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Les années 60 ecceces
C'est avec une certaine nostal-
gie que j'ai rassemblé les do-
cuments de cette époque. Pour-
quoi cette nostolgie : deux rai-
sons & cela j -c'est a cette
époque que j'ai fait mon entrée
dans le monde du vol libre, -
c'est & cette méme époque que
les BERTEAUX, ZIMMER, BURG,

‘o_

TALERY, GERMAIN,

la m8me époque ou se cotoyalent encore s
le vol moteur, le vol a voile, le
Les visiteurs du dimanche avaient de quoi a

parachutlsme'

FERNANDEZ, faisaient les bmaux jours de 1'A.C, d'Alsace. Clest
ur le terrain du Polygone & Strasbourg

1'aéromodélisme vol libre et R.C.
dmirer dans la grande famille de 1'

€me !
aviationee.... aujourd'hui il n'en est plus de m

Les années 60 sont aussi les années ol vont apparaitre un certain nombre de
personnalités qui sur le plan international resteront longtemps sue le devant de

1a scéne. C'est aussi l'apparition en force des pays de
HIRSCHEL ,0SCHATZ, DWORAK, KLIMA ¢..... en 1965 apparalt aussi un certain

1'est avec les LOFFLER
K@STER

avec un titre de Champion du Monde en Wak, il n'en restera pas la...comme nous

le verrons dans notre

quatrleme partie.

Les lignes générales des modéles dans les différentes catégories ,sont bien
définies,efficaces et élégantes n et nul doute qu auaourd hui encore, avec une
exploitation tactique actuelle les modéles de cette époque n'auraient rien a en

vier & ceux de no s jours.

Du c8té de la construction des

modéles quelques nouveautés cependant

- les ailes en tout balsa technique introduite par MEDERER et mis en pratique
par EICHSEN (malheureusement disparu aussit8t), le pas variable en wak avec un

méchanisme é&laboré par

école de waks qui copnait encore aujourd'hui ses disciples,
elle aussi connait ses premiéres applicationa

HOFSXSS ,qui par ailleurs sera a l'origine de toute une

la fibre de verre
a cette épogue, et il semble

bien que ce sont les Frangais qui les premiers 'lont utilisée, du moins a 1'éche

lon le plus éleveé ( GUILLOTEAU, G.PIERRE BES ) Autre

réalisation remarquée

les minuteries de Hans SEELIG , lui m8me Champion du Monde en Moto 300 dans des
conditiond assez particuliéres comme vous le verrez plus loin ,minuteries qui vont
faire le tour du monde , et qui le font encore auJourd hui dans toutes less caté-

gories. Constatons pour finir que c'est aussi une époque qui

n'a pas été tres

favorable & nos représentants, malgré leur valeur certaine sur le plan interna-
tional, comme quoi il leur manquait toujours ce brin de chance nécessaire a

tout Bsuccés .

1Y,

His:

arrivant en Autru:bo la veille des
champmumls, je fus li par da !
pluie et un vent de tempéte, souiflant m
rafales de plus de 120 kmh ; les vélivolistes
an’sseurerent qu’'en I'air de pilotage n’éiair
pas trop malaisé, mais il faut bien atterrir
et les Aéro-Clubs de la région employérent
besucsap de colle cette semaine-la. Tem-
pérature : 15°, hygrométric : 100 %, tellee
étaiemt les conditions i yuelques heures des
« hestilités »,

En arrivant, le sowr, @ Wiener-Neustadt,
le veni reprenait son soufile, cependanl que
les concurrents f{aisaient vérifier leurs pla-
neure dans la grande saile de I'Office dun
Teurisme ; parmi ceux-ci, ies suodéles de
Piyuipe de France. bien sur, muis Lesobre
p'était pas 13, Que &'était-ii passé ? En
covte pour les champiopnats, la caiese
modeéles suxr le toit de Is Re4, un accident
et Von reirouve une caisse & modeies avec
une voiture par-dessus, un Lesobre avec
gnelques €graiignures heureusemernt esne
gravité, mais bien sacou$, ei des planeurs
en Atat de vol ; Bourgenis les présentera en
proxy., ;

Le¢ terrain #s5t tel que beancoup de snodé-
listes {rgugnia n’osersient pas ¢n réver :
il étele aon vidc 2 perte de vve dans tovtes
les directicns. Vide, oni, car il est bien
plat e{ 1. a’y a2 pss un een! buisson, xeais
c'est un véritable élevege ac eauterelles qui
semblent apprécier l¢ modélisme et le bal-
es : eillcs dévorent celui-ei avec appétit !
Venn de Nuiquie aves un umuigue appareil,
Rone Roen perdit son Wak Jors d'uu vol
d’cesai la veille du conconre et le retrenva
par chapce le lendemain svec des dentc-
lires type « époque héroique » du plus bel
effet, myois ayunt une influence déplorable
sue lee gualités de vol.

LLS LANWURS -

Ie mardi 13 était réservé aux. planenrs.
Le vene evait oublié Je rendez.vous, les
recendances aussi, ies queljues rores gui ee
Iniseent crocher se contentent d’aider un

peu !evrenx plareur, et 14 maxi sont

ainai eoregiszzés ap preamicr vol. Braire o
dee ennuis au treuillage, Jiit no faux dé-
part, vuis 123 ; Maupetit . dScroche trop 16t
et voit ses eapoira s'eavoler tandis gue son
planeur retoutne su so! zx 87 sevondes ;
il 2 pesdu i ung occasion u\ag:)iﬁque, car
un chrono » mc'mv‘m moyen jui aurrut per-
wis de ce x‘mmnl‘ nﬂdel’k.‘l!l d.ms ies <

DEENeds. - e g R i ——
e ewp: '\ruelwrc pour ie v*wme
vol, apreg aveir gotiid zoy descordane e < Ta
preagier vel, personue d«;. 7 soucic e
se1vit de t’t‘;.u‘ 21 ,'e p! Sui
nB(‘))rﬁ PAT MRTDLEE I]('QL an ﬂne VAT 8O0

Lle Stre ¢ 13 » bepoe : m‘ cotivement, heaa-

coup font borues puisqu’il v & un rotal Je
¥ wmau neur 71 cOnIBrERnis,; dont ? ponr
ia France. Grace a i'¢iendue du terrain, le
chronowséacuge esi fecila, la s=vle ailtiondis
étant, pour les chronumétreurs, de ne pae
cc Yvrer 3 Aes « échanges » de mfeles
loraqu’il ¢’en trouve une vingraine e¢n irain
de spiraler daic le seleil !

II n'y a déji gue 6 concurrenis nantis .

de leus; 2 mexi | bien qu'au *reisieme vol
37 vols de 180 sevondes soieni réalists, le
nombre de cec poctulanis an vol de dépar-
tage se rédmit & 3, car les descendances
réenpérent ious ceux gui se trompent de
quelques raetres ; parmi ceux-ci. le cham-
pion danois Borge Hansco ¢st descendu au
sol en 76 secondes Un cbté des lrangais,

fraire rate encore ie ireuillage. ce qui ne
{ni vaut que 97 secondes; Bourgeois qni
avait en du mal i régler les planeurs de
Lesobre voit avec plm.u' un de ceux-ci
prendre la pompe, nais le virage n'est pas
correc: et apres hien des hésitations, le mo-
deia décide de regagnes le sol. apres

n’avoir passe que 171 secondes en luir ;-

de son c6té, Maupetit vérifie les 1m onvé-
nients des méches en voyant son planear
déthermaliser trop tét ; heure.lezuem Ias-
cendance 1'avait porté ussez haur pour qre
la 13‘0‘ eevonde arrive avant le sol, mais
il 8’en Ztawr falln de perv.

Tar équipes, la Trance est alors 9°,

Hélae ! Braire, lo-uoura aussi malchian-
ceux, inscrit au vol emivant un 26 dr plus
manvai: offet ; il seinble gue son pisneur,
constinit trée léger. se déformie trop faci-
lemert scus Pinfluenee de Uhumidité on
du soleil ; en effet, enicilage seul donne
gu semblami de rigidite 3 aile. Lee deux
antres Frangals céalisent <hacun an waxj,
de méme qgue 4£ anires concerrent.. Le-
Belge Foucart, Pun des troiz « 316 », ne
fuib que i57 et est ainsi ifichd par le Lana.
mich Avory et-1"Alisoand Frichesen,. -

Alors yue le quatridme vol se tennina,

chacan en prumc vour {2ive le point : lea
ancendances' dispataiseen?, trois ou quatre
concarrents peuveni, dang ces conditions.

peétendre 4 la victoive i les siean faveris
ne sunl pas Soutenus, et comqe ancon
Nordique ne peut étre sitr de {aive lo yaaxi
par temps calme, rien n’est jouné.
Voulent profiter des derniires ascendan-
ces, Avory parl Jdans les premiers et échoue
de 9 secondes : 171 : la 1)1&(‘&- de dezxitme
lui est an moing assnne : !"'teniion ae
porte alore sur Erichsen, legusl, assiy pris

“de son planeur, surveills le ciel en avanl

Pair de prendre son temps. J1 nlest viei-
blement pas preseé de partir, Jailleurs les
vompes ne sont pas ceusibles et il n'y aura
gue 14 maxi pour ce vol. R.aupem tecuine
sa eérie par un 162 caractéristique du temps
plat de ce dernier vol, alcrs que Lesobre
a la malchance de descendic danz un irou
pour 118 secoundes. L’air est inzintenan=
absolument calme dans le soleil councharz -
c'est ce qu’il faut a Braire qui terming
par un beau masi. Dans cet imumense ter-
rain. des rumeurs circulent alors : Erich-
sen a volé, oui? non ? 178 ; non, un maxi.

Il est dmmpmn du mionde. (et une ma-
gnifigue victoire popr ce jeune Allemand
de 21 ans. qui prouve ainsi que la ecience
des thermigues n’est pas un vain ol et
fait partie du modélisme.

LES MOTOMODELES

Le lendemain est beaucoup plus agité ¢
c'est, en effet; la journée des motomodeies
et sl certains ee sont pivint dun temps
incomprébensible rendan: délicate la car-
buraiion des moteurs, cela n'z pas emni-
ché d’étonnantes performances d'ére réa-
lisées. En particulier, Guilloteau installe
un Super-Tigre diesel 2 la place dn glow
qu'il uiilisait cette année, et si le Cox de
Zimmer tourne rond, Iz puissance n'est
manifestement pas la.

La lutte sera manifestement tris chaude;
Taltitude atteinte dépasse 175 matres pour
les me'll«-ure, le passage au mlané es! sou-
-veat paciait il evffil. pour se convaineie
du vrogres réalise <lans celte catégoric, de
vegarder de pros les 1ésuliate @ osur 64 con-
corrents, 23 onl réatied 4 maxt: erilane

188
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valent an  Norvégien Bekke}und gu’una
place de 43°! Sous le soleil, lvs pompes
sont nombreuses, les descendances aussi.
sur.un total de 313 vols, il v aura 166 maxi
¢t 56 vols a moins de 2 minutes. °

La compétition devient impossible a sui.
vre de pres, les concurrenis sont disséminse
de telle sorte qu’Ll faut souvent prés ¢ uue
iieure pour repérer celui dont on veat o
vre le vol et, bien entendu, il est alors en
train de ranger gon matériel ! Ne parlone
fue pour suémoire du tableau d’affichage
dout le retard sur les vols est en moyenne
de 3 a 4 henres et le lecteur comprendrs
aisément qu'une compdtition de ce genre
tient autant du marathon quae du modé-
lieme.

L]

32 maxi eeulement au premier vol : ¢’cst
pen. Cependant un certain nombre de mo-
deles montrent déja leur valeur 3 les irvis
Hongrois montrent une grande sireté ei
“yne valeur certaine ; I'Américala  Gal-
“hreath pr»eenle un peut moto Clane trés
compals qui monte trés haut et plane mn:u\
que beapcoup d’appareils plu» fics ; les
Anglais Posner et French, vieux reoutiers
des compétitione mtenafmndes, prouvent
qu’ile sont louJours dans le coup; 1'Alle-
wand Rieke, qui avait fait ure si forie
impression 4 Leutkirch, apparait comme un
outsider dmgercux car ses régizges soni
beaucoup plm siirs qu’il ¥ a denx ane. Lea .
Italiens étaient, bien siir, trés entourss

maig 6’ils furent tous tres bons, ane. 1 .

d’eux ne montra de supériorité flagrante

De son ¢bté, Zimmer commence par un
maxi ; Bourgeois, avec 150, doit faire
mieux aux vols suivaats ; Guoulletesn, lui,
tente de régler avec beaucoup de difiival.
téa. Les vols suivanis ont iien sans heauns
coup de succes, Bourgiois fait 136 dans
une descendance, puis rate un vaxi de
2 secondes 3 Zimmer, 146, puis 27 ; Cuil-
loteau, toujours deregle, 81 ¢i 86 ; pendant
jge temps, les maxn 80 sucmdent chaz les
-autres, 3 bien qu’d la fic du tioisieme vol,
12 concurrents ont eucore no stove par-
{ail; combien en restera-t-il ¢e soir ¥ Leurs
appareils ennt tous capables J’eflectuer des
maxi par n’'importe quel teinps et, en effer,
il est rare qu’nne .descendsnce svii aasez
furte pour les romener au il en moina de
160 seconder ; le plus souveal. ¢’est une
miaaieric réglée wrup courie ¢ui st res-
poreabie d'un vol non réussi, 2 wmoing gue
re ne s0it nne mdéche qui fait déthermuliser
lrop toi,

L’un des coucurremts les plus suivis est
ie Tinlandais Sandy Pimenoit, champicn
du meonde <o 1960 et toujenrs dengereux
un preaier vol de 161 secondes ne Int
‘aisse que peu de chance: povr la vicloins
finale, mais sun expéricace faic que bezu-
coup Unbserveat pour portic au bon me-
ment. Le voici prét 4 preadre la depor
i fixe les zilee sur la cabaane, st te jileoa,
fe Seper-Tigre Glo démarre aussitol, b
micto yrimpe ices haur, plane tranquille-
ment guelques secondes, puis accrosiie une
ascendance ; <¢’esi un maxi certain, Toui s
mende euit le modele des yeux, en méme
temps quc celui du Canadien Foley qui
spivale dans le méme coin. Scendain, c’est
i -cllision 1 de ron aile, I'appareil do
Foley a arrache P"aile du « Number 18 »,
puis, continuan! son ciemiu, gectiopné
Vempennage ; e fuselage fait alevs une
chute vecticale de plus de 100 mdters &
reste planté dane l= wol. tandis que 1aile
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met encére prée d’une minute pour redes-
cendre. Le moto de Foley, déséquilibrd,
descend repidement, sccroche 1'ascenseur
de service et fait un maxi ! Interrogé alore
qu’il ramasse les moerceaux, Pimenoff me

. confie : « I rcvelera pour le prochain

concours, chez moi, en Finlande ! » Puie
il prend con modéle de réserve ot fait un
maxi. X

A la fin du quatrieme vol, il reste encore

. huit postalanis au fly-off, qui ne sont plus

que gquatre une heure et demie apres ;

" Pltalien Dall Oglio a un modéle classique

du type Guerra avec une aile multilonge-
rons trés rvigide, eang coffrage ; le Finlan.
dais Laxmann utilise un moto non moins
classique du type Pimenoff, |'Américain
Galbreath son petit appareil de faible allon-
gement avec un bras de levier inhabituel:
lement court, et le Hongrois Erué Frigyes
utilite wn appareil eemblable a celui qui
lui a valu le titre en 58 et les places d’hon-
peur en 60 <t 61.

. L’un aprés Pautre ils réussissent le dernier

Les vols de départage ont alors liew su

soleil couchamt ; le vent est presque come
plétement tombé. La limite de chronomé-
irage et d'sbord portée a 210 secondes.
Frigyes part le premier, monte trés haut
et accroche aussitdét ; les trois autres sui-
vent st tournent duns la méme pompe.
Frigyes et Galbreath montent tous deux
trés hant ct ont un exeellent plané, avee
un léger uvaniage pour Frigyes ; Laxmann
n’a pas une montée aussi spectaculaire mais

son, plané trés lent lui fait gagner des se-

condes ; Dall Oglio monte visiblement le
motns hamt des quatre et 5'il passe le pre-
wier tour il échoae aw deuxidme en ne fai-
sant ‘ipue 201 ‘maxi & 240 secondes). .
Paar le treisitme vol de dépariage Ia
limite est portée a 270 secondes. Frigyes est
le reul @ Vatteindre, Laxmann faisant 233
et Galbreath 223. Tl est porté en triomphe
par “loute son équipe qui féte en méme
temps la victoire par équipes de la Hon-
grie, cependant gue les Ituliens font de
méme avee lenr chef d’équine Barthel :
en effet pour la premiére fois demx &équmi-
pes font ex-wquo i la premiére place |
Clest avec les Waokefiedld que I’éyuipe

fremgaise a le plus d’espérances. mais c’est
également dans cette catégorie que le ni-

vean gémeéral est le plus élevs, et en début:

de 11 journée beauconp préveient nne ving-
taine de finalistes & 900 secondes. Fort heo-
regsement Je vent Limite les dégits <t ¢'il
v - vingt ex wque ce nest qu'an deuxiéme
vol. Les condilion: utmesphériqmos chan-
gent de minute en minule, du calme plat
an vent de tempéle sans compter la pluie
¢ui géne l2s convurrents mais non pas les
moddles ui font des maxi dans lous les
szimuths ; pour se rendre compte de la
vajeur des modéles disons simplement que
dans de telles condilions plus de 52 % des
vols sont de plus dc 180 secondes ! deux
concurrents peulement sur 68 n’ont pas de
maxi a leur actif,”

Du coté frencais le moral est bien bas

"aprés le premier vol : Carles avec 112 se

rend compte que les descendances sont tou-
jours 1A 3:es 162 de Riffaud ne sont guere
micux dens Lne -course MuxX 900 ; Alcide

Petiot, parti dans les premlers, voit son ap- .

pareil passer tout & cdté d’mne pompe ol
irois aptres viengent aussitdr se loger.
Sur le terrain queiquee nouveaux venus
se cumportent avec des fortunea diverses ;
venu du Brésil avec une caisse en balsa
contenant deux manifiynes modéles d’ume
construction impeccable Laiz Serruno est ac-
cablé par la malchance ear un coap de vent
Jwi casse les ailes de son meilleur appareil
et son senl maxi ae traduit pes sa valeur
réelie. Le Turc Réne Koen, avant d’arriver

& Wiener-Nenstadt, n’avait jamais va dau-

tre Wakeficld que le sién ; venu, selon lui,
pour apprendre, il est trés entouré et les
conseils qui lui sont prodigués lni valemt
quatre maxi de suite ; il n’a plus alors que
quatre concurrents. Chez nous, Alcide Pe-
liot ne peut que regretier son premier vol
car il fait des maxi malgré le vemt et la
pluie 3
avec Carles pour qui c’est la premiére com-
pétition internationale ; sa valeur n’est pas

détendu et souriant il contraste |

'
|
U
b

en cause, mais un chempiounat du monde °

ne ressemble pas & un concours régional.
Riffand semble ne pas pouvoic trouver
Pascendance, ses vols somt réguliers mais
hélas un seul atteint la limite fatidigue de
180 . secondes. : )

A la fin du quatriéme vol cing concur-
rents sont encore dans la course : Rone
Koen, Autrichien Horst Wagner, 'Italien
Murari, le Suédois Hikanson et, eurprise,
an Allemand de DIEst, Joachim Liffler.

vol ; c’est enfin au tour de Koen, plus

nerveux que jamais, dont les mains trem- ~288) ;

{

ce genre. parfois aussi compose de 1 & 3
fils collés sur l'extrados entre 10 et 20 %
de la corde. .

La fixation de l'aile est presque toujours
métallique, soit a 1'aide d’une corde a pia-
no de 30/10 et de deux télons, soit par
une clé en dural (Ericheen).

En résumé, les planeurs Nordiques song
de plus en plus affinés, les fuselages son
minces, tubulaires avec ume petite contre-
dérive a l’avant, cabanns basse ou léger
bulbe, les ailes sont a grand allongement,
17 a 22, 2 double diedve, et 'on s’orionte
vers un profil parfaitement respecté, entid.
rement coffré (type Kalén) ou pris dans la
masse (Erichsen). Sur mm tel profil ’emploi
d’un turbulateur est presque obligatoire,
Les  empennages -sont presque iounjours
creux, trés légers (6 & 8 g), en strov:ture ow
parfois faits d’ume simple planche galbée
(Erichsen). Le type du Nordique moderne
est le « Continentul » de Gesuld Ritz (vain-
queur- a Bourg-Léopold) ou le ¢ Austria:
11 » de Vaclav Horcicka (voir M.RA. a°
remarquons en passmant que celui-ci,

blent tellement qu’il a du mal a remettre _sélectionné, n’avait pas été admis dans.
en place son bloe d’hélice. Il part entin, :Féquipe d Autriche nour des- raisons qui

mais 1'appareil semble légérement déréglé
et descend en légere perte de vitesse, ce

n’ont rier a voir avec le modélisme. Il
est regrettable qu’mne fédération dite spor-

qui ne lui vaut que 127 secondes, Le modé- —tive e reste pas toujours dans une med-

le récupéré ia cause du déréglage est bien-
16t découverte : le fil du déthermalo était
resté sous le bord de fuite de I'empennage.

tralité nécessaire.
En motomodéles la formule n’est pas
stabilisée, on em est encore a mai-

Un tel détail fait descendre Koen a la 14° “iger Tapuicsanice “des moteurs.; “c'en winsi-

place. -
C'est alors le vol de départage, a peun

qu’'on trouvait des formules aussi différen-
tes que le petit appareil de Galbreath et le

prés dans les mémes conditions que la veil- 135 grand allongement de Spearman (2,33

le. Horst Wagner est le premier éliminé,
puis Mureri au deuxiéme tour ; le chromo-
métrage est porté & 270 secondes, Loffler
et Hikanson partent en méme temps et

m d’envergure !). Les appareils classiques

sont dans le style de celui de Lasse Lax<-

. mapon, laérodynamiisme ¢affirme de plus

en plus pour le tuselage, lequel tend a

3 % S ) o R - . . o
modéles disparaissent presque dans P'obs- - devenir & section circulaire ou ovoide avee

curité du soir. Enfin les chronométres sont
arretés, Loffler avec 243 secondes est sacre
ckampicn devant Hikanson 186. il convient

uwn moteur partiellement caréné et trés sou-
vent un céne d’hélice. Un Allemand de
I’Est avait méme une hélice repliable. Les

de remarquer la régularité de Liffler domi ,ijes coffrées surtont Pextrados somt coursn-

~'les chrono réels des trois vols de départage

ont moins de cinq secondes d’écart.
Alcide Petiot, grice a ses quatre maxi, ob-

tient une trés bonne septieine place qui

réromponse son calme et sa sireté, Par

les, celles entiérement coffrées le sont moins
mais récoltent les places d’honneur.

On ne lrouvait cette année que peu de
moteurs diésel sur le-terrain ; l'avantage
des glow est maintenant incontestable,

équipes 'lialie, encore elle, obtient ia pal- ’Ztajent en majorité des Super-Tigre G

me devant la Yougoslavie. Ponr sa pre-
miére sortie en championnats du monde

20/15, suivis de prés par les Cox Special.

15. Les Hongrois utilisaient le tout nouveau

PAHC“‘“P’C d° !’Est prend une sixitme MOKI S-3, il est I’'égal des autres de méme
place trés méritée. Notons les mauvaises que le MVVS 2,5 R utilisé par les Tche-

terre, classée respectivement 14° et 15°
LES MODELES

les planeurs Nordiques sont maintenant
bien au point et les caractéristiques geéné-
rales ne subissent plas de- modifications.

.. performunces des Etats-Unis el de UAngle- qye;, leque! commence cependent a se faire

vienx. Pour tous ces moteurs le nitromé-
thane est évidemment indicpensable. Parmi
les quelques diésels présents, le meilleur
sembleit étre ’Eza 15. utilizé svec de peti-
tex hélices, et pressurisé, Les 1,5 cc se

Celles~ci n’apparaissent que dans la cons womptaient sur le doigt d’une main (Cox

truction et les détails. Les haubans ont bien 09)»

entendu totalcment disparus, par contre les
petites cabannes sont tonjours la, prises
dans la masse du fuselage (taillé daus du
tilleul) ou découpées dans du dural com-
me sur le planeur de Erichsen. Plus du tiers

le meilleur se classant 31° (avec 4.
maxi} ; il semble que la principale limi-
tation soit la visibilité de ces petits mods-
les.

Les hélices, comme les rioteurs, somt
maintenant presque standardisées ; avec le

des appareils présemts étaient équipés de Super-Tigre les Italiens se servent de la

minuteries pour déthermaliser ; c’est un
sécurité car le temps ainsi fixé ne dépen
pas de Phumidité ai do vent, ainsi que
Maupetit a‘ pu s’sn rendre compte.

Les Italiens présentaient des modsles du 8
type mis en honneur par Paolo Soave a €7

Leutkirch, ils obliennent ainsi une excel-
lente rigidité, mais au prix d’une construc-

Super-Record 7 1/2 X 3 1/2 (19 X 9) en
bois, les autres cette méme hélice ou la
Tornado Nylon 7 X 4 (17,5 X 10) ;5 les
Cox  entrginaient I’hélice spéciale Cox
X 4 en Nylon. L’hélice de Frigyes est
bois de taille personnelle, et fait 180
mm de diamétre pour 130 de pas.

La pressurisation est presque umiverselle,

a

tion trés minutievse. Au coniraire Erichsen meme sur les diésel, de méme que I'arrét

avait deux planeurs tout en balsa, I’us ayant
un profil Jedelski et I'sutre un profil min-

du moteur par noyage. Le volet commandé
est tres répandu, 'empennage a imcidence

ce classique du type Bénédek taillé dans variable fait des progres, et était utilisé

la masse, uccompagné d’'un fil de prétur-
bulence enviren dcux centimeétres en avaut
du bord d’attaque ; les turbulateurs étaiemt

en particulier pac Frigyes. A
Parmi les cellules les moteurs surélevés
avee ’aile basse semblent en progrés 5 le

d'ailleurs trés répandus, le pius souvent de meilleur de ceuxwi fut celui de I'Autrichien
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Hans Keinrath qui se classe 7° avec 4 maxi ;
Vintérét d’une telle disposition est de don-
ner au moteur un moment piqueunr fouf en
le faisant travailler a une incidence nmlle,
donc en utilisant sa puissance maximale ;

b

de plus laile est en dehors du souffle de

Phélice et se trouve pendant la montée &

une incidence négative ; sa portance est
ainsi diminuée et du méme coup la trai-
née ; cela permei 'emplei de profils plus
creux qui améliorent le plané. Le probléme
pour de tels types de cellules est ’équili-
brage du covple par la position de ia dé-
rive, et la position et les surfaces de contre-
dérive placées au-dessous (cabanne) et au-
dessus de Paxe de traction.

11 est inutile de rappeler qu’un bon Wa- -

kefield actuel vaut plas de 180 secondes ;
grice aux 50 grammes de gomme oun peut
mettre du poids sans crainte daus la cellu-
Je, c’est cc qui explique la floraison de
petits détails, payauts oum pas, car les pro-
portions semblent définitivement fixées.

Tarmi ces détails les fuselages des Ima-

liens étaient particuliérement intéressants ;
ils étaient coupés en deux au niveau le
la broche arriére de ’échevean, la jonction
étant assurée par deux piéces en dural
tournées qut s’emboitent ’une dans lau-
tre. Elle est ainsi souple et solide et le
fuselage est assuré de tenir le coup & l'at-
terrissage. L’écheveau est aussi ‘res facile-
ment accessible. Una autre astuce était I’em-
ploi pour le nez de plexiglass tourné dans
lequel est inséré le palier, constitué de
deux roulements’ a billes de haute préci-
sion. Le réglage angulaire se fait par trois
vis permettant une plage infinie sur tous
les axes. L’hélice est du type de balhyage
annvlaire.

Un nez du méme genre était utilisé par
le Brésilien Serrano, mais de plus un cone
entourait les pieds de pales, celles-ci étant
a pas variable par un systdme de ressort
actionné par la force centrifuge et rampe
hélicoidale. (Photos). '

Un ¢ truc > trés intéressant était celui
trouvé ‘par I’Américain Dave Kneeland,

. tel modeéle.

ex-champion: du monde en-motomodele. Son
Wakefield, entiérement peini en blane, était
recouvert sar pres du tiers de sa surface
pur de la fenille dalumininom qui étinselait
au moindre rayon lumineux ; c’est simple
et tres efiicace, et il est bisn connu «qu'il
ne faut jomais fadiguer inutilement un chro-
nométreur.

Quoi d'sutre 3 remarguer ? Les voilu-
res entierement coffrées sout toujours assez
répandue: et donnent d’excellents resuliats.
surtout pour la solidité, Nouas publierons
le plan de Horst Wagner, classé 4° avee un
Guy REVLL,
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Alz Glider Resulis & Name Nation L @3 4 8ol
Name Nasion $ 2 93 4 S Toral ' 36.8S.Paulin Yugoslavia 129 180 114 130 129 732
1. G, Evicnsen W. Germany 130 1RO 18G 180 180 $00 37. C. Jackson G.B. 113 180 143 180 112 728
2. E. Avory Canada 180 180 150 180 171 891 38. J. Bauguiey .B. 152 180 78 180 136 726
3. B. Modeer S'weden 180 180 168 180 180 $88  39. M. Hiubocky Czechoslovakia 174 180 S8 180 131 723
4. E. Nicolaas Netherlands i71 180 155 180 180 83 40. D. Ducklauss £. Germany 122 134 157 163 145 =2)
5. P. McQuesn Canada 180 177 145 150 180 862 41. J. Waanaen Finland 124 150 180 65 170 719
6. B. Roschin U.S.S.R. 126 80 180 80 180 856 41. O. Zitkoa Austria 95 180 180 180 84 719
7. V. Simonov U.S.S.R. 142 130 160 120 168 $50 43, M. Doyle 1reland 160 180 180 110 87 717
8. L. Lultchey Balgaria 147 162 180 130 180 249 44, P. Lauridsen Denmark 77 180 148 180 120 705
9. P. Soave Iialy 126 i80 180 180 180 846  45. M. Koiler Austna 108 180 454 137 118 697
10. A. Riflawi Israel 173 120 180 130 178 831 46. A. Gogorcsna Spain 112161 78 180 161 692
10. 1. Zlatev Bulgaria 168 180 180 180 123 831  47. W, McGarvey New Zealand 74 180 180 149 93 676
— 12. F. Polak Netherlands 110 180 180 180 180 830 48. W. Thomson Carada 130 65 180 1i3 180 o638
i 13, A. Koval U.S.8.KR. 104 180 180 18C 177 821 49, F. Solakovic Yugoslavia 105 i50 105 (30 94 664
S 14, A. Schlosberg Israel 92 186 180 i8C 180 812  50. J. Jauguemart Luxemoourg 65 179 180 89 139 656
15, T. Van’t Rood Netherlands 179 180 136 18C 116 811 51. R. Blacher Anstria 139 120 127 180 89 655
16. M. Benedik Yugoslavia 171 180 180 &3 180 799 52. M. Da Silva Poriugal! 180 180 142 48 85 635
17. F. Gacnshi Swirzerland 175 180 165 91 180 791 Amado
18. G. Foucart Belgium 180 180 18C 157 92 789  $3. S. Costa Forwga! 165 74 143 100 151 631
4 18.-S. Maupetit France 87 180 180 180 162 789  S4. W, Haller Switzerland 159 130 71 103 115 628
20. A.Franke E. German; 180 180 j23 123 150 786  55. R. Verdren Beigium 82 117 180 180 60 619
21. 0. Prochazka Czechosiovakia 150 120 124 180 119 783 56. K. J. Butz E. Germany 120 69 180 91 154 614
1 21. B. Hansen Denmark 180 18G 76 180 167 783 56. A. Frost U.S.A. 147- 59 180 115 113 614
23. J Michalek Czechoslovakia 128 12% 165 180 180 780  58. L. Braire France 123 180 97 26 180 606
. 24. F. Weyrauther W. Germany 78 180 180 180 157 775 %9. J. Feron Belgium 84 46 180 146 130 586
| 25. F-J. Meister W. Germany 111 180 180 121 180 772  60. P. Thompson Ireland 56 115 126 180 108 585
26. 1. Alm Sweden 45 180 180 180 180 765 61. R Skoid Sweden 113 50 113 180 126 582
27. A. Hictanen Finland 2 106 156 180 180 141 763 52, 1. O'Sullivan Irzland 89 63 180 134 105 573
28. N. Hopley New Zealand 180 39 130 180 }R0 759 63. K. Abadjiev Bulgaria 165 150 69 140 44 368
29. M. Lesobre France 107 180 17! 180 118 756 64, E. Malkin New Zealand 38 70 130 136 128 552 Q
(proxy Bourgcouis) 65. G. Herzberg Israel 113 8t 130 36 141 551
29. U. Acuto Italy 180 65 180 180 151 756  66. B. Pereira Porugal 94 93 176 156 21 540 m
31. E. Hopper U.S.A. 50 144 180 i80 160 744  67. F. Meyer Switzeriand 118 27 42 180 130 497
32. J. Larsen Denmark 180 140 98 i%Q 145 743 68. W. Bjom Finland 108 87 57 €9 141 462 *
32. C. Boscarol Italy 180 106 180 115 162 743 69. M. Thies Luxembourg 43 60 42 161 146 452
24. N. Ingersoll U.S A. 180 19 180 180 180 739 70. N. Mertzs 2 Luxembourg 26 58 180 133 103 400
l 35. M. Burrows G.B. 142 180 54 180 178 734 71. P. G. Lengomin  Spair 112 95 24 46 119 396

PROF. 1EODERER ~

LA coNCErPTION DU flﬂp&zgl ETr CoNs my(r/'p” m/‘.g
e TONGUE: B0 WING AIRFOIL ‘4 U‘”E

..... »MEDERER® STYLE ALL-SHEET WING a;
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Team Results A/2 Glider e ML . - -,
1. US.S.R. w. 2527 8. Sweden ... 2235  17. Belgium : &”é‘ a,é /'r - M. C@ATIIIEL %
2. Netherlands ... 2507 9. Denmark 2231 18, New Zeaiand o %
. W. Germany ... 2447 10. Yugoslavia . 2195 19. Finland ... ’
4. Canada ... wee, 242 11. Israel ... .. 2154 20. Switzeriand
S. lTtaly ... e 2345 12. G. Britain ... 2188  21. Ireland ...
6. Czechoslovakia ~ 2286  13. France ... .. 2131  22. Portugal £

7. Bulgar:a... ... 224¢  i4. E. Germany ... 2lzl 23, Luxembourg




Hans Gerd ERICHSEN, champion du monde en 1963, mour
rut peu aprés & 1'8ge de 23 ans. Il était parmi les
meilleurs de 1l'époque, un grand idéaliste intelli-
gent et efficace. En dehors de sa victoire aux CH. d
du Monde il avait également remporté de nombreuses
victoires un peu partout. "Struppi" comme on aimait
| le surnommer , était un 8tre plein d'humour, tou-

pdurs fair play et insoucianteccccecso.

- ERNIE AVORY -

" Thermalnose' de <rnie Avory.

guand le "wigrator" d'Brnie fut présenté dans
heromodeller Plans Service, du numéro de novembre
1662, nous ¢tions contents de pouvoir citer ces
hautes performances dans le concours de Vancou-
ver (Colombie Britannique) et Halifax (Yorkshire)
Migrator séduit les modélistes britanniques par
sa simplicite de construction, ses aspects pra=-
tiques sans parler de son potentiel performant.

En 1963 , Avory manqua pour 9 secondes le Fly-
off des Ch. du bMonde, & cette époque avec un ili-
grator au nez plus court et au bras de levier
plus grand. Les modifications du fuselage et de
l'aile , qui furent apportées aprés les CH. du
Monde, sont reproduites dans le plan A.P.S.

Le dessin du fiselage de ''hermalnose fut réa-
1isé parés essais et corrections . Un moment Er -
nie pensait qu'il devait utiliscr un long bras de
levier un nez court et léger ainsi qu'un petit

(
I
.

empennage.
! if" aprés essais de petites surfaces a 1l'empennage
g J | I il arriva au bon rapport aile empennage sur son
\ .
fl

ome v e Ni 5 ati : bras i a

K ‘igrtaor. un pratique le long bras de levier ne-

tr I 2 DOELE Ur/L/SE Auz “a/ cessite un choix rigoureux du bois pour 1li cori=
struction de 1la poutre , du stab et de la dérive.

Le secret des performances tignt gans cet'empen-

.
) nage" sussi léjer gue possible . Le modele utili
sé a sdiener ieustadt avait quatre stabs de rocnan-
| | ge ,pesant chacuu i/4 once( 7g). Les fils de com-
g \ | ® e mande volet et detherw:lo, courent & iL'exté-

rieur, il est plus facile d'en chaiizer en cas de

fl‘gjaér _

avbonnement

1 casse ou de coin,age.
l MNe treuillez p2s trop rapi:dement , on peut mon=-
| ter en marc:ent. 11 est wvroféracle de le monter

4

|'! - doucement et ninsi de "sentir' lors de la montae.
L | 5i cela arrive de rencontrer une pompe , Le mode-
le accédlére sa mogtéa et le deraier truc =t de
. el n

| ‘ 1'amener sans brutalité dans sa spirale norm.ie

: i elle permet d'éviter la perte de vitesse su dicro-

840

Ersatzmodell, eingesetztim2 Durchgang

. chage, d'ou la p rte d'sltitude. 2 D A”J"”.”,/ 7 °
h Das Hauptmodell war nach einem Ent- sn travaillant sur une sarie ae modiles , en A‘“d"
wurf von A Mederer gebaut) le faisant voler fréquemment et en observant de ;(
| vlus preés leur defauts , piis en <e servant e M”p&
| | son expérience et de ses conniissances pour les b
‘ ' ! 1 corrizer , on es capadle le crier un mod-le sta- . 4‘%'“’“
; ble tel nue celui-ci, "droit" an treuillage ef -8Qi a'J 8
@ capabl: de gasner des épreuves . lherwalnose a az s'egermOde" der ‘”/l. -
) plus que prouvé ses capacités dins cette voie. e'tm i w“,*h -
' 1 Der Zeitschalter wird ausgelost, sobald elSterSChaften 1963 ‘
Ak das Modell cuskiinkt ;000

STeASBIVRS
ROKERTSAL

— FRANCE
(88)31-60245

] I Die Zunge ist aus Stahlrchr 25 mm .

gebogen, hartgelotet und mit Sperrholz M I s s M o Y VOI'I
! verstirkt. In der Nasenleiste der Flachen l L
‘ befindetsich ein Buchenrundstab 2mm . Hans Gerd EfiChsen 1.

i Flachen und Rumpf sind mit Seide. das
\ Leitwerk mit Papier bespannt

ne-Gerd Erichsen, Leverkusen, der im vorigen Jahr im Alter von Wir veroffentlichen hier sein A2-Modell, mit dem er in Wiener

-}?—- l il L Ly t 23 Jahren schon so frih von uns ging, gehdrte zu unseren Neustadt Weltmeister der Klasse A2 wurde. Auf der Basis des

t : iten Modellfliegern. Ein groBer Idealist, ein intelligenter und Flugels von Andreas Mederers Konstruktion entwickelte er seine
gl olgreicher Modellflieger. Er brachte es zu hoéchsten Ehren im MISS MOLLY mit hochgesetztem Fligel, der durch einen 2 mm

! —-\s l—— ; i deliflugsport und neben dem Gewinn der Weltmeisterschaft im Dural-Pylon mit dem Rumpf verbunden ist. Neben der Ubersichts-
: re 1963 ist die Skala seiner Erfolge so umfangreich, daB sie zeichnung sind Ausschnitte des Originalplans sehr stark verkleinert
: degleichen sucht. Wann und wo immer in Zukunft Wettbewerbe abgebildet. Durch die Ausfiihrlichkeit des Plans ist der Nachbau

_Rflndon. wird man ,Struppi®, wie ihn seine Freunde nannten, dieses Seglers fir einen versierten Modellflieger nicht schwierig.

O ) missen — gein frisches Wesen, seinen Humor, seine Faimess, Der Bau des Tragwerks ist im vorstehenden Bericht Gber die Voll-

! ne Unbekimmertheit. Alle, die Hans-Gerd Erichsen bei seinem balsa-Fligelbauweise sehr ausfiihrlich beschrieben, jedoch liegt

~ | winn der Weltmeisterschaften erlebt haben, wissen, wie er war. jedem Plan noch eine Kurz-Baubeschreibung fir das ganze Modell

~ d genauso wollen wir ihn in Erinnerung behalten. mit bei. REI

la
N

1%
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TALTOS 11

modéle
champion du ffonde 1963
de Erno FRIGYES (fHongrie)

Erno FRIGYES peut étre considé-
ré comme le numéro un mondiai en
motomodele. Son palmarés lors des
derniers championnats du monde le
prouve abondamment et n'est pas
pres d’étre égalé; qu'on en juge:
1958 : premier ; 1960 : premier ex-
zquo (huitieme au fly-off) ; 1961 :
deuxieme ; 1963 : premier (apres
trois wvols au fly-off).

Quelques améliorations ont été

apportées, évidemment, au Taltos .

(Pégase) depuis 1958. A cette épo-
que, les motomodélistes disposaient
de 15”7 de moteur. Les modeles
avaient donc, avant tout, des quali-
tés de grirnpeur. C'était le cas des
premiers Talt~s, qui étaient équipés
du Moki S.1 3 glow-plug.

Mais, depuis, le temps moteur

étant réduic & 10”7, Frigves a été
amené a nodifier le Taltos pour lui
conserver ses qualités de grimpeur,
mais aussi pour améliorer le plané.
Taltes I (FM 67) s'est transformé
en Taltos 1I (FM 70), qui est
la version chamnionne du monde
1963.

Quelles modifications a-t-il appor-
tées a cette cellule ? Elles résident
surtout dans la voilure. Le fuselage
resie identique par rapport au mode-
le de 61, mais 'e moteur change.
Il devient un M.ki S 3, beaucoup
plus puissant que ie précédent, I'hé-
lice étant un= 18 7 12,5, La sur-
puissance du mcteur est combattue
par le fameux systeme de variation
d’incidence de l’empennage. Celui-
ci, au moment du passage en plané,
passe a 1.,5” de négatif. ce qui
porte le V longitudinal a 2° |la
voilure étant calée elle-méme a 1,5".
L’ensemble mécanique de variatio:
d'incidence, de volet de spirale ¢
la dérive et d’arrét moteuvr est ¢
mandé par la seule minuterie (.
tokuips) a.ie comporte ['appare
Le bati-moteur est en deux piéces
de dural bouionné au fuselage et
permet, par ovalisation, un réglage
du piqueur. Le réservcir est carré-
ment posé sur le dessus du fuselage
et vissé au premier couple.

Le diftérence dans la voilure rési-
de surtout dans la suppression de la
{leche arriére, tracé qu'avait la se-
conde partie de laile & partir du
double diddre. Le BA est mainte-
nant rectiligne. La. surface de 27
dm2 passe a 27,90 dm2.

L'empennage, par contre, devient
plus petit. 8 mm. de moins denver-

gure, mz2is 1 cm de moins de corde, ;
ce qui duune une surface de 9,42 §

dm?2. au lieu de 10,2 dm2.

Le poids total reste approximati-
vement le méme : 752 grammes, au
lieu de 756. °

L’entoilage est en papier Japon.

Le carburant utilis¢ est le sui-
vant : nitrométhane. 45 5 ; métha-
nol, 25 7:: huile de riain. 20 % ;
nitrobenzéene, 10 %. Un véritable
carbutant de course.

Le profil d’aile est un B 8.353 b)
modifié.

CONSTRUCTION :

Fuselage. — Deux flancs latéraux
en 20/10 balsa avec deux flancs
supérieur et inférieur, en 50/10.
Quatre baguetics de peuplier aux

i angles intérieurs. Les couples sont

en (.t.pl. de force décroissante. La
cahane est un sandwich de c.t.pl.
30,10 et de balsa 50/10, fout
comme le support d’aile. La dérive
est en planche de balsa 50/10.

Ailes. — Les nervures sont en
15710 balsa. Pour la premiére par-
tie. les longerons scni ies suivanis:
BA: 10 » 3 peuplier +— 10 X 3
balsa ; deux longerons en 10 X 3
peuplier ; BF : 20 X 4. Le coffrage
est en 15/10 balsa, ainsi que les
demi-nervures de croisillonnage.

FPour ia ceconde partie: BA:
10 ». 3 peuplier + 16 X 2 balsa,
deux lengerons en 10 X 2 peu-
plier ; BF : se termine 2 20 X 3,5.
Le cotfrage est en 15/i0 bkalsa.

Empennages — Les nervures sont
en 15/10. Le BA est un 8 X 2,5
peuplier ; deux longerons 4 X 2
peuplier : BF en 20 X 4. Le coffia-
ge est en 12/10.
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TALTOS

(Pegasus)
by Erno Frigyes

A
5l
)
|
o '
ol -
£ 8 !
'i s Note: All dimensions in M. M,
775 2 | e '
a1 w WING INBOARD PANELS
‘3 T B 3 x 10 m.m. spruce top ]
v | — i 3 x 10 m.m. balsa bottom I
3 A Spars 3 x 10 m.m. spruce i N
2 Y o E Tw-!‘ 450 T.E. sheet 1.5m.m. balsa i
2 1% Slassd 2
& U b p% ; WING OUTBOARD PANELS L =
b chae b L.E, 3 x 10 m.m. spruce top __..‘ £ ‘8
oo )] il 2 x 10 m.m. balsa bottom iR z &
e : 2 Spars 2:5x 10 m.m. spruce P ¢ &
\ - il T.E. 3.5 x 20 m.m. balsa P 3 8
i R i At L.E. sheet 1:5m.m. balsa et =4
| N I : £
| o= \ 3 - - _ —— :;J =
By TAILPLANE B [
£ SR i et
rrma L.E. 2:5x 8m.m. spruce | i
. Spars 2x4m.m. " i
" T.E. 4 x 20 m.m. balsa =
Eood L.E. sheet 1.:2m.m. balsa 315 ot
Lo ; '
R itintes |
1
somad 3m.m. ply
H 4 x 4 m.m. spruce
¢ |
%
$rmuwd ‘.
R N R |
: 200 ' e | |_—Half size
‘-70 135 — -
| A ;
Sy ‘
| Ef 74
e e e e

\.
“Timer for engine
and tail trip

1032

MOTOR
Moki - S3
PROP

Dia. 180 m.m.
Pitch 125 m.m.

Note: Power decalage 1-5:
Glide decalage 3

P

Wing tip section
i T

Full size

Tailplane section Full size
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7" { 2m.m. ply wing
2 seat

5x 10 m.m. spruce

S5m.m.

5 m.m. boi-- fin

10 x 10 m.m. balsa
b"""///d-.aga—gls
|

s

\ - 18
3 m.m. dural plate

bolted to 10 x 12 m.m.

3 mm ba’lsa formelsc
Sides 2:5 m.m., top and

bottom 3 m.m. balsa. p——5i —=—
longerons are 5 m.m. sq. '
bolsa split di !

] a split diogonally "G::-\; -

]

F

o
RIST-RAST
F.A.l. Power Model
By REINO HYVARINEN
lown in World Champs. Fly-Off
By L. LAXMAN
FINLAND

L.E.
Spors

veOTLE.
: L.E. sheet

KRR AV e
o

WING TAILPLANE

6-5x 15m.m. balsa LE. 3 x3Im.m. balsa
3-5x 10 m.m. spruce Top spar 3x7m.m. balsa
3:-0x Sm.m. at tips 3 x5m.m. at tips
6-5x32m.m. balsa Bottom spar 3x5m.m. beha
1'6 m.m. balsa 1.E. 4x25m.m. "
2-5m.m., " Cenfre gussets 3m.m. balsc
6-5m.m. " Ribs 1-6 m.m. bal:z

Tips 5m.m. =

Dural
Sprin
P = =l

Tep view of

Scrap view of fuel and

auto cudcer timers

Al sections shown
haif size

L. LAXMAN 2eme

ILMAILU, FINLAND

bolsa 79

D.GALBREATH 3°7¢
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X —4+

9 o~ | —
‘ B 10x10 B 3x5 B 3x7 A < 708
. ~=*[ _PRS 700 _ S
Ouf 1. c'est terminé, allons vorr IS DE POIDS : ’
de prés le tabiceu d'affichage. Sur- - 20 7 470 ' DEV o 3
prise ! il n'y a que quaire gars ¢ : f 6 |N NEZ . 38 6 . /h
900", qui sont : le Hongrois FRI- : - : — . . . 5 i -
GYES, le Finlandais LAXMANN, AVANT FUSO 36 : \ — ‘
I'ltalien DALL OGLIC et I'América:n 8 ARRIERE FUSO : 256 - '
GALBREATH. Qui !'empcrtera ? a 3 \ " - . g all .
moins d’'un pépin, trés certainemant ! AILE +BROCHE 716 ) b\ T s 2 I il
FRIGYES, car il est ceiui qui monte i STARILO - Z e ot i (ot v‘ﬁ - 1)‘
lc plus hact et il plonz aussi bien E , o i Ay~ gz SN : ‘
que les autres. Conclusion, il est ie TO 3 . G . i ; =5 Y S8 i
favori de tous. ’ /. /,';/ 3 i : e ? N i
Tout est zn place pour le premier : i —, 2 a7 z 5 ? Q — 3 ° 2
vol de départage. Fixés a 210" nos ) il . ’- ~ - = = 1 0 R J N - 3
qiiatre comperes portent ensemble ot 2 3 [Tp— : T petagets
so retrouvent tous largement supé- e ™ : z R —— N B < \ & _;“ e
“ieurs aux 2107, on prend les mea- 9 2 oL i —0 == N
mes et on recommence pour ce 2° ol = : = = S =
vol fixé a 240", il en reste encore KN Z = i R A A \ = B
trois, DAILL OGLIO se pcse @ 201 : - — 7l AW : A SO s
et se trouve éliminé. Le 3¢ vol sera < T o | Y = = / /! i & //f
in aernier, seul en effet FRIGYES h . 60 J A-i6 05 X AN 2 / | o a3 E
dépassera 270", LAXMAN avec . ) ’” , 4~ 294 P A S . PN
233" est second, et GEALBREATH '| T —_— 3 T T ¢ 166 /
troisieme ovec 223", lig kL i / L R
= i N T - i ' , ;
! N = TUT I A, K - T AR
-} K/\ x /._»(_ e ,".‘( /"‘v\( $4 i < ; &;
COCKAKOCH AR oo XXXt iy B R el N4 ' | _ Pas 800 _ _ _ _ y
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» . o NRes ; 36. A. C. Leite .. Porrugal ... 180 180 180 152 %6 788 Super Tigre Ross
KF.A.L. Power ilesnlts 370 K. Rudolph .. West Germany " 173 125 124 180 173 732 Cox Sple :
Name Naticn 1 2 3 4 5 Total ) 2%, R, Zimmer France . .o 180 146 37 18D 180 773 {ox Sol.
1. E. Frigve: ... Hungary ... 180 180 189 180 180 900 MokiS-3 0. H. Raulio Finland ... ... 144 130 B85 130 180 769 Super Tigre G20
Fly-off + 210 240 270 .- X 40. P. Lagan ... New Zeaicnd ... 135 180 180 111 158 754 Coux ID 1S
L. Laxmann .. Finland ... ... 180180 180 180 180 900 Super Tigre G20 g (r{:roxv P. Buskell) " i
. ; K i . T. Wiegers Netheriands ... 180 119 157 128 172 756 Enya 15D ! ;
D. Galbicath ... U.SA. ... Super Tigre G20 42. V. Kmoch Yugoslavia w127 117 147 180 13 751 Su[{gr Tigre G20 bl \ ¢
- . © 43, R. Bekk=lund ... Norway ... 182 180 120 — 18D 720 Eta 13D |, .
A. 0al’Oglio ... [lwly Super Tigre G20 44, J. Foley ... ... Canada ... <. 136 115 101 180 130 312 OS Max Spl. ///”////W//////M
i 4S. R. Schenker wo Switzerland ... 78 79 179 130 130 696 Own engine - 2 h
5. A.C.Sereno ... Portugal Super Tigre G20 4€. F. Krasmer vee Luxembourg ... 189 62 150 130 S5 687 Cox TD 09 ’ |
6. G. R. Frem_:h ... G.B. Cox 15 Spl. 47. S. Agner ... ... Denmark o 130 180 100 113 102 675 Cox TD 15 4
7. K. Keizraln . Ausiria Bugl 15. 48, J. O’Sutitvan ... Ireland ... .o o5 35 180 180 136 666 Cox TD 2 ! = = s i3
8. K. Braasch ... East Germany Oliver Tiger 49. U. Carlsson ... Swedens.. .. 120 180 134 124 15 643 Super Tigre G20 ! S
9. M.H. Green ... G.B. .. Cax 15 Spi. S0. M. Dovle . dreland ... .0 111 124 90 180 132 627 Cox TD 15 - =
{0. B. Bulukin .. Norway Super Tiere G20 SI. A. Lundin ... Sweden ... <. 180 85 59 126 180 630 Super Tigre G20 \
i 11, A. Meczner ... Hungary . Moki S-2 52. I. Sverdrup ... Norway . 26 180 156 80 !3C 622 Cox Spl. \
12, I. Henry ... New Zeciand Cox TD Spl. 8§13, N. Christensen ... Denmark ... 107 28 116 1S0 13C 611 Coz TD U5 N ™
(proxy V. Jays) , ) 54, M. Zupanski ... VYugoslavia co = 180 i71 105 154 616 Super Tigre G20 % °
‘ 13. V. Hajek ... Czechesivvakla... 176 180 155 180 180 875 AMVVS S8!G 58 E:Eng ... Switzerland ... 140 !57 79 13! 36 393 Cox TD 09 ) 2
| 14. F. Grifcni wo Tialy .. ... 180 180 180 153 180 873 Super Tigre G20 £6. H. I. Benthin ... East Germany ... 150 111 10t 80 144 536 Schlosser 2.5 N - = o
| 15. Y. Joostens ... FEelgium ... 180 180 155 180 172 867 Cox Spl. 57. A. Schlosberg ... [srael ... o 40 180 117 {30 46 362 Surer T"xrc‘GZO Hh i By
H 16. S. Pimenoff ... Finiand ... ... 161 180 180 180 161 862 Super Tigre G20 58. J. Scott ... ... Canada ... o 76 169 1%0 103 31 559 Oliver T}‘e— i | £ s +-
162, Malwa I Crechosiowkiall 180 180 180 142 150 561 wiTVS 3G {proxy J. McGitlivray) , . | b‘ocHA NDE :
18. Z. Merkez ugoslavia 80 180 180 135 R55  Super Tiare G20 59. M. Scot't ... ... New Zealand ..., 161 180 37 ¢ Iw
:9. K-H Ricke ... West Germany 180 180 180 100 130 S50 Super Tigre G20 (proxv K. Glynnj 50320048 Cox'TD 13 & S0l ]7‘6 Cne N d BEULENW T-H 120,, +
19. T. Van Dijk ... Netherlands ... 130 180 180 180 180 &%0 Super Tigre Rossi  60. A. Scniliet - Switzerland 3. 180 124 180 9 —- 493 Cox TD 15 & Spl. =~ [ m $AU
19. P. Broerse ... Netherlands ... 180 i30 130 120 150 850 Super [:gre Rossi €1, M.J. Smares ... Portugal w. 93180 135 — 82490 Super Tigre G20 — - < 6000 ST ASBOURG -ROBERT. ‘
22. R. Kammer ... East Germany 180 126 180 180 18D 84y Schlosser 2.5 61. C. Guilloteau ... Fraxce ... <. 107 81 86 76 140 490 Sucer Tigre G20/T ) RANCE
23. D. Surry'...os ... Canada ... .« 120 180 180 (80 i80 840 Super Tizre G20 63. O. Ebner ... Austria e 127 147 76 9 — 359 Cox TD I% F
24, J. Warnock oo UBls cos ... 130 180 163 180 (8] 833 Super Tigre G20 64. E. Nienstaedt ... Denmark .. 130 93 8 — — 231 CoxTD IS
28, B. Filitnonov ... U.S.S.R. ... 180 111 180 180 180 83! Super Ticre G20
26. V. Pecorari ;‘_:a.’y :gg Hé :gg }g‘g }52 ggi Cox 15 Spi. i - '
27. M. Bourgeois ... rance ... 50 824 Super Tigre G2C/D ALK - 5. Czechoslovakia 2544 1Y Pae y
38, ©r Speurman. . USa. . L 134 149 180 130 150 523 Super Tiare G20 0 ¥ -A-E. Power & Fintand o . 3351 4 comedt o i s [ +5
29, A. Gorgocena ... Spain . [l 180 163 I8 180 180 21 Suner Tigre G20  Team Placings 7. Netherlands ... 2436 15, France ... .. 20 ) e
30. G. Simon .. Hungary . 180 180 129 180G 151 820 Moki5-3 8. West Germany 2421 14, Sweden T 301 S —— . e
31. K. Bajc ... <. Austria ... 180 180 180 180 94 8:4 Cox Spl. . Iraly ... ... 2598 9. East Germany 2314 17. Austria o208 — T *
32, D.S.Posmer .. G.B. .. .. 180 150 112 180 180 212 Cox Spl. 1. Hungarv .. 2598  10. Norway .. 2221 18. Switzerland ... 178 ] 1 o
33. J. Cernv ... Czechoslo,akia... 144 123 150 180 180 307 MVVS 58'G 3. Great Britain ... 2579  1l. Yugoslavia ... 2216 19. Deamark st - o °
34. R. Hagel . Swed.n... .. 147 112 180 180 180 759 Super Tigre G20 4. US.A. ... .. 2556 12. New Zealand .. 2188 4 (» L 3
38 H. Beck ... ... West Germany — 180 165 148 130 116 789 Super Tigre G20 } b . = %
LL* -4 X4 alai
—-+ | , 9. OE7 ., TNeglais

¥ 201 | PR L e
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A W|ENER NEUSTADT Reportage M‘d Cdt CARLES

vaste terrain de WIENER-;

(50 kms ou sud de
Vienne) a vu se dérouler ie 15.aolt

les Champiorinats du Monde de vol

libre en catégorie -WAKEFIELD.
Le temps fachéusement venteux
avec rafales des deux journées pré-

- cédentes, consacrées: aux Nordigues

at Motomoddles ne ' s'améliora pas,
bien ou contraire. Fortes ascendan-
ces, mais qussi fortes... et plus nom-

descendances firent qu'il

,‘m“ ditficile d’effectuer un' voi

« ‘neutre ». C'était le tout ou rien,
il follait plus que jomefs. Jécher au
bon moment. () { -

De I'équipe do: F’ronce PET!O!‘

s Alcide portit le premier mais n'az-

" ¢or il ne grimpa pas,

- pour PETIOT qui

crocha pas et son temps de 155
hsi enlevcit tout espoir de figurer
pormi les finclistes. ‘RIFFAUD fit de
méme et se posa en 1637,

Je 18choi enfin mon apparei!, mais
vrgisemblablemant danc un « trou »,
picna mat et
s@ retrsuva au sol er 113",

Voilé pour le premurs lccher, as-
ses dJdécevont dans l'ensemble el

~ plutdt sévére cour le signataire de

ces lignes qu'ii mettait d'eémblée

. hers course.

Les autres wo's furenc excellents
réalisc 4 maxis
sans bavure molg-é un vent souf-
flant par instant avsc violence. Trés
belle montée en S5 sec. de dérou-
iement d'une Dipcie “mue par 24
brins de 3,17 emmogasinant quel -
ques... 720 tours.

I se confirme, s’il en était encore
besoin, que c'est actuellement dans
i famille PETIOT qu’il faut cher-
cher le substratum de I'équipe na-
tionale en Wak. )

RIFFAUT réalisa “un maxi, mais
aprés le repliement des ailes de son
appareil .n® i uu ldcher dons une
rafale iors du 3¢ vol, il ne parvint
plus & occrocher avec son modéle
n® 2 et dut se contenter de vsis
voisins de 150 sec. qui récomgen-
serent mol sa valeur.

Quant a moi, déroute compléte
aprés un 180 au 2¢ vol, bris d’'un
fuseloge au ras de !‘empennage en
mdme temps de I'hélice de !‘oatre
apparei! par... |a portiére de la voi-
ture cionuée por une rafale ; 3 vols
4 effectuer, plus de modéle... Aprés
céparation hative du fuseciage et !4-
cher sons régloge dens le vent :
73 sec. ! L'autre goparzil, une tois
Vhéiice corwo:dée, 2 voulut pas
faire mieux que 135 =t i55 sec.
Waterloo

Veila pour l(qu-'\e de rrance ou
seul PLTIOT Alcide domauwra doas
le coup.

les auires concurrents connurent
aussi leurs déboires, et si ALINARI,

entre outres, percit tout cspois avec -

un 2¢ vol 3 119 sec., Corl HERMES
(U.)A.; lui, fut otterré par un vol
de 40 sec.

BENEDEK - 87406 -

413"

Power: 12 strends 3" Pirelli
18 sivends 3" Pirelli (580 turns)

o 14 sivonds 3" Pirelli
20 sironds 1" Picelll (480 turns)

-
+
e —
L J
" he"
e |
— ) e ] '
=%, 4 -+ B
i
-
i * - 2
! Wing Aves: '-
240 1. lon. <
e Akb?': t
E e 274084
! .
| -
Flyling welght: =
e nsg
| |’ .
I qf St % o
5" l"-—-‘q
Au point de vue technique, pas 2. Minuterie de déthermalisation

de graonds changements dans lo

conception du WAK par rapport &

i .

Cependont quelques aspects par-
ticuliers méritent d'étre relevés :

1. Grand BL en faveur croiscante.
La majorité des concurrents (saut
Allemands) utilisaient des BL
otteignant et méme dépassant
70 em. L2 surface de l'empen-
nage s'eh trouve évidemment 1é-
duite ou profit de I'gile, mais
comme les centrages ne sont pcs
trés orridre, il semble que ce soit
en partie pour équilibrer le poidg
inusité de certains blocs-hélices
souvent complexes. Les Russes
d'agilleurs qui utilisent un nez
relativement simple et léger
d‘apparence, avec pales trds
minces et partont légeres, con-
servent un BL trés rcisonnable
(du moins sur les appareils que
‘al pu admirer et notarmgngnt ce-

i de MELERNITIEV.

g

également trés en faveur :
Avontages : précision, sireté en
cas de plme et facilité de dé-
clenchement une fois le remon-
tage terminé.

3. Long déroulement choisi par !q
grande majorité des concurrents
= 50 sec. environ, qui ossurent
une trés belle momée & 45° ius-
qu'a une altitude diffizile & me-
surer, mais trés confortable {cer-
tainement plus de 80 m lars des
vols de départage, le soir.

Les ltaliens, depuis FEA, demeu-
rent fidéles & 'o mointée qui ne
semble pas ma! leur réussir @ AL
NAR! et MURAR! grimoaient splen-
didement pendoni 4C sec. sous un
angle de... 70-80° | A signaler que
Te premier nommé semtlait utiliser
un dérivé de |"apporeil r 1 e
1961, Ses cc-#quipiers piéser:aient
des mpdéles voisirs par levirs cgrae-
téristigues faible q!'ot,unc At
trés grand BL, dérive supsrieu-c eni

202
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position avancée évoquant égale-
ment le Wak de PELIZZA, cham-
pion d'ltalie en 1962 (voir le nu-
méro de MODELE MAGAZINE).

Le record de bridveté dons e
domaine du déroulement semble
établi par le belge MABILLE avec...
22 sec. Montée en fliche, mais scns
ascendance maxi difficile car le zinc
volait 150 sec. le soir, i fallait
donc lacher cu bon moment, ce qui
fut fait 4 fois et demie d'ol V'ex-
cellent classement de 10° de ce
sympatnique et adroit modéliste.
Bravo MABILLE pour votre organi-
sation et votre systéme de détz.-
tion des bulles (hum ! hum !j.

4. Hélices souples et trés minces,
en bois dur étaient trés @ la mo-
de aussi.

5. Moteur = 14 brins en gronde
majorité (sauf peut-étre les 1ta-
liens qui semblaient utiliser 6
brins) ... et surtout remontage a
tout cuasser impressionnant.

6 Réglcgle. Droite-droite souf les
Hollandais qui croisaient, ce qui
ne les empéchait pas de monter
fort tien en 50 sec. avec des pa-
les « en fer de lance » a lor-
geur maxima au 1/3 proximal
par rapport @ I'axe.

Malgré ies conditions météorolo-
giques variables, 4 concurrents réus-
sirent les 900 sec. et se retrouve-
rent @ 18 h. pour le vol de dépar-
tage. Le vent nul & ce mcment la
(enfin !) et le cie! réguliérement
ccuvert semblaient particuliérement
favorables.

Lacher des ‘Wak presque simul-
1res polle montle réguiidre en

tand,
50 sec. d'HA KAMSOMN  (Suéde),
WAGMNER  (Autriche) et LOFFLER

(R.D.A} tonois que MURARI grim-
cait « ou mur pandont 40 sec. ;
185 sec. apiss, WAGNER était au
<ol ot se retrouvait 4. Au round sui~
sant MURARL céda, @t 2u finish
i OFELER i‘emporta 2ttement en
2437,
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2nd. place in 1963 World Championships

.dapreés les photos, Hakansson ulilisa un modele plus trappu et reclangulaire

de concep

tion rdenlique mais probablement plus ancienne
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MURAR| 3eme |
<El Maruscan

e,

-

.A__ QE,

. E. Qermany ... 2435 12

»

AD’aprés  « Modellistica »)

~ Nous vous présentons un fameux

iodéle italien, « El Maruscan », de

-uno MURARI, Ce Wakelield s’eat

~3'ustré aux derniers champlonnats

¥4y monde, A Neustad, en terminant
- roisiéme. )

Pour sa conception, Bruno MU-
RAR! s'est longuement posé la ques-
tion pour savoir s’il devait faiie un
modile court ou un modele long.
Lin modale court se comporte mieux
par temps agité et dans le vent,
mais un fuselage long permet de
neilleures performances en air cal-
me...

Apreés avoir réalisé trois modéles
« lgags » et considéré les résultats
cﬁ s, MURARI a conciu qu'il
¢2%%it conserver cette technique
mais en éliminant ce qui constitue
{"inconvénient majeur par rapport &u
¢ fuselage court, c'est-a-dire 1'éloigne-
ment des masses du centre de gra-
vité et leur inertie et la résistance
accrue du fait d’une plus grande sur-
“ace mouillée.

Pour réduire le premier inconvé-
Bruno MURARI s'est livié a
‘74 iritable acrobatiz pour alléger
v fes partles distantes du centre
rvité et si cela confére & 'ap-
une certaine fragilité toute
la force d'ine:tie est moins
«.hi»or(ame en cas de choc.

Nation 1 2 3 4 5 Tol

EL MARUSCAN

\NAKE‘!ELD
" de Bruno MURA i (tatic)

A son avis, il ne convient pas
de diminuer la superficie du stabi-
lisateur parce que 1'on utilise un
fuselage long. Bien entendu, ceci
pour conserver un coefficient de sta-
bilité de l'ordre de 0,5-0,55 tout en
ayant une position identique de cen-
tre de gravité mais avec une inciden-
crd “re majorée de 1° a 1,59, ce
& .onne un incontestable avantage
en plmw et en stabililé longitudinale.

« El Maruscan » est le produit
de ses ccnsidézations., Ce  modéle
qui, en principe, était prévu pour un
temps légérement agité s'est révéle,
a Neustad notamment, ol le vent a
soufflée. parfcis a 50-60 km/h, com-

me se¢ deéfendant trés hien dans ces.

conditions particuliéres. Touteois,
dans le vent, il convient de modifier
le ¥V longitudinal en diminuant l'in-
cidemce négative de ['empennage
(trés légérement bien slu) ce qui
fait piquer l'appareil, et en donnant
un peu plus (trés peu) de piqueur
a axe moteur, et ceci pour obtenir
une plus grande sécurité de vol.

L’appareil par lui-méme est clas-
sique. L’adoption de la construction
géodésique pour la structure n’est
plus une nouveauté, Le tube du fu-
selage porte-écheveau est confection-
né de deux épaisseurs de balsa
8/10 et d'une de laine de verre

Walkefield lleiulls Nam:
, s 33, W. McGarvey New Zealand 180 124 180 120 180 788
Name Naslon L2 3 4 SToe 33 'Burgai Hungary . 180 180 &4 (80 180 784 |
1. J. Loffer E. Germany 180 1!0 120 180 J80 900 35. L. P. Riffaud - France 162 137 150 180 158 783"
. Fly-off + 210 240 243 35. E. Nienstaedt Dentiuck 145 180 98§ 180 180 783
A. Hakanson Sweden 180 130 180 (80 180 900 37. L. Tiangk Austria 180 180" 62 180 18C 782
Fly-off - 210 240 186 38, A. McCauley New Zealand 180 180 75 180 164 779
B. Murari Iraly 180 180 180 180 180 900 (prary R.Magill) .
‘ Fiy-off - 210 232 — 39, R, G. McGlashan Canada 180 15C "~ 31 180 140 771
H. Wagner © Austria 180 B0 180 180 180 900 40, E. I\aslev Bulgaria 115 180 80 113 180 768
Fly-off ~ 1§58 — — 41, K-E. Widell Denmark 147 171 82 180 180 760
S. R. Sundin Sweden 130 162 180 180 180 882 42, M. 'lohlerm Czechoslav.z.‘f'a 175 180 @4 128 180 737
6. E. Melentiev U.S.S.R, 180 180 1561 180 180 881 43. C. Hermes U84, 180 91 180 105 180 736
1. A, Pstiot France 156 186 150 130 180 876 44, J, Gabris Lzechslovakic 15 180 134 98 161 731
7.J. McGijllivray Canada 180 180 177 180 159 876 45, L. Muzny Czechosiovakia 137 116 18D 132 165 730
9, 8. Galgoczi Hungary 180 (80 180 .50 180 870 - 46. A, Rodriques Portugal 136 180 B2 180 128 T06
10. A. Mabille Bclgium 149 1% 180 L5G 180 869 47, C. Rothenberger Swirzerlund {80 '50 180 22 137 699
11. J. O'Donnel} 161 180 180 161 180 862  48. N. E. Hollander  Sweoden 157 124 68 139 180 698
12. V. Zapachni USSR 172 150 142 180 180 854 49, E. Hamaleinen Finland . * 150 98 180 111 128 697
13, E. Fresl Yugoslavia 180 165 180 144 180 849 49, F. Strzys E. Germany 153 180 59 125 180 697
14. G. Cassi Italy 158 180 151 178 180) 847 51. D. Latter G.B. 180 180 52 96 180 €95
14. R, Koen Turkey 180 180 180 180 127 847 %52. M. Carios France 112 150 76 131 155 634
16. J. Schulten Nertherlands 180 180 142 180 164 846  53. M, Reichenbach W', Germany 170 180 60 i0S 122 637
17. P, Aalto Finland 180 171 180 134 180 845 54. F. Breith_ | Austria 76 136 180 64 180 €36
18. J. Mever Switzerland 121 180 180 180 180 841 55, S. Nevenkic Bulgaria 109 67 18¢ 99 180 635
19. W, Pulik E. Germany 180 180 180 118 187 838 55, S. Cannizzo U.S.A. 30 180 138 149 138 635
20. J. Merory Yugoslavia # 116 180 {80 180 180 836 57. C. Merseburzcr Spain 135 91 &0 180 162 628
21. C. Hewel W. Germany 180 154 180 141 180 835 58. K. Omur: Japar 158 180 105 103 77 623
22. K. Kongsberg Denmark 180 180 113 180 180 833 (praxy Hlavka)
23. A. Alinari Italy 125 180 164 180 180 829 59, T. Owada Japan 136 180 65 118 119 621
24. V. Kmoch Yugoslavia 180 121 180 169 178 828 (pmxt Schneck)
25. P, Den Oden Netherlands 125 180 180 162 180 827  60. L, Serrano Brazil 149 05 180 %6 134 614
26. G. Krizsma Hungary 180 180 180 105 180 825  61. N. Burger Nerherlands 126 141 42 180 117 606
27. R. Eisen W. Germany 167 130 115 180 180 822 62. B. Rowe G.EB. 116 66 116 155 132 598
28. R. Liechti Swl!zerland 180 17¢ 180 130 162 813 63. B. Storgards Finland 83 92 80 123 180 562
29, D. Kneeland S.A. 180 180 180 89 180 809 64, 4. Malkin New Ze "wind 78 121 150 63 lio 558
30, S. O'Connor Au.m'alia 180 18G 144 141 160 805 (proxy E. Malkin)
(proxy Bigner) 65. A. G. Martinez  Spain 87 S5 180 103 171 546
.M, Segrave Canada 180 125 150 180 133 798 66. M F. Sousa Portugal 84 101 {80 62 135 532
. 3| Ono Japan 94 169 180 180 180 794 67. A. Mirtschev Bulgaria 173 74 6 K3 149 490
(praxy Hliden) . 58. A.C. Sereno Portugal 0 15D 180 — — 440
|
Walkiefield Team Itesulis }3 g-g-i“- %%;5
1. Ital we 2576 7. Denmark o 2376 15. G. Britain 2152
2. Yugpslavia e 2513 8. Switzerland ... 2353 16, New Zealand 2123
. Sweflen . 2480 9. Austria ..« 2318 17. Finland ... 2108
4. Hungary e 2479 10, Francs ... e 2313 18, Japan .. 2038
3. Canpda ... e 2445 H., W. Germany ... 22%4 19, Buigasii... 1893
[ Netherlands ... 2279 20, Ponugal 1678

classé troisieme ag}\champaonnats du monde 1963

intercalée. 1l faut surtout noter que
la dérive, I'empennage et Ja poutre
arriere ne pesent que 17 gram-
mes, se décomposant ainsi: 6 gram-
mes pour le stabilisateur, 11 gram-
mes pour l'ensemble poutre-dérive.
La poutre est un coéne de balsa roulé
de 5/10 d’épaisseur (!)
CARACTERISTIQUES

Envergure : 115 c¢m.

Surface A: A

Surface S: 4,3 Jdm?f.

Longueur © 128" ¢m.

tiélice : diam. 58 ; pas, 66.

Caoutchouc : 16 brins de 6 X 1.

FOIDS :

Ailes : 37 gr.

tabilisateur : 6 gr.

Poutre + dérive: 11 gr.

Hélice : 39 gr.

Minuterie : 25 gr.

Fuselage : 45 gr.

Echeveau : 48 gr.

Lest: 17 gr.

Divers: 6 gr.

Total : 234 gr.

206

A=3ION

BEUhLET=N"'L

R



o - - e | scite perieT
Spannwe e .
._D’!'m‘..'m,
) e l
” Y St - |\ .
| e s 1
" ] ' v =t AR RN £ 2w § Q T
4’0_— . d * y i N .
| el ' Y U 3 ’ |
- 1 Ogh ggeay W imm iR 7 § o1y
5| AN ——— U
I l‘ % I L™ <] | 7 \\. l '
' i ! % | 7
. i 1 ‘ Z ‘ 2R ]
o | lh : ' -t g -
; ! \ % | 2 ' :
B Nk 2 | /) | |
' ‘\y I ﬁ . “ Pe/1e ! . Q
o1 it L =
,& - PO 50:#1] g 40 . 8
N \} ' ANANANNANARANNN i \\‘é
; - - .
® RN R
i d I \ __L_{. ~ d
: Z . = ‘ ,.i/./aq Ml: P 2 zr‘ ul ! X I @
3 § | i o AR 20 | &é 1
le A W] reowre wolppe chne Chcrachale aargesrellr. ) 3 .‘ | [«
A\ N ' delse weich tmm N i
I ;’ ;/;,,,,,‘ . y @ L L R N Y éo
\ R Wil 2 |
TR 0 Bl &= R I === » . 7 x T ‘:‘"h 2\ l
| LOAr  AfaL j dx¢ M/‘a. Q Fiwe N
, | g :
i 1 e sy — | AT
. s o | . N
X
i E‘. . _Amm Zpgta/a»;ﬂ/r‘fﬁf S10%3 delea 15v3 ‘ Q 3
g‘ AN e ERIE ‘ v ~
& » \" - T ] T 2 .~
3 2 ll — 1 , %
A § | Sefes laifweric profil. 24/5e Ao, ! S
~ ! » A
i T Ao 3
- g\ v l Technische Datern: Y
R » . mameR e === s
— s f - -
.§ : [\P “ Flache Tl'nyfluycl v 14 90 " “" A
§ 2 Fidcne Larwerk s  Kokdm *y . x
}- e Zam,o/‘ tLyfiscaravie 110 3 )
WRhE B IR Flocne gesand: 1897 ad 4113 4 ' ]
? Luptschrae & Seo0 P 68d
- Wakefie/amoctel/ 1962 -63 ' —_—te e — -1
yesavr vnal gef/og€n : ¢ 560x 650
,l . 4eme , |
@;‘7 “ {W ' ‘ gl z 8
— ey »: i . . o




LEE CUAYPIONNATS
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" Fuute-ds reporier uffictel, je e vols donc

dans Vobligatice de ridiger un comple rendu
sur Ju déroulemen! des épreuves du Cham-
ptonpat ¢u Monde de Kaubava.

 Je prie d'avance tous les lecteurs de bien
voulofr cxcuser la forme .de rédaciion «ar
Pavous en toute sincérité que le couteau &
~bulda me convient mdenx que le porte-

. plume, Bref,. ce sora <« du - producteur au.
. {snaopnunateur ». i ’

D'abord, e dols souligner, chers ginis,
que les neuf memhras de I’équipe, plus leur
chef, M. Ganler, formaient un tout d*une

e purfn.lf_'e homhgénéité, tant par I'esprit que

par -le dévorrment que tons ont manifesté
an cours des ‘épreuves. Alocuter b cela le
renfort trds appréclé des dames Fernandex
‘o Corbin ainsi que de N.. Bervas, président

- de la wection sémndbiiste de Caen, qui avait -
T enu
A

& accompagner sy ¢ poulaln » De-

A dre’ falt capltal, tove les appareili pré-

vay gour lex épremves étalent parfaitement
au point ot réglés. ce qui a séricusemeaut
foourté  Veatrainement. Le terrain’ d'vme

puﬂ, le temps d'autre part, ne permettaient

pak un entralnement intensif sans risque de
casse, veir méme Ge perie, les épreuves of-
ficielles suffiraient & eclles seules d provo-

{uer ces inguidtudes. :

© @ PREMIERE JOURNEER

Verdr:dl 9 Julllet : LES PLA:\'EURS
COuverture des hostilités.
g h, : Présantation des équipes, levées des

" scaleurs Gnlanduises et F.AlL, hymine na-
: ilomal ¢t discours por M. lc Président de’ -
.. PAdmu-Ciub de Finlands, qui déclara ouverte

ta compétition et celr dans quaire langues
différentes, ssks repreadre son zouffle.
.Peur la France, Bolland, Braire et Corbin
rotrairut dans-ia danse. ’

Hélss ! lorsque novs vimes I'aire affectée
su départ, rious comprimes que la chose

© . m'ulielt pas étre aisde, je dirals méme qu'en
cennalsscor, Yoveis jugée la partie perdue’

peur les ndlrcs. Pourquel.. tout simplement
cutte -wire- étalt représentée par un rectdn-
gle ‘de &) mitres de large suv 100 de pro-
fenieur, partagé en deux pAr une rangée
de diapeaux ovec obligation au largueur de
s¢ irouver dans un rectangle et le trenil-
teur dans l'aytre, interdissnt de ce falt &
chacun le cholx de son leu de départ.

Si tout Je terrain étail disponible pour le
trewiilage aprés lacher, & condition encore
de pouvoir emumener le planeur vers ’espace
dbre (piste d’envel. la vra o celle=ld) afl-
Jeury jes herbes et récoltes non faucliées in~
terdismient toute course et évolvtlon, nos
valllants ne purent ss permettre cctte fan-
taisiec oar la methode dite « Guilloteau »
éatt la seulc employée dans I'équipe et les
condumnait & rester dans Pexe et pris du
Lieu de départ. Les officicly en fixant & tous
Je méme polnt de piste avsient vonlu leur
donner des chances identigues. Jc suis pere
suudé gue cette réglancntation a été une
crreur car Jles résultats parlent. Huit pla-
seurs & 900" ccla ne. gélait jammis va. -

Représentex-vous la meute de ceux qui,
au aépart. aYtendaient le Témdraire osant
tonler sa « pompe » ou sa ¢ descen-
dance ». Si le gars acerochait, c’élait la

wen_yude_xers_Yor. al_le contraire se _produi-

szt perscaae ne bougealt,
- Nous avens vu des « Dng », des cracks

- gwiane, pour dviter la bousculade du .départ

LE MODELE REDUIT IFAFION
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du MONDE D'REROMDDELISME on FINLANLE

par Maurice BEOURGEDIS

Cjet:

partir au haserd du temps, s’éloignant du
chemtp de wisée des chronos jusqu'a plus
d'un Xkilometre de distance et les chropos
ue prenant officieliement le top que lors-
qu'ils étajent stes que le plancur évolualt
librement. Ce marathon ne payait pas tou-
jours, ce qui prouve que, si les pompes
existaient aussi & Kuuhava, eiles ne cou-
ralent pus les rues et latmosphure ce jour-
Ja ¢tait loia de veloir celle de  Wiener-
Neastad, qui peurtant n'a ve qu'un seul
et unique 900 dans cette snéclalité,

Rentrons maintenant -dans le vif du su-

PREXIER vOL. — Aprés tirage au sort, le
jeune Bolland attaque le premler et réalise
lo premfer mexi. Braire lui succédant ne
wen laisse pas conter. Ce sera le deuxidnue
maxi de 1'équipe. Corbin, ce fin limier du
nrodéle, allait mettre & éprenve sa « lou-
velle voitare » en compétition. Je précise
que mon ami Luclen avait réalisé tout spé-
cialement un planesr & long bras de levier,
contrairement & ses bonnes barcasses lous
teraps qu’il avait pour habitude de garder
précicusement. Malheureusewnent, ce vieux
copain pour raison de santé ne pouvait cou-
rir. Mals son vol se solda par un maxi,
Lréquipe avait fait un -départ sur les cha-
peaux de roues.

“a récupération des planeurs €tait assu-
rée par les Wakefielistes équipés de « taki
walkies » : les’ concurrents wavaient pas &
se déplacer et les autres membres de
réquipe avec Mume Fernandez se chargalent
ds la naveitte. Incroyuble mais vraiet cecl
a é1é reciproque pour les sutres catégories.

DrUXIEME voL. — Méme ordre de depart.
Bolland, voyant que le soleil faisait ap-
parition derriére un gros cumulus, partit &
mon avis un peu 18t et ne prit que la des-

cendance de service, si bien qu’ll concluait

- par ‘un &”. Draire, trés prudent et com-

_blen 3 véféchir. .. . ...

ralssenr <’tendit son moment. 11 fit sans ie
voulir un coup de matire. A vous de juger ;
Au top de mon ami, je largue, Braire exé-
cute 3 ou 4 tourpiquets et le vo!ill pompé.
Tout de sufté la ¢ meute qui atiendalt le
moment de la cnrée » se jette dens la ba-
garre ; 20 taxis sun moing, véritable féérie,
mieux dirais-je, magnifigue ballet viennois.
Les 5 premiers prenalent le bon noyau
quant aux autres les restes, en Voccurrence
des temps médiocres. Pour notre aml c’était
son deuxidme maxi{. Corbin, lui, ne trouva
pus grand’chose (je vous rappeile que mon
amd Lucien mne tournait pas) et fit 135

Trorsiiste voL. -- Bollund ne pensant
qu'h effacer son 86 fignola son vol au
puint qu'll me fallut le menacer de couper
son chble pour DPluciter & larguer. Je re-
connais cu’a ce moment la porpe n*étalt pas
terrible, mals sufflsantc pour qu’il s'octroie
un maxi, A ce vol, Holiand it une véri-
table démoastration de la méthode Guillo-
teau sous les regards émerveillés des spece-
tateurs et concurrenis au point que tou-
jouns cette « meute de sucrurs de. roues ».
aux agucts - en- oublin la mésaventure que
Eraire leur avalt jeue au veol précédent et
retomba daus. le méme plége. 8i je voulals
dtre prolixe. je me serais permis de tirer
des conclus ons de ces deus  expériences,
fante de qr.ot je conseillersis vivement [
tous les pratiquants de cetts catégorie de

e e

Braire, malgré un effort remparquable de
treuillage pour fenter de trouver um pelit
quelque chose se Vit par la forve des cho-

240 .

"« tit » ave le sol. Immédiatement, Fernan- .

.

acs (fin de treuillage dans un champ d’orge
auss! haut que lil) dans 1'obligation de
largner et ne fit que 145™

A la suite de ce vol mous savions déja
quaucun Frangais ne seralt du fly-off si
foutefois celnf-el devait avolr Heu.

Corbin remplagant son souffle par son
flair, attendit 1la « bonne bolée » d’rir
chaud qui ne lajsse aucun doute sur la

‘nmasse dfalr en présence et o’offrit un maxi,

Léquipe & la fin do ce vol ae voyait
classée & la 8 place.

-QUATRIEXE VOL. — Bolland se présenie en
piste au signal de la fuséde verte. Déjh
25 gars au moins se cherch:nt une petite
place et déplient leéur cible, Un concurrent
russe désirant changer de lem de départ,
passe son chble au-dessus de la tile de
Braire qui & ce vol allait larguer le pla-
neuar de Bolland,

Par politesse, Braire baissa le plige de
Bolland pour faciliter )= passage du cdble
et ce fut la catastrophe. Le diédre droit fit

dez effactua la réparation. Braire pril donc
le départ,- mais aous Ménervement d’avoir
bien invoioutairement causé des dégits &

son coéquipier largus son planeur em perte :
aprés étre passé dans une pompe, ce qui .

lul amena un 37" .

Corbin, une fois de plus ne trouvait riem,
son vol se terminalt par uwn 156

DBolland, aprds une savante rdparation
(n"entachant aucune qualité de Vapparell) gze
faisait descendre en B38*.

Inutile de préciser que ce 4° vol! sonna
te glas pour 14quipe. .

Combien Jc modelistes, sachant que la
cause dtalt ec.endun auraient leté bas les
armes en se disant ¢ ou fera mileux la pro-
chaine fols ». Cela aurait £ié mml connai-

.tre nos trois guerriers, qui pour le dernier

val jetirent leurs derniéres forces dans la
bugarrs, Corbin fit un 186, Bolland idem,
¢! enfin Braire concluait son champiconnat
par um 157", Ce qvi nous donna les résul-
tats suivauts.

Corbin 2tv avec 831" et, tenez-vous blen,
juste derriére le maitre Sokolov qul était
crédité d'un 836", :

Braire, 43¢ avec 717”. Ne voyons-ncus
pas le terrlble Scave b la 31* place ave:
754", Enfin le jJeune Bolland étalt classé
47 avec 679" §

L’équipe de France &alt 1. Sans ce
4* vol désastreux pour tous, elle pouvalt
prétendre & la 4* ou 5¢ place.

Je pense avolr été assez objectif dana mes
explications ; par contre, je tlens & affir-
mer que 8!, il ¥y a seulement quelques an-
nées, nos représéntiants souhaitaient rencon-
trer un temps venteux pour espérer batire
les étrangers dans la commétition suprlme,
aunjourd’hui ce réve u’est estompd.

La technique étrangére a-t-elle tellement
évolude ? Je répondral non. On sent que
'on {ravaille les moindres détalls, particu-
liérement 1a finition, disparition au maxi-
mum des trainées paras..cs, allégement maxi
des stabilos (solution » retenir), mmis je

‘prétends que la formule nordique est loin

favoir donné son maximum de rendement ;
seulement faut-ll encors frapper au bhon
endroit. L'avenir le prouvera.

@ DEUXIEME JOURNEE

R Sa:rﬁe'dr‘loq' jaillet "LES FOTOMODELER™ "™~

Métdo 3 Atmosphire trés humide, plafond
bas an point que les premiers miotos attel-
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‘ﬂ: :' m.l.‘hl. Moty vy dtait oo
Mmm&%___

" pammssn vor. — Le tiraga au sort douna
“Porére suivant : Fernandes, Landeiw, Bour-

Aussitit g fusde verts, Feruglides atta~
que 3 miontée parfalts, joli plané, le maxi '
_eot dans la pochs. T
Lasiesu se pripare, pait dans le trou et
* sesroshs. sme maxi sans perdre d’al-
titwde. -
.3 premds la .muoccession, clel isle chargé,
plule mmuagants, enfin Je pars sous e
cumsule. Le maxi est réussl.

Davyshees vor. — Fernandez se prépsre de
§»m remidre Téticence du. moteur &
' partir, CIIL i1 miayle mais on sent quiil ¥
larguage ct 2 secondes aprés
(arsét brutal de Im méosnique ei chule du
stdmme ordre. Comstatation : bougie claquée
‘wpale pas de casse, bre¢, faux Jépart. Afin
as pormstire A Pernandez de parfaire ses
Landeau est appelé
(3] rt, seulement lo temps n’est pas Joli,
Paverés mepacs, on aent gue Landeau n’eat
,pas chsud pour partir. Qul A sa place n'en
iferalt awtamt ou oserait lui reprocher, tant
3 bien que de nouveau Ferngndez est

Alors en 2n de compte c'est lul qui
‘pariirs ot sera crédité dun 170,
0y amdean fignele sa préparation afn de bé-
4 gros trou ensolelllé qui précéde
'['averse. Soyes Tassurés, il faudra blen que
jquedquun la premne L. Je n’en Alrai pas
! A cs sujet oar mol aussi il me fallait
‘bleg aveir mes ¢ ennuils ». Pourquol ne pas
une bonne lavasse ?

2
2

3

COMERGONT
Bref, vo

Rl

'x

Zols, c’sst mon tour. Aprés avolr usé
plon -do

Une des Tares fols ot um motc a

1

mon moto, jo me prépare.
Lq vent & fonrné et mon vol aprés un

i pénible déthermalise sur une piste en
ote. Résultat : soua-déshre. ddcollde.

2

Landeau partl, ¢a mwonte mais .
Ce sera un des max! les plus fu- °

Ia moitié d’un roulsau de papler

Men oompra
lo ropas &¢
e - .
Taotsshug vOL.
prendre dans ses
« baraka » dont

de telles circomstances,

141%,
Landsan,

Yalicy te chargera pena. nt
dt de la mp

réparition, ce qui

— Peroandex, oubliant de
bhagages une partie de ceite
on a si souvent bescln en

foujorzs auss! calme, inscrirs

son troisidme mnaxi. Quant & mol ce vol m¢
fern passer par toutes les transitions, J'avak

part aneun détall

 oublié de vous mcntionuer qu’avant mon dé-

n'avait été négligé (renfor-

cement des réiervolrs, changement. de toutes

les durites, enfin

tout avalt &4 vu, reva et

- corrigé), sauf blen entendu oh rism ne pou~

' valt étre tenté (moteurs et midnutaries), d’au-

tsnt plus lorsque tout marche bien.. Heu-
reux ceux qui ne croient pas aux pressenti-
ments, pour ma part un esssi minuterle était
devenu obligatoire avant chaque val.

Apris cet essal

Je larguais ; mon taxi of-

foctuait une montée & « crever le plafond ».
Pour cause, les chronos accueaient 11%. Cris
d'alarme dans les « takis » au service de
récupération. Faux départ pour Bourgeols. 1l

§ne restait plus

que 13* pour effectuer ce

vol. Je m’emupressais de monter mon deuxid.

me apparell et
|premder était de
nais donc en
{1aille », lo plein

au moment dn départ
nouveau revenu. Je repre

vin mon « cheval de ba

et hop en l'air. Hélas t 1¢

| moteur stoppe & 7% en plelne werticale. Llap-

{parell sccuse de

cs fait une gramde abatée.

'Je me Qls c'est la catastrophe, pour 1e Fly

,off ta Trepasseras,

car tenez-vous bien, §'¥

croyals trés sérieusement. Brof, le taxi réto-

blit et le vollk
tout & edllp

malise -2 178"

partl. Ca piane, ce n’étalt

pas bism haut, les chronos tournajent, puis

s suspeie, lé taxi déther-
et touche & 1847, J'avals

_pouriant juré gue mes méches _assurajent
les 4 minutes, mais”dans ma prévipitation

rer 4 fond. Au
' yor mes dires, §
‘penser que mes

du dépurt jJ'avals seulement omis de la ti~-

vol suivant, voulant prou-
sétuls crédite dun 5°40 sans
amis Bolland et Braire &

ne réussira guan

i»_- ssaque

'
|

I‘Oﬁl‘pél‘ltlon prenajent un véritable

« Saunin » ‘

Quarniing vor. — Landeau cette fols at-
tagua le premier. Belle moniée comme tou-
.Jours et plané non moins fumant. Ce sera
soh quetriéthe mexi, encore un petit effort
et co sera dans la poche.

.Fernandez, son premier appareil ne don-
nant pas le maximum, voulut parfaire ses
réglages tant et ai blen qu‘il le planta,

11 fit donc appel & son second pour ce
yuatriéme vol. . o

Te grand. Georges inscrivait un magnifi-
que maxi de plus & son actif. R

Mon quatriéme vol vous & été commnentd
dans les lignes précédentes. .'

L*quipe ds France talonnait sérieusement
je haut du tableau. On cominencait & croire
au ¢« Fly off » d'autant plus qu’fl y .avait
selze auires larrons dans le coup. Aprbs
tout, pourquoi pas nous ? Ce n’élait pius

»

Je moment de faire des concessions ou du -

sentiment.

Cimnouitug vor. — Fernandez reprend l'or-
dve de départ. Il terminera en beauté xvec
un 160, Malheurcusement pour lul, il me
sera pas question du fiy-off, Ia moindre we-
conds ‘vous reléguant & ia 17* place.

Laadeau, gonflé & bloc fait un départ en
trombe. Catustrophe, le moteur pe coupe pas,
1z “volet de spirzle lul, fonctionne, le crash
est inévitable. . .

Peadant gue Landeau se pressait & mon-
ter son deuxié¢me apparedl, je ?mah le dé-
part non sans une certaine a iase. Allals-
je é¢tre parmi les.. jeo vous lajase maitre. le
qualificatif que bon vous semiblera. Jeo sa-
vals e lo taxi en était capable, mais le
honhomme, Iul, n’altait-il pas commettre
une fols cncore une faute irréparable ? Nom, -
c'est partl... ¢a grimpe, ¢a plane, clest
le 900. Un Frangais au Fly off. Il restait
encore notre « pled noir » qui pendant que
mon’ xzine glanait sa victoire, remontajt et
se préparait Qérreusement. Enfin le Cox

lpurne. Clest ie départ. Belle cntrée au plané

. . "
N ' 16" °
t-.———-‘! - 10.5/¢" . -——-; — — - 19 016 —__..___-..._,A__ﬁ}‘] LEFT THRUST
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by Afberto Dall'Oglio

ITALY

gt mnouveau eri de victoire.
'jul aussl

etions 1k 1 )
A 17 heuxes, 1a

jeure

Ge la yérité “allajt sonner.

De nouveau
{es d’attente, je me décide.

regarde pas les chromnos,

sais carburant, batteries

ntonnat,

car incontestablement c¢’étalt,
jours, lo meilleur,

l.andeau sera
du Fly off. Deux Francais dars
1¢ coup c@alt impensable, pourtant nous

fusée rouge unnongait la
fin de la compétition mormale. Pour la ma-

partie des concurrents clétait la  dé-
tente, mals pour les seize survivants 'hceure

la fusée verte et en avant
| your les 15 minutes. Aprés quelques 1
Ca tournc,
grinipe, ¢a plane, le sort en est jeté, Je ne
mals le taxi,
 1a_visibilité a sérieusement baissé. Tout A
| coup on le volt accuser unc perte ¢t dispa-
raitre derridre un: baraque. Les chronos ont
stoppé- et accusent 239 2/100, Jamals de ma
vle les 10¢ de seconde n’ont eu auntant de
valeur. Grande discussion dans I"équipe :
as déthermalisé, je vous affirme que non,
bref Bolland qui lui, était dans la « verie »
. pour a récupération annonce le top du tou-
¢ché au sol. Les chronos, officienx ceux-la,
accusajent 248, C'était le comble, car en
, réalité je m’étals posé: normelement,

Il m’est arrivé bien souvent de dire &
ceux qul voulafent l'entendre que si Jétals
un bon gagnant, j’étals aussl un bou per-
dant. Sans demander meon reste, je ramnas-
et renirais a
tente loreille basse, car j'étais battu et bicn
batit. Quant & Landeau, lui n’avait pas eu
1a. chance de trouver un petit quelque chosc
et c'est par- 1527 qu'il ciéturait sen cham-

. Quel domymage qu’il n'ait pu effectuer son
vol de dépwrtage avec son premier appareil
conime

Je miapprétais 4 me rendre en piste comme
spectateur cette fois pour assister an deuxié-
me vol, loraque toute I’équipe m’annon¢ait
que Landeau #4tait 12¢ et que mon nom étalt
inserit en deuxidmie position derriére Vlta-
Lien Dall’ Oglio, classé déja 4¢ au Fiy off
du Championnat dn mwonde en Autriche de
1963. Je venals, sans y croire, de franchir
le premder pas avant le titre supréme.

L'6quipe de France par ces résultats fi-
nissait & la 4* place, talonnant U.R.S.S.
a 53”. A noter que I’Italie et les U.S.A. fi-
nissaient avec leurs trols représeniants au
Ply off...

Quelles conclusions tirer de cette Tumante
bagarre 7

Depuis deux ans J’avals pour ma part trés
sérleusement travaillé le moto et n’étals pas
le seul, mals aussi persuadée que les dtran-
gers ne g’endormalent pas sur lears lau-
riers. J’étals trés surpris de constater qu’ils
Rlavalent pratiquement pas progressé, pour-
tant les quatre premiers du dernler Chan-
pionnat du monde d’Autriche étalent repré-
sentés. Si toutefois Frygll, Galbreath étaicnt
absents, ’4quipe de Hongrie employalt les
appareils de Frygli et PAméricain Cherny
ceux de Galbreath ; Laxman le Finlandals
était présent, et malgré I'entratnement in-
tensif de la veille se voyait classé 38% avec
762”7 ; quant & I'Itallen Dall’ Oglio, lui, ti-
rait les marrons du feu.

Au point de vue technique, $’ai constaté
que les méthodes employées étaient irds di-
verses, & savolr :

1o Stabilo et spirale commandés sur le
niéme appareil (cette méthode ayant le plas
1’adeptes) ;

29 Tout flxé (méihode inujours

yant eucore séricusement

valable
Jes adeptes et

présentant surtout l’avantage d’sbsence d’rn-

nais mécaniques) ;
2c Seul le spiralo commnnde.

Enfin, deux remarques ires appréciées :

Chez un concurrent Russe, le
mandé, le stabilo fixé, mmels

spiralo corye.

un volet de

surface assez important sur le stabilo st

command4, ce qui, & mon avis

est trés ra-

tionnmel, car la tralnde parasite d’un volet

rst moins importante que celle

d'im stabile

entier. ‘Enfin, sur Papparell d’wn eoncurrrnt

%yisse : Vincidence de laile

drotte

EEME

était variabie, angle de wvariation trés faible.
Ceel devant permeltre de monter verticule-

ment. Je pense que toules cos

astuces sont

» retenir, & condition toutefols qulelles prd-i
ctrent le rendement escompté. Je concluerai

enfin  par cette phrase :

In mécanique

est.

une belle chose, Pagrodynamique encore plus’

Lelle,
gance,

mais la

1/1965
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[OURNAGAUCHE 1

de FERNAN DEZ Georges

A.C. Alsace

o7 Cham_plon de France 1963
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J'oi rencontre Georges' FERNAN-
DEZ pour la premiére fois au con-
cours de Troyes le 1 mai 1963,
Mon intuition m'avertit alors que je
comprergis bientét un omi et notre
sport,.. un champion de pius.

1l m’avait suffi pour cela de fixer
son franc regord et de scruter son
immense cercueil ; cercueil, n'est
d’cilleurs pos le mot qui conviem.
Berceau serait plus exoct, car ses
splendides modéles y reposent dans
un_ ordre porfoit, Chaque éiément
étreint par des berceaux habillés de
mousse.

1} est vrai que Gcorges est me-
nuisier de son état. || « entra dons
la danse » en 1958 en construisant
un. cireulaire, puis plusieurs motas
300 ot 400 virent le jour... et 'a
mort. & des dotes plus ou moins rap-
prochéas. C'est alors qu‘en 1961
il construisit le « BESTIA » de I'ita-
liaem GUERRA (alors récent fino-
liste des Championnats du Monde)
avec lequel il obtint des résultats
intéressants, mais toutefois irrégu-
liers. . Meis bientdt, sous Vinfluence
de Cloude ZIMMER, spécialiste ot
maitre incontesté du moto dans
I'Est (actuellement ZIMMER ayant
moaitrisé ie réglage « tout & zéro »,
gnmpc a 160 métres avec hélas...
1. mois 1/2 de retard !}, il modlhd
le « BESTIA », l'olionge, le simpli-
fis tout en {'cffinant : c’est V'éclo-
sion du « TOURNAGAUCHE », un
moto sans histoire, aux proportions
équilibrées et ou palmarés déia éln-
quent : 22 moxis sur 23 vols offi-
ciels 1! 1
. Mals cas deux journées d’lssou-

dun, notre Chempion n'est pas prés .

de les oublier : le trac + la gloira
soudaine = deux iours sans man-
ger, Mme Fernondex. elle aussi,
t'en souviendra, car 16 fois, ele
olla récupérer les modéles de son
marl,- .-

En conclusion, un couple bien
sympathiqwe comme on aime en
I’encoMrtr sur un terroin,

P Marc CHEURLOT.
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F'IWFLAGE
: Londiieur hors tout
Bras de levier : 69

ALLE :

. Envergure : 151

Corde partie centrale : 18
. Corde extrémité ¢ 14
ESu.rface projetée : 27 dm?

111 cn

Allongement ; 8.5

Profil : creux personrne]
Incidence : 3¢

Isédre : 18,5 em

STARILISATEUR

Envergure : 70
Corde : 14
Surface : 9.5 dm?
Allongement : §

I | l., 3 I‘/4"
!
ol

Profit : creux personnel
Incidence : — 20

DERIVE :
Hauteur : 14
Surface : 4 dm:2

GENERALITES : A
Surface totale : 36,5 dmz ! ﬁ
Poids total : 770 g .-;:ic,_'

S/8 : 8 % QLEjWS Y
Centrage : 85 % :

Réglage : drolte-gauche i -
Moteur : COX T.D. 156 CES

{piqueur 3o, virage 0o)
Hélice : Tornado 8x4 nylon
Arrét moteur par Alrplane timer
MkII commandant également
le volet automatique.

!
DETALIL DES POIDS :

e 25 Y 1 L

Wingspan flgt - 70" )
Arfoil - NATA §3CS

»

by Jim Robinson

NNUE
'l FAI-R
1965 US Power Tecm Member (East)

[

Fuselage équipé : 575 g P
Alle : 150 g -
Stabilisateur : 45 g

CONSTRUCTION :

FUSELAGE
Longerons : 5x3 sapin
Couples : c.t.p. et balsa
Coffrage : 30/10 balsa
Cabane : ctp. B mm et baise
30/10
DERIVE :
10x 3 bhalsa
5x3 balsa en géodésique
AILE :
Bord d'attaque : 10x 10 balsa dur
Longerons : 2 6x3 balsa

2 5x3 bhalsa dur
Bord de fulte : 25x5 balsa _
Coffrage : 15/10 balsa
Nervures : 20/10 balsa

STABILISATEUR :

Bord d'attaque : 6% 8 balsa
Longerons : 3 3x3 bois dur
Bord de fulte @ L6x3 balia
Coffrage @ 15/10 balsa

MNervures ! 15,10 balsa

Alle dune seule piéce fixée sur
. la cabane par des bracelets de

caoutchoue.
PALMARES
1. & Sarrehourg 200
1. & Strasbourg 887-
1. & Nancy 900"
1. & l1a finale avec 7 maxis et

182" au Fly-Off,

214

PROCHAINEMHENT
DANS ¢ ABONNEMENT

| COCRANT — UN OU PECUX

NUITERDS EXCLUS/Fs
SCUR LA CATECORIE -
WAKEFIELD. -

-~ HISTOR/

DEEIMITION, -

— CONSTRUCTION ~
-AVLE -
~ FUSELAGE
- MEZ - PALES - ’
— LES ARANO S PO PASSTE
~OENONREELUX

PLANS
— A THEORIE
AV JOUR/O !

- OF NOMABRESES
_ ST S

Y- rzafuls‘...

AYNAVA ™




1 Alberto Dall'Oglio Haly 180 180 180 180 180 990
Fly-off - 240

2 M. Bourgeols Frauce 180 180 180 180 180 00N
rty-off |- 239

3 Jugene Verbitki U.8.8.R, 180 180 180 180 180 900
Fly-off + 227

- 4 Benno Rehlosser W. Germany 180 180 180 180 180 900
Fiy-off {4 228

fi Victor Onufrienko U.8.8.R, 180 180 180 180 180 900
Riy-uft 4 212

6 Grorox FRENCH GT, BRITAIN 180 180 180 180 180 %00
Fly-off -1 203

T Viadiinir Hajek Czechosiov, 180 180 180 180 180 900
Fly-off + 3180

8 Robert Cherny U.8.4. 180 180 180.180 180 900
Flu-off 4- 173

9 Carlo Lenti aly 180 180 180 187 180 900
Fly-off 4 163

10 Jorma Kumpulalnen Pinland 180 180 180 180 180 900
Fly-off + 169

11 Nils Erik ITollander  Stweden 180 180 180 180 180 800
«  Fly-off + 163

12 A, Landeau Franoe 180 180 180 180 180 $00
Fly-off 4 1H2

13 Andras Mecaner Hungary 180 180 180 180 180 900
Fly-of + 142

14 James Robinson U.8.4, 180 180 180 180 180 900
Fly-off -+ 128

15 Gtanfranco Grifoni Italy 180 180 180 180 150 S0
Fly-off + 120

18 kHenry Spence U.S8.4. 180 180 180 180 180 900

Fly-aff -} over-run )
1, Italie : 2700 ; 2. U.S.A. : 2700 ; 3. U.R.S.S. : 2684 ; 4. Fraace ¢
2631 ; 5. Hongrie : 2594 ; 8. G.-B. : 2550. .

i

Le modéle du Suédois B. Johannsen
est, dans sa simplicité, d'un classicisme
parfait,

Le «Sauve qui peut» est équipé d'un

~moteur de 16 brins Pirelli de 6 x 1 et
d'une heélice de 540 mm de diamétre
sur 750 mm de pas.
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Santa Clara,California 4" sheat pylons,
Y1965 U5, Wakefield Team (West) ~ b
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‘.
14 strands 6 mm Pirelll 134% ' l B ! [11]
500 turns N :,.‘ W
. ] fea- 14" squera N
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Die sechziger Jahre sind fiir mich persSnli9h
von besonderer Bedeutung . Es waren die Jahre in
denen ich in die Familie des Freiflugs einstieg,

es waren auch die Jahre in denen

die Namen wie

BERTEAUX, ZIMMER, BURG, GERMAIN 3 VALERY hier im
Elsass grosen Anklang im Freiflug hatten. Damals
flogen wir in Strassburg noch auf dem selben

Gelinde wie die Motorflieger, Seggelflieger, Fall-

schirmspringer und R.C. Modellflieger, da hatten

die Sonntagsspaziergfinger noch etwas von der all-
gemeinen Flieger eiceccccse Heute ist es leider nicht

mehr so.

Die sechziger Jahre sind auch die Jahre wo

eine gewisse Anzahl von Freifliegern auf das Podium

kam , die lange in erster Reihe bleiben ,und

von denen man Heute noch spricht . Kam nicht schon
zu jener Zeit ein gewisser T. K@STER in. die Welt-
elite, mit einem W.M. Titel in F 1B. Dies sollte nur

ein Anfang sein, wie wir spldter noch erfafren .

Es war auch die Zeit wo aus dem Osten gut bekannte

Naman auftauchten, LOFFLER; OSCHATZ, HIRSCHEL,

DWORAK, KLIMAeeoso.

Die allgemeine Auslegung der Modelle war schon
zu jener Zeit , recht wirkungsvoll und elegant,

und es ist nicht zu bezweifeln, dass die gleichen
Modelle ,heute noch ,mit aktuellem taktischem Ein

satz, noch gleichso erfolgreich sein kénnten.
In den Bau kamen jedoch , einige Neuheiten: -

der Vollbalsaflligel von MEDERER, der mit dem lei-

der so frith verastorbenen ERICHSEN zu einem W.M.

Sieg kam, - die automatische Luftschraubenverstel-
lung von R. HOFSHESS, und in seinem Zug, eine ganze

Schule von F 1B ,die Heute noch ihre Verfechter
hat, - das Galssfiberrohr das wie es scheint von
den Franzosen eingefilhrt wurde, jedenfalls auf
internationaler Ebene. Hans SEELIG wurde auch in

dieser Zeit Weltmeister in F 1C, und kannte damit

Bhren die ffir ihn unvergesslich bleiben werden.

ER errang noch dazu eine weltweite Bekanntschaft
mit seinen SEELIG TIMER die Heute noch sehr gefragt

sind.

ES waren auch Jahre in denen die Deutschen schidne
Erfolge buchen konnten und die gewiss bei Einigen

die sch8nsten Errinerungen hervor rufencececc..
man kann nur den Wunsch beifligen dass solche

' sch8ne Tage bald wieder auftreten in naher Zukunft.

Y SONDERAUVSGAPS
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LE MODELE REDUIT D’AVION

LE MOTOMODELE DE BOURGEOIS

- Champion de France 64
' par Guy Cocner

Les 5 et 6 septembre, & Issoudun, Bour-
geois enlevait le titre de Champion de
France en motomodéle 300 gr/cm3. Le suc-
ces, amplement mérité, récompenssait notre
ami de son travail acharné. Il est en effet
excessivement difficile éant donné le ni-

« veau actuel des performances de briller

indifféremment en plancur ot en moto
comme le fzit Bourgeois. N’oublions pas
qu’il éwit champion de France planeur
FAI en 1963 et que, cette annde, il a frélé
‘de trés prés le double titre, un vol raté
de 29 secondes en plameur le relégant a la

. quatritme place. Il est un fait certain, .
_c’est -que les nombreux suoccds remporiés

par notre ami n'altérent en rien sa modes-
tie de ¢ modéliste pur » et il envisage
sérieusement 'avenir en préparant fiévreu-
sement le Championnat du Monde 1965 ;
jugez-enr plutét : Bourgeois a actuellement
en construction 4 motos dont deux triés
de 1a formule Frygies, champion du monde
1963, avec variation du calage du plan fixe
ot deux d'une formule personnelle avec
variation, en vol bien entendu de .l'inci-
dence de Vuile. La grosse difficulié de ce
genre d’appareil étant de concevoir et de
réaliser un dispositif sérienx de variation
d’incidence, ce qui est beaucoup plus facile
a dire qu’a feire !... la moindre défailence
du systeme et voyez balayette... Maurice
envisage également la construction de trpis
planeurs, toujours de la formule « Vau-
tour », qui a fait largement ses previves et
qui posséde un palmards certsinemnent iné-
galé en Framce. Vous voyes dome ame ol
tous nos représentants aux Championners du!
Monde sont aussi « gouflés » que Meurien
Bourgeois, il se pourrait qu'enfin nous ob. §
tenions des résultate. ,'
Mais revenons maintenant & la descrip-
tion ‘du motomodéle vainqueur. Comme -
vous pouves vous en rendre comple ot
un appareil trés classique, je dirai méme
que c’est un représentant de la vieille école .
et il est certain qu'il faudrait Eénormément
de chance pour remporter un Chempionnat
du Monde avec ce genre d'appereil. Bour-
geois est d'ailleurs entidrement de eet avis...
il fawt voir « beaucoup plus évolué ». Les’
deux qualités principales de co modéle somt. .
une montée trés siire en orbes sorrées of .
un plané excellent di évidemment & som.
profil d'aile creux supérieur a un plat. Le.
réglage est droite-droite. Auparsvant, Mau-!
rice avait équipé son modéle don auto-:
allumage Super-Tigre 620/5 proswuriet.
Cette année, il avait monté le méme mo-
teur mais équipé en ¢ Gloro ».. les résul- '
tats sont netiement meilleurs, la montée .
étant plus sre. L'hélice utilisée est main-
tenant une 18/10 aprés avoir été une 20/10.,4»

Le poids du modéle, qui devrait éire om::
minimum de 750 gr., est de 840 gr. soit.
90 gr. de trop.. Il est bien évident que:
ce supplément de poids nuit i la perfer-,
mance. Maurice m’a communiqué le détail ;
trés précie de tous les poids afin que les,
modélistes intéressés par ce modéle puis
sent le construire A 750 gr. Vous trouveres’
donc entre parenthéses les gaine possibles
sur chaque élément. Moteur 160 ; Fuso-:
lage sur 220 (20) ; Ailes 220 (20) ; Stabile :
55 (10) ; Hélice 10 ; Cone 15 (5) ; Bdti
moteur réglable 60 (15) ; Réservoir 25
(5) ; Minuterie 20 ; Plague support de «
minuterie 15 (5) ; Corde & piano des ailes
30 (10) ; Elastique 10. e .
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Je pense que le plan au 1/5° vous per
mettra une . réalisation sisée. Quelques
points doivent étre néanmoins précisés au
point de vne construction.

Le fuselage est une caisse en balsa mi

dur 30/10° renforcé dans les angles par du . ,

5 % 5 mi dur., Ces angles sont largement
arrondis aprés la cabane., Bien entendu,
marouflage sérieux, peinture et vernis anti-
méthanol. La cabane comprend une dme -
en contreplaqué 20/10° et deux flancs creux
(blocs) en balsa mou. La dérive est creuse,
balss 10/10° collé sur nervures profilées.

- 19//0 atrr

L’aile est en deux parties assemblées par

" trois cordes & piano de 3 mm. Le profil
est personnel. Notez le longeron caisson.
L’entoilage est en pongée. Le plan fixe est
construit comme l'aile. Il se releve de 45°
pour déthermaliser. Notez 1'inclinaison de
3° pour permettre le virage plané i droite.
Il nous reste maintenant a remercier Mau-

rice Bourgeois pour son amabilité... en ce.

qui concerne le Championnat du Monde
jo me charge de lui transmetire le mot

d’encouragement de cing lettres qui est de

rigueur !..
Guy COGNET.
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Trim:=  Right hand clrcle under powsr
Left hand circle in glide.
by Dan McDonald
1965 U,S. Wokefisld Team Member (East )
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Optional bracing and leading
edge cap strips \

/Q" spruce longerons

T 4" sheet

L

3" sheet \ ‘
)

%

4!

e
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W' plywood braces
Tailplane and fin tissue: coveted
Fuselage silked

—— -

1

e

"y
’ '|‘u x ‘u ‘"'Pk

; _r,uu
Ballast Box o
/// " :hee!\_ 1 7
. _— l | FU

Leadliig

Edge

2“:71:\. is &
l 4" from prop :

shaft \~_‘
__on upper surface

Tailplane thickness tapors

4" balsa

L# longerohs

Gauze bandage

" ‘l“bl
3" x /usa

PROPELLER TEMPLATE

Note:~ Fuselage undarside from nose
block to just aft of dural motor

peg coverad with 4" sheat ~--\L

Tailp lane section |

lo"

only

Power := |6 strands Pirelli

Propelleri~ 2|" dia, x 27" pitch

Daten zum Wakefieid - Modeil
von M. Reichenbach
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Tuibutator 08 mm [

Traghéiche

Gewichte:
Rumpf 770qg
Tragfluge! 640 y
- / " Leitwerk 11,5q
N\ Luftschraube 33.0q
W' x 4" cross bracing
on bottom of section Cummt _"M
234,59
Fldcheninhalt
Tragtlugel 14,57 -4t
Hohenleitwoerk 4,03 dm?
18,60 dm?
Gummi: 14 Fiden, 6 x | Pirelh
Aufziehzahl: max. 520
Laufzeit: etwa 50 sec
Sendva Iwnihenlage
od —
04 Fiache u. Leitwerk mit Epoxyd-Hara verleunt
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@ DIMANCHE 11 JUILLET

LES ¢ WAKEFIELD »

Météo : temps plus dégagé, donc ‘plus en-
solelllé que Ja veille, vent faible. Légéres
averses” en cours de Journée. Les pompes
seront irés nomhreuses, les ¢« descentes »
aussi, la bagarre sera sévére.

Le tirage au .sort donne lordre de départ
suivant : Boiziau, Dejieux et Valéry. 2

Valéry présentait un Wake de toute beauté,
le plus joli de toute la coilection présen-
tée A ce Championnat du monde et je
vous garantis qu’a lui seul il a colté trés
cher en pellicules photos. Le jeu en valait
viaiment la chandelle. Quel dommage qu’il
lui soit arrivé quelques broutilles au cours
des épreuves, car les qualités de cet appa-
reil sont. égales A son esthétique.

Encore bravo, mon cher Valéry, pour cette
brillante réussite.

DPREMIER VOL. — D’un calme et d’une si-
reté exemplaires, qualitds qui font partic de
sa- personnalité, Boizlau remonte, largue. Le
taxi fait une magnifique montée. Maxi Indis-
cutable. '

C’est le tour du méticuleux Dejieux, Il re-
monte sa mécanique avee laide de Valéry
puis tout a coup grand choc: Ca y est, ea
comimence ! Le crochet de la chignole s’est

ronipu. Chance inounie : pas de casse, on
change de¢ chignole, virification détaillge du
zinc et on remonte <&: nouveau. Clest le

- départ, J'avoueral que la nature ne m’ayant

pas favorisé pour la grandeur, je monte sur
la pointe des pleds mais je ne vois toujours
rien, 11 faut que'je vous dise que j'étais
placé & 409 métres du départ pour le pre-
mier relai de ln récupération, mais 4 un.en-

“droft qui me permettalt d'ussister visuelle-

ment aux lancenents. Bref, maalgré tous mes
efforts j¢ ne vois toujours rien venir (seur
Anne, ne vols-tu rien venir)., Je commen-
¢ais L m’agiter sérieusement car je n'uural
pas voulu qu’il soit dit que par mia faute,
solt perdu Papporel]l d’un des nitres. M. Ga-

tourné  simeplement

. etnbidrement -le —pase

sur son pled, annulant

Aprés cet incident, Valéry sort son « bl-
Jou ». Belle montée, mais le pluné se fera
enti¢renrent en peries. Son vol gera crédité
~d’un 110”. Lui arssi quelque «hose avait
hougé. En eflet, sa broche arriére était tout
simplement sortie «de son logemecnt en fin de
vderov]lement ¢t 'dcheveau revenu vers Pavant,
Bésultat : taxi déceatré. ‘oz
,DEvxitMe vor, — Boiziau avee son sang-
froid habituel, rewonte el largue, Hélas ! la
¢ descendance » est la ! La montée en souf-
fre séricusement, puis ¢’est le miracle. Le
taxi est sorti de ce vwauvais pas et réus-
sita son deuxiénie maxi. Dejicux lvi succéde
mais ne trouvera pas grand®chose ot termui-
nera ave: 166”,  Valéry de son cdté fait une
magniflque montée avec cetle fois un plané
sensas, le maxi est la. :

TroisitME voL, — C’est Pami Bolziau qui
supporte la malchance. Encore une fois la
« descendance » - cueille le nwdéle, son vol
n’acra qu'un petit 1027,

Une fois encore la guigne poursuit Valéry.
Un Incident stupide et lmiprévisible viendra
contravier le plané du bel « Apolon ».
L’étiquette F.A.L, obligatoire sur chaque élé-
ment de .Pappareil, se décollera en partie
de son stubilo et jouera le role d’aéro-frein
tant et si bien que le Wakye accusera des
perfes jusqu’au sol. Ce $2°° enlévern A notre
ami Valéry tout espoir.

Dejteux, en continuelle
nous gagner un maxi tellement funmnt qu’il
- favdra l’'aide de Pavion militaire pour per-
meitre & Fernandez, perdu dans la verte, la
récupération du Wake. . .

Ies deux autres vols verront nos repré-
sentants conclure chacun par Jeux maxi.

Mulgré ce foreing, I'éguipe <o classe & la
18+ place. Sans tous ces avatars. fe suls per-
svadé qug nos Wakeilelistes auralent figuré

progression, . va’

parm “les meijleurs.

Avant de conclure,
je  gignaleral une
chose trés importan-
te :  DPentr’aide pax-
faite et lu grande
camarederie qui ani-
mérent  durant tou-
tes les épreuves et
par tous les temps
le  service de récu-
pération,

Au nomx de tous
les concurrents, j’a=
dresseral particulis-
rement un grand
merei & Mmes Fer-
nandez et Corbin
pour Taide .qu’elles
ont apporté et aussi
4 mon ami Iucien
qui a blen voulu
mettre son  véhicule

o
=
>

4 notre disposition -pour le transpoci éven-

~tuet-de--vos ¢ petits-perenetts. oo

terminé et déja il faut penser au prochain
qui d’aprés les bruits de coulisses aurait
liru en ‘fehécoslovaquie.

De mouveau les: § places sqnt libres et sl
personnellement  Jenvisage de rencuveler
maon contrat, je sais aussl gue beaucoup
’attres camarasles nourrissent ces mémes
ambitlons, - '

Que le prochain wagon scit la réconypense
des mellleurs. Je souhaite donc a tous bon
courage et bonne cbance,  en vous rappelant
quel d’autres, tels que « les s Filion, Tem-
plier, Fontaine et papa Petiot deévant qui

tout particulitrement je tire mon chapeaun, —.

nous ont montré le chemin, .
Maurice BOURGEQ!S.

nier me rassurait par radio, que le panvre
taxi de Dejleux se tratnalt au ras des pa- "
quereties et refusait toute ascension. S’était-
{1 trauvé brutalement avee le mal d’alti- — .
tude ? Tunt et sl blen que ce vol se soldailt _ '
par un 50”. Que s'était-ll donc passé ? Sous - Chlog o
le choc du nez avec le fusclage aprés rup- ﬂapa&f 75‘”/”4/77" 5
ture du crochet de chignole, une pale avalt
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. ) LETAL: THOMAS KPSTER

CELKOVA VAHA + 2419

LMK TERMIK
" DANSKO

BALSA 4~4

Vv 7’ , I
KRIDLA |

WAKEFIELD

di VLADIMIR MATVEEV -U.R.S.S.

'- © 2° classificato
$00vacs + 240+ F00+ 380+ 217

in. piano
| in proiezione

1'{'7_.#

1
|

modeilo basato sullo Skyscraper
di Bob Hatschek ’

parte fissa alla tusoliera

1T '
RS ‘ ra

CCCP

/
' baionetta in/_

acCliaio

57’1' -
rd

= -

5'65 smontabi‘le/ JF»

trave di coda

130 .

SCALA 1:10

v et e e . e

A lavont-demier tour du. fly-off (le trolsitme), le Danois
avait perdu son modele apres un vol de 300 secondes (maxi).

Alors que le russe Matveev savonmit (l("ii; son Irlmnp}w ot
recevait los lélicitations d'usage. Koster arrivoil on trombe
en vollure avee son modéde, |l restait au jeune gars trois mi-
nutes avant la fin du vol. Al devait fuire contialer lo poids
de son avien, 1emonter le moteur el Wcher sans temr comple,
bien-entondu, Foucune ascendince. Tout coln se fit on un
peu plus de deux minutes i noe allure & faire 18ver, Au
remontage il brisa deux beins de son mateur ot marqua une
hasitation. La foule hurla des encouragements. Il restatt moins
d'une minute. Koster qui avail commence & détourner le mo-
leur  reprit le remontige ¢t lnruun son  avion exactement
trenle-huil secondes avant la fin du tour. Le déroulement du
moleur prit 30 secondes. le modéle accomplissant deux spi-
rales avant d'entrer dans une ascendunce, '

I Tallakt fefaice un tour (ke quatritme). Cette fois-ci Koster
Glait phxs calme, 1l chanacn son moleur, scrula altentivement
Iex bolles de savon lnncées par son coéquipier et lnncn aon
mondéle dés . qu'clles commencérent & monter. ’

Alors fque. Mu!vce(:v quitiail. son lh:.-nnkum'sun.n rémission,

Koster aprés L'avoir irouvé, le perdit el en retrouva un gui
l'amena 40 secondes en avant du soviéligue.

Il étnit champion du monde.

\
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A=I0ON

EVhLET=N"k

NORDIQUE A 2

1. A. BUCHER (Suisse) 5 maxi -+ 240 282
2. J. O'DONNEL (G.-B.) 5 mani + 240 152
3. K. BENTZEN (Norvége) .. 5 maxi + 240 153
4. G. KALEN (Suéde) ... .. .. 5 max -+ 240 122
5. G. KLOMP (Hollande) .. .. 5 maxi + 240 122
6. S. HUBERT (Tchécos.) 5 maxi + 210
. 7. D. TIPPER (G-B.) .. .. .. 5 maxi + 193
8. T. KONGSTED (Danemark) 5 maxi -+ 122
9. H. SCHMIDT (Allemagne) 180 157 180 180 180
10. A. Mc DONALD (N.-Zél) .. 180 180 180 180 152

21." M. CORBIN (FTrance) .. .. 180 135 180 156 180
43. M. BRAIRE (France) .. .. 180 180 145 57 155
47. M. BOLLAND °(Frznce) .. 180 86 180 53 180

1, G.-B. : 2646 ; 2. Tchécoslovaquie : 2597 ; 3. U.R.8.8. ; 2534 ;
4, Hollande : 2507 ; 5. Suisse : 2413 ; 6. Danemark . 2387

WAKEFIELD

1. T. KOSTER (Danemark) .. 5 maxi -+ 240 300 3€0 257
2. V. MATWEEV (U.R.S.8) .. 5 mmawi -+ 240 300 360 217
3. B. JOHANSSON (Suéde) .. 35 maxi + 240 300 196

Z. L. FLODSTROM (Suéde) .. 5 maxi + 220

8. R. JOHANSSON (Suéde) .. 5 maxi + 221

6. J. HORN (R.F.A) .. 5 maxi + 218

7. . PARMENTER (U.S.A.) .. 5 maxi +. 212

8. E. OSKAMP (Hollande) 5 maxi + 200

9. A. ARMES (G.-B.) .. .. .. 5 maxi + 188

16. J. MERORY (Yougoslavie) 5 maxi + 188

39. M. BOIZIAU (France} .. ..
54. M. DEGIRUX (France) .. ..
57. M. VALEZRY (France) .. .. 110 180 92 180 180

1. Suéde : 2700 ; 2. Yougoslavie : 2680 ; 3. U.S.A. : 1631 ; 4.
Hollande : 2623 ; 5. Italie : 2622 ; 6. R.I.A. : 2618.

189 180 102 180 180
50 166 180 130 180
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" AUX CHEMPIONIETS DU HONDE
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Reportage et photos de Jean-Picrre Templicr

1967 D€ UGL LiBRNE

CARACTERISTIQUES

Fuselage :

Longueur nors wut @ 1072
Bras de levier : 590
Poids avec lest et devive : 206 gr

R R T o T e e TN

Vous avez déja lu le comple rendu de

Miurice Donrgesis dane le dernier M.R.A.
wi il a particalierement traité des Fran-
cai~. Je parlerai donc d’wne fagon plus
internationale,

Les chempionnats de vol libre 1967, orga-

-

Ow est lein des Championnats d'il y a 10
ans ! Avee les spectateurs et les organi-
sateurs, il y avait bien sur les pistes de
départ cinqg cents ou six cenis personnes ;
el pourtont, peu de secvice d’ordre, pas de
bousculades. Le nombre de chronométrears

NN W

Est. Cétait évidemment petit lovsque le
vent soufflait en travers, ce qui se produisil
pendant tout le concours (vent de 1 a 3
meétres/seconde du Sud-QOuest). Toutefois,
le dégagement éiait tel que équipe d=
récupérateurs en moto (Jawa) réussit & ra-

Alle : (L ma'inlenant tous Ies 2 an: en Europe  élait tel que je n’ai pas observé d’attente, mener tous les modéles. Les paysans de:
Eavergure : 1970 turent liem a Sazena en Tchécoslovaquie.  trés peu de contréle et pas du tout an chro- = ulentours .travailleremt jour et nuit pour
Corde 157 mm .H: h}m‘ml certainement la plue grosse orga- - - nométrage. Quelle différence avee le Cham- - terminer la fenaison et laisser le champ
Surface S5 . 20,48 dm? nisation de concours vue depuis des années - piomnat de France. libre aux modélistes' (sans conunentaires).
M.!-mme-.mf;“urie:sj n. Eurupe et peut-étre dans le monde, si Notons encore gque le miveau modéliste : RIS Sy
'l::‘“(;ence :n+ T 20 Poa exceple les Nationanx américaims qui -~ des Tchéques est ~particulierement évoca- LES PLANEURS :
0 o ) 140 r'ont’ pas. de. commune . mesure avec nos  teir: Il existait au 1°7 janvier dans le pays : S S L

. biedre 140 mm x ) "‘1 tencours habinéls. A cette- occasion, le Di- 216" clubs aréro-modélistes  grorpant 5.000 Résmmons. la. technique de départ :

| ' 3 recteur du Concoucs, ‘Jaromin Schindler; - modelistes el organisant dans I'année 190 Chaque équipier N 1 de chaque pays
_ Seabilisateur : . vut 4 préveir 'hébergement et la subsiv- concours dont 125 de vol libre, -~ déroule son cable, prévient son: équipe- de
K Envergure ; 540 mm i tapee ~de- quelque 300 participants de 33 Le terrain, bende guzonnée de 2300 m  chronométreucs qu’il est disposé i prendre
I - : pays, sans compter les accompagnaleurs!  sur 250 m. était orieaté Nord-Ouest/Sud-  le départ, puis attend le premier imprudent

i Corde : 0 mm ;
‘ Surlace S ; 4,50 dm?

‘ Aongement : 6

I Profit ; Lindner 7 % épaisse.r
incidence ; — 0° 30

Poigs @ 11 gr

[ Ddrive 3
I Surtace §° ¢ 0,45 dm?
i Pouls compris dans fuselage

SCALE : ONE -~ TENTH FULLSIZE

KIGHT TRAIN MK VIi |

By George French

_ GENERALITES . %
S8 = 15 % SRR i
5/8 = 23 % 3

BL = 30 - 3,8 cordes

Centrage : 51 %

Polds total P ; 416 gr
" P/S 13 gr

CONSTRUCTION

Fuselage :

i Ame en contreplagué 15,10
1 - et 2 flancs en balsa évidé profilé : .
Avant du fuselage renflé en blocs ‘L

balsa profilés avec snute A lesi. | 29 157

Cabane : Ame en contreplaqué 15/10

A profilé par blocs balsa ; carénage

il et emboitement des ailes en con-

i treplaqué 15/10 et bristol

Entoilage : enduit au talc, et pein- el
ture laque blanche cellulusique, -

V.L.T. ongles
Power +{-8°
Gide - 175"

i Aile :

| Bord d'attague : 8X6 halsa
li 2 Longerons : 10x15/10 balsa
|

Coffrage : desgug et dessous sur

‘ 60 mm - X

]‘ Bord de fuite : 37x3 LoD

N Nervures :@ 15/10 bhalsa, oespace- s . ]

v ment 35 : 5
I

1

Entoilage : Modelspan jaune et noir
Enduit : Nitro 5 couches

PLANEUR
Stabilisateur : L
; Bord d'attaque :; 3x3 balsa
b 2 Longerons : 7x15/10 b>l:a
- Bord de fuite : 15x2 balsa
i Nervures : 10/10 balsa, = 2space-
- L ment % mm - )
: . Entollage : Modelspan jaune
Enduit : Nitro '3 couches
h Coffrage : dessus et dessous sur .

SECOND PLACE AT 1967 WCRLD CHAMPIONSHIPS
180+ 18O+ 16D+ 180 + IBO + 240 + 280
EARLIER VERSIONS PLACED 61 N 1965
e N 1963, 9'isEl

1326 wq.ine -

FORMULE INTERRATIONALE || - |

e Maurice POURGEOIS

N mm “
Dérive :

En verqure 1970

j pE L'A.c. P Trebod

2 Planches 10/10 balsa contrecollées

Volet de spirale 20/10 balsa . . !

e B 22 |

PARTICULARITES . , : |
" A

| -£ech. Vio

Treuillage par crochet déporté

Déthermaliseur  Ppar ex_npexmage
relevé commandé par minuterie .

—ine

@
Spitale & gauchs




qui osera- licher sen engin. De. temps a
autre, un concurrent moins sir de lui ou
un c%bnyc, a pen de distance des pistes,

_Jance un planeur, S'il trouve quelque chose.

on voit ausitét s'élever simultané.aent
une dizaine ou une quinzaine de modeles.
D'oit bousculades et eroisements de fil,
naturellement. D’nmilleurs si Dascendance
est la, pourguoi larguer & 50 métres ? 25
ou 30 metres suffivent amplement. Si par
hasard quelque chose me va pas dane la
minute du départ collectif, on part un peu
tard et on premd souvent la deseendance.
qui suit ; c’est ainsi que des concurrents
wcés en vne, Weyrauther ou Bucher, par
exemple, se retrouvent respectivement 34° et
39* avec deux « trous » chacun (les des-
cendances, sane étre trés fortes, diminuaient
en général le temps de vol normal d’une
soixantaine de secondes).

A Yopposé, le systeme frangais qui per-
met de conserver son planeur au bout du
fil en attendant l’ascendance est beaucoup
plus achevé. Il commence d’ailleurs a faire
parler de lui depuis la victoire de Berthe
a Zellam See, . 1

Le spectacle n’était done pas en Iaic. I}
est quand méme curieux de voir tout le
‘momrde partir en 3 ou 4 paquets de quelqrey
minutes au cours de Uheure de round. !
Pourquoi ne pas annoncer Vacrivée de l'as-
cendance par une fusée verte et sa fin pat
une fusée rouge ? Cela simplifierait le pro-
‘bléme. A Dl'exiréme, tout le monde parlira
en méme temps. Quelle salade ! Si T'on
espace seulemeng de 50 meétres chaque con-
current pour éviter les croisements on ob- -
‘liendiait une ligne de 4 kilométre. Ou est
dans cette histoire le rectangle de départ
F.AL Essayez seulement de placer quinze
cibles de départ dans ce rectangle, avec la
moitié des planeurs tournamt i gauche,
I'autre moitié A droite !

Fort heureusement, toit le monde y met-
tait de la bonne volonté, organisateurs el
concurrents, Je ne pense pas que le Jury
du comcours, Pimenoff (Finlande), Krill
(Autriche) et Jermakov (U.R.R.S.) ait eu a
trancher beaucoup de cas litigieux au cours
de ces championnats,

Pagsons aux modéles, Le planeur de la
classa F 1 A (ex-Nordique) se standardise-
t+il ? Je n’ai pas eu cette impression aprés
avoir examuiné la plupart des modéles, (Ce
n'est pas la méme chose pour les Wuk.eﬁeld'
et les motomodeles), Si les Hollandais, les
Eipaguols, les Tchéques ou les Alleman('lﬁ

avaient des planeurs de technique poussce
¢t & la mode (mez courts, vols flottants par
1a faihle surface latérale de fuselape et de
décive), ces modéles ne se retrouvent pas
obligntoirement dans les premiers classes.
Le super-champlon qui vient pour gagner
les Championnuts du Monde, n‘ayons pas
peur de les pomuter, un Lindner vu un
Ritx, cela existo encore en motomodn]es,
voire en caoutchoue, mais en planeurs cest
beaucoup plus discutable. La technique de
construction comple assez peu, la technique
de vol un peu plus la chance joue ewcore
un réle non négligeable, Pourquoi les 2 der-
niers championnats ont-ils é1é gugnés par
des coucurrcnls particulidrement jeunes ?
(par vapport i la moyemme d'dge de leurs
udversaires), ,

Pug grand'chose i dire sur lea vols des
moddles. A part quelquer lichers umex
malheureux, méme de lu part ae ronene-
renis trés en wae, ln plupart avaient leurs
modéles bhien en main, Le gagnant, Hire-
chel, d'Allemagne de TExt, fit sesr cing
maxin réglementaires, accompugné de 3 aue
iwes, we 1longrois, Vords, un Suédoia, Mo«
doer, ot un Ture, Tanyil, Lors du fly-aff,

‘
"

‘les trois derniers cités partirent assez rupi-

demen: et un peu i droite de l'aire de

départ réglementaire. Ils fuvent tous trois:
descendus assez rapidement (143 - 143 et
113 secondes). '

Hirschel, par contre, parti ur peu plus
gauche et en avaumt, ratissa quelques rares
petite hulles et fit ses 4 minutes. Je ne
pense pas qu’il possédait une meilleure
connaissance du terrain ou un sens aéro-
modéliste plus développé que ses concuy-
rents. Son planeur était un modéle simple,
assez travaillé quand méme, mais il nfava
pas la classe de consiruction de Modeer par '
exemple. Fuselage carré a angles arrondis
entidrement coffré avec une forme en plan
assez courante en’ France ol pas mal de
medélistes Pont utilisée. Nez comt (10 cen-
timétres), aile rectangulaire de 155. X 190
centimelres environ, 'allongement doit se
siluer aux environs de 13, Le slubilo, de
4,5 dm2 (45 X 10) semblait irés léger. Bras
de levier 4,5 cordes d’aile, petite monodé-
rive supérieure avec volet commandeé clas-
sique. Construction d’aile multilongerons
avec mnervares assez rapprochées, profil
assez fin de Darriére (genre Sokolov ?}. Sta-
hilisateur & profil creux. .

Je n’ai pas examiné de trés prés le pla-
neur de Vouos (Hongrie), mais la plus belle
machine du'fly-of€ était certainement celle
de Modeer (Suide), parfaitement comstrui-
te: aile a bouls elliptiques avec renforts
en zig-zag de 2,16 m X 0,if m, fuselage

- en lube balsa & l'arriére de 1,18 m de long,
Stabilo & bouts elliptiques de 0,58 X 0,09,
entoilage soie, clés métalliques.

Et les Frangais ? Disons tout de euite
qulils furent mieux que bons. C'’est méme
la premiére fois que je vois une aussi bon-
ne équipe de-trois planeurs. 11 s'en ‘est fallu
de peu, de trés peu, que la France ne
gagae le championnat par équipes. Le pau-
vie Bourgeois ne doit pas étre aceablé de
reproches, car en réfléchiseant, qu’auriez-
vous fait 4 sa place ¥ On peut tout au
moins narrer le processus: Le véglement
de la F.A.L actuel interdizant dorénavant
le contrepoids (ce que quelques-uns sem-

blaient ignorer), Dourgeois n'eut pas le
temps de modifier la méeunique e Bes

plancucs et dun se conlenler pour .n:echez'-
cher Jascendance en tournant, de blocjuer
sa minuterie aw maximom (un peu plus de
§ minutes envivon). Hélus. an dernier vo_l,
il tourna pendant 4 minutes et demiz, Re-
suitat : un vol en pieine ascendance de 438
secondes déthernwalisé, alors qu'il totalisait
4¢3 § maximume, 11 peed ea place au fly.
off, o il svait de bonmes chances de fairs
jou ¢gal aver Hi. chel vu que €a méthode
de larguage #tuit plus sire, De.plus, la
France perd la 17 place par équipes aver.
2,600 secondes | (il aurait suffi a Bourgeois
de faire 139 sccondes au dernier vol), En.
#in les Franguis re vetrouvent quand méme
3 (2,468 secondes) par équipes derrle're Ia
Tehécaslovaquie 12,357 secondes) et I'Alle-
magne de 1'Est 12534 secondes), mais de-
vant la Suede (2391 secondes), les Etats-
Usdv 12330 secondes), la Hongrie (2.237 se-

condes et Iy Hollande (2224 secondes), ete..

129 pays classéx), C'est certainement un tres
bhon résultat pour nous,

On peut enfin noter fue le classemeni
st toujours, pour le premier tiers au moins
den concurcents. le reflet du plus mauvais
vol de leur plaveurs, car pratiquement du
5 an 20" ou 30 presque tous ont 4 mexi-
mums et un vol moins hon, De 1) 3 repen-
cer ln méthode de classement en éliminant
le plus muuvais vol, il n'y a qu'un pas, qui
semhle pouctant bien dur & fianchir pour
la FAL

LES MOTOMODELES

La seconde journée fut celle des moto-
modéles, Pour la France, Itour, Guilloteau
et Zimmer étaiemt les 3 sélectionnés, ré-
sultat logique du Fédéral 1966 et des épreu-
ves de vontrdle (dites concours test, qui
soit dit en passant se sont révélées anesi
inefficaces qu'inutiles, de Vavis de prevque
tous les modelistes interrogés, ear simpies
formalités pour les pré-sélectionnés).

Disons tout de suite que du point de vue
du spectateur ce fut la journée la plus réus-
oie. L» motomodéle 300 gr., engin assez
seabreux Jorsqu'il est mal réglé, est aun ni-
veau le plus élevé de chaque pays et dans
les mains d’un bon modeliste le modéle
qui posséde sorement le plus gros poteniiel
de vol. On I's vu au moinent des fly-off.

La journée fut plus couverle que celle
des planeurs, le 1°° vol avec un vent trés
faible, peu d’ascendances ni de descendan-
ces, le second avec umn vent nul et ume
légére pluie en fin de round, le woisieme
avec soleil voilé et de faibles mouvements
verticaux, le quatridme, plus dégagé vit
quelques coups de vent et le dernier avec
des nuages et un peu plus de vent qu’au
début de la journée, Le vol décisif fut,

. d'aprés Landeau, le quatriéme, qui vit cer-

wines montées se termimer assez mal vu
quelgues rafales de vent. C’était (quand
méme un temps idéal, bien éloigné du
temps du championnat de France quinze
jours plus tard,

Avee de pareilles conditicns de vol et iIa
puissance  des moteurs actuels, méme sur
carburant standard, il est trés mormal de
rouver ex-aequo 13 'modélistes avee 900
secondes a la fin du cinquieme vol:

Faut-il s’en plaindre ? Au point de vue
spectacle, sirement pas. Co serait pluiée le

. principe des concours de durée qui serait

i reviser. Mais Yue trouver de mieux ?
Toucher & la forme ou au poids du moda-
je serait assez mauvais, céduire la durée
de fonclionnement du moteur, difficilement
réalisable. Potler ln limite de vol & 4 mi-
imtes serait - pemt-étre une solution, pons

cette seule classe de modeles et par beau
tcmps seulemeni, car en planenr c’est inu-
tile et en raouchoue impossible vu la gran-
deur du Wakefield.

De toute fagon. le systéme des fly-off 1~
pélés en wugmentant chaque lois d’'une mi-
nute le temps de vol n’est pas a mon avis
catisfuisant, car, si l'om trouve bien um
vainqueur, il faut des circonstances aimos-
phériques particuliéres, comme a4 Sazena,
pour en tirer une significaiion (ce n'est
parfait gue par temps neutre).

Passons cux . modéles, Les moteurs
d’abord ; Grande majociré de Super-Tigre,
beaucoup de G15 Glow, guelques G 20,
quelques Mokis, queliques M.V.V.S. (Malina
— Tchécoslovaque — avait un M.V.V.S a
wuto-nllumage qui cemblait um des meil-.
leurs moteurs du concours). Quelgues
HP 15 Glow (Savini - G.B.), Assez pen d ex-
\racteurs accordés, donot le vainqueur, Sce-
lig, mais mas mal de pipes diverses (Mecz-
ner - Hongrie, Verbilsky - U.R.S.S., ete.).
Chez les Francais, seul Bour avait un
extractenr, .

De nombreux moteurs avaient é1é revus
par leur propriétaire, Un exemple, le G l_.)
de French (G~B.) éit retravaillé inté-
ricarement et muni d'un carburateur
de Cox ouvert généreusement (7 a 8 mm).

Caté cellules, c'est assez standard, bien
qu'avec des variantes sulvant loriginalité
du constructeur, On peut lout juste déce-
ler une légére augmentation du bras de
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levier moyen, le glabilo, lui ne semble pas
‘sugmenter en surface. Quelgnes exemples :
- Hagel (Suéde) ‘avait une, cellule tri-dérive
avec Jong. - bras de levier. sans roffrage
d’ailes. . Pag' mal. d’autres” également = sont
-réfractaires ‘gux - ¢offrages d'ailes :+ Monks:
(G-B.), Wagner et Cherny, (U.-S.) etg..

- Par - contre, le ‘modéle du vainquenr,.

Seelig (long bras de levier également) «t

celii de Meissnets. (All. fédécale) étaient

entidrement coffrés sur les voilures, extra-
. dos et imrados. : .

~ Les positions de Vaile sont également
standacd, & quélques exceptions prés (Cher-
ny U.S., avec modele a aile posée rur le
fuselage ou presque et naturellement pigneur
important, de 15° minimum — Broersen,
Hollande, svec une cabane crense). Beau--.
coup de modéles élaient constrnits de fa-
¢on dite improprement géodésique (les Ita-
liens, Monks - G.-B. - etc..)

’Les Frangais furent bons, sauf Bour, trés
décevant (il n’était pas trés a V’aise le soir

_.du concours), Zimmer et Guillotean sont
8* et 9*, tous deux avec 900 secondes ayant

participé au premier {ly-off. Mais & canse
de la contre-pecformance de Bour (694 se- -

" condes) qui n’arrivait pas a régler sa mon-

tée avant le 4 vol, nous nous retrouvons
loin au classement par éqmipes: 12* avec
2.494 secondes, derriére de nombreux payse
dont la Grande-Bretagne, 1™ avec 2.695 se-
condes, les US.A. 2,666, sec, les Italiens,
2.612 sec., lés Tchéques, 2.610 sec, les
Suisses, 2.592 sec.. etc... :

Pour une fois, dans noice équipe, Guil-
loteau était remarquablement calme et
Zimmer un peu plue nerveux gque d’habi-.
tude. Guilloteau eut quelques ennuis aa 4°
vol, ou, apres un faux départ de 10,5 sec,

_lors. de. son setond essai, réussi celui-li,-

il ne déthermalisa pas, Zimmer fit conslam-i

. ment de bons vols. . :

~ Au premier fly-off, il y avait donc 13
concurrents em piste : 2 Anglais, 2 Frangais,
2 Américains, 1 Tiualien, 1 Suisse, 1 Alle-
mand, 1 Russe, 1 Tchéque, 1 Hollandais
et 1 Yougoslave. La, plus questior d’ascen-
dances, surtout pour le moto 300 g déjil
trés chargé au dm?2,

Cherny ,U.S.) pari le premier, une se-
conde ‘a peine aprés le signal du départ
du round. Broecse (Hollande) ensuite, puis
Verbistky (U.R.S.S.), malheureusement ce
dernier fait une mauvaise wontée peut-&tre
due & Pextraction du mo.eur du modéle:

_dont_la carburation semble plus délicate i

régler. Ensuite, Zimmer, French (G.-B.} et

Guilloteau, 'Anglais montant nettement

Jplus haut que les deux Frangais, puis’

Kmoch (Yougolavie) et /Sedlak (Tchéque) !

en méme tomps. Enfin, un peu plus tard, ce |
qui valait mieux car
une faible ascen-’
dance commencait a
se manifester, See-
lig (Allemagne de
’Ouest), Monks
(G.-B.), Friegl (Ita-!
lie), Galbreath (U."
S.) et Spring (Suis.
se).

‘Aprés le retour
des chronométreurs,
-on compte les 4.
minutes. Il  n'en.
reste plus que cing:
French, Seelig, Cherny, Spring et Friegl,
tous avec des G 15 Super Tigre (un seul
éxtractenr, Seelig). v

Récupération faite, ce qui ne duca guére
plus d’une dizaine de minutes avec les
moyens - dont “disposaient les. concucrents
‘‘sur:le terrain, le second fly-off, a 5 minutes

- cette foir, se-déroula avec le méme cérémo-:
‘nial; ‘mals’ par.un; temps plus’ neutre: enco- "

re

= Cherny (U.é.) ‘ﬁan vlé' premiér : eomme ‘ d'h;-; T

bitude quelques ~secondes 4 peine  apcés :
“le sigaal ‘du round ; :il fait an_ bon vol,
_mais ne semble pas monter aussi haut qu’au
prentier fly-off. Seelig suit environ 15 se-
condes aprés ’Américain. Belle montée en
une spirale, rétablissement parfait, il est net-
‘tement plus haut, Spring (Suisse) le suit.
mais sa montée semble déréglée et il perd
toutes ses chances .French (G.-B.) part en-
suite ; sa montée est cette fois encore trés
bonne et beaucoup le voient gagnant. Exnfin
Friegl (Italie) fait une montée moyenne et
une bonme abatiée, maiv son modéle qui
semble plus grand que celui des autres
concurrents, a un plané sensationnel el
n'en finit pas de descendre. Finalement,
Seelig est reul & dépasser les cimq minutes.
Le second esi French, ensuite Friegl préce-
de Cherny et Spring.

L, il sewble bien que le plus for: ait
gagné. Seclig fut porté en triomphe aprés
son exploit moi j'admirais surtout 'exploit

des porteurs) et fut biefi entouré, Evidem- .

ment ce n'est pas un débutart, (Bon nom-
bre de concurrents wutilicent actuellement

la minuterie Scelig sur leurs motomodéles).

Mais ce coté prolessionnel n’enlive rien
n-_l;n_ pecformance. Notony encore qu'il avait
déja gagmé le concours internatiomal de

Zellam See en Autriche au début de cette

année.

Par équipes la Grande-Bretagne est I
avec 2.694 secondes, devant 27 pays. Parmi

les quelques  modélistes de marque: ayant *

raté certains’ vols, notons entre autres :

29* avec 130 seconde: au 4* vol; Hagel (Sue-
de), 31°, avec-168-162 et 160 secondes aux .3
derniers vols; Lenti (Italie), 32°, avec 127 se- -
condes au':3® vol ; Meczner (Hongrie) 4l
avec 94 et 169 recondes aux 2 der-
niers vols ; Schenker (Suisse), 42° avec
‘96 eeconces an 1°° vol, et 160 se-
avec 48 secorrdes au 4° vol ; Meissnet (Al-
lemagne Fédérale) 48°, avec 86 et 119 se-
condes aux deux derniers vols. -

Tous ces concurrenst auraient dd, sans
malchance, parvenir -au 900 assez facile-
ment ; laprés-midi assez instable leur fut
fatal, -

. LE3 WAKEFIELD

Ainei cue Maurice Bourgeois l'a déja,
"écrit, Germain Berteaux et Petiot avaient
été sélectiomnés dans 1équipe de France. |
Ce vendredi 18 aoit fut sans doute la meil~
leure journée comme conditions de vol:
gudre plus de vent que la veille, c’est-a-dire
trés peu, mais du soleil et pas de pluie et
pas de descendances danz Uaprés-midi. Le
méme horaire élzit appliqué, -seit 3 vols
d’une heure avec pauses de 15 minutes ¢n-
tre chaque vol et fly-off & 16 h 45.

Aunx essais, la veille et I'avani-veille, nou:
aviens vu pas mal de bons modéles, le soir
par lemps neuice. La partie était trés durc,
snrtout pour ley Fram¢ais dont I'équipe, for
cément, manquait uu peu - de  cohésion :
techniques trés diverses et surtout entraine-
ment dans des  régions  différentes.: Seul
Berteaux présentait un taxi plus ¢ “euro-

péen », que les deux .autces, pratiquement .2 . Jce-& C
iBulgarie), n’a ps beducoup attiré mon ai:

le ‘modéle de Hofsass (Allemagne Fédéra-

le) : fuselage rond, hélice amntlaire a pas
ya.ria!)le, bien dans le style actuel. Anx es-
eais il tournait & ‘plus.de quatre minutes,
- Mais’ I'expérience . montre: que, ‘dans -un
. Championnat du. Monde, le favori n'est. pas -
‘toujours le: gagnant.
.- 'Maurice ‘Bourgeois - vons

‘déja . nareé

chances " dés lé premier vol. en:rataat le
maximum- de quelques’ dixizmes de secons
des. Il ne fut pas le seul & &tre. trahi par
ce premier round qui fut décizif- ponr la
majorité : parmi les concurrents icés en vue
au départ, citons Gervaisi (Italie - 162 se-
condes), Ahman (Suéde - 154 secondes) ;
Loffler (Allemagne de 1'Ouest - 146 se-
condes), Kmoch (Yougoslavie - 140 secon-
d‘es),‘Wagner (Autriche - 130 secondes),
Siebenmanw (Suisse ~ 106 secondes) et sur-
tout Oskamp (Hollande - 102 secondes).
Pour tous ceux-la, qui continuérent a voler
sportivement, le championant était joué dés
le départ. :

Le caoutchouc ‘tenait hon, sauf chez les
Cubains (j’ai rarement va une équipe fairs
exploser autant d’écheveaux).

Aprés ce premier round, assez calfne et
velativement porteur, les ascendances devir-
rent plus hachées et ce fut l'ouverture
dn_no chasse a la pompe, assez curieuse.
qui dura pratiquement tout le concour- De
nomb:reux systémes étaient utilisés. D'abord
les modéles cobayes, par exemple un c¢on-
current ayant peu de chances par la suile
et qui se dévouait pour prendre le départ,
ou bjen d’autres modéle., em essais, yui
paclient un peu en dehors de. l'aire de
départ, systtme utilisé en particulier par
les Tchéques, Ensuite, les ~systémes plus
ou moins électroniques, américains ou hol-
landais; de recherche du  thermique - par
I’élévation” de : températuce ‘de - Vair. Lea

€ 7+ Américal ‘aient. mé " bi :
Malina (Tchécoslovaquie) 24 avee 140 icains avaient méme un bidule enre-

secondes au 4° vol, Hajek (Tchécoslavaquie) '

gisteur. Puis les bulles de savon ; je rai
jamais va autant de bulles concentrees sur
un si petit espace. Enfin, le dernier true,
vieux comme le monde, qui consiste & al-
tendre mctenr remomté la honne grosse
pompe bien visible qui vous emméners le
modéle a 100 ou 200 métres de haweur,
et la, le drapeau horizontal- style Guillo-
teau fait merveille,

Pourtamt a4 mon avis, dans le cas des
caoutchoucs et si le venmt n’est pas violent,
le meilleur détectenr semble étre la bulle
de savon. (A ce eujet, j'ai vu récemment
(%.n'xs I'Est, une petite mécanique a pro-
duire des bulles de savon sans intervention
de l'opérateur, que j'aimecai bien voir dé-
crite dams ces colonnes).

[.-_‘m.‘in. pour ré:umer, les rounds o ré-
du;:alctnl a des départs mas:ifs pendant
les quinze ou visgt mindies duccendunces
de V'heure, coupés de longues nérivdes do;
neutralisation an cours desquelles on ne
voyail 4 peu prévy aucon modéle en Dair,
Les 16' ex~-equo a 900 seconde: somt la
pour témvuigner du bien-fondé de ces mé-

thodee.

Te('lyniquemedt, il est plus difficile de

ce faire mne eopinion. Le vainqueur, Suvl-
kala (Finlande) avait un modéle qui se
“rapprochait. cesez ‘des modéles suédois 1
danoeis ‘comme - conception. - Les - Nordiruc:
‘yont asves loin quant 3 la longueur du bias
‘de levier arridre et 1'allongementi, ainsi -que
la. réduction .de-surface stobilisatrice.. Peuts
étre, en/ France, aurions-nious plus: de. mal

voler svec ce.genre de modeéle. Rachkoyv.

comment Petiot “avait pecdu  toutes ses -




tention. (Bien eéir, remonter i la main, ¢a
n'est pas lellement couram !) Matvees
U.R.S.S.), est ume fois de pl{us a V'hon-
neur avec de: modéles & axe de traciion
presque confondu avec Vassise. de Taile.
et grande bipale non annulaire. Koster {Da-
nemack) avait ses modéles habituels et une
décontractior a faire pilir pas mal de con-

currents (chez les Francais en particulier). .

Si I'on veut, en gros, situer Porientation,
du ‘Wakefield & )issue de ce championnat,
disons que 'on va vers une aile de 15 &
16 dm2, dé¢ profondeur constante 110 mm),
avec profil assez cveux et mince et turhu-
lator e dents de scies style Czinczel, rigi-
difiée intérieurement, mais pas construite
de facon « géodésique » pour éviler la
trainée au maximum Le fuselage est
,assez long (1150 mm) avec un bras de
levier de 650 a4 700 mm, le stabilisateur
ayant.3 & 4 dm2, ua prefil creux égale-

ment, dom le bocd d’attaque est arrondi
sans inconvénient. La monodérive est su- ,

périeure, placée assex peu en avant du

© les dégits.

stubilo et a une surface de 0.3 & 0,9 dmi.
Hélice & pas variable style Hof.ass, annu-
lnire de diamétre Bmportam (550 & 600
mm) et prés de 40 serondes de déroule-
ment,

.Pour le réglece, la moniée 5 dreite,
plané a ganche est de riguevr, Parmi les
modéles de ce genre, dtons évidemment !
Hofsass, qui a eu pen de chance & ce-
championnat (47° avec 788 secondes) et
chez nous Berteanx avec le méme modéle’
pratpgtiement (52 avee 786 secondes).

Comme le dit Bourgeois, les 40 grammes
de gomme ont égalé largement les 50 gram-
mes ! Pourquoi la F.AL procéde-t-elle
toujoucs par des demi-mesures ?

I1 fallait descendre a 20 grammes, ou
alors porter la limite de chronoméirage a :
5 minutes ! Heureusement, chez nous, on
n'cst pas encore parvenu a de tels som-
mets, et eurtout le temps instable limite

J.-P. Tmugunn._
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REFLEXIONS A PROPOS
D'UN CHAMPIONNAT DU MONDE

par Claude ZIMMER

Le vent soufflant trop fort le jour pré.
vu pour l’entrainement, ce fut une inter-
minable discussion technique, entre obsé-
dés d'asdromodélisme, qui se pratiqua dans
le grand hangar de Sazena. Le niveau
des solutions retenues, tant au point de
vue conception gquwexécution, était iras
élevé chez ia majorité des concurrents,
mais surtout dans les catégories Wake-
field et Moto 300, oli 1la modification du
riglement diminuani la source d'énergie,
obligea ' les modélistes & rechercher -un

" ‘meilleur rendement pour retrouver le ni-

veau de performance cies années préceé-
dentes,

Sur le plan international, la recherche
se fait maintenant d’'une maniére systé-

-matique et scientifique, je dirai méme

djune maniére presque professionnelle.
Si, en France, nous voulons rester compsé.
titifs, il faudra que la recherche du mo-
déliste soit guidée et orientée par des
articles de vulgarisation et d’information
technique publiés de préférence par un
aérodynamicien compétent. Esi-ce une
utople ?

L'application des 'nouvelles: formules
avec un an-de retard a été une mesure

catastrophique, car le.retard accumulé .-
~-.ne se rattrape pas la veille ‘d'un cham- :

Rear fuseloge detaches from forword section

. made of two allpy tubes. Inner tube is heavy
gauge to support timers and pyion, drilled for T—
waeight conservation end coverad with thin tuoe.

4
:f
L
I

o
ok
ny

i
R 5.0/2"
. o \..G.. at 83% chord ! “ &° 14'd;-
T = — r— e
! ¢ \—-/ I !
Y7 26" - —i‘--'s.l/z-—-L-- SRR 7 —
arm F.A.l POWER
‘ 3rd PLACE 1967 CHAMPS
,- 160+ 180 +180 + 180 + 180+ 240 + 263
. . J B — - - v_—‘
§ 5 L - — - = ‘v . =
e 2 1N  WING AIRFOIL: NASA 4409~ . TAILARFOIL: NASA 4409.90% - ||
- : SPARS: 178" x 3/16" ’ . : b
AT WING AREA: 454 54, ing o W32 shesting
: L TAIL AREA: 1293q. ind, .
RS I .
o - TOTAL WEIGHT: 27 auncas
= i A : v
N -1 L g !
i : » This model was recognised to have exceptional gliding '
| i /?"‘ chavacteristics ond high potsatial ogainst the world's bast ‘
. | iy
B * g1, 16" sheeting bl YA —
b
-
. Vol .- - : < 62.1/4m . o e e e
KNN ~ 1
- $ §
—% ’ /V SCALE:-ONE TENTH RJILL SIZE !
. ) <\L\ ) 7.7;/5"‘
— R /V
: —
T = e 1.9/16¢
& ) o N\ A" x 3.1/2" '
S » / Mo ,\7.1/ x 3.1/
2 Wit — , .
"7 .
o s,
i AU S

e e

pionnat du mongde. Les responsables de ces votes devraient
assister & des corcours internationaux pour se rendre compte
a quel point les places sont chires,

Il est toujours hasardeux de tirer des conclusions d'un seul
concours, mais essayons quand méme d'en tirer une legon.
En planeur, les Francais s'étaient placés A égalité au départ
avec leurs concurrents et ils ont participé 4 la course pour le
titre individuel et par équipe. Dans les deux autres catégor.es,
la plupart des ccncurrents francais se sont trouvés devant le
dilemne suivant : modéle ancien, siir, mais performances infé-
rieures au modéle aux performances supérieures mais insuffi-

samment éprouvé, La méthode sire a. conduit ses adeptes a

des places honorables; sans espoir - de pouvoir . gagner. Pour:

avecir une chance raisorinable: dé terminer ‘dans les. 3. premiers, -

i1 faut précéder et -non .pas suivre la meute.

C'est 1A que Se pose le probl2me  des moyens techniques. En-

planeur, l'outillage ‘st réduit. au minimum, les instruments:

de -mesure, facteurs indispensables au prggrés.fse réduisent 4-
un- décamdtre--et & ‘un-chronomitre et enfin, les. dépenses

pécuniaires sont accessibles & toutes les bourses. Méme ['aze
adapté & une méthode de treuillage particuliere n'est pas un
handicap. Dans cette catégorie, tout le monde part donc avec
des chances égales au départ et l'argument que le moindre
ennui ou le moindre incident est fatal, ne peut étre retenu
pour un championnat du monde, car ce risque est le méme
dans toutes les autres catégories. Voir Petiot, 17« avec 899 6/10:
en Wake. La recherche des spécialistes semble de plus en plus
s'orienter vers des apparei;s adaptés & la recherche des ascen-
dances et la méthode fran¢aise de treuillage, apris la victoire
retentissante de Berthe a Tell am See et le trés bon compor-
tement de léquipe de planeurs & Sazena, suscite beaucou
Q’intérét auprds des étrangers, Les spécialistes francais sont
passés bien prés du titre, tant individuel que collectif, Un peu
plus de chance pour Berninan et Ollard, un peu plus de
décontraction pour Bourgecis leur auraient permis de ren-
verser la vapeur,

En Wakefield, le progrés fait entrer le modélisme dans une
voie qui me parait dangereuse.’ La réalisation correcte d'un
nez d’hélice avec variation de pas, une incidence variable de
l'empennage en fonction du couple du caoutchouc et méme
I'incidence variable de l'empennage commandé par minuterie
nécessite une formation professionnelle, des insiruments a2
mesure et un outillage qui ne sont plus & la portée de tout
le monde. Le recrutement se trouvera forcément de plus-en
plus limité aw fur et & mesure des progrés. En revanche, les
dépenses d'argent sont encore relativement -faibles dans cette
catégorie. Pour le moment, les appareils simples, c¢’est une
consclation peur certains, tiennent la dragéz haute aux modé-
les super-perlectionnés, Sazena 1I’a montré ; maijs 1'aboutisse-

. mént-logique: de -cette évolution “sera une. sélection restreinte
+ de gens. hautement qualifiés mais’ bien peu nombreux. .

<En.moto,:.ce fphénomén'e‘estegn'cote;ablus ‘net.~Avec.-un: mateé-

“riel strictement commercial, bien' mis ‘au’ point, on ‘4’ la’pessi-
bilité de ‘participer au fly-cff, mais on n'a pratiquement aucune .

chance de gagner. En-fait, ofi peut’distinguer deux catégories
deé compétiteurs : : B L :
— ceux qui cherchent le progrés dans l'ameélioration des
moteurs ; i ) - .
. — ceux qui cherchent & comvuenser le handicap d'un moteur
commercial par la perfection de la cellule e1 de ses réglages.

Le réve de tout motomodéliste est de réunir att moment oppor-
tun «le» moteur et «la» cellule. Cela n'est pas facile, car

‘T'usure et la casse contrarient bien des plans.

La complexité mécanique des moteurs est tras grande, mais
la régularitd de fonctionnement de tous ces systémes et la
sireté des réglages de la majorité des concurrents est impres-
sionnante. La défaillance de quelques 1énors, tel Hagel, pro-
vient de l'adaptation tardive d’ur moteur surpuissant a une
cellule déja existante. Tirer a4 la fois le maximum du moteur
et de la ceilule ne semble plus possible &2 um modéliste isuvlé.
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L'investisseinent en argent est impor-
tant dans ceite catégorie. La désignation
des sélectionnés & un mois de i'épreuve
n'est donc pas logique. Le concurrent
sélectionné fera plus facilement des deé-
penses importantes et, d’autre part, il
lui sera plus facile d’obtenir une aide
extérieure en tant que participant plutét
qt'en bredouillant, I'air géné ; « J'ai des
chances de participer, etc...». Encore
faudrait-il savoir si on veut « participer»
out Si on veut gagner. .

L'analyse poussée de ses possibilités
doit donc étre le premier pas du candi--
dat & une future sélection. Le choix de
la catégorie la pius adaptée conditionne-
ra en grande partie la réussite ou 1'échec
dans les grands concours. ZIMMER.

Faisant suite au reportage sur les
Championnats du Monde de vol li-
bre, en voici maintenant le « deb
riefing »... .

Ce qui frappe le Francais, c'est
I'organisation de certaines équipes ;
cela commence par un véritable uni-
forme, souvent tape-a-l'ceil, voire Cu-
ba ou U.S.A,, on se croirait a Hol-
- lywood ; ou trées utile comme celui
des Suédois, visible de trés loin. La
récupération des modéles était trés
étudiée dans chaque équipe; des
motocyclistes et trois hélicos aidant
de leur mieux ; chez nous, cela fonc-
tionnait comme sur des roulettes, de
ce coté-la, nous étions parmi les plus
efficaces. Seul le brouillage de nos
T.W. par des émetteurs plus puis-

sants nous géna un peu; par exem-

ple avec GERMAIN au premier pos-

53.5° te de récupération des planeurs,

100.5] @.5 |50.1° nous n’avons absolument pas enten-
134 5 41.1° cu parler du 4° vol de BERNISSON.
167.5| 4% 35.2° Je ne pense pas qu'on y puisse grand
201 ; 30.7° chose. Quant au super-manager au-
233 ) 27.5° tour duque! toute I'équipe se cris-
265 A 24,85 tallise, il m'a semblé aussi rare

: 291 at 23.052 qu'utile en pareille occasion,

315 24 21.65 Celui des U.S.A. se borna a don-
335 15 2.7 ner son avis (un oeil sur le ther-~

mistor enregistreur, lautre sur le
cunimb) ; celui des Allemands, plus
écouté, n'était pas infaillible, mais
n’avait pas les mémes soucis que
les concurrents, ce qui le rendait
plus apte & « sentir la pompe » &
leur place. Le pdvre! chez nous il
en entendrait s’il se trompait; GA-
NIER prudemment s’en garde bien,
certains critiquent inais personne ne
se propose. Du reste, il m’'a semblé
que c'est plutét une habitude des
grandes rencontres qu’'un ¢ granc
sachem » qui manque & nos repré-
sentants ; c'est prouvé par nos ré-
sultats, ZIMMER et GUILLOTEAU;
n'ont pas loupé un vol et PETIOT
a ¢ failli » seulement de quelques
dixiemes, ils n’en étaient pas & leur
premiére apparition. Vous me direz
qu'en planeur ma théorie est infir-
mée ; mais la possibilité de garder le
pitge quelque temps au bout du fil
modifie un peu les données; dans
le feu de l'action, Vinstinct modéliste
reprend le dessus, en Wak ou moto
c’est trop tard, le modéle est parti;
en planeur, il est encore contrdlable.

LES PLANEURS

Pour la plupart, ils ressemblent
fort & ce que nous voyons chez nous;
il ne semble pas y avoir d’avantage
flagrant a un style de nordic. On
remarqua surtout au statique la veille
quelques machines trés poussées ;
trés grands sllongements, bras de le-
viers de 1,10 m., bras de leviers
avant inexistants, etc... Vu les condi-
lions atmosphériques, ces engins res-
térent bien sagement dans leur cer-
cueil ; les concuirents utilisant plu-

“ tot des modéles éprouvés et bien en
main.

Pour permettre la recherche du
thermique obligatoire, tous les mode-
les disposent d'une minuterie mise
_en route au raoment du largage. Les
nbtres tournent grace & leur crochet
" déporté, tous les autres se déplacent
au-devant de la pompe, le Wi sui-

1. Plastic bobbin
2. Propeller shaft
3. Ball bearings
4, Shaft bearing housing
5. Plug .

6. Nose block

7. Facing (Ply)

8. Stop plate

9. Bearing washer
10. Driving arm block
11.  Auto stop retainer
12, Avto stop
13. " Spring
14. Auto stop cap
15. Driving block
16. Towgue arms
17. Blade arm extensions
18. Blade arms
19.  Torsion bar
20. Mounting block
21. Ball bearing
22. Blade arm retainer
23. Securing washers
24, Prop fold bearing
25.  Prop stop
26, Propeller
27. Spinner
28. 2 mm. Grub screw
Driving arm

OE R. MOFSASS -

LEPAS VARIABLE

| Vvortisre c &sr
"\ VoTRE Buiterin DE
It LlASON 3

- PLUS VOUS PARTIC-
Pé“z, PLUS VOL
LiBRE SERA VIVAN
ATTRAYANT THNTE-

RESSANT: ...

| 238

J-C. NEGLAIS

vant fidelement grice & un crochet
placé trés avant. Chaque systéme «
ses avantages et ses inconvénients,
le notre est handicapé par la pré-
sence de plus dc dix modeles sur
100 meétres de front, d’ou d’inévita-
bles croisements de cibles- La pré-
paration des concurrents doit donc
tenir compte des conditions parti-
culidres au Championnat du Monde :
aire de départ de petite dimension,
terrain inconnu, mais de nombreux
modéles pour délimiter la pompe,
une heure pour partir & trois succes-
sivement, etc...

A ce niveau, -le modéliste prend
plus d'importance que le modéle
(les réglages étant le fait du mo-
déliste et non du modéle). Ne jetez
pas votre taxi au feu pour vous lan-
cer dans celui de Machin qui a réus-
si un exploit; le nbtre utilisé aussi
bien aurait peut-étre fait mieux. C’est

dans les réglages et dans les détails

qu’il y a iant a4 gagner.

Puisqu'on parle de réglage, ja-
voue n’avoir pas vu un planeur faire
plus de deux ¢ pertes » aprés un
largage en chandelle qui est pré-
férable dans la pompe & un impecca-
ble, a cété). En général, le centrage
n'est pas au-dela de 60 % et de dis-
crates différences d’incidences entre
les plumes lancent le modéle en vi-
rage lorsqu’il est en suwitesse (aprés
une perte ou dans le thermique).
Les inerties sont surveiliées de prés ;
nez minuscule, ailes et stabilo trés
légers. On essaie aussi de supprimer
les déformations, coffrages, géodési-
que. On voit tous les genres de pro-
fils possibles a Vaile ; la plupart du
temps, on les munit de turbulateurs.
L’art de rendre turbulent l'écoule-
ment. sur -un profil laminaire... de
quoiirendre fou un spécialiste du
planeur grandeur! Ces turbulateurs
se perfectionnent ; fils uniques ou
multiples, derri¢re le B.A. sur l'ex-
trados ou montés sur becs devant le
B.A-; certains découpent le devant
de leur coffrage d’extrados en dents
de scie et vont méme jusqu'a croisil-
lonner toute Paile extra et intrados
avec des fils de verre, histoire de
réveiller la couche limite qui aurait
tendance A s’endormir sur les ma-
chines trop fines...

Les structures des surfaces sont
au choix en balsa plein, multi-lon-
gerons, coffrées ou géodésiques ; les
bras de leviers en fibre de verre
se portent le mieux aprés un « at-
terrissage » honteux. Les stabilos
sont le plus petits possible, pour ne
pas manger trop Ces 34 dm2, sou-

vent assez creux. Les dérives trés .

petites dessus ou dessous, Quelques
cabanes ou contre-dérives aussi sans
avantage flagrant (ce qui ne veut

_pas dire qu'il n'existe pas).

Vous voyez bien que votre pla-
neur est dans le coup! Revoyez ca
pour dans deux ans, c’est plus en
Pair que sur la planche & dessin ou
le chantier de montage que 'on de-
vient le meill'eur. ¢

LES MOTOMODELES °

LA, tout est bouleversé, il est plus
facile d'apprécier une moniée que

d’évaluer une - vitesse. de chute;
quelques-uns. se détachent nettement.

Mais la, .c’est Claude: ZIMMER qui

parle, interviewé 'a son ‘retour par. :

Jean WANTZENRIETHER qui m'a

transmis- ses notes ,

Claude ZIMMER. ~— Quand on
arrive a un championnat, on est for-
cément un peu contracté. Les motos
volaient le deuxiéme jour. La veille,
c’était la journée des planeurs.. Tu
voyais une flambée de 15 planeurs
partir d’'un seul coup au moment de
la pompe. Il y en a deux qui y res-
tent, et tous les autres sont & chté...
On commencait déja a déchanter

"pour ce qui est de l'ascendance.

Pourtant, en moto cela s’est relati-
vement mieux passé, mais toujours
avec la méme tactique : 15 ou 20
taxis qui -partent ensemble... Au
fond, c’était simple : il y avait trois
départs chaque heure. On attendait,
un homme de chaque équipe se pré-

_ patait et guand c’était bon tous lan-

caient. Quelques-uns restaient dans
la pompe, les autres retombaient.

Mais en moto, tu vois, les chro-
nométreurs... - A GUILLOTEAU ils
ont d'ailleurs une fois noté un temps
moteur trop long. Il & diminué son
temps moteur et s’est retrouvé au

“second essai-avec 8 secondes mo-.

teur. C'était assez hasardeux pour
les chronos. Si un moteur ne s’ar-

"réte pas pile, comment peuvent:ils

le savoir? (car ils sont environnés
de modéles ! urlant a_m‘ort)._'
, Jean WANTZENRIETHER. — Et

questions moteurs, quoi de neuf ?

C. Z. — Un peu de tout i

FRENCH, ‘classé 2%, toyrnait &
18.000 tours-minute avec une hélice

Super-Record ce 7. 1/2.X.3 i/2:

Par contre, plusieurs avaient des mo- -
teurs. qui tournaient. plus. vite. que’.
mes . G. 15 du temps oli on mettait

50 % -de nitro dans le carburant. Il

y 'a tout un travail d’'équipe qui se.

fai*. ‘Ainsi, RIEKE n’a pas été sélec-
tionné. ; il va donc trouver SEELIG
et lui donne son moteur avec le pot
d’échappement. Cela donnait 4 SEE-

LIG un bon 23.000 tours avec une’

hélice 17/10 fibre de verre. SA-
VINI avec un Bigl HP 15 G tournait
la7 1/2 X 3 1/2 & 20,000 tours-
minute.

Le 3¢ Frangais, BOUR, avait aussi
un extracteur, mis au point par ses
camarades du val circulaire. C’éiait
le meilleur moulin frangais. Dans
I'Est, une telle collaboration nous
manque, nous n’avons pas de moto-
ristee En chimie, je me débrouille
(Clauce est pharmacien), mais il
nous faudrait des compétences en
physique, quelgu’un qui puisse nous
calculer les essais a faire. On en est
réduit A expérimenter laborieuse-
ment. D'ailleurs, les tuyeres de SA-
ZENA n’étaient que des imitations
de celle de WISNIEWSKI. Avec
KLINGENFUSS, y’en avais aussi es-
sayé une sur mes moteurs, mais cela
ne marchait pas fort. Ce gu’on ga-
gnait par la résonnance;, on ie per-
dait par le raccord entre moteur ef
tuyére. Il faudrait beaucoup de temps
pour mettre tout au point (moteur

+ modéle).

Mais je n'y crois pas tellement, au
fond, a ces tuyéres. SEELIG avait
ur moulin « comme ¢a >, Mais sans
tube, le moteur tournait sans doute
trés bien aussi. Faisons un peu de
calcul Sans tuydre, son moteur ce-
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ive au sol,ils fait les 23.000 tours;
,mais en Vaiv-il nlaccélére’ pratique-

SULRALA — e
L AN Yy
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.-vait faire dans.les. 21,000 Yours au -
sol; "En’ Dair, il “aurait: accdléré de "

10 %, s0it

‘ment ‘plus, en raison de le téseuran-
ice. Ce qulil gagne, ¢c’est le _{emns
sour le  moutin  datteindre  les
123.000. Avec un tube, pu départ
ic’est tout de suite la pleine gcmme.
. En Allemagne, comme d'ailleurs
en ltalie, les modélistes travaillent
souvent ensemble. Cest plus facile
pour eux, car ils se rencentrent plus
souvent en concours.

* Je m’étais procuré un maoteur Bugl
‘diesel pour préparer les champion-
‘nats. Mais j'ai eu pas mal d’ennuis;
surtout pour larrét moteur. Com-
ment faire, si on ne veut pas rigyer
le moteur ? L'hélice a trop d'inertie,
cela ne coupe jamais net. Il faudra
que les fabricants se débrouillent
pour rendre les diesels assez solides,
atin qu’on puisse les noyer. Le mou-
lin valait au moins 10 % de mieux.
.en puissance, mais cela ne sert stric-
tement & rien si 'on doit perdre
10 % de temps moteur. Au contrai-
re. car le modéle devient plus vi-
cieux avec le supplément de puis-
:sance. 1l y avait tout de méme quel-
ques Bugl a Sazena, SAVINI par

exemple (mais en glow).

J.'W. — Et les cellules des moto- ..
modéles? . . ETERIRE S
C. Z. -— Comme ‘toujours, SEE:

LIG grimpait’ a. plus.de 150 meétres, R

180 peut-étre. Mais il faut se mé:.
fier . : il rie pouvait monter que pres:
qu'a la verticale, en virage trés Jé:-
ger. Si cela vire un tout petit peu
trop, c'est la mort: SEELIG  avait -
terminé la construction de son mo-




‘gric), FRENCH

dele juste 8 jours avant le charq-
pionnat. Depuis quelque temps, il
avait pris une habitude : manger,

‘débarrasser la table (il construit
dans sa cuisine) et construire.

Voici pour ma part quelques mo-
délistes qui m’ont semblé & craindre
sur ce terrain : SEELIG, bien sir,
HAGEL (Su&de), FRYGIES (Hon-
( Angleterre),
CHERNY et GAELBREATH (U.S.

‘A.) faisaient figure de terreur. Jai
‘observé denx vols des Ameéricains ;

ils utilisaient des modeéles trés sim-
ples, CHERNY était réglé D.D. fixe
avec sans dérive, 4-5° de gauche et
au moins 10° de piqueur au moulin ;
il partait tout droit puis faisait une
boucle un peu serrée, sinon il serait
monté plus haut que SEELIG, le pla-
né est excellent malgré les formes ra-
massées et le profil plat. Le colossal
GAELBREATH montait un poil
moins haut. FRYGIES montait trés
haut avec son moteur muni dun
tromblon sur l'échappement, mais
m’a semblé chuter vite ; apropos du
tromblon, le bruit est au moins tri-
plé, on croirait entendre un gros
pulso, mais que devient réellement
te régime? HAGEL montait trés,
trés haut et avait un excellent plané;
hélas ! a 3 vols officiels, il ne stabi-
lisa une série de pertes gque vers
20 m. daltitude, allongeant encore
terriblement.

Tous les modeles sont classiques,
pas encore de géométrie variable ou
autres ailes dépliantes. Mais ici tra-
vail prolongé sur une cellule clas-
sique veut dire sécurité et régularité;
on r’#n demande pas plus & son

‘motc.
" 'LES WAKEFIELD
CHEURLOT a écrit une fois qu’a

la diversité des techuniques, méme le

ta categorie reinec; c'est encore va-
Jable: Les waks déroulent de 25 a
65", sont tout trapus comme des
nmotos ou allongés comme des nordi-
ques : ici, la recherche ne sest pas
ericore stabilisée, pour arriver au
méme but on utilise parfois des solu-
tions diamétralement opposées. Je
pense en particulier aux — V lon-
gitudinaux diminués. ou augmentés
3 la montée !?

Dés les essais, quelques-uns com-
me en moto surprennent par des
montées qu'aprés avoir bien pesé
mes mots je dis n’avoir jamais vu
chez nous, méme en 50 gr. Le mo-
deéle que j’ai vu monter le plus haut
est celui du Suisse. SIEBENMANN ;
aile de grand allongement a struc-
ture géodésique, petits diédres en
bout ; grand bras de levier (750-
800 mm.), dérive supérieure trés
avancée. Le tube porte-écheveau est
en aluminium anodisé en bleu com-
me le nez tourné. L’hélice est annu-
laire de trés grand diamétre, large
en bas et trés étroite en haut; vrai-
semblablement inspirée d'HOFSASS,
mais n'est pas a pas variable (?...)
Le réglage varie en vol selon une

séquence bien définie animée par’

une minuterie cumulant toutes les
fonctions : 3 variations d’incidence
en stabilo durant la montée, volet
de dérive braqué a droite a la 35°¢
seconde et déthermaliseur. Pour
avoir toujours le méme déroulement,
les écheveaux sont rodés au dyna-
mométre et, bien siir, toujours re-
montés de la méme fagon..,

Je croix que BERTEAUX a beau-
coup surpris aux essais, il a méme
involontairement sapé le moral de
ses équipiers... Je le! placerai second
en montée, modéle de lignes géné

rales assez semblables a SIEBEN-

IERERTE

MANN (également inspiré d’HOF-
SASS) mais hélice a pas variable
remplacant ies réglages cellules évo-
lutifs. La montée dure 45" et est
trés reguliere grice au pas wvariant
de 135 & 30 cm. sur ['hélice de
67 cm. de diamétre- Le modéle tour-
rait & plus de 4’ & la tombée de la
nuit, mais n’était pas suffisamment
« rodé » dans la journée.

Je placerai ensuite KOSTER le
soir, mais je le crois le plus valable
cans la journée, Nez court (I’hélice

_replie partiellement sous Vaile), fu-

selage moulé de 5 cm. de hauteur
au niveau de l'aile posée sur une
cabane de 2,5 c¢m., bras de levier
de 80 cm. portant la dérive supé-
rieure placée juste devant un tout
petit stabilo (dans les 2,8-3 dm2).
Les surfaces comme celle du modéle
vainqueur en Finlande sont ellipti-
ques en structure, le profil semble
étre le méme. L’hélice, de diamétre
560, a un trés grand pas (8007)
et doit étre mue par 16 brins pour
assurer une montée style fusée de
30" suivie d’un excellent plané.

Et puis il y a MATVEEV (U.R.
S5.5.) avec un modéle ressemblant a
celui d’il y a deux ans mais fuselage
tube-alu et réglage D.G.; HOFSASS
avec des modéles encore plus fins
que ceux qu’il a inspiré, pas varia-
ble, bien sfir, et coffrage total, ré-
glage D.G.; XENAKIS (U.S.A))
avec aile posée sur le fuselage {eh
non, pas basse) et incidence varia-
ble en stabilo; et un jeune Finlan-
dais que personne ne semble avoir
remarqué, car’ son mod¥le est trés,
simple, il va gagner la coupe Wa-

kefield...

VT

GG

Fowr nous, modélistes de UEst de
fa France, le Champiownat du monde
e vol libre débutait le lundi matin
lorsque le Jong suban de l'autoroute
se céroulait sous nos voitures, Le
temps, affreux les jours précédents,
semblait vouloir tourner au b&au sur
I'Allemagre.

Dés la frontitgre tchécoslovaque,
ce sont les reirouvailles: avec les
autos de BERTEAUX et GERMAIN,
nous faisons la queue entre la cara-
vane de BOURGENIS et la voiture
de trois modélistes  britanniques.
Nous sommes a Prague & 15 heures,
mais ce n'est qu'a 17 h. 30 que
nous réussissons a trouver le lieu
d'héberzement des concurrents, dans
un college situé a la sortie de la
ville, & 30 km. du terrain. Nous
faisons la connaissance de notre
sympathique inter préte, Stanislas
ADAMEK, né en France, dont I'aide
nous sera précieuse tout au long de
cette semaine, '

Le mardi matin, nous tatons le
terrain, qui se résume en une piste

e 2,500 m. ¥ 200 m. en herbe, -

hélas perpendiculaire au vent domi-
nant (du meins  pour le ‘concours).

A etns SELLIG - R-FR 167 en )720L0 -S00 ~

Heureus»ment, les abords sont trés
dégzagés... Courir aprés un modéle
nouvs fait traverser : un labour, un
champ de betteraves, puis un de
pomimes de terre : ensuite, c’est du
bl¢ fraichement coupé. Ca coupe les
pattes, Heureusement, pas d’arbres
avant plusieurs kilometres.

Aprés quelques vols d'essai, le
malin, ol nous ne vovons dailleurs
pas grand chose. le vent gonfle jus-
qu'a devenir rigoureusement invola-

le ; passage c'un front pluvieux
lans la matinée, puis traine avec
fracto-cumulus ; vent environ 20
m.s., nous dit la météo, .

La journée est consacrée au con-
trole des modéles, qui s'effectue
dans un grand hangar déserté par
ses occupants habituels. La, de pe-
tites barricades dessinent un parc
pour chaque nation et les concur-
rents nous offrent une magnifique
exposition statique.  Les appareils
photo mitraillent sans relache. 99 %
des modéles sont  impeccablement
réalisés ; certains laissent méme loin
derriére la ‘traditionnelle comparai-
son. au fini d'une  peinture d’auto-

mobile. C'est -'|'occasion -a’admirer -

CHAMPIONNATS DU MONDE

les motos toutes coffrées de Hans
SEELIG (Allemagne Fédérale), la
formidable décoration bleu, blanc
rouge de celui de WAGNER (USA),
les immenses bras de levier des nor-
diques italiens, la ligne du wak de
GERMAIN (France) et le fuselage
alu en bleu de celni de SIE-
BEMANN (Suisse). De box en
box, on va de surprise en surprise
=t toute la journée, avec Emile
GOUVERNE, nous revenons au han-
gar admirer ce qui sort des cercueils.
Nos planeuristes scrutent le ciel
avec inquiétude et craignent 80 ¢
de « portefeuilles » si ce vent per-
siste. La miétéo du soir est optimiste
et, aprés un nouveau passage pluvic-
orageux dans la nuit, la journée du
mercredi débute avec un ciel bleu
et un vent relativement faible souf-
flant d'ouest avec, hélas ! des sautes
de 15 & 25° assez fréquentes. Treés
vite, les cumulus se forment.
Discours d’ouverture sous les dra-
peaux de tous les participants, pen-
dant qu'un jet 'entrainement ouvre
le bal en nous- offrant une démons-
tration de  voltige. Maintenant, en "

piste ...
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g Le: trms helxcos affectes au re
Trage “des: modeles 8§ preparem a’in
tervenir....

LES PLANEURS
Mercredi 16-8-67

" Aujourd'hui, c'est a BOURGEOIS,

BERNISSON ‘et HOLLARD  de ' dé-
fendre les-couleurs; chacun a droit
4 un aide dans la. surface de départ
(150 50 m.). Le-'capitaine -de
'équipe,  Jean "GANIER, prévient
par radio les trois groupes de récu-
péralion . échielonnés - en. :profondeur
. de l'envol de chacun de nos mo-
.déles.. La premiére équipe sert. sur-
tout .a repérer le hon modéle au

milieu:d’une -nuée de:parfois-15. ou

.20/ le situe par radio” aux-suivantes.
. Le modéliste ou.

qui “lé ramassent:
'son aide savent -alors ot aller le
chercher et y vont tranquillement,
sans -se fatiguer. Ce systéme fonc-
tionne impeccablement pendant trois
jours, seulement géné "par le fait
que. tout le ‘moride est -sur la. méme
fréquence ¢t que le récepteur débite
toutes - les langues de la planéte &
la fois. Ce. sont les wakefieldistes
qui récuperent les planeurs.
L'équipe- de ‘deux chronométreurs
¢t alfectée “pour la journée -4 cha-
nie nallon. et ils” gardent les treuils
«an: une boite spéciale ; par . .contre;

<« modeles sont’pesé's ‘avant ‘chaque

val ef, bien s, il -faut {aire la queue
Jdes chronos garderont aussi le car-
hu'aht et la gomme les jours sui-
vants).

Chaque vol dure une. heure et il
v a un quart d'heure de battement
entre chaque.

. Attention, c’est parti! » HOL-
LARD accroche et fait le maxi;
BOURGEOQIS J'imite aussit6t, mais,
4 15 m. d'altitude. BERNISSON ne
trouve rien, doit se contenter de
169" et casse un diédre. Sitét qu'un
taxi accroche, il en monte 15; les
iils se croisent, on largue a la ver-
ticale ; mais tous les modéles réta-
blissent quasi. instantanément.., qua-
tre ou cing accrochent. les autres se
font « lessiver », les bulles sont de
tres petite surface.

Au deuxiéme round, HOLLARD
en fait la: triste. expérience : parti
premier de ‘la meute, il fait 94’ ;
c'est fichu pour lui. Ses ceux équi-
piers font le maxi.

l.es troisitme et quatriéme vols
nous -rapportent 6 maxis ; le moral
261 au beau fixe; car BOURGEOIS
en a 4 et tout ie monde commence
& 'y croire:

) Desn‘].mon au cingquieme: vol
HOLLAPD et BERNISSON
chent,
5 minutes avant de:‘décrocher;

e

a_CC,l’O-::_ o
‘BOURGEOQOIS iourne:- pendant .

son

taxi fait deux spirales’ et..  déther-

malise {71:45™". ‘Waterloo ‘morne plai- "

ne... Maurice, -anéanti, nous -expli-
gue que son ~déclencheur’ automati-
que ‘ayant €u’ des
- céclenchait’ sa minuterie au 'départ ;
pris dans le feu de l’action, il ny
a plus pensé.

La premiére place par équipes
nous échappe; mais nous sommes
"3%, ce qui est tout de méme trés
bon. BERNISSON nous console en
prenant la 6° place ; HOLLARD est
23¢ et -BCURGEOIS 31e.

défaillances, il "

" miracle " qui n'arfive - pas;

& poil

et passe jes 4 mmutes
modele en’ main:.. porté en triomphe
par” toute son eqmpe Dire que si...
enfin avec des « sl » et des « peut-
étre » !

LES-MOTOMODELES
Jeudi 17-8-67

' a journée des Motes commence

sans le ‘moindre. .vent; ce. sont: les
planeuristes qui.-sont ‘A la récupéra-
tion" des taxis.de ZIMMER, GUIL--
LOTEAU et BOUR."" Le - plafond

_soudé se:disperse ‘et le vent se léve,

‘mais- il ‘ne sera jamais Yraiment gé-
nant: les cumulus se  proménent
plus. haut gue la veille.

ZIMMER et GUILLOTEAU débu-
teni par un maxi, mais BOUR nous
donne ‘de sérieuses inquidtudes: sa
carburation ‘n’est..que. trés  approxi-
mative et |'altitude “atteinte aussi in-
suffisante ; “le passage .'au plané se
met "de. la partle et il- faudrait. un
Clest. un
120°":de mauvaise augure; notre ami
est écceuré. Par' contre,
terriblement crispé ‘depuis ‘son arri:
vée. reprend un peu conilance. aide

-, 120" demauvais augure’; notré’ami’
}’HEINO KLINGENFUS qux
“trés efhcacement ; ’ :

Le ceuxiéme- vol nous rapporte

. deux maxis, mais BOUR “n’a pas®
plusi-de

réussite- ‘que. la  premiére

fois.
Au troisiéme, il redresse la barre
et chacun a son 180.

Arrét d’'une heure pour déjeuner ;
pendant cet entracte, un ZLIN « su-
per-akrobat » nous fait une démons-
tration de voltige époustouflante. La
maniabilité du zinc et la dextérité
du pilote sont extraordinaires, Clest
encore mieux que MARROT...

A la reprise des hostilités, ZIM-
MER et GUILLOTEAU font le maxi,
mais- BOUR et son modéle n'ont
toujours pas de chance; encore un

trou. Le mocdéle de GUILLOTEAU
ne déthermalise pas et se perd; il
ne sera rameneé que le soir, retrouvé
a 25 km. ZIMMER, par contre, uti-
lise pour la premiére fois son N°¢ 1
dont ie moteur avait refusé de tour-
ner le matin ; la encore, KLINGEN:
FLSS avait: lait diligence ; « mettant
--le ' moulin et le remontant,
évitant ce. tracas ‘a _noire concurrent.

Utilité, évidente. d'un. aide expéri-

menté: qui- évite -au -concurrent les

‘soucis-des & coullsses » de la com-:

pétition. - ) :
Au " dernier vol;

voit ~son’

qu’a.’ 30 m.;

et, un ceil sur laiguille du chrono,
Pautre sur le mocéle, nous suivons,
le ceeur serré, la fin du:plané. PHf !
maxi ; Claude va nous rendre car-
diaques.

Ca nous fait deux gars au fly-
off ; ils sont réalistes et ne se font

i raceroch L 3 ;
“IF revient - detx et fal. 183 11 regrette amere: -

ZIMMER,

l_ alde

: Remer

‘premier,.

ignal
©-FUSS,; finit par lancer ' juste &' cbté . -
i dé la bulle ‘dans laquelfe un modeler,
.vient de se placer,. 138"

‘ ' CUIL’LOTEA'U'
: fait le”maxi avec son N°. 2,  BOUR ..
" .n'y arrive pas et ZIMMER; qui ‘garde
Je i Neo'1r ‘pour e fly off, :
N°. "2 “chuter “comme  un’ caillou. ‘jus-
c'est he‘\u, il reste
.. .presque deux-minutes 3 falre o mony

‘il ‘grignote les secondes. une .4 une

ment -son premler modele, dont le
plané est trés supérieur..

:'L’Anglais FRENCH part et accro- "
che. ZIMMER démarre 'son SUPER-".
TIGRE ‘mais -il* n'accroche ‘pas:la
pointe, il faut l'arréter et repartir.’

A la seconde sollicitation, le moteur: .
" se cécide a hurler, mais-on a tout

de 'méme ['impression qu'il < .gré--
sille légerement ; ¢a n'empéche
pas la montée d'étre  magnifique,
mais -n- poil trop ‘tard et le ‘ciel

abandonne ;. il me fait « que.» 210

secondes, ce qui le place 8. GUIL-

LOTEAU est 9%, le pauvrer BOUR

se retrouve 51°.

Mazis ce n'est pas fini, FRENCH
(G.B.), SEELIG (Al.- Fédérale),
CHERNY (USA) et BRUNO (lta-
lie) “ont passé les 4 ‘minutes.

Le " second -fly-off voit la vnclonre
du; sympathlque SEELIG, qui: con:
firme ‘ainsi - I'impression: que* nous:
.avaient -faite :les. magnifiques: mon-
tées de. ses vols: d’essai. -

Le "soir, . nos wakefleldlstes af(fre-"‘

‘tent une derniére fois leurs .outils;

utilise:"-son; ‘CYRANO;

GERMAIN

“PETIOT son modéle ‘également: trés:
“connu et BERTEAUX .-vole ‘avec un

notveau modélé inspiré” de celui ce
‘HOFSASS,dont il /a em:
prunté intégralement le’ groupe motao-
propulseur -(hélice “annulaire .de trés
grand diametre, pas proportionnel
au couple, moteur variant de 165
A 30 cm.). Si GERMAIN n'a pas
sa belle montée habituelle, son plané
est le meilleur que j'ai vu sur le
terrain (je ne prétends pas avoir
tout vu) ; PETIOT ne grimpe pas
si haut non plus que je I'avais déja
vu faire, mais BERTEAUX « souf-
fle » tout le monde en tournant al-
legrement & 4 minuteg et plus!
Montée magnifique a2 75 m. au
moins (a mon avis, la 2% sur le
terrain par temps calme). Mais tout
cela ne veut slrictement rien- dire
dans la journée ; attencons demain.

LES WAKEFIELD

Vendredi 18-8-67
Le troisieme jour. apré: des pluies
nocturnes, pas un nuage et peu de
vent. Ca ne semble pas étre I'idéal
pour voler. En fait, le premier vol
trahit BERTEAUX et  PETIOT;
aprés . avoir’ ‘attendu - un

quart- d’heure " moteur remonte le-si-
de' son: manager I\LII\GEN-

Je ises
‘cond ne trouve ‘rien et fait: 179 4/10

~selon” u'n ‘chrono, 7/10 ‘selon:lau-

tré... .c’est  trop.béte! GERMAIN - -

- fait le maxi et reprend conhance en oo

Tui. P
Aux deuxieme -6t troisieme vols,

‘"nous avons tout loisir d’analyser: la

situation et, voyant des cumulus se
former, GERMAIN accepte d’y croi:
re un peu. Comme il est en téte,
il choisit en priorité son moment de
départ ; plusieurs modeles partent et
accrochent, aussitét les wak montent




de partout et, pour lui, il semble
que ce soit en plein dedans; mais
des le passage plané a gauche, le
modéle sort du.thermique et se re-
trouve en pleine « dégueulante »;
130", sale coup au moral... La mé-
me. aventure arrive a PETIOT, son
modéle spirale trop large et semble
glisser comme une savonnci‘e en de-
hors de la pompe; heureusement,
un virage & droite le raméne en
plein dedans et il accroche : sauvé!
BERTEAUX se paye encore un trou,
103",

Pour le cinquidme vol, PETIOT
part en premier et trouve une ma-
gnifigue bulle, aprés avoir attendu
7 minutes écheveal remonté; ceux
qui le connaissent en seront étonné§,
"mais ici'il n'y a pas que les maxis
qui comptent et il commence a de-
venir un vieux renard des cham-
pionnats du monde ; c’est dans notre
sport meilleur qu'un doping. BER.
TEAUX accroche aussi, mais GER
MAIN ne fait que 118",

Inutile de vous dire que certains
dixiemes de seconde semblent bien
amers & la colonie francaise ; PE-
TIOT, tristement, assistera aux fly-
off en spectatetr : il aurait bien mé-
rité c'en étre. 8997... 7/101!

Ils sont 16 a ce fly-off et c'est
maintenant que commence vraiment
la coupe Wakefield. Mon favori est
Thomas KOSTER, dont le sang-froid
m'a étonné. Je l'ai vu au cinquieme
vol remonter, croyant la bulle im-
minente, puis au bout de 10 minu-
tes, comme elle ne venait pas, lais-
ser tranquillement dérouler et chan-
ger d'écheveau.

Fusée - verte, cing minutes pour
partir ; NIENSTAEDT et KOSTER
lancent immédiatement, les autres
cuivent dans les 2 minutes. Je n'ai
pas de chance dans mes pronostics,
ca de:zcend vite du cbété des Danois
et j’ai un moment l'impression que
personne ne passera 4’. Dans la
meute, ‘e reconnais le zinc de MAT-
VEEV (URSS) et il me semble qu'il
tient cepuis un moment ; est-ce pour
lui cette année 7 Non, il chute vite
3 la fin et se pose a 3° 50" ; pas
de chance. Verdict des chronos :
seuls ie Finlandais Mikko SULKALA
et le Bulgare K. RACHKOV sont du

round suivant.

Fusée verte ; tous les Nordiques
sont sur le terrain, préts a entamer
la ronde des déclencheurs de ther-
mique : ce ne sera pas nécessaire ;
les deux modéles montent ensemble
dans la pompe, le finlandais nette-
ment plus haut. lls accrochent tous
les ceux; un coup pour rien..

Troisitme fly-off : SULKALA
monte encore plus nettement plus
haut que son adversaire {(qui re-
montait a la main) et sa victoire
est écrasante : 238" 4 89”. Une
soirée que le jeune Finlandais n'ou-

blisra pas de sitét.

Le soleil se couche sur SAZENA;
il faut étre impeccable pour le ban-
quet et la remise des prix; ce sera
la derniére image que j'aurai enre-
gistrée pour vous de ces champion-
nats du monde.

Le mois prochain, j'essaierai de
vous décrire les principaux modéles
et les nouvelles techniques, en par
ticulier dans la formule wakefield,
pour vous aider & é&tre de la grance
féte dans deux =n=... neut-étre en

1435

Le modeéle de Mikko SULKALA
st réglé D.D. fixe comme celui du
secon. dailleurs et je remets sur le
tap!s,la traditionnelle controverse :
D.G ."ou D.D.? Aprés avoir observé
es, nodéles volaat tous les soirs puis
fu;tant 5 vols dans la méme jour-
nee , je vous livre mon point de vue
wilencé aussi par mon expérience

sonnelle : le soir, par temps cal-
we sinon neutre, cela n’a pas d'im-

portance et le D.G. permet de faire

voler des machines qui seraient cha-
touilleuses, transformées telles quel-
les en -D.D. ; mais dans la journée et
surtout par ce type ‘de temps créant:
des bulles trés localisées, il est bien
plus facile d'y placer un D.D- qu’un
D.G. Je peux citer le 4° vol de PE-
TIOT, qui se serait terminé en ca-
tastrophe réglé D.G., et celui de
GERMAIN qui s’est termniné dans le
trou aprés une belle montée dans la
bulle quittée sitdt la premiére - spi-
rale en plané. KOSTER s’est d’ail-
leurs fait « descendre » au premier
fly off pour la méme raison. Quant
& prétendre que c'est plus dange-
reux,il ne faut pas, bien sir, que les
ailes se « tortillent » et que le nez
s¢ « baguenaude »., Ne pas essayer
non plus de prendre un D.G., d'in-
vetser le volet de dérive et de chan-
ger l'angle moteur, on arrive trés
vite & l'impression que ce n’est pas
valable (sauf coup de pot).

Le wak vainqueur a un fuselage
tube en balsa avec pouire conigque.
Le bras de levier avant doit faire 27-
28 cm., larriére n'excéde pas 65
cta. pour une corde d'aile de 12
cm. Double diédre, trés peu au cen-
tre, en gros 10 %. en bout, pan-
neaux centraux et marginaux a peu
prés égaux. Les surfaces sont rec-
tangulaires 3 angles largement arron-
dis. La plume est passée sur une ca-
bane moyenne (5-6 cm- de !'axe),
avec 3° d'incidence. Le réglage est
D.D. par inclinaison du volet de

la dérive supérieure assez grande'

placée un peu en avant cu stabilo;
petite quille sous lz stabilo.

Au de’rnié: ﬂy-off, montée 3 70-
75 m. en environ 40"’ ; plané excel-
lent amenant le modéle: au sol .a

358", Son adversaire s'étant fait:

descendre en'88'" & quelques dizai-

nes de métres, je crois ce vol trés’

légérement soutenu: Je pense que le
modéle vaut 3' 30", ce qui est ma-
gnifique. L’hélice, que je n’ai pas
pu observer de prés, parait sur mes
photos é&tre une 580 X 650 A pas
constant et se replie le long du fu-
selage. Moteur sans doute composé
de 14 brins de 6,35.

Je terminerai en répétant que PE-
TIOT et GERMAIN, qui craignaient
ne pas étre dans la course parce
qu’ils ne montaient pas si haut. que
les meilleurs le soir, ce sont prouvé
le contraire dans la journée ; la pois-
se a 6té a PETIOT 5 ou 6/10 de
seconde vitaux, aidée par l'inexpé-
rience de ['ambiance, elle a placé
deux fois GERMAIN et BERTEAUX
dans le trou. Il faut avoir dans votre
cercueil deux modeles : le simple
et le classique que ['on connait com-
me sa poche et qui fera des maxis
le jour si I'on s'en sert bien et, le
super-wak quasi-indoor qui triomphe-
ra du fly-off... dans deux ans, peut-
étre 7

ZIMMER, ‘a ia récupération ce
jour-la, avait une excellente vue
d’ensemble en premiére piste ; veici
ses impressions, toujours recueillies

par J. WANZENRIETHER :
C. Z. — En Wak, BERTEAUX

avait un taxi trop neuf, pas assez
rodé. Mais une cellule splendide,
avec pas variable, !l faut voir a
quelle hauteur il monte : 75 maétres.
Un des meilleurs, certainrement. Mais
il n’arrachait pas suffisamment au
départ, pour le temps qu’il faisait.
Je Pai vu nettemen: de loin, j'étais
& la récupération. Tu voyais le taxi
de BERTEAUX partir leniement, ré-
gulitrement, iandis que les autres :
tchac! (geste ‘expressif des; deux
mains...) Le Suisse SIEBENMANN,
avec son-ircidence veriable i trois
paliers, réglée par minuterie, partait
en fusée a la verticale, pour attein-
dre les 80 meétres. (Classé 32°, avec
le premier vol a 106 secondes.)

Un taxi lent, en ‘Wak, c’était a
mon avis une erreur pour le con-
cours proprement dit. Si tu as une
bulle un peu homogéne, elle repous-
se le taxi lent. Il faut une certaine
force de pénétration. Un taxi puis-
sant, trapu, perce I’ascendance et se
centre dedans. Ce n'est peut-étre:
pas valable par tous les temps, mais
la-bas, on avait !'impression que
c’était ainsi. VALERY me télépho-
nait ce matin pour avoir les résul-
ta¥s ; il disait aussi : un wak, il faut
que c¢ca monte ! HOFFSAESS s'est
fait avoir pour une raison identique,
a mon avis-

J. W. — Pourtant, HOFFSAESS
nous avait dit qu’il emploierait une
montée trés rapide en trente secon-
des, afin de rejoindre en force les
taxis qui seraient déja dans la bulle.

C. Z; — Oui. Mais il s'est laissé
prendre par  1’'ambiance qui régnait
sur le terrain. Il se retrouve a Sa-
zena ‘huit jours avant le concours.
11" voit. des taxis fumants. On ‘croit
toujours que  les autres ‘sont meil-
lewrs. 11 -a. travaillé ses réglages. A
la fin, son taxi valait quatre minuies

~et” demie, .et méme- plus. Mais cela

par ‘temps’ calme. Puis vient 'ouver-
ture des championnats. : Le jour ré-

.servé a l'entrainement, il y-a un vent

‘trés. fort. Impossible . de- voler:

Les deux :jours - suivants, con-
cours des - planeurs et des motos,
interdiction de voler, Et le jour de
la wakefield, pas beaucoup de vent,
mais des ascendances fortes et loca-
lisées. Son taxi n'a plus assez ce
puissance: C'est toute une ambiance.
Il n’est pas bon d'étre trop long-
temps sur le terrain.

BOURGEOIS aussi a été sans
doute victime de la tension ner-
veuse, C’est tres éprouvant, surtout
au 5° vol, quand on a déja quatre
maxis. 1l faut voir le niveau des con-
currents | VALERY me disait en-
core : si on fait quelque chose de
bon la premiére fois qu’on va au
Champicnnat, c’est vraiment de la
chance.

Tiens, en arrivant sur le terrain,
j'entends des moulins aux essais. Je
vais voir : un moteur de Nouvelle-
Zélande, présenté en proxy, tourne
a 20.000 tours. Je me dis : pas la
peine de se casser la téte, les miens
fent 19.500, on n'est pas a 500
tours prés. Seulement, quand le mou-
lin s’arréte; il y a une de ces bat-
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teuses... Ouh la la{ Certains d’ail-
leurs mettent des. hélices plus petites
pour brouiller ies cartes. Ou encore
ils ne font tourner que leurs moieurs
lgs moins bons. Au précédent cham-
pionnat, & Vienne, je m'étais laissé
prendre & ce petit jeu. Sans repares,
a l'oreille seule, on a vite fait de
ramasser un tas de complexes, Cette
fois-ci, j'ai amené mon compte-
tours on peut vérifier ses chiffres
habituels et se dwe : « Avec ca,
i’ai réalisé quatre minutes, donc j'ai
toutes mes chances. »
J. W. — Et le travail d’équipe
des Francais? o
C. Z. — Excellent pour ce qui
est de la récupération des modiles.
. On n’avait absolument pas & s'en
occuper. - Mais face & Vascendancs,
pour. choisir. le bon moment de dé--
part, on “était bien  seul. Les "Alle-:
mands de"{’Ouest avaient pris com-
me. chef “d'équipe’ SCHMIDT, ‘un
crack du planeur. Les Allemands de -
I'Est avaient également un chef d’é-
quipe spécialiste du planeur. KLIN
GENFUSS les connaissait tous deux
et nous avait prévenus : Er moto,
c’est ainsi, il faut aller & la limite,
il faut voir & quelle vitesse ¢a monte,
Pour SEELIG, on est prés des 20
métres-seconde. Si le taxi se met en
cescente. cela donne du 30 ou 40
métres-seconde, il ne reste plus
grand chose. Le jour oit cela mar-
che, c’est splendide. Mais il ne faut
pas faire d'erreur.

Comme en Wakefield, il faut faire
“e la recherche, il faut étre en avan-
ze. Il ne suffit pas de suivre. Et il
faut @étre suffisatmment en avance
rour que ce soit déja rodé, HAGEL,
‘s Suédois, classé 29°, s’est fait avoir
musi ¢ trois vols ei perte de vitesse
w plané. I montait presque deux
iois plus haut que moi (...} mais il
ne planait plus. HAGEL est d'ail-
leurs. familier de ce genre de mésa-
veature : montées terribles, moteurs
extraordinaires, et dés qu’il s’agit
de faire un concours  sérietx,  un
championnat, il ‘loupe ses vols,

BOWR (52) a ‘suivi ‘un peu le

. meme chemin. Son taxi ne supportait .

pas”la puissance du-moulin. 1l y a

“eu "des ‘loopings & 2 ‘métres dit sol.

Il ‘faut-untemps  d'adaptation pour
connaitre le moteur et pour que mo-
teur et cellule soient bien ‘réglés
I'un pour T'autre. Nous avons perdu
une année en France en n’adouptant
pas de suite le carburani standard.
Au fond, il y a une espéce de
mouvement cyclique, Cette année,
on a sorti de nouveaux moteurs, ces
tuyéres, mais c'était pratiquement
des prototypes. Viendra maintenant
une période de mise au point, Au
pr-chain championnat, en 1969,
tout le monde aura sans doute les
mémes moulins, Puis il y aura de
nsuveau un bond en avant.

Personnellement, ['ai prudemment
utilisé mes vieux G, 15, Le BUGL,
je 'ai eu trop tard pour le mettre
au point* U y a eu ces ennuis d’ar-
r3t. Puis j'ai pilé un modéle & cause
de cela et le moulin ne tournait plus
trés rond ensuite. Cela m’a svffi.

Au fly-off, j'aurais peut-étre pu
atteindre les quatre minmes. La, cel-
lule était vraiment au point. Mais
j’ai commis deux erreurs : seulement
9 secondes de moteur et une bougie




trop chaude, le moteur ne tournait
plus... De toute fagon, cela aurait
été trés juste. :

J. W, — Au fond, ta as parfaite-
ment rempli ton contrat. Tu nous
avais dit, avant de partir : & Les
900 sont trés possibles, mais pour

avoir des chances au Hy-off je mau-
que nettement de puissance & cété

des meilleurs: »

Lorsque les deux diront & leurs

équipiers de se préparer, il sera bon
de se préparer également... Au fond
c’était assez simple. 1l fallait regar-
der les autres, mais quand on a les
nerfs & fleur de peau, on ne voit
plus rien.

* Les Américains avaient des « ther.
mistors » avec graphique de la tem.
pérature sur bande
C’est trés. bien con¢u : on repérait
les écarts de tempeérature trés facile-
ment, deux & trois centimatres sur
le graphique. On a suivi de prés
les opérations, quand le premier
Américain s’est mis en piste avec son
Nordique : sans broncher, le taxi
essuie une descendance piuibt sa-
lée... On s'est dit que ce n’était pas
encore trés au point !

Alors, vive le « systéme D »!

*

Voila, chers amis modélistes, pro-
fitez de l'hiver pour sortir le super-
taxi de wvos réves, réglezle toute
I'année prochaine et il sera une ar-
me terrible le jour de la grande sur-
boum... peut-éire en France ?

J-C., NEGLAIS,
Jean WANTZENRIETHER
Claude ZIMMER.

enregistreuse.:

7 PETIOT -

Le ‘'Chamipion’ est trés com-
pact, 130 de corde, 550 de
levier, long . déroulement avec
une 600 x 600 tirée par 12
brins. Profil Benedek 8356 b a
bord de fuite tornbé,

Le Wake 66 est plus effilé.
" Allongement plus fort, levier
plus important, stabilo identi:
que, hélice plus petite mais a
pas plus fort, moteur un peu
plus nerveux. Profil Benedeck
8556 b. Cet appareil était bon,
surtout par son plané trés
accrocheur. C'est grdce & lui
que Jacques Petiot avait ga-
gné. sa qualification pour la
Tchécoslovaquie (1967), LA
bas, il se rendait au plot de
départ en arborant cet appa-
reil qui présentait bien. A quel-
ques metres en arrigre, Jovani
trimbalait un affreux Wake
ddment rustiné. Puis, & la der-
nigre seconde, on s'emparait
de cette guenilie, on lui admi-
nistrait son compte de tours
de chignole et en I'air | Jovani
avait également comme mis-
sion de ne pas lui laisser tou-
cher terre (sauf au premier
vol...) car le Modelspan redou-
tait les atterrissages |. Bilan,
839" 3/10, premier collé der-
rigre les 16 du fly-of. Comme
8. White avec son n°8 ou
Jean avec son ''Caopricorne’,
Petiot s’entendait bien avec
cet appareil qui fit toujours
son devoir, mieux que ses
trois fréres jumeaux qui pour-
tant ne marchaient pas mal.
Depuis, *"Champion® dort bien
emmailloté au fond d’'una cais-

se. “On ne sait jamais..."”

Signalons également que le polds totai
en 1961 était de 231 grs (avec 7 grs de
lest) et qu'en 1963 1 est de 240 grs (sans
Jest)... Métlez-vous, les Wakes prennz=ny
foujours rapidement du poids !...

Deux sortes d'hélices peuvent éire
montées :

- hélice monopale 60 5: 60

déroulement avec 6 x 1: 45 A 50"
déroulement avec 3 x 1; 40 & 4b™

- hélice bipale 60 x 80 ;
déroulement avec 6 x 1: 60 & 70
dérowlement nvec 3 x 1: 86 & 66"

Notre amj est d'allleurs toujours reste

fidéie au réglage: moniée & droite, plang
& drolte. Ce réglage est d'ailleurs plus
als¢ avec un couple réduit qu'avee un

couplc importani (16 brins).

Pour term:ner, préclsons gue ce modd-
le s'est classé entr'autre 10 au Cham-
plonnat du Monde en 1861, & Leutkirch
(180 x 4 + 148) et 4* au Championnat de
France 1063, & Bourges..,
cxécittés en compétition, il a réalisé 48
maxis et une moyenne de 176,4 sec. paY
vol L.. Vraiment Jacques Pétiot mérite
tr2s largement son titre de Champion de
France...

24 brims Prreth 37

Remontage 690 & 720 faurs

275

balso dur 2585

20

e

Bur 65 volg

ne croyez-vous pas ?
Guy COGNET,

Y
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: © vus par lés membres de I'équipe d’ltalie . Lo
Ly en catégorie. Wakefield (d

Tout d'abord, unhe petite mise au point
en guise de présmbule. On a dit gu'eh

France .le ridicule tuaijt.. or, comme je-

tiens. & lavie, je m'empresse de réctifier la

légende qui, dans Vavant-dernier numeéro
tigarait sous la phgto du Wake que jai’

utilisé' lors {ges .pégénts championnats de

France, et IE-qualifiait de «'trés beaw. ». . .pa :
- tude, mais devenait turbulent au fur
cstet @ mesure qu'on approchait du sol.

L'apprécigiton, élogieuse, ceftes, était -ce-
peadant ass¢z génante pour le signataire
 de Varticiél:(mous ne le  ferons pius
©..N.D. LR qui se trouvait également
étre I'heureux propriétaire du bel engin.

En fait, il s'agissai{ d’une initiative de

.la rédaction de la revue qui, trouvant ma
‘légende - trop longue. . Vavait siniplifiée
\en ajoutant un ‘mot gentil.. Voi¢l le
" £cmmentaire original -qui accompagnait
K photo :
apivé d’Ironic (1962) : 8
| 62 hélice de 60 mue par 16 brins. >
.~ Mais. passons aux affaires sérieuses. Je
| Wous livre les réflexions sur ies cham-
" plonnats du monde de CASSI, LEGNA-
NI et-ARTIOLI en ce qui concerne la
" catégorfe cagutchouc. L'ltalie a souvent
- “prillé "en -aéromodélisme, que ce soit en
" Nordique, .Motomodéle ou Wakefield.
Dans ce dernier dcmaine, il n'est que de
citer FEA qui a « sévi » lors de plusieurs
championnats du monde en 80 gr. (4 fois
dars les 4 premiers, si mes souvenirs
sont ‘exacts), pujs ALINARI, MURARI,
+- CASSI. "SCARDICHIG ‘en 50 gr., pour :ne
- Citgy; qui'eux. AN )

i et

. "Les. trois membrés  de I'équipe 1968
. scnt des modélistes gui ont déja gagné
Jyplusieurs fois les championnats @’Italie
cu terminé aux places d'honneur. Les
vésultuts des concours publiés par les
revues montrent que ce sont des habi-
tués ces 900 ei gue le passage aux 40 gr.

» servation d'une montée Llrés franche et
nerveuse, typiguement italienne. Cette
fois cependant, lé bilan nlest pas celui
qui étalt " espéré.

Giovanni CASSI (22° avec :

. 174, 148, 1465, 180, .180 = 1.161).

« Javais miis au; pdint 5 modéles pour
.tes championnats du monde. Mais je
n'‘en ai emporté que 4 en Autriche et,
parmi eux, n’ai retenu que les 3 que
je jugeais les mieux adaptés aux condi-
tions atmosphériques du. moment. Au
premier vol, j'ai rapidement laché le mo
déle ne 1, celui qui m’avait antérieure-
ment satisfait par ses meilleurs. résul-
tate: Malheureusement, il s'est passé ce
qui w'aurait jamais @@ arriver et, aprés
135 gecondes de vol, il 2 commence - a
serrer de plus en plus son. virage en
piquant vers le sol qu'il a rapidement
touché, sans que j'en comprenne la rai-
son. : Lot
Ce coup du sort ruinait mes espéran-
cea +¢ m'obligeait a utiliser le n® 2,

156, 173,

« CARLES et son modéle .
14, §; BL:

-

sest effectué sans difficultés. avec con-’

tout en privat de la sérénité indispen-
sable en’ une telle rencontre. Quand un
concours. important “est mal commencé,
tout peut aller de mal en pis..” Ajoutons
_& cela les conditions. atmosphériques de
“cette journée, qui étaient trés changean-
tes et déroutantes pour, nous. Iteliens :
par exemple, Y'air %était. calme, en eiti-

D'ol1 une premiére partie du vol parfaite
qui se dégradait progressivement ensuite
pour aboutir & une phase terminale irés
« chahutée ». De toute facon, nous en
ramenons une expérience précieuse, en
particalier l'utilité de la technigue qui
consist? & attendre aprés avoir remonté
le moteur; la connaissance gussi des
grands modéles de HOFSAESS et SCHAL-
LER, asu centrage ti‘és ‘particulier et au
braquage automatique de la dérive juste
avant le repliement: des pales. Par .con-
tre, je vois personnefllement_ peu d‘avan-
tages a la variation .d’incidence de I'em-
pennage durant 5 secondes. La variaficn
autematique du pas de I'hélice me parait
autrement intéressante, surtout -si .opn
I'obtient. par un systéme entierement
mécanique, de préférence a ¢ lui fondé

sur un Tessort. « tare » (ce dernier dis-
s

. positif est celui de CASSI.

« Par curiosité. j'équiperai un de mes
appareils futurs de Yajle d'HOFSAESS,
tont ens conseryant mes suriaces: actuel-
Jdes. o Ll T . ce T
“ % En" conclusion de ces championnzts
du mondeé, je suggérerais pour Yavenir
de preparer la sélection suffisamment &
I'avance pour organiser des séances d'en-
trainement entre les membres de 1'égui-
pe, afin qu’ils s’habituent mutueliement
a évoluer ensemble sur un terrain. Un
adjoint compétent, c'est-d-dire habitué &
concourir sur les mémes terrains que les
sélectionnés et dans la méme catégcrie,
devra étre choiei. Enfin, il ne serait pas
mauvais que les concurrents jtaliens
puissent disposer d'un détecteur de ther-
miques bien a eux. »

+

— Roberto ARTIOLI (38®) avee :
180, 155, 147, 138, 180, 180 = 1.103.

« Avec ie type de temps du champicn-
nat du mende, il ne fallait pas rater le
moment -tavorable. Je n'ai rien @ repro-
cher a cing de mes lancers, bien que
I'appareil ait été déclaré perdu de vue
aux 3¢ et 4¢ vols (155 et 147 secondes).
Quant aux. 1*T et 5 vols (123 et 138 se-
condes), yal di lacher au hasard, faute
de temps. Selon moi, un concours' de ce
genre va imposer ung tactique différente
qui sera, le modéle étant remonté, d'at-
tendre le ‘moment favorable au léicher,
car ces inktants étaient’ particuliérement
rares ce jourla. Je ne me consitére pas
comme {rahi par mes appareils qui ne
gapt d'cilleurs pas exceptionnels, mais je

261

123,

‘aprés Modellistica) . <« "~ v
. par M. CARLES (Ailes Cognagaisss) - -

-

PR

b

_ ne suis certes pas satjsfeit du classe-
. ment. J'ai ét¢ désavantagé pat la gualité
de ma gomme ‘neuve, plus médiders que.
celle utilisée pour jes essais. Je ne m'en |
“’suis pas rendu compte lors de I'extension
4 ,que je pratique avant le ‘Qépart: et I'hé..
lice ne tirait plus en fin de voi :
.D'une facon générale, je pense. _éu‘un‘
championnat du monde eést irés 'diffé-
rent d'un concours, banal et qu'il faut
une préparation adaptée. ®, .- T
‘— Sergio LEGNANI (45*)"avec [ 112,"
180, 157, 105, 176, 180, 104 = 1.074. #

RERCE A S

« Je me sens un poids sur la con-"'}
science, pour m’étre trompé aux 4* ‘et ¢,
.vols _dans le choix de Vinstant du lécher, |
Je dois dire, & ma décharge, gu'aucun
des, trdis membres de léquipe n’avait

 envisagé si peu de maxi au total poq!:-i e

nous’ (7 sur 21 vols). Evidemment, les<
conditions atmosphériques n’étajent palI
"du tout celles auxquelles noui sommes ',1
"habitués. Il est certein que les modéles-
des autres concurrents ‘ge sont montrés |
- moins sensibles aux iurbulences, car ces:
' derniers’ sont entrainés & les faire. volal x
et & concourir par temps moins faverd-
ble que chez nous. La grande douceur
de notre climat doit nous tromper-sur la,
valeur effective de nos modéles et je,
suis fermement persuadé qu'il "est bien'
plus facile de réaiiser dix maxi ¢n Itali ‘1
que plus au nord. T "1;
« De. plus, le réglement des c}wnpion-,i
nats du monde est dépassé et on ne peut’
pas dire que les meilleurs gagnent, la’
part du hasard est trop -grande, Clest.
un peu plus la loterie a4 chaque fois, IIj
est en effet inconcevable qu’auj,ourd'hu_i,-,i
15 aoitt 1969, on ignore tota'.qm_'[ent pour”
un chronométreur . 'usage des * jumelles
inventées en 1603 par un cerfain GA-!
LILEE... » o ,'_' N N
A travers l'amertume des cohcurrentn“}
italiens, on retrouve Jles thémes chers
a tous : A b k
— probléme de la sélection et de l'entraly

;

nement des élus; + ”
— chrcnométrage JRNINE:
—i'choix du momeni faverable, avec pij

sans « thermic-snuffer. », b

1l est.assez étonnant que les Ituliens:
alent &té surpris- par cetté tactique uti;
lisce déja en Finlande, oi concourait,!
je crois, le vieux renard expérimentﬁ
qu'est CASSIL Sur une photo de Wienery.
Neusstadt, on le voit effectivement qui
attend... mais AVANT LE REMONTAGE:
cpe qui change tout, car en une minuté
I’'ascendance peut étre passée. ,;‘;

Merci done profondément aux modét
listes de -V’Est (et a 007 bien sOr!) qut
en se frottant la cervelle & celle des. vol:
sins allemands ou danois; ncus ont apt
pris bien des choses utiles. '

T

M. C.
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s 20 (11ISSEMENT AU LECTEUR ce marathon épistolaire, avait
0 493 * en occord avec les d 2
eux au-

; o demonde du directeur du M.RA. (1) P

1065 ' C 3 ‘A,,;maire o do recueillir avant, pendant, et  [T€S compéres, décidé de char-
> 41 ks Championnats du’ Monde, toute une lger _ cet °g°'"'"°b"? 007,
¥ oo notes, renseignements, idées, critiques &,) su;vont '“.l sélection,
T agestions de sources trés diverses, tant de . de ce travail de sape,

T .t des concurrents que des supporters et & le menacant de tas de
v PN était en effet impossible & celui- moux du ciel s’il nqccep?alt
" e fout voir et de tout entendre. Il a donc P95 cette offre obligatoire-

; 5 ment impérotive. Craignant
wsu:te quelques personnes de borine volonté en A P
. cet.bien voulu, pour V'aider, moter ou fil que ledit ciel ne lui tombét

14 brins 6x1 !l no |

: : | o veufes. les événements moarquants et les  SUT la cafetidre, I'affreux en
400—43 0 tours . ™ ronsmettre. Que ces amis en soient remer-  Question avait accepté.
, 3 32 " 3 ., rotamment les co-équipiers Kiss et Burg

VON 12.—17. AUGUST - WIENER NEUSTADY
' <. FLUGFELD ’

- 255

Pour mieux comprendre les
dessous de la chose, & Il'in-
tention de ceux qui auraient

a2 % Wak, Bezillon «le beau Moaourice s,
~ur ey planeurs, pour les motos lFomi lribarne,

, w w»obeur des Frongels, et la gentillcsse mé- pu {ii en existe encore, peut-
: ot puis, et oul! Vaffreux 007 pour son  gtre..), croire qu'd travers nos

omaf colossol da centralisation et de prépa- écrits «le chef et 007>

o e I'équipe Wok —— bien mal payé d'ail-  taient des ennemis jurés,

wet =, et tant d'cutres encore : toute I'équi-  précisons que les deux barbou-
« e Gtencble associée & cette préparation  zards en question sort - les
.« lere de prés d'un on, Yves Sargentini qui,  meilleurs amis du Monde...
st wur I'herbe moudllée (2) s'est trés bien

.mvat cdons le réle ingrat qu'il avait accepté Ceci dit, (comme & Bel

3,90 dm?

390
|
l A

14,95 dm2H—

. » sver, les Emile Gouverne, Jean-Claude N&- Abbés...) le 007 a fait un tra-

120 6§00 85 ?" \ T Michet Périneau, pour leur courrier, &t vail énorme ; un petit apergu

h‘ 600 \ v s e morel, Ardré Paul Louis (lui ce n'est du courrier qui a circulé en-

Q, . «« gyt le courrier!), et le tas de photos tre le Sud, V'Est, le Dauphiné,

- - i + ¢ a bien voulu nous faite, Pierre Boudouin, le Centre, le Rhdne ! Je vous
-

allez comprendre pourquoi) n'a é&t€ fausse. Et
parmi les maxis qu'on a rotés, c'est nous les

wotet, ‘aide ressuscité de la derniére heure,
# ien oublie sdrement, qu'ils veuillent bien
a SRIUML,

‘¢ qui suit est donc un rcpport, une syntha-
® % tout ce qui a pl &tre vu, dit, écrit, en-

le denne en mille : PLUS DE QUATRE CENTS
PAGES 21 X 27 manuscrites, plus les dizcines de
circulaires tapées en 7 ou 8 exemplaires et dif-  concurrents, ou nos taxis) qui en sommes o
fusée: dans tous les coins de I'organigramme —  cause (le temps lessivé aussi, & certains ' mo-
et les incroyable$” discussions qui s‘ensuivaient. ments).

233

La question a é&té soulevée, disais-je de sa-

390

[

REGLAGES :

MONTEE a Droite

par volet de dérive & O°.
PLANE a Droite

]
460
!{‘ -
. ° "
3
‘ : . 1290

: 25110

Nez + Hélice : 44
Fuselage . 78

_Empennage : 9

Moteur . 40

Total : 231

Ailes . 60

w4 pensé, vécu par nous tous. Ce sera for-
-t ossez décousu, assez sec parfols. # vy
%2 M osurtout des faits, tels qu‘ils eurent
“ == |es falts sont les faits quels quiils
-ei et ils seront dits sans parti-pris, tels
- It an est qui ne seront pos a la gloi-
¥ = Féquipe de France, tant pis.

- Von excuse oussi Voptique de ce rap-
"% wu plutdt sous l'angle ‘Wak puisque le
‘¥uture était sélectionné dons cette catégn-

o ?/on peut oppeler ure équipe. Kiss, Burg

. " Pierre-Bés avoient donc beaucoup
r e 08 le but dobtenir le moximum de
e TEmeNtS sur fous les points de détail
. 'w":"d'_s trois &quipiers, pour qui c’était
. ,77z#r Championnat du Monde {Dieu sait
) ‘unore, des choses !). Le signataire,

3 somme de travail que celd représen-

*! vovort qu'il ne pourrait menar & bien
s

v, Ut dit ¢ directeur » o 98, 3 son
.. _'™2ret Dpratiquer des coupes somores
. ’3! pages dactylographiées de G. P.-B.
ter des  suites sur plusieurs numéros.

' fmples rendus de concours !
<,." Birope, et entonce les portidres...
G S;U;'x:or'fers de Carpentras avaient
g \_;‘:’“;WI Wak : <la France est avec
~ 1398 regarde ! Vienne tremble... com-
o, 2w cétait gentil, mais Napol$on
e, mocdiiste tellement plus expérimenté

4

Des contccts pris avec. un’' memtre de I'équipe
planeur venaient bientét resserrer le réseau.

.On ottendoit le courrier comme le Messie..

QUI peut avoir la prétention de se mesurer &
un tel travail d‘équipe? Oh! je sais! ¢a a
sarvi & quol de plus que les autres années?
Bien sir, c'est vroi — on y a perdu becucoup
de temps, mais au moins, aurons-nous eu fa
sotisfaction d'avoir essayé —.

Cette préparation a touché & tous les pro-

donce de (taste} bien, ¢o nuit? ? Chacun est-

il suffisamment imbu de sa petite efficocitd '

pcur se croire le seul capable. de plus, un
conseiller, ca n'nblige pas — ¢a n'empéche pas
de partir & son idée.. mais avec plus d'atoute,

Si l'on regardait un peu plus les autres dqui-
pes, on verrait des gars aui ne quittent pas
des mochines bizarres qui font des graohiaues,
des aiguilies qui oscillenr, drautres qui {béte-
ment} font des bulles d'e savon — d'autres qui,
a poil ou presque, restgnt toute la joumée e
nez en lair pour leur équipe ~-. Quand réali-
sera-t-on que dans ce domaire, on n’‘est pas
tellemen? an ovance, & purt quelgues-yns, en
France. .

« Liritiative de chacun», alers gu'on a en
France guelauss gars qui sont doués pour ce
sport, t qui se trompent raremant —— faites-
moi confiance ; un exeraple 7N Shen Wak
+ 7 vois Nordique ¢n *ait 28 wvols, ¢h bian,
sur ces 28 vols, pas une indication de notre
« plo-thermistor privé »  (['insiste sur privé, vous

vair si on avait droit ou non & des. oides sur
le terrain (bien sir, c'dtait pour pouvoir ame-
ner notre gars — nous, ‘‘équipe Wak, 4 un
membre de I'équipe ploneur qui en éprouvait
la nécessité).

A cette question il a été répondu

— par téléphone, de la Fédération Frongaise

« NON, personne outre que le chef d'équipe
et les 3 concurrentss.

/ . blémes. -Exemple : lc question des aides nous \gor lﬂltre dz )Pieskdwéléguéh de laéFédérc-
. o o N . ot 'ecteur voudra bien lire classés en chapi-  oveit beaucoup préoccupé. En effet, c'était le fon emande) « aides au choix, méme non

Pir VOIQL de derive a Dl‘mtt K’ ** w3 ditférents moments de cette son-?grle point le plus important de tous : il fallait un concurrents ». e
LAd d' l J . t d! r"L n 18 by Agtrichienne (3), {ou plusieurs) conseillers techniques capcbles = par lettre (chef d'équipe de Fronce) « seuls
z commanae Pir e 0'9 arre : hor—id de taster lc pompe efficacement : la question sont admis sur la piste les 3 membres dé-
) LA PREPARATION DE L'EQUIPE WAK ayant été soulevée, il avait été répondu que signés & cet effet, prisque pendant I'épreu-
du moteur. . demier, & la sul - ‘es conseillers teckniques n'étaient pas prévus, ve une équipe est concurrente, l'autre est
“3.ix e Franse soun e la_sélection e quil sembloit préiérable de laisser linitiative pour AIDER, et la troisieme en récupéra-

o . éduipe Wak ovaitedé ‘dzmémonnors U gux concurrents de portir & leur idée... {on fait tion». .
v 120 s Aty étroites, afi cidé de rester en .5 gepuis que Fillon a remporté le dernier la Contrediction évidente...

. . es, afin de former vraiment  \gkefield.. en.. 1937), croit-on que l‘abon- Alors, dons ie doute et lignorance des con-

ditions réelles futures, on a trcuvé : Savez-
vous & combien ss montaient les droits den-
gcgement d‘un joumaliste ? & 60 dollors, soit
30 000 AF... Cest cussi un de nos faux problé-
mes que de les avoir payés, ces 300 F.. OQuais,
de notre poche, ¢a vous 3pate! c'est comme
ca! & 5, 3 de Véquipe Wak, 1 de Véquipe
pleneur. plus... deviner qui? 007! pourquoi?
pour rien, pour le sport, pour I'cmitié —
n'est méme pas venu, occupé qu'il était a
corstruire pour Lyon ! Vous en trouverez beau-
coup des gors comme ¢o, dites? Alors, si de
tels foux problémas coGtent 30000 balles, "
a eu de la veine de ne pcs en avoir de sé-
rieyx.

Le plus wréle — juste avont de partir, qu'an-
prend-t-on-t-y pas? Que pour les aides, il v

aura sarement des arrongements sur  place s

(ga a4 mi-juiliet). .

Et lg meilleurs, une fois sur place, doprés
les popters officiels Autrichiens, i sembiait que
be! et bien il ne fallait personne autre cue I7¢

.
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‘s vous aviez vu..

sancurrents et le chet d’équipe sur l’give... (ce
qus concordait avec les premiers rerseignements
obtenus de la Fédération).

Allex donz y comprend:e quelque chose (sgr-
tout quord on"a wvu lo populace qui y sévng-
soit..) fnais c'est bel et bien ce quiil y cvait
écrit ‘en (& peu pris) Frongais @ je cite : s OR-
CRES DU AIRPORT »

« Aftention : Dans cet te place seulement
doivent. seront : le chef d'organisation, les
pam&yx avec leurs légitimations, le competitior
de cette classe, le chet du teom ot fes hommes
peur . prendre le temps. Pour outres personnes
ot cysitionts il est interdit SANS EXCEPTION
@ posser entre cette placew. '

. Cr'était on ne peut plus clair, mais en fait..

On avalt tout envisagé, tout! .

On ' ovoit méme écrit & Albert Simon, qui
avoit’ répondu gentiment d‘ailleurs.

On avait prévu les tours de vols, un roule-
ment ovec toujours deux concurrents préts c‘s
portir, efc... les durdes de remontage, lo fati-
gue des cooutchoucs (tests faits par «Kiss sur
son appareil de mesure} efc...

Et, le 2 juin, sur coup de téléphone impréyu

& la Fédération, n‘cpprend-on pas que tout ce
que l'en a fait 1& c'est pour les beaux yeux
de la. princesst..
. ¢ 1 seul concurrent peut portir & la fois —
le sulvant est obligé d'attendre lo fin du vol
pour. que les chronos puissent préhdre sa fiche,
otc,.. etc... ) '

Ca faisait plusieurs mois qu'on discutait de

“go.. c'était la premidre fois quon participait

3 un championnat de monde. .
N'ourait-il pas été bon de nous informer
plus 16t? (et, sl jomais loccosion de téléphq-
net ne s'étoit présentée.. hein? on I'ourait
appris le motin du concours, au premier vol ?

——

Le tente obri avait fait aussi I’obiet‘ de nos
écrits, pendont longtemps : e siqr_\ntcure avait
fini par’ acheter Vabri (2 x 2, abri-ploge) cer-
toines des outres équipes disposaient dabris
bien plus grands, pour tous les gors et I_eurs
opporeils ou complet (les Turcs en particutier).

Qui d'autre que nous avoit évoqué un tel
probléme dons notre équipe de From':e? .

Qui & lo Fédération avait envisagé qu'il
puisse foire un pareil temps de cochon ?

Nous y avions pensé. .

A-t-or, sorgé & ce qui se serait passé i
Pabd n'avoit pos été aocheté & la suite de nos
élucubrations. Ca ouroit été un beau gdchis,
un .benu fiasco dons Véquipe (Wok et motos
surtout), .

Ol les Francals auraient-ils trouvé mfuge"
Sous limmense tente des Turcs, sirement, ils
sont si gentiment orgonisés...

Sovez-vous combien m‘a coOté ce foux pro-
blame > 210,00 F seulement, et on y tient faci-
lement bvec les taxis... ‘ )

(M y eut des moments ol on était 13 des-
sous, avec 3 cercueils, et les appareils sous le
déluge de pluie et de vent). .

Et le jour des motos, que ce serait-il passé
si elle n‘avoit pos été 13 encore, cette tente?
(je dois confesser & ma grande honte : le jour
des ploneurs, occupé que j'étais & Tignoier mes
montées, & un kilomdtre de 13, j'ai compléi‘.e—
ment oublié de lo proposer & nos amis nordis-
tes.. Mea culpa! heureusement que sa o été
le plus beou des trois jours !

Autre probléme qui avait &té& soulevé : il
semblait logique que des membres de !'équipe
de France, dort la mission était en queique

.scrte officielle, puissent avoir toutes facilités

pour passer sans encombre leur calsse de ma-
térie! sans soucis ni problémes douaniers. On

s2 souvient du cas de Dédé Bour, pour Sozena,’

i 'y a deux ons, hloqué & lo frontiére, pendant
deux heures, qui ovoit dd parfementer, toumer,
virer, supplier, pour qu'enfin on veuille bien
Fautoriser & entrer ses taxis.

Nous ne voulions pas ¢a.

A force de pleurer, {'ai lie ne sals pas les

3

autres) regu un imprimé « Certificat de passa-
ge en douane pour aéromodéles» datant de
I'Antéchrist (195...) et sorti du fond Jes tiroirs
de VAE.C.F..

Vous woyez bienhque ¢t existait, que c'était
un toux probléme ‘qui avait é1é prévu il v o
ceut-étre 15 ans...

A Mont Genévre, en plein brouilloid, 3 doua-
niers Frongais, gelés, ont é&té trés étonnés de
voir lunique client qui passcait, s'crréter sans
qu'on 'y ferze, et réclamer qu'il voulait étre
contrdlé, tamponné, etg... ¢a les a bien fait
rire... les forcer & vous faire un contréie de

Et 1s VFont mis, le tc;mpon <« Douanes Fran-

" gaises », scns méme me faire ouvrir la caisse.

Et aprés, demandex-donc cu petit taté de
douanjer Italien si c’'était un faux probléme ..
Demandez-lui donc pourquoi il a toumé au-
tour de ce gigantesque cercueil blane, plein
dinscriptions avec des «che cosa, dentro? ? »

. ¢ hum, hum, et il avait pourtant le papier en

main, et il le regordait dans tous les sens.

Et il a fini par laisser tomber — il y avait
le tompon « Douanes Frongaises »...

La encore nous ovions raison.

Autre détail pour mémoire, qui aurait pu
étre amusant s‘il n‘avait é1é presque tragique :

Les faits : le 24 juin, la Fédération Frongaise
demande & sa banque de virer les droits d'en-
gogement de l'équipe de France & I'AC. d'Au-
triche. La réponse est en suspens (400 dollars)
délai limite de virement : ler juiliet...),

Le 2 juillet, la Fédérotion avertit les membres
de l'équipe que la banque de Fronce refuse de
virer les 400 doliars age IFéquipe Vol Libre, et
les 340 doilars de la Télécommande, en indi-
quant qu’il faut les prendre sur l‘sllocation tou.
ristique des intéressés... vu la nouvelle loi des
Finances.

Quand Je lis ¢a dans mon coin, je me mets

& trépigner... « et les ministires de tutelle, &°

quol servent-ils ? » Mais on est le 2 juillet..

La Fédération solliclte i'accord de V'A.C. d'Au-
triche pour que celui-ci accePte "le poii ment
des droits sur ploce, par les concurrents.

Sinon lo France déclorera forfait !

L‘A.C. d'Autriche accepte cet arrangement
(sont drélement gentils, les gars).

Le 24 juillet, la Fédération remercie I'Aé.C.
d'Autriche de ces facilités.

+ Cependant, elle annonce ouss! fa bonne nou-
velle ; & la suite de démarches multiples auords
de i‘office de controle des changes et du AMi-
nistére des Transports (ah ! tout de méme), la
benque accepte enfin de virer les droits en Au-
triche.

Ouf ! c’était (seulement) le 24 juiliet...

L'ENTRAINEMENT .

Les mardl 12 et mercredi 13 qoGt sont réser-
vés & l'entrainement et uux contrdles divers.

It fait trés beau er Jean-Claude Neglais,
qui connalt bien le terrain, nous dit c'est
louche ! et il avait son idée, te bougre ‘...

Ces deux jours se passent en détails folklo-
riques parfois ossez omusants : en voici quel-
ques-uns : .

Sorgentini, en vacances en Allemagne (stage
de Vol & voile} est 4. Il o apporté un vieux
nordique pourri, rouillé, ropiécé — pas beau
Guoi ! (y va m'emboutir l'autre portidre, ¢a
c'est sGr 1) 1l va, pendant les essais, voier pour
le plolsir & proximitt des Anglais, & I‘entraina-
ment,

Il treuille tranquillement, tourne un peu,
largue ~= maxi, et ainsi de suite 3 su 4 fois
(tout .ca sur place, en quelques minutes).

A la fin, les Anglais tout de méme impres-
siornés por le rmandge, viennent un peu plus
prés et disent opproximativement :

« Adh | vous aver une trds bonne airplane ».

« Bodf (occent de Grenoble) (y veut pas se
compromettre). :

« Vous aver beaucoup de chances pour de-
moin ».

« Mol ? Pensez-vous, e ne suis pas sélec-
tionné — je suis trop minable en France !>,

&
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Ah ! il follait voir ta bouille des gors!

Malheureusement, les copains Anglois z'om
dl se vexer, parce qu'ils ont feit quand méme
premiers le iendemain. C'est de I'émulation, ¢q
hein ? ou je m'y connais pas.

Mais la meilleure ca a été celle-la (ie diy
¢a parce que c‘est moi qui l'ei faite..).
.. Controle des toxis : Mon Président de Cluy
et supporter, Baudouin, m‘emméne en 4L ay
hangar. En sortont le cercueil de la waiture,
j'opercois queigue chose qui traine au fond dy
cotfre, dans un coin... quelnue chose, mois Quei-
que cthose ! je vous le dirai aprés.. sje men
saisis, le mets derritre mon dos, et on entre

On déballe les toxis, on attend un pe,
notre tour —— ¢a vient & nous.

« Model A, please » qu'll dit en Autrichien..

« Voila ». .

« O.K.» Kontrolé !

et ginsi de suite, modéle B, moddle C...

Alors je demande :

« Vous me contréiez mon modele ‘D ? >

Regard. interrogateur (en Autrichien, miois
on Fa compris), c'était le point non prévu d,
réglement... et le signataire d'exhiber triompha.
lement de derriere son dos un splandide fer §
repasser tout roulllé (mais réellement de Vépo-
que de nos grand'mérées, vous savex, pos  Sux
avec un cordon qui pend avec une prise), ¢o
faisait un de ces effets — sérieux, séridux'; ot
moi d’ajouter que je voulais une étiquette des-
sus, un contrble... et de préciser que, si on
collgit un fil sur je dessus de Jarrondi, ¢o
ovait un bien meilleur plond... sl vous aviez
vu les contrbleurs... et les Turcs !! pliés en
deux,

Ah ces Frangais ! catologués qu'on était !l

A Ventrainement, je regorde un peu les wa-
keux célébres.

Je me trouve & cété de Koster st de Schaller.

Le premisar a ses taxis clossiques, dont Il est
inutile de répéter l'efficacité en montée — jo
dois avouer qu'on se fait toujours des idées pri-
congues & force de fire les descriptions des ou-
tres —. En effet, il monte haut, en spirale’
assez serrée, trés nerveusement, mais sons Poar
celd que ¢a nous enterre de cent lieues. N v
en ¢ qul, chez nous, montent cussl bien. Clsst
oussi une des legons que je tire de ces Chom-
plonnats.: On crolt foujours que les outres ont
mieux — c'est faux, lo presque totalité des
modéles étaient anciens, rapiécés, classigues, gt
pas si &voluds oue ca — dec outils simples.
sans plus — & cfté de ¢a, nos modéles étaient
hautement pe-fectionnés ; bien sGr, il y avoit
les super-machines, mals elles n’étolent pos #
nombreuses — les Allemonds Hofs8ss et Cie,
avec leur grande oclle en balsa plein, Schalls,
mon ¢ adepte Suisse, es-remontage scns M-
lice... » (que j‘ai taquiné un peu —~ il est tr&
gentil dailleurs), avec ses splendides modiles
<Siebenmann » tout anodisé bleu (il aveit
d’ailleurs opporté un impressionnant fogot d¢
tubes alu, ou'on ne s'arrachalt pas sl faclle:
ment que des petits pains, vu leur prix, non
moins impressionnant @ 15,00 F..).

1 y avait I'Américain Xenakis. avec un me-
ddle en opparence simple, et onclen, mais éauipé
d'une mécanicue de précision rema-quable : une
incidence varioble commandée por torsion &
la broche moteur arriére, et donc incidence vo-




riable t1V) progresslve, ‘pwpomonnelle en torcc
(counfe) ot en durée, et qui de plus, démarrait <

P

avec une énorme variation dincidence (3 mm
cu bord de ‘tuite,’ au cépart).

Quyre-t-il encore @ dire ? Le nouveou re-
montogt- do Koster (sons hélice | ¢a c'est des
gars en avance,.. gloup, gloup, gwaup !) qui
renctionnait cinsi ;ia chignole est proongés
par un tupe & 1 cm da Ja longueur ou Tuoe
ruseicge, avec le crachet au bout. Quand 1l ie-
monte avec ¢o, par t'intermédiaire a'un crocnet

oemontqble PB oo je n‘y connais nen (coice

Gue sans ¢a, ¢a ne passe pas, une hélice dans
un tube‘de 3 cm de ), il ghisse dans la fuseau
e tube, alu de protecrion, de g:oé . Quand il
arrive en fin de remontage, & ras de nez, il
s'arréte de toumer, ressort le gros tube du fu-
seau, at le tire en avant, par dessus le pro-
iongateur’ de ia chigrole. Ensuite fe reste, les
lecteuis du M.R.A. te connaissent depuis long- .
temps. i bioque le -crochet démontable avec
une broche en CAP, décroche la longue chignole,
et accroche le bioc hélice, — apres, avoir vu ga,
ji'ai failli: &tre” converti au crochet démontable...

hi hi | je suis kaputt de rire... mais voyez
les étrongen, eux, ils y viennent... vous serez
-fes demiers... '

Et puis, on a vu la chignole & barre de tor-
sion dynamométrique de Hofsdss, d'une simpli-
cité & faire péblir les ciseleurs de métal...

Une longue CAP sert de crochet de chignole
en méme temps Que de barre de torsion — sur
cette derniére, & chaque extrémité une longue
oiguilie perpendiculaire, dont les deux becs se
retournent face & face. Elies sont décaiées d'un
certain angle. Au moment ol le remontage est
“sutfisant, la barre de torsion s'est vrillée et a
-‘permis oux deux pointes de se rapprocher.
, Quond elles sont en foce, c'est bon |

Ou c6té des détacteurs mécaniques ou élec-
troniques, on 0 vu de tout =— des thermistors
& lecture directe sur aiguille, des thermistors
enregistreurs, pius efficaces semble-t -il, des
mesurewrs . de variotion de vitesse du ‘vent, des
appareils 4 bulies, des dropeaux horizontaux,
etc... mois ce que l'on ne voyait pas tant, et
qui était peut-étre tout aqussi, sinon plus effi-
cace, étaient les chefs d'équipe et conseillers
techniques taste bulle... parce qu'on s'extasie
peut-étre un peu & tort sur ne serait-ce que les
Bullotrons (¢a s'écrit comme cyclotron). {l y en
avait de toutes sortes, cette année : des ma-
nuels genre jouet de goste, puis des électriques
genre souffleur, puis des plus perfectionnés,
avec marguerite qui toume dans bain moussant,
et rurbine soufflante... ! c’est dréle, on les a
découverts cette année ; figurez-vous que de
ce type, depuis plus d'un on tout I'Est en aq,
et le G.PB oussi il en a un (400 bulles minute,
¢a crache) cn monrte ¢6 & 4 m, et ¢a débite —
oucls, mois il est curieux .de constater que
I'équipe de France Wak ne 1‘utilisait pos... parce
que si vous voulex vous foire piéger avec cet
outil, y a qu'd s'en servir | et si c'est pour le
planter au miliau pour la galerie ' Alors, je
vous dit, ne vous extasiéz donc pas trop sur les
soi-disant progrés techniquec ‘ét:angers dans
ce domgaine. D'‘ailleurs Bourgeois, il y o bien
longtemps, avoit fait marcher un véritable ré-
acteur-bullotron (une vraie centrale !) mois s'en
sert-il ? je crois bien que non.

Cette année des modélistes Frangois &tcient
(peut-étre) en avonce de ce cbté ils “re se
servaient plus des butiotrons...

Toutefois c’est un engin qui peut étre utile,
mais pas comme . détecteur, plutdt comme véri-
ficateur, ef il y o une trés grosse nuance : ie
bullotron n‘est pas mort, ii mérite une autre
forme d‘utilisation, c’est tout ; mais de grace,
appelez donc ¢a Bullotron...

Qu‘a-t-on vu encore ? Ah oui, aux contréles,
dans le hongar oménagé, si vous aviez vu les
modéles des Hongrois ! Des Nordiques & mettre
dons un musée, ccffrés et peints comme des
bijoux, avec des stabilos en structure tapissés
de longerons de 1 X 1 ou presque, quasiment
du monocoque -— (un monocoque & claires-
voies...) et puis les waks d'un Roumain, alors
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1a, on les aurait sucés, c'en était méme écoeu-
rant de finition —= méme plus joli, tant c’était
fini, léché, compliqué, des filets de plusieurs
couleurs partout, concentriques, méme sur les
hélices. | un fini de maquette fixe... écceuré
que j‘étais...

Et puis, et puis... et puis nous ! tiens ! Hs
en ont -foit gacher de la pellicuie, nos taoxis,
parait-il, parce que moi, dans le feu de l'aciion,

je n'ai pas tellement eu le temps de m'en oc- -

cuper. Les copains ont dit : les fibres de verre
de Kiss et Toi, les pas variables de Burg, sur-
tout ton rouge fluorescent, ¢o a été mitraillé
sec... et les piads, et les remontages sans hé-
lice, et les IV de V'équipe de France, et les nez
dural et ploshque de Kiss et G.PB...

Alors de quoi avons-nous & nous plaindre ?
On n’était. pas les derniers dans le domaine de
lo technique (sans parler des planeurs, du tour-
noge, des motos tout & foit dars le coup avec
pipes accordées, etc., etc..).

Mais o on a été moins photographigs, ¢a
a été lors de...

LORS DE...
LA PRESENTAT!ON DE L‘EQUIPE DE FRANCE

Ouais ! 1& alors, on o eu qussi la vedette. .
mais d'un tout autre genre. Disons-le tout cru
I‘équipe de France étoit minable — inexistante
Jméme.

Sous

le panneau « Frankreich s,
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lors de la

présentation des équipes en cercle gutour v .
officiels, il y avait des gens, des toylsrar o
(nous) on avait vraiment l'Gir d'étre ve ur &
fouristes...

Les Anglais avoient une splendlde omrﬂ“
taillée dans un” tissu de dropeou Arobn} -y
une splendeur (si nos femmes' avcient i i
voler je crois que..) les Turcs elmem tout €
blonc avec «Turquie » en grosses’ “lattres five
sur la .,omlne. les Russes eh Survétgnes. 1
bleus, ainsi“que les ltaliens, ef')Nudique Jev
nais, venu en observateur et congurrent, «f ¢ o
tierement & ses frois, ce qul se ‘passe ¢ it A 1
mentaires ; il y en a doutres qui étden” T
survétements verts, d’autres en blouwm ek g
ges, etc...

" Nous, pour stre tous pqreils, on oureedt Jr_ .
se mettre a poil.. et encore certoins ou"v‘“
&té plus bronzés que d'outres ! Kiss cvaﬂ e .
casquette oranqe, italienne, moi ;en OVO‘D vri
ELF... de la méme couleur, mais Burg-$
avait pas et quelques autres non plus. v

Ah si ! on avait les 4 é&cussons brock;
Vimoge du coq gaulois, ' écussons approte”
& Guilloteau et qu'il avait eu l'idée et ls °'
tillesse de porter : un pour le chef df‘ﬂv‘ﬂ
tes 3 autres qu'il fallait se passer tedvs ";
trois de jour en jour d‘une équipe & Fod e
et que les femmes &toient obligées de ‘w‘m
le matin et de découdre le ol Cest, o
beau ¢a T
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Des minabies je vous dis. **

a On n‘a pos'de pognori ? C'est sOr, tout le

: monde le sait, mais on n‘a pas d'imagination
ron plus, €f c’est ce qui est triste car avec de
'imogination on arrive en gronde partie &

i compenser e manque d‘argent. Comment ?

| — Combien ouraient coGté 3 polos en coton,

! oien omples {pour que le mien aille @ Rémy...),
un toul bleu, un tout blanc, un tout rouge (il

; suffisait sur le terrcin de ies mettre dans le

bon ordre..) 20 F «x 3 = 60 F, et ce n'était

méme pos spécial.

— Combien ourait coité un metre de ruban
tricolore, large comme la main ? Quelques francs

— Combien colte le trovail {que n’importe
cui aurait fait) de couper un rectangle de ru-
ban tricolore, de le coudre sur les 3 polos et
de coudre dessus un gros F noir) (qu'on oureit
pu aussi bien foire au feut:e avec un peu de
soin) ?

— Combizn codtent trois cosquettes
ques ?...

L‘Ami Rémy a fait, je crois, des photos com-
paratives des diftérentes équipes qui, parait-il
font ressortir toute la prestance de nos équi-
i piers ; en particulier par ropport aux uniformes
de quelques nations dites « sous-développées ».
5l veut bien nous en posser une ou deux,
qu'on woit ¢a.

En un mot, c'est comme les espions qu'on
; reconnait & ce qgu'ils n'ont aucun signe parti-
| cutier (code militaire dixit) les Frongois se sont

fait remarquer par leur absence de signe dis-
i tinctif... on ne nous a pas vu, et c’était trop
voyant... . !

identi-

fer JOUR JEUD! 14 AOUT : LES PLANEURS

Le Chef d'équipe Magniette rédunit les 9.
équipiers. . -
H avait été prévu & {origine !

; — pour la journée ploneurs :

| les motos en récupération

| les Waks en aide

! pour la journée des Wakes :

; les planeurs en récupération

: les motos en aides

i — pour la journés des motos :

i les Waks en récupération ,

| les planeurs en aides. .

Les orrangements survenus dans 'emploi des

' aides fui permettent de modifier le programme,
il décide que les plcneurs n‘ayant plus besoin

1 des wakeux comme aides, ces derniers se re-

| loxeront pour &tre en forme le lendemain.

i — L'équipe de Franze A 2 (planeurs) com-
prend : Jean-Marie Berthe (Maubeuge), Lucien
Braire (Lyon), et Maurice Bazillon (Lyon).

| — Les 3 équipiers se sont mis d‘azcord pour

| ‘es départs.

! — Chacun a des apporeils de temps calme,
moyen et agité, mais en défnitive, les 3 mod#é-
istes commettent chacun la méme crreur, une
mauvoise utitisation de leurs taxis, & des pé-
riodes  différentes.

| ler round : aire de départ située au S.-O. du

' terrgin. Temps ensoleillé, turbulent, régulier.

Vent 2 & 3 m/s, Est, amenant les planeurs a

vroximité d'un bois et de ruines de blockous.

: ler départ : Berthe, o tourne environ 3 a -
:‘ 4 minutes, ii largue dans la pompe (il monte

trés hcut) cppareil femps moyen.
ler dépert Braire ; appareil temps moyen,
teune plus longtemps mois accrache également.
V¢ départ : Baziilon, opporeil temps calme,
urond allongement fil de préturbuience, entié-
tement coffré — tourne 3 ou 4 minutes et ac-
croche également.

i

A noter qu'd ce round,
comme aux deux sui-
vants d‘ailleurs, les Fran-
guis qui tournaient prati-
quement les seuls a ces
chompionnats, s'étaient
plceds @ I'extrémité Est
de I'aire, et de ce fait, &
chaque vol servaient de
lizvie & la  meute se
trouvant Herrigre.  Aussi
chaque fois qu'un Fran-
cais  démarrait, c'était
‘attente, et dés l'accro-
chage, trente G quarante
planeurs  partaient d'un
coup, dans la plus gran-
de et plus oelle pagaille.
2¢ et 3* rounds : oucun
changement, mémes ap-
pareils utilisés, merne
oire de départ, et cha-
cun des 3 équipiers fait
ses maxis, soit ou 3* vol
un 540 pour chaque
membre de l'équipe. Mais
au 3* round, le temps
change  brutalement, le
vent force 5 a 6 mys et
passe Nord-Est, ce qui
conduit les appareils vers
des ruines assez proches
et sur un village. La di-
rection du Championnqt
décide de changer la si-
tuation de Vaire de dé-
part ; c'est la premiéra
fois et cela déja est une

grosse erreur.
4¢ round : Nos « ther-
mistors Frangaig» se™« re-
branchent », mais le vent
est maintenant plus fort
et passe Est-Ouest. 1y
a de frés fortes pompes ~tourbi|lqnn9|res —
Berthe pr.'ite d'une accal'mie ‘et part, .1I tourne
cssez longtemps et dccroche — Braire 'part,
tourne assez longtemps également, il ny a
plus. grand chose, il largue, son planeur est
long & se centrer, la pompe tres f_orte, le re-
poussant & l'extérieur, finalement, ll'se celn‘rre
au milieu du terrcin et fait le maxi, Bc’zlllon
commet la 1re erreur tactique de la 1ourr:ee, le
temps se durcit, et il ne chof)g,e pas dappa’-
reil, alors que son «temps oglte: est monté.
1 largue dans un tourbillon trés fort, ramas-
sant tout sur son passage, herbes, papiers, etc...
les ailes de son planeur grand allongement en-
trent en vibration, suffisamment longtemps
pour le sortir de la pompe, et c'est un « 8.2 5»

A ce vol, deux planeurs ont été détruits en
vol, par le méme toutbiilon, aprés larguage —
un  Israélien, aile cassée 4 mi-envergure, ’e’t
un Hongrois, 1/2 stabilo, . qui d’ailleurs a éta
emporté et a fait le maxi... . ) .

Brusquement, le tourbillon tait .swte a un
orage d’une extréme violence, qui du‘re plus
d’une heure. C'est la débondade. Le 5 round
est retardé, et une fois de plus nous changecrs
d'cire de déport.

Barthe qui ourait pu prendre son « super
flomengo » étant donné le temps trés plat et
humide qui régnait, garda son « temps moyen »,
et oprés avoir toumé longtemps largue duns
une descendance et foit «93 s,

Braire & son tour, toume trés longtemps et
azcroche — un maxi —.

Bazillon reprand son temgs f
quement le vent est passé a 5-6 m/s, et ne
veut pas renouveler son erreur du 4 vol, ga
tourne longtemps aussi, mais rien en qessqus,
il largue, & une légére tension du fil, mois cest
une faible plane pcur un appareil de vent, of
c’est un 138 s.

A ca 2° vol le Hongrols Pataki qui toume
comme les Froncois, a tourné 47 minutes avan!
de trouver la pompe ;

it y a ta deux exploits

. est permise d2 faire : 21 maxis sur 21 vols oux
T
agité, car brus-

a saluer ou passage @ tout d'abord I pertor
mance de Patoxi ; pour toumer Si mngtgmm
1 faut du «coffre s, enswite, ia spo.:ivite de

‘ses équipters et la sugesse du chet d'equine qu:,

en accord avec eux, n‘a pas un seul-"instant
(nteriompu  le tournage qui empiétait  sur e
yemps imparti aux deux autres. C'est authea-
fique : les 3 Frangais avaient déja récupéié
leurs appareils et bu un jus d'orang2, que Pa-
taki iournait encore, (et Patoxi et Pataka
quoi L...) mais un fait est la Pataki est 2°
et ¢a paie.

véios H. a fait
équipier Vida 113.

& round ; le vent a chuté, mais a fait place
a une petite pluie fine, qui mouille toutes nos
belles machines. Berthe conserve son temps
moyen et aprés avoir tourné longiemps trouve
ure plage taibie et fait 111. Avec son Flamin-
go — grana aliongement —~ au plané lent, il
aurait peut-étre foit mieux aux 3, 6 et T
vols.

Sraire prend son grand allongement, mais
n‘étant pas entiérement coffré, son entoilage
s'est un peu détendu. |l tourne trés longtemps,
nous décidons de ie laisser taire, étont donné
qu'il est le mieux ciassé. |l tournera trés cer-
tainement un quart d'hewe, trouve une belle
pompe, sous la pluie fine et large, il est de-
dans ; ca tourne lentement, mais la pompe
serre de plus en plus et accélére. Finalement
son appareil entre en vibration et c'est la des-
cente de 15 meétres en 3 ou 4 secondes —
total 166, alors que c’était un 180 ‘tout cuit.

Bazilion reprend son temps colme, toume en-
viron 5 minutes, trouve une petite tensicn, «t
son grand allongement ovec le fil de pré-tur~
bulence, cnantant au vent, fait 180 & 10 me-
tres du sol.

7* round : pour les Frangais ce n‘est pas !a
victoire, et il y o beaucoup de déception dafs
i‘air, depuis le 5* vol, nos amis thermistors ne
« sentoient » plus rien, t‘'orage et ia pluie ayant
tout fait disparaitre. Alors, au petit bonheur

Braire, comme au 6&° rcund, part le premier,
mais # a repris son « temps agité», et com-
met 4 sor tour la méame erreur de tactique
que ses deux équipiers ; le temps est tréds hu-
mide, sans vent, 2 a 3 m/s maximum, il aurcit

1SO A ce vol, et loutre

dd conserver son grand allongement. ‘M&me
mouillé, ii vaut 132 a 140 secondes. Il tourne
encore tréc longtemps et finalement largue,

dans une descendance « 87 s» — Berthe part
toujours sans son super Flamings, qui étont
trées sec, et par le temps ambiant, aurait pu
lui donner des secondes, mais il semble que de-
puis le 5° vol il n‘a pius le morat; Il tourne
3 & 4 minutes, largue dans ure plage moyenne
et fait 147 s, ce qui n‘est pas mol, compte
tenu du temps. Bazillon conserve son grand al-
fongement, qui en définitive, & part son erreur
tactique du 4t vol, aura donné toute satisfac-
tion. 11 toume trés peu, et comme pour ls &
vol, largue en douceur & .une légére tension
du fil ; la pompe est |& et cest un « 180>,
Soit pour son pleneur grand dallongement « Zé-
chyre» 5 maoxis sur S vols ! A noter gqu'ad ce
dernier vol, qui s‘est déroulé ovec une heure
de retard sur I'horaire prévu, et sous une pluie
fine (donc assez tard le soir), il n'y a eu que

i

15 maxis sur 84 vels.

Les grandes vedettes ont toutes
cette année « Hirschel » champion 1957 (All
dz VEst) se trouve derdere Broire a la 23°
place, — « Yoros (Hongrie), 2* en 1967, 28" —
Swave toujours trés dangereux, mieux placé
pourtant 14". Bt enfin la grande vedette qu!

trébuché

chamgionnats d'Allemogne de 1'Ouest — Herbert
Schmidt se trouve 35° & égnlité avec Bazillon.

Scit pour récapituler Braire, 21%, 1153 ;
Bazillon, 35¢, 1120 ; Berthe, 46, 1071,
squipe de France de ploneur se cicsse donc
8 cu ciassement par équipes =
2 JOUR - YEMNDRED! 15 AOUT : LES WAKXS

tes 3 concurrents préparent leurs taxis
deux mots sur les taxis

— Kiys s'ast montré conservateur

-- il @

1
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modéles de style nabituel, assex
efticoces — bonne montée, aiie rectangulaize
de 13 de zorde a Uemiplonture, a bout trapé-
-ordoux, cisen relevés -=— 2 tuseloges en tube
clu, el le 3* en fibre — los poutres arrieres
 sont en fibre de verre (deviendra-ce (nou !) une
école Frangaise... en tout cas, elles ont eu du
succes, on en verro d'autres en Suede..) dé-
rive commandée entiérement mobile, nez en
du.al, deux modéles identiques et interchan-
geubles. Le 3 de voilures idem, mais un peu
plus long de brus de levier, tous les modeles,
comme G son habitude, équipds en 14 brins et
hélices de & mayen. , )

— Burg avait les toxis qu'il emploie ausii
depuis quelaues temps et qui ne sont autres
nue fes précédents modéles dessinés et em-
ployés par Hofsdss il y o un ou deux ans —
modéles & pas voriable (une piéce de bijouterie
ce nez) qu’emploie oussi son collégue Berteaux.
Le modele est tout coffré & {’cile ~~ long bras
de levier, hélice mince, peu creuse, en fer de
lance. '

Ces modéles, & ce qu’il a semblé, n'étaient
pas parfoitement adaptés au type de temos

offreux qu'on o supporté pendont la moitié de la journée. Le pas variable
mangue de nerf au départ dons ces cas-ld. Toujours est-il que les taxis
sembloient tiraillés par une montée d'un cbété et un plané de l‘autre -

ga hésitait. et ¢a accrochait parfois.
—_ G,

chin, pour temps calme, comme prévu.

Les de(’x toxis identiques étcient deux tridents S$/2 : l'un était le
champlon de France 63 avec une cile rentollée et un nouveau stobilo, trés
classique. L'autre était son frére, mais ‘équipé d'une nouvelle hélice et
d'une 1V .d'empennope, commandée par minuterie Seelig, avec nouveau

nez tout en plastique coulé,

Le 3¢ était un 17 dm2 + 2, plus long, grand allongement (160 d’enver-
gure) rectanguloire, de corde 1), tout coffré, lui oussi équipé en

Seelig, avec nez en plastique, nouvelle hélice,
Les 3 modéles volaient en 16 b rins, & des
démontoble GPB — fibre de verre au stobi.o et

malheureux, le contraire... non mais !) porte écheveou, le tout entidre-

ment fiuorescent.
Premier vo! :

Dés 'e début du round, i' v o un raté dans l'organisction. Ga fourne,
¢a vire, et aprés que la fusée solt portie, il faut 10 bonnes minutes avant
que les équipiers sachent qui doit se préparer... car ‘le tirage au sort n‘a

pas é&té fait !
Le chef d‘équipe tire donc & la courte paille,
G.PB, . 2' Kiss, 3* Burg.

Le temps pour G.PB de retirer des chronos, qu’ll monte, et qu'i! pro-
céde au remontage du taxi (plus ‘celui du taxi de secours), 1/4 d'heure
sur I'heure aui était déjd écoulé — et 1/4 d'heure sur les 20 minutes

allouéey au premier portant.

Le soleil est 14, peu de vent -~ |a détection
thormistor privé.

Kiss part avec un des 2 Woks identiques = il @ un peu plus de chan-
pompe est misux constitude = maxi sans bavures,
port avec le Trident S2/1V et fait un maxi assez juste,

e, la
G.PB
Qurg g part entin, et malgré la présence de

la pomps, le pas variable refuse un travoil ré-

gulier, le taxi tiré d'un coté, décroche, repart
de Fautre, et lo fin ce moteur se fait assez
bas — de plus, il change de sers (D.G.) et se

retrouve ou sol en 75 s.

Deuxiéme vol : le soleil est 14, mais au loin
fa se ghte, il est 9 h et quelques, les pompes
sont plus étoblies, plus dégogées — le conseil-
ler es-gérologie oppliquée détecte & coup sir.

Kiss, G.PB et Burg font le maxi sans pro-
bléme, .
Troisieme vol : le temps se géte — le vent
forc_e légérement — les nuages masquent le
soleit par vagues, I‘air se rafraichit... la détec-
tion se fait plus ditficile,

GPB — ii n'y o pos grand chose, mais il
feut partie car Kiss est derridre. .Le détecteur
annonce : «'ici, ce n'est pas trop mauvais s,
Pas le choix ~— largué — montée moyenre
(évidemment...) et ploné... qui fait ce qu'il
Peui — jes chronos s‘arrétent : 165... « Coquin
de sort, s'écrit le G.PB, on les ouro quand mé-
'v‘\.e... cu dessert ! » (il ne savoit pas qu'il
l_ﬁ_lraif pas, ou dessert non plus 1) Simple allu-
“'P";«; ou banquet terminal du Championnat
w22 frangais décidérent de ne pas participer,
far, por suite d'une troduction moins préeise

trapus,

ierre Bids avait, par la force des choses (des ennuis accumulés
en fin de r{réporcﬁon) é1é obligé de choisir, contrairement & ses inten-
tions premieres, deux taxis les mémes ( temps moven) et le grand ma-

6.P.B
ATTEND

<

hélices 62, avec cardan
tube KBK/BK (ce seiqit

v/

fes résuitats sont : ler

facile pour notre bio-

que le texte original, lorsqu’ils demondérent des
cartes pour ce banquet il n'y en avait plus .,
ou -des places... debout ! Rassurex-vous : ils
se¢ retrouvérent pour un chaleureux banquet...
intime... en ville !

Kiss prend la suite, et le tosteur lui trouve
queique chose de moins mauvais que précé-
agemment, Nicolas, rayonnant, fait son 3* maxi.

A partir de la, il choisira en ler, moi en se-
cond, et le pouvre André ne choisira pas du
tout 1 régle cruelle mois nécessaire, et accep-
tée de nous 3. )

A ce 3', Burg fera wn 110.

Il est 11 h 30 environ — le temps se fdche
de plus en plus, il pluviote de maniére inquié-
tante. : » '

Le 4'* vol s'annonce - c'est
plus mauvais de la jourmnée,

Kiss dit qu'il prétare attendre, et G.PB prend
sa place en 1er — ses deux tridents §/2 com-
mencent & souffrir de Vhumidité tras forte, ¢a
ramolit, et de crainte que le flutter des ailes
qui ,‘s'e’taif produit oux essais, la veille au soir,
dans les mémes conditions. ne se. repreduise, il
se résout & sortir le grand... tout coffré | mais
c'est un pis aller ~ i re‘nonte (toujours 2
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le moment le

_plus mauvais vol de G.PB.
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toxis & la suite, par sécurité — c'est pourquor
les deux tridents S/2 étalent aussi romollis Vun
que l'‘autre) le détecteur dit : il n'y a absolu-
ment rien, c'est trds mauvais, et ['attente
commence... longue... ie Chef d'équipe pousse
a partir — le concurtent tésiste (peuchére !
mettez-vous @ sa place..) le détecteur cherche
désespadrément — rien, rien, rien — laminaire
et froid, comme le ceeur du G.PB & ce moment-
14 — ca déborde déja sur Kiss, qui, pour ros-
surer le Chef d'équipe, fait signe & G.PB que
«ga ne presse pas teliement » (de toute fogon,
il ourait été & la méme enseigne I),

Je crois pouvoir certifier que c'est & ce vol
la que Burg a été le plus socrifié, mais il ne
risquait plus rien, de toute fagon. Enfin, il fou!
en fini¥, laisser ia place & Kiss — montée cor-

recte, plané qui ressemble & celui d'un moto...

et arrivé @ 10 m, ce que je craignais : micro-
turbulences ¢ ras du sol ~ total 126 = I&

Le temps s‘est gaté completement, il y auro
des tas de gens qui se feront lessiver: juste
avant l'orage ° Xenakis 96 secondes, Wells 96
se.dnces, Koster 92, Hofsdss 40, ete...

Infir la di.ision arrive {qui vaut ce qu'slle




|
|
|
i
}
!
1
1

r

Y oyaut) @ on suspend le vol pour urie durée ap-
.-+proximative de 3/4 d'heure, et on donnera a
t. e moment-la de nouvelles instructions.

Alors on attend scus la tente.

Enfin la sono annonce que le vol n® 4 est

. ast repris et prolongé.

' Kiss est en piste aussitdt. 1l aura plus de
‘chances que G.PB, avant l‘orage, avec son tex:
plus petit, plus cent:é avant, plus odopté que
le grand $/3. Mais il n'y a toujours rien dessous.
il descend régulierement et fait un 160 hono-

% retle.

Quond Burg partira, il fera lui oussi le plus
mauvais vo! de son concours, il ratera encore
sa montée, et se verra attribuer un désespérant
61 . .

" Puis la fusée de fin de vol, ouf ! tout le
., monde o volé. On apprend qu'& ce 4 vol, le
Tgrand Hofsdss a perdu toutes ses chances en
faisant un 40 secondes, consécutif & un oubli
de déclenchement de sa Seelig au départ (affo-
- Jement provoqué par l‘urgence du départ, avant
je déluge imminent ?) il" fait toute sa montée
. avec I'lV en position départ et évidemment re-
- tourne au sol en plané... (le chef, pour ne pas
étre en reste, odmiratif qu’il est du inaitre, se
fera un devoir de réaliser le méme exploit &
¢ Lyon, aux Championnats de Fronce, quelques
jours plus tard, pour des raisons différentes,
" mos avec un résultat identique. Ledit G.PB
sera d'ailleurs trés fier & cette occasion de
battre le moitre, en faisant un splendide 45
' secondes, alors que ce demier n'cvait totalisé
S enues 40 s (ha ha ha, le moral ! quand
“nn se l'a, on se le garde !}
i bLe 5° vol est partl — le temps est toujours
assez neutre, peut-dtre trés (mais alors trés
_trés) légérement porteur — il n'y a pas de
descendances quoi | (et c’est toujours g¢a) notre
, conseillgg technique ne peut pas faire la pompe
sur mesure.

Kiss boucle le 180 — c'est son 4* maoxi —
il sourit et on le comprend ! . '

G.PB entre en lice avec le grand S2, il ne
fera que 160. ,

Burg part ensuite et doit se contenter de
109 =

T i

' %
. -

Le 6 vol arrive : lz temps se m.o.lifie trés
peu, mais dcns le bon sens. Plus de vent, ia
G.PB jubile. 1l n’y aura plus les m..ro-turbu-
lences & ras du sel — le copain Burg aussi,
son toxi étant enfin adapté a ce temps.

G.PB part sur les conseils du « thermistor &
deux pattes» gui constote «g¢a doit faire une
montée-descente tranquille, sans rien en plus
ou en moins », et ce sera encore exact.

Le S§/3 foit donc sa montée habituelle, it
déthermalisera @ 190, & 6 ou 7 m du sol.

Kiss part pour ce qui sera le plus mauvais
vel de son Championnat : 135.,

Burg : fait un trés honorable 154, tout en
plané fin.

Et puis le 7* et dernier vol arrive enfin, 1!
suit la logique des vols précédents ~— méme
type de temps, méme abserce totale de mou-

<

vement vertical, en plus comme en moins ; le
détecteur ne détecte rien, c'est bon signe, nen
dens un sens ni dans lautre..., les temps des

aquipiers traduisent cette logique

Kiss avec ses taxis adaptés plutét pour temps
turbulent, malgré une belle montée, se con-
tente d‘un 157,

G.PB, dont le taxi nage dans son élément,
renouvelle le maxi.

Quant a Burg, il finira en beauté —— & ce der-

nier vol, ii fait un 180 qui, en réalité se pro-
lorge & peu prés du double, un plané qui n'en
finit plus .

Voyez ci-dessous le tableau comparatif des
vols des équipiers :

On y constate une similitude dans les bons
vols, dans les mauvais moments, ce qui atteste
des fluctuations météo de la journée, détermi-
nante pour les vols de !'équipe de France.

On y voit aussi, pour les deux rremiers, une
logique appoaroiire en ce qui conceme t: bilch
— en effet, Kiss et G.PB se retrouvent & 1 se-
conde sur 1172 (et ¢a, faut le faire non ?) et
pourtant les deux équipiers employaient’ des
appareils totalement  différents d‘utilisation
mais si lon y réfiéchit, I'ex-quo est logique
en ce sens : aux.deux premiers vols, beau temps
moyen = é&galiré, aux deux, suivonts, ca com-
mence & se gater, et'le type de tcxi de Kiss

prend l'avantoge (compte tenu du fait que e
S3 n‘avait pas été réglé pour ¢a) ou 5° vol,
le temps s‘amélicre, et la différence 3'estompe.
Aux deux derniers vols, par temps trés caime,
les taxis & grand allongement de Burg et G.PB
reprennent un avantage absolu.

On peut tirer certaines conciusions :

— 1re constatation : javais choisi cette so-
lution en 1968, mais les circonstances m'ont
empéché de Vappliquer) & saveir : il fallait trois
toxis différents : un temps calme -—— un tem3s
moyen -— un temps trés agité, trés solide au
cas ol...

— 2° constatation : par temps cgité moyen-
nement, turbulent, haché, un taxi a grand al-
longement reste valable, & condition qu'il soit :
centré assez avant — qu'il n’ait pas un sta-
bilo trop petit — qu'il soit absolument hydro-
fuge en ce qui conceme les voilures ( coffra-
ges).

Moyennant quoi, ¢c plane mieux et parado-
xalement, ¢a monte plus haut.

Mais (et Grenoble commenze & vy venir)
(Kiss pas encore) de tels taxis demaondent un
grend &, un gros moteur (et pas forcément
une hélice Siebemmann).

-— 3°* constatation : les taxis petits, nerveux,
faible allongement, comme utilisait Kiss, s'i's
étaient assez & leur aise en temps chahuté et
pluvieux, n‘auraient eu que trés peu de chances
en fly off (voir les deux derniers vois de ce
copain) it faliait donc en plus le grand machin.

J'espére que chacun trouvera matidre & ré-
flexion la-dedans, et tont pis pour Georges,
mais plus ¢a va, plus je pense & « coffrer in-
tégralement » et pourquoi pas « plein »... hein,
I'ami ?

Aprés tout, compte tenu des conditions pé-
nibles, on n'a pas été si minables que ¢a —
il n'y a qud regarder les noms célébres qui
sont immédiatement devant et ceux non moiss

nombreux, bien derriére, les Kosinski, Czincze!, -

Thomas, O‘Donnel, Aalto, Jugen, Koster, Hof-
séss, et j'en oublie.. (on se console corhme on
peut, pas vrai ?).
(& suivre) G. Pierre-Bés.
Au prochain numéro la fin (Les motos)

Horaire prévu

8 h a2 h 30

180 180
18 - 1172 - Kiss 180 190
19* - 1171 - G.PB 75 ' 180

55 - 879 - Burg

beau temps avant arrivée de
la perturbation

180 v ¥ 160 180 135 157
165 . 126 160 " 180 180
" 100 v 61 109 164 180
e — [l e |t s | e
aggravation |période la plus| orage violent amélioration temps calme
mauvaise suspension du « neutre »
\ vol - repas | vent nul

14 h & 17 h 30

VeE Besl

\_\BHE “A
S

oRlS A0
FRePRE

46»5.,&58@\}
263

_ ABEARA
-, b biBR

46 SPUTENEA

I [evRE BULLETY PAR
Y e
o 2 @@?ﬂ%ﬂ

LES ORABPAS

B ABIFES WATIONS

gver (150), Spring fait 202, Friis 222, Spence

Bzuspense . ouf, Rieke et Baumann bouciant

300. 1 reste deux gors en lice, et deux gars
:,, 'Allemogne de I’Est. C'est un coup glorieux.
n P N .
no,s\lcrs on coramence & parler de Rieke... (un

moto & stobilo en T sur dérive — belle ligne)
i faut dire qu‘'ll monte (au m_oms) 25.m,~-oe

s que les autres, et rétablit merveilleuse-
z\eni‘- Clest ahurissant — 1l est gagnant & tous
jes paris. i .

Fusée — c'est le départ, [es deux taxis mon-
tent & peu de secondes de distance — Bauman
foit sa betle montée habituelle, et oh surprise !
Rieke, tout en montant bieq plus_ haut. ce que
tout ls monde attendoit bien sur, s'arréte le
nez en lair, a lo verticale : une colossala
abattée, on s‘en doute, et apres lq stabilisation,
il est sensiblement & la méme altitude que son
collegue, et ils s‘éloignent tous deux dans o
prume —— ©on les perd de vue ensemble... or
goumann est parti quelques secordes ovant

Voila comment on perd un championnat du
monde |

Pourquol cet arrét catstrophique qu'll no
jamais fait sur 9 vols ? je suppose qu’ila.eu peur
détre trop tangeant en temps moteur (il état
pratiquement & 107 pile...) ¥ o peut-2te
raccourci un peu, sOr qu'il était de monter
touiours le plus haut, et ¢a a da lui couper 1
moteur & un endroit inhabituel de la spirale...
clest la seule explication logique.

Pour récapituler, le classement Frongais est
le suivant @

lribarne, 13* 1254, le meilleur des Frangais
Guiiloteau, 15'. 1236, méme classement que G.
PB ep, Wak- ; Remy, 50°, 964,

Par équipe, 'a France se closse 10",

Et ce n'est déj& pas si mal, aprés tout 1
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DEDIE A G. PIERRE-BES : ’ ¢
UNE LETTRE DU MODELISTE BELGE ‘ . | I
A S . i .
M. J. BOGAERTS G Ef puis il y a la veiture - 4* vol : Remy fait un vol honoruble de 150 i 130 ' - | |
de Guillor lus loin der- 372 . 733 ‘
! . > Guillotecu, plus Join der yla. . -—— ' N . i 67 80 ]
Abonné  depuis plusieurs années ;;u riere, qui poirotte.. avec un Guillotegu, encoie un moxi (mMoto .lll). X . i : - !
MODELE REDUIT D'AVION , autre Talkie-Walkie (ca fai- Pour lribarre, por contre, les ennuis repien- . ',4 — "‘,
o ! d Rt -\‘9 C'GSt tou- sait 4} pourquoi # Pourquol ment — ie collage de raxe du spialo, mal pris . l . ! :
Jours avec gran plaisir que je lis les ar- un el dépiiement de for-  ovec le carburent et lo plue, zede, et le vo- ! i
¢lcle's signés de M. G. Pierre-Bés. ses, alogs que nous étiors 3, 8P tend seulement pcr l'oxe du bas, prend - A ' ]
dce‘” ainsi que dans le dernier numéro 1&, pour® ga, aver une voitu- quelquec deg:és de plus... virage serre‘ qu se ( i : : ) |
e votre ma azine "a~ , . re? . terming au sol en spira.e enguagee —— cela «donne g N N
I 8 » Jab beflucoup apprecte u ioi 5 3 tout de méme 174. C'est dire & la hauteur oy (@] LT
e compte rendu du dernier cha n équipier se préocre @  Tour € a ]
d. . . mpionnat partir  (sais  plus  qui d‘ail- it était monté 1 11 sen tire remarquablement NY
ltMmon.de de ‘vol libre a Wiener Neustadt. feurs). Les T.-W. ? disparus & bon compte. E
! M. Pierre-Bés y parle notamment de la — qui les avait ? Sais pos ! ~— 5 vol : Remy = 153. ) —I :
; présentation de Uéquipe frangaise par son ie dis aux gars @ il part ? Les deux cutres compéres 180 chacun (Guil- A N ﬁ ] 1
| manque de survétement. Je peux lui dire Jy vais (scns T.-W.. bien loteau avec toujours son moto 1) ! { '
sor) je saute dans la R8, je ~— 6 vol ; Remy : 171 A i ' - FH
175 — &son moto ne 11 défor- ! ]
£

que léquipe belge était logée a la méme Guilloteou :

enseigne.

Elle a dit (Péquipe belge)

sif de couleur rouge, juune et noir.

fVous avons ainsi collé quelques centi-
meétres de ce ruban sur nos polos, pour
que nous puissions (si peu) étre reconnu.

Au’ retour des championnats, jai rap-
porté .Ies critiques de nos concurrents a w., il
nos qlﬁgeants de PAB.A, qui nous ont a
promis que nous serions, a lavenir, dotés

de «trainingss.
Attendons voir...

dans ses valises oy
; pour y trouver une che-
misette qui pouvait convenir, aprés Uavoir
dénichée, nous nous sommes ensuite ren-
du en ville pour y acheter du ruban adhé-

contourne l'aire par un bout,
je me mefs dans l‘axe sous
le vent. Je vois le moto qu
monte, vient vers moi, me
dépasse — je fonce sur i,
et je me trouve nez O nez
avec deux autres voitures
frangaises, dont celle de
Guilloteau, qui avait  faif
pareil... ga manquait un peu
de coordination... Je reviens
donc bredouille, aux . nou-
velles (je n‘avais pas de T.-

tallait bien...). Le vol
d'apres, je me dis @ inutile
d'y aller puisquiils y vont
eux-mémes... Eh bien, ce

coup-ld, te moto (de qui ?)
est parti tout seul.. y ovait
personne. Alors, ¢a, c'est &

3 JOUR - SaMEDI 16 AOUT : LES MOTOS
Programme : le méme que la veille
(sans lo suspcnsion)

sélectionnSe en Moto se composalf

L'Equipe
agu n¢ 5! : Guilloteau, dn n° 52 : Remy, du
n* 53 : inbarre.

Dés je motin, la pluie tombe, et elle dure.a
tocute lo journée. Peu de vent heureusement.

Les planeunstes, remplacés comme aides par
orrangersents intemes, sont donc spectateurs ——
| équipe Wok est de récupération, Nous partons
dans la voiture de Kiss, avec Burg et un autre
& qui je passe un grand nyion, tant

Qors
pleut réguirerement. Nous cssistons de 1a a lo
compétition. Quelques rotes prises par lribarne

vont compléter nos impressions et oider & la
reconstitution de la journée.

Parlons un peus de ia récupération, puisque
nous y Somrmes.

Une corstatation, le matin, récupération fa-
cile trés peu de vent — ¢a tombe & 5 ou
£00 m de l'cire, nous sommes a Vépicentre des
chutes — la voiture dz Kiss o parfois chaud
jou piutdt Kiss lui-méme..) et nous passons
notre temps & éviter les gros machins qui nous
fombent dessus... un touche méme I'antenne de
Tolkie-Walkie de Kiss en trélant le toit...

Nous voyons & Feeil nu les toxis qui partent.
Une chose inutile : les femmes avec un Talkie-
Wwalkie sont implaniées seules, sous la pluie, a
mi-chemin entre ‘e départ et nous, a 250 m.
Pourquoi ? mystére ! pourquoi donc passer lo
matinde a se muoulller, alors qu'elles sont pra-
tiquernent sans utilité ? (me découvrirais-je go-
lant ...}

Par contre, elles padent beaucoup dans les
_Tolkies *Nalkies... mais re sont-ce pas des fem-
mes.. (I je suir méchant ! pardon mesdames-!}
cela est sans imconvénient -d’ailleurs, puisqu’on
est les seuls & parler Frangais).

revoire les gars : ¢a mangue
un peu d'organisation, et la
raison essentitlle, - c'est ~ue
chacun _ veut * un  peu tout
taire...

~—ler vol - le piemier a
Jparur est Rémy — it pleut
— |e moto grimpe ou T.-
W. on entend : moteur -
10 secondes, faux départ.

i repart oprés récupération, pour un deu-
xieme essai — le moto miaue. On entend a
nouveau : moteur 107 2/10 -— zéro au ler
vol — c’est la consternation dans I'équipe
avec Kiss @ 500 m de la, on fait la grimace
¢a commence bien !

Guilloteau et lribarne partent chacun leur
tour. . .

Le premier avec son moto n° 1, un moxi pour
lui — ¢a va - mais le taxi est assez détendu
par la pluie.

Le deuxidme est aussi ciédité d'un 180 —
il a cassé méchamment cux essais — une vOi-
lure cisailiée et recollée & la Stabilit  express,
jui, il est tout coffré — g¢a tient (et pourtont
en 20 mm, quelques jours avant).

Mais son moteur est 10" juste, et ii déther -
malise a 180 pile.

Notre chef d’équipe, qui commence & prendie
'accent Autrichien, lance parait-il un Achtung
retentissant... échouc'é qu'il est par la mésco-
venture du pauvre Remy.

— 2 vol : & partir de la, Remy est le sa-
crifié volontaire' — il partira toujours en début
de vol, ou au plus mauvoais moment du round,
afin de laisser le champ libie & ses deux équi~
piers — c'est a signaler. [l fait donc un 2
vol de 155. .

Guilloteaw foit un deuxiéme vol sans histoire,
maxi encore, avec le moto n’ 2.

iribarne de méme, mais a un ennui & la char:

niére de son spiralo — un oxe décollé ; répa-
ration sous la tente.
- 3 vol : Remy bénéficie d'un maxi, mais

il ne se fait plus d'illusion.

iribarne @ nouveau un 180 ~— le volet tient
pour le moment.

Guilleteau, avec son moto n° 2, rate un e
vol, et se contente d'un l'ﬁ] — descendance
en fin de pland. :

mé par lo pluie, a son ento.dage tout détendu
— il ne décrit que deux spirates seulement —
il est perdu ce vue par jes chionos, les Frangais
le suivent jusqu'a 185..

Inbarne ne tera plus que

— 7* vol : Remy : 133.

Les deux autres : 180 (Guilloteau o chang?
de taxi, et vole avec le nt 1.

A noter que le malheureux Riri n‘a raté
quun seul vol de 6 s qu'il se refrouve 13¢
et que ce n'est di qu'a une erreur mécanique,
sinor... parce qu'li fallait voir ses montées =

bien

des 180 ensuite.

surtout de la récupération, on voyait
mieux les niveaux atteints. |l montait assez
au-dessus de la moyenne, avec un style direct,

tendu, et un arrét sans bavures.. A un vol,
dons l'aprés-midi, il se retrouvera méme dans
des barbules, dommage que.. Mais qu’y faire !

C'est un colliage gont il se rappellera,

Quant au temps — il aura fait encore plus
mauv@is que la veille, jour des wks ~— Qvec
ce temps, des Woaks ou des A2 auraient fait
des 50 secondes...

Et ¢a aussi, on s'en rappellera

Kkécit des Fly-off en moto -

C'est lo seule des 3 catégories & avolr eu
des fly-off. Ga tient & quoi —— @ un temps
meilleur ? (oh que non, pire plutdt !) & un ni-
veau plus élevé (je ne pense pas) & Valtitude
atteinte par un bon moto ~—— out, plutét. Dens
des conditions de ce type, pluie  constante,
brume, stratus trainant bas, il n'y a pas dé
pompes puissantes, mais ¢a ne chute pas trés
viclemment non plus ~— ¢a descend méme par-
fois tout doucement et plus on est haut, plus
il semble que la plage soit puissante — mais
un nordique, & SO m, dans ces conditions, c'est
vite par terre, — et un Wak guere apres.

Le moto semble bien supporfer ce type de
temps, il résiste mieux @ Fhumidité, et de plus,
¢a géne tres peu sa montée, clors qu'un Wak...
est-ce I'explicatior ? je la donne pour ce qu'elle
vaut.

Toujours est-iy que, Vers
trouve avec 11 ex-a=quo, il
suspens dans les stratus.. .

Les élus sont : Baumann (BRD), Rieke (BRD,
Spence  (USA), Frils {S), Spring (CH), Kostel
(DK}, Fieg! (1), Krycer (CSSR), Fuller GB), 5a-
vini (1), Monks (GB).

bor chance il ne pleut plus (entin, depuis 1e
motin que ga duraif) on n‘est plus dans ¢
coup, et tout le monde y assiste —— c'est un

18 h, on se fre-
y o fiy-off et du

beou spectacie — le temps, lui-méme, par dé-
térence, se découvre (..un peu). ]
Pan, la fusée est paitie — la danse com’

mence et c'est du show de choix {essayez done
de dire ga vite et plusieurs fois..) — les 11
ne partent pas tous en méme temps, mas
« seclement » 7 — un vroi ballet tun peu bru
tout de méme} a peine quelques secondes

yont,
s'écoulent et tchac ! les 4 derniers parient =
et les planés s'étirent acu foin cans le colme

vespéral et la nuit tombe (c'est presque du Le-
martine...).

A ce ler Fly-off,
avar 204, Savini avec 2037,
Krycer avec 233.

Les 7 autres sont &.240.

Nouveau départ oprés récupération - [
monte.. Fiegl -plante (004), Koster se fait les

4 sont éliminés Monts
Fuller ovec 20%
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e e e e e e B : WAKEFIELD
; GLIDER (F.1.A.) _ F.1.B. . TEAM RESULTS
| Gy TEAM RESULTS :
ophm ome, oo owe e e | LWL 3 gL b UES 330
. Pataki G. Hunga ~180 180 180 180 180 180 177 1,257 . Czechoslovakia , : v - . . . 18P, K:is
: 3. Prochizka O. Czec?m'sylovam 180 180 180 175 176 180 180 1,251 3. ltaly 3578 1. Oschatz A. E Germany 180 180 180 180 180 180 180 1,260 3. USA. 3,614
i 4. Czerny P, Poland .180 180 180 180 165 180 180  1.245 4. United Kingdom 3,828 2 Martin H. — Austria 180 180 180 171 180 180 180 1,261 4. Netherlands 3,561
B. Grigerasch A. U.S.S.R. «180 180 180 180 168 180 173 1.241 6. Poland 3,461 3. Sitberg 1. U.S.S.R. - 180 170 180 180 180 180 180 1,250 6. Yugoslavia 3,459
6. Horejsi L. Czechoslovakia 154 180 180 180 180 180 180 1,234 6. US.A, 3,388 4, Loffler Joo- .. E.Germany 180 180 161 180 180 180 180 1,241 8. Czechoslovakia 3.416
7. Munnukka N. Finland <180 180 180 180 141 180 164 1,205 7. Turkey 3,370 5. Gari J. USA. 180 180 160 171 180 180 180 1.231 7. Switzerland 3,402
- 8. Pugatchenko A, US.SR.* .180 180 180 180 180 176 128 = 1,204 8. France : 3,344 . 8. Kmoch V. — Yugoslavia 180 180 180 180 180 140 180 1,220 8. Canada 3,363
9. Tunyi A. Turkey .180 180 180 122 180 180 180 1,202 9. Sweden 3,330 7. Melentiev - US.SR. 180 180 154 180 180 180 164 1,218 9. Sweden 3,359
10. Boscerd C. Italy w180 180 180 180 121 180 180 1,201 10. Austria . 3,299 8. Sulkala M. —~ Finland 180 180 180 180 180 167 143 1,210 10. United Kingdom 3,365 :
11, Varetto C. italy 180 180 180 120 180 180 180 1,2 10. West Germany 3,299 8. Yurov A, U.S.S.R. 180 180 180 134 176 180 180 1,210 11, laly 3,338
12. Lepp A. U.5.S.R. 180 180 180 180 180 121 178 1.19 12. East Germany 3,278 10. Formenter F. — USA. 180 180 180 180 180 127 180 1,207 12. Denmark 3,324
13. Woien Th.D. Norway 161 180 180 180 187 150 180 1,188 13. Hungary 3,224 11. Tukiendort Z. Poland 180 180 180 180 168 138 180 1,204 13. Finland 3,294
14. Soave P. 1taly ~180 180 180 180 180 117 160 1.177 14. Netherlands 3,149 . 12. Oskamp E. ~ Netherlands 180 180 180 120 180 1B0 180 1,200 14. Poland 3,273
! 18. Weiss |. Israel «180 180 180 180 162 180 110 1,172 16. Yugoslavia 3,148 / 13. Segr:ve M. Canada 143 180 180 161 175 180 180 1,199 15, Fed. Germany 3,238
I 10, Lopez J. Spain «180 180 180 180 136 180 136 1171 16. New Zoaland 3,144 14 Schessinsberg Netherlands 164 180 180 180 180 144 178 1,196 16. France 3,222
: 16. Graves A, R. . 17. Cansda 3,125 16, Simerda A, Cze_choslovakla 180 108 180 180 180 1668 112 1,178 17. Austria 3,201
(p.p. Jollis) New Zealand 180 180 180 180 180 167 104 1171 18. israel 3,123 16. Schatler U. .. Switzerland 144 180 180 163 150 180 180 1177 18. Hungary 2,840 - ) ;
18, Héhinger R, Austria -180 180 180 127 180 180 142 1,169 19. Spain 3.087 17. Xenakis G. — US.A. 180 180 180 96 180 180 180 1,178 19. Turkey 2,758 :
19, Kosorus S. Yugoslavia - 180 180 180 180 174 144 125 1,163 20. Switzerland 3,086 18. Kiss N. France 180 180 180 160 1B0 135 157  1.172 20. New Zeatand 2,696
19. Massig G. W.Germany -180 180 180 180 87 180 176 1,162 21. Denmark 3,070 . 19. Pier:a-Bes G. France 180 180 165 1286 160 180 180 1471 21. Bulgar@ 2,692
! 21, Braire L. France ~180 180 180 180 180 166 87 1,183 22, Finland 3,053 " 20, Baer L. G.B. 167 180 120 180 180 181 180 1,168 22. Australia 2,080
: 22. Rihs A, Switzerland ~180 180 180 180 127 120 180 1,147 - 23. Luxembourg 2,953 21, Den Ouden P. Netherlands 180 180 169 180 180 164 122 1,165 23. Brazil 1,922 -
| 23. Hirschel M, . E. Germany ~180 180 180 180 112 133 180 1,145 24, Bulgaria 2,873 . 22, Cassl G. italy . 156 178 174 148 145 180 180 1,161 24, Noryvav 936
v 24. Batty CE. Q.5 141 100 180 130 135 180 147 1,143 | . 25. Belgium - - 2,801 . : ' 23, Kusinski J, - Poland 180 180 156 125 160 180 177 1,158 25. Spain 935
25. Borell M. Sweden 180 180 106 180 146 180 170 1,141 26. Australia 2,325 24, Dohne W. E. Germany 180 177 137 180 180 119 180 1,163 26, Rumania 907
26. Surri D. + Canads -180 180 180 141 160 180 119 1,140 27. Egypt 1,722 - 26 Zetterdahi J, Sweden 180 180 180 180 154 163 115 1,162 27. Istael 754
27. Jurczenisk St. Poland 180 180 180 180 116 180- 122 - 1,138~ J. 28 Norway.. . 1,188 : i 26, Nienstaedt E. - Denmark 180 180 180 180 101 148 180 1,149 28, Belgium -~ . . 560
28. Véros E. Hungsry 180 180 83 180 150 180 473 17136, 1729, -ARyentine 981 RESULTS - 27, Jakobsen E. Denmark 180 167 180 127 180 133 180 1,147 _
28. Taylor J. U.S.A, 103 180 180 180 130 180 180 1,133~ }_30. Rumgnia™ 826 28. Czinczel W, - W Germany 180 180 180 160 135 123 180 1,138
29, Pettorson J. Sweden .180 180 180 180 180 133 100 _1.,133 L7 - e * 28. Rothenberger Ch. Switzerland 180 180 136 180 115 168 180 1,138
31. Kongsted Th. Denmark -180 180 180 180 180 88 144 1,132 ° § 30, Thomas M. Canada . 118 180 180 153 180 141 179 113
31, Xenakis G. USA, ~180 180 180 180 127 132 153. 1,132 : POWER F.1.C. 31. Alujeuic N. Yugoslavia 124 180 180 142 180 144 179 1,129
33. Young A. G.B.. ~180 180 180 103 122 130 180 1,128 s 32, Durech L. Czechosiovakia 180 180 146 144 162 135 180 1127
34, Klintworrh Ph, U.S.A. 180 180 60 180 130 176 167 1123 33, Johansson R, -~ Sweden 164 180 180 180 168 102 147 1121
38. Schmidt H. W.Germany 124 180 180 149 180 180 136 1120 1. Baumann F, W. Germany 180 180 180 180 180 180 180 1,26; 34. 0'Donnell J. - G.B. . 180 179 168 1858 180 148 103 1,11
38. Bazillon M. France -180 180 180 82 138 180 180 1,120 . (+240+300+240) 34, Kiima J. Czechoslovakia 180 102 180 164 180 126 180 1,111
37. Aksu S. Turkey 80 180 180 180 128 180 180 1118 2. Rieke K. H. W, Germany 180 180 180 180 180 180 180 1,26(. 36. Ljutika M. Yugostavia 180 168 126 160 153 163 180 1,110
38. Haudenard A.V.  Beigium 168 180 180 141 174 180 92 1,115 | - (+240+300+186) 37 Aalto P. - _ Finland 127 180 120 180 139 180 180 1.106
39, Lagan P. (p. M. Dilly) New Zealand ~180 180 180 180 120 148 126 1.114 3. Spence H. USA, 180 180 180 180 180 180 180 1,26(. 38 Artoli R. . Italy . 123 180 156 147 138 180 180 1,103
40.Skebuaha A, Caechosiovakia- 180 190 180 180 117 118 180 112¢ 4 ik Swed (30" 7a 180 180 180 180 180  1.26. 30.Sehano L Bugeie 1% 134 150 1o 1s0 1se 13 1008 we
41, Spann R, Austria -180 180 180 140 180 1256 106 1,090 - Fris H. weden ,26(: 39. Serrano L, - razi / M -
42, Verbrse G. Netherlands ~-180 180 180 93 107 180 169 1,089 . . (+240+222) ; 41, Rohrer E. Switzerland 126 144 180 128 180 180 150 1,087 b‘ EQVIP € AUTRY CHIETHE AVAK”- 2' -
43. Sulisz A. Poland 180 180 60 168 138 180 174 1,078 6. Spring P. Switzerland 180 180 180 180 180 180 180 1,26(: 42. Hakansson A, - Sweden 135 162 180 104 180 145 180 1,086
S+ A4, O'Reilly L. Australia »180 180 180 180 102 144 109 1,075 (+240+202) 43, Jargen H. W, Germany 180 166 155 130 110 180 163 1,084
{: | 44, Ducklaus J. E Germany 117 180 180 132 106 180 180 1,075 © KosterTh Denmark 180 180 180 180 180 180 180 1,26/ 44.Wells A. R. 6.8, 136 189 138 96 180 169 180 1.076
[, | 48, Berthe . M. France ~180 180 180 180 93 111 147 1,071 . (+240+150) 45, Legnani S. ltaly 172 180 167 105 176 180 104 1,074
i 47. Houborg G. 'l‘|Y «180 180 180 180 180 50 120 1,070 7. Flogl 8. “I'V 180 180 180 180 180 180 180 1,26 46, O'Connor S Australia 134 180 180 141 70 165 174 1,044
48. Schreiner J. E.Germany ~180 180 180 180 127 78 133 1,068 (+240+004) 47. Edwards A, Austratia 131 180 144 180 123 121 157 1,036
49, Andersson K. - Swedan 180 180 64 117 172 180 163 1.056 8. Krycer B. Czechoslovakia 180 180 180 180 180 180 180 1,26 48. McGillivray J. - Canada 180 118 95 125 180 155 180 1,033
B80. ralsinkaya N. Turkey 180 180 68 176 175 129 152 1.060 (+233) ) 49, Koster Th, — Denmark 180 180 180 92 136 180 80 1,028
61, Boduwo D. Buigeria ©180 180 180 95 142 180 85 1,042 9 Fullera. G.B. 180 180 130 180 180 180 189 1,2¢ 50 Hofsdsz R.— W. Germany 104 180 180 40 180 152 180 1,016
62. 2ach G. Austria -180 180 180 78 176 138 108 1,040 o ) {+209) 51, Pasztor J. Hungary 180 147 75 155 151 131 174 1.013
$3. Vaeth Th. Denmark 139 180 95 127 141 180 176 1,037 10.SeviniS. ttaly 180 180 180 180 180 180 180 1,26 52 Haiden A Austria 180 180 180 68 172 117 107 1,004
B4, Fernandez A. Spain - 180 180 33 180 145 161 156 1,036 (+207) 53. Farkas |. Hungary 152 67 171 171 154 180 109 994
i 65, Avan A, Netherlands 97 180 180 132 140 145 159 1,033 11- Monks R. Q... :”2041)“ 180 180 180 130 180 1,24 .'5:: ;otwla S. Finland 100 180 180 98 148 150 122 978
: 66, Schellekens A, Netherland 180 1 1 + . P, Legan
i 67, Klink D. w. Gormm.u »180 13_8 133 :gg :;g 1519: ng }fgf; . (Proxy Ray Elliot) New Zealand 130 98 141 123 175 83 180 978
68, Sarpils A Finlan. -180 180 180 141 123 985 114 1.013 , 56, Rauch A. Austria 472 180 88 108 180 130 88 948
59, Geicer W. Switerland -180 180 180 119 117 107 126 1,009 12. Simon G. Hungary 180 180 180 180 180 177 180 1,261 §7. Nes e Yalcinkaya Turkey 183 180 81 62 142 137 180 945
80. Lommer P. Luxembourg 180 180 90 96 177 180 104 1,007 13. iribarne M. France . 180 180 180 174 3180 180 180 1,26(- 58. Skjulstad P.Th. Norway 131 117 180 90 79 159 180 938
61. Surry D. Canada 180 180 56 180 163 126 115 ‘ogg" 14- Sedlak J. Czechoslovakia 171 180 180 180 180 180 180 1,26 59. Mersenburger C.—  Spain 145 112 152 156 154 124 92 935
1 62, Masari D. Yugoslavia ~180 180 180 180 118 114 4§ 997 15. Schmeling G. E.Germany 168 180 180 180 180 180 180 1,24 60. DihmJ. Poland 90 180 128 87 115 141 170 911
' 8% Aukulcic E. Yugoslavis 180 180 156 100 146 133 93 ogs 15 Grethcin A, - U.S.S.R. 168 180 180 180 180 180 180 1,24 61 AkcaT. Turkey 180 134 63 138 180 112 103 910
1 34, Mertes N, Luxembourg 85 180 180 128 148 113 162 ggg 17 Csizmarik F. Hungary 180 180 180 165 180 180 180 1,24 62 Constantinescu R.  Rumania 163 130 180 96 107 165 76 907
I @84, Thomson W, Canada 180 180 180 60 168 123 108 986 18. Onufrienko B. U.S.S.R. 180 180 180 180 180 180 158 1,24 83, Tecimer C. Turkey 166 180 138 86 - 123 93 127 903
P 66, Emilio R. Argentine $13 128 180 105 126 176 156 981 19. Guilloteau R, - Fvlnc’ 180 180 161 180 180..175 180 64. Malkin J. (Proxy i
1| 87. Abadijier K. Bulgaria 67 180 170 174 93 120 159 963 20, Keinrath H. Austria 180 166 180 180 175 180 180 M. Woodhouss) New Zesland 137 180 120 0 110 153 180 880
1 88 This M. Loembourg 180 91 112 180 118 135 144 960 21-AgnerS. Denmark 174 180 180 180 180 180 152 85. Burg A. France 76 180 110 61 109 164 180 879
| 69, Geensll F. Switzerlana, 180 180 134 23 150 145 118 930 21. Engelhardt K. E. Germany 170 180 158 180 178 180 180 66. Roots G. B. .
70. Dehlbek A. Denmark 77 180 180 668 125 180 93 801 23. Folay J. Canada 180 180 156 180 180 162 180 {Proxy D. Morley) New Zealand 95 92 150 180 141 45 838
71. Visnniza D. Iscael 187 101 180 180 152 98 5 881 24, Siflest B. U.S.A, 156 158 180 180 180 180 180 87. Kreisz R, Hungary
" | 71. Fernandez M. Spain 126 180 183 177 65 109 71 881 28, Norton S. U.S.A, 180 180 180 179 177 145 180 68. Carlini E. Brazil
.| 73 Buggenhout J.V.  Beigium 180 83 64 180 180 144 49 ggo 26. Hollander N. Sweden 166 180 177 180 180 167 161 69, Tavetkov D, Bulgaria
74, Anester G. . Bulgaris 85 180 180 &6 81 157 180 ggg 27 SuliszZ. Poland 170 166 180 134 180 180 180. 70, Goldberg M. israel _ :
78. Glenny B. R. ' gg- gﬂec:‘:\es A. gunugw }9’3 : gg :gg }gg ;p’g lgg 1:3 A1l 71, Stamenor St. Buigaria i :
G. Mabe " New Zealand 18 1 - Brooks J. anada b
26, e Fintand 1 1 1B 1k e B 538 30 HartwagnerF. Austrie 180 99 180 180 172 180 180 ; :
: 77. ida G. Hungary 180 51 85 101 113 177 114 831 30 Haapalainen S. Finland 180 180 180 180 176 114 161 ) (
‘ 30, Parovel A. Ialy 180 180 172 177 180 151 131 U EoviPE n TTAUE '
k - gg \éerbitz:iLE. U.S.S.R. 180 180 128 179 177 138 180 EY
. Fritzsch L. Austria 162 1565 170 132 180 180 163
POWER Team Results 35 KowcisL ~  Yugosiada 180 160 180 180 43 180 180 % CRAMPIONME VU NONOE
. Schneeberger F. — witzerla 80 0 180 129 180 180 94 2 -— -~
1. haly 3,691 37. Carlini E. Brazil 150 180 120 164 180 171 1855 - Y. WV, 300,
2. Hungary . 3,680 38. Hagel R. ~  Sweden 180 168 180 41 180 180 180
3. US.A. 3,675 39. Wiseman D. G.B. 9 180 148 156 180 180 174 A
4, US.S.R. 3,648 40. Cringu E. Romania 167 167 148 143 180 180 127
§. United Kingdom 3,828 41, Benedikt J. Poland 180 177 149 180 170 169 76
8. Fed. Germany 3,600 42, Kumpulainen J. Finleid 180 178 159 176 168 163 70
7. Sweden 3,669 43. Reda S. W. Germany 0 180 180 180 180 180 180
Lot 8. Czachoslovakia 3,559 44, Glogoscan M, Yugoslavia ‘180 160 126 180 122 130 180
1 9. Austria 3,543 45. Malina Z, Czechoslovakia 180 41 137 171 169 180 180
. 10. Frence 3,454 46. Matio R. Yugoslavia 134 150 163 123 180 137 151
H 11. German dem. rep, 3,397 47. Rintamaas Finland 180 180 134 180 80 180 83
12. Canada 3,348 48. Hewitson N,
13. Switzerland 3,303 (Proxy J. Allen) New Zealand 170 128 154 180 177 145 49
14, Finland 3,282 49, Kei-Ichi-Kibiki . Japan 108 159 140 142 153 105 180
156. Yugosiavia 3,239 50. Dazer L. Bulgaria 76 136 139 132 123 178 180
16. Poland 3,003 50. Remy D. France 0 155 180 172 153 171 133
17. Bulgaria 2,690 52. Eggleston B. Cansdas 180 180 AN 77 180 128 180
‘ 18. Denmark 2.486 53. Kammer A. E. Germany 149 180 118 179 106 27 164
‘. 19, Brazil 1,120 64. Schenker R. Switzerland 134 140 126 165 79 134 142
; " 20. Rumania 1,102 55. Sinapou A, Buigaris 145 148 143 122 117 108 93
i 21. Turkey 1,021 56. Gogorcena J. - Spain 5 137 113 113 175 142 76
p : 22. Now Zealand 1,003 67. Teer B, Bulgeria 122 93 91 148 135 1711 82
!' 23, Jzpan 987 68. Krzeminski J. Poland 160 85 119 128 106 0 1186
[« 24, Spain 761 69. Tecimer C. Turkey 87 81 18 92 131 63 3¢
v : 60, Akca T. Turkey 9 27 23 31 74 24 9
+ 61. Kalayciyan O. Turkey 0 O 4 43 38 0o o
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Championnats du Monde
de vol libre .

Catégorie Wakefield
par J.-C. NEGLAIS — A.-C. de V'EST

Dés les essais; je me rappelle les deux

précédents championnats du monde. Pas.

de doute, la catégorie plafonne et n'évolue
pius ; il y a- amélioration du niveau général,
mais plus des modeles de pointé. KOSTER
grimpait déja aussi haut que les trois Da-
nois d'aujourd'hui, il y a quatre ans, a SA-
ZENA et avec pritiquement le méme mo-
cdele; idem pour SIEBENMANN et l'équipe
suisse, pour XENAKIS et le team US.; il
y a deux ans, HOFSAESS (Allemagne fédeé-
rale) présentait déja le méme modéle. Je
gals parfaitement que dire que tout a été
falt et que {'évolution est terminée, c'est
8'exposer & recevoir un jour le pius-flagrant
démenti, mais je crois tout de méme qu’'ici
c'est le cas et que s'ii y a encore 20
& gagner, ce ne sera pius que dans une
meiileure adaptation cellule-propulseur chez
ceux qui ont actuellement les celiules les
plus évoludes. La meilleure eaile et la meil-
leure hélice existent déja. Vous ne me
croyez pas ? Que feriez-vous pour améliorer
la cellile du modéle de GERMAIN, par
example 7

Aprés ‘ces propos pessimistes. revenons
a SAVE pour constater tout de méme une
rede  tendance & augmenter !'allongement
et A diminuer le stabilo au prcfit de i'aile.
Les brau de levier oscllient enfre 50 et
85 c¢m.. comme d'habitude fles plus longs:
LANDEAU, HOFSAESS, les Danois), les bras
de leviers avant raccourcissent au maxi-
mum. Les déroulemenis vont des 20" de
GOUVERNE a 40" pour les plus longs;
nette tendence & raccourcir aux alentours
de 30" pour la majorité qul utiiise presque
uniyersellement 16 brins; beaucoup de 14
bring quand méme et 18 brins pour GOU-
VERNE.

Regardons de plus prés I'équipe de
France : le moins que !'on puisse dire,
est qu'eile parait dans le coup et c'est
bien la premiére fois qu'aucun des trois
gars ne m'inquiéte avant de commencer...
Ah si | DUPUIS qui casse fuselage et sous-
dérives aux essais, mals qui réussit a re-
coller tout cela sans changer ses réglages...
Ouf! un jour, malgré tout le chagrin que
cela lui fera, il faudra qu'il sacrifie un
peu de I'esthétique au fonctionnel: ce'a
surait été béte de perdre un tel concours
pour une question de bras de levier, non?

— DUPUIS utilise ses modéles habituels
bien connus. fuselage = banjo » mnoulé, aile
« aux épaules », dérive 1/3 deessus =t 2/3
dessous. Le plané est toujours aussi bon
ct. depuis la séiection, il a réussi & aug-
menter sa montée d'une quinzaine de mé-
tres |... lLe taxi vaut iargement les trois
mirctes avv essais, Déroulement 35" en-
v.ron,

—~ SOUVERNE a une escadrille d' « os-
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trogoth »; modéle blen connu depuis la
derniére finale. Ses trois taxis sont trés
légérement dissemblabies : -profil moins
cambré pour le modéle tous temps; profil
plus .« pénétrant = et moins d'allongement
(envargure 1,60 m. ) pour le modéle « pluie
et tempéte ». Bien sir, toujours aile. taillée
dans la masse, incidence variable et volet
commandé, déroulement trés bref : 20 a
25" selon modsgle (trop bref?) Tout cela
est neuf mais pas nouveau (nuance impor-
tante et si MIMILE a parfaitement ‘ses mo-
déles en main, il se rend parfaitement
compte qu'tl n'en tire pas encore la quin-
tessence. '

— LANDEAU a, lui aussi, augmenté l'al-
longement et raffermi le déroulement, tout

en gardant, bien sir, le méme style. Taxi.

aux extrémités allégées et lest Important
au centre de gravité. Bras de levier im-
mense, nez trés court.. Déroulement autour
de 30" selon la gomme.. Monté feriie et
plané merveilleux.

Aucun des trois ne figure dans les vedst-
tes en montée: MIMILE a tout pour en
étre, mais I’ manque encore un petit quei-

. que chose dans l'adaptation de I'hélice et

le réglage: ils sont tous ies trols dans
les meilleurs tout de méme (bien qu'ils
alent tendance 4 ne pas s'en rendre comp-
te). Pour ce qui est du plané, personne
ne peut leur en remontrer. Volla, les armes
sont prétes, | ne manque plus qu'un mini-
mum de chance et de mordant pour réussir;
il va, hélas! parfois mancuer un tout petit
peu de t'un ou de |'autre pour reéussir.

Autre modéle remarqué : WHITE (US.A)
un modéle genre « Oizorar» (8, sl, ca
vole encore) avec une cabane de 10 ou
12 cm, et beaucoup de double diédre (né-
cessaire sur ce genre de modéle, méme
si ce n'est pas évident sur le papier);
double dérive. Ca marche trés bien malgré
un laché souvent trop vertical. Pour les
autres, rien que du déja vu et raconté
(SIEBENMANN, SCHALLER, SCHWART-
BACH. PARMENTIER, HOFSAESS, NIENS-
TAEDT, SPOONER, OSKAMP, URSS, DDR,
CSSR, etc...). A noter la présence d'une
équipe nord-coréenne qui n'est pas venue
pour faire mumuse et qui va le prouver.

N

4971

Le terrain, car il ne faut pesz I'oublies,
est ridiculement petit et mal entoure pour
ce genre de manifestation. Ceux pistes de
17006 et 1.500 m. se croisent mais ne
constituent pas les diamétres du terrain;
elles s'encastrent profondément entre des
monticules de granit 8 nu ou reccuverts de
sapins. La surface vraiment litires n'2ueint
pas 1 km, au carré. Les collines de granit
abritent les SAAB « Drakken » sous des
tunnels et sont « zones interdites » , il faut
s’arréter a leur pied =t attendre que les
équipes de récupération locales rameénent
les modeéles, Notez que les modélistes lo-
caux, au courant de tout cela, avaient pro-
testé auprés de la FAl contre le choix de
ce site, A signaler que la récupération était
trés bien faite, les éguipes sur chague ma-
melon . communiquaient entre elles &t avec

un avion. par radio-téléphene, Le point d'at-.
terrissage- de chaque modéle éloigné était-

repéré aux jumelles ; un cap pris au compas
et reporté sur une carte était recoupé
avec celui donné par les autres. équipes.
Un quadrillage sur la carte permettait
d'orienter avec précision |'avion et les
équipes au sol. C'était impeccable et pra-
tiguement infaililble si les modéles arri-
valent un par par un; Je doute qu'll en
et été de méme si les modeles étalent
arrivés jusque-la en essaim.

Nous avions, bien s(r, nos propres équi-
pes 4 la récupération, mais elles se heur-
terent parfois aux zones interdites.

La météo fut inespérée : ce n'était pas
I'idéal, loin s'en faut. au. point de vue
thermiques, mais le vent relativement f&ible
dux heures de vol permit de s'en sorti
sans perte. Le dimanche, jour de waks,
fut le plus gaté & ce point de vue-l& et
la vellle, jour des planeurs, 'e plus défa-
vorisé. Le terrain étant proche de la mer
(5 & 6 km.) est scumis & une météo regu-
lidre par beau temps, & savoir : vent fort
la nuit (ou ce qui devrait étre la nult et

‘qui n'est qu'une pénombre), pas de vent

ou vent falble laminaire du lever du soleil
jusgu'a 6 heures, ensuite la brise de mer
enfle rapidement et devient violente toute

ia journée (involable) pour ne se calmer

progressivement que le soir. En conséquen-
ce : réveil & 3 heures, au terrain & 4 h. 30.
vols de 5 & 10 heures, repas de « midi »
a4 11 heures, deuxiéme moiti¢ de la nuit de
12 heures & 15 h. 3C, repas du soir & 16

S
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Détal! du nez du modéle
vainqueur.




heures, fin des vols de 17 & .15 heures
ou de 18 4 20 heures seion le vent et en-
suite fly-off. Sommell de 23 heures & 3
heures et ainsi de sulte. Ajoutez a cela la
nourriture qui était, comme vous vous en

doutez bienl.. st comprersz qu'il égait
temps que c¢a g'arréte L.
LE CONCOUN
Premier vol : 5 & 6 heures. Vent nul
ou presque. o

Nous partons sur de 'herbe coupée, la
piste goudrornee est justz aprés (encore
'airo de départ) et, derrere elle, c'est de
ta greande herbe humide a cette heure. Le
soleil est déja levé et chauffe depuis long-
temps; la temps n'est déja plus neutre :
ou bien ga porte un peu ou bien ga des-
cend un peu: juste assez pour ne pas
faire le maxi.

DUFUIS remonte Jo premier et lance im-
médiatement, bien sir : maxi achevé & 4
m. de haut. Pff... ¢a lul remonte le moral.
le modéle était tangent aux vols d'essais
# 4 heures.

LANDEAU part & son tour &t c'est dans
la pocha, quand, le taxi déthermalise trop
tot ... Consternation d'Alain oue j'al vu
chronometrer sa meéche un quart d'heure
plus tot, et mécher a 4. C'est béte a
chialer et inexplicable ; du coup, les mines
g'aliongent... volld la déveine qui nous re-
colle & la peau.

MIMILE, crispé, réussit tout de méme un
vol comme & i'exercice, mais ¢a descend
vite et le maxi s'achéve & 3 ou 4 meétres.
« “Va faliolr quand méme commencer le
2* vol.

Deuxiéme vol : 6 & 7 heurss. Vent nut
ou presqgue.

DUPUIS part le -premier et fait un maxi
un-pau plus large que le pracédent. MiMiLE
recule vers la piste pour assayer de trou-
ver un lapin, car linstebiiits est de plus
en plus fiagrante ; hélas ! son vol se passe
au-dessus de la zone descendante et c'8st
un vilain 175 qui fait meai. Le moral des-
cend encore d'un cran..

LANDEAU le fait remonter en inscrivant
un maxi; il ne reste pius qu'un gars
dens fa course au 1260 et il n'y a pas
grand monde pour y croire. Pourtant, les
gars ont les taxis de la situation, mais
justement, ce n'est pas le temps neutre.

Troisiéme vol : 7 & B heures.

Toujours DUPUIS en premier, bien sir et
c'est le maxi : & quelques métres, ¢a ferait
332, quol MIMILE suit belle montée
de temps neutre suivie d'un plané genre
fer 4 repassoer et puis ¢a ailonge & la fn
et c'est lo maxi 4 3 m. LANDEAU se pré-
pars et, appliquent 'a méme tactique aue
GOUVERNE au vol orécédent. se fait avolr
de la méme fagon : 170. Notre chef d'équi-
pe en leve les bras au ciell « Mais qu'est-
ce ju'ils ont A alier iancer l&-bas, nom
de... 7 » C’ast vral. que vu de ia « toucha »
¢a paralt évident, mais une fois dans i'are-
ne. on ne voir plus rien..

Arét de 8 rieures a 8 h. 30 pour le petit
déleuner eervi froid sur le champ. Clest
le moment “e Falre un premizr bilan &t
auelques photes :

— les détecteurs élactromqgues (USA et
HOFSAESS par exemple) font mervailie
ot indiquer: des sautes énormeg alars
guau « pifoindtre » on ne se rend
compte de rien;

E e —

Yugostavia.
. . .o ke
L R L.
_+_ IO P ongreenemg B ;} 5
 Alley juce Z5T % I . A
! 280/
- 220 29 50 P 10

‘ |
v AI1OCH ‘
| z

|

)i |
$-

‘“l:"_T_:LTr : —
!

P i, . e 4

X

R T e D L e,

|
) -
N H
i |
q 5
; ! i
/ L
/4 lﬁ 1
| 11
R 3
/ AR .t I
. ‘17\
! | I
" LY 4 N
<o a

“~ & cette heure, les bulles de savon mon-

tent’ tranquillement... et les ‘modéles des-

cendent au beau milieu. Se méfier.

I reste : 3! scores parfaits sur 71 con-
currents, ce qui fait déj2 une drble de
sélection per un temps a premiére vue im-
peccable. Seuls les USA, la Corée du
Nord, Vitalie et lz Yougoslavie ont 3 fois
540. Parmi les wvedettes NIENSTAEDT
(DK}, LANDEAU, GOUVERNE, GAENSLI
(CH), SIEBENMANN, {CH), OSKAMP (NL),
ZILBERG (URSS). sont déja K.C.

Quatrigme vol : de 8 h. 30 a 9 h: 30.
Vant faible.

Il commence & faire trés chaud. En fait,
ies 4% &t 5° rounds vont voir les seuls
vrais pompas (et trous) de la journée.

DUPUIS part toujours le premier et fait
une belle montée régullére, sulvie d'un
plané sensationnel; le style de vol est trés
proche de GERMAIN avec une montée peut-
itre meins nerveuse au deépart, mais pilus
réguliere ; ¢'ast son maxi le plus ‘arge posé
a plus de 4 minutes. .

MOMLE pert derriére, guelte le ciel.
« la remonte cu Je ne 4amonte pas? Clest
Yon! MNon, ce n'est pas bont i, cest
toni « Mais 20" précieuses sani passées
at perdues. En faii, la tul'e est passée et
slle étziv Lele; toul le vol se falt en
rordure, e tharmigque recoussant ferrnamant
la tayi + 165 ; ¢a aurzaj pu étre pire. «
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ALAIN est décidé a ne plus se laisser
prendre et il remonte de suite... grand bruit,
fa gomme explose dans les mains de PE-
RINEAU. Dégats mineurs, mais suffisants
pour obliger 4 prendre ie n° 2. Heureuse-
ment, malgré le vent er les remous d'une
collive proche, c'est ie mexi fortement
pompé. |l est curleux de constater gue les
modélas se. déportent bien moins que le
laisse craindre ie vent au sof; c'était en-
core plus flagrant (e jour des motos.

It reste 25 ccores parfaits; ce vol a été
fatal a f'ltalle (537).

Clnquigme vol : de 9 h. 30 & 10 h. 30.
Vent génant, tamps tris chaud

Toujours DUPUIS au départ dans une pé-

riode fraiche avec personre en {air. Le

bougre se crispe et iance quand méme.
Qa monte visiblement dans rien et peut
étre pire at le début du piané sembie
confirmer la catastrophe : il ne tourne pas
vite. la chrone, dans ces coups-l. L'équi-
pe de France s'esquinte les veux & vouicir
suivre de Vun ie chreno et de Pautre le
taxt qui descerd, qui descend, qui . nanl
gqui vient d'en prendre mais qui redescend
2 le vol se peursuit de coutes en remon-
raes jusuyu'au 182 ou 133 finall ot Ga
aurait pu faire 180, Lss joues repraraent
des couieurs, mais Javertissement a no-ie.
maintenart ce sera ou bien la pompe od
bien le K.O. complet. GOUVERNE ia trouve,

ia pompe, et une belle! Ca déthermalise
a 200 m. LANDEAU aussi la trouve, et se
pose a 6, !a mésaventure de ce matin le
poussant évidemment & mécher long. C'est
en plein dans le décor, a plusieurs kilo-
meétres ; nos chronos ont suivl jusqu'au
bout, & la jumelle, et nous donnent un axe
précis, mais c'est au-deld d'un bois! Les
équipes de récupération que nous avion$
en Tisiére ont aussi un axe et s'enfoncent
dans le bois en le suivant. La récupération
du modéle d'ALAIN devient aussitdét une
affaire franco-danoise, mais ce sont Mes
equipes suédolses qui le retrouvent et le
raménent au terrain. Revenant avec Anita
KOSTER demander les secours de ['avion,
nous tombons sur DUPUIS qui apporte la
bonne nouvelie ; Il ne reste plus qu'a re-
descendre tout le monde en voiture au ter-
rain.

11 heures 4 15 h. 30.. et manger... et
dormir.

Sixieme vol : 17 & 18 heures. Vent moyen.

If reste, au début de la reprise, 17 scores
parfaits ; le §° vol a été fatal aux USA
{466), & la Yougoslavie (495) et & la Corée
du Nord (456). Nous remontons au classe-
ment par équipe.

DUPUIS part et fait le maxi tranquille ;
voild qu'on commence & y croire. MIMILE
part un peu trop tard et se fait avoir (168)
comme pratiquement tout 'e paquet partl
a ce moment-la. LANDEAU ‘ait le maxi,
ce qul donne l'idée de regarder le classe-
ment par équipe. Ehl ch! bien qgue tous
28 temps ne solent pas inscrits, nous avons
l':‘[\pl'ession d'dire dans les tout premiers.
Enfin, ne nous emballons pas avant la fin,

Septime vol 18 a 19 heures. Vent
meyan,

Inutile de vous dire quon entendrait une
Mouche voler lorsque DUPUIS, remontage
actevs. pénétre sur i'aire de départ. |l
2end queiques instants, observant lez au-
res vols ot les différents datecteurs et

vy . —— A ——

se décide & lancer. Trois longues minutes
aprés le maxi et le 1260 sont dans la poche;
c'est la joie dans le camp frangais; ¢a
fait un moment que ga nous manquait, en
wak...

Reste & MIMILE et ALAIN & finir en
beauté pour assurer une place honorable
et le classement par équipe. MIMILE re-
monte et attend longtemps avant de lancer
en bordure d'un petit thermigue; ce n'est
manifestement pas centré at c'est Inquié-
tant, mais ¢a déthermalise a 10 m. Je n'ai
pas vu vol d’ALAIN, .mais bien sir, il I'a
fait et c'est avec une belle assurance que
‘nous consultons le tableau : les comptes
sont vite faits, nous ne pouvons étre que
2° derriere le Daremark, ce qul n'est pas
rian, L'URSS et I'Allemagne de I'Est sont
4 3" et 9'. C'est tout vous direl Deés
avant le fly-off, Papa MAGNIETTE félicite
tout son monde ; on n'a encore jamais eu
une place pareille; les gars ont bien tra-
vaillé.

Fly-off : vent falble, 4 minutes pour partir.

La aussi, pas de temps neutre; ceux qui
partiront tout au début seront soutenus,
ainsl que ceux qui partiront tout & la fin;
descendance pour les autres. A ce fly-off,
nous avons le plaisir de retrouver HOF-
SAESS, qui voit la la récompense de dix
années pussées a chercher; ['énervement
va lui faire louper la consécration. !l v a
un autre Allemand de |'Quest, un Youge-
slave, un Américain, un italien, deux Da-
nols, deux Coréens et un Tchéque: sans
oublier, bien sir, 1'ami DUPUIS.

Fusée verte... DUPUIS a préparé trois

moceles, mais sagement, utilise je méme

gue le jour. L'anxiété ajdant, i va se re-
trouver, au moment de Yancer, avsc sa ci-
garette et son hélice dans la méme main'!
Géné, it lance trop penchd & droita- et
fait deux tours de circuizire. Gz se termine
4 50 m. évidemment, c'est déja a moitid
fichu, HOFSAESS fait de mémc, au lieu de
monter & 46 m. & la verticale pendat les

5 premiéres secondes, il fait cu vo! circu-
laire en lachant aussi penché & droite...
ca se retrouve a 60 m. au lieu de &0 et
le plané ne peut pas recreuser (‘dcari. En
fait, il réussit 210" alors que je Val vu
tourner réguliérement & 240 au lever du
jour. 210, wvu l'altitude atteinte, c'est i14-
gérement soutenu. .

Volla, la grande féte était finie ; une fois
de plus, c'est un modéle trés simpie qui
gagne. Je l'al peu vu, mais, au pifométre,
je peux vous annoncer 120 a 125 de corde,
600 a 650 de bras de levier, pas loin de
4 dm2 au stabilo, une grande dérive supé-
rieure -et pas mal de diédre; un modéle
comme les Aliemands de I'Est et les Tcha-
ques les aiment bien.

Il reste — on m'accusera peut-étre d'étre
chauvin ou borné — qu'OFSAESS a prouve
une fois pour toutes qu'll était le plus
fort, méme si c’est passé inzpercu pour la
plupart ; "ajoutez seulement 10 m. & ses
210" et refaites le compte ! et il manquait
presque le double! et fa mécanique n'est
absolument pas en cause dans son mauvais
départ.

I'en finis par ol j'ai commencé : il me
gemble douteux de pouvoir aller plus loin,
méme en®ayant un demarreur a retarde-
ment, comme sur son autre modéle. Com-

. ment? vous ne connaissez pas? Eh bien,

vous courez 10 métres, vous lancez le
wak, hélice replide, comme le javelot aux
Jeux Olympiques et quand i arrhe & &
ou 6 meatres de haut. la minuterie libére
I'hdlice et il monte, au grand ébanissement
des petits copsins. Sacré Reiner, val Clest
la seuie nouveautéd, alors ie vcus ia gardais
pour la fin

A dans deux ans, pour la prochaine
Ccupe du Monde, et je vous souhaite d'y
trouver, en plus de iz réucsite, une equips
de France aussi soudée et sympathigus
que celle-ci.

Amicalement. lean-Claude NUEGLAIZ

Aéro-Club de I'Est.
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L'alle. Les nervures seront découpées a
'aide de gabarits de préférence en téle de
dural. Le bord de fuite sera en baisa plus
dur que le reste de la charpente. Le bord
d’attaque, comme on le voit sur la nervure
19, comporte 2 bandes de 1,5 X 12 et 1,56 X
18 et un bec en 3 X 3 poncé a la forme ; le
longeron avant est en bois dur en 2 X3
(n° 20) et celui arrigre en bois dur en
2% 3; le bdf. en 18 X 35 (n° 19), les ner-
vures sont en 20/10° sauf le n° 19 en c.t.p.
10/10* et entre 23 et 24 en 15/10° (les 11
nervures comprises entre les n° 23 et 24
sont faites suivant la méthode du bloc).
y aura donc seulement 2 gabarits & exé-
cuter. Le saumon d’extrémité est en balsa
de 5 mm, des équerres a la cassure du
diédre sont en 4 mm et un renfort contre
le longeron avant également & la cassure
est en c.t.p. 0,8 ou 1 mm, de méme ['équer-
re entre les nervures 20 et 21.

Pour renforcer et faciliter le collage du
papier de recouvrement les nervures de la
cassure du diédre (n° 23) sont pourvues de
petites bandes de balsa de 15X 2, qui
forment «semelle ».

‘La cabane est indiquée en encart, elle a
des flancs en balsa de 1 mm entretoisés en
haut par du 2 mm, au milieu du 1,5 et en
bois 40/10° arrondi pour étre collés sur le
fuselage rond.. Cette cabane regoit 2 clés’
de 1,5 qui épaulent des tubes (entre n° 19
et 22) dans lesquelles s'encastreront les

" cordes a piano. Toute cette partie extérieu-

re est collée dans l'aile tandis que la ¢. &
p. de @ 2 est fixe dans le bloc balsa for-
mant la partie supérieure de la cabane.

Celle-ci est profilée, comme on le voit
en encart sur la vue en plan du fuselage.
A noter que la broche avant est plus lon-
gue que la broche arriére.

La minuterie est montée a [intérieur et
au centre de la cabane.

Le stabllo est classique, tout en balsa et
est fixé sur une planchette en c.tp. 8/10°
col'ée sur le dessus du fuselage qui le sou-
tient sur sa partie centrale avant, Varriére
reposant sur une vis pour la précision du
cablage. La « mécanique » arriére est com-
mandée par la minuterie pour déthermaliser.
Son b.d.a. est en 4 X 5, les 3 longerons en
2 X 3, les goussets en 10/10°, les saumons
en 4 mm, le b.df en 3 X 10. Un téton en

bambou & 1,5 sert & amarrer J'élastique de rappel. Un morceau de
cellulo est fixé, dessus et dessous, a la partie centrale arriére du
bord de fuite pour protéger le balsa de ja vis de réglage d'incidence.

Le fuselage est en deux parties : la partie avant, entiérement cylin-
drique, est réalisée sur un mandrin qul sera retiré par la suite ; sur
ce mandrin en bois, on roule en hélice, c'est-a-dire obliquement des
bandes de balsa de 8/10e. La premiére bande inclinée dans un sens,
la seconde ensuite sera placée en sens opposé, c'est-a-dire que le
croisement sera en X. La premiére bande, préalablement bien humidi-
fiée, est roulée bord contre bord et doit étre d'une seule piéce; le
tout est ensuite fixé pour le séchage par une bande (ruban par
exemple) ; aprés sechage, on colle les bords les uns contre les
autres en prenant bien soin que la colle ne pénétre pas a I'intérieur, ce
qui risquerait de coller contre le mandrin. 1l est utile de talquer le
mandrin avant. Ce premier « tube » étant terminé et séché, on le recou-
vre de papier Japon (de préférence) puis on ponce jégérement si
pesoin et on pose la deuxiéme bande croisée avec la premiére, sui-
vant le méme principe. Elle sera également collée bord a bord.

La partie arriére du fuselage est conique et sera construite comme
la partie avant si possible en balsa un peu plus mince (0,7) et on ne
mettra pas de papier Japon collé entre les deux bandes. Les deux
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parties sont raccordées & l'ai-
de de piéces en dural (n° 12,
i 13, 14) ; la goupille n° 13 assu-
re en méme temps I'amarrage
et sert de « crochet » arriére au
moteur caoutchouc. Sur la vue
de profil du fuselage (en en-
cart) une fléche mal disposée
indique goupille & 1; en réa-
lité, il s’agit d'un élastique qui
prend sur la téte de la goupil-
le, passe sous e fuselage et
va de l'autre coté s'enrouler sur 'extrémité de la goupille,

La dérive taillée dans une planche de balsa de 40/10° que I'on pro-
file est maintenue sur le fuselage par un tube de dural & 2 X 8 collg
3 la base de la dérive et qui s'emboite dans un autre tube dural
| 3 x 4 collé dans le fuselage. Le losange que I'on voit est une plaque
| de balsa encastrée & contre fil pour éviter le vriliage.

i Le nez est la piéce délicate. En dural tourné, elle est détaillée ainsi

i que le pied de la pale d’hélice dans les piéces n* 1 & 8 notez qu’il
s'agit d'une hélice bipale. La téte comporte 2 roulements a billes

]‘ ELJ et est allégée par des trous. Le mécanisme permet d’attendre le

| moment favorable au laché avec le moteur déja complétement remon-

| té sans étre obligé de tenir I'hélice ; 'si I'on tourne.légérement celle-

[

l

3

ci contre le sens de rotation, I'arrét se débloque, le ressort chasse la
goupille de bloquage et I'hélice tourne librement.

L'axe est en acier inox de & 3. Le tout est complété par la fixation
de la pidce n° 8 qui comporte un ressort et se termine par la bobine
recevant l'avant de |'écheveau de caoutchouc. Le n° 3 est le pied de
pale d’hélice et comporte une vis M 4 et un écrou en dural. Le pied
de pale est collé & I'Araldite.

L'appareil entier est verni 2 couches (de vernis dilué). Les caracté-
§ ristiques du KL 71 sont : envergure 1 m 283, longueur 1 m 165, polds
I ftotal 281 grammes, surface de l'aile 152 dm2, surface du stabilo
3,7 dm2, surface totale 18,9 dm2.
i Le diédre de I'aile est double : & la cassure, il est, sur I'horizontale,
. d'une hauteur de 10 mm et a I'extrémité de 115 mm.

L'axe-moteur est calé & plus 1°, laile & plus 3 et le stabilo & 0.
Le moteur : 16 brins de 6 X 1 (en principe).

M. B.
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LES PLANEURS « NORDIQUES »

par M. BAILLY.

B A ‘e

Le temps est déja trés ensoleillf'f, un
potit vent frais souffle légérement, il mne
fera que forcec par la suite. .

Les ascendances & cette heure matinale
sont trés faibles, la bataille sera donc du-
re, trés dure, malgré tout l'air est assez
porteur. )

Premiére reprise. — Il y aura 38 maxi
et 16 autres vols de plus de 160 s. parmi
les concurrents en yvue Yallemand Smith et
‘italien Soave font le maxi. D ailleurs
I’équipe italienne réussit un trées bon tir
gronpé en réalisant 3 maxis — 4 autres
équipes seulement réaliseront le ¢ plein »
ce sont les Tchéques, les Suisses, les Fin-
iandaie et les Bulgares, :

Langevin USA 175; Lepp, TURSS 117
conserve une chance.

L'znglais Drew, vainqueur 2 Wiener:
Neustadt fait 145, il ne pourra renouveler
sa victoire,

(hez nous Berthe réalise un 180, il n'y a
pratiguement rien au bout du fil. Bernis-
son jone de malchance, son SPL se décro-
¢he trés bas. 44 s, quant a4 moi je suis
trahi par mon meilleur appareil qui jus
qu'ici m’avait domné entitre satisfaction,
vo! tout en perte 37 s, je suis éceeuré,

‘La 2¢ reprize sera sensiblement la répé.
tition dv 1z premiére. 41 veols de 180 s. cet-
te foitci, il reste 21 concurrents avec 2
maxi chacan. Par équipe, seuls les '[£a-
liens et les Tcheques ont 2 fois 540. Mais
les  Autrichiens, les Anglais, les Nord-
Cordens fet oni ils font parler deux, ils
ce sont montrds redoutables. n’est-ce pas
les ¢ Wakeux » et les Allemands de
TOuest sont trés prés.

Berthe réulize 180, Berni:con 152, pour
ma part je change d’appareil et ce sera le
maxi. plus des ponssiéres, il n'y a pas
grand choze, le principal est de le faire.

3* roprise, le vent a déjd foreé un peun et
"air devient plus frais ce sera le vol le plus
maqetrier. 13 maxi seulement, Jos Améri.
sains font anx aguets avee levrs thermister.
maie Yespaca recte avare de 1a plus petite
hwlle,

0 honoues <o tronvent avee 540 dont neo.
tre camarade Berthe Bernisson 119 et mni

176 ne tronvent vien (si la « déreulante 5).

Les chanees de voir un Fly off 4 5 ou &
floniines sont désormais hien restreinte.

Pourtant la 4¢ renrise verra 60 maxi- (un
cecord). mais par le jeu da hasard. heau-
coup de ceux qui réaliseront les 180 «.
avaient anparavant raté un ou plusienrs
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vols, et le nombre des hom-
mes ne totalisant que des
maxis diminuera encore.
6 seulement ee trouveront
a 70 & L’Autrichien
Smahik fait 179, Soane réa-
lise son seul vel raté,
105 s, sentimentalement
j'en faisait mon favori (il -
faut voir ses planeurs en structures géodé.
siques, une merveille) ¢’est un de ceux qui
méritent le titre, hélas une fois de plus -
il lui échappera.

Berthe est trés dégu, son appareil se
pose & 146 s., pour Berniston et moi c'est !
le maxi, mon SPL, est déja trés haut et -
trés loin lorsqu’il déthermalize, l= vent a
considérablement forcé.

La 5¢ et dernidre reprice du matin verra
un temps trés chaud, et un vent atteignent
une vitesse de 6 & 8 m/s, des pompes trés
fortes mais aussi des descendances, Ditalien
Cosma trés bien classé jusqu'ici se fait des.
cendre en 76 5. il ne sera pas le seul, il
y aura 42 maxi, seuls Dvornk. Tchicos- ;
lovaquie. Munnuka, Finlande. et Ehtenkov. |
T.R.S.S.. ont 900 s., maiz Chemelik, 899 «.
Autriche. et Martenssen, 898 e, Suéde, ta- |

l
|
',

talonnent de prés

Cher nous ca va mal, Berthe avec 79 8. |
perd toute chance de ‘bien figurer, Bernis-
con fait le maxi, je part le dernier. je
eroise le fil avee un econcurrent belze. mon .
SPY. engage en vrille juson'an sol. il est |
solide. pas de mal, mais wmes fil: de pre-

. turbulence soni toupés je n'ai pas le temps .

de les changer, alors je prends mon mo-
dsle C il ne me reste que 3 minutes. pour
partic {en pleine rafale) je n’ai pas le,
choix, ¢a tire tellement que je n'arrive pas
a larguer, je rends du terrain a toute ¥i-
tesse at j2 me retrouve en .dehors de ia i
piste dans des barbelés, non appareil & ce !
moment est trés bas aw tournage mun fil |
se coupe net sur ces harbelés, le planeur
est second en tous eens, 3 10 m du sol, 11
est comme aspiré tout i coup, 15 m, 20 m,
lo pompe est extraordinaire, C'est le maxi.
j’ai ane chaace inounie.

Ce sera Ia cléture des vois Ju watin,
d'ailleérs comment continuner 3 voler dans
ces conditions, je m’étonue anjonrd’bui en-
core d’une chose, le peu de casse, n.aleré
le vent ot las vochers 3 nus. bois, cldto- b
res. ete.. qui entouraient le terrain. vous !

' qui ne me croyez pas, allez faire un tour
© Aans es pays, vous Verrex, '

La 6* reprize. verra le vent se maintenir
comme en fin ds matinée, avec des a:een-
dances plua rares et moins puissantes, 23
raaxi, cette fois-ci. {Saite p. 8\'.
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Seuls Dvorak et Munnuka ont 6 maxi.
Ehtenkow avec 142 &, rétrograde, Chmelik
frole encore le 1aaxi avec 176 & et reste
dans le groupe de téte. Pour nous, ce n’est.
pas merveilleux. Berthe avec 124, BRernis-
son avec 162 s., moi je fais Je maxi, mais
mon planeur se perd & l'horizen il ne. dé-
thermalise pas.

Derniére reprice, le Yent & baiseé, les as-
cendances sonmt rares et faibles. Dvorak et
Munnuka re se décramponnent pas, ils ont
le 1260 & dane la poche, derriere Chmelik,
avec un dernier maxi se classe troisiéme.
L'anglais Young. 171, au 3¢ vol 4- 6 maxi
se classe 4¢ avec un appareil trés sembla.
ble 3 celui de Drew. d'aillcurs toute Péqui-
pe anglaise avait des appareils de méme
facture. Langevin, U.S.A,, trés régulier suit
a 151 s.

Ce dernier vol verra notre Waterloo, an-
cun de nous ne fera ie maxi. Berthe, 149.
Bernisson, 108, quent & moi un appareil
werdn un auntre endommagé, je nrend r-
Toi da premier vol aprés un réglage gui
semble donner satisfaction {(diminution dn
dizdre longitudinal) je fais 45 s. eette fois-
¢i je suis anéanti.

T.e vent se¢ sera irés nettement calmé
lorsque les 2 finalictes partiront pour le
fly off.

Les deux hommes. partent & ouelanes
secondes d'intervalle, mais Dvorak termi-
ne sa ireuillée en survitesse, son planenr
monte de 4 & 5 metres au-dessus du woint
de larguage, c'ect ce qui fera la différence.
le planeur de AMunnuka semble nendant
wn ecourt instant ratiraper son retacd. yonie
finnlement le plané des 2 machines semble
calawé Pun sur Dautre.

Je note an passage un petit cdié amurant |
il y avait une dizaine de cupporters de

Munnuka gqui agitaient chapeaux.

véite

ments, mouchoirs, etc.. pour sustenter Pap-

pareil majs rien n'v a fait,

Finalement !

Dvorak te pose & 168 s. et Muunuka a

156 s.

Vs denx hommes se congratulent. nevs
venons dssister 3 wn tréc hean chamoion.
nat, trés disouté. Clest YAuotriche ani rem-

porte la pnime par nation devant les Qo-

viétiques. tonjours irds dangerewx, les
Américains ot les Ttaliens trés véanliers.
BAILLY,

de

Championnats du Monde Motomodéles FAI

Les Championnats du Monde de vol libre
se déroulaient cette année a Goteborg,
en Suéde. La météo, mauvaise avant le
concours, fut ciémente pendant les trois
jours. Le soleil brilla sans interruption
et le vent ne fut jamais vraiment génant
gradce aux horaires choisis : cinq premiers
vols de 4 h. 30 & 10 heures du matin et
les deux derniers de 6 & 8 heures du

soir. L'organisation fut trés & la hauteur

des événements, notamment en ce qui con-
cerne les équipes de récupération, dotées
de mini-cars avec radio-téléphones, de per-
ches spéciales pour décrocher les modéies

des arbres, et de deux avions. De pius,

chaque modeéle portait une étiqueite men-
tionnant le numéro du concurrent, afin de
faciliter la restitution des modéles récupé-
rés. Ainsi, ies concurrents étaient censés
ne pas s'occuper de la récupération de
leurs modéles et.les Suédois se montré-
rent souvent plus rapides que nos modélis-
tes pour retrouver les appareils tombés
dans des endroits difficiles.

Le Suédols HAGEL emporte le titre en
moto pour la seconde fois. Il avait déja
été co-champion du monde en 1960, a s
que cing concurrents n’avaient pu étre de-
‘partagés aprés douze vois de fly-off &
trois minutes. Son modéle est trés proche
de celui qu'il utilisait en 1960, & savoir :
long fuselage, aile classique & double dié-
dre trapézoidal, petit stabilo et tri-dérive.
Le profil d'aile est trés creux pour un moto :
5 mm. et, malgré cela il montait parmi les
plus hauts, gréce & un « Rossi » entiére-
ment retravaillé et bénéficiant de I'expé-
rience du vol circulaire de vitesse. Ce mo-
teur était monté incliné a 45° sur la gauche
et caréns. Il entrainait une 7 X 3 1/2 en

‘fibre de verre & pales étroites aux envi-
.rons de 26.000 t/mi. Au point de vue cons-

truction, les ailes presERtent I'originalité
de ne posséder aucun caisson, la rigidité
étant assurée par |'entoilage en sole; rigi-
dité insuffisante, car pendant la montée,
les ailes entralent en vibration.

A sept secondes seulement derriére HA-
GEL, on trouve te Danois KOSTER qui est,
& lui seul, la nouveauté révolutionnaire de
ce championnat. Depuis |'apparition en 1959
I'incidence varisble au stabilo sur le

mocale de HABEX (qui finit cette année
25¢ avec un modele identique a celui de
1959 1) ot aa généralisation, les années sui-
vantes -On p'evait plus rien vu de bien
nouveau én ¥hatiare de cellule. Bon nombre
de motomodélistes ont pensé depuis long-
temps & réalizer un profii a courbure va-
riable plat pour la montée et creux pour le
plané ; seulement, la difficulté, c'est la
réalisation. | y a trois ou quatre ans, en
France, BOURGEOQIS a fait des escsais dans
ce sens, mais les solutions adoptées
étaient trop compliquées et trop fregiles:

“OSTER a franchi le pas en construisant
un modéle a profil variable parfaitement
au point et utilisable en concours.

.Fuselage et stabilo sont classiques, tout
est dans |'aile. Celle-ci est a simple diedre,
légerement trapézoidale. Elle est constituée
d'une partie fixe en une seule pléce sur
les 55 Y% avant du profil et de deux volets
mobiies sur toute I'envergure et représen-
tant 45 % de la corde de l'aile. En position
montée, I'intrados est parfaitement plat, le
volet étant dans [‘alignement de la partie
fixe, et en position plané, le bord de fuite
dy volet descend de 5 mm. pour former un
intrados creux semblabie a celui d'un profil
Jedelsky. L'extrados est alors comparaole

par Michel JEAN

& celul d'un profil classique et c'est seu-
Igment 4 la montée qu'il présente une lé-
qere variation de courbure au niveau de
I'articulation, sans inconvénient, pulsau'a ce
moment, la portence maxi n'est pas re-

cherchée. C'est simple, mais surtout par-
faitement realigé.

L'alle ést entiérement coffrée et fixee
sur la‘cabane par des vis en nylon qui sont
cglculees pour se rompre en cas de choc
violent. L'_expérience a montré qu'elles se
cassent d'autant plus facilement qu'elles
sont serrées fort. Les collages de [laile
sont réalisés avec ine résine genre Aral-
dite qui présente ['avantage de ne pas
avoir'de retient, donc pas de déformation
des coffrages “aprés séchage, ni dans le
temps, mais qui, par contre, alourdit sensi-
blement |'ensemble. L'entoilage est en pa-
pier bleu, blanc et rouge du pius bel effet.
Les deux volets ont chacun un rféglage
par vis indépendant et sont commandés par
une mécanique trés élaborée mais qui doit.
pouvoir étre encore simplifiée. La photo
donne une Idée de i'allure caractéristique
du modéle ; la charniére se situe A I'arriére
de la bande blanche. :

Je trouve remarquable le fait que, pour
sa premiére sortie en Champignnat du
monde, un tel modéle s'impose d'emblée.

Est-ce a4 dire que dans les années & venu
il faudra’ absolument utiliser cette formule
pour se classer honorsblement? Je ne le
pense pas, L'évolution sera lente, car je
ne connais pas beaucoup de modélistes
de la classe de KOSTER et qui, surtout,
puissent consacrer les trcis quarts de leur
temps au modéle réduit pour construire
comme lul huit modéles de ce genre pour
arriver & un résultat. Le point faible du
profil variabie est sa fragilité, la partie
avant assurant seule la résistance de ['aile.
Aux essais du Championnat,
cassé les ailes de ses deux modéles rien
que pour s'étre posé au déthermalo et a
du réparer courageusement et refasire les
réglages.

L'Américain TAYLOR avait, lui aussi, ap-
porté un moto a profit variable, mais I ne
I'a pas utilisé pour manque da mise au
point. Toujours aux USA, Annie GIESKING
est 8° de la sélection avec un modéle de
ce style. C'est Bill GIESKING qui construit
et sa femme qui fait voler! KOSTER a
mis son systéme au point en collaboration
épistolaire avec eux. Seulement, les GIES-
KING sont des modélistes professionnels
qui éditent une revue consacrée eu vol
fibre : N.F.F.8.

Pour ma part, je crois qu'il y a encore

beaucoup & gagner en augmentant [‘allon- !

gement et la finesse de l'ensemble. Depuis
la création de la formule, en 1950, les
proportions des motos sont restées les mé-
mes
une corde d'aile de 20 cm. Regardez les

waks d'll y a douze ens et ceux d'aujour-’

d'hul : I'évolution est énorme. Pourquol ne
pas chercher a orienter la technique du
moto dans ce sens,

Enfin, il 8'agit la d'une !mpression person-
nelle et la nouveauté est encore trop fral-
che pour que !'on puisse en tirer des con-
clusions valables. On peut seulement dire
que la formule bouge et évolue; c'est ré-
confortdnt et la porte est ouverte & toutes
les astuces nouvelles.
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les neuf dixiames des. modéles ont *

cela ne demanderait |
pas autant de travall que le profil variable.
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Passons aux autres concurrents intéras-
santst: le Soviétique VERBITSKY présen-
tait une incidence variable A i'aile, dont
la mécanique était presqu'aussi compliquée
que celle de KOSTER pour un résultat
moins spectaculaire. L'aventage de cette
formule est assez léger par rapport & I'in-
cidence variable au stabilo; elle parmet
seulement au fuselage de rester plus prés
de son angle de trainée minimum au plené
et, en contrepartie, la réalisation est bjen
plus difficile. Les bords de fuite dee deux
demi-ailes reposent a I'emplanturs sur deux
petits roulements & billes placés la afin
de permettre au bras qui les supporte
d'échapper vers l'arrikre pour libérer V'in-
cildence moteur. La photo montre c2 bras
en position plené. VERBITSKY avait aussi
un autre moto équipé d'un petit volet d'en-
viron 2 X S cm. placé au bord de fuite
de I'alle gauche, sur la partie rectangulaire,
prés de la cassure du double diddre. Ce
volet avait pour but de faciliter le passage
av plané en s'abaissant & {'arrét moteur,
mettant alnsi le modéle en roulls & droite.

Les Américaing TAYLOR et AVERILL
avaient des modéles trés élégants, dont la
finition était mise en valeur par |'entoilage
en « Super-Monokote ». Le procédé est trés
séduisant par sa rapidité de réalisation et
son esthétique, mais au point de vue ré-
sistance, c'est Inférieur & un bon entoilage
pongé. La tension du film est excellents,
mais son élasticité est bien plus grande
que celle du bois qui se trouve en dessous

" at c'est lui qui doit faire tout le travail.

De plus, un revétement intact peut cacher
une amorce de cassure. Un avantage de
cette méthode : le modele est immediate-
ment disponible aprés une réparation, car
it n'y a pas de séchage.

Le champion 1968 BAUMANN, avait des
taxis identiques. & celui qui gagna a Wie-
ner, avec des ailes entidrement coffrées
dont la fragilité se confirma avec I'expé-
rience, témoin !a mésaventure qui iui arriva
lors d'un ultime essai avant le premier vol.
Le moteur n'ayant pas été coupé, le déclen-
chement de l'incidence et du volet secoua
le modéle au point de le faire redescendre
en cing morceaux} L'Allemand WEBER
avalt des grands allongements qui pianaient
sans doute fort bien, mais montaient beau-
coup trop & plat. ‘

Les trois Frangais effectuérent tous leurs
vols avec le méme modéle : GUILLOTEAU
cetui qui la fit champion de France 4" Niort,
profii « Bourgeois =», légérement creux,
grands doubles diédres trapézoidaux, fuse-
lage en fibre de verre. LANDEAU : petit
stabilo, maximum de surface & l'aile avec
profil plat, trés long fuselage et plané ma-
gnifique. JEAN aile classique, profil plat
10 %, bords marginaux en légé-2 fléche,
fuselage court : 3 cordes 1/4 et grand sta-
bilo.

Venons-en maintenant aux moteurs. I} est
évident que la révélation du Championnat
est le = Rossi ». Les deux tiers des concur-
rents l'utilisaient. En un an, il a presque
envoyé le « Super-Tigre » rejoindre « L'Oli-
ver Tiger » (vedette des années 1958-60).
Bien sir, le « G15 » a encore ses parti-
sans, car i est moins capricieux et moins
gourmand en bougies, mais i faut bien
convenir qu'a hélice égale |a derniére ver-
sion du « Ross! » donne 1.500 & 2.000 tours
de mieux.

Nous avons pu assister, aprés la con-




cours & des comparalsons de régime entre
les Américains, les Russes et les Tchéques
qui ont donné avec une « Eartels » fibre
de verre 7 X 3 1/2 25.000 t/m. pour le
TWA, 25.000 pour le Rossi, 24.000 pour le
Verbitsky et 24.000 pour le MVVS diesel !
Ensuite, VERBITSKY a complétement
démonté ses deux moteurs de construction
personnelle (travail remarquable dont il
semblait & juste titre trés fier) et AVERILL
fit de méme avec son TWA, pour le Plug
grand plaisir des photographes. Il n'était
pas question ce jour-ia de secret entre
'Est et I'Ouest!

il est évident que, selon les utillsateurg,
le méme type de moteur donne des re-
sultats différents, c'est une dquestion de
rodage, de choix des piéces, d'ajustement
des roulements, de bougie, de taux de
compression et surtout d'adaptation de ce-
lui-ci aux conditions atmosphériques.

Les MVVS diesel tournaient trés vite et
trés bruyamment, mais il est vrai que la
liberté laissée en matiere de carburant
donne des possibilités supplémentaires.

Le troisitme Américain, Tom KERR, uti-
llisait des « Kand B » qui ne semblaient
pas égaler les « Rossi = et « TWA . de
ses co-équipiers. Coté Hongrois, toujours
jes « Moki » qui « restent dans le coup »
sans pour cela &tre en téte de la course
4 la puissance.

. Remarquons que l'on trouve dans 1'ordre
du classement, pour les dix premiers, deux

Rossi, deux Verbitsky, un Rossi, un Super- -

Tigre, deux Rossi, un Super-Tigre, un Moki.

Coté helices, les marques sont variées,
mals les dimensions oscillent entre 17,5 et
19 pour le diamétre et 7.5 et 10 pour le
pas. Elles sont souvent modifiées par leurs
utilisateurs et parfols de fabrication per-
sonnelle. La fibre de verre se répand de
plus en plus avec les « Sarthels », « Meis-
snest » et « Seelis ».

La valeur rchronométrique des modeles
par temps neutre devait se situer entre
quatre et cing minutes pour la moyenne
des concurrents (je parle des appareils bien
régiés) et peut-8tre cing trente pour los
meilleurs. i apparait donc qu'il faut modi-
fier le réglergent et le temps moteur ra-
mené a huit secondes semble étre la meil-
leure solution. Mais attendons les décisions
de la FAI!

Aux derniéres nouvelles, CUILLOTEAU
et TALONS travaillent le probléme du pro-
fil variable avec des taxis style KOSTER,
tandis que IRIBARNE a gardé le double
diedre et monté des flaps sur les parties
centrales de l'aile. Cela promet pour i'an
prochain 1 ‘

Mlcl:el JEAN.

Dikedral: Weights,gm Areas, 5q.in.

52 at tip Prop § spinner 35

15 at break Fuselage 62

- Wing (AR 14.2) 65 2390 ¢
Stab (AR 7.5) 8 54.5
Motor 40
o Timer 20

Prop Data: 32 230 293.5

24 diameter

26 pitch

24 blade width Bo3s6b

2° tip washout

Montreal auto-

& undercambert— b §§

holding pin ‘o100 thk alum.

stop pin %E ] /
151 020 alum, ‘ _@ ’!
Q4 o |l
Wound motor !

"

3 Motor: 16 strands 1«6 mm
' 360 turns 32 sec.at 5200ftalt.

(At
‘ :

- o — <1

~Seelig 3-function timer

7 balsa cone”

94 — 75%CG |
20 1 2873

Covering: red transparent Super MonoKote, Flight pattern: right righs.
Auto stab: o°incidence for climb changing to -13° at 15 sec.

CItadel

John Allen, Albuguergue NM
First vlace- 1971 USA Team Finals

T .KOSTER

Motomodéles F.A.L
(300 grammes au cm3)

FUSELAGE AlILE KosTER
longueur .. .. .. .. .. 129 envergure .. ., ., ..
bras de levier .. .. .. 82 cords emplanture .. ..
CENIrAE .. ¢ +0 os s 63 % corde marginale ..

diédre .

R LI E T |

STABILO
envergure .. .. .. .. 56
cord: emplanture .. .. 15
corde marginale .. .. . 9
diedre .. .. .. .. ., .. 25

‘\::"

Tout ic monde en parle, on s'extasie, cortain: essajent ;3 de quoi sagit-il ?
Mais du moto 300 2 « flaps » ou amirement dit, équipé de profil daile 3 conr-
bure variable ; les anglo-saxons appellent ¢a un « flapper 3.

Idéz directrice : réalizer un profil d"aile 3 trainée minimum pour ia mon-
tée. et & portance meximum pour le plané, afin de monter e plus haat possible.
et redescendre avec la plus faible vitesze de chute. Clesti-dire wn wrofil
en deux parties articulées qui se rapprochent pour la montée, d'un profil plat
ou légévement biconvexe, et pour le plané d’un profil creux genre planeur.

Les premiers essais conhus et vraiment sérieux furent éntrepris en 1968
par 'Américain Bill Gieskieng et peu de temps aprés par le Danoiz Thomas
Koster. Tres vite la solution apparnt comme étant d'articuler la partie arriere
du profil sur 40 & 45 % de la profondeur. Koster réalisa son « Flapped Cream »
dont le profil était am plané identique i celui d'un wak ou d’un nordique ;
c'est-a dire creox sans discontinuité dans la courbure intrados ni extrados.
C’était I'idéal pour la vitessse de chute ; mais en position moteur. cela avait
une curiense allure et la trainéde était encore cupérienre 3 celle dun profil
plat classique. De plus la construction prés:ntait des dithcultés. Do Didée
de rendre plates a l'intrades les deux parties du profil qui apparait dans ra
forme sctuelle sur le croquis. .

Koster. done, construisit quatre exemplaire: de 1« Andromeda » pour les
championnat: du monde (dont deux :enlement arrivérent entiers A ’épreuve ;

k]
wn fut ¢ crashé » ct 'autre déveré par une vache !) et obtint le succés que

Pon eait. Tl avrait d'ailleurs dii gagrer car il effectua le dernier fly-off avec:

non planée légérement dérézlé. Il avait au dernier moment, modifié le réglage
de la montée, et oublié de faire la correction pour le plané.

Koster situe Ia valeur clirono de son modéle (avec 10” de moteur) autour de
7 minuies car des essaic de durée par temps présumé neutre (an dela de 7
hewres da soir par vent absolument nul) ont donné 10 vols consécatifs chro-
iométrés entre 6°50™ et 7°20%,

Bien sur il s'agissait du meilleur modéle. au mieux de ses réglages avec un
passage au plané impeccable et il y avait penttre aus:si un peu de restitution
ce sairsla mais toat de méme cela en dit long sur efficacité de la formule,

Parlons un pen des réglages ; car c’est 13 que se tient une grande part de
la difficulté. Le simple diédre s’accommode mieux d’une montée rectiligne sans
aucun virage qui présente le défaut de n'avoir que trés pen d’autostabilité,
Le taxi continue sur la ttajectoire gu’on lui donne au départ et la mentée
s¢ termine & droite ou a4 gauche mais rarement tout droit. Cette irrégularité
a pour_effet de compliquer le passage an plané quni ne peut se faire correc-
tement qu'a partic dune position déterminée da modéle i Tarrét moteur.

Pratiquement, les meilleures tramsitions obtenues par Koster, s¢ font par
un passige sur le dos (provoqué par Yaugmentation d'incidence de 1'aile due
3 Pabeaissement de: flaps) combiné 3 vn demitonneau, le 1out mettant ins-
tanément le modéle en vol horizental.

Heurensement le réglage proprement dit est facilité par la présence des flaps
qui jouent le rile d'ailerons de gauchissement grice i un réglage indépendant
de chacon d'eux par vis mirrométrique. On élimine ainsi les ennuis dus au
vrillage de D’aile sur un moto classique.

Koster pense qu'une légére angmentation du diédre de "Andromeda de-
vrait améliorer la stabilité au moteur ; mais alors, peut-étre vaudrait-il mieux
revenir & une trajectoire en large spirale ?

Ceci m’ameéne a vous faire part d'une trouvaille de B. Gieskieng dans un
rapport de: Laboratoires afrodynamigues N.A.C.A. datant de 1920, et oui !
A cetie époque les problémes de laviation grandeur avaient bien des points
communs avec ceux de nos medeles réduite actvels, Les deux facteurs re-
cherchés étaient la trainée mini pour obtenir umne vitesse de vol maxi tout
en conservant une bonne portance a faible vitesse pour permetire des alter-
rissapes lents 2t siirs. Bref, les essals ¢n soufflerie ont montré que pour un
profil plan convexe, l'incidence correspondante i une poriance nulie (cas de
Iz montée verticale et rectiligne) se situait antour de — 3° et que sous
vet angle ls trainéde est plus importante qu'a 0° o elle passe par un minimum.

11 serait donc préférable de monter avec une incidence de vol de 0° sur
ure .rajectcire em epirale afin que la force centrifuge contrehalance la por-
tance pearasiie. La qaestion n’est peul-ftre pas aussi s«imple car il v a anssi
d'autres paramétres qui varient mais ccla tend & prouver que la montée

KOSTER
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rectiligne et verticale n'cst pas la meillenre
trajectoire comme on pourrait le penser.

. Ceci se trouve confirmé par la montée en

tire-houchon de Hagel (champion du mon-
de 1971) qui entraine un prefil crenx a
une hauteur sensationnelle (Le moteur y

. est aussi pour quelque cheose !)

g o

ANDROMEDA. de Thomas Koster.

Les earactéristiques prineipales sont ré-
sumées dans le tableau comparatif, page 12,

L’aile est réalisée en une seule pidce,
entierement coffrée en balsa 15°10°. Bord
d’attaque 6 > 5 balsa dur plus 5 x 2
spruce, aminei vers les extrémités. Les lon-
gerons en spruce sont disposés a plat et
lzurs sections sont Jde 15 X 1,5 i I'emplan.
ture et 0,3 X 1 au bord marginal. La partie
centrale est renforcée de 7 épaisseurs de
contreplagué 2 mm disposées verticalement
et s'enfoncant de 140 mm dans chaque de-
mi-aile. L’entoilage est en japon fin. Les
charniéres sont réalizées en feuilles de
Mylar pincées entre dn contreplaqué de
0.8 mm. L'aile est fixée sur la cabane par
deux vis en nylon qui assurent un posi-
tionnement parfait et se cassent en cas de
choe. Le poids de cette aile atteint 240
grammes,

Le staliilo est entidrement coffré en bal
sa 10 16° et entoilé japon fin. 1! présen’e
un diédre papillon destiné a protéger les bi-
déri.es & Iatterrissaze, son poids est de
26 gr. et le profil utilisé est un plat de
8 ¢ d'épaisseanr.

Le fuselage est un tube en balsa de 2 mm
(deux feuilles 1 mm moulées sur furme et
eatoilées en japon avec r:nforts en tissn
de verre). La minuterie Seelig est complé.
tcment encastrés et protégée par un capol
en plexiglass. Le moteur utilisé est un Bos-
si R 15 entrainani une hélice fibre 7 X 4
Meissnest. La minuterie assure les fonctions
spivantes : Arrét moteur abaissement des
flaps, variation d'incidencr du stabile (a
I'opposé du systeme habituel : augmenta-
tion d’incidence av plané), braquage du vo-
let de dérive et déthermalisation en fin de
vel. Le systtme est congu de telle fagon
aae lincidenc: du stabile ne fonctionne
que si les {laps sont abaissés, atin de limiter
les dégits en cas de panne. Le centrage est
a 65 % avec aile calée a 1° 30 en montée
et stabilo i 0°.

Un tel modéle est surprenant 3 premidxe
sue. ne serait ce qua cence du simple die-
dre, inhabituel dans cette catégorie mais un
examen approfondi laisse apparaitre une
stude extrém-ment poussée de chaqua
point de la conception et on ne peunt qu’ad-
m"rer la parfaite homogénéité de I'ensem-

e.
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;:_ IN'PM“m }_u,.mbou.—‘ 180 180 143 136 74 63 120 896 Rolf Hagel started as a Wakefielflyers | In the year
Yy 1 > T & R rudriksan  Danmark R T A [ e of 1952 there was & building-flying contest of mnew=
“—_—X‘:—"“' = ! ;g é afdr‘Sonm JE"“| . ﬁz “58 39 180 120 120 l_r',i g;| comers. Rolf was one of the finalists and since then
H i . E i
O an l : 25 50 8. W. Haller Switzeriand 80 165 30 3 48 03 126 305 he placed high in Swadish contests, Roll was a.%9
0, A 81" L. Godwin $. Africa |45 101 109 180 |34 55 80 804 a keen A/2 flyer as well as a Powerflyer. As early
: - 255 - : gg SP. ’r;umhk'.1 " éu;tralil P’g |§; 135/ |||5.7! 22 9’3 ll;;’ gg; as 1954 he won the Luropean Champs in power. He took
' e e f . Penace Marsella : Y 3
X 8 & oome Cubs 0k N8 e 3 s 74 that victory for four times in 1954, 1962, 1964 and
:2. h.}:o",!“ |E,...,,“, :;,I, ”‘7’ 2 129 31 :2? “2 Zg; 1966. At the World Champs in We Germany he was 3 rd in
&7, L O'Reilly  Auseralia i i 17 & s 'ss il ers A/2, His first World Championshpis in F1 G he took in
88. A. Herzog Belgium 13 132 41 58 180 668 England 1960, when he shraed the honor with 4 other
< o 89. M. Fachy A, Amer  Egypt 1o 80 83 180 2 50 107 éi2 flyers . In 1971 he was the one and only Champion in
g" ~ F 1C ina fly off with Thomas K8ster. From then Rol#
. turned to cable-racing-cars, wherre his trimming ca=-
- pability once more made triumphs. He was European
Champion in 1975. Rolf used quite few models during
his carmer. I never saw him with more than two comple-
: te models 1 His ability to recover his model and to
| repair piecea and bits to comptitive models is as well
£ reputed as his engine trimming capabilityl .
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I. R. Hagel Sweden 1,260 - 240 300 - 328 2,128
2. T. Koster Denmark 1,260 - 240 - 300 - 32I 2,121
3 B.Onoufrienko U.S.S.R. 1,260 ~ 240 - 200 - 289 2,089
4. E. Verbusky U.S.S.R. 1,260 - 240 - 300 -+ 287 2,087
5. J. Foley Canada 1,260 - 240 - 300 - 284 2,084
6. H. Friis Sweden 1,260 - 240 300 - 262 2,062
;. B ?:ig:en (v:;nacda I.268 240 300 - 239 2,039
. H. Mildner . Germany 1,26 240 - 300 - 16 1.816
9. B. Roots N. Zealand 1,260 -- 240 - 285 1,785 CLASS F-I-c-
10. A. Meczner Hungary 1,260 - 240 - 96 1,596
1. M. Jean France 1,260 - 240 - 10 1,510
:% IS.GAormov .[B)uluria 1,260 - 240 - 0 - 1,500
. S. Agner enmark 1,260 - 240 - 0 1,500 H
14. U. Nygren Sweden 1,260 - 234 ‘ 1,494 Fr'day, an July
15. M. Paviov Jugoslavia 1,260 - 220 1,480
16. R. Guilloteau France 1,260 - 212 1,472
17. P. Maurer Switzeriand 1,260 - 207 1,467
18. F. Csizmarik Hungary 1,260 - 205 1,465
19. B. Fiegl lealy 1,260 - 0 1,260
20. P. Lagan N. Zealand 180 180 180 (79 180 180 180 1,259
21. U. Gogorcena Spain 180 175 180 180 180 180 180 1,255
22. F. Baumann W. Germany 180 180 180 180 180 172 180 1,252
23. K. Engelhardt E. Germany 180 180 180 180 180 180 169 1,249
23. P. Stoilov Bulgaria 180 180 180 180 180 169 180 1,249
25. V. Hajek Czechslovakia 180 180 180 166 180 180 180 1,246
26. G. Barbarella lealy 180 180 180 163 180 180 180 1,243
26. Y. Waltonen Finland 180 170 179 180 180 174 180 1,243
28. H. Huyben Netherlands 180 180 180 180 16! 180 180 1,241
29. J. P. Taylor US.A. 180 180 180 180 180 157 180 1,237
30. H. Keinrath Austria 180 IS5 180 180 180 (80 180 1,235
30. R. Monks G. Britain 155 180 180 180 180 180 180 1,235
32. H-J. Benthin E. Germany 158 180 180 177 176 180 180 1,231
33. P. R. Buskell G. Britain 167 180 175 180 160 180 180 1,222
33. A. Grechin U.S.S.R. 180 180 147 175 180 180 180 1,222
35. P. Jorgensson Denmark 164 178 180 180 161 178 180 1,221
36. O. Velunsek Jugoslavia 180 180 140 180 180 180 180 1,220 Team Results
37. ). Sedlak Czechoslovakia 139 180 180 180 180 180 180 1,219
38. C.S. Averill US.A. 135 180 180 180 180 180 180 1,215 | Sweden 3,780
39. _F. Hartwagner Austria 180 180 180 173 148 164 180 1,205 2. U.S.S.R. 3,742
40. R. L. Bailey G. Britain 180 180 180 180 I10 180 180 1,190 3. Denmark 3,741
41. E. B(ambock Austria 180 180 170 180 109 170 180 1,169 4. Hungary 3,672
42. G Sm)o_n Hungary 180 122 180 130 180 180 180 1,152 5. lealy 3,649
43 S. Savini_ lealy 180 180 180 66 180 180 180 [,146 6. G. Britain 3,647
44, A. Denkin Bulgaria 180 180 162 74 180 180 180 1,136 7. Bulgaria 3,645
45. B. Krycer Czechoslovakia 50 180 180 180 180 180 180 1,130 8. Austria 3,609
46. T.C. Kerr S.A. 180 180 180 180 180 180 41 121 9. Czechoslovakia 3,595
47. M. Doujle Ireland 180 180 180 18 99 172 180 1.109 10. W. Germany 3,592
48. A. Weber W. Germany O 180 180 180 180 B0 180 1,080 11, France 3,585
49. A. Landeau France 180 42 180 180 123 180 180 1,065 12. Canada 3,583
50. J. B. Brooks Canada 166 180 140 87 180 174 136 1,063 13. U.S.A. 3,573
Si. L Fénu)'_ . Japan 180 54 |53 176 120 180 180 1,043 14. N. Zealand 3,511
52 P. Cringo R 180 164 180 180 7 180 140 1,031 1S. Jugoslavia 3,483
53. M. Blanco Hoa Cuba 120 125 180 180 124 |06 180 1,015 16. E. Germany 2,835
54. D. Varda Jugoslavia 180 180 180 9 180 180 94 1,003 17. Finland 2,761
55. ). Johnsson N. Zealand 115 180 14l 119 160 180 77 992 18. Cuba 2,755
56. O. Torgerson Norway 52 IS4 122 180 161 90 119 978 19. Ireland 1,552
57. ). Ferroa Diaz Cuba 96 141 180 119 180 159 101 976 20. Switzerland 1,260
58. S. Haapalainen Finland 130 141 180 133 96 102 42 962 21. Spain 1,255
59. R.Del Castllo. Cuba 103 126 57 79 164 120 1S 764 22. Netherlands 1,241
60. M. Pyykko Finland 135 180 113 128 0 0 0 556 23. Japan 1,043
61. F.Jackson Ireland 180 180 83 5 0 0 0 443 24. Rumania 1,031
62. D. Ducklaus E. Germany 180 175 0 0 0 0 0 355 25. Norway 978
1. ). Klima Czechoslovakia 1,260 - 232
2. V. Kmoch Yugotlavn 1,260 - 226 :
3. R.P. White US.A, 1,260 - 214
4. R. Hofsass W. Germany 1,260 - 210 s
5. A. Lonardi lealy 1,260 - 199
6. K.In Sik N. Korea l,%bg - :g7
7. K. Kongsberg Denmark 1,260 - 6 3
8. K. Dong Sik N. Korea 1,260 - 186 CLASS F-I-B- Bos - (HITE - g esar
;. lcourov " g.S.S.R. I%g :g;
10. C. Schwartzbac enmark I, - .
11. L. Dupuis France - 1,260 - 174 Sunday, 4tl’| Ju'y
12. K. Leissner W. Germany 1,260 0
o13. ). Loffler E. Germany 180 180 180 180 180 175 180 1,255
14. Melentiev US.S.R. 180 180 180 180 172 180 180 1,252
«|5. H. Martin Austria 180 180 180 176 180 180 172 1,249
16. P. Lagan N. Zealand 180 172 180 180 175 180 180 1247
17. E. Nienstaedt Denmark 162 180 180 180 180 180 180 1,242
+18. A. Oschatz E. Germany 180 180 180 160 180 180 180  1.240
19. A. Landeau France 168 180 170 180 180 180 180 1.238
#19. A. Hakansson Sweden 180 180 180 176 180 170 172 1,238
21. D. Dopof - Bulgaria 180 161 180 176 180 180 180 1,237
22. E. Gouverne France 180 175 180 180 165 168 180 1.228
23. W. Dohne E. Germany 180 180 146 180 180 180 176 1,222
24. F. Geansli Switzerland 170 180 180 180 180 180 149 1,220
24. H.P. Benedini Argentina 180 180 180 180 142 78 180 1.220
26. P. Gervasi lealy 180 180 180 180 180 180 137 1.217
27. L. G. Barr G. Britain 180 180 180 180 180 145 [} 1,216
28. K. Jusufbasic Yugoslavia 180 180 180 180 180 165 147 1,212
29. Zilberg U.S.S.R, 180 180 168 180 143 180 180 1.211
30. H. Zachhalmer Austria 169 162 160 180 180 180 176 1,207
31. M. M. Rico Cuba 180 180 IS8 180 (B0 180 146 1,204
32. D. Siebenmann Switzerland .180 171 130 180 180 180 180 1,201
33. ). W. Allen U.S.A. 180 180 180 180 127 172 180 1,199
34. J. B. Spooner G. Britain 180 180 180 180 180 154 144 1,198
35. F. L. Parmenter US.A. 180 (80 180 180 159 132 180 1,191
36. O. Yasuo Japan 180 180 180 180 103 180 180 1,183
37. A. Morrison N. Zealand 122 180 180 180 180 1§57 180 1,179
38. B. Cbang Sun N. Korea 180 180 180 180 9 180 180 1,176
38. O. Hintz Rumania 180 131 180 180 180 180 145 1,176
4;. JE Zoolcer ('iuchoslov:ki: 180 I;; 168 I_G}g lg(l’ |t7;o 179 l.l7; T R |
42. E. Oskamp etherlands 139 | 180 | | 176 139 1,16
43. M. Thomas Canada 173 172 180 162 180 115 180 1,162 eam Resu ts
44. J. Dobelmann W. Germany 180 174 178 180 128 139 180 1159
45. J. D. Van Rij Netherlands 162 161 164 164 180 180 146 1,157 I Denmark
46. R. Licen - ltaly 180 180 180 177 180 96 160 1,153 2 France
o46. R. Johansson Sweden 180 143 180 180 110 180 180 1,153 3. USSR
48. E. Reitterer Austria 152 141 144 180 180 179 176 1,152 4. E. Germany
48, H. Schweinsberg Netherlands 180 B0 180 159 113 180 160 1,152 5. N. Korea
50. J. Kuchta Czechoslovakia 180 180 180 110 180 155 163 1,148 6. W. Germany
51. U. Schaller Switzerland 180 180 180 180 105 126 180 1,131 7. US.A.
52. G. McGlashan Canada \77 175 132 135 180 143 167 1,109 8. lealy
53. S. Stamenof Bulgaria 170 166 180 180 95 180 120 1,091 9. Austria
54. M. Goldberg Israel 175 171 144 133 128 180 156 1,087 10. Czechosiovakia
§5. N. Alujevic Yugoslavia 180 180 180 180 135 14l 88 1,084 Vs Yugosiavia
56. R. Emslie Australia 132 136 I55 180 180 131 146 1,060 12. Switzerland
56. O. Nerud Sweden 165 165 180 180 I14 118 138 1,060 13. N. Zealand
58. P. Aalto Finland 157 163 149 180 180 105 122 1,056 14. Netheriands
59. A. Douglas N. Zealand 153 166 100 180 126 180 147 1,052 15. Sweden
60. V. Dan Rumania 134 180 180 122 180 177 65 1,038 16. Bulgaria
61. M. Segrave Canada 180 180 139 61 177 151 129 1,017 17. Canada
62. L. Stajnov Bulgaria 136 180 174 180 76 120 145 1,011 18. Rumania
63. P. Pasanen Finland 43 169 119 180 180 142 161 994 19. Finland
64. A. Edwards Australia v 176 152 144 180 100 112 18 982 20. G. Britain
65. A. R. Perez Cuba 138 149 139 139 74 180 123 942 21. S. Africa
66. Szabo Rumania 164 141 153 180 104 75 103 920 22. Cuba
67. ). Calefato S. Africa 120 140 76 180 180 91 92 879 23 Australia
68. K. Appleby S. Africa 12 125 60 97 6l 180 96 731 24. Argentina
69. H. Marctila Finland 123 156 95 65 135 97 45 716 25. Japan
70. P. Hearn S. Africa 53 80 70 85 180 83 106 657 26. Israel
71. 7. Merseburger  Spain el 135 17 12 34 105 0 624 b ad Spain
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