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Nous y sommes ....

C’est donc les
dernier Vol Libre ,
“made “ AS d’une série
de deux cents , sur un
parcours de trente
quatre ans . Années qui
ne s’effaceront pas
facilement d’un jour a
autre . L’empreinte
restera chez 'auteur, et
aussi , chez pas mal de
lecteurs ...

C”’est quand méme avec une certaine
nostalgie , mais sans regrets que je cesse,
aujourd’hui , 'édition de VOL LIBRE .

On trouvera plus loin , en chiffres la
somme du travail accompli, du temps consacré .
les chiffres secs ne représentent cependant pas
tout ,loindela !

Le c¢bt¢ humain , avec tous les
sentiments et parfois ressentiments que cela
impliquait , est inénarrable .

Pourquoi nostalgie ?

Tout simplement & cause de ces
relations humaines , avec les modélistes vol libre
a travers le monde entier , sur les terrains
d’évolutions , et par un flot de courrier incessant,
permanent .

Du vécu .

Des ch. du Monde , d’Europe de
France en passant par les concours locaux, le
CLAP et internationaux .
Le tout & classer dans la case souvenirs ,
impérissables .
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Dans le désordre : Roskilde (DK) avec
des jours sans nuits, sommeil le jour compétition
ta nuit.; Burgos , (EP ) dans un camp , et un
terrain d’aviation , sécurisés, sous pression , par
la présence de cing polices differentes . Les
coups pleuvaient encore et 'ére Franco venait
juste de se terminer . Pammi nous certains
avaient connu ‘la courante “ suiite a de Phuile
frelatée ...

LIVNO , ah! Livno. , avant fa guerre civile,

- meurtriére , en Yougoslavie . Personnellement,

ie plus bel espace vol libre , jamais vu , et une
compétition , ch: du mondé , hors normes
,L’apogée des Russes , des Chinois et des
Coréens ... et surtout une soirée , nuit
mémorables , improvisées hors cérémonies sur
le terrain - refus des organisateurs  de laisser
entrer les suporters dans la salle des festivités. .

Un barbecue , une rencontre , improvisés et

géants, autour d'un feu , des centaines de cotes

d’agneau , de verres de vin., dégustés . Chants,

guitare ; et danses , méme Albert charita cette

nuitt B, dans une ambiance jamais retrouvée

depuis... . . :
Thouars:oli nous avons. grillé au soleil .,

durant trois semaines , avec un régime melons ,

trés efficace ...

Budapest dans a Pousta, des nuées de

moustiques et de poussiére sur les rives du beau

Danube bleu et ... plus rare un titre de champion ‘

du monde en F1C pour B. Boutillier ....

Managgio , Htalie, ol la nuit ; dans notre
sommeil , nous avons été emportés sur nos
matelas pneurnatiques , ....4 la dérive par les eaux
d’'un orage mémorable ; qui nous avait plié les
piquets de tente ... i - o

Le parcours du combattant sur un terrain
militaire en Belgique Helchteren avec.un repas
de cl6ture  digne d'un grand chef , étoilé ...

Un National CLAP , avec le passage dela.

patrouilie de France .

...Marigny le grand , avec une invasion d'Anglais ;

qui rentraient titubant sous lestentes ...
Ziilpich. , o1 nous avons abbattu dans

une forét un chéne ;4 la hache pour régupérer

un modéle posésurlacime... - -
Les combats des chefs, dans les brumes

trés matinales , & Nancy ..... Karlsruhe ...

Bienonva s'arréter |a ...
Courrler rencontres ...

Le volet relations épistolaires. , avec des
abonnés, des modélistes du monde entier , fut
aussi des plus fructueux . Des amitiés , des
relations tissées sur des dizaines d’années , avec
des personnages de I'égende dans le monde du
vollibre ..

Certains malheureusement disparus irop
t6t, Ferreo, Valéry, Rapin, Fillon, Jossien , Filion
.......et bien d’autres . Ma collection de timbres ,
maintenant abandonnée, apris un volume plus
quimportant ....;pas encore maltrisé .

Une montagne de photos, la plus grande

partie NB traitée personnellement, & tous les
* stades .

STE PAGE SUIYANTE .
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LY DESSYS , ET SUR LA PACE SOWANTE UNE LETTREDL, 2.P,
DI RIENBO, 1LLUSTRANT PARFAITEMENT, MES PRIPIS PAN S
L7000 PERNIER EDITO ~VOL LIBRE, -

AU [PHESIELE (D (Bl 5

Pour résurner le TOUT une aventure
humaine d'une grande richesse, pour moi et
mon entourage personnel ..

" Frustrations

Il reste & parler de rares frustrations , dans
mon entreprise , qui cependant me sont restées
jusgu'a ce jour .

La premiére , la plus importante
Pabsence totale de participation, a VOL LIBRE ,
de la FFAM et du CTVL ( sauf les périodes
Valéry , Caillaud ). Ceci malgré des propositions
de ma part . Dans tous les pays ol des
publications , identiques & Vol Libre , existent ,
les fédérations et administrations centrales ,
fournissent une partie importante , concernant le
vol libre dans leur pays .

La deuxieme , celle -4 , connue, C'est
une cerfaine paresse épistolaire , des modélistes
actifs , & fournir ou & donner , les comptes rendus
de leurs expériences et de leur vécu dans notre
activité .. 1a leur...c’est toujours un peu dommage
,car nous perdons 1 un capital commun , quine

© fait qu'accélérer 1a mort du vol libre .

Les chiffres

Années 1977 242011 34 ans

Nombre moyen abonnés 700

passant de 250 4950 ( 1990 et
retombant & 300 . :
)
;‘ )

Pays : maximum 49 pays

Nombre de publications 200 numéros
courants 6 spéciaux .

Pour un abonnement complet

200 numeros ]
Masse @ 180 g X 200 = 36 kg
Hauteur 4 mm X200= 80 cm =

Pages 12 250 + 600 (sp) |
Aire 12250 X6dm2 = 73 500 dm2

ou 735 m2 ou 7,35 ares .

Pour une moyenne de 700
abonnés,
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200 X 760 = 140 000
numeros
Masse 36 kg X 700 = 25 300 kg

ou 2.53 tonnes
Hauteur 0,80 m X 700= H& m
Pages 12250 x 700= 1 573 000
Aire 7,35 X700 = 5143,8 ares

ou 5143 hectares

Affranchissement
poste

un numéro en moyenne 1,5 €
Un abonnement

300€ X 700= 210 000 <€ pouria
poste .

Avec une moyenne de deux timbres (
collection philatélique ) 280 000
vignettes ont éteée achetées au guichet
philatélique de Strasbourg centre .

TEMPS CONSACRE a 1

réalisation de tout ce travail ( original )-
80heures + déplacements 6 heures |,

_ courrierefc ......6 heures . 66 heures pour

un numéro . Total temps

; 206 X 66
heures soit

13 600 heures = 558

ACCESSOIRES
45 années de bénévolat

1962 >»»w2007 dans des ecoles
primaires(heures supplémentaires ) et
dans un centre socio culturel
nom LES RAPACES DE LUILL ~

Soit 6 heures par semaine sur

40semaines l'année = 240 heures
Pannée.
Sur 45 ans 45 X 240 =

10 800 heures

Des centaines de jeunes ont passé par

sous le’

Patelier vol libre . »

Des centaines de milliers de . et .

£« .
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Editorial: Vol Libre, André Schandel, VLT

Many of our readers would have heard the sad news that Vol Libre, the
Dean and one of the first pure Free Flight magazines will cease publication
in the coming month of August. André Schandel has been publishing his
magazine in Robertsau, near Strasbourg, France continuously since 1976.
The Auguost issue will be the 200th. And Fini! End of an era.

Schandel’s magazine has had a very distinguished history during its
long trajectory, being the most eclectic of all publications, catering for the
new, the old, free-flight technicalities, scale models, contest results, aviation
and model-oriented philately and delightful sections dedicated to acromodel-
ling from a feminine perspective. Hand-written letters to the editor were fre-
quently interspersed in the lext and revealed the robust life of modelling in
France and the appreciation of modellers all around the world for his publi-
cation.

André has been basically an artist and the techniques he has applied to
the composition of Vol Libre have been quite different from those we {yes,
with Jean, lan, Bernard, Don, Roberto and other Editors) use today...the
almighty computer. André has eschewed all that, preferring old-fashioned
hand drawing techniques and the result is totally unique, achieving a free-
dom and in many cases a beauty that is difficult to obtain with other means.

In times where the production of text is assumed to be always the result
of word-processing techniques in one, two or three columns, with Tirmes
New Roman, Verdana or Garamond fonts, André obtained interesting re-
sults just with hand written text, of course when submitted by equally artistic
contributors such as Georges Matherat, The example at left, is the descrip-

- / i tion of a model with single
A bladed Wakefield propeller.

. How do we continue Schan-
del’s work? Clearly the cessa-
tion of publication of Vol Libre
in France would have robbed the
community of Free Flight enthu-
R" siasts of one of the most impor-
- tant organs of discussion and
knowledge diffusion, so the ides
sz OF an international collaboration
that could assure continuity in
the publications of a Free Flight
MiXE~" magazine in French came about

s, and was accepted by André
wrmmee Sehandel.  Jean Wantzenriether
in France, with many years
close collaboration with Schandel in Vol Libre, bas joined up with the team
that produces Free Flight Quarterly in Australia to start a new magazine, the
trae successor of Vol Libre. This new magazine is “Vol Libre Trimestriel”
or VLT for short,

Jimena Strk (at right) is the VLT Editor in Tasmania and Jean bandles
the linkage with the French modellers and joins in the production of VLT.
Although we (from FFQ) share the printing and distribution aspects with
VLT, both magazines ave quite ;
separate and have different
contents and publishing phi-
losophy. For those interested
i continuing their association
with. Vol Libre, the contact
info of the Editorial offices of
VLT is:

Jimena Sirk
Maison VLT
1113 Jindabyne Rd

Kingston Beach 7050, TAS
Ausiralia

fimenavit@grmal.com

(First VLT issue in September
2011, advance copies at Bm-
balse next May)

A new Website and Blog for
VLT will be announced soon.

Cover of issue No. 182

liustration of construction techniques by

-
o pAPER

& 3
CREEE e

-

André Schandel

e courage, la persévérance, i'abn&gaﬁan dont vous avez fait preuve

| de ralire ot préparer le

Free Flight Quarterly

Editorial Office: Freiflug Heus, 37 Windsor St
Kingston Beach 7050, Tasmania, Australia
e-mail : montes@iinet.nsl.au
Website: www.ireeflightquartedy.com

Editorial Team
Andrew Longhurst
45 Pavillion Way, Eastcote, Ruistip,
Middlesex, HAd 9JR, UK
e-mail: andrewlonghurst@yahoo.com

David Mills
PO Box 19872, Atlanta’, GA 30325, USA
a-mail: davidmilisati@gmail.com

Saergio Montes {Chief Editor)
37 Windsor 5t., Kingston Beach 7050,
Tasmania, Australia
e-mail: montes@iinet.net.au

Chris Stoddart
8400 Woodbrook Drive, Krioxville, TN 37919, USA
e-mail: chris.stoddan@gmail.com
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Driebergen, Netherlands
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 formule 1) ce qui sous-entend hie dispenibifite tolale, car 8 fan

Bonjour André

Merci pour les compliments, venant de Ja pari d'un ancien enselgnement
jo s confus, )

Mais i ne faol pas se tromper, ©'est mol, qui doll vous remercier pour
lemenss avall,

lors de ia publication

de Vol Libre, pen

dant 35 ans, Je%:ommnds ue Vous Soyex un peu las
prechain numéro de Val Libre, surtout que les modélistes n'ont jarmals
G1é tendres aves vous,

ri les nstances fodérales.

His e'ont fen compris #RMY

Jaurals aimé vous aider plus que je ne Fal falt, Mals, pendant les
années B0 et 90, ai travailé dans une écurig.de course automobile

toujours étre au fop. De plus on qualité de responsable des &udes, la
recherche est perpdlueile.

Puis ce fit Te chitmage, fin 90, la recherche d'emplai.ef trés souvent

di Fintérire loin de mon domicile, Début 2000, jo pensals pouvoir enfin

dre tranquilie, aves un emplol stable dans ma région, wis les

probidmes psychologiques de mon filspuis de mon spouse m'ont accaparé.
Ma mise en Invalidité en 2004, pour cause de muladie géndtique o
orpheline, ' potris de rennuer aves le vol ibre, shandonné début 1970
pour Ta RE . plus Tacile pratiquer, pas besoin despace immense,

habitant ung rbgion de montagne je pratiquais e vol de pente.
Ayent découvert e modéle anclen J'al adhéré aux 4A. La , je me suls
inverti corps et Ames, car b pensals que le modéle ancien en wol

fibre 4l la réponse 4 la désaffoction des modélistes, suite & la.

course 4 Panmement des catégories FIA, F18, FIC et méme F1G et la vente
de modéles RTF. Car i e¥iste de numbreux moddles anclens irés
intérssants et esthétiquss, pour preuve fa photo prise par F.Nikitenko

& 1a Coupe dhiver 2010 da reon wake La Soma: simple parformant et
construction traditionnelle,

Jai ridigé de nombreax lextes pour e bulletin 4A, dom cerlains ont

&8 publigs dans Vol Libre

{ reportage Coupe d'hiver, championnats de France modéles anciens,
astuces, rétro) Jak

demandé au MRA 1a possibilité de créer une rubiique * modéles anciens”
cest 4 dire modéles adaplés

en RC. Troize épisodes ont 416 publiés © 3 artices techniques,

reporiages de rassemblements,

8 modéles anciens de présentés). Constalant que de nombreux modélistes
recherchatent les anciens MRA,
wwl y compris, faf proposé & une imprimerie de rééditer les 50 premiers
numéros { octobre 1936, solit 1942)
Jai fancé une souscription dans le bulletin 4A: 94 modalistes mont
fait confiance et 1800 exsmplaires ont

&6 imprimés. Presque parfaits, car cette imprimerie de Clesmont-Femand
est spéciativée dans la reproduction de documents anciens. Jal

sgalement préparé un site intemet, qui ne verra jamals le jour . R

de ja |

12199

Mais, voila je devais faire de Fombre u président , qui remplit loutes
les fonctions: président-résorier-secrétaire-responsable du hulletinet -

iaison avec la FEAM; { constatation de somibreux adhérents,

Systématiquement, if me malisis des "bifons dans les mues ", mes
demiers textas n'ont jamals 818 publids. s me servent de base powr

les toxtes de Vol Libte, comime Fhistorique de fa Coupe Wakefield, celul
que jo vous envole et ceux que je vals envoyer a 007, pour VLT,

Jai démissionné en 2010, Maintenam Jai du femps devant mol, et e

vaig aider 007 et Jimena, aves qui je corresponds depuls mon aboanement
y rg‘amm YT vie of survive, car ce sorait 12 uste récompense el un

ho

ge & volre dévousment A Ia cause modéliste,

Encore merc pour Vol Libre, que je iis et relis sans cesse, syantla
| chance de posséder Ja collevtion compléte, les miens depuis 1987 et ceux
| acquis auprés de AMéritle o D.Broutin, excepté len” O et le

A Medile b cinservé, car cest Ie s special CH.




DOSSIER TECHNIQUE :
NEZ POUR WAKE ANCTEN

Jean-Pierre Di Rienzo

Depuis mon retour au vol libre en 2004, aprés 35 ans de RC, jai construit plusieurs modéles anciens | trois
planeurs, trois coupes d'hiver et cing wakes, dont deux wakes sont équipés de roue libre. Le Simplet de René
Jossien présenté dans Modéle Magazine n°8 de juin 1950, et dans Aéromodeles n°8 d’ao(t 1996, fut construit
, suivant le plan original de 1950 et 'en 2011 le wake de J.Kiener présenté dans le Year Book 1851-1952, page
150. : ’

— De nombreux déboires, lors de la mise au point du Simplet, m'ont incité & étudier un montage de nez en
nrinspirant de techniques créées par des maitres en la matiére. Certains modélistes penseront que ce montage
est hyper sophistiqué sur un modele ancien. Hs objecteront que le montage préconisé sur e plan est dans
Fesprit du modéle ancien, et surtout plus iéger, quoique 1!

Effectivement, jacquiesce pour la premiére analyse. Mais en utilisation sur le terrain, dans la precipitation, il
n'est pas simple, et méme risqué pour la survie du modeéle, d'allumer la méche et de tenir Phélice sollicitee par

' un écheveau de 509 remonté & bloc. Soulignons que, si un élément est défectueux ou & changer ( essai de
nouvelle hélice ) il faut dessouder 'ensemble pour la réparation ou ta modification. Afin d'éviter 1a destruction du

wu fuselage, lors du bris de P'écheveau le remontage hors du fuselage s'avére impossible. De surcroit le réglage

- ¢ du pas est irréalisable, dommage car jaurais pu ainsi éviter de tailler 3 hélices, dans 'espoir de trouver le bon

CL_ pas. Et pour finir dans les doléances, les pales se brisent trés facilement & 'atterrissage.

L-*“L{ Pour pallier 2 ces inconvénients j'al réalisé et installé sur le Simplet, puis sur le J.Kiener, en cours de finition, le
= montage que je vous propose. Le dessin ci-dessous représente le montage coté écheveau : -

Rep 1: crochet écheveau découpé dans une plaque d'alu 50/10 ; technique Jean Wantzenriether années 70
grand diamétre au niveau de Paccrochage de P'écheveau ; cap 15/10 emmanchee dure pour recevoir le rep 2
un trou percé au diamétre 3 autorise le passage de la broche de maintien sur la gouttiére de remontage

Rep 2 : 1% élément du cardan, alu de 5x5x12

Rep 3 : écrou Nylstop

Rep 4 : axe moteur, cap 20/10

Rep 5 : 2°7° élément du cardan, fechnique préconisée par "Le Chef”’, alu de 7 x B x 11
Rep 6 | doigt d'attente, cap 12/10, centré sur Faxe moteur, immobilisé par la vis rep 10
Rep 7 : % palier arriére, laiton 18/10, réglage du virage, fixé par 2 vis diameétre 2 , vis de fixation de servos RC
Rep 8 : butée dattente, ¢ap 12/10

Rep 8 % palier arriére, jaiton 8/10, réglage du piqueur, fixé par 2 vis diamétre 2, vis de fixation de servos RC
Rep 10 : vis M2
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Le dessin ci-dessus représente le montage de 'hélice et de la roue libre :

Rep 1 : support composé de deux éléments ;

- plague plide en forme de U, dimension
intérieure  Smm,  alu 1510, percée de 2
frous diamétre 0,8 pour axes rep 3

- partie centrale alu, recevant le doigt
dentrainement, rapportée, coliée et rivetée
par 2 rivets alu de 20/10, percée aux
diamétres 1 pour e doigt d’entrainement et
2.1 pour Faxe moteur

Rep 2 : pled de pale composé de deux éléments :

- jon¢ alu de 5mm de diamétre taraudé &
M2,5 pour la fixation de Ia pale et percé &
8M0 pour Taxe de rofation, rep 3, du pied
de pale

- lube alu de 5/7 collé et riveté par cap 8/10

Rep 3: axe de rofation, cap 810, autorisant le
rabattement des pales vers l'arriére

Rep 4 : pied de pale, tige filetée M2,5, collé époxy
dans une saignée pratiquée dans la pale

Rep 5:écrouM 2,5

Rep 6: manchon, durite silicone de diamétre
intérieur 7, positionné entre le pied de pale rep 2

et le supportrep1, immobilise le pied de

pale en position vertical, suffisamment rigide pour
empécher le repliement de la pale pendant le vol,
mais étant suffisamment souple pour autoriser le
repliemenide la pale sous un choc, évite & l'axe
du pied de pale (rep 3) de prendre la clef des
champs. Nous devons cette géniale invention,
trés efficace, a8 Claude Weber créée pour son
wake ancien Aristocrat

Rep 7 . arrét du support central faisant également
office de doigt d'entrainement, piéce alu, est
immabilisée par pincement, serrage de la vis M2

' ; doigt d’entrainement, cap 10/10, poncé,
| t réduit en diameétre car il doit
OUTTH 5 librement dans son logement

Rep 9 : rondelle d'appui, laiton 8/10

Rep 10: rondelle, t&flon 10710

Rep 11 arrét de Taxe moteur, mais aussi buiée,
ipiéce alu, immobilisation par pincement, serrage
de la vis M2

i Rep 12 : vis M2

Rep 13 : nez, contrecollé de balsa 30/10
ng 14 : palier avant collé époxy, laiton 10/10
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Ce montage présente de nombreux avantages :
- démontable, sans aucune détérioration, en dévissant simplement des vis, pour modification, réparation cu
changement d'éléments
- réglage indépendant des piqueurs et vireur
- buiée d'altente
- remoniage de 'écheveau hors du fuselage, et accouplement immédiat sur Faxe moteur avec fonction cardan
- fixation de pale souple
- réglage du pas des pales
J'espere que cette description aura intéressé les abonnés de vol libre, tout au moins quelques modélistes, Et,
au pire, si'un seul lecteur fut intrigué, voire captivé, je n‘aurals pas perdu mon temps.
Ce dossier devrait étre publié, vraisemblablement, dans le numéro 200,
200 nu chiffre fatidique el pourtant exceptionnel, cormme vous pouvez le constater ;
Numéro 200 : ultime épisode de cette aventure commencée le siécle dernier, volla 35 ans
Numéro 200 : derniére pierre de voute de cet édifice, unigue dans les anna!es du vol fibre, du modélisme et
indubitablement dans de moult loisirs
Numéro 200 : ultime numéro de cette bible du vol libre, compﬁatsoa unigue au monde de technigues,
découvertes et Inventions diverses, en un mot " L'encyclopédie de V'évolution du vol libre depuis 35 ans "
Numéro 200 : somme haiiucinante d‘heures de travail, heures qui se comptent par milfiers, et de surcroit

une action ” BENEVOLE ©

"~ Qui aurait pu accomplir une telle proussse 7°
Qui peut prétendre posséder une telle motivation ?
Qui aurait pu persévérer dans cette voie, malgré les vicissitudes de la vie
Qui aurait pu achever cet ouvrage, malgré les critiques ?

Les lectaurs ont pris conscience de cette affirmation, comme le démontrent les nombres témoigriages publsés
dans ces colonnes, depuis 'annonce de 'arrét de la publication de Vol Libre, pour cause de retraite.

Retraite, 6 combien méritée.

Un fait troublant ma interpellé © aucune réaction de la FFAM ou du CTVL 1)

Afin de rendre hommage a André Schandel, a8 son dévouement & la cause modéliste, a4 son
abnégation et son courage je me joins a Jean Wantzenriether, qui dans les demiers numéros a lancé
un appel aux bonnes volontés pour aider Jimena Strk dans son combat pour que perdure Foeuvre de
notre ami André. Je nYengage a poursuivreé ma coltaboraﬁon avec Vol Libre Trimestriel, car pour
reprendre un célébre sloganspublicitaire © ¥

i ne faudra pas dans quelques années, si nous abandonnons Jimena a son iriste sort, se lamenter en
constatant la disparition de la seule publication frangaise dédiée au vol libre, comme ¢'est le cas depuis des
années pour les revues dites de grand public.. En effet, comme un disque rayé répétant & Pinfini la méme
rengaine, f'entends sur les terrains, ou lis, toujours e méme refrain : les revues de kiosque ont abandonné le vo!
libre, ‘
Mais est-ce vrai ? Est-ce faux ? Les deux réponses possédent une part de vérité, suivant les publications :

- vrai pour Modéle Magazine et Fly international, qui aprés des années de publication de sujets surle
voi libre et le VOO ont abandonné ces deux activités

- faux pour Adepte, Aérotech, Looping , Passion Ailes et RCM qui, dés leur création, ont annoncé que
fa radiocommande serait la seule activité présente dans leurs colonnes, bien que de nombreux sujets
sut le vol libre ou le VCC ont élé publiés

- faux pour Activité Modéliste de Jean-Francis Frugoli qui , aprés la parution de 10 numeres, a du
cesser son activilé pour des raisens indépendantes de sa volonté

- faux pour le MRA et Radiomodélisme . Concernant ces deux revues {'ai toujours présent dans mon
esprit la conversation, au Salon du jouet de Paris, en février 1979, entre Paul Crépin, Maurice Mouion
représentant Radiomodélisme, Pierre Rousselot représentant le MRA, et votre serviteur, visiteur du
salon, Ces trois journalistes regrettaient de ne recevoir qu'occasionneliement des textes concernant le
vol libre, et le VCC, et d'étre prochainement dans Fobligation d'interrompre définitivement la pubhcatlon
de ces catégories, si cette situation persistait.

J'ai pu constater cette regrettable affirmation : 'absence de textes. En effet, fin décennie 70, j'al travailié dans
un bureau d'études implanié a 100 meétres de la rédaction du MRA., de ce fait plusieurs fois par semaine, aprés
avoir quitté mes fonctions, je rejoignals la rédaction.

Je rappelle que Pierre Rousselot a lancé des appels a l'aide dans les colonnes du MRA. Dans 1a foutée Gérard
Pierre Bés, dans les colonnes de Vol Libre, VL n° 6, a lancé un appel aux modélistes, leur demandant de ne

pas abandonner le MRA et prophétisait : v
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“ Le MRA est la derniére revue commerciale & parler de vol libre, si on la laisse fomber il ne faudra pas se
plaindre que I'on méconnait et oublie le vol libre en France. .. ...
Le tableau ci-dessous, synthése du MRA |, est trés explicite et se passe de commentaires.

ony aura confribue ¥

1970 1972 1974 1976 1978 1979
Couvertures consacrées au VL 4 2 3 5 1 0
Couvertures consacrées au VCC 2 3 1 4 2 1
Couvertures consacrées a la RC 4 4 4 3 9 9
Pages consacrées au VL 65 60 82 108 91 30
Pages consacrées au VCC 30 34 30 59 30 22
Pages consacrées a la RC 50 65 30 46 123 163
Collaborateurs du VL 13 15 18 21 18 4
Collaborateurs du VCC 7 10 7 9 8 6
Collaborateurs de la RC 10 17 6 10 18 24

I @st nécessaire de souligner que :

- Maurice Bayet, fondateur du MRA, a quitié ses fonctions de rédacteur en chef le 31 décembre 1975

- lannée 1980 sonne le glas pour la publication de textes sur le vol libre et le VCC

- les derniers collaborateurs du MRA | catégorie vol libre ont été Bernard Boutillier et Georges Mathérat

- dans les années 1990 le rédacteur en chef alors en titre , Roger Kaci a publié plusieurs articles sur le vol
libre, signeés René Jossien et Jean-André Simon

Retour sur 'historique :

100 ans de Coupe Wakefield

Suite & la parution du deuxieme épnsoda contant les péripéties de 1948 & 1961, des lecteurs m'ont envoyé des
renseignements, documenis.et photos, trés intéressants. Ci-dessous quelques ex@mples

La photo cl-dessous mnntre Paméricain Joé Bilgri remontant son wake, aidé de son compatriote Bob Haischek

{ second en 1959) lors de la Coupez« Wakefi eEd da 1953, qu'il a remporté ex-sequo  avec Pargentin E.Scotto et

Fanglais H.O'Donnell

T e
AR
De nombreux modéles, ayant remportés la Coupe sont dnspombles en knt ou short-kits, par exemple é
Belair kits adresse : http:/f belairkits.com/subcategorylisting.asp 7id=52 .
propose : JH.Herhard de 1931 ; G.Light de 1935 ; AA.Judge de 1936 ; R.Korda de 1939 et le J.Foster de

1953 ainsi que d'autres modeéles de wakezﬂe!ds de R. oopland Aulones ou R.Fullarton

Pour les amateurs de vidéo :

vamqueur en 1948

~ht:}'v
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Rubricolage concernant les canards et autres volatiles génétiguement défavorisés

(Niveau d'étude minimum recommandé : nombeuses heures de colle)... rour construive it faut coller, non 7

Avec le combi 4 portée de main, il est désor-
mais envisageable de faire voler n’importe quoi.
Pas question, donc, de bouder une telle aubaine.
Encore faut-il pouvoir fabriguer le volatile de
réve sans que sa réalisation vire au cauchemar.

&t LE REVE
—— VIRE A
CAICHEAAR n

CUEST CWE LA
SPIBALE EST
MAL RESLEE !

placent autant que possible le balsa. Non sans rai-
A\ J son. Cette liane 4 croissance rapide pousse isolé-
s o | ment. Pour coyper un seul arbre, les prospecteurs
n’hésitent pas 4 faire des sajgnées de plusieurs
i | centaines de métres dans la jungle. Puis ils repar-

3 Des matériaux glanés au supermarché voisin rem-

sur place les avtres arbres coupés, laissent derriére
eux une zone saccagée. C'est moche !

Les matériaux industriels se prétent 4 des utili-
sations insolites. Nombre de scions de cannes 4
péche ont servi depuis cinquante ans, a faire nos
fuselages, n'est-ce pas 7 )

Aligner roulements et pignons me semble moins
risqué sur un tube carbone (fléche d'arc & 5mm)
que sur une tige de bambou susceptible de réa-
gir a Fhumidité,

Les roulements & billes, petits, légers ne nécessi-
tent qu'un investissement modeste (Konrad ou
autres). Les pignons en nylon viendront d’an-
ciennes photocopieuses ou de robots ménagers
réformes.

Assez parlé. Au travail !

tent avec leur trophée, le trong en abandonnant

Le Dépron

Le Dépron paie un surfacage enviable par
une pléthore de tares.
Faute de fibres, il n'offre qu'une faible
résistance mécanique aux chocs. Il ne se colle
31:':21 la résine Epoxy (Araldite) avec des temps
e polymérisation qui participent & la lon-
gévité des modélistes corses. La cyano pas
trop fraiche est possible en surface, mais
ronge le coeur. La résine polyester.le dis-
sout. Pour finir, c'est souple, c'est plat, et ¢a
ne se cintre pas !... Ah bon ?

Cintrage

Contrairement & la légende, lé Dépron se
forme trés facilement sur un moule en tole
d'alu, ou en bois a condition de veiller au
surfacage.

Prévoir un guide. Il aidera a respecter le
profil.

Découper le Dépron avec 1cm de marge
tout autour. Poncer sa face la moins brillante
pour réduire le poids de l'aile, si nécessaire.

Poser le coté brillant sur le moule et cou-
vrir d'une feuille de Sopalin.

"Repasser” alors au fer a entoiler réglé a
120° en déplacant sans cesse le fer. Insister
sans trop appuyer. Ne pas hésiter a repas-
ser vingt fols si nécessaire.

Soumise a la chaleur, la surface poncée
durcira, et la forme obtenue, insensible a
Uhumidité, restera parfaitement stable. Elle
gardera pourtant une certaine souplesse.

Le Dépron pour une aile de Wak 7 Cest -

ENCASTRER LES VIS POUR
MNE PAS RAVER LE DEFRON

| . RABATTRE ON
) PEU LES BORDS
F/ PourR NE PAS
ACCROCHER LE
DEFROM

risqué, mais pas pour un C.H. dont l'aile
pourra se contenter d'un seul longeron.
L'aile obtenue est compétitive tant par son
poids que par sa rigidité. Par contre, elle est
sensible au chocs. Pas seulement sur son B.A,,

mais aussi sur le nez de l'avion. Dans ce cas,
l'aile subit des ruptures caractéristiques par-
tant du B de F vers le B.A.

On peut doubler le B de F d'une baguette
de renfort qui résout ce probleme.

Formule A.H.S. (Al pélice Stabilo)

Le premier volatile mettant en oeuvre les
principes (quasi ésotériques 1) décrits ci-des-
sus est équipé d’'une hélice monopale placée
au bord de tuite de l'aile. Une abomination !

Abomination sur laquelle la place ne man-
que pas entre aile et stabilo. L'hélice est donc
grande pour un C.H. 1 @ 57, pas 60. Le dé-
roulement, long, voisine la minute.

Mécanique

La position de I'hélice, collée au B de F,
impose une transmission différée. Trouver
deux pignons de méme diamétre étant un
exploit improbable, on se contentera de ce
que le sort daignera nous prodiguer.

Le remontage s'effectite par 'avant. Il faut
donc bibquer%‘hélice, mais sans contrainte
excessive pour les pignons nylon. Ils pour-
raient y laisser leurs dents. Le blocage doit
donc se situer sur l'axe moteur AVANT le
train de pignons (voir dernier n° de V.L.)

Important | Si vos pignons nont pas le
méme nombre de dents, l'arrét devra se si-
tuer sur l'arbre d'hélice, sinon le repliage sera
ingérable. La position des pales dépendrait
du nombre de tours de 'axe moteur, nom-
bre qui peut varier d'un vol a l'autre.

Démo :

Exemple darrét sur l'axe moteur.
5i les apignons n'ont pas le méme nombre
de dents Gt 18 et 16), on obtient ¢a

c::::> ngﬁ\

8 REFERENCE

ARREY APRES BGI

TOMRS EPAXE MOTEUR TOURS DAXE MOTEUR

A remontage égal (ex : 360 tours, le nom-
bre exact de tours d'hélice dépendra de la
réaction de la gomme a la chaleur ou a la
fatigue. L'arrét peut donc se faire avec quel-
ques tours d'avance ou de retard, a la grande
joie de l'adversité moqueuse.

Deux roulements a billes : un par roue
dentée. Pour le reste, des paliers nylon ou
alu. Ne pleurez pas l'huile.

Aile

Pour faire léger, il faut limiter-la surface
de Dépron. Trop poncé, il perd. vite sa rigi-
dité déja modeste. 2 mm conviennent gvec
un B de F de 1,5 mm,

L'intrados est réduit & 40% de la Corde,
donnant un profil 4 rendre jaloux un oiseau
et... Jédelsky !

Pas besoin de turbulateur. La surface du
Dépron, satinée, permet de s'en passer.

L'aile Dépron est rés pure, sans les nervures

apparentes d'un profil Jédelsky
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4 | Stabilo
- ¢ POUSSEUR B .
. : . Profil triangulaire. Ca traine un peu, mais
. C.H. Ech. 1/4 c'est solide et efficace, puisque I'écoulement
5 est laminaire en totalité. Pas un cm?inutile !
0 Y ° N S ?%, . Revétement en Mylar métallisé.
<4 ‘§ & T o> i o Fuselage
&é 0 Zfé 'g = ] gg Avant : tube verre/époxy. Jonction porte-
" N M- - o2 7 = hélice en tube carbone (fleche d'arc @ 5 mm).
it ; i S
§$ 4 . W y - Poutre : canne a péche bas de gamme.
'Jh& r§ ﬁ \g ‘tﬁ <
Aa 4 e B o |38 En vol
b3 > 18
W N B
e A e X o #—1 o 0
3 T
18 -l -4 4y
) Ella B,
“ 2 %%% L'amplitude atteint (d'apres les photos) 4cm
e & ! %@8 (latéral) et 1 & 2 cm (vertical).

Curieusement, ¢a ne change rien a la tra-
jectoire... mais ca fait peur, et ¢a fait pouf-
ter l'adversité ricanante !

Ladite adversité déja en ébullition en
voyant le contrepoids repliable vers l'avant
pour garder un C.G. invariable. C'est une ex-

érimentation temporaire en attendant une
ipale qui simplifiera le probléme des os-
cillations du stab.

PR, &

{ L'aile aspirée porte a forte incidence, et
e le C.H. monte avec une assiette qui fait peur.
Il ne décroche pourtant jamais

¥

-
by
-3

AXE HELICE ©
INGIDExic

o o doan v e o

!

75 oh

*
»

£ AN,
-

£
FROFIL. A A" ECH

LONGERON
CARBONE Z/IC
BALBA
CARBONE 21O

- pffaoy

DEFRON Mol

Cette vue montre bien Voscillation de la poutre
due & un équilibrage d'hélice sommaire,

En plané, pale repliée. La dérive pourrait étre
un pew réduite. (Ca viendra. Patience !

3 M

e

Mais, quand méme, ¢a fait peur L.

Et ce n'est pas tout : en tournant a 6 tours
seconde, (360 en 60 sec.) la monopale en-
endre des vibrations. La souplesse du fuse-
X~ : age (la canne a peche en promo ne vaut pas

S& oM

&

DESSOUS DVALE O

, : un tube carbone 1) les transforme en un mou-
= — o \ \l $ o vement oscillatoire amorti verticalement par
% ' la surface du stabilo et, dans une faible me-
1 2206 sure, latéralement, par celle de la dérive.
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Réglage

A vrai dire, il n'y a rien eu a régler. Dés
son premier vol, l'avion a opté pour un gau-
che [ droite et n'en démord pas. Pourquoi le
contrarier 7 Le souffle hélicoidal n'est pas
redressé par l'aile, comme sur un avion clas-
sique. Ce role incombe au stab qui fait ce
qu'il peut mais sa petite surface ne permet
pas d'équilibrer complétement le couple.

Le combi

La poutre en fibre de verre, creuse, sert
de passage au fil du déthermal et a celui de
commande de déclenchement d’hélice. Mais
il sert aussi de guide a la tige de CAP du
combi selon le principe ci-contre.

il est possible de simplifier et de gagner
un peu de poids en zappant le "déclencheur”,
le fil attaquant directement la CAP de blo-
cage d'hélice. Chaque gramme compte ! Cha-
cun fera selon ses connaissances, son expé-
rience et ses habitudes.

Le combi doit étre mis en place avant le
remontage. Ne pas oublier de passer l'élasti-
que du cordon au poignet avant le départ.

Que dive de plus 7.

LEXTREMWTE DE tA
POUITRE IDE GTAS SERT
DE GUIDE At oMbt

TIGE Do oMt

ANNEAL
I CORIDE
D SUNTARE

Maconge 28 mai. Fin de déroudement
pour un vol / photo.
La stabilité de route est sans défaut en |
partie grice & la légére fléche.

A SUOIVRE...

“EROM THEARCHIVES™: John Palmer of Croydon DAL ROG's his Walkefield at Chobhem Common in the 50,
Las Spink in boret Spectates with B Bonnett knoeling. (Photo credit Keith Mitler). .

DY PENPS Ol L&
GESTE AUGUSTE DU
SENELR LIBERAIT
L&EMo0ELE Dusol !

LE SO TATEURE L
YO BREUX ASCIoTaNT ||
Cee RILSUY A0 OEPAR ™ ||

Nous SEMNES con |
DE o Pt SE
PERCXLLE B E NOS
JOURE EXN SPORT™
OF ey REITr 1oy f
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Féaddration Adromuitiqus intermnationale

Name

Total

Place

{FAl Lic oun Best | 2nd Best
TREGER Ivan SVK 1001 | 8VK 38:01) 37:15] 75:16] 1
SCHRAMM Lutz GER-2196 | GER 35:52 34:32] 70:24] 2
SUKOSD Zoltan HUN-0321 | HUN 35:12 34:31] 69:43] 3
KAPLAN Mikita CZE 1018 | CZE 33:51 31:55| 65:46] 4
REE Andras HUN-0030 | HUN 32:59 32:42] 65:41 5
BARBERIS Didier & FRA 551 | FRA 32:48 32:46] 65:34| 6
ORSOVAI Dezso HUN-0027 | HUN 32:46 32:41] 65:27] 7
NICOARA Vasile ROU134 | ROU 32:34 32:12] 64:46] 8
BUNDESEN Uwe BGER-2192 | GER 32:261 32:04| 64:30] 9
MARILIER Thierry % FRA971 | FRA | 32112 32:05| 64:17] 10
IMIDIC Slobodan F-101 SRB 31:66 31:45] 63:41] 11
POPA Aurel ROU 135 | ROU 31:22 31:03] 62:25] 12
MARKIEWICZ Jerzy POL-83 | POL 31:17 30:59] 62:16] 13
CHAMPION Robert ¢ FRA 339 | FRA 30:30 30:22] 60:52] 14
CIAPALA Edward POL-203 | POL | 3018 20:47] 60:03] 15
STRAKA Jaroslav CZE1279 | CZE | 30:00 20:55] 59:58| 18
MOMOT Tomasz POL-4949 | POL 30:06 20:011 89:07] 17
KAPLANOVA Klara CZE 1017 | CZE 20:32 28:30] 58:02] 18
SCHOENFELDER Karl GER-3252 | GER 27:47 27:14] 85:01] 19
LINKOSALO Tapio FIN-2500 | FIN 25:37 25:30] 51:07] 20
LEFEVER Geoffrey GBR 005484 | GBR 24:46 24:21] 49:07] 21
LACIMIC Lazar F-138 SRB 24:29 21:28] 45:57| 22
MORAR Aurel ROU 605 | ROU 22:53 19:17] 42:10] 23
Country | Best | 2ndBest] Total | Place

IHUNGARY 29:49 28:37] 68:28] 1

FRANCE <K 28:55 28:17] 8712 2

GERMANY 29:47 26:32] 86:18] 3

CEZCH REPUBLIC 28:01 27:53] 55:54] 4

POLAND 27:44 27:44| 55:28] 5

ROMANIA 28:09 26:19] 54:28] 6

|ISERBIA 26:58 26:57| 53:85] 7

SLOVAKIA 26:40 26:06| 52:46| 8 :
FINLAND 23:23 23:20] 46:43] 9 -
GREAT BRITAIN 23:16 23111 46:27] 10 a -
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0 les photovoltai-
“ques alimentent. giratre mo~
teurs électrigues d'une puis- \
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sance de’ 10 c¢chevaux
chacuns o : .
At salon du Bourget, Ia

. libellule deante tronera par-

-mi des stars de Vaviation

comme

sse de l'aéro-
ignent un invité

" «Le but est de montrer
ay public ce qu'on .
peut faire avec les

+ nouvelles teéchitologlesy -

.. %Ce: vob est un vol de

preparation pour le tour du

mondés, @ rappelé  raardi

pulse, Paeronau
Bertrand  Piecard, déja
‘auteur du premier four du
‘monde en’ ballon sans esca-

‘courage les poli
Jaut que les poli
nent leurs:

uresurvol de.
‘partir de 201
planéte en ¢
final de _» (_
Diibendorf {Suisse), est es-

péré vers 2013 ou 2014. ,J ..... ,
Solar  Impulse
e i n
Grossmodeliflugzeug ,
von der  Sonne
angetrieben ,  flog
vonBrissel nach

Paris um in Le bourget
zu landen .

Wiir haben in unseren
Zeilen schon  Ofters  von
SOLAR IMPULSE berichtet ,
aus dem einfachen Grund
dass Freifiieger aus der

..Bchweiz an dem Bau der

Magchine teilgencmmen
haben . Dasg Paar
Siecbenmann  Ruppert aus
Zirich .

Der Pilot André

Boschberg |, musste eineige
Zeit im Sud Osten von Paris
Runden drehen , wegen
Aufwinden , um dann bei
ruhiger Luft spit Abends in
Le Bourget zu landen . Ja
{ther Tags heitzt die Sonne ,
und damit st  die Luft
unstabil , A. Boschberg °
vertrieb sich die Zeit * in
Abwartung von  besseren
Konditionen .

Dieser  Flug , so
Bertrant Piccard der Vater
von SOLAR IMPULSE, der
schon im © Ballon “ Luft um
die Erde flog , ist eine
Vorbereitung fir eine
Weltumrundung in Zukunit .

* Wir wollen dem

. Publikum  zeigen dass es

moglich ist mit technischem
Vortschritt  viel zu leisten |,
und die Politiker sollten es
auch bemerken , und
benutzen ...

Der folgende Schritt
ist ein zweites Flugzeug zu
bauen , mit 75 Millicnen
Biros , um ab 2013 den
Atlantik zuiiberfliegen . Die
Weltumrundung , das Endziel

, der Mannschaft aus
Ditbendorf , ist um 2014
vorgesehen .

Auf dem Sslon du
Bourget , war der Airbus A

380 , der Nachbar von Solar

gleicher
und  dem

Impulse nit
Flugelspannung

Gewicht eines Autos !

)‘*?:‘mma& .....

ES IST SOWEIT
....Dies ist die
letzte

Ausgabe von
VOL LIBRE
“‘made A.
Schandel “
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Nach 34 Jahren,
wird Vol Libre unter VLT |
immer noch in franzosischer
Sprache , in Australien
erscheinen .

Ich trete von der
Bohne ab , ohne Reue
und ohne Schmerz . ich
habe meine Beitrag zum
Freiflug gebracht, und
{iberlasse es jetzt Jingeren
das Feuer weiter zu tragen .

Freiflug wie wir Alle
wissen , ist aus unserer
Sicht herrlich und schon
..aber wenige wissen
dass , und noch weniger
betreiben ihn ......dies ist
die traurigé Wirklichkeit , an
der wir leider nicht mehr viel
andem kdnnen .

Eine Zeitschrift wie
VOL LIBRE , auf einer
Person auf zu bauen
, war und bleibt ein Risiko ,
und noch viel mehr, ein
riesen Aufwand an Zeit
und Mut.

Ich bin jedoch
immer mit Freude an der
Redaktion geblieben , und
dies besonders mit dem
anknipfen , von
personlichen Kentakten
Uber die ganze Welt .

Der menschliche
Aspekt , war immer , bei
mir im Vordergrund, es war
auch er der mir die meisten
Freuden und Genugtungen
brachte .

Ich habe lange
versucht die Jagd auf
Fortschritt , (ber Geld , 2u
verhindern , wie jeder

weiss auf verlorenem
Posten .

In Frankreich wie
anderswo , ist die
Freiflugjugend am
aussterben ......

Ich habe leider (iber die 34
Jahre , Vol Libre |, keine
Unterstitzung von dem fr,
Zentralverband Modelflug
(FFAM ) erhalten , auch

_hicht von der

FRYTE 8722322
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Le 26 mars 1943, quarante
huit Thunderbolts du 56
dme groupe de chasse,
franchissaient la  chte
anglaise aprés avoir décolié

‘d'une piste de la RAF a

Manston .
Tls devaient couvrir le

retour d’une formation de

deux cent cinquente
bombardiers lourds revenant
d'une attaque de la base de
Villacoublay, aux mains de la
Luftwaffe .

Le ILi. Robert 8.
Johnson , pilote au 61 éme
scrutait le ciel , 4 la recherche
dun  ennemi probable
Soudain il vit , seize petits

points , venant rapidement

par Parridre , 4 peine visibles
dans le soleil - aveuglant .
Des Focke Wulf 1908 dull
/ dG-26 “ Schlageter
Eprouvant des difficultés a
rester calme , il signale son
observation A son leader *
18 bandits a six heures ,
g'approchant rapidement , ici
Keyworth Bleu 4, terminé *;
Consterné et gagné par la
terreur , aucune réaction de la
part des ses équipiers .

Par instinet , il aurait
entrepris une  manoeuvre
d’évasion , basculer sur Paile
pour faire face 4 lennemi
Mais la discipline - militaire
Iui imposait de rester en
derniére position de la section
. Poussé par lexcitation il
renouvela son alarme , encore
et encore ...

Quand soudain, ses
appels  furent brutalement
interrompus , par Pexplosion

_commandes

dobus de 20 mm , sur les
ailes et le fusalage . Le P 47

g'engageant dans une spirale -

incontrélable Johnson
essaya de reprendre le
contrdle complétement
démuni Beaucoup
d'instruments de contrdle

étajent détruits et un début
de flammes lécha Phabitacle
devant tui . . Il agrippa la
de largage de la
verrigre , pour lTouwvrir vers
Varriére, sans grand suceds ,
olle était coincée et ne
bougeait plus . Sappuyant
avec ses pieds sur le tableau
de bord, il poussa ; mais tout
résista aux efforts . A 8000
m il fut atteint par Vasphyxie
, car Palimentation en oxygéne
était, endommagée
Desespéré il tenta  de
gextirper pay un énome trou
dans la verriére , mais son
parachute 'en empécha .
Miraculeusement et
soudain le feu dans le cockpit
cessa lui permettant de
reprendre le manche , et le
corttrble sur Pappareil .
Avec la  perte
d’altitude , ses pensées
devinrent plus claires avec

< Papport doxygéne de lYair

Calmé il  envisages
différentes solutions & son
sort . Ne pouvant quitter son
appareil, il pensait faire un
atterrissage forcé en France
pour regagner par Iéspagne
son unité, .

Pendant ce temps il
fut surpris par les bonnes
réponses de sa monture , aux
. Le moteur avee

12214

quelques ratés continuait de
tourner avec une puissance
suffisante , et au Heu de
tourner au sud il revint vers la
cote anglaise .en franchissant
la Manche .

Le visage couvert de
sang, par des éclats , et
d'huile |, les yeux enflés , il
regarda vers le haut en
approchant de la cbte
francaise . Le P 47 trainait
un long panache de fumée
derridre lui , attirant un FW
190  solitaire . Sapprochant
par Varriére , pour aligner le
pilote sans défense . Des
balles fréldrent le fuselage
dans toute sa longueur. Le
FW  dépassa le P 47 et
Johnson essaya de pointer ses
huit 12,7 sur Vadversaire . Le

_ pllote allemand dégagea dans
Tame courbe gracieuse pour

retrouver une position de tir
favorable . Le P 47 encaissa
une bordée de 7,92, les
canons de 20 mm restant
muets . Incident de tir ou
casier vides Johnson
baissa son siége, pour se
protéger d'avantage derriéve
sa plaque de bindage dorsale
.11 attendait lefin !

Soudain le FW se
plaga & coté de lui, en bout
d’aile , le pilote considérant
avec dtonnement le “ Jug “
Les deux appareils volant aile
dans aile descendirent , en
passant  sur  Dieppe
habituellemnt défendue par
une FLACK trés dense .
Accompagne du FW le P 47
pagsa alsément la  zone

PYRD A RAYDON [ 6B 1 g4k
LE LOMHIIANDANY Dt R PE DT COLASEE
343 LT COLONEL CLENN & DUcAN

facon nette .

En tous les cas le P
47 Tavait ramené 4 la maison
et surtout lui avait sauvé la

dangereuse .

Sfétani; remis  en
position le FW  expédia une
nouvelle rafale dans le

fuselage percé de Johnson ,
impossible de le manquer a
cette distance . 1000 métres
les séparaiant des vagues de
la Manche , quand le tir cessa
. Le FW moucheté de gris
volait en ligne abreast & 300
métres d'altitude .

A cet instant le pilote
allemand battit des ailes ,
pour un salut informel , et
reprit le chemin vers la France

Libéré , et entendant
les services de secours
maritimes , Johnson reprit
courage ef un peu de hauteur

Peu aprés le P 47
volets baissés se “vaulra” sur

la piste en herbe de Manston’

. tout en glssant vers une
rangée de Spits et de Typhons

alignéd en bout de piste Un

dernier coup de pédale dans le
palonnier évita le matheur .
Avec le visage couvert

de sang et dhuile , Johnson.

attendit Tavvivée de
Tambulance .
Avant que les

médécins ne Pemportassent ,

il put compter 21 impacts de
20 mm et plus d'une centaine
de 7,92 .

Une balle lui avait
arraché la montre bracelet , et
deux autres kui avaient
traversé la cuisse droite, de

REPUBLIC
THUNEERBOL‘T , avion
de chasse le plus

construit aux USA
pendant la deuxiéme
guerre mondiale , a plus
de seize mille
exemplaires , a eu
comme ses
contemporains , une

histoire assez tumultues-
use .,

La société  Seversky,
devenue Républic avait comme
ingénicurs chefs deux Russes
émigrés, A. Servisky et A
Kartveli .

Suite  aux  premidres

expériences de la guerre en
Burope , on cenvisagea la
construction  dun  chasseur
autour -du nouveau moteur Pratt
& Whitney R; 2800 Double
Wasp en étoile .
Ce groupe moteur, grand format
entraina oi::l:gatou ement une
machine elle ausst grand format
. D'une masse de plus de six
tonnes et de dimensions
nettenyent plus hoportantes  que
celles d'autres chasseurs , amis et
ennemis , le pilote disparaissait
quasiment dans le fuselage .

Les missions dévolues au P 47,

d’accompagnement & haute
altitude ; de chagse 3 moyenne
et d'attaques tactiques au niveau
du sol , exigdrent en particalier
Padjonction d'un
turbocompresseur , augmentant
Valimaentation en air du moteur,
puissant & haute altitude par la
récupération d’une partie des
gaz déchappement, expulsés
dans la partie arridre du fuselage




_ Cette  adjonction  a
sy f’fW}"}';‘WY A STHAR gy amené quelques  aménagements
: ; ) ) ] ) s , ' pariculiers et révolutionnaires ,
qui en méme temps donnaient
ce volume important du P 47 et
aussi sa solidité égendaire .

A partr du
débarquement de juin 1944; les
formations de P 47 , de la 8 éme
et 9 itme Air TForce
franchissant la Manche & pertir
de VAngleterre , men&rent une
guerre d'attaque au  sol
systématique 3  toutes les cibles
ennemis visibles

f.e P 47 avec ses hait
mitrailleuses 12,7, ses bombes et
! roquettes , était plus qu ‘un
' adversaire redoutable semant Ja
! terreur sur tout territoire hostile .
| Sa masse , ainsi que son
| motenr en éioile assurdrent auv
pilote une excellente protection ,
contre e feu ennemi .
Néanmoins , son adversaire le
plus redoutsble et le plus efficace
resta la FLAK légere . quilui
causa des pertes sévires lors des
attaques & basse altitude .
J'ai persmmeﬂeinent en
1944 et 45 , ét¢ temoin icl en
Alsace , dattagques de cette
nature irds féquemment , avec
des résultats eoffarants et des
tragédies de toutes sortes ; diffiles
A relater .

s
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Name FAl Lic ountr Place
KAPLANOVA Gabriela (J) CZE 1019 | CZE 200:19 1
MARILIER Lucas  (J) FRA 755 FRA 190:43 2
VISAN Alexandru (J) ROU 1318 | ROU 189.55 3
CUGLER Eri¢c (J) ROU 601 | ROU 183:43 4
DEVEIKIS Jonas (J) LTU 556 LTU 181:26 5
SERBAN Mihnea (J) ROU 1317 | ROU 169:21 6
TRANCHON Nicolas (J) FRA 330 FRA 109:38 7
BROUANT Nicolas {J) FRA 554 FRA 75:16 8
LAURIKENAS Simas (J) L. TU 558 L.TU 51:07 9
MAZVILA Tomas (J) LTU 726 LTU __ 49:07 10

Country Place
ROMANIA - 166:41] 1
FRANCE - 163:53] 2
LITHUANIA 148:38| 3
CEZCH REPUBLIC  58:26] 4 e
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'{? guerre, lorsqu'on est
dans l'enfance , tous
v les faits dramatiques ,
S liés & la peur ,
Rg laiﬁsent des gouvenirs
) imperissables .

Dans les années
1943 et 44 , deuxidme
guerre mondiale , nous
avons &té ici en Alsace
soumis & des faits de
guerre--particulidrement

marquants . La gquerre
adivienne , stratéglicque
contre L'Allemagne ’

par les * fleuves *
de bombardiers
américaing , de jour et
anglais , de nuit ,
empruntait  notre cilel
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19 Vit Kratky CLE
20 Zorin Valeanu ROU
21 Macke] Warakomski POL
72 Hana Drobiszova CLE
23 Oskar Findahi SWE
24 Artem Kislovsky RUS
25 Mihnea Niculesen ROU

Number of maximum in each round
Number of full scores up to each round

F1A team results

1 Russia RU3 3724
2 Cazech Republic CZB N7
3 Roownis ROU 3674
4 Ukraine UKR 3665
5 Sweden SHE 3573
6 Israel IS8R 3565
7  Poland bOL 3308
8 --Frapee FRA 3458
9 Geimany GER 3443
10 Slovakia SVK 3439
11 Sesbia SRB 3368
12 Cmostin CRO 2340
i3 Siovenia SLO 2230
4 Latvis LAy 1936
15 Bulgaria BUL 1235
F1B feam results

1 Serbia 5RE 3907
2 Geunany GER 3795
3 Ukniine OKR 3929
4 Russia RS 3678
S Poland POL 3601
& Caech Republic [se4 33 3440
T  Komunia ROU 2825
8 Fraoe PRA 2579
¢ Latvia LAT 1249
10 Sweden suE 1084

F4 Challenge

Totl ~ FIA  FIB

{  Ukraine |30 3665 3729
2 Russis 10912 374 34678
3 Germany 10809 3443 3795
4 Romanis 581 T36N 2825
5 Secrbia 27 3368 3N
&  Caoch Repoblic 757 I7ET 3440
7 Poland yii 3508 3601
8 France 6037 3438, 2579
9 Sweden 4657 3873 3084
16 Jarach 3585 3568
i1 Slovakin 3439 3438
i2 Latvia 3185 1936 1240
13 Croatia 2340 2346
14 Slovenia 2230 et
15 Bulgaria 1235 1235

2% 180 180 180 180 180
6 180 180 180 332 18O
i8¢ 180 i80 180 180 89
180 180 180 34 186 122
186 i80 180 18G 162 180
186 80 102 180 180 180
6 180 o 1y 6 0
19 21 v 8 24 7
10 B 9 3 5 4

P
3618
3510
33
1082

font la pluie ef le beau temps
sur le marché wvol libre ... A
Pouest on ne constriuit plus rien
, on achéte tout ...quand on a
ies moyens !

"den ersten Riangen .

Euwropameisterschaften der
Junioren , Jali 2011 .

Einige Bermerkungen .

Der Schwerpunkt
dieser Meisterschiten liegt |, wie
schon  seit einiger Zeit im
Osten .

Im Westen ist Leere
der Jugend immer weiter im
Fortschritt . Keine Englinder ;
keine  Hollinder |, keine
Haliener , kaine Spanier , keine
Skandinaven , wenig Franzosen

, wenig Deutsche ... kein
Zweifel im Westen  stirbt der
Freiflug ......

Ukrainer , Russen |
Tschechen, Slowenen; und
andre Ostler  mehr sind auf
Kein
‘Waunder sie profitieren von den
, Heute , besten Modellen im
Umiasf, Geschaft Freiflug .

Bei uns in Frankreich ,
bleiben noch einige wenige ,
sehr wenige Inseln Familien -
die noch Jugendiiche “fiber
einige Jahre , haben ... Es
gibt es auch in Deutschiand .
Mit den Jahren gehen auch sie
verforen ... also in klarer
Sprache , wir gehen dem Ende
entgegen .

12232

114
1147
1139
1110
1084
i
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yi»zog,

Freiflugkommssion , was ich
nie verstanden habe , trotz
meiner vielen Angeboten
ihnen die Seiten von V.L
zu Ofinen .

Wir wissen auch dass es
sehr schwer ist , im eigenen
Land Prophet zu sein . Die
Lorbeeren kamen also von
aussen , USA und
Deuitschland . Meine
schdnsten Auszeichnungen
“Halll of Fame “( NFFS °,
sehr sehr Wenige in
Europa , und das Otto
Lilienthal Diplom vom
Deutschen Aeroklub, sind
far mich erstrangig .

Ich will nicht hier
,nochmals (iber Zahlen |
schreiben oder sprechen ,
ich glaube dass jeder Leser
dieser Ausgabe 200 von
Vol Libre , die auf den
Seiten 12195-96-97
angegebenen Mengen,
versteht ...... und begreift .

For mich ist damit
ein Kapitel meines Lebens
abgeschlossen , und ich
bedanke mich sehr herzlich

| bei all Denen die mir treu

waren , Uber so lange Jahre
und an deren Freundschaft
ich immer ein Grund fand
der mich veranlasste VL
weiter zu fihren ...

Ich freue mich auf die
kommenden Ausgaben
von VLT, aus Australien,
und bin sicher dass die
Mannschaft die dort agiert
unter dem Hut von Jean

~ WANTZENRIETHER ,
weiter leben wird im Sinne

von Vol Libre .,

{Kleine Anmerkung an
deutsche Leser, mein
Rechtschrift in Deutsch ist
ab und zu mangelhaft, da
ich sie vor Gber 65 Jahren
erlernt habe
Alersschwéachen haben
sich eingenistet .
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ESPOIR et
DECEPTION

Jean-Plerre Di Rienzo

La catégorie F1Q est officielle depuis plusieurs années, 2006 7 2007 ?
Quel bilan peut-on dresser ?
- des concours, peu nombreux, ont été organisés, lors de grandes compétitions internationales
- quelques rares propositions de plans de modéles ont  été publiées dans Vol Libre, étrangement
. toutes étaient d'origine américaine (VL n®170,174,180) excepté Klaus Salzer (VL. n°182)
~ gquelgues photos dues au talent de Frédéric Nikitenko
- des vidéos circulent sur le Net,
Mais peut-on dire que c'est un succés ? Un échec ? Quelle évolution peut-on: espérer ? Je ne sais [I!!

Les propos, qui vont suivre, ne sont quune réflexion a voix haute. Je ne souhaite pas me
poser en moralisateur, donner des legcons ou tout simplement me présenter comme la
conscience collective. Ce sont les propos d'un modéliste lambda qui s’'interroge, se pose des
questions et cherche des réponses aidé par des amis, sans aucune intention de polémiquer, de
critiquer ou remettre en cause les faits établis.

L'annonce de la création d'une catégorie motomodéles & motorisation &lectrique, a attisé ma curiosité et

suscité une certaine excitation. J'attendais avec impatience la parution du reglement, dans 'espoir de concourir,
sans aufre prétention que celle de participer, mayant que peu d'expérience’ en vol libre et ses subtilités.
L'essentiel étant de participer, mais tout de méme , dans Pespoir de réaliser un score honorable.

Inconditionnel de fa propulsion électrique, depuis la démonstration RC de F'équipe Multiplex en 1975 au Cirque
des Cigognes, j'étais trés intéressé, et le mot est faible, ayant pratiqué longtemps la catégorie Electro 7, en RC,
L'intérét pour cette nouvelle catégorie était dailleurs partagé par nombre de modélistes : pratiquants  du vol libre
mais également compétiteurs en Electro 7, résidant en région ouest et nord { Vol Libre n® 173 ) et méme cfes
amis modélistes RC tentés par ce challenge, ayant pour certains débutés en vol libre dans les annéea 70.

A la lecture du réglement, Pespoir s'est mué en déception © |

En effet, Javais espéré, pardon nous avions espéré une catégorie populaire, accessible a tous les modélistes,
spécialistes de Félectrique ou néophytes, permettant a chague modéliste quelque soit ses compétences et ses
moyens financiers de pamciper avec des chances égales. En fait, une catégorie non élitiste, comme le sont
pratiquement toutes les catégories FAL Cette préoccupation est, d'ailieurs, le centre d'échanges sur Internet
entre de nombreux modélistes, de par le monde, inquiets de Fescalade de la course & Farmement des catégories
de vol fibre. A ce sujet lire ou relire les propositions allemandes, américaines ou britanniques publiées dans Vol
Libre n°187, page 11457 et n"188 pages 11 486, 11 494, 11 40511 49086,

Or les modalités de ce réglement allaient, & l’encontre de nos attentes, en créant de nouveau une catégorie trés
couteuse, avec sa course & Farmerent plus que prévisible et; 4 plus ou moins bréve. échéanc&. catégorie qui
deviendra le reflet de la catégorie F1C': peu de participants, et en fin de vie comme certains le prophétisent dans
les hautes sphéres,

Ce réglement appelle certains commentaires :

- linterdiction des modeéles dits * flappes™ ou munis d' ailes repliables est ube excellente initiative

- la limitation du poids de la batterie & 90 grammes, on peut le supposer, fut instaurée pour limiter la
puissance du groupe moto propulseur. En fait elle ne résout pas ce probléme, comme nous allons le

découvrir. Pour que cette clause soit efficace, it aurait fallu imposer un poids encore plus faible soit 60 g
pour fa batterie Lipo. La simple lecture du catalogue d'un revendeur est instructive, révélatrice et trés
explicite. Tout en restant dans la légalité, les batteries LiPo permettent d'alimenter des moteurs dont le
rapport puissance/poids est plus que confortable, minimum de 0,6 or 0,15 4 0,3 recommandé dans VL

n173. Ce constat fut confirmé par un fabriquant de moteurs contacté par téléphone. Il m'a conseillé une
propulsion : moteur de type brushless/batterie/controleur st calculé les parametres de vol ; aftitude atteinte
en 5, 10, 15, 20 25 secondes, vitesse ascensionnelle et la puissance délivrée :étonnantill
A noter que e poids de 125 grammes, imposé aux batteries NiMh, les condamne irrémédiablement : les
accus de 1,2V dédiés a la propulsion sont, méme en faible capacité, bien trop lourds : 132 g pour un
ensembie de 6 éléments de 350mAh, :

la liberté dans le choix de la propulsion est trés étonnante. En effet, comme déja mentionné, un moteur de
type brushless développe une puissance énurmie. De surcroit ce moteur, nécessite un contrdleur et une
minuterie spécifique pour commander ce contréleur. De telles minuteries sont désormais disponibles {(voir
en fin de cette étude) sur le marché, mais I’acqucsnmn d'un ensemble performant © moteur/batieries

12234

plusieurs jeux/contrdleur/ minuterie/chargeur devient prohibitif pour un modéliste souhaitant s'initier 3 cette
catégorie ou simplement participer pour le plaisir.
Quelques chiffres permettront de mieux cerner le probléme. Dans le catalogue " Topmodel” une étude rapide
permet de sélectionner du matériel performant, mais sans exces :

- moteur : MEGA RC400/7/12, d'un poids de 38 grammes , qui permet d'entrainer une hélice de 10x4,7 soit
254mmx 119mm, & 6000 tours/minutes, en ne consommant que 11 ampéres alimenté par une batterie LiPo 381P

- batterie ; packs LiPo Hot-Lips 600mAh, 11,1 Volts, poids 61grammes, acceptant une décharge de 15A en
pointe et 11A en décharge continue

Quelles sont les performances que 'on peut attendre de cette motorisation en terme de vitesse ascensionnelle ?

Dans Modéle Magazine n°311 daoOt 1977 Roland Stuck décrit le calcul de la vitesse de montée de son
motoplaneur RC. La vitesse de montée d'un modele est donnée par la formule :

Vzm = Weff/ P - Vzp

SR

Weff  est la puissance effective du groupe motopropulseur exprimse en Watlts

P ) est le poids du modéle ¢'est a dire la masse, exprimée en Kg, multipliée par l'accélération terrestre soi
9,8m/s

Vzp  estla vitesse de chute en plané, exprimée en mébre/seconde

Calculons la puissance effective, qui est donnée par la formule :

Weff = W x nm x nh

DERES]

W est la puissance d'entrée égale au produit de la tension aux bornes du moteur, expnmée en volis, par le
courant consomme, exprimé en ampeéres

nm  estle rendement du moteur

nh  estle rendement de Phelice

Donc on obtient W=40Vx 11 A= 110W

Une batlerie ne délivrant pas la tension initiale en charge, chute de tension due & a résistance inteme de la
batterie et de la décharge demandée , J'al pris 10V pour le caloul, car la consommation du moteur est équivalente &
la valeur de la décharge en continu acceptée par la batterie.

nm = 80% rendement moyen d'un brushless (données constructeur)

nh = 65 % rendement d'une hélice de petite dimension, d'aprés une étude de JC.Rouais

On obtient - Weff= 110 x 0,80 x 0,60 = 57 2W

En prenani une vitesse de chute de 0,6m/s et une masse de 500 grammes

On obtient Vem= 57270,5%x 98~ 0,6 = 11,04 mis
le réglsamﬁmt avtorisant 25 secondes de temps moteur Paltitude atteinte serade 276,24 meatres 1IN Théonque i
Le maxi de 180 secondes est assuré a tous les vols !l La sélection ne sera effective que lors des fly-off.

Ce calcul est-il cohérent ?? Oui, il est méme en dessous de la vérité.
En effet les batteries choisies ne sont pas leg plus performantes disponibles, car elles ne tolérent -en décharge que
25 fois leur capacité en pointe. Alors gue cerlaines batteries acceptent 35, 38, 45 voire 48 fois leurs capacités
Billory power, Hypérion série VX par exemple.
L'ukrainien Sergei Vorvihvost (www.j1ipg.com), spécialiste du F1C, propose un modeéle F1Q de 2m d'envergure,
charge alaire de 14,5g/dm2, d'un poids de 440 grammes et motorisé par un moteur Hacker délivrant 230W. Ce
modéle posséde une vitesse ascensionnelle de 27mis mini I pour le calcul les paramatres inconnus { rendement
hélice, vitesse de chute) ont été choisis avec pessimiste, comme lors du premier caloul de “notre” motorisation,

Evidemment on peut juguler cette puissance :

- comme en Electro 7 : en montant en série entre le moteur et 1a batterie un fusible type automobile de 10 ou
16 A. Linconvénient de ce procédé est lobligation pour Porganisateur d’un concours de disposer de
fusibles, & distribuer & chague concurrent au moment du deépart. De plus, Forganisateur doit vérifier si le
fusible n'est pas shunté, et de ce fait ne remplisse plus sa fonction.

- comme en F58 et F5D, respectivement motoplaneurs électriques RC et racers RC, avec l'ufilisation d'un
limiteur d'énergie qui coupe le moteur quand la limite d'énergie autorisée est atteinte. L'inconvénient pour
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le concurrent est achat d'un limiteur, équipé de fiches bien définies, et pour lorganisateur l'achat d'un
contrdleur, et également contrdler le limiteur avant les vols etiou aprés les vols, vérifier le montage c'est-a-
dire que vérifier que le limiteur n’est pas shunté ....... Contraintes suppiémentaires,

Lors de discussions enflammées avec des amis sur ce théme, aux championnats de France & Saintes en 2009,
lors de la remise des prix du Critérium Philippe Lepage du samedi 23 février 2008, ou lors de conversations
teléphoniques nous avons élaboré un réglement, que nous pensons répondre a de nombraux problémes, qui se
définit ainsi :

- moteur imposé en prise directe brushed, a balais, de type Speed.300 6 ou 7V, Speed.400 6 ou 7V ou
équivalent

- poids mini en ordre de vol : 250g pour Speed 300 ou 400g pour Speed 400

- temps moteur de 15 secondes puis 10, puis 5 secondes lors des fly-off

- carbone, keviar interdits, exceptés pour les tubes de longerons d'aile ou stabilo et tube AR de fuselage

- toutes surfaces mobiles interdites, excepltés : incidence variable du stabilo, dérive et déthermalisage

- maxi fixé & 180 secondes

Ces clauses ont été dictées par les raisons suivantes : permettre & tous les modeélistes de réaliser un modéle
performant, de lutter 2 armes égales quelque soit leurs niveaux de connaissance en électrigue , ou/et quelque soit
les moyens utilisés pour construire le motomodéle, matériel de récupération ( minuterie mécanique+ microswitch)
ou investissement plus conséguent (minuterie électronique+ variateur)

Etudions les points du réglement

- moteur:
ce choix d'un motetr & balais de type Speed 300 ou Speed 400 offre de nombreux avantages !

. cot modique car de grandes diffusions sous de nombreuses marques ; des sets comprenant moteur et hélice
sont également disponibles donc aucune hésitation dans le choix de Ihelice, tout au moing pour les premiers
gssais ~ .

. il nest pas nécessaire pour la mise en route et larrét du moteur d'utiliser un variateur, ou contacteur
électronique un simple micro switch, passant 5A sous 220V, commandé par une minuterie mécanique type
Graupner, KSB, Seslig, Tomy s'avére parfaitement adapte

- pai&s mini :
ce choix, 250g ou 400g, donnent des performances honorables et permet & tout modéliste fin constructeur ou non,
ou modéliste utilisant du ma’térigzt “fourd * pour la mise en route du moteur ( minuterie + microswitch) de
construire un modéle au poids mini

-~ temps moteur de 15 secondes :
15 secondes permettent d'atteindre une altitude de 100 meétres maxi, de ce fait le maxi fixe & 180 sacondes
demande un modéle parfaitement réglé, lside de Pascendance, une bonne tactique de vol, bref I'essence

| méme du vol libre

- interdiction des matériaux composites :
éviter la course a Parmement et rendre les chances égales pour tout le monde, spécialiste du composite ou
constructeur & Fancienne meéthode, fortuné ou non

- autorisation de Fincidence variable et de la commande dérive
comme Pa souligné 'ami Georges Mathérat, dans ces colonnes, ces “gadgets  permettent un réglage plus aisé
d'un modéle.

Jespére que ce monologue ne vous aura pas trop ennuyé, mais ['al pensé qu'il serait intéressant de vous livrer
* NOS” cogitations, aprés celles des modélistes de Fouest de la France dans Vol Libre n°173 et de Didier
Chevenard dans Vol Libre n® 198,

-

Quelques liens utiles pour les amateurs de F1Q

g J + .‘ m
hitp:/Avww.modelibau-thiele.de
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minuteries
hitp-hwww bsdmiororc com
hitn/ & ««,immmfmod

hitn Awww mag iizri"r m
nitnAwww. modelbau sde systemea de
htin lexastimers. cor

T

-y
} 4

vidéos ;
hito:fwww youtube comiwatch7v=o088wSTiVH o
hito/, Joutube oo ch2v=oAaWoLg4DPE
N/ Lyoutube oo teh?y=CyiBPzaoiw()
teh Py WEZpZKWVGhy8

httnhanand #iit
hitpriwww youtube.comiw

Références :

i [f{ -

Electriquement votre | calcul de 1a puissance nécessaire
par JL.Girard Modéle Magazine n°328 Février 1979
Electriquement votre : rapport poids/puissance favorable
par JL.Girard Modéle Magazine n°344 Mai 1981

Electra par R.Stuck Modéle Magazine n°311 Aolt 1977

Etude sur les hélices repliables réalisée a I'nstitut National des Sciences Appliquées
' ' par JL.Rouais Modéle Magazine n*340 a 348

Utopie étude d'un planeur solaire par R.Stuck Modéfe Magazine n°321 Juin 1978

Electric power free flight par Don Hughes NFFS Book on pdwer models 1992

Electric free flight offers par T.Thorkilsen NFFS Book on power models 1882

Electric powered free flight notes and expériences
: par F.Hodson NFFS Book on power models 1982

A clockwork cutoff timer for electrics par C.Groth NFF8 Book on power models 1992

Rappel :

- un {esteur de servo peut éventueiiement remplacer une minuterie pour commander le contrdleur, moteur
brushless |, ou le variateur, moteur & balais. Mais si, | permet la mise en route du moteur en actionnant le
potentiomatre, il ne permet pas Farrét du moteur. H faudra done prévoir un arrét de la propulsion par micro
switch et minuterle mécanique. :

- 1o$ amis du VCC, pratiquant 'électriue, montent sur leurs avions des minuteries qui s'averent adaptées
au F1Q. Mais i faudra vérifier que la minuterie permet bien de régler le temps de molorisation & 5, 10, 15,
20 et 25 secondes. Elles sont disponibles chez .

wnieywkamps@amall.oom
hilnheww horizonhobby com
hitp:/bradok com
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Des avions en papier .... qui
ne connait pas cela ?

Sans doute ceux qui
aujourd’hui  font du pilotage de
gros porteur ou davion de
chagse, en vols simulés sur leur
ordinateur assis dans le fauteuil .

Les autres plus anciens se
souviennent , davions en papier ufilisés ,
“derriére le dos de Penseignant , dans les salles

" de classe,pour transmettre des messages ..

d’autres plus hardis, les balangaient dfurant la
messe, de derriere les orgues ... pour faire lever
les yeux au ciel . . v

Pour ceux de ma génération, qui ont
connu ka guerre 39-45, ici'en Alsace annexée,
on nous apprenait & '"école , ou aillewrs &
construire des Spits , Blenheim “et autres
Lancaster , & partir de planches cartonnées , pour
reconnaitre , sans erreur la silhouette d'un avion
ennemi, pami les Messer ou Focke Wulf ...
dans le but de faire de nous des observateurs
avisés, & incorporer dans l'aviation ou le FLAK .

Quelques années plus tard , dans les
gannées 50, lors de la guerre froide , et celle
d’Algéde , laméme méthode fut utilisée dans les
unites d ‘artillerie antiaérienne , pour donner aux
canonniers des éléments de reconngissance de
type d'avions , amis ou ennemis ..... Jiab connu
cela au 421 RAA AKehl en Allemagne- ...

Tout cela pour dire que la cogstruction
dravions a parlir de planches en carfon, n'est pas
une nouveauté . La découpe des differents

éléments , devait étre parfaite , soigneuse , sinon
on se heurtait & des obstacle d'assemblage de
surfaces pas toujours faciles a développer , pour
des volumes , ronds ou conigques ... surtout
losrsque la colle était de mauvaise qualité .....

A considérer les avions en papier , de
véritables reproductions & petite échelle , comme
celle fllustrée idi , on peut mesurer les progrés
accomplis & la fois dans la précision des planches
en papier , et dans la dextérité du constructeur
..... impeccable ! C'est du vrai ..... en petit.

! §

Fluzeuge aus Papier , wer kennt das
nicht ?

Diejenigen die
Grosstransporter und Jiger  im
simulierten Flug , mit der Konsole
im Liegestuhl um die Welt kreisen

lassen ...

Die anderen , wie ich , die den Krieg 39
456 erlebten , erinnern sich noch an Fluzeuge die
in der Schule , zu militirischem Zweck , gebaut
wurden , auns Papier .

Es war wichtig feindliche TFlugzeuge 2u
erkennen und zu melden Spiter , im Kalten
Krieg ( Jahre 60 ) lernten wir  in der
Wehrpflicht  und Krieg in Algerien , Flugzeuge

aus Papier zu bauen ... selbe Griinde wie v
orher genannt .
Ich  tat dies bei dem 421 en Flak

Regiment in Kehl mit Rekruten die 30
Monate Militirdienst vor sich hatten .
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Flugzeuge zu bauen , aus Papier , in der
Schulklasse wm Nachrichten 2zu  tbertragen
hinter dem Riicken des Lehrers, oder  den
Gottesdienst von der Orgel aus , nach oben zu
richten , das gab es auch in meiner Jugend ...
wehe die Strafen |

Flieger naturgetreu zu bauen mit stetfemn
Papier ist keine einfache Sache besonder wenn
der Klebstoff schlecht ist ...

Man kann nar staunen wenn man solch
schéne Fluzeuge aus Papier  bewundert , wie
Oben . Man muss nur noch einsteigen ..... und
starten .

OXFORD MFC FF RALLY, JUNE 4-8
Report by Andrew Crisp

v 4 Commemorative prizes which were awarded
water-coloured and framed.

A VRAVERS £E JLONDE $E TROULENT
RER NRTISIEY OF &4 Peallts” &T D
PINCERU - - o
SECUVENT 105 PEXTENT OARS

EDIBRE ETNE S VR ENT
Jee! N B FROL RARES cCcaL g N §

NOee ¢ EXN AVINS AccceFiiet PANS T
NI PAGES,

ANORE U CRIEP ~ AN G LA~
RECONNU L ONCTEIRE SR .e.&§ ’
fERRAING LIETE PAR LE-PIRY PUN
SHOR] ~ TR*S StHSRT - Aetx COULELILS
PEL fwg mf’ JM% Jgrﬁ“ﬁff gf'cw

ANIER LB Pearee EMLRE
ééma— EN PEUY L& Z:')m THATER
c(’mm&cq ol 0(3“:{"/” Pﬁ'ﬂeu ”’*’”f
FRy.

ALES PLANS PE gorc FLoPFLess
S CRTOLLY PLALLFURE v ON T Thee s
CMLE FOCLCME ARFISTIOULEE ORIG Y, ~
NALE ~ CELEPY VoudH -

12239

LK PPODELLSTES VOL 4 IBRE"

MEMORIAL POPA CRINGU, TURDA,
ROMANIA, MAY 21

F1E 36 flew

T AAnca()) ROU 500.00

2 ARoux FRA 496.66

3 W Reinbard BUT 486.00

4§ Vintileanu ROU 481.66

5 ¥V Chicu ROU 474.33

6  J Drapeau FRA 46931

7 MPopescu ROV 469.00

8  F Draghici ROV 466.33

9 1 Smeringal SVK 459.00

10 1) Peteu ROU 440,66

F1E-Junior 7 flew [—}

1 AAnca RQU 500.00

2 C Cucuianu RO 432.32 Y

3 M Niculescu ROU 419.66 p -
TURDA CUP, TURDA, ROMANIA, MAY 22 - “ '
F1E 35 flew ) -y
I M Popescu ROU 50000 +107 .-
2V Ciueu ROU 50000 +72 ~
3 FMang auT 500.00 -+

4 1) Baldea ROU 495.00

4 8 Kubit POL 49500

6 FE Mang RUT  494.66

7} Drapeau FRA  492.66

8 | Balaban ROU 489.00 -
9  AAnca(d) ROU 48833

10 F Deaghici ROU  485.66

F1E-Junior 7 flew

1 A Anca ROU 488.33

2 € Cucuianu ROU 373.31

3 M Niculesca ROU 341,98

'6TH ~ COPPA ™~ * PRIMAVERA, * MONTE

SISEMOL-GALLIO, ITALY, MAY 14

F1E 19 flew

1 PChavssebourg FRA 495567
2 M Delfabro A 485.00
3 A Sartori (J) A 454.67
4 R Lucchin ITA 450.33
5 R Sartori ITA 445,67
6  PPerini ITA 445,00
7 DD Barbieri ITH 421.67
8 A Borchia Ira 411.00
9  VDmlova(ld SVK 40500
10 A Baroni ITa 394.67
F1E-Junior 2 flew

1 A Sartori IrA 454,67

318T COPPA SISMOL, MONTE SISEMOL -
GALLIO, ITALY, JUNE 12

Had been scheduled for May 15, postponed to June 12 because
of weather.

FE 21 flew

) A Roux FRA 500.00 +275
2 JDrapeasu FRA 500.00 +170
3 A Berto TR 500,00 +120
4 G Berlo ITa S00.00 +114
3 PChaussebourg FRA  500.00 +52
6 R Lucchini TR 488.57

7 M Straffelin A 48238

8  F Brumat TTA 472.38

9 A Sartori {J) A 46379

10 D Barbieri ITA  454.76

FiE-Junior 2 flew
A Sartori ITA 463.79
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70 ans également de modélisme.

Ces derniéres semaines, jai commencé a relire ma collection de Vol Libre. Je devrais
plutdt écrire que J'ai lu pour la premiére fois une bonne partie de son contenu. En effet,
au cours de ces années, je ne lisais que superficiellement, me concentrant sur les
articles qui m'attiraient le plus. :
il faut dire que ma profession m'a beaucoup occupé. Jai travaillé pendant 50 ans dans
Pentreprise Brown Boveri, puis ABB, enfin Alstom. En 2000, nolre division de production
d'énergie avait 6té vendue 4 Alstom, de maniere a limiter I'endettement croissant
¢'ABB. Mon travail d'ingénieur m'obligeait & de nombreux déplacements dans le monde
enfier. '

Le modélisme m'a beaucoup aidé & conserver mon équilibre psychique. La fabrication
d'Indoors, derriére une loupe binoculaire est la meilleure médecine contre les
frustations.

Les conflits que nous avons eus avec certains dirigeants m'ont du reste incité a
documenter les faits qui ont causé la déconfiture de notre entreprise. Ceci m'a permis
de me défouler. (livie que je communigue aux intéresses sur internet).

Quand j'étais encore moins agé, j'amivais & construire une dizaine de modéles par
année. J'ai ainsi 616 actif dans les catégories F1 A, B, C, eten vol de pente, ainsi qu'en
ailes volantes (sans fléche), de pente de plaine et motorisées. En 1969 j'ai commencé
également dans la catégorie F1E.

Mais plus tard, avec une famille et ma profession, j'ai compris qu'il fallait me spécialiser
si je voulais pratiquer sérieusement le modélisme. J'ai alors choisi la catégorie F1E, et
jai pu parfois étre sélectionné pour un championnat d'Europe, plus tard du monde.

Toutefois, ces dernidres années, j'ai constaté que la récupération des modeéles de
pente devient toujours plus exténuante, surtout lorsque les sites se trouvent dans les
Alpes. ,

Jai alors pensé que je devais me reconvertir progressivement dans une catégorie ne
requérant pas d'efforts trop violents. En attendant que Dieter Siebenmann nOUs procure
les nouveaux matériaux pour les modéles F1D, fai pensé aux cacahuétes. Et c'esta ce
moment que J'ai voulu entreprendre la construction de ces modéles et que f'ai consulté
ma collection de Vol Libre.

Pendant toutes ces années je n'al envoyé que trop peu de contributions & notre revue,
‘limitées pour le plus & la catégorie F1E. Modestement, je n'ai pas omis de mentionner
mon jour de gloire, quand ma fille Madeleine & gagné en barrage une coupe d'Europe
F1E & la Wasserkuppe en 1985. Elle était la seule femme parmi 80 hommes et gagna

avee son modéle de conception personnelie « Randulina ».

Cet automne, jorganiserai comme Fan passé le championnat suisse F1E. Nous
organisons également, le méme jour, un concours pour modéles de débutants sur
pente. J'ai fabriqué urf challenge « Toucan » (photo) et les premiers classés recevrons
des petits toucans sculptés par les indiens Guaranis en Argentine du nord.

‘autre part j'ai présents trois fois une petite conférence au séminaire de vol libre qui se
tient chaque année 3 Aarau (planeurs et motomodéles ailes volantes, histoire du vol
libre en Suisse jusqu’en 1980, pilotage de poupe mécanique pour F1E). Ce séminaire a
accueilli une trentaine de participants en février. Parmi les animateurs, Dieter
Siebenmann, qui a travaillé au calcul de la statique du Solar Impuise, qui n‘est qu'un
grand modéle réduit.

Parmi les collaborateurs de ce projet, Claude Nicollier, le cosmonaute suisse, avec 4
missions dans le Shuttle, dont deux travaux d'eniretien au téléscope Hubble. Claude
avait été un modéliste trés actif (vol libre, modéles de débutants puis F1A), membre de
notre GMR de Vevey. (Ses parents et les miens habitaient La Tour de Peilz). Il avait
étudié la physique puis Pastronomié. Pilote de jets militaires, co-pilote de DCB, il avait
&té retenu dans le choix européen, avant de ralfier la NASA. Claude a forme les pilotes.
Le pilotage de Pengin est trés délicat. Il a fallu installer des servos pour actionner les
commandes {envergure 64 m, 1600 kg).

"VOL LIBRE TRIMESTRIEL" va donc devenir tout doucement le suc-
cesseur de notre "Vol Libre International”. A partir de septembre
ggg;ﬁ Avec le sigle dynamisant VLT ... Igi quelgues indications pra-

Un petit site Internet a vu le jour, encore discret mais desting A
grandir. Connectez-vous ici ;

http://vollibretrimestriel. com/wordpress/?lang=fr
La note "fr" vous laisse deviner qu'il v a aussi un "en” et un "de"... les
anciens ahonnés de extérieur ne sont pas oublids.

Dés aujourdhul sentez-vous partenaire de Pinitiative, selon l'an-

cienne invitation : "Bulletin de liaison international®. Envoyez nouvelles bréves ou articles touffus, dans la
langue que vous voudrez, a la Maison éditoriale VLT en Tasmanie (Australie, hé oui...) ou plus sin; lerment
au Correspondant en Europe qui signe le présent avis. ' v g’

| Et on ne sait jamais... si vous Btes tenté par un abonnement -- 31 euros pour 4 numéras annuels, chez
vous par avion -- cliquez sur "Abonnements” et utilisez votre compte PayPal (C'est le mieux 1), au alors

envoyez un chégue au Correspondant. Une édition “digitale” est a i
gnvoyez un chedue o N "dig ux assais, sans doute su format PDF,

Jean Wantzenriether
03 87 05 65 62 - mais Internet marche bien mieux !

6 rue de Eglise -- 57430 Kappelkinger (France)

el re ABE SUIVAITE,

prens

DERARY Dt PHODELE calartira éj’
Agr HARNERIBOS/ AD SR ,
Cher André, oo (-

En relisant Vol Libre je me rends compte de Iénorme travail que tu as fourni pour
réaliser une revue aussi riche en informations. Au moment ol nous ne constituons plus
qu'une diaspora dans le modélisme, nous avons &t6 gatés par cette publication issue
de la collaboration d’un nombre important de copains dans le monde entier. Publier
réguliérement une revue nécessite une correspondance constante avec des centaines
de collaborateurs.

Surtout, tu as eu le courage de fonder une revue, aprés le sabordage blasphématoire
du MRA de Maurice Bayet par son successeur. :

Je me rends bien compte de ton effort, ayant assumé pendant quelques années — avec
Dieter Siebenmann - la rubrique modéliste de 'Aero Revue suisse. -

Tu n'as probablement pas eu beaucoup de lecteurs en Suisse. Le vol libre a
pratiquement disparu deda Suisse romande. Quant aux Suisses alémaniques, ils ne
comprennent plus le frangais, alors qu'il n'y a qu'un demi-siécle, il était difficile pour un
romand de leur parler en allemand, car ils désiraient perfectionner leur francais. D'autre
part le vernaculaire a pratiquement éliminé l'allemand.

Un aspect qui m'a énormément plu est la partie historigue de Vol Libre. Les croquis de
vieux zincs, ou bien les récits des concours d'avant notre époqgue, comme celui de la
victoire d’Emmanuel Fillon & la coupe Wakefield en 1937. J'ai fais la connaissance
d’%r:%nanuel a Lognes en 1948 et j'ai apprécié depuis tous les plans de peanuts qu'il a
publiés.

Je termine en te remerciant pour Poeuvre que tu as poursuivie pendant tant d'annees.
Cordialement,

Maurics

12243

SRk

-~
of

1

!




(3

LIRi0A

ALHERSONE ALY OIOUAIIGH
bt Wl blineye

GO TORINO
“Coupe d’Hiver”

— 8 Octobre 2011

Le Club modéliste AGO de Turin a le plaisir de vous inviter & la18éme &di
powr F1G Coupe d'Hiver, a participation internztionale;- Dimanchie:9.

disposition par le ciub "La Cloche® de Crivélle:~Buttigliera d'Asti (AT), :
pour I'Euro Challenge 2011/2012 C

tion de la Coppa Guido Fea, formule classique
obre 2011 sur le terrain obligeamment mis a
ke &-lest de Turin. Le concours est reconnu

.

Réglement et horaire : B
«  8.30 h Rendezvous sur leterrai
*  9.00 h Début du concours -5 vals, ™.
s Departages éventusls ai;:tg;’u%nde 13.30 b, puis férmise.des A
Temps dé vol maxi 120 & (dgix)ifmi"mjtas). Dans le tag metes favorable le temps de fe dernier vol sera augmenté &
trois ou quatre munutes, toutes valables par le total. : 4

Pour les autres prescriptions voir le réglement FAl de la tégori

plix etbiffet sur le terraif.

s

Normes d'engagement ! 7 Ve T ONTL Y T v
La participation est ouverte & tous les modélistes ayant une s rance personnelle ou de groupe. On pourra slinscrire
terrain {si possible la veille). Une annonce préalable de votre participation.sera la bienventie: Droit diinscription 20 €

Conctact o Ny SR )
Aldo Manoni, Via De Amicis 48, 10097 Borgata Paradiso di-Collégno TO. Tel: 011.411 0i32
Alessandro Manoni, Via Leopardi 84, 10097 Borgata Paradiso di Collegno TO. tel. 3358399016
alessandro_manoni@hotmaiteom  ~ .7 o : ¥

Le terrain de vol est obligeamment mis & aispaéifidn -‘par,!é‘;?mb "La*t}j[pché“. Est interdit de circuler avec véhicules sur
les terrains. L'organisateur nest pas responsable-pour les. dommages aux biens ou aux personnes pendant la
compétition. On sera tenu 4 un maximum d'égards vig-&vis du Club héte et des terrains avoisinanis,

"CAGNARATA 2011" + Coppa NIKE O.T. 8 octobre 2011

Sur le méme terrain, le jour précédent, samedi 8 octobre h 14.00 ~ h 17.00 aura lieu la "Cagnarata 20117, concours
"amical” pour toutes catégories de Vol Libre confondues (sauf F1C e F1E). La compétition est ouverte 4 tous les
asromodélistes et se déroulera sur trois vols avec le maxi habituel de chaque catégorie. Des coefficients de correction
seront appliqués pour effectuer un classement global. Engagement sur le terrain Inscription 5 €. Le modéles dans les
catég%ies Wakefield anciens et 65 cm anciens, vont participer aussi & fa "Coppa NIKE Old Timer” organisé par le club
NIKE MILAN.

En plus...
Pour la soirée de samedi 8 octobre un repas en commun est prévi & Photel restaurant « La Ciocea » & Castelnuovo
Don Bosco. SVP confirmez sur votre annonce de participation.

Hébergement
On donne une liste des principaux hotels de les environs. Adressez vous a les hotels SVP.

‘” 12244
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Tronve pour qoelques euros sux paces, cette viellle baite # moitié forasée dute de 1940, Co modile conforme a
pogue , ext wn petit caouichoue carrd sur angle hélice bois dur @ silave trés rétro, dessing par o cerfgin Reland
cialisé par Jo Michel & LYON. Le plan, dija découpé a 66 reconstitué ef recollé avec guelgues mangues ..de modide esf partielement
constrait fmal...)ade, stobilo, dérive. Le bois est entidrement dur fon entre on goerre et Je bulsa &a¥ quasinent introuvable), Re-
marquez que dans b boite on trouve encore deux tubes de colle eellulo {séehée ). fe cavntehoue 3,17 raide comme wo morceas de
bois . deux roues cellule, un peu de papier japon et quelgues aceessoires (bloc nez Bois. dur, nxe d*hélive, train CAP) guelgues restes
te baguettes o planches peuplier, et Ia belle hidfice bois dur 3 1a forme varactéristique de Pépogue. Tout oo est bien mignon of mérite-
rait d°Btre reconstroit en badsa Iéger (I surfice & Paive est vrajment faible} 5i guelgo’un a des infos & communiguer sur cette boite,

Lonis , ¢t commer-

.

tintéressé par e plan (prix cofttant du tirage plus port) qu'il se signale & V.L. on V.L.T... 1 2 247
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Les aventures vécues a

deux sont bien plus
intéressantes : plus
marquantes , que celles
vécues seul .

Sur tous les terrains de

compétitions, les femmes , tout enne
participant que rarement ala compétition,
jouent un role, d’accompagnement
important , a multiples facettes .

Tres rarement , LE modéliste vol
libre semble s’en rendre compte , en
particulier sur les terrains ...

Nous avons eu la chance , et le
plaisir, de trouver dans nos lignes , Vol

libre , la prose engagée en faveur de LA
femme modéliste, ou DU modéliste .

Jacqueline tout en prenant le
parti des femmes , épouses , l'a fait avec
un panache certain , montrant des qualités
rédactionnelles indéniables parfois en
poésie Ceci a également permit
Pélargissement du cercle des lecteurs
avec des lectrices attendant parfois avec
impatience , I'arrivée du dernier Vol libre .
Mille fois merci a elle .
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