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SELECTION EN

EQUIPE DE

FRANCE-

Mode de sélection pour
Péquipe de france .

- Suivant les propositions
et commentaires sur
internet, & propos du mode
de sélection de I'équipe , je
me suis posé quelques
questions de fond
personnelles , apportant un
éclairage , venant hors du
cercle des intéressés .
Avant d'entrer dans
des détails techniques et
de calendrier , bien d’autres
aspects , déterminants
sont a considérer .
tous les cas ,
partout ailleurs
monde sportif et social , il
faut noter le role principal
détenu par l'argent . Bon ,
en vol libre nous ne
craignons pas , de devenir
des évades fiscaux , en
passant par I'équipe de
~_France . C'est siir !

b

Dans
comme

dans le

Car qu’est-ce que
le vol libre ?

-Une activité
sportive de compétition ,
de haut niveau ! -selon la
FFAM, dans le cadre de
compétitions , nationales et
internationales , avec des
championnats
correspondants .

-Une activité de
loisir, basée sur la
réalisaton dun modele
que Fon fait voler en
certaines occasions , mais
ou Pesprit n’est pas du tout
a la compétition
Finalement  clest
question de choiX ...

une

On, voit bien , pour
tous ceux qui sont
candidats possibles ou
volontaires , a une sélection
en équipe de France, quils
sont confrontés , a la
question des moyens
directement par des
dépenses ou
indirectement  par les
congés a prendre .

Les avis sur le
mode de sélection seront
donc différents , selon les

moyens dont on dispose
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“voir les demiers ch.

et de la souplesse dans la st

disponibilité des congeés .
En poussant plus
loin, on peut dire selon que
I'on soit riche ou pauvre (
modéliste vol
selon la  situation
géographique , les avis ne |

sont et ne seront jamais les '

mémes .
Nous avons
actuellement a travers le p

> __":(
monde , avec la Coupe du Eiliiliill
Fexemple & '

monde FAIl ,
parfait de cet aspect de |

modéliste riche , libre de =
latitude et it
. Ces pams

parcourir  en
longitude le monde
compétitions , se deroulent [}

en cercde fermé, dans une # -
communauté d’initiés, peut

étre sectaires !

La Coupe du monde est
le véritable championnat du
monde . Inévitablement le
modéliste “ modeste “
francais ou auftre na plus
aucune chance dy
apparaitre aux premieres
places Voir les
classements , californiens ,
australiens , ukrainiens ,
israéliens ,

Dans le méme registred,
u
monde de Mai en
Argentine , 'aspect financier
, plombe , empéche la
participations d’équipes
complétes , et laisse un
modéliste aisé, représenter
seul son pays .

Sur trente trois pays
présents en Argentine ,
seules neuf équipes étaient
au complet . dans ceux-la
mémes , Allemagne par
exemple , on a di puiser

dans les profondeurs des
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Les services Historiques de Vol Libre

vous proposent

100 ans de Coupe Wakefield suite et fin

Jean-Pierre Di Rienzo

Avant dentrer dans le vif du sujet, des compléments d'information s'avérent nécessaires a souligner.

J'ai oublié, mea culpa, de mentionner que :

- lors de Petablissement du 1% réglement de 1927, tous les moyens de propulsion étalent autorisés
- dans la rétrospective-de l'année 1938 : miodification du réglement par adjonction d'une nouyeﬂe clause : la
surface du stabilisateur est limitée 3 33% de la surface de f'aile. Cette mesure ayant pour but o’éviter
| " invasion * dés modéles de formule tandem, inaugurée er 1937 par I'allemand Paul Armes,
Un ami modéliste, que je remercie, m'a envoyé un document stipulant que le modeéle deJ.Ehrhardt, gagnant de la
Coupe 1931 était équipé d’une roue libre. Document. qui contredit de nombreux chroniqueurs, qui proposent les
dates de 1935 ou 1936 pour la victoire d’un wakefield équipé d’une roue libre. Information & vérifier.

1948

La prem;ere édition, depuls la signature de Parmistice
le 8 mai 1945, fut dtsgutea le27 aolt & Akron, dans
I'état de'I'Ohio, aux Etats-Unis, comme le prévoyait le
reglement '

Si les deux derniers vamqueurs avalent concouru
-avec des medéies g modernes” ‘c est é dlre double

En fait, sous: cette apparence rétrograde se cac a;t
un modéle (document ci-dessous) remarquable de
dessiné par Ted Evans grand
spécnaliste anglais de cette catégorie.

i P

Les trois axes de référence moteur, aile et
stabilisateur étaient confondus avec laxe du
fuselage. De plus la trainée générée par l'aile etait
équilibrée par une quille style bateau. De ce fait la
résultante des forces de frainée passait également
par Paxe du fuselage. Cés deux conditions
permettaient d'annuler le couple cabreur généré par
la puissance de P'écheveau moteur et une aile en

position surélevée, sur cabane. L'axe d’hélice, étant
calé a 0° annule les vibrations, la montée
g'effectue sous un angie constant et le rendement de
Pécheveau est maximum. Doté d'une envergure de
1,12m, d’une longueur de 0,94 m il était tracté par un
écheveau de 120 grammes pour un pmds total de
235 grammes.

1949
Ce fut de nouveau sur le terrain de Cranfield que se:
déroula ie_ 31 juillet la Coupe Wakeﬁeid dans:des.
cendlt' ,,s méteo execrables ffOid et ve _soute y

9
de la: F:nlande alors que 18 autres natlons alignai nte
91 concurrents, A.Ellila s'octrova la premiére place

‘avec une moyenne de 1833 secondes, so:tv
34 secondes de plus que l’nahen:
E.Sadorin. Pour la prem:ére fois dans Phistoire de la

seulement

Coupe Wakefield une représentante du sexe "faible‘“
Madamé Pih  concourait; et représentait la
Principauté de Monaco,
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L'appareil du vaingueur (document ci-dessus) d’une
envergure de 1,18m pour 0,99m de longueur,
fuselage carré, dérive et stabilisateur de surface

12134

e,
e

2
%
i

importante, équipé d'une hélice en roue libre et d'un
simple diédre, avait &t¢ construit 10 ans piutdt. Ce
qui explique sa technique “ancienne”, mais trés
efficace comme nous allons le constater. ’

On peut noter sur le plan que ce modéle était équipé
de deux écheveaux disposés parallélement, fun au
dessus de 'autre en aller-retour, liés entre eux par un
jeu de pignons disposés a larriére du fuselage, donc
deroulement simultané des 2 écheveaux, permettant
ainsi de régulariser le déroulement de I’écheveau.
Poids de I'écheveau : 130 grammes pour un poids
total de 280grammes,

1950

Pour la premiére fois, depuis la France en 1938, la
Coupe- Wakefield se déroulait sur un sol, qui n'est
pas d'origine anglo-américaine,.

Se disputant le 24 juillet & Jamijarvi, centre national
de vol a voile finlandais situé 3 200 kilometres au
riord de la capitale Helsinki, cette édition vit la victoire
de: Aame Elila, pour la deuxiéme année
consécutive. - A.Eliila {document ci-dessous)
concourait avec le' méme appareil, légérement
modifié.  Ce ‘waké avait subi une sérieuse cure
damalgrlssement( 247 grammes prét a voler ) plus
aérodynamtque, caréné au niveau de Faile {simili
gcouvrant l'extrados de l’ane) doté de 135
grammes de caoutchouc toujours d:sposés en deux
echeveaux en aller-retour. Il réalisa une moyenne de

petite histoire sigrialons que. l’orgamsateur
avant pre_vu deux sénes de vol: de 19h a- 23h et 1h a

concurrents. La FAI/CIAM se substitua, 3 partiy “de
1951, a.la SMAE qui officiait depuis 1927, pour
Forganisation la Coupe Wakefi eid

TTTIIT

1951

Le réglement subit d'importantes modifications :

- surface alaire tolale, aile plus stabilisateur,
comprise entre 17 et 19 dm?

- poids total mini en vol : 230 grammes

- maitre coupie mini, quelle que soit la longueur
du fuselage : 65 cm?

- 3 vaols limités 4 5 minutes pour I'établissement
du classement, mais en additionnant les temps

- catégorie devenant officiellement ” championnat
du monde "

Pour la deuxiéme année consécutive le centre de vo)
a voile national de Jamijarvisvoyait se dérouler une
edition de la Coupe Wakefield. Comme en 1950 le 1%
round se déroula Ie soir; @ 19h30, et les deux autres
a 21h et 3h du matin : la mythique soleil de minuit.
Les 52 concurrents, . représentant 11 nations,
débutatent ce concours par une météo calme : vent
faible, mais humidité latente qui détendait les
entoilages, et une légére brume. Le vainqueur, de
nouveau, fut un modéliste * local ” le suédois Sune
StarK, qui réalisa une moyenne de 705 secondes en
trois vols. Le modele de Sune Starck (document ci-
dessous) était d'un grand class:cnsme envergure de
1,06 m, longueur de 1,04 m, aile a double diedre,
poids en ordre de vol de 239 grammes.. L’ensemble
moteur était composé comme.le modeéle vainqueur,
des deux précedentes éditions, d’une hé!lce eh roue
fibre, entrainée par: -deux écheveaux en aiiei‘~ratour et
équipé de- 127 grammes de caoutchouc. - -

4
|
ﬂ

1952

La Suéde, patrie du dernier vainqueur organisa cette
17"™ edition de la Coupe Wakefield, sur 'aérodrome
de Norrkdping, les 10 et 11 juillet. La participation
était en irés netle progression avec 17 nations
représentées par 74 concurrents.

Mémes latitudes, mémes cond;txons de vol : 1% round
prévu a 20h le 10 juillet, puis 2™ round a 21’1 et 3h30
le lendemain matin.

En fast tout se déroula de 2h30°3 6h ce matm du 11
ju:ltet su ite & d'importantes precn?rtatlons la veille.
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Les entoilages détendus par 'humidité ambiante,
malgré les nombreuses couches d'enduit, ne
permettaient pas d'envisager des performances
“honnétes * pour les premiers concurrents a voler. Le
vent, qui s'était levé a partir du 2°™ round, perturba
les vol$ mais, permit un asséchement de humidité
ambiante et de ce fait de I'entoilage.

La victoire d'un modéliste suédois n'étonna
personne. Il comptabilisa un total de 810 secondes,
avec deux maxi 4 300 secondes sur les 6 maxi qui
furent réalisés lors de ce concours, lors du 2™ et
surtout lors du 3°™ round. Sur la deuxiéme marche
du podium, un autre suédois était présent : J.Nilborn.

Arne Blomgren concourait avec un modele classique
(document ci-dessous) . inspiré de. la technigue
finlandaise. Fuselage carré de 1,04m de longueur,
alles 3 simple diédre de 1,06 m d envergure, hélice
bipale en roue libre entrainée par un double
écheveau en aller-retour accusant 155 grammes.

L

1953

La FAl ayant modifiée la clause, stipulant que le pays
orgamsateur serait.le pays du dernier vainqueur, si
celui-ci n'est pas en mesure de prendre en charge
Forganisation, ¢e sera en Grande Bretagne que se
déroulera la Coupe. Ce fut & Cranfield, Grandé
Bretagne, que se déroula la Coupe Wakefield 53

conjointement avec les motomodéles.
Les conditions météo furent exceptionnelles, faisant
oublier les désagréments climatiques de 1949.
Pour la premigre fols dans T'histoire de la Coupe un
Fly-off fut organisé, afin de départager les trois
modélistes ayant réalisés trois maxis a 300
secondes. 1l faut remarquer que 66 maxis furent
enregistrés : un record,
Le premier & se poser fut 'argentin E.Scotto crédite
de 184 secondes, suivi par le Britannique H.O’
Donnell posé & 380 secondes, puis en dernier
américain J.Foster & 445 secondes, _
Ce classement aurait du étre entéring, mais voila 1l!
Un fait troublant s'est passé, que nous conte
J.Morisset dans le MRA n® 175
“ Foster partit le 1%.......Pendant ce temps H.O’
Donnell claguait 2 brms Il dut redérouler son
écheveau, réparer et repartir. Mais le délai des 3
minutes, allouées pour le départ, était écoulé, Les
reclamaﬁcns fusaient déja que son modéle amorgait
une montée lmpeccab!e
Aprés discussion du jury une solution batarde, mais
politique, fut adoptée a la suite des réclamations
contre le départ tardif de O’Donnell : les trqfs
modélistes sont classés ex-eequo, I'américain
J.Foster étant le détenteur de la Coupe: SUfr le plan
spomf pur, pour tout le monde, J. Foster est A0,
Autre fait excepﬁonnel la presence de deux
concurrentes, Mme Ferber, qui représentait la
Belgique, aidée de son époux et Mme J.Samaan,
Mme Freber se classa 5 &me, alors que son époux’
ne termma que ... 42 éme, Quant-a Mmé Samann,
prermere classee de [équipe allemande etle
s octroya la 8 éme place,

Mme Ferber aid :de s
25 vol,

La technique américaine était’ lmpressmnnante selon
les modélistes présents: le - modele de J.Foster
(docuient ¢i- dessous) d’une envergure de 1,22 m,
une longueur de 1,09 m, équipé d'un  double
échevéau avec renvoi a engrenages a la queue de
i’appareﬂ ne pesait que 90 grammes:{structure) et
était emmené par 170 g de caoutchouc 1!l une
immense  hélice, pour l‘epoque de 560 mm de
dxamétr’e et surtout bi- -pale rephab!e, une premisre,
comp!étalt la fonction motorisation.
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1954
i Afin de stopper la course folle & Faliégement: des
! structures et 'augmentation de la masse de gomme
" un nouveau réglément fut instauré par la FAI :
- masse maxi du caoutchouc : 80 grammes
- suppression du maitre-couple
- bvols limités & 180 secondes

- toutes les autres clauses resten't inchangées

Les  championnats du  monde, catégorie
motomodeéles et wakeﬁelds organisés aux Etats-Unis
sur fa base militaire de Suffox County, sur la cote est
& 150 kms de Nex-York se déroulérent les 26 et 27
juillet. Les conditions météo excellentes, vent faible
et thermiques  puissantes, permirent  des
performances. exceptionnelles. Un nombre de maxi
impressionnant  fut réalisé. La limitation A 80
grammeés de la gomme n'avait pas limité les
performances.

Malheureusement peli de modélistes, ne résidant
pas sur le continent américain (nord et sud) etaient
presents. Seulement 28 concurrents furent classés,
représentant 9 nations dont le Guatemala et Ie
Japon pour la premiére fois. Aucun concurrent
frangais, méme en proxy, n'était présent.

Les modéles étaient d'excellentes factures, tant par
la construction 'que. les réglages. Beauccup de
modélistes avaient conservé un moteur a deux
écheveaux. Les hélices mono-pale ou bi-pales
étaient ma;ontan'es

Le vainqueur - fut un modéliste australien, pour |

premiére fois, Alan King qui réalisa 5 maxis. 1
précédait le bntanmque C.Jackson crédité de 4 maxis

stunvol, le 1%, 4 146 secondes.

Le wake d'Alan King (document cndessous)
temoignait d’'une recherche approfondie au niveau
aérodynamique, bien' que de conception trés
classigue: monopale repliable et = bi-dérives.
Envergure de 1,25 métre, longueur de 1,06 métre,
mono écheveau entrainant une hélice de 500mm de
diametre et poids total en ordre de vol de 240

grammes complétaient les caractéristiques de ce
modéle,

NN

guuugnnuu;

1955

Pour la premiére fois dans I'histoire du modélisme Ies
champ:onnats ‘du monde réunissaient les trois
categories “reines” : planeurs, motomodéles et
wakefields. Ces championnats furent organiseés,

debut septembre, sur 'aérodrome militaire franco-
américain de Finthen, prés de Mayence.

Le concours Wakaﬁe!d disputés leé 5 septembre,

permit & 70 concurrents, représentant 22 nations,

encore une premiére, de se mesurer 4 armes égales.

Comme en 1954 les conditions météo fureni'
idylliques :  vent faible, température douce et

E

b

ascendances faibles mais réguliéres. Le nombre de
maxis réalisés en fut une preuve indéniable: 180 | |

maxis sur 334 vols chronomeétrés.
Suite & cette pléthore de maxis un fly-off réumssant

7 prétendants, une premiére, n'étonna personne.

Au point de vue technique il faut noter une nette
tendance aux grands allongements, aux fuselages
plus longs et devenant plus fin aérodynamiquement. Q
La roue libre perd du terrain, la ma jorité des ,
goncurrents dyant opté pour une hé|IC$ me no-paie et

ut bi-pales repliables. Par contre, concernant la
uilon mpno ou bi-écheveauy, aucune des deux
ubons ne gagne du terrain. : les deux solutions

3 [t en nombre quasi identique.

’L‘§ lemand Gustave Samann s'ootroyait le fitre en

real sant 5 maxis & 180 secondes et le fiy-off 4 315
condes. Son  modéle (document  ci-dessous)
préSentait une particularité unique 777 Finglinaison

des ailes, dans le plan horizontal, vers la droite de 2°,

virage a droite bien entendu.

L
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D'une envergure de 1,28m, a diédre simple elles
étaient dotées d'un allongement conséquent, pour
Pépoque, de 11,5. Une longueur de fuselage de 1,20
m, donc bras de levier arriére important, autorisait un
stabilo de faible surface. Fuselage camré, coffré,
muni d'une haute cabane, emprisonnant un mono
écheveau, qui entrainait une hélice de 560 mm de
diamétre.

Pour la petite histoire rappelons que son épouse fut
8°™ an 1953,

>

IR | (D

1956
Cette édition se déroula de nouveau en Suede,
comme en 1952, mals sur lg terrain d'aviation de
Héganas; le 19 ao(t, conjointement avec les
planeurs et motomodéles.
Participation en baisse avec- 16 nations represeniees
par 58 concurrents et de nombreux proxy. Mais a
noter la présence;, pour la premiére fois d'une équipe
soviétique,
Les conditions météo furent, de nouveau exécrables :
pluie et vent soutenu, et en travers du terrain de vol.
Les vols étant maintenant un nombre de 5, plus fly-
off si nécessaire, le 1% round fut fixé 2 7h30"' Malgré
ces conditions particuliéres on comptabxlgsa un
nombre non négligeable de maxis .
Le vainqueur fut de nouveau un suédois, Lennart
Petersson, comme en 1952, mais pas le second.
Léquipe soviethue manifestement, n'était pas
venue pour faire de la ﬁgurat:on saes mellleurs
équipiers furent 5°™, 8&me et 9°™ et elle termina 4 Ia
2°™ place par équipe.
Le modéle du vainqueur Lennart Petersson
(document ci-dessous) était trés classique. Fuselage
de 1,24m de long, carré sur diagonale, de faible
section, coffré, trés petite cabane, il logeait un mono
écheveau qui entrainait une hélice bi-pales repliables
de 470 mm de diamétre. Alles trés simples de
conception et de structure, d’'une envergure de 1,20
meétre, & double diédre relativement prononce.

1957

Suite 2 un désaccord, semble-il au sein de la CIAM,
au sujet des modtf cations de certains points du
réglement, cette 22 ™ sdition ne fut pas disputée en
1957, mais reportée en 1958.

1958

Les nouvelles clauses du reglement entérinées, par
la- FAl. n'élonnérent pas les modélistes
competlteurs
- limitation de la gomme & 50 grammes
= suppress:on du décollage, la derniére clause
rescapee du reglement élaboré de 1928
Ce fut de nouveau a Cranfield, a 70kms au nord-est
de: lLondres, sur l'aérodrome du coliége
Aéronautique, que la 22 éme Coupe Wakefield fut
disputée le 4 aolt, ainsi que le championnat du
monde de motomodéles.
La premiére constatation, qui s'impose, fut le
nombre de participants, 79 inscrits et 74 classeés,
représentant 24 nations : un record.
Conditions météo trés “anglaises” : vent soutenu, et
hurmdaté Et pourtant les maxis se compteront par
dizaine a chaque sérig de vols, mais en diminution
constante tout.au long: de la journée . avec le
renforcement de-liptensité du vent: 23, 24, 21,12, 8.
La deuxaéme constatation concernait la qualité des
modéles i de mieux en mieux finis et réglés. La
techmque progresse a grands pas. La tendance était
toujours. & [lallongement des voilures et des
fuselages utilisation des hélices bi-pales repliables
et 'abandon du bi-écheveau, Le simple diédre avait
prat:quement disparu; recrudescence des coffrages
dexirados et des fils de turbulence collés. 4
i'extrados Au niveau du fuselage les ento;lages
papier ou soie, sur structure cuverte, perdaient du
terrain face au coffrage balsa, voire tube de balsa
rtoulé et méme alu pour le japonais Nonaka, volant
- en proxy. La réduction de la hauteur des cabanes et
la.-dérive axiale unique comptaient parmi les
derniéres innovations de ce concours.

;1:21<3i;

~bét§ments) et ce, malgré la présence de nom

Comme en 1854 le seul australien présent,
remportait la Coupe : Réginald S.Baker. Son wake
allait & lencontre de certaines fendances: mono
paie repiiable de 600 mm de diameétre, bi-dérives et
montée lente associée a un faible diédre qui ne
semblaient pas idéales dans ces conditions
atmosphériques : rafales de vent. Rafales qui furent
fatales & de nombreux concurrents. Et pourtant, il
gagna avec une confortable avance de 34
secondes, et un total de 860s sur 900s possibles.
Le fly-off ne fut pas nécessaire pour désigner le
vainqueur,

Son modéle (document ci-dessous) présentait une
envergure de 1,22 meétre, une longueur de 1,20
metre, une cabane en cap de 12/10, fuselage balsa
roule et profil Benedek trés creux.
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1959

Cette a@nnée fut, pour tous les modélistes francais,

excephonne!le et gravée dans leur mémoire: la
Caupe Wakefield se déroula. en Francg, pour

Ia deux;éme fois, aprés celle de 1938.

Ce miracle devint possible grace 1a valonté d'un

modehste sociétaire de PAéro-club de TAube,

res:dant a Biienne le Chateau : Marc Chedirlot. *

‘Ce concours s'est disputé sur la base. aérienne de

IOtan de Brienne. Les autorités mlhtalres
américaines, contrélant la  base,  avaient
aimablement prété les infrastructures (terrain et
mbreux
eoncurrents originaires de pays membres du Pacte
de Varsovie.

L’organ;satlon de Pévénement fut prise en charge
par 'Aero-Club de France, détenteur des pouvoirs
sportifs auprés de la FAlL La réception et
Phébergement des 61 concurrents, représentant 25
nations, furent parfaits ainsi que les conditions

météo ce 19 juillet : soleil et vent trés faible, ce- qut

contrastaient avec les conditions rencontrées un an
plutdt. En -effet une avalanche de maxis confirma ce
fait. A Pissue du 5 éme round 7 concurrents
pouvaient prétendre & la victoire, Matheureusement,
le fly-off fut une loterie, comme le confirmeront plus
tard de nombreux observateurs. Les causes furent
heure tardive et surtout le vent qui s'était levé en
fin de journée. Les wakes se dirigeaient vers des
obstacles (batiments, bois limitant le terrain) rendant
difficile le chronométrage Dans son reportage publié
dans le MRA n® 246 J.Morisset mentionnait :

” Concernant le russe V.Zapachny il ne fait aucun
doute que son modéle a été perdu de vue & 198
secondes ( il était entoilé de papier de couleur verte,
il finira 5°™, Nds) Quant aux autres, de S.Zurad
(Pologne, 4°™) 230 s, & F.Dvorak ( 1%) 285 s !@
Funanimité se faisait la-dessus : ils ont été classés a {)

la chance ¥ 2 B
Coté technique les innovations les plus marquantes {'s
étaient : Papparition de Phélice & balayage annulaire {
(URSS) du pas variable par flexibilité des pales
(URSS et Tchécoslovaquie) des tubés de protection
du fuselage lors du remontage, du disque de
protection des pales lors du remontage, des ailes en
balsa plein ( taillé) de R.Baker, I vainqueur sortant.
Les fuselages moulés (cyhndnques DU ovoides)
étaient majoritaires  ainsi que [lhélice bi-pales
repliables, hormis quelques mono-pale repliable
(France) et une bipale &n roue libre (USA).

L'appareil du vainqueur, le tchécoslavaque Frantisek
Dvorak (document ci-dessous) inspiré comme tous
les 'wakes de I'équipe tchéque du XL.58 dé leiir
compatriote’ R.Cizek, &tait trés classique mais
parfaitement construit et réglé.

Aile 4 double diddre de 1,25 metre d’envergure,
entoilé sans coffrage, profil Naca 6409.

Fuselage court de 1,10 meétré de long, de sectmn
carré entoilé, mais de construction Warren, -
Le raffinement provenait de lhél;ce de 630 mm de

diametre, a petit pas vanabie par déformanon des
pales.
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1961

Comme Pinstaurait le dernier réglement la Coupe ne
sera disputée que tous les deux ans, conjointement
avec les planeurs et motomodéles, dans le cadre
des championnats du monde de vol libre.

De ce fait tous les modélistes de vol libre se sont
retrouvés a Leutkirch, en Baviére, début septembre.
Le 3 septembre 65 concurrents de 23 nations étajent
préts & concourir pour la 24 éme Coupe Wakefield.

Les tendances constatées lors des années
précédentes s'intensifiaient : majorité de grands bras
de levier arriére associés & un  stabilo de faible
surface ; ailes de grande surface et d'aliongement
conséguent ; fuselage cylindrique moulé ou alu,
hélice bi-pales repliables, mais il faut noter que 2
modélistes utilisaient encore une monopale repliable
dont L.Riffaud ; nombreuses hélices annulalres ,
mais quasiment toutes les pales d’hélices étaient

BS

g
E
Q
%
Le vent soutenu et la fraicheur de I'air n'auguraient I : . i E 4 l ‘ |
pas des performances exbraordinaires. Et pourtant g:fiag’:%s et flexibles dans le but d'obtenir un pas o E %
un nombre non négligeable de maxis furent réalisés, Apparition de nombreuses vis de réglage : au niveau g o 2 TN N J:r
démontrant le potentiel des modéles et Fexpérience PP : glage : . e o4 = 0. % i . g
des compétiteurs du nez, de la dérive et du stabilo; dailes o ' 0 B | <8
Trois fgodé!istés furent présents au fly-off. entiéremgzpt coffrées ou d.e construction géadesique. é g g o sﬂN ' 3
L'américain Georges Reich montait sur la plus haute zigﬁpa;m?gcf;fafﬁgﬁ“,iﬁ;fg f;';t,af ® 3;—? rfug; o% o = 5 v = AN ik 2‘_
marche du podium précédant de 3 petites secondes reeagn, heahdvaan dtant ren 3 £ I H i 8 3
le polonais J.Kosinski. Le frangais Louis Riffaud était qL S W akegmod erne pointe sor?néz m E 16 El By ! :
sixiéme, le meilleur classement obtenu -par un P : £ o = § ?’5 2y | 3 ;
frangais depuis la deuxiéme place de G.Bougueret . S £ l > g8%gs -
en 1938. Et pourtant s'était sa premiére participation qu :ée rgonger Pévolution des wakeflelds, sur une g E - g & %ggﬁg- E E Py
3 U grand Soncours période de 22 ans, période correspondant 2 la 8 g B o s i 2258 | g . £ _
Le modéle du vainqueur G.Reich, Max-Maker réglementation jmposant un poids mini de. 227 b4 - 8 @ H 5 ¢ Egé“ ' % B RE §E &
(document ci-dessous) était trés classique, construit g}r:@r;i:s, d eséien V(é);lasit pr?fsszx !?c?te sc:,i?:a’; an :?:_ E P Eg §§3m§ t 5 5 §'~§ 3 |
4 ans plutét. Envergure de 1,27m, longueur de 1,08, discoure.  sohem plus - expl ',M quiun P g g 3 @ gfs.*_ - ! 208y §
profil Bénédek B.8556.b avec turbulateur, 0° déveloopements a | qutl r?capz & © 16 ce ains ¢ & gg EE 2B, 21 2 ' © 0 B
incidence d'alle, 3° au stabilo possédant un diédre PP » SUTIequel sont representes - E’g‘ %gg mggggg gy @ %“"‘"" §
négatif.. o v , e i 2 32 g Bonafo li [T ER &
Pour la petite histoire, msntiohnons que G.Reich - ﬁn blanf; le modelev d'Emmanuel Fillon de 1937 "33. gi gﬁ,n:'.?'é'gg l = %, : § >
it le beau.frér ‘ck Korda. le vainauear de | - hachuré le modele de J.Foster de 1953 Ea 3 g2:i:w:T| z >
était le beau-frére de Dick Korda, le vainqueur de la - ennoir le modéle de F.Dvorak de 1959 o gai" FEEE } 5 > Poa
Coupe Wakefield disputée a Bendex, USA, en 1939, v lemodele de F.Dvora e g G F1RE7o8 288l QL ESS
) . € a ‘ gy Eéoﬁ Eml- : " iggg)
2 v Sggg 80 | o4 '
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] Cette é&de nous a permis de découvrir 50 ans de % E § : §.§ F s
RSP ATk a1 ' At 1 Coupe Wakefield, ses balbutiements, son évolution, ! =4 8% Gm _ &
NN T NN les modifications du reglement original, I'évolution i 3 i ggg 2% g é nEn
des modéles et des techniques de construction, de g ; ,q‘?f—;.: g g 3 i
mise en ceuvre (écheveau) et de vol. '8 5 $Y 52 8 g n’ 5>
Mais est-il nécessaire de poursulvre celte aventure ? § " ggggg? "
Je n'en suls pas convaincu. En effet la suite x982, 8
passionnante de cette histoire est, on peut le : \%2§3°3 -
supposer, connue de nombreux lecteurs de Vol N oo p it o n pp . - A TRAL o AL ~
Libre, car certains ont méme été les acteurs, et leurs ﬁfw’?@%ﬁfﬁ@'ﬁﬂ‘éf f,ﬁ;! "ngu%‘gaﬁ“m' tc*!Mac‘;: é%g%xc 7y ECMAPPE
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TONY-PEATRE R S 1y £ 2 TObY cormmns VERITHBLE ROSALuE, DE precess
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JCQuES BELCRE:: I
réservistes, ...... : M |

Pourquoi ce rétrécissement
ces amputations , des c““" que ¢ ol Paifs ‘l"”‘ & 24/og ue J‘}""\"“’e’&”‘a
a\e, Jxquclwmmwnmu A Lo Ae,m ma_ néhia

équipes , cest simple le
mangue de moyens , ou si Gge z;,{\ﬂm tnjoront it de- %wg, neeld

vous voulez, le vide au b
niveau des fédérations . corheite ae aeflbxion, &' owwertors o gaulc tie.
Nous ne M imvenkion .

connaissons pas ,
officiellement la raison du
manque dans P'équipe de

C{M& 3 oodr dermne man Mico 35, MM 5

k lonas chosm 4 oueaprieslon fa MLS weltie
Fragce deas rep{ésentagts Ao L0l incontommnable on bl Xintiieun . o
F1 qui dans le pass mo\m o faib Loy Deow de Qub
avaient 6t6 le fleuron du 2 e z,:ci? & e e wrbe o &mtams ’ |
vol libre francals . B o a “5“"‘

En ce moment , S md’“‘e"’” anee- Lo couple. moxd v~ (wre
dans tous les domaines de oliiecd i amnive gue. fo, ax

s porkewt
la société , gangrénée par Hut dnoit T dcottila e
des evénements qui font ' ar" meune. & ‘3@&@?«») . G solln, l

les beaux jours des daus ’q""t‘”"u" e W 24luen noy modats, I

melzgsas etdprovgguent des he sonk Aot amuvrod e, Jorgss . |
coléres , des i lgﬂa’ﬂons, A wmoem - n i SN, S
clest l'opacité totale dans N 2k de- wes soixambe: quing-auk, - :

presque tous les secteurs ,
qui en est alorigine : la non
fransparence , lefric !
Dans des échelles
moindres , mais également
peu clares , hous ne
savons pas trop oce qui se
passe avec le soutien de

la FFAM, dans A }"“ demring af constyuide = o ay diss makrie arl:@:e. a 40 mm.
Forganisation , 'exécution et F’;M Essan do-\q Avul . Tamw wal Jacques DELCROIX b} al \on@am@ntpdu Sta.bil
le  financement . des reatie aund doms premiens vl |3 stk

championnats de France ',
d’ Europe et du Monde au
profit des  paficipants
sélectionnes .

Nous ne savons
pas. non plus , 1 serait
intéressant de le savoir
quelles sont les dépenses
personnelles  de lun et
layire ngprer de France .
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PREMIERS PAS ?
Une vidéo pour nous inviter a laile volante styro.
Par le site officiel AMA de I'Education aéro :
www.modelalrcraft.org/education/fpg-9.aspx

Bon, st cornme moi vous n'entendez pas l'anglais,
vus trouverez que ¢a cause beaucoup et vole trés
peu, Mais... ca vaut le détour, parce qu'll y a un plan,
pour transformer en machin volant une assiette de
camping en plastique. Et rien n'empéche d'extrapoler
l'idée. pour des taxis moins bizarres. L'assiétte donne
automatiquement le digdre et du négatif en bout.

KLAUS FRAPPE ENCORE.

K. Salzer, bien entendu. Dans son combat perma-
nent en faveur du balsa et. contré le tout-fait-tout-
cuit, Ici il nous montre comment il a réalisé son der-
nier fuselage pour F1E, & partir de balsa 10/10 traité
fibre de verre, et pas rou!é mais creux rectangulaire.
Plein de conseils, une belle invitation- & préciser nos
propres idées. Les commentaires d'autres construc-
teurs accompagnent. .. )

www.rc-network.de/forum/showthread. php/ 258996~
Kastenrumpf-aus-Balsa

JAPON. -

L'équipe japonaise a décidé, aprés les désastres de
cette anriée, de ne pas aller é Embalse, Son.chef Shi-
geru Kanegawa a remercié pour les nombreux mails
de soutlen recus d'un peu partout. Le bénéfice d'une
vente de T-shirts prévue de longue date ira aux sinis-
trés du pays,

WAKEFIELD 1911

Juste pour rappeler
le gite ol I'histoire de
1911  est racontée
aver un maximum de
détaiis, On a retourné
tous les documenis
d'époaue et piqué les
détails qui peuvent
nous intéresser. Beau,

-frouve

http://www.endlesslift.com/2011/04/wakefield-
challenge-cup-competition-centennial/
Ici
deux
autres
faxis
de ce
temps.
Déja
on

des
boftes
de
construction et des revues pour les passionnés, Et le
nom de quelques vedettes commence a émerger...

" On peut noter que le Blériot "traversée de la Manche”

a inspiré plusieurs constructeurs, et ce n'était pas un
canard |

'PERDUS... ?

< dang larvarieté des minuteries, moteurs et autres”

gri-gri des nouvelles catégories 7 Y & pas de honte,
tellement c'est vaste, Un coup d'ceil icl vous fait faire
un petit tour de la question, en attendant que vous
soyez devenu spécialiste autonome
www.gregorie.org/freeflight/index.htmi

bans la profondeur des §ités le langage est du type
publicitaire, parfois... Soyéz enthousiaste dvec mo-
dération,.

DECROISSANCE ... au Mauvais endroit...

L.e nombre deé pratiquants du vol libré chéz nos voi-

sins d'Allemagne.., suit une courbe régulidrement

descendante... (comme chez nous ?) De 2001 3
2010 on passe de 615 & 301 modélistes. Parmi jes-
quels les juniors et cadets vont de 278 & 74, Source
Thermiksense d'avril. 1 s'agit bien entendu des ins-
crits aux compétitions. Décroissance linéaire chez les
seniors, plus sévére chez les jeunes au deébut de la
décennie.

VOL LIBRE TRIMESTRIEL

Certains ont pu avoir une idée du n°L..
autres, volci un extrait du sommaire prévu,

pour les

La- confrontation mondiale des super-F1A, entre

quelques leaders de la chose, Koglot, Van Wallene,
Stamov, Abad, Findahl, Rotteveel... Lost Hills en fé-
vrier 2011... avec un vaste interview.

La planeur AS-25 de 1941 présenté par Emmanuel
Fillon et son crayon magique.

Des notes de construction d'sile, légére et cool, par
David Mills,

Un classique de I'optimisation balsa : Georges Ma-
therat avant le plastique, et son stylo magique.

25 profils d'aile de Coupe... tous valables ?

Comment dessiner un FiE en tenant compte des
méteos ? Du fond, un peu de
calcul, avec l'as Slobodan Midic.

Un petit coup d'ceil rétro...
déja... le F1A se Stamov en
1991, avant les électroniques.
Les P30 au superbe anniver-

salre de Sisteron 2011,

Une page des Clubs. Et une
des Astuces Internet.

F1Q : des limiteurs d'énergie?

Internet

cup-competitioni-centennial/_ . __

CENTENAIRE EN OR...

5 juillet 1911 : premier concours mondial doté de la
Coupe WAKEFIELD. Depuis lors, la wakefield est de-
venue fe plus vieux challenge du petit 'monde du vol
libre, et le développement des taxis du méme nom
n‘est pas terminé. 1l fallalt féter ¢a. Un des plus fer-
tiles auteurs des listes Internet vol libre propose un
concours postal pour ia mémoire et le plaisir... trou-
vez cela ici

www .endlesslift.com/2011/04/wakefield-challenge-

Et de quol remplissait-on le
clel, dans ces années-1a ? De
magnifique‘s bimotelrs ¢a-
nards dont une Idée ci-
contra. II adiste toujours
des amateurs pour eux, et
des concours. Aux USA. On
va tacher de remonter le
plus possible vers les dé-
buts, et ce sera un des ob-
jectifs du Centenaire : plans,
hélices, organisation, etc.

Pour le concours: fui-méme,
les amis non-Internet auront
eu un handicap plutot lourd :
il fallait voler avant le 5 juil-
let 2011. et se documenter
donc, puis construire; puis .
régier Quelques Jours ;
aprés i‘anncmce le croquis ci- -
contre donnait une idée de
ce qu'il fallalt faire... profil
planche entre autres détails
quivont nous surprendre.

RENDEZ-VOUS

Maousse;, le festival que
nous concocte Ansgar Niittgens, un ami allemand ac-
tuellement moins pris par sa profession. -Coupe du

Monde FiA, B et Q, Challenge F1G, sunrise,. le tout

sur un weekend elargi avec en plus le démarrage
d'un Challenge F1H européen. L‘organisatlon est im-
pressionnante, & grand renfort d'Internet , voir ici ©
www.creasus.com/ikarus/
C'est mé&me traduit tout en frangals, gréce a I'atelier
technigue de ... Vol Libre,

Twining Monoplane

"VOL LIBRE TRIMESTRIEL"

Le numeéro 1 est sortl, & temps pour étre présenté
en avant~premiére au Championnat du monde & Em-
balse. 40 pages, contenu éclectique, des nouvelles
plutbt vieilles évidemment... 1l fallait faire vite, donc
on a fait sans pouvolr trop fignoler, Ce sera mieux
présenté au numero 2, et I'apport de chacun des lec-
teurs de la présente page définira le plus croustillant
du contenu.

Dés a présent vos participations peuvent étre en-
voyées, nouvelles, topos et demandes d'abonne-
ment, & :

1, Wantzenriether
6 ruede 'Eglise 57430 KAPPELKINGER

L.e montart des abonriements... héhé, ga balance.
Suivez bien : c'est imprime et expédlé en Australie,
donc payé en dollars australiens. Lequel dépend en
partie du dollar US, mals ca varie. Le change entre
US et euros est pour linstant gagnant en France,
mais..,? On va compter 30 euro I'abonnement an-
nuel, en prévoyant une fluc-
“tuation..
modérément

A noter que les 40 pages
de chaque futur cahier don-
nent juste le poids maxi
pour des frais de port mini.
A-noter enicore que l'impres-
sion -ep noir-ét-blanc  est
quasi obligatoire ; une seule
image couleur fait grimper le
tarif 4 des sommets hima-
Iayens Pour ne rien cacher
on a méme testé les affaires
pour une impression faite en
Chine (I'édition se faisant en
Australle, et le contenu en-
voyé par Internet)... des fois
qu'on aurait pu aussi mettre
daris le coup des modélistes
de la-bas. '
~En ce milieu avril le blog
Internet "VLT" est en phase
d'expérimentation. Pas tout
simple, car il sera trilingue
et on devralt pouvolr passer
d'une dédition a V'autre sans
se casser la téte. M&me re-
marque pour le site "VLT",
qui donnera le contenu par numero, les tarifs et )
autres liens. utiles; des documents tels Calcul du CG, \
Dictionnaire des termes du vol libre, etc. Notre spé-
cuahste sappene Chns Stoddart, habite & Knoxville
aux USA, et vous pouvez voir son travail ici (VLT en
sera un sosie plus développé) :

http://freeflightquarterly.com/wordpress/

‘de nos jours. ..

en 1911...

vers e haut, et
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l = | 5 , : ‘ s -7 Américains ou Anglais
| | f | =8 L : faire appel a la génerosite

des modélistes vol libre ,
-~ pour constituer une sorte
de fond de solidarité
detiné a 'équipe de France
vol libre . . Exemple
quatre cents ( je ne sais
pas quel est le vrai chiffre

PR A— actuel )  modélistes vol
/ libre cotisent, vingt EUros
s - {8000, €) aeft cerans

T frndan . .1 sont préts A fare des

PT- papirova trubicka ~ dons -nominatifs ou non -

on aurat sans doute , 1a
%arantie’ de financer , une
quipe complete , digne
de représenter laFrance.

==3-0C - ocel. drdt & 0,5

Bien , savons-nous

B aussi que Clest de
_futopie ... ? *

Si oui , nous

resterons A ou nous

sommes actuellement
dans une certaine misere
....... |

. Pour le mode de .
sélection les championnats
de Fance devraient rester la
base, avec peut-étre un
coefficient de majoration .

HALOVY MODEL
Konstrukce: -

- T tva CERVED L et dans 'année un concours
' lvo CERVENKA, Sudkov Coupe du monde ( en
. e France ou a letranger

sute & ces deux
composantes , le concours
de- sélection en lieu et date
fixes , déroulement comme
actuellement -. L'cbligation.

-

VOIS UN - MoK
ﬁ%ﬂ.cm mu_;’g?;{,;g‘gf‘g’
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temps , le score |, réalisé -

compterait .
Dans ce cas , le

meilleur temps est réalisé |
par le meilleur compétiteur -
.....avec le meilleur modele-

acheté ou construit , |, sans
autres interiérences liées a
toutes les contraintes dont
nous avons parlé plus haut

La ou les régles du
concours de  sélection

devraient donc étre , les
yIenetit c etre , les  davance que '@ de
memes pour tpus-,en’iieu, ‘ o %

dépenses et temps ,
Lieu , centre de la
France , ce qui équilibre 2

,eu“ prés  les mémes
dépepses , Dates fixes
d'une” année & lautre, la

méme chose devrait étre

valable pour les ch. de
France . Organisateur

‘unique et responsable la
FFAML, . prise en charge .

une fois  la  sélection
assurée -, totale , par la
fédérartion , comme dans
d’autres sports puigu’on est
de haut niveau ........

Bien nous savons

Putopie , alors i faudrait

peut &tre _faire gomme les

d’avoir une personne
accompagnatrice , & $€s
frais , devrait  aussi
disparaitre , elle génére un
deséquilibre entre  les
“candidats .

Il est évident , que
‘IWadjonction d'un- ch de
France suivi .du concours
de sélection , ne permettrait
aucune récupération , en
cas , de mauvais temps ,
casse,  perte et autres
obstacles .

En résumeé, la question des

" FINANCES est celle qui

dans tous les cas , est
dominante et décisive . .
I faudrait gommer
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ATTENTION-

LIQUIDATION TOTALE ANCIENS
NUMEROS VOL LIBRE

En prévision d’arrét de la publication , et d’'un déménagement
probable |, il est possible de faire I'acquisition d’anciens numéros
VOL LIBRE en vrac mais non les mémes, auprixde 1-euro le
numéro plus frais de port ( poste ) . Dans la limte des disponibles .
Ce gui signifie 16 numéros ( 3kg)= 16 € +6,25 € Toial 22,25 €
en France .

Etranger Europe (5 kg) 25 numéros .25€ plus 8,23 € = 33,23 €

ACHTUNG

Totaler Ausverkauf von alten
VOL LIBRE .

der Ausgaben , kbnnen vergangene Ausgaben (nichidie

Gleichen:} zum Preis von einem Euro plus Porto ( Post ) erhdiltlich

sein 25 Ausgaben 25€ plus 835€ = 33,23 Euro.
e —— o -

e i

ATTENTION
CHANGEMENT D’ADRESSE .

‘” NEUE ADRESSE

#

André SCHANDEL - 14 Rue du Docteur Frangoi
67 000 Strasbourg Robertsau - France

tel +fax 038831 3025
e mail andre-schandel@wanadoo.fr

12148

In Anbetracht eines probablem Umzug und dem Authdren

BENEDEK 3259B

Station 0
Upper 0
Lower O

2.5 5 10 20 30 40 50 60 0 80 90 100
3.0 5.0 7.6 9.9 0.3 10,0 92 8.0 6.5 4.6 2.7 .4
-0.4 -4 0.4 2.0 3.0 3.5 34 3.0 23 1.4 0.4 4]

A section suitable for FIB Wakefield and
open rubber models.

Traced by Allan Young _

AIRFOILS No.24

[ :\*
MVA 123 | Station 0 35 5 10 15 20 25 30 40 S0 60 70 80 90 100
Upper 45 7.0 84 1001 112 19 123 128 125 120 1L 97 79 58 370

Lower 4.5

3.71 v 4] 5.1 5.9 6.3 6.7 7.1 7.1 6.7 6.1 5.5 4.8 4.2 3.'5_'_

A good section for F1A and open gliders

ST P
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Vil .DE1T4o
QusNous
REFROUVINS
PASEAZ TS

R SCHENKER
7588 DIt/MN.  gu

e NOTORISE

S GPBYF

Syt Do 24 pAse. ~1d 1Y E -

linegalité de base générée
par les dépenses
individuelles , a tous les
niveaux . Tous pour un, un
pour tous ... vive les
mousquetaires .

Pour simplifier tout , et
établir une certaine égalité
democratique , tenant
compte des différents
gacteum cités plus haut et
e

ot A e

géogréphique , dans
I'hexagone : championnats
de France ouverts & tous
ceux qui ont envie d'y aller
. 10 FIA,8 F1B et4
F1C retenus

sur ces
championnats ( avec
coefficient 2 ) dans la

méme année un Concours
inter FAI - peu importe le
lieu -

Printemps de

_I'année suivante , environs

- de Paques ( periodes des

grands ponts ) , concours
de sélection sur le méme
modele que lacluel .
fransparence totale sur tous
les financements - rendus
officiels -

Pour les ch de
France et le concours de
sélection , lieu au centre de
la France repéré et
cautionné par le FFAM (
CTVL) .
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) o T Cela devrait C@&c:f 7 OCCASIOINE DE LONSPE
permetire également aux m OES RENCONTRES. ENTRE
retenus , de réparer et se é’w‘éﬁfgxﬁpﬁwrﬁ:
préparer tranquillement “ f«#ﬂs’ FA7 ﬂzefp,,gr;;.rcw

our les compétitions ftfﬂwzm:ﬂt; SOM T PAR =
internationales IS CAIQUES, 74 /MRRIVE
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RULI NANTE COMEMIcRENT
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BETEs PE/NOURRITLURE Exepy
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’”"é‘f‘*’ﬁ EX WWArINE Dt

EMBALSE WORLD CUP, ARGENTINA, FA 82flew : N

APRIL 30 - MAY 1 1 RKoglot SLO 1260 +300 +343
2 Y Titoy RUS 1260 +300 4277
F1B_67 flow ] 3 SMekwoy  RUS 1260 +300 +270
} B Eimar SWE 600 4300 +3257 4  JParker USA 1260 +300 +260
2 ABurdoy RUS 600 -+300 +239 - 5 1Bezak SVK 1260 +300 +261
’ 3 P Rossiter 2US 600 +300 4231 5 YKantipaylo  UKR 1260 4300 +261
4V Urban CZE 600 +300 +195 7 BMoze  SLO 1260 +300 4241
5 RKhaev  RUS 600 4294 8 SKuflik ISR 1260 +300 +218
6 RPeery GBR 600 226 9 BBeriolani  ITA 1260 +300 +192
7 SKufik ISR 600 +206 10 P Findahl SWE 1260 +300 +42
i 8 A Ribchenkov GEQ 600 +192 11 O Martinelli ARG 1260 +283
¥ 9 MWoolner  GBR 600 +158 12 YEvdokimov ~ RUS 1260 +279
et |l 10 M Ysasy ARG 598 13 MKosonozhkin RUS 1260 +155
e B 11 W Yunsheng  CHN 380 14 P Mitchell AUS 1260 48
. 12 AMllyutkm RUS 578 15 HOlgun TUR 1254
’§~ - 13 R Morrell NZL 573 16 8§ Rumpp GER 1253
=y 14 RBlagojevic SRB 570 17 Y Kraus ISR 1252
? 15 M Woodhouse GBR 569 18 M Dvorak CczZE 1244
M 16 1 Horak ChN - 568 19V Morgan AUS 1222
> 17: 1 Chenau ERR 564 20 E Buchar ARG 1210
i 17°J Galvan ARG 364 21 RGonzalez ARG 1209
i A 17 BSukhbat ~ MGL 564 22 G Sacchi TTA 1207 ‘

Lot 150 TN — - 12153




F4A Individeal resulls
' Yury Titov

2 iven Beak

3 PérFindabl

4 ' Rolapd Koglot

5 Sailard Szijjaro

6 Nikoldy Y Nikolov
7 Antton Yan EMyk

8 Pator Allmi

9 Vidas Nikolajevns

18 Vin Morpan

19 Turii Groshkovskyi
20 Ansgar Nuttgens
21 Anibal Arigos

21 Yuri Evdokiniov
23, Viktor Stamuv

24 Wajciech Sioimok
25 Roberto Rojas
Yaron Kraus
Paul Lagan

Phil Mitchell

29 Sapey Mekurov
30 Danijel Terkép

37 AlesDvorak.
37 Berrund Ponzet
32 John Carter

34 Tttai Shichman
Matin Grenb

36 Francois Morean

8. Peler Williams
39 “Tsvetan Bonchey

46 Shiomi Rosenzwelg

41 Jari Valo

42 - Tahn Stowe:

43 Chimed Ganzorig
44° Stefan Rumpp.
Mikael Holmbom

Robert Hcl)grm .

47 Oguian Sevgi

50° Bojan Moze:

.5F Pekka Ronkapen
52 Yang Lusong .
53. Michael Dvorak
54° Michsel Furman
55, Mipuel Gasitulli
56 Helmut Foss

57; Giorpio Sacchi.
38 Boristav Bardurov
55 Paolo Ghiselli:
60 Vasyl Bezchasiyy:
. 61 Y Parker

- 63 Andess Klemotsen
64 Robeit Siffeet’

65 Piotr Chiniclewsky .
66 ‘Adin Ramadanovic

67 Benito Bertolani.
68 Peier Buchwald
Oliver Abarcs

70 Gotifried Bachmann

71 Mathias Furber

74 Viadislay Urban
75 Sanjsa Tupnur
Number of maximurg in each round

5. Nmnbcr of fuI} scorm \ap to mch round

Alcjanidro Bongioanii

Guillaume Vaucelles *
Yalcin Hasan O}gw\

Avirmed Amm*ﬂv&hm

RU3
SVK

3LO
ROD
BUL
NED
can
chH

R2L

AUT

e

+300 420 30 Evgeny Tsoi Rrus 1290
00 305 11 Mot Liltamo - FIN 2%
4300 278 12 Brian Vi Nest usA 1290
4300 261 13 Radoje Blagojovic  SRB
300 243 4 Creslaw Ziober POL
+300 239 15 Christoph Bachmann SUL
300 4229 16 Richard Jack $BR
4300 224 17 Ramiro Gonzalez ARG
4300 4201
210 180 180 179 180 130 180
196 186 180 180 120 180 180
210 187 180 180 180 180 180
210 180 155 180 180 180 180
210 180 180 . 18D 180 180 138
210 180 180 180 154 180 180
210 157 180 130 180 180 170
210 180 180 145 180 180 180
310 180 1800 143 180 JBO0 180
75 130 180 130 180 180 180
210 186 180 180 142 180 180
21 14 180 180 130 180 180
162 180 180 180 180 180 180
158 )80 180 180 180 180 180
210 125 180 180 180 180 180
155 180 180 150 180 180 (80
210 130 180 180 180 180 i24
410 124 18D 180 180 180 180
210 180 180 180 123 180 180
210 106 119 180 180 180 180
210 186 180 180 180 117 180
143 180 380 180 180 18D 130
184 130 1800 133 180 120 180
21G. 180 180 80 102 180 RO
2100 168 131 180 i8¢ 18D I8l
2100 156 100 180 180 173 180
21 93 120 180 180, 180 180 1
2100 130 108 180 130 180 156 1194
154 152 180 120 180 180 149 1175
210 180 104 180 180 180 131 1165
20 180 180 180 180 180 1165
210 180 150 180 180 180 1163
210 180 180- 180 180 180 1164
210 138 303 180 130 180 170 1161
{30 180 118 180 180 1230 180 1148
200 191 4. 180 180 180 180 1135
‘56 180 71 180 180 1300 180 1127
307 180 150, 128 147 130 109 1126
210 180 155 115 180 130 9% 115
210 180 180 180 130 180 1114
250 12 §7 18D 180 130 180 1104
405 54 1210 180 180 180 180 1106
210 130 g 130 180 180 83 1099
4D 0 163 180 180 180 180 1093
188 112 &5, 180 180 180 18D 1085
D 180 180 130 180 180 180 1080
o 210 408 138 180 180 78 180 1074
Taigr -84 5% 18D 180 10 180 1055
i 0D 136: 180 180 180 180 152 1052
w137 166 180 180 180 176 1038
1400 1200 180 180 180 130 15 995
192 64 0 180 186 I8 180 976
1797 1800 80 59 180 130 90 948 .
2900 180 96 180 77 54 ¥4 881
&7 64, 7% 180- 180 69 180 814
210 180 23 9 1800 124 ¢ 806
138 53 a0l 73 180 180 51 796
11 180 76 180 ® 61 180 766
52 51 45 65 68 68 57
e 2 owm o owm om0 11
Total Round by round tam places Team meember places
3845 R | | SERSE S | 1 1 1 10 2
3w nr ¥ o4& 3 2 2 g 9 40
373 1 1 3 5 4 3 3 17 2 3
3 16 W 3 2235 4 % 32 38
3751 T 5 4 3°35 4 3 18 28 42
3ma 4 & W w3 8 6 4 30 50
3663 ¥ 9 7 T W w7 13 4 5
3649 YrYr i 9 9 7 71 38 3 45 4
3643 7 135 & 8§ 9 9 3 32 36 46
3639 9 % 6 6 & 6 1o 19 23 6
3617 TS TR E N N SN v S § 6 3% 358
3514 15 1 10 12 1 1 B % 3% M
3602 W17 15 4 13 13 1 14 24 &5
3472 13 12 12 15 15 ¥ ¥ A5 34 70
3457 1 19 16 16 16 15 1§ iz 81 M
3358 12 16 17 17 17 18 23 55 &
3351 113 13 1 18 16 17 20 44 71
3152 20 21 21 21 20 2 18 57 59 67
3189 9 13 19 19 19 19 19 31 58 71
3136 1 1 1% 18 18 18 0 47 47 03
305 2 20 20 20 21 21 AU 43 62 75
201 1 B R R 2 RN % 7
W 3 B OB B B BB z
1250 B 0B B B W BB 5
W B B B B N N B 7
290 B 023 23 23 23 13 02 13
148 29 28 29 29 29 B 2 52
15 23 N 27 2 x o 21 28 56
1080 D 30 30 3 30 30 29 63
1052 O 30 30 30 30 30 30 3
9495 28 W 28 28 28 28 31 68

Betrachtung der
Ergebnisse , der
WM in
Argentinien , fallt
auf, dass auf drei
und dreissig
Nationen , die
teilnahmen ; nur
neun mit voller
Mannschaft
angetreten sind
Einige
Lander hatten nur
ein Teilnehmer , so
Danemark zum
Beispiel.

In der Klasse F1C,
ist die Wiiste mehr und
mehr grosser .

Warum , muss
man sich fragen ?

Is gibt , glaube ich
zur Zeit zwei Grinde die
am Niedergang dess
Freiflugs auf der WM
und Anderswo,
verantwortlich sind .

12154

FAB Individual resuits
Alexander Milyutkin

RUS

1320

+300

SIBALSE AGaEmTE

2- Der allgemeine
Riickgang vom Freiflug,
wie wir thn schon seit

1 +347 12 igor Vi
] gor Vivehar BRR oY
2 Alet Andrskoy DSA 1320 4300 3336 13 PauiLagan NEL ;i% f;% by einigen Jahren kennen
H ’shmod }xéna?ke ITA 1320 4300 +309 14 Dieter Sichenmans  SUT 1320 4300 228} d 1
4 Shomel K ISR 1320 4300 4289 T e e ok 120 0 aj; und gegen den wir
4 of?haab nizorg MGL 1320 4300 4289 16 Omi Sirkis ISR 1320 261 : 5
oodha L, Dmum e Um0 Wwas omopmom | vorsuchen, scheimbar
i 2 < An 1 y :
sl @i % B QR B oumgs | verecblioh zulimphe.
: 8 3 2 Bror Eimar SWE  1320° #192 i )
10 Vikeor Starostenkp UKR 1320 4300 4259 2 : '
11 Tons Mo el A Mlj:eWoo!ner GBR 1320 HBS,»’
22 Andeze) Poczobut POL M0 150 178 180 180 18 314
: 130 80 180 180 1318
iz :g;nng%mmpg CHN 240+ 180 180 180 180 74 180 13:4 24 -
24 Bruno M A 240 180 180 130 130 I8%. 170 1310 % : '
24 il Novy czE 240 180 176 180 160 180 174 1310 = | et
2 Horcio Ol ARG 240 180 130 180 180 169 180 1309 e - :
27 Mk S:kofbause GBR 224 18 180 180 180 180 180 1304 % .. e
2 Davids ey 240 180 180 180 153 18O 180 1303 £ g
29 RemoBovio ARG 240 130 180 150 180 l&2 180 1302 - a Ly 11
20 Jeun Chuds Chirou 78 240 180 180 180 62 180 180 1302 & PEIN :
31 Temmy Bond Aus 240 180 180 180 161 180 180 1301 T J 1l
32 Pulbatm can 20 180 130 180 180, 150 180 1300 v i "‘f;-b
3 Svetoz Gostai SRB 240 180 180 180 162 180 173 1285 *pr LV
34 Robert Tymohek vsA 240 180 180 180 177 150 178 1285 1 Tt g
33 Vindl Urban czE 240 180 180 180 180 130 141 1281 wwor |
% Rl s10 240 180 180 IR0 180 180 140 1286 ' A
37 Rosseli Pocrs : GBR 240 180 130 156 180 180 129 1269 Yo, L
3 Gmumarp vandsson gg)sa ;:g ;gg .17(1] 180 1300 35 180 1267 \ 1 ! ,,//
0° 180 180 1807 1800 123 | i ! Caant
i smm“’l;;mmbm'ﬁv P 20 180 180 10 I8 180 12 122 T o, st
180 180 180 180 118 1258
i S BRERBHH S = ey e
_ CH 1 180- 180 IS 1255
ppCEs, B OSRSBERE B e, Tt anf el
v i , 180 130 180 1285
46 RogerMorel NZL 240 180 180 180 180 180 112 1252 Gebl’eten der
48 Jm k. czE 2000 130 180 150 1500 169 163 1252 o Y AT g
# Dgmwieal  Nn a0 owmom ol o Gesollechaft, der
50 Tomaz Hribar SLO 240 80 180 180 - 13 vesentliche T ‘
. : 0 ] 180 1200 180 )46 : wese
ok = MR MERME = optliche Rakior 2u
0 180 150 180 1208 ' i Y g s dass di
5 beel” & mom o2 R sein . Ich glaube dass die
‘ 4 1850 180 113 180 126 180 te WM nicht mc¢ ¢
54 Claudy Falol ARG 240 180 152 I M2 131 180 e ecbte. YM nicht mehr die
56 Slavko Savlo FEA, 153 180 180 180 180 iM. 139 1186 ist ; die alle 2 :‘J hre
58 Vasile Viorel Selisiean e ?g % i§° 18103 13 189 1186 € & aWeL danre
Vasile 2 ROT 123 0 380 180 18D 1500 180 1173
gg m%wﬂ;imhabu MGL 2300 1800 180 26 18D 180 18D 3?6 ausgetragen wir d
& Ladiday Hork can %2 130 180 180 {68 180 180 1160 d
61 Adam Ko o o o U W i i g h sondern viel mehr der
2 Beln Suranyi _ 114 69 130 180 1143
cgmEa,. B ERMdEER = Yl O dot s Jale
1M ] | 180 6 180 e S '
FE it SR S N oot det Wber alle
iti Liblamo : ). 18 D 180 180 18D 102 ~
67 Aletandre Figuerss Gz Bk 9 6 180 180 119 18 19 528 Welt:, L
mz,Castm‘cciDlemv BRA M7 M6 107 180 75 T 180 84 oy k m-
Number of ssximum i each found 6 6 5 6 s3 52 4 Wer kann sich Ing
Nurber of fullscores up o each round 5 35 s 4 3% M A Heute noch leisten . auf 1} -
F{B toam resulis ” ' ‘ i "a ‘ s
1 CI;:;W Al i.*;R. ? §m ' | by round tegavploces Team member places Wettbewerbeﬂ mn den o
. | _ NS A 4§ : tralic "
2 Ukaine URR e 1 1 F o1 1 1 i 0 1 1 USA, Australien,,
3 s usA 08 v 1 1 1 8 & 3 2 28 34 Wkraline , I
s ROS ‘I3 5 15 1B 10 4 raine , Israel
5 Grest Britsin GBR 383 4 B 12 10 6 iy 11 o ’
cat | _ ; 3§ 5 21 % 37 ' » i b Fa
§ G w3 TN 2@ o Schweden ... iibers Jahr
$ Awml 08 BW 1 1 1 1 7 5 8 i anzureisen und
9 - Cassh Riblic ces B3 OIS M4 14 12 10 8 9 24 35 46 - 5.
i mop o idsggp  zra | ewteba
P b s L i W W 5 > qmy o
BEm 0 m oM oguganzE g2 Ereifliegor Biloten
14 Poland POL 3739 11 o 8 4 n s 2 »a 1 1 1
2 a0
15 Frooco = W16 16 16 18 17 15 1S B o4 % die beFuCht sind wie man
16 Gemany e 72 1 1 11 14 13 16 1% 18 53 54 so schon sagt . Ein
17 Mongol ) 1 1 16 15 17 W 4 51
18 Romasia 10U U 17 W I8 1B 18 18 18 51 58 62 kleiner Kreis vo
20 Slovenia 5o gg ig %g lg :g % 2 1 % ‘ :
19 19 20 0 1 ie 81
2 o - RN % 3 Insidern , die sich unter
n n n n 1 und 1
23 Nt NED 130 22 B 23 B B B B 6; * sich treffen , und mehr
g; Switgerland 501 BN 2 B B BB BB 14 ] :
3 Goorgia GEO 58 2 23 23 23 23 23 23 41 und mehr AbStand
27 Bixlgn:h 2311 :ggg ;g §6 % %% %% pe nehmen v al
W W oW om n
28 Fislaod EIN M4 27 38 28 28 38 28 3 & - 121 55_“ et




Freiflieger . Schaut mal

F1C Indjvidual results

wie viele , franz . oder
é | %5%5%:?” :{% g% §§ %% deutsche F“reiﬂlege‘r auf
4 Al Jack GBR 1320 4300 4327 den Ranglisten dexr
& Bonenmor e Db 4300 a0 Worldcup vorhanden :
% %E%%w %’i\ % E;zgog - = Sifld . Welche .Léndef'
10 Reivhard Truppe AUT 1320 4250 - IR kénnen durch Verbinde

..
=
3
-4
e}
g8
*
[
-

12 Piok Plachetk POL 1m0+ unterstiizt werden ?
13 Randy Secor ush 240 180 180 180 180 176 180 1316 : ;
14 Tio Nilren FIN 240 180 180 180 172 180 180 1312 Solang man in
16 Ferpanto 2o, ARG M0 @ 10 1m0 18 i3 180 1% den ei Reihen
{ Trnan ARG . X
17 Michacl Masina ISR 27 i@ 30 i@ s 1@ 180 1287 en eigenen heinen
iorgie Venoi ITA 240 180 18 1 180 144 180 1384 -
18 Loonid Py ROS 240 180 180 130 14 80 IR0 1284 sammeln und sogar
pobieds o= M@ smpMEs o betteln muss, werden
21 Rostislay Pecherskiy can 193 150 150 180 180 180 180 173 : ,
23 Yury Shvedenkov pere 240 180 180 180 180 180 130 1270 nicht mehr Leute auf der
i; §Wm AUs 243 Ig lgg lgg 18 119 180 1259 WM erscheinen
: ! : I8R 24 180 1 1 130 1138 130 1258 i
25 Mike Roberts vsa 233 180 180 180 176 129 130 1258 . b
27 AviElyskim ISR 240 180 101 130 180 180 180 1241 Dieselben nationalen
28 s Peer Wachlr GER 240 180 180 139 128 180 180 1227 Verbinde sollten
- Mabticlo Zi BRG Y3130 180 180 130 180 i46 1219 X
30 Williom East AUS 221 180 180 152 180 180 95 1198 . .
© 31 Alexoy Talaney RUS 240 180 180 163 180 72 180 1195 einsehen dass nicht
;§ mmmbw y AUS zgg 180 lgn 1% 4 24 1% 1130 . in o der zwei
iy ITh 1 175 180 1 146 129 180 mz ’ mmer ein er 1
M JaiValo FIN B0 17 18 133 M IS 763 e pye .
35 Stafn Reowald GER oo @ o @ 0 652 Freiflieger reich genug
Butsuuri Sukhbat MGL 4 11t b 121 .
37 Gombasuren Tulga HGL © ®» o o o 0 0 I sind alle Kosten auf sich
MNumber of o in eash round o, BB 2w B W . T "
Numbor of fullscores spto cach round w 2 % B o1’ 13 on zu nehmen , um sich ; uind
FAC toam resulte , ‘ nicht ihr Land zu
" Country. Abbreviation  Totsl Round by round team plsocs _ Temmemberphiees o
1 Uknine UKR 3 v ; ; ; ; i é 13 35 vertreten . Jedex_'
1 G m W7 s & 3 5 43 3 n 4 uns ahnt war die
3 Conads N vl s 5 & 7 5 5 4 1”3 u von ] warum.,
4 lsl’%ﬁ“ ISR b 5 3 ‘ & P b 16 21 29 5 . R
30 fmentia iriv s 1 1 1 3 3 6 8 15 18 3 Ukraine , Russland ,
HE53. J » . =
3 [ | 11 18 33 .
b oam moom ST s % 0 B durch Mannschaft ; oder
: : ' 5 9 9 9 7 2 » .
?u %ﬂ.’;’;’i” g?ﬁ %972 |§ 13 1? 10310 10 10 434 . Slovﬂgen » einzel auf
11 Mongolis MGL M50 14 10 W 13 1o on g 36 d Pla h sind
i N e o2 1 12 12 2R vorderen Platzen sind .
12 China, 2 12 12 4
13 Greai Britain GBR R - S A - o s Es sind dieienigen di
14 Slovenia 510 1320 113120 12 - w 8 81N ejenigen aie:
15.. Anstria AUT 320 1011 12o12oRr R 2 i
16 Poland oL BN 12 B2 R o2oR ‘ durch Verkauf ,von
1 Challénge 2011 : , ; L e
Gy Toa  EA FIB Pl FiApis gk FiCphes  fon Modellen reich genug
i Uleine s 3639 3960 /60 19 B! 0 10 42 L2 e M sind” um die Welt zu
: B i ommi ThE IRE say @ .
- v 11376 3784 3810 3782 17 21 37 26 29 54 16 21 29 250 relsen .
4 prgendios i 4 4 616 17 25 21 209
P OsA 11289 395 3508 3894 Baw 228 spBs 24
5 USA 3 :
[ s i B ARG MNE napn o= Wer soll das
9 Germony 27) 3¢S 3m 3 W MM W M7 %3S 30 bezahlon . wer Kat so
10 Great Britain 8963 3752 3893 1320 16 32 2 z2un 4 178 len , |
1 Polnd s AW uw uu e 26 w2 D8 riel Pinke . Pinki .
12 Mongolia §2)3 3055 3708 1450 43 62 75 sl 2 1 viel r'inke , e, wer
13, Slovenin 729 3703 2506 1320 4,300 30 38 S 197 : . ;
14 Sweden msy 649 384y e 1y e hat so viel Geld ......sang |
TanGE . ) R r . !
fome a2 daNe  wad MBS . % | manimvorigen |
17 FEinlind : ) 1024 20 4L , » ) s
I Chins o ThE it Jahrbundert ..... Ist dies
20 Romania 4814 1200 3524 5 52 58 62 177 . ’
il S momun Eun U s auch die Hymne der
B N Zeain @ wexm BT 13 4 o 157 Freiflieger der Zukunft ?
24 Austri; . 75 »
75 Norway 3415 1080 2335 & 8 6 o : Man sollté einmal
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Cest une histoire pas
commme les autres que
celle du Me 262 .

Dans des numéros
précédents de VL, nous
avons déja relaté quelques
considérations sur les
idéologies , tactiques et
stratégiques , avant l'entrée
.en guerre  39-45 des
différents partis  pouvant
“entrer dans le conflit. ~*

: Le traté  de
Versailles a la fin ‘de la
. premiére Guerre mondiale ,
. éfait plein dinterdictions &

" Pégard de PAllemagne
. pour éviter un retour rapide

de celleci sur le terain
. militaire . Les dispositions
! imposeés par les
i vainqueurs , obligérent les

e o oy

ingénieurs. allemands , a .

rechercher des solutions
-dans des registres , hors du

classique , pour assurelaf
, o e

. dans  l'ombre

. rearmement du  regime

4

Les
hors pistes classiques ont
finalement abouties a des
résultats parfois
révolutionnaires , dans les
différents domaines
militaires , concemnant |, l'air ,
la mer et le'sol. pour finir
avec des inhovations
parfois avankgardistes .

Cest ainsi que la
production d’aéronefs
s'ecarta déja du moteur a
piston , pour s’intéresser
aux réacteurs . ,

De cette manigre
et dans. des circonstances
pouvant étre qualifices de
tragi-comiques , estné le

recheroheé

premier avion a reaction ge
combat . L'histoire du Me
262, nest pas des plus
simples , contrairement &
des avions qui ont passé
de la planche a dessin aux
théatres d'opération en
quelques mois , le Me 262
connut une  gestation
longue et pleine de

“péripéties  tragi-comiques
suite & une administration {
RLM ), inéaliste , obtuse ,
et sans phantaisie . Le tout
entrainant un retard de
construction en série de
plus de deuxans.

Si pour le Alligs , ce
retard de parcours fut une
aubaine , pour Ia population
civile allemande ce fut une

~~ | prolongation  de souffrance

, venant jour pour jour du
*dei . N i T

Les premiéres
études -sur de turbines
"furent  effectuées chez

BMW et Junkers  des
1938 . Le RLM, demanda
a4  Messerschmitt  de
“développer un chasseur

reaction Une magquette
grandeur nature fut réalisée

équipé de turbines - a

et visionnee par les
spécialistes , le 1 er mars
1940, et le jugement fut

positif . Un prototype fut
© commandé . ' :
Neéanmoins les

succes fulgurants de la
Luftwaffe , au début du
conflit étoufferent d’autres
initiatives nouvelles et
mirent en veilleuse , les
construction innovantes en
COLrS . P
trois,
Me262 - . furent
assemblées en avril 1941,
mais les turbines BMW
prévues , he délivrérent
pas la poussée souhaité
surlebancdessai. .~
Udet et Mich les
deux grands chefs du RLM
, firent “opposition  a toute
intensification du

‘développement ., en
argumentant que c'est avec.
- des avions a helice . quon

- allait remporter la guerre
. Ce nest qu'en jui

uillet 1942
remiers. - essais

que ‘les

- reprirent , et le premier vol

eut lieu le 18 juillet 1942 .

Mais :
~_que
Pinvention “ américaine “
dun tain d'attérissage
avec une roue avant , dans
le nez du fuselage , était
une hérésie , on conserva
le frain classique . Muni de

ce demier les truyéres ,

projetaient  lors’  du
décollage , la poussée
vers le sol Ceci

augmenta la distance de
roulement , et mettait la
gouverne de profondeur
hors daction . | fallait
donner , & mi distance de la
piste un coup def rein ,

- pour abaisser le nez de

Pappareil et faciliter I'envol
n aolt 1942 le

cellules de

assista  a un

s comme le
~BLM  considerait

prototype  s'écrasa, et
Pintérét du RLM retombe .
.. Uneé commande
timdg de 15 a 30
machines fut faite en
décembre 42 , tout en
spécifiant que R
construction en série: devait
commencer en 1944, avec
une production mensuelle
de 20 appareils , sous
condition que la production
des chasseurs classiques
devait.éire assurée selon
le progfamme  prévu. -
Lorsque le 22 mai
1943, le Général A

* Galland fit personnellement

un vol avec le 4 eme
prototype , i eut
Mimpression  * quil était
pousse. par un ange “ et
spontannément 1 fit un
rapport enthousiaste pour
Mich . Goring lui-méme
: A un vol de
démonstration ; et fit un
rapport élogieux & Hitler .
P Ca " derier

- voulant en aucun cas

- soutenir une théorie de
“défense . interdit
immediatement. la.

consfruction en série  du
Me 262 . Messerschmiit
coninua néanmoins  le
developpement de
Vappareil .

La’ roue avant fut installée,
Ce- nlest quau mois de

novembre 1943, que le

numeéro 6 fit un autre vol de

démonstration devant Hitler

a Insterbug;.
- Ce demier ne

sembilait pas trés
impréssionné, mais posa
une guestion de routine A
Messerschmitt “ Cet
appareil | peutdil emporter
des bombes 7 * A celie
époque tous les chasseurs

bombardiers  pouvaient

~ sujet ..

emporter des charges ,
plus ou moins importaintes

. La réponse’ de
Messerschmitt fut
affirmative . Hitler
g'exclama * Enfin un
bombardier eclair ! “
Tous les
appareils furent donc

congus pour emporter des
bombes . Cec? abaissait
leur vitesse maximum de
200 kmh et les mettait a la
portée de leurs adversaires
alliés .

Quelques as de la
chasse allermande,
ténterent vainement - de
faire changer Hitler d’avis !
Sans succes ! l'interdit de
parer ,dorénavant du

- A la fin de 1944,
568 machines avaient été
construites Seules
quelques exemplaires
furent détachés , pour une
formation de chasseurs

sous le commandement de |

W. Novotny .

Pour ceux qui ont lu
“le Grand Cirque “ et “les
Feux du del “ de
Clostermann, son nom est
connu ainsi que son destin

. Malgré [Tutilisation
parcimonieuse du Me 262
, contre les. formations
massives de bombardiers
américains , le général
Spaatz , commandant
supréme des forces
strategiques USA en
Europe , a prévenu
Washington ; que les
pertes infligées par e
nouveau  chasseur
pouvaient devenir dans un
futur proche
insupportables , pour les

_forces alliées .




} Me 262 A-1a, W.Nx. 111620, B3+GR of 7/KG(I) 54 at Neuburg, February 1945.
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Dans la stratégie
,germamque ren  ne:
' changea cependant avant .
le mois’ de janvier 1945,
lorsque: sur ordre de Hrﬂer
‘deux groupes JG 44

sous Galland et JG 7 sous

Steinhoff, furent crées

Sous Fimpulsion de.

Speer dans les quatre
prermers mois de lannée
45 pas moins 865 Me
quitterent les ateliers de
construction . '
Une grande patne
de ces machines ne fut
jamais mise en opération ,
par manque de carburantet
de pieces de reohang
. Lors de la conquéte, du
territoir allemand , les allies
. découvrirent - de trés
nombreuses machines
neuves ,bién camoufiées,
le long des autoroutes .

En dehors ‘de.

quelques exemplaires
exposés  par les
vainqueurs , toutes les
machines furent ferraillées |

497 autres exemplalres
furent  détruits sur les
chalnes de fabrications .
Plus. tard ~ les
Americains  reconstruisirent
un exemplaire sur les plans
originaux récupérés .
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Abb. 208, Me 262 B.1a

Abb, 207, Mo 262 B-1a/U1

Abb, 208. Me 262 C-1a

Abb. 209, Me 282 C.2b
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CARACTERISTIQUES :

Alie : basse entierement
meétallique , sur un longeron central .
Legére fleche sur le bord dattaque .
Alierons et voiets sur le bord de fuite ,
abaissable jusgu'a 80 ° Bord d'attaque ,
muni sur toute l'envergure de fentes
aérodynamiques , automatiques .

Fuselage, de section triangulaire ,
entierement métallique, artage en quatre
g}ames I'avant en acler , les trois auttres en

u

Gouvernes , normales entiérement
métalliques, profondeu: libre sur dérive .
Le tout équnlibré et portant des volets de
réglage .

Train , escamotable , roue avant
vers Famigre dans le fuselage et roues
rmclpaies dans laile vers lintérieur .
reins hydroliques roue avant dirigeable

Moteurs  deux turbines  Jumo
004 B-1, B-2 ou B-3 avec une poussée
de 2 x 900 kg . Capacité d’emport de
carburant diesel 2570 litres et 2x 15
lires d’essence pour le démarrage des
moteurs

Armemeni
Quatre canons 30 mm MK 108

* dans l'avant du fuselage , avec 100 obus

en supérieur et 80 obus en mféneur

Equipage , un homme en cabine
ViSlon totale, basculant surle cbié .

Une dizaine de versions
furent étudiées et construites , et d'autres
projets: ﬁguralent sur les tables de
dessins . L'ensemble des solutions
trouvées et en gestations , étaient trés
nettement en avance sur tout ce qui se
faisait a l'époque anlleurs .

RLM

i Abbréviatior_\ ] . de
Reichsluftministerium - (mot

composé , comme bien d'autres de la
langue allemande - qui constituent  Ja
grande difficulté de son apprentissage et
qui sont laissés & lnitiative de celui qui
parle ....)

Le RLM apparut en 1935 lorsque
Hitler , dévoila la création de la Luftwaffe
. Les chefs de cet organisme , 4 sa téte ,
se sont succédés avec des fortunes
diverses . limogeages , suicides |,
incompétences , accidents .  Seul leur
chefs suprérnes, Hitler et Gormg, aussl
incompétents , dans leurs décisions
concemnant la Luftwaffe , sont restes en
place malgré tout .

Lindustrie aéronautique allemande

n'était pas défaillante , mais victime de tous

les errements , des chefs militaires , qui se
sont succédés aux commandes du RLM .

Ce vide d”’hommes qualifiés , était
la résultante du traité de Versailles |, qui
avait imposé des restrictions sévéres a
PAllemagne , dans le domaine de l'aviation
empechant la formation de responsables
militaires , & des postes de responasbilité
surle terram(enlalr)

Ce constat monire  [lincidence
heureuse , que pouvait avoir le traité* de
Versailles , sur la 2 @me guerre mondiale
pour les aliéss.  En revanche les
interdictions, ont provoqués, Iavénement
de Iere du réacteur , en aviation . Voir
Phistorique du Messerschmitt 262 ,dans
nos pages . .
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DESIGN BY A.J. TAYLOR

PRESENTED FREE WITH
AEROMODELLER DECEMBER 1964

Spot solder cabane halves together

Rear cabane half\s
A

Front cabane half

8 strut 2 off 3 .\\stmt 2 off 20 s.w.g.
20 5.anb\ " .

3/8"dihedral each tip here

Prop 7" Kiel Kraft-
Power one loop of 3
COLOUR SCHEME:
Wings, tail, fin dnd
Fuseluge and struts -
Radiator gloss bldck

4

3/16" flat approx 20" long

\d rudder, wheel centres - red

sk with gold grille

Scrap dowel

Radiator from scrap balsa

SRy 2 - > —te—s RIS
e e e S S M R T s A

]

RADIATOR

S

Radiator \

|

U/C struts
1/4"?:1/:}6“
1/16"dia,

T

Attach stp

All struts

FRONT VIEW

18 s.
prog

20s.w.g.

N\ sandwich k

N\ _—1/1¢

Trim 3 centre ribs

S |
1T T | “ |
Y
1/32"ribs
k — - = =}
- | St F 1/84.—4 Strit
‘ centre S
1/16"ib “ rib 1/16%rik
| i .

to smooth curve onto

trailing edge 1/4"x3/32" trailing edge
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jean Pierre DI RIENZO .
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All gussets 1/16'
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~ f across fuselage 7
Laadmg edge 7/4“;(1 n A
1 % / e L | A
_L;,‘ ‘ \ }; L ONTNG” Wheels from balsa, \3\{’ —
—— : : / i r ~ piy, balsa sandwich |3 ||
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| ﬂ [ e e fose SN
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| | '5 == l
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' =22
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Alominium tubes for strut fixings _
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12141- F1iB - de tony Mathews
1242-43 FiL et F1M de J. Delcroix .
1244-45- Astuce et Niojuzes de
Jean Wantzenriether . -
12146-47 Modele en salle AEROBIC
Ivo Cervenka

12148~ Divers ‘

12149- Profils - Benedek 3259 B
et MVA 123

12150- M2 record du monde 1962
par F. Zaic .

12151 VEZEDE GPB.

12152 OH la Vache !

121563-565-56 - Résultats Championnats
du Monde 2011 _ Embalse
Argentine .

12157-58-59-60-61-62-63-64-65-67-68
69- Messerschmitt Me 262 _
A. Schandel .

12170-71- Miles Me Hawk trainer
keith Sterner .

12172-73-74-75-76
Waterman GOSLING - A.J.
Ig%lgh Aeromodeller décembre

12177-78-79 File Eider M. Coviaux .

12180-81 Musée de Vol hbre - coin du
Spotter - GPB .

12182~ Euro challenge .

12183- 84 Le Point- Willy Ronis

12185- Courrier des lecteurs .

12186-87- Nous déménageons aux

_ Antipodes .... A. Schandel .

12188-89 Courrier des lecteurs .

12190- Image Vol libre
Cathédrale de Strasbourg... envol

en fleche

SN SOISSE "’v-d' —
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Rudder seperation line
e 3/8"sheet noseblock
3] (see plan view)
11]11/64"ply rear face
1

‘t;é‘frm fairings
't block headrest

s

NOSEBLOCK

-

mofor peg

1/16"sheet Soft block

1/16"ply skid

SIDE VIEW o Elevator seperation line
wm . . = 2 ———— ~~W *__ﬁ,m \
ALY | T )
A “i 3/ “)S . B ES "_.
/- /16" I
’ i
3 1 1/16"
sheet
. ‘i/ e /
Hard || Soft > 1/1 P
1/16"sq111/167sq. '
TAILPLANE
M a2 - | e
Hard 1/16"sq. leading edge

immmrre—ssned

—

i3 5
. y 2, 73
i | e
b G
! "

L~—‘”‘—/—".—”‘T‘/ISZ"sheei* infill bottom only here for skid
—— "~ Fit headrest after covering

' - ith ti
: PLAN VIEW fuselage with tissue

set infil

\’ I“ ‘i ) 5 ‘mw -
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Rubricolage concernant les canards et autres volatiles génétiguement défavorisés

= MIGHEL GOVIAUX

(Niveau d'étude minimum recommandé : école buissonniére a outrance.)

Cette rubrique sans prétention ne parle que
davions de compétition a. hélice, mais siten-
cleux : Coupe dhiver, surtout, (léger et cas-
sant peu) et Wak.

Les /alanears ont un vol sans surprise (je ne
parle pas du treuillage 1). N'étant soumis ni au
couple, ni au soufite hélicoidal ni 4 lg transi-
tion moteur/plane, ni a la variation de puis-
sance au cours de la montée, ce dont je veux
vous parler ne les concerne pas. Ils peuvent
continuer a voler en paix.

Les motomodéles me semblent affligés de deux
tares : ils sont terriblement techniques et exi-
gent l'emploi d'un casque lourd.

Il me mangue et les neurones requis; ét le
matériel de survie préconisé, pour que jes-
Saie de my risquer.

ey
TN

LES GENS MANGUENT)
HELAS, TERRIBLEMENT
DE NEURONES: 5005
LEURE CASQRUES
LOURDS -/

Il n'empéche que les pratiquants ont droit
d toute mon admiration.

Le plus-bel-avion-du-monde

Un gagnant !
Il ressemble comme un clone a celuj utilisé
l'année derniére qui ressemblait lui-méme
comme un frére a son prédécesseur qui....
Ah ! Lallongement est augmenté 7 De neuf
vitgule cing, il est passé a neuf virgule sept ?
Par temps plat, vous gagnez une bonne seconde
et demie ? Bravo, ma’s...
Vous ne sentez pas sourdre en vous comme
une once de morosité ? Une lichette de mo-
notonie ? Un air de déja vu ? Un je ne sais quoj
de routinjer 7
Si le fait de gagner vous motive au point de
zaper monotonie et routine, continuez ! Ame-
liorer sans cesse un avion déja performant est la
meilleure solution pour se retrouver en finale,
mals prévoyez quand méme des tranguillisarts

R e e RN

vos concurrents auront le méme avion que
vous. E-xac-te-ment le méme, a limmatricu-
lation pres. Ca plombe le moral |
Que le votre soit le plus bel avion du monde
ou pas, tout va donc se jouer; finalement, sur
une pompe !

ol UNE
Fomnre

@ PEUT

BAVERER

Exaltant ! ERIEBRS

g min ¥ frv——

Blaamm ! (Un bon nombre de lecteurs vient
de claquer la porte. D'autres ont tourné la page.
Parfait | Nous sommes dong entre nous.).

Faire voler 7 Oui | Mais quoi ?

- Plus que la 5agne” (ou autant quelle), vous

aimez les avions, vous aimez les construire et
vous aimez les faire voler.

VOLER F
M8
RUELLE
HORREUR ( ¢ e GEET L
4 DELIT
TOMBE SoUS

P

La formule classique attejgnant ses limites,
souftre toujours dune calamité opinidtre qui
ressurgit cycliqguement et que chacun doit af-
fronter avec plus ou moins de bonheur : la
course au renidement et la mode imposent
une grande hgfice et un nez court. Du coup,
laile géne. Aie !

Pour sortir de I épineux triangle (aile/nez/pale),
la solution adoptée par Georges Matherat est
la plus inventive et la plus sire. Une seule
grande pale replice fpar gravité nettement au-
dessus de laile. 1l faut seulement partir pale
bloquée, aux 3/4 déployée, pour ne pas ac-
crocher le BA.

Cest simple, ca marche incroyablement bien,
el Minouche est montée sur le podium avec
un C.H. équipé dune telle hélice, prouvant au
passage qu une hélice monopale a un aussi

SN —




bon rendement qu'une bipale. I'hélice, autant la mettre la ou elle géne le Le Combi
Grincements de dents. , moins : 4 larriére.. au milieu... nimporte ou, . - ' .
J mais pas a lavant, omme on peut s'en douter (ah bon ?), ce Si la formule retenue le permet, on peut
e Aje / ?c‘)qng ne don): rien a une qu_e!congm c‘(’)tmbme gar’car hélice repliée, mais la tige de CA.P.
omms: ‘ . Ah booOnn ?), mais son origine importe peu toujours é tus |
CRINCENT I . evra toujours étre plus longue que
¢ DepaNs, LA EENT N Re-Blaamm ! (Nouvelles défections. Nous som- Ghbon . . 8 P P oUr ueJceH g nep' ng! 3” la Pal%
- FARAITRE Al mes toujours enire nous., mais a ce rythme il . ) / ) i p q e~Cl risque pas de se pren
DEHORS 1 ne restera bientdt plus que vous zé moi). Un peu de G.A.P, iin ruban et un élasti- | dre dans le cordon (on ne sait jamais).
Dautres optent pour une bipale en anneau | Inutile de feuilleter nerveusement Vol Libre a qul’ 22;‘5;:55:“;5t%u‘;°‘ja e Important !
dont les pales (courtes) se replient devant le | la recherche dune échappatoire genre mots gviog o ress'emlgemi ¢ g‘ L [ e La tige de 10/10e doit coulisser librement.
BA. La surface latérale en avant du C.G. aug- | fléchés ou horoscope ! On est la pour parler vion g ¥ g o | Les guides auront donc un @ de 2 ou 3 mm
mente et il faut agrandir un peu la dérive, | davions. | ca: Mot i : : :
mais ¢a marche. - Davi VoLl ; I
il o e deotis cin- Davions, voui ! Mais pas de canards, tout de - T SEciEncnEoR Remontage
Oui. ca marche. (a marche méme depuis cin- | méme 17 o HEUCE v DE MINUTERIE , i _— ) ,
quante ans ! LEB GENS - Oh non ! Pas QUE de canards | D ailes volan- TRIPALE 8 ! ' 1 ;’f’_ fait par larriére. La tige de C.AP.du
Mosre NG 5T tes, aussi. Et méme de choses qui nont pas . combi est mise en place. Le maneton de P'axe
NI Bavore. DEs encore de nom : des ovnis, en Yuelque sorte. : " motéur bloque la tige d’autant plus ferme-
- pmoies, * " RUBAN FIXE ment’ que le remontage avance. Elle n’aura
, g Au Poien=T | | dohc aucune tendance a glisser.
' ' ~EeD DES ZOWIS ELASTIRUE | -
Peut-on faire mieux, et quoi ? our 1 as oo Lorgace . e
NIRRT . P o , en quatre points).
Mieux ? Ce n'est pas certain, mais rien ninter- B e  RUBLEAR A ¥4 COULIBGANTE g4 ‘g i quaire poims/.
dit d'essayer: | [ 5En crareE W " SoLIDAIRE DE BLOCAGE Blasphéme &
SRt . L = AN DE UAXE DU MANETON o L .
Quoi 7 1] suffit peut-étre de faire tout autre Au travail | i MmoTeoR  (CAR. I0/07) - Lancer, en montée, un avion dont Phélice
chose. EL, pujsquon ne peut pas se passer de () L tige de CAP. passe dans. d T est arrétée est un blaspheme: Mais le dieu
IR . @ reiieg; ;:f 5?-?;%-' [,‘3"-;’.’ eux igg[i& des tournegomme est friand de<calembours
e - ! retnt anceat de decnchenent e o | | agronauiqes e sura vosefots ave rop
]  GUDE - °q e g A d’intérét. pour vous mettre sournoisement

Questlon 5i la formule classique ’ﬁj;arche si- bien, pourquoi chercher autre chose ?
i Réponse : Parce que |

R S R S R R R

son auréole dans Phélice.

- Attention !

- Armer le systéme d’arrét(repliage en fin
de déroulement, si 'avion en est équipé.
(C’est un "plus”, mais facultatif, puisque ce

SE A AR AR e SRR

e d’or : on peut mettre la main n'im- | mant a consommation égale, ou moins gour-
oli, sauf dans I'hélice. Or, pour lancer | mand a vitesses comparables.

Paviot, ce ‘nimporte ou”est chichement li- | 1’hélice avant met le fuselage et la partie type d'avion est concu pour que I'helice ne
 mité & la one située au alentours du CG. | souffiée de Paile dans une zone de surpres- Vs e i N ot | | Feeonsre mucun-obitidls lovs dif eepliage,
" Je nevous apprends rien. sion. Aie ! Trainée accrue.(Dessin ci-dessous). o i - donc sans position imposée) '
_ Piace{] FPhélice n’importe ois, sauf’égavang, iy L’.héﬁicenaz'rfiiére ;is Yp;}lggsgdag; ?s?)%] ggni é:l)e R I;thé‘ Le’cordon — Addda.. tention |
4 ot iivi &b Sao T . AR . e-“ épressio ‘Blus ‘ . ’ | €. ; 2 )i '7,‘” . R ,: - o
sscur ok dul s por comsedence de e’ | presion o ; B e i | | Ne s o de pser e pignet dons
” poignet et méme l'avant-bras tout entier en A notre échelle, pour un écheveau donné, | [HRoCup  est tibérée dabordt... de sérga'sfhes ;éodé gf(;gg)&jéﬂfe Sraple
milieu hostile. Ca craint. Grave ! on peut espérer un gain d'altitude ou, 2 alti- S > e QUOUDELS e " a
| Faute de solution, (puisque la catapulte | tude égale, un déroulement plus long en uti- G T e ca Y ‘f’St; o D
- est interdite...) on évite I'aile volante, on | lisant une hélice plus grande. B e/ — Lancer I'avion en ggrdant la main a
- boude le canard. Dommage. Les hélices di- Pour une hélice arriére (canard ou aile i} < hauteur du fuselage. Facile. 1l n’est pas pos-
gy . . sible de se rendre compte de l'instant:ol:la

tes 'propulsives” ont un rendement tellement | ;1ant0) Cest le réve ! Pour les autres, (bi-

3 NS s 3 PR 4 1 2 L 3.6 1] Ny it . — - - . . 3. s Py T S BN EHY e
e e a}fatu;] des], hgt];ces dites %"aa’%’e‘i zarres z¢é tarabiscotés), a hélice centrale (mais : 3] - PHis le blocage de minuterie. Enfin, ?ogﬁ 7_55 @}?S?}S? ?tt-] -?.*f'“-“e;‘rfcet%!%!"u la tyzix;]_ec :
- que les Fusi-pull volant sur un seul Moteur | o 1 1 faudra s’attendre a un gain plus 'mo- " Ia tige de CAP. se désolidarise e ce Tavion est nulle. Toul Se passe bien

convoyage, par exemple) le font toujours

en utilisant le moteur arriére, plus perfor- deste, puisque l'inévitable engrenage atta- i

o I o g trop vite.
. Gy complétement de lavion. o . T o
uant 'hélice grignote de ses dents "W@m}g@ .. Le gain de poids permis par le combi est .
?VOY‘HCES) une partie de la puissance i M . falble cest toujours ca !),_m’ais il libere l'avion
disponible. ) s 1 e AR —_— de systemes mécaniques qui peuvent’ étre
Oui ! Mais encore faut-il pouvoir lan- B des sources de panne. Le départ d'hélice com-

CLASSIRUE HELICE CENTRALE CANARD

Pression amblants

Lo

cer Pavion, sans que le sang gicle par- . ‘ m:;’;di 5’;;;‘2%‘?:22 cr{léis‘ggghg%a :Olue\’z';s
tout. (Voir dessin du titre de cet article). 1 ; Lk > o e jpur o > detien ) -
¢ o : L'avion ne peut donc partir quen se désoli- | ral déthermalise aussitot.
Pour ce faire, il faut donc trouver darisant du combi, et sauf incident mécanique :
un truc, une astuce. En un mot : une ui ne met pas le systéme en cause, Phélice tourne .
combine. forcément et la minuterie fonctionne. - (A suivre...)

Il en existe bien une : le Combr".
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LE COIN DU SPOTTER
Cette nouvelle rubrique est destinée & identifier des
Trouvailles parfois sorties des greniers ou des puces. .

Averfissement : puisque VLT a voeation 2 de:vemr « plu;s profession-

nel », j*ai donc voulu faire un effort en ce sens, pour faire preuve de bonne
Volontewpeasant i notre humoriste Dany Boon qui croyait qu’en arrivant au
bout de la ligne, on continuait a lire sur Pautre page, j’ai fait de mon mieux,
7rassare que j'étais de ne pas poavm;r commettre la méme erreur puisque
j*. écrivais sur une senle “page ! j’espére que le lectenr saura apprécier mon
louable effort ..

Cene maguetie Jde i;l-lmnke} 17, on s
& vue de nez au L 4dénne (ernv, 25,6 em) a ét
Le moulage est du type « au sable », utilis
teurs élaient ainsi réalisés semi mrtisanalem
non fini est asser grossier, & gros prains , e
i gontraste avee e soin visible avec lequi
trés précise, les formes sont soignées 3 rier
mmlmméb&a@éseammmmw
- incidence conforme, les empennages sont t
tement ;ﬂem:qucs et iblement 1oumés st
Guelgu usn gui cmnmssm Paviation.

La guestion qvm se pose @ quoigu “utit
sable est rarement utilisé pour faire une pi
cas, clestu fe rmyau » {on: beoils, £n Wl&

au sable fniécessite quand méme unc peute 3
gues fcf(}mpeiemes 1 Donc, méme en pelite
uRique..ce qui _;usuﬁe amglﬁmeai <o petit s
V.L. a-t-il vu orr £ L autre exemp!ai
Etre fini, poli, ce]uhla "? ce sSerail aussi N
Moi. ¢a me fait penser aux maguette
(D.C.A.} Frangais et Alliés de 19490, anx fi
amis g1 ennemis. acb&%it‘: et a peut prés i
séde éuaient en bois en | ‘.,c:ral peitis B e
{mais aprés quelques deﬁemws ces premw:
degmén:sx:ence de 1a matiére. 3 ai ainsi pe
poirri et mcroqmvaué avec une odeur 47 ax
étaient mixtes - bois Gl 4 acier et plomb, o
valion, ¢ar cette piece é&mz inmoulable ¢
En toul cas. j& ne pensc pas que sa
historiquement ce serait intéressant e résa

atfiage 4 nlu {(alpax 7) bruie de fornderic, cta
(& rouvdepux puces pour wn dewmid euro. 2y
& pour les petites séries {nos premiers Mo~
ant dans les anndes 40) 1 1"état de surfacea
¥ nogx charbé.tel gquet issu du moule. .. ce =3
el le noyauw a €1¢ réalisé 1 la maguetic st ™
yque les profils par exempie sont réels o1 T
A aike o est dir plan convexe aves e 3
si-convexes. les deukx moteurs sont stric- 3
srmachine. Brefl ke noyau a €1 réalisé par-

e

s& pour des petites séries, e moulage au
ece !.mu{;ue._ - e serait ilogique ! dans ce
¥ quz devient « Iz maguette ». . Lo coulage s
“orge ou un chalumeau oxydrigue. ot quel- 3
série, cette pitce a trés peu de chance d™étre
article © quelqu’un parmi les lecteurs de o
re de cet objet ou un modéle voisin, pewt =
#ressanl de savoir sp destination ...

s &’ identification des artilleurs amti-aériens:
ns d«e teur appmeadre & distinguer les avions
a meme; mais les :xem;a{aares que je pos- o1
odr mat. Cenains étaient aussi en plastique 3
rs plastiques moulés s autoddétruisaient par

rda un beau P 38 qui s est littéralement o
side infecte et que Jad di jeter. D awmtress =3
wnamie es (Totteurs de L Arado d"obser- oo

destination éait " en faire un jouet ... T3
uddre ce petit mystére. Sl P B T
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Lé ihdtal b !mlon gvt Veist
Qam 18 mouls M? 1o {roil g

108 L'ale edniteny dang. ia
avitd Fiservée A la plee ot 1a
papeitt d'eny provenant de i
miditd du- moule s'échappent

ard gmes uséblent parin
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Ont participé & ce numero .

Jean Pierre DI RIENZO - - NFF8
(National Freeflight Society ) -Tony
Mathews - Jacques DELCROIX -
Jean Wantzenriether - Ivo
Cervenka - Franc ZAIC - Gérard
Pierre BES . _ FFN ( Free Flight
News ) - Keith Sterner - _A.J.
Taylor ( Aeromodeller ) - Michel
COVIAUX - Serge Allegret - W.
von Kamp - Alessandro Manoni -
Michel Piller - Daniel Pabois - A.
Schandel .

Les fréres
BOCHET _
quelques

annees.....en arriere

ily a

dalr, »AFS FRERCS BOCHET" BREYUNS SI 10 NE. -

L& TERRAIN .« « .\

2 IARGEET SONT DEPUWIE PE TREL LONEYV
Wcﬁ: Ry 7
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EURO CHALLENGE F1G Coupe d'Hiver 2010/2011

SLORE » Max 13 points in sachevent §+ 1 point for each classified compatitar]

TORIND ORENTANO | ORENTANO
CRIVELLE CAPANORR! | ARZAY BOSSIEU SISTERON VIRBON  IMIDBLEWALLOP | coounonmy | oee
A 1TA FRA FRA FRA GER A {5 best
AGO TORINO GAP AC Romans PAM| AMC Provence PAM Croydon GAP resulls)
10AD2010 247102010 310030 | 22-2a0120f1 | 2702201 2000372011 1710412011
7 | DRAPEAU Jean-luc FRA ] & 3%
2 | NEVERS Romain FRA 33
3 | ROCCA Mario A K
3 | PICOL Michel FRA 3
5 | BRUMAT Franco TTA 2
5 | BUISSON Guy ERA 29
7 | LAVENENT Henr FRA 26
8 | KUSTERLE Mario WA 7
3 | BENDGTTI Mawrizio 1A 7
16 | BODIN Jean-ic FRA 15
10 | MANONI Alessandro 17 15
12 | NERAUDEAU Francis FRA 14
13 { BODIN Florent FRA 3
44 | DURUIS Lodis FRA 12|
14 | GREAVES David GBR 12
14 | LIBERATORE Walter ITA 12
*14 AMATO Rolando ITA 2
18 | OALL Pater GBR L
“; v} | 18 | LICENRobero TTA 1 ‘
o L | 18 [ CHAUVERU GIles FRA 11 ’
18 [ FACCHINI Vito fiA 11
3 1| 22 [FEGL Brno fiA 10
22| VAUGHN Roy GBR 10
l 24 | MICHEL Peter GBR [}
25| LATY Denis FRA
25 | LONGHURST Androw GBR
25 | REBELIACaro TTA. - ]
25 | SELVA Rerala MALF 1 1 8
23 | WILLIS Spencer GER 7
29 { GARET Clawde FRA - 1 2
31 | LEE-A-HING Eric FRA [ 7 g
31 | KIMBER Roy GBR. 5
33 | DIIAN Michel FRA -
33 | MARRQT Pigire ERA
33 | FIUSSELLO Mauro 1TA 1.
33 | DE LORENZI Giambatlisls . | [TA. 1 5
33 | FRUGDLE Jean-Francls FRA 1 5
38 | GORBAN Evgeny UKR 3
38 | CHALLINE Jean-Plenre FRA f
38 | MILLET Henri-Serge "FRA y
38 | BROWN Peter GER
38 | MURARI Bruno . A
38 { BATTISTINI Bring: _FTTA
44| MARGHALL Michael GHR
44 [ TVSONTed
44 | BENAZZI Luca
44 | BERTOLANI Benife A
-48 | CHEVENARD Didier FRA
48 | TYSON Edward GBR
43 | PATON.Jim- GBR
-48 | THOMSOND. GBR
48 { TATY Juller FRA
48 | MARQUOIS Gérard FRA
48 | TOLHURST Peter ‘GER
48 | MAGE! Gisnfrenco 1TA
56 | MORANDIN! Wifffied FRA
o 56 | LUCISIC Chatles FRA
HOBINGER

AR
2 34 )
L'AUFRICHIEN ¢
R .HOBINGER,... -
CONSTRUCTIONS
TREC ELEGANTES,




& 1ite Salnt-Denis »

«Lenfant la iucame et lavion ,
(1956).

Lenfant rappelle Pavion
Le terrain court d’une lucarne a Pautre.
Pus plus loin
1l faut revenir !
Lavion s’en moque
I veut sefrotter au ciel
Défier la fumée noire
Etla manche a-air
Qui lui dit: cest par la!
Un jour Penfant quittera ce quartier

=3 Oiles avions wen font qu'a leur téte

D’en haut
Il regardera par le Hiblot

La bobine que fera son copain Pierrot. »

/‘7{_.

%ém/ﬁufﬁua W/w“‘v.t?,{mdﬂ« /aa
ﬁM&%W

4%%»«»—/

Daniel Picouly, écrivain

55 ij«,
‘éé
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du courrier
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Apprendre la nouvelle de Ja disparition de Daniel Pabois m'a rempli de tristesse, méme si je le connaissais depuis

moins longtemps que beaucoup d'autres parmi nous. J'avais beaucoup apprécié sa compagnie comme directeur de
certains championnats de France, notamment & mes débuts comme chef de piste ol son aide m'avait été
| particuliérement agréable, utile et apaisante parfois.
| L'ancien était, on le sait, un véritable défenseur du vol libre.
i Au hasard de mes fouilles -un peu curieuses- dans de vieux cartons, je suis tombé sur un papier que j'avais -oh
pour je ne sais trop quelle raison |- un jour préservé de la corbeille & papiers. I s'agit d'un extrait de Modéle
Magazine N°438 daté de mars 1988 et qui n'est pas signé. On peut facilement deviner que la réponse a da étre.
écrite par le rédac'chef ou le directeur dont je ne souviens d'ailleurs pas du nom.
Plus de vingt ans ont passé et le sujet soulevé par I'ami Daniel reste d'actualité... Mais au-dela de la discussion sur
la majorité numéraire écrasante du modélisme RC, il n'est pas dans mes intentions d'alimenter une quelconque
| polémique sur le bien fondé final de ce qui est écrit. Le but est simplement de se rafraichir la mémoire.
| Je pense cependant que le contenu des deux courriers est édifiant et le vol libre qui bien que -je 'admets- n'est pas
_ Tout comme le canard de Robert Lamoureux ! Choisis

au mieux de sa forme n'en est pas moins toujours vivant..

ton canard camarade !
| Quand 2 l'inéluctable modernisme auquel il est fait allusion, il faudrait voir...
un coté comme de l'autre. Mais, ce que n'aborde pas ce Mr X, c'estia

jet qui s'il n'est pas encore critique, n'en est pas moins crucial et essentiel

| Des idées sont peut-atre & méditer, d
des aides, quelles qu'elles soient, et dont le vol libre

| compétition, et I'on sait que c'est un sy
| pour notre fédération et nos entités de tutelle qui nous allouent
i n'est pas le moindre interlocuteur....

| Je serais surpris que ce papier ne te fasse pas réagir !

nuer aprés le numéro 200... Je souhaite bonne continuation a 1a
| nouvelle rédaction. On essaiera de la "nourrir” | Mais je me souviendrai longtemps du jour ol, au Pierre Trébod je

| crois, tu es passé nous distribuer le numéro zéro... Quelle aventure !

 Je suis content de savoir que la vie va conti

{
| Allez, salut Daniel.
| Sils lisent Vol Libre, je présente mon

amitié et mon bon souvenir a ses deux enfants que j'ai bien connus aussi.
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