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ANDRE SCHANDEL
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67 000 STRASBOURG

FRANCE

tél +fax -- 03 88 31 3025
e:mail: andre-schandel@wanadoo.fr

Publicxation fondée en 1977 par A. Schandel, paraissant tous les deux mois

Abonnement 6 numéros 36 €
Tous les paiements au nom de A. Schandel
banque CME 67 code 10278 compte 00012175640
Iban FR76 1027 9019 0000 0121 7564 065

USA +Canada : Pdeter BROCKS
9013 East Paradise dr.
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brocksarizona@cox.net
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Sie haben mit Vol Libre den brillantesten

Stern, in der Freiflugwelt geschaffen .
Danke flir ihr wunderbare Werk .

E. Purcell .

| | O [ Aujourdhui  neuf avril , 1 fit un
J [7 temps d’été | avec des températures de
: : Fordre de vingt cing degrés, et demain je

passe une nouvelle franche d’age , pour
entrer dansla 77 eme ......

Lundi e onze , nous
déménageons , peut-étre pour
commencer une nouvelle vie , quisait ?

Il est sOr , que durant ces quelgues
jours , de chaleur et de sueur , je pense
pour ma part peu , au vol libre. Je tiens
néanmoins a remplir mon devoir en
finissant la rédaction du numéro 198 de
VOL LIBRE .

12071- lmage Vollibre G. Mathérat
12072-Galerie des portraits
12073-74- Sommaire et Edito .
12075~ Nervure dor.
12078- 77- VOL LIBRE

3mesiriel Nouveau .
12078~ Auféminin J. Schirmer
12079 Headrush MK3 -

Mike Slessor . Ce numéro aura quelques jours de
12080) SUPER SWEEP 22 retard, cela est déja certain ...
Ron Wittman . D%ci 1&a, beaucoup de concours

12081- PAPILLON J. Delcroix . se seront déroulés au niveau national et
12082-83- POITOU 2011 international , dans ce numéro déja des
; Inscription ~ résultats .. de contrrées lointaines . La
12084-85 - Résultats concours FAl ‘ saison est lancée .......
Coupe du monde .
12086- Astuces

Entre temps de trés nombreuses
J. Wantzenriether .

manifestations de sympathie et d’amitié
12087-88-89-80-91-92-93-94-95-~ me sont parvenues , par ocoumier

96- Semi magquette catapultée guelques exiraits  dans les demiéres

Hellcat GRUMMAN F6 pages .....

A, Schandel On trouvera dans ce numéro , tous
12097 - Suite édito. A. Schandel . les renseignements nécéssaires pou r
12098-99- Souvenirs Antiques s’'inscrire parmi les abonnés de VLT (qui

Américan Boy 1916 ! parairta aux Antipodes ).
12100-101-102-103-104-105-106 _ Pour donner un peu plus de

100ans de Coupe Wkefield . piment , a la sortie de ce numéro 198,

J.P. DI RIENZO France Télécome + Orange , ont mis du
12107- Euro Challenge . . 2avrl au 24 du méme mois , pour me
12108-109- l'avion de BLERIOT .- transférer ma ligner téléphonigue , plus
12110- Modification d’adresse . Live Box, avec en supplément cing
12111-12-13- TBM AVENGER interventions de ma part dans leur

Dave Linstrum : boutique & Strasbourg . Pourtant nous
12114-15-. Fleseler STORCH Plan sommes bien au 21 niéme siécle | celui
12116 - ‘Astuces de J. Wanizenriether : de la communication ultra-rapide .... et le
12117- PROFIL. E 387 ‘ nouveau lieu de résidence se trouve a
12118-19- Souvenirs antiques 800 métres de 'ancien ..... .

Frank ZAIC- On a plus vite fait daller en.
12120-21-22-23 .; Australie pour le nouveau VLT . (Victor

Hawker FURY 1935. j ,Llma, Tango .....)

12124-25- Peanut - ‘Kinner “ CANARY ~, Clest donc biem avec quelques
12126-27- 28-29 Courriet des lecteurs . jours de retard que tout va repartir ...2
12130- La Belle Epoguie - Marigny . Pombre de la cathjédrale . -
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Quoi de neuf par aiilleurs dans le paysage

VOL LIBRE les_‘concours et le
classement des rencontres Coupe du
Monde , commencent a poser des
problemes et des questions . lly en ade
plus en plus , mais souvent dans les
mémes lieux pour des pays différents .

On peut appeler cela un regroupement “
taclique , qui permet 2 certains concurrents
de fare , en deux semaines , frois
concours , validés ,®n un méme lieu . .
Cela ne correspond plus , a lintention
inttiale  de nautoriser que deux

competitions dans _un méme pays .
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Deux compétitions sous étiquette
Europe aux USA , six concours coupe
du mone en Ukraine , la régle ayant été
qu'un seul concours peut étre validé pour
un concurrent de son pays .

Avec le calendrier 2011 Coupe
du monde il est possible qu’un concurrent
peut avec trois victoires remporter e
tfrophee en nayant volé que dans un seul
pays . Onsait que d’habitude il faut plus
de frois concours  mais en théorie if est
possible qu'un participant aux six conours
en Ukraine peut remporter sur place la
coupe . Autre conséquence de ce
regroupement , la  présence quasi

12075




C’est mainte

B
¥

A

o

na

Y

el

Vol Libre Trimestriel

Parution chaque janvier, avril, juillet et
octobre. Sur 40 pages noir-et-blanc en
format A4, couverture bristol 1éger.

“Edition® i

i

VLT will appear on January, April, July
and October of each year. The maga-
zine has 40 pages and is printed in black
and white in A4 size with glossy covers.
Bdfior It - it b

VLT erscheint jeden Januar, April, Juli
und Oktober, Ein Heft : 40 Seiten s/w,
A4 Format und Cover aus leichtem
Bristol.

1" Herausgeber

[Jimena Strk  1/13 Jindabyne Rd, Kingston Beach, TAS 7050, Australia e-mail: jimenavit@gmail.com

Correspondant en Eorope :

European correspondent ;

Korrespondent in Europa :

[ Jean Wantzenriether 6 rue de I'Eglise  F-57430 KAPPELKINGER

e-mail: jwantzjwantz@orange.{r

Abonnement ; 31 euro ou 40 US dollar
pour 4 niunéros par an, expédiés par
avion,

Une édition Internet du magazine sera
disponible aux méme dates - 13 euro ou
19 US dollar : consignes pour le télé-
chargement 4 trouver sur le site VLT,

Réglement par I'un des moyens
suivants ; '

Depuis la France chéque envoyé a
Jean Wantzenriether 4 son adresse ci-
dessus, ou bien 4 son CCP ci-aprés :

Subscription rate : $40 USD or 31 euro
for 4 issues per year, mailed by Airmail.

A Digital Edition will be available at

the same time - $19USD or 13 ewro :
how to download the Digital Edition to
be found in the VLT website.

Subscription payment by any of the
following methods:

* Readers in France can pay the Eu-
ropean Correspondent, by personal
check to his bank account :

i

Jahresabo : 31 Furo oder $40 USD fur 4
Hefte mit Luftpost.

Eine Digitale Auflage wird zu densel-
ben Terminen vorhanden sein - 13 euro
oder $19 USD - siche Webseite der
VLT fiir Tips zum Herunterladen..

Bezahlung durch eine der folgenden
Mitteln :

Leser vom Auysland kénnen an
Jean Wantzenriether einen internationa-
len Scheck senden, durch :

Jean Wantzenriether CCP Strasbourg 840.09Z
IBAN FR41 2004 1010 1500 8400 9203 648  BIC PSSTFRPPSTR

De France ou d'ailleurs, le mieux
si vous étes inscrit 4 PayPal est d'aller
sur le site Internet de VLT ef dutiliser
les boutons PayPal correspondants.

De France ou d'ailleurs, directe-
ment & PayPal pourle compte de VLT
sur adresse mail Jimenavit@gmail.com

Le Numéro 1 de VLT sera proposé aux
concurrents et au public lors du Cham-
pionnat du monde Vol Libre 2 Embalse,
Argentine, & partir du ler mai 2011, Les
abonnés seront servis en septembre.

De plus amples informations sur
VLT seront 4 trouver sur le site Internet
aprés le 15 avril

* Readers in France and elsewhere
can pay using Paypal by means of the
buttons in the VLT website.

* Readers in France and elsewhere
can pay directly into the VLT account -
at Paypal, with e-mail address
jimenavit@gmail.com

The first issue of VLT will be available
to the competitors and public at the Free
Flight World Championship in Em-
balse, Argentina, from May 1st 2011,
and to subscribers after August 2011,
More information on VLT will be
available in the VLT Website
from April 15 :

Leser aus Frankreich und anders-
wo, wenn Kunde bei PayPal, werden
bevorzugen auf der VLT Internet Seite
die PayPal Buttons anzuklicken.

Oder auch direkt an PayPal beza-
hlen, auf Konto VLT mit der e-mail
Adresse jimenavit@gmail.com

Die erste Auflage von VLT wird den
Sportlern und dem Publikum in Em-
balse angeboten, in Argentinien bei der
Freiflug WM, ab 1. Mai 2011, und den
anderen Abonenten in September.
Nihere Infos tiber VLT konnen ab
dem 15. April auf der Webseite der
Zeitschrift entnommen werden :

| http://www.vollibretrimestriel.com |
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lch war ja auch sehr enstaunt als er
sagte er werde aufhdren mit Vol Librel
Aber es war kein Scherz!

In den letzten Jahren schrieb ich
wenig in dieser Ausgabe, wir waren nicht
im Poitou Jetzies Jahr und ich sah wenige
Feunde vom Freiflug;

Das hier, ist mein letzter Beitrag in
Deutsch, in ein paar Monaten gibt es Vol
libre nicht mehr aus Strassburg, ich sagte

es ja : André macht Schiuss!
Das Alter ? Die Gesundheit?

Familiensorgen und anderes mehr 7
Alles zusammen denke ich!
Ich hoffe er wird es Uberstehen!

Viele Abonnenten die enteuscht sind

b schreiben ihm so schone und sympatische

J Briefe, manche auch um ihn augzufordern
weiterzumachen, andere mit Verstandniss
zu seinen Grinden;

Es wird schwierig so ein Werk gut
auszufthren wenn man mit 76 Jahren noch
wandeln muss,” um ein Haus nach 54
Jahren zu verlassen!

SO LAUFT DAS LEBEN !

ich hoffe das wir an einem schonen
Tag euch Uberraschen konnen an der Ecke
eines Mais oder Sonnenblumenfeld. Dann
haben wir alles “Boses” uberwunden!

Es solte schon dieses Jahr im
August sein, wir hatten vor die Nummer
200 selbst auszuteilen, aber jetzt bin ich
krank, und Sonne und Hitze sind mir
verboten! :

Aber, wer weiss? Vielleicht wird es
doch méglich sein?

in dieser frohlichen Aussicht sende
ich an meine Freundinnen und Freunde
viele Grisse und ich sage nicht Adieu,
sondern Aufwiedersehen!

Jacqueline SCH.

~Un bel giorno André me disse con
decisione e fermezza: “Basta con ‘Vol
libre”, il numero due cento sara Fultimo!”

Fui sinceramente sorpresa, non
poteva credere che LUl parlasse cosi,
certamente senza entusiasmo!

Si sentiva tanto bene nello suo
denso universo personale, circondato da
piani; disegni; materiali diversi a sacchi;
montagni di documentazioni efc... che io
rimasi scettical

Sarebbe a causa della sua 137 La
sua salute che da due anni d impedisce di
seguire certi concorsi? E vero -come dice -
che - se non possiamo  essere
nellambienate  asromodellistico  almeno
per due o tre volte 'anno, la partita diventa
difficile @ meno interessante.

Tuli e due stiamo vivendo una
situazione de tensione familiale, e di piu,
André deve cambiare casal E obligato di
lasciare quella dove vive da 54 anni...Che
lavoro, mamma mia!

Nonostante una strana malattia che
cadde su di me subitamente sei mesi fa,
stiamo su con il morale adesso, in questo
modo potremo affrontare i problemi con
maggiore sicurezza...

Oggi, credo che André puo essere
orgoglioso e soddisfatto di se stesso -ma
é ianto umile e discreto- perché il corriere
dei suoi lettori ammirativi, pieno di
congratulazioni per il suo lavoro, le prova in
termini che le “vanno diritto al cuore”,
secondo un‘espressione francese.

Cosi ha ricevuto la giusta
manifestazione del loro apprezzamento a
dispetto del fatto che sono anche delusi
della fine della sua attivita. ‘

Progettiamo di portare noi stessi
Fultimo numero in Agosto, fra un campo di
girasoli o di granturco, ma penso che non
sar possibile, perché come fu il caso per
André I'anno scorso, devo sfuggire il calore
e il sole a spanso di peggio!

Mi rincresce di non vedere per la
seconda volta | miei amic, ma in ogni
modo d ritroveremo un giomo o Faltro, chi
sa? Allora dico: arrivedercil

Jacqueline
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certaine & ces concours lointains , de
concurrents “ aisés “ toujours les mémes ,
formant une sorte de” cirque élitiste” en
périgrination mondiale constante . Par Ia
méme occasion le “ grande masse
moins aisée “ est exclue de la competition

Le regard sur les classements est
trés élogquent , par exemple en ce qui
concerne nous les Francais !

Il est donc sans aucun doute
nécessaire de modifier le réglement initial,
pour éviter favoritisme et abus , en allant
plus loin tricherie .

Fédération Frangaise
d'AéroModélisme

F AI FREE FLIGHT
WO LD CUP

2811

L'AEROMODELISME CLUB THOUARSAIS
A le plaisir de vous inviter 4 ses
34° JOURNEES INTERNATIONALES DE VOL LIBRE EN POITOU

Qui se dérouleront les

05 et 06 Aofit 2010 dans la plaine de NOIZE (prés de THOUARS 79)

PROGRAMME

Mercredi 03 Aofit: Aceueil des participants A la salle des fétes de PAS DE JEU et entrainement
Jendi 04 Aofit : Compétition FIG F1H F1J (Vo libre MONCONTOUROIS MARQUOIS Gérard

16 rue Maxime RIDOUARD 86330 MONCONTOUR Tél : 05 49 22 68 91) accueil : MAIRIE DE MONCONTOUR.

Vendredi 05 Aodt: Compétition F1B FI1C
Samedi 06 Aoiit : Compétition F1A
Dimanche 07Aofit: 10H 30 Résultats, remise des récompenses : salle des fétes de PAS DE JEU.

13H  Banqguet

ENGAGEMENT

1 catégorie=35€  2- 3 catégories =50 €

1 -2 catégories junior =15€

Le bulletin d'engagement et les paiements devront étre adressés avant le 24-07-2011 a ordre de A.C.THOUARSAIS

POITOU 2011
BP 36 79101 THOUARS Cedex France

Site. www.poitou-acre.com

12082

34° JOURNEES INTERNATIONALES DE. VOL LIBRE. EN POITOU 2011
BULLETIN D'ENGAGEMENT = ENTRY FORM = VERPFLICHTUNGFORMULAR

NOM = SURNAME =ZUNAME ...ttt niess s s st sessen g e e ab ot

BalAILL oot et e et b e st e s ee e e e b e s s s e an e et b bn b e

Adresse = Address = Anscflri,ﬁ

Année de naissance = Year of birth = Geburtsdatum :

Nationalité = Nationality = Nation

N° Licence 2010 = Nr Berechtigung (FAY Obligatoire): ...

Immatriculation = Marking = Zulassungsnumimer :

Club:

CATEGORIE 0 FiB Wakelields  Vendredi 85 Aolit

CLASS {1 FIC Motomodiles Vendredi 65 Aofit
KLASSE {J FIA Planeurs Bamedi 86 Aot

00 JUNIOR {~ de 19 ans dans Pannée)

I catégorie (class) =35€ 2 - 3 catégories (class) = 50 € 1 - 2 catégories (class) junior = 15€

ofit | {1

LBurochéque [OMandat intprnationa

|
i

day tuneh is free for timekeepers)

Nombre de repas de midi sur le terrainponrle }...ooiniomn. 05 - aofit...... X 10 €=} e i €
Number of lunches on flying field for the } ................................ 06-aolt.....X10 €= ... .......€
Zalit das Mittagesseb an dem Geliinde
Banquet | T S 07-acfit....X15 €= .. ...cccoeonn... €
\S@Eng : 3 dul au 8 aobt /personmne ... X 10 €= ... €
{
. 1
Fadresse lasomme de } i
. {
1 send the sum\‘\\ Yoot Pordre de AC.’]‘HO["J%ARSAIS.
. .
Ich sende die summe '}, H
N .“
AN !
N \\\\ “
TéL; 05-49-68-G1-55 Fax05-49-96-13-37 | E-mail: poitou-acro@orange. fi|
N X
Poeavez vous nous aider & xthmnomé\ﬁ‘e{ 1 1
CaR you help us to time \,»\ le 03 N ofit {1 MERCT THANKS| DANKE

D.Ei,sﬁ;écc Cash

7




FiB 45 flew 26 full scores

LB ELSEMRT, RLAERLIESE

1 AAndrivkov  USA- 1320 +300 +460 FiB 48flew 25 full scores
2 W Ghio USA 1320 4300 +400 ! ARibchenkov ~ GEO 960 +386
3 CJones USA 1320 +300 +378 2 OKulakovsky ~ UKR 960 +385 +233 F1B 8th Philippe Lepage 16 flew
. 4 S Stefanchuk UKR- 1320 +300 +355 3 Blensen USA 960 -+385 +222 .
: 1 D Larsen NOR 750
5 T Mathews CAN 1320 +300 +307 4 SStefanchuk  UKR 960 +382 2 PMonninghoff GER 744
6 MSchroedter  USA 1320 +300 +300 5 AAndrivkov  USA 960 +366 3 6B PRA 743
7 SMalkhasyan (J) USA 1320 +300 +288 6 R Mormell NZL 960 4365 4 MWooher  GBR 742
8 RFelix USA 1320 +300 +284 7 TMathews CAN 960 +34] 5 H Meosburoer 7
9 DSaks USA 1320 4300 +256 8  RPeers GBR 960 +335  usburger - AUT 737
10 BBooth UsA 1320 +296 9 1 Vivchar UKR 960 -+330 6 GMaquois  FRA 723
11 M Seifert GER 1320 +291 10 P Crowley USA 960 +329 ;. MRigaull o FRA 712 Bum
12 B Piserchio USA 1320 +286 11 W Ghio USA 960 +325 8 WMorandini  FRA 709
13 OKulakovsky ~ UKR 1320 +280 12. M Seifert GER 960 +323 F1B-Junior 1 flew A
y -
14 Y Blahevych UKR 1320 +278 13 B Booth usa 960 +298 1 R Bardon FRA 562 I
14 ARibchenkov ~ GEO 1320 +278 14 R Jones USA 960 +290 Waks Anciens = Vintage Wake 2 flew g
16 TBond AUS 1320 +275 15 T Bond AUS 960 +286 Model i h
17 M Davis Usa 1320 +273 16 R Cheesley GBR 960 +284 : , Ao
18 R Peors GBR 1390 4271 17 P Rossiter AUS 960 +277 1 M‘Marsﬁha]l Lanzo DX 38 360 (
18 S Malkh 2V Bahnik Korda 58
EiB-Junior 1 flew alkhasyan (J) usa 960 +275 Ch Anci = Vi »
1 SMalkhasyan  USA 1320 -+300 +288 15 L Horak CAN 960 271 Mo piage coupe 5 flew
20 R Felix USA 960 +268 I PTolhurst  Etienvre 311
F1Q_§ flew FIC 18 flew 13 full scores 2 P Marrot 305
: if;gi’;}l‘g“p oom. 1280 I EVerbitsky  UKR 960 +590 - 2 Char L Machaon zzg
o 2 R Truppe AUS 960 +488 ahni agatelle
wwwwww %‘ ,9‘2&,,9 !é-ﬁl(b’t.—émf‘ 2 2.4 J‘mfﬁN fN"é‘%“ fylp‘::‘rhl:/'lz&%a: :Lew UsA 1260 3 JEHington Usa 960 +4371. P30 3flew
(v’#?‘fgﬁjyddf’ FAL, CXIPUT DU ITONDE LOST Sy 4 R Summersby AUS 960 -+449 1 C Strachan GBR 340
S AUk USR] ESr YN RASSENBLENENT _ , . 5 Y Shevdenko  CAN 960 +438 2 ETyson GBR 272
/J?c» P cam?cw'm ANERICAING &7 EvRo —~ | PAN AMERICAN OPEN, LOST HILLS, Feb 17 6 K Happersett USBE 960 +419 3 JDelcroi FRA 73
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| que la colle soit

BISEAUTONS !

Rallonger une baguette trop courte... demande de
tailler les deux futurs bouts jointifs en biseau, Et que
ce solt sans approximation. Solution possible : placer
les deux ba-
guettes cbte a
cbte, et utiliser
une meule. -
Collage Sur
chantier, bien
str, £t s'll reste
une - mini-fente
quelgue  part,
poncer AVANT

séche : Ja fine
sciure fera of-

‘ L fice de houche-trou. - [www.patscustom-maodels.com]

TIMERS ELEC...

FiB, FiC, Fi1Q... pour linstant. Faites le tour de
F'électronique simplifiée pour vous, si vous vous
comptez parmi tes célébres "Nuls”, Déthermalo com-
mandé, également, Et quelques vues vidéo pour fixer
les idées, Quand on pense & nos debuts en IV sur
wak @ mini-minuterie flood-off et méche a Varriere,
1968 olé |

http://www. ffelectronics.comy/Timers.htm

NCEUD.

Dont on peut avoir besoin pour cébles divers, de
préférence de sections proches. Recommandé par lee
Hines, Voir une animation - mais ouj - sur

www,netknots.com/htmi/biood_knot.htmi

2. e ]
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3000 TAXIS...

Ben non, vous n'étes pas obligé de les construire.
tous, vu la brigveté obligatoire de votre carrigre mo-
déliste... Mais la tendance est a la concentration, voir
Google et autres super-bibliothégues, et 1a il s'agit de
plans. 1300 motos, 400 planeurs, 1100 caoutchoucs.
Pour l'instant, Digitalisés en GB, Slovaquie, Nouvelle
Zélande, USA, par des fans du SAM qui sant en train
de tout regrouper, et gratos jusqu'a présent. Il est
prévu de pouvoir télécharger en PDF, lequel pourra
&tre imprimé & 'échelle 1:1 par votre imprimeur le

~ment (fun, si vous

plus voisin. Tout cela bouge et se précise peu a peu.
Pour les curieux déja, faites un saut a :
www.co-op-plans.info/co-op.htmi

Mouais. On reste la dans PAnglais pur et dur. Mais
une note sembie ouvrir un chemin : il est suggéré de
ne pas jeter ses vieux magazines, mais de contacter
les chefs, pour une donation ou un legs éventuel, Nos
archives hexagonales n'ont sans doute rien a envier
aux autres, pour peu que...

OU EN EST V.L.T. ?

Qui, qui, il s'agit du Vol Libre continué. Fabriqué en
Australie et expedié de la-bas, c'est maintenant connu.
Mais il vy aura quol dedans ?

Les premiers numéros vont obligatoirement contenir
de vieux articles déja parus... en attendant que des
amis motivés se saisissent du clavier ou du bic {au
choix). Mais vous connaissez le terrain "France” et sa
littérature modéliste, donc vous savez ce qui est un
peu trop mince et qu'il faudrait mettre en valeur. Ci-
tons an vrac. L'électrique prendra-t-il le relai du CO2...
nous dire... quoi ? Les techniques nouveiles du F1A,
bunt, profils variables ou & faible Cx... comment cela
se passe sur les terrains, tactique, résultats commen-
tés, précautions, limites...?

Un peu & l'écart de
la grande compéti-
tion, que proposent
nos clubs comme
modgles de délasse-

préférez), qui ser-
vent sans doute trés
bien a atiirer du
jeune monde 7 La
semi-maquette, ¢ca marche-t-il ? Les productions com-
merciales... ne seraient-elies gu'allemandes cu améri-
caines ? Quelles expériences sont en cours pour linitia-
tion ? Il y a plein de choses qui se passent, sans gug
notre officiel "AérOmOdeéles” puisse en parler. VLT est la
pour ¢a, votre croguis n'a pas besoin de sortir de la
"patte” d'un dessinateur professionnel.

Nous avons toujours eu, a Vol Libre, des chronigueurs
gui ont su volr les choses d’un peu haut. L'équipe ré-
dactrice actuelle est trop éloignée de nos terrains et de
nos "bars de 'air" (traduisez brochettes du soir apres le
concours...) pour pouvoir alimanter les opinions et
autres échos. Ne laissez pas se perdre ce qui s'est dit
aprés une ou deux biéres bien émoustillantes. Si votre
mel se trouvait, ce soir-la, &tre un peu olé-olé, on trou-
verait bien un moyen cool de modérer ¢a en commun,

Bref, envoyez ce qui vous a fait plaisir sur les ter-

" rains et autour, Des trucs ultra-techniques, on en trou-

vera toujours... la production mondiafe en est vaste...
mais on vous remerciera pour les couleurs locales que
vous ferez briller.
Prenez toujours ¢a, I'adresse de votre correspondant
en France :
Jean Wantzenriether 6 rue de I'Eglise
57430 Kappelkinger
(c'est en Moselle entre Metz et Strasbourg)
Téléphone... de malentendant- 03 87 05 65 62
Mel : jwantzjwantz@orange.fr
Pour I'Australie # n'y a qu'Internet de pratique :
jimenavit@gmail.com
Anglais, espagnol, frangais.
C'est a Kingston Beach, prés de Hobart, Tasmanie.
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Pour ceux qui s’intéressent au
développement de Paviation, et plus
particulidrement & celle des militaires , il
apparait sans aucun doute , que les
périodes de conflits, sont celles ou les
progrés sont les plus rapides et aussi
les plus spectaculaires .

La guerre 39 - 45 en est une
illustration frappante En quelques
années , les ingénieurs et les industries
des principaux pays bélligérants , ont
accompli des prouesses techniques
dans des circonstances souvent
dramatiques & la fois dans le temps et
dans des conditions technigues
fréquemment avant gardistes .

Parfois la chance ou la
malchance , et les événements sur la
terre - ou la mer - ont eux aussi
influencé les constructions .

Arrivé  au bon moment , et & bon bord -
porte avion - le Grumman HELLCAT ful sans
aucun doute le chasseur le plus important des
alliés sur porte avion ,

L’équipe d’ingénieurs de chez Grumman
, specialisée dans l'aéronavale , menée par
Leroy Grumman et William Schwendeler ,
entreprit en 1941, I'dtude du remplagant du
WILDGAT . Elle réussit le tour de force , quasi
, impossible de passer de la planche & dessin,
3 la production eh série en 18 mois! Le tout sans
probléme majeur 11l y avait sans aucun doute
aussi une part de chance ; pour passer dune
gestation aussi bréve , & lutilisation dans les
escadrons dans la Pacifique .

Cette évolution phénoménale ,
avec des caractéristigues de  combat
époustouflantes , fut particulidremment tournee
vers le théatre d’opération du Pacifique . En
Europe on commengait & tirer les premieres
tecons , du conflit , cependant essentiellement
terrestre: .

D'une manigre générale , on savait alors
, que la vitesse, le temps de montée , Parmement
adapté, la protection du pilote sa visibilité et la
manosuvrabilité dans Pordre , étaient & la base
d'un bon chasseur . :
Lutilsation sur porte avion rajouta I' autonomie
en carburant et munitions, le tout menant a des
compromis non simples & trouver .

Tout comme son prédécesseur , le
Wildcat , on ne pouvait pas dire que ie Wildcat fut

une réussite esthétique , il avait un air agressif
un peu lourd , mais en ces temps la , c'est la
résistance et Pefficacité qui étaient demandeés

Lutilisation du fameux moteur en double éloile
>Wasp R-2800 dix huit cylindres, & deux étages
de compression , allait lui conférer le dernier
atout .

Le 26 juin 1942, rois semaines aprés la
bataille décisive de Midway , le pilote d'essai
Robert L Hall efféctua un vol de 25 minutes  sur
le XFBF-1.

Trois mois aprés , on passa a la
producttion en série! . , Début 1943 on
réalisait rapidement - ~une production mensuelle
de plus en plus élevée , 130 en awril . Les
premiers appareils servirent sur PUSS Ranger ,
lors de Pinvasion de I'Afrique du Nord . Le
WILDCAT entra en action au mois d’aolit 1943
dans le Pacifique 2 bord de YUSS ESSEX et
YORKTOWN . D'autres furent transférés en
Angleterre . En dix huit mois 10 000 Wildcats
furent livrés |

L'ensemble , cellule st autres
installations , fut comme pratiquement dans
toutes les productions de P'époque , réalisé sur
les standarts US . Solidité, sécurité |, efficacité ,
et espace , surtout pour le pifote . L’écartement
du train d'atterrissage facilité le maniement sur
pont par le pilote et le personnsl £n vol ce
« gros « chasseur était stable sur tous les axes
jusqu’a 10 000 m d'altilude et présentait une
excellente plateforme de tir . .

Durant les années 1943-44, le
WILDCAT fut Pacteur principal et le plus efficace
sur les porte- avions alliés .

C ARACTERISTIQUES :

Moteur ;. Pratt & Whitney R 2800- 10
double étoile 18 cylindres .  Hélice vilesse
constants trois pales Hamilion .

Performances Vitesse maxi: 521 km/h
niveau de la mer . 800 kmmh & 7000 m .
Montée 18,5 mfs . Altitude maxi 11 000m
Autonomie 1 7000 km .

Masses : vide 4101 kg chargé 6000 kg
>. Envergure 13 m, longueur 10,17 m hauteur
4,40 m surface alaire 31,03 m2

Armement six mitrailleuses  -12,7 mm
Colt Browhing, 4 400 coups chacune .
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Si dans 'US Air Force , sur terre ,
les variations de camouflges furent quasi
permanentes et évolutives , sur mer
pour la Navy la question ne se posa pas
du tout de la méme maniere .

D’'une maniére générale , commandée
par le milieu marin - gris bleu , la coloration des

;./g“(,q_;- - FEf =3 -0t VESY p,qp@ﬁ,avsons fut pratsquement la meme durantioute la . .

SUR LE PORTEAVIeN 13/ rsw/g fi
" SAN JACINTE oA rgy
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TONS -6 RI2 -
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Pacifique : gris en trois tons - gris bleu foncé sur

les surfaces supérieures , giis moyen , sur les

surfaces latérales , et gris clair a trés clair sur les

surfaces inférieures . o
Iny que dans les immatriculations ,le /

numéro des escadrilles et dans V'appartenance a

%,
\’»
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Qui est Jimena Strk

™~

On west pas oblige de connaitre son
nom, car elle vir trés loin de nous , trés loin a
bautre bout du monde en Tasmanie . Elle
wavait pas beaucoup a voir avec le vol fibre si
ce nest que son pére Sertgio MONTES [ui
le pratique .. et pourtant elle a dopté, avec
Caide de 1. Wantzenriether, Vol Libre .

Elle est née comme fille de Sergw
Montes, au Chili en 1069. Eni974 toute
la famille émigra en Tasmanie , sa pa
trie davjourdhui FEile habite 5, dans une
petite maison avec son mari et son fils de cing
ans , tout prés de la plage @ Kingston
Beach .

Elle travaillait comme technicienne
pour appareils auditifs, pour se retrouver au
chomage il y a quelques mofs . Elle fit un
tas de petits travaux, dans son entourage ,
mais espéra Tetrouver une activité créative ,
ouvrir une autre voie . Elle espére pouvoir le
faire avec Vol Libre .

fui fut proposée par son pére , qui fui méme 4

édite une revue .

Pour nous cela peut paraitre bizarre, )

quune tevue frangaise , avec cependant
quelques éléments en Allemand ou en Anglais
,  mais au fomf bien fmngaise R yamisse en
Austrafie sous la direction dune femme qui
ne pratique pas le vol fibre .

Elle veut changer en partie le concept,

en entrant dans Pinternet  avec un Efogg )

La communication vol libre sera mondiale ,

Cette idée un peu fo[[e »

et elle connait tous les moyens a[’information
. Elle cherchera

néanmoins g gm’cﬂn’ la main et lesthétique

et de 1’%77’06(%61‘1‘011‘ actuels

de la parution actuelle, selon elle .

Jean ‘Wantzenriether avec 55 années
de vol (ibre sur le dos , restera un des pilers de
fa nouvelle édition . Sergio Montes pére de
Jiemena , avec un carnet dadresse tout
autour du monde [a soutiendra sans retenue
Elle aspire donc a créer un réseau global
pour permettre d tous les amis du vol libre
détablir des contacts , de transmettre des
iddes et une  grande dynamique
internationale . Tout cela parait yossiﬁfe et

ropabie meme St ewe n'a jamais vole .
probable méme si elle wa jamais volé
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191172011
100 ans de Coupe Wakefield

vous proposent

Jean-Pierre Di Rienzo

Née au début du siécle dernier la Coupe Wakefield est, sans aucun doute, la plus ancienne compétition encore
disputée, bien qu’étant désormais organisée sous une nouvelle appellation : catégorie F1B.

Nous allons retracer les balbutiements, les péripéties qui ont jalonné Vhistoire de cette mythique compétition,
pendant un demi-sigécle. Nous allons découvrir la naissance de cette catégorie, I'évolution des modeles, des

reglements et des techniques.

Cette compétition vit le jour grace a lintérét que
portait au modélisme Sir Charles Wakefield, sujet de
sa gracieuse majesté britannique. 1l pensait que :

" le monde de Faviation gagnerait, trouverait un
intérét certain au développement des aéromodeéles

Charles Wakefield (1859/1941) était un homme
d'affeires britannique, et devint le premier baron
Wakefield. A la fin du 19°" siécle il avait breveté un
lubrificateur pour machine & vapeur, avant de fonder
sa compagnie ” la Wakefiéld Oil Company . Cette
société  sera  ultérieurement, au 20°™ ‘sidcle,
‘rebaptisée © Castrol Oil Company . li fut élevé au
rang de Vicomte Wakefield de Hythe en 1934. 11 fut
maire de Londres en 1915 et 1918.

Pht}antrope mécene it a parrainé, sponsorisé de
nombreuses activités sportives : aviation et nautisme.
Cet engagement lui valut le titre honorifigue de:
Saint Patron de Paviation.

La premiére édition de ceite compétition, baptisée
“"Gold Cup Wakefield  fut disputée le 5 juillet 1911
au Crystal Palace, immense arborétum situé a
proximité de Londres. L'organisation fut confiée a la
Kite and Model Aeroplane Association. Sir
C.Wakefield dota ce concours d'une magnifique
coupe de 47cm de haut, réalisée par les maitres
joailliers Sansom and Creswick, la Gold Cup, quil
remit en personne au vainqueur EW.Twining.

Ce modéliste anglais concourait avec un modéle de

formule canard (voir document ci-dessous) propulsé -

par deux hélices, et pourvu d'un train d'atterrissage,
configuration rare a Pépoque, les modéles étant
généralement lancés a la main, Ce concept nommé
“Twin Pusher” joulssait d’uhe grande popularité au
début du siécle dernier. Réminiscence de I'exploit
réalisé le 18 aolt 1871 par le Planophore, avion
canard propulsif, congu par Alphonse Penaud ? voir
Vol Libre n® 190 .

Dans ses mémoires EW.Twining relate :

? ce concours était basé sur le temps de vol, mais
avec un reglement particulier, qui imposait un
décollage du sol, le modéle ne pouvant étre lanceé a
la main. Un nombre de points était attribué pour la
brigveté du rculage au sol, la stabilité du modéle en
vol, et la durée du vol. Il me fut accordé 13 points. Le

Lt

o

temps de vol chronoméiré était de 63 secondes. J'ai
ainsi gagne la Coupe, qui me fut remise par Sir
Charles Wakefield.”

EW.Twining n'était pas un inconnu. En 1910 il avait
remporté le " Gamage Challenge Trophy ", avec un
modele qui parcourut la distance exceptionnelle de
236 yards soit 214,76 métres. H récidiva, quelques
jours avant la Gold Cup Wakefield, le 14 juin en
remportant la ” ME.Challenge Cup ” en réalisant un
vol de 46 secondes (document ci-dessous).

Les éditions suivantes sont empreintes de flou.
Certains chroniqueurs mentionnent un arrét de la
Coupe, alors que d'autres mentionnent que P'édition
1213 fut gagnée par Léonard Slatter qui deviendra
marechal de l'air de la RAF. Par contre, tous sont
unanimes le trophée, Gold Cup, fut égaré mais, pas
perdu. La premieére guerre mondiale relégua cette
compétition au second plan.

En 1927 F de PGreen, éminent membre de la SMAE,
Society of Model Aircraft Engineers, approcha Lord
Wakefield pour s’enquérir de la possibilité de
ressusciter la Coupe Wakefield. Ayant obtenu
satisfaction, Sir C.Wakefield était décidé a parrainer
de nouveau une compétition d'aéromodéles, F de
Pgreen demanda & Sir Sefton Branker, président de
la SMAE, si cette association était intéressée pour
constituer un comité qui organiserait cette nouvelle
compétition. Ce comité, baptisé Wakefield
International Trophy Committee, fut confié a
A.E.Houlberg, brillant modéliste et Dr AP.Thiirston,
ex-président de la SMAE, qui ont étudié et rédigé un
réglement, dont voici quelques clauses particuliéres :

- Técheveau moteur ne doit pas étre visible

- Tlensemble du modeéle doit étre recouvert et
aucun élément de la structure ne doit étre

_ visible

- le maitre couple minimum doit étre égal a

L2100, L étant la longueur totale du modele,
. hélice comprise

- décollage du sol

- 3 vols par concurrent, le meilleur résuliat
étant pris en compte pour P'élaboration du
classement

- poids maxi du modele prét au vol : 11 livres

- le temps de vol est comptabilisé dés que les
roues quittent le sal et & Varrét complet du
modele, quelle qgu'en soit la raison:
atterrissage ou choc avec un obstacle

- la compétition se déroule dans le pays du
dernier vaingueur

- compétition organisée tous les ans

A noter que le poids mini et la surface d’aile ne sont
pas mentionnés et denc réglementés,

Le 29 septembre 1928, sur 'aérodrome de Hendon,
prés de lLondres, se deroula la coupe Wakefield qui
est officiellement considérée comme la premiére
édiion de cette compétition qui aura un
retentissement mondial.

lLe vainqueur était britannique, face a 6 autres
concurrents, dont cing compatriotes. TH.Newwell
concourail avec un modéle (ci-dessous) qui réalisa
un temps de vol chronométré a 52,6 secondes.
L'appareil, dénommé Falcon, présentait une
envergure de 1,04 métre pour une longueur de 0,68
métre, une masse de 227 grammes, hélice fixe par
rapport a Faxe moteur, qui g’arréte de tourner aprés
le déroulement complet de Pécheveau:
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1929

Sur raérodrome de Halton, prés de Londres, le 14
juillet, ce fut de nouveau un concurrent anglais qui
s’octroya la premiére place avec un vol chronométré
2470,4 secondes. Le modéele de Ralph Buliock

( document ci-dessous) outre de plus importantes
dimensions, avec une envergure de 1,22 m, une
longueur de 0,86 m, présentait une particularite qui
ne sera jamais rééditée : une aile basse. De plus les
bords d’attaque et de fuite d’ailes, ainsi que des
longerons de fuselage étaient réalisés en fil d'acier,
corde & piano 7?7

1930

U'année 1930 marqua un tournant dans Vhistoire de
la Coupe. En effet l'américain Joé H.Ehrhard de Saint
Louis dans e Missouri, 8gé de 18 ans, monta sur la
plus haute marche du podium en réalisant un vol de
155 secondes, le 19 juillet sur F'aérodrome de Halton.
il concourait avec un modéle ( document ci-dessous)
hors des canons de I'époque. De petites dimensions,
envergure 0,81m et 0,76m de longueur, il était
surtout remarquable par sa légéreté: 71 ou 113
grammes suivant les sources consuiiées. Alors que
les modeles anglo-saxons affichaient sous la
balance, en moyenne, une masse de 255 grammes.
La raison de cette différence, fatale aux concurrents
britannigues, était due a 'emploi d’un matériau, alors
inconnu, qui allait révolutionner la construction des
modeles réduits pendant des décennies ;. le halsa.

)7 [5¢
1931

En 1931 JH.Ehrhard récidiva son exploit, te 10 juin
& Dayton dans I'Ohio, avec un nouveau modele
(document ci-dessous) d’'une envergure de 0,94 m,
une longueur de 0,81m et une masse de 1,250z
{ 3543glll ) écheveau de 14 grammmes de
caoutchouc compris, en réalisant un vol chronométré
4 264,8 secondes. QOutre le poids incroyablement
faible de la structure 'innovation la plus remarquable
était la procédure de remontage : I'écheveau était
remonté hors du fuselage, sur une poutre en fil
d'acier, puis glissé dans le fuselage. Si, cette solution
fut abandonnée, temporairement, elle est aujourd’hui
trés pratiquée pour ne pas dire universelle.
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1932

Pour la troisiéme année consécutive un americain
Gordon S.Light , 4gé de 19 ans, remporta la premiére
place, le 10 septembre a Atlantic City, dans le New
Jersey. ‘

Mais, il fut déclassé par le comité organisateur, qui
considéra que la date prévue du concours, le 1ler
juin, nayant pas éié respectée, les modéles des
concurrents non américaing auraient pu souffrir du
séjour prolongé dans les caisses de transport,
stockés dang un hangar depuis le mois de mai.
Cette hypothétique détérioration aurait donc ruiné les
chances de leurs propriétaires. Les frais de
déplacement de PEurope vers les Etats-Unis étant
trés élevés, et difficilement supportables par les
concurrents, une clause particuliere autorisait les vols
en “proxy “. Les modéles des concurrents
européens étaient, de ce fait, arrivés quelques jours
avant la date supposée du concours. Le modele
(document ci-dessous) de G.Light représentait la
technique américaine, immense cabine, grande
légereté (2,780z soit 79,38g) train d'atterrissage
caréné, envergure avoisinant le metre, surfaces de
dérive et stabilo trés généreuses.
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1933

La Coupe Wakefield 1932 n‘ayant pas été décernee,
lédition 1933 se déroula en Grande Bretagne,
comme le prévoyait le réglement, sur les pistes de
Paérodrome des avions Fairey, 4 Haynes. Ce fut un
modéliste britannique JW.Kenworthy qui remporta le
glorieux trophiée, au mois de juin, en réalisant un vol
de 321 secondes. La Gold Cup retrouva le sol
anglais. Son wake (document ci-desous) The
Conqueror, de dimensions importantes avec 1,27 m
d’envergure, accusait sous la balance un poids de
2,80z (79,55 grammes) dont 28,81 grammes étaient
concédés & [lécheveau, soit 50,74g pour la
structure 1,

1934

L'année 1934 voit pour la premiére fois dans Fhistoire
de la Coupe Wakefield un reglement imposant :

- surface alaire de 12,90 dm® +/- 5%

- poids mini de 40z soit 113,40 grammes
De surcroit, pour TPélaboration du classement la
moyenne des 3 vols est désormais prise en compte.
La Coupe demeura sur le sol anglais, suite a la
victoire de JB.Aliman (document ci-dessous) le 24
juin, et son modéle Grasshooper, qui réalisa une
moyenne de 111,8 secondes. Notons gue le 1% vol
fut crédité, seulement, de 8,5secondes. Le
Grasshooper présentait une envergure de 1,17m,
une longueur de 0,63m et accusait sous la balance
une masse de 4oz exactement. A noter que trois
concurrents frangais étaient engagés, mais deux
furent classés. Quinze compétiteurs representant
trois nations : Grande Bretagne, France, USA.

1935

Déclassé en 1933 [américain G.Light retrouva le
chemin de la victoire le 5 ao(t 1935. Ne pouvant
effectuer le voyage a Hayes, en Grande Bretagne,
lieu du concours, ce fut un modéliste “anglais
originaire de Londres, TH.lves qui prit en charge le
modéle de G.Light et le mena sur la plus haute
marche du - podium. Les conditions meéteo ne
permettant pas-des performances extraordinaires, la
moyenne des frois vols fut tout de méme de 213
secondes. En fait, un seul vol put étre effectué.

Le wake de G.Light était, comme son modéle de
1933, de conception inhabituelle et rompait avec le
classicisme des précédenis vainqueurs. De plus
faibles dimensions, 1m d'envergure et 0,86 m de
longueur, il pessédait une cabine, une dérive et un

stabilo de sirface plus que généreuse. Le plan ¢i-
dessous, idé en deux parties, ceuvre
d’Emmanuel Ejlfon, extrait du MRA n® 218, porte la
mention - “hélice en roue libre “. Or, certains

chroniqueyrs mentionnent Papparition de la roue
libre, sur’ un modéle vainqueur de la Coupe




Wakefield, qu'un an plus tard, sur le wake de
AA.Judge. A noter que le remontage s’effectuait hors
du fuselage sur une poutre en balsa.

Pour la premiére fois un concurrent francais monte
sur le podium, sur fa froisiéme marche : André Vincre
créateur d'un systéme de roue libre bien connu des
amateurs de modéles anciens.
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1936

Ce fut dans la ville de Détroit, au nord des Etats-
Unis, dans P'état du Michigan, que se déroula le 2
juillet 1a 9°™ édition de la Coupe Wakefield.

Un jeune modéliste anglais de 19 ans, AA Judge
remporta le titre. La Gold Cup revenait sur le sol
anglais et de brillante maniére, car la suprématie
britannique était incontestable : B.Copland fut 3™,
JB.Allmant 5°™, D.Fairlie 7°™ et victoire par équipe.
Le modéle d’AA.Judge était trés classique, comme le
montre le document ci-dessous : envergure 1,12m,
longueur : 0,76m, moyenne sur trois vols de 2499
secondes, équipé d’'une hélice en roue libre.

Vingt six concurrents représentaient 5 nations, dont
trois francais qui ont volé en proxy.
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1937

L'année fut, pour plusieurs raisons, une eétape
importante dans le déroulement de la Coupe.

Le réglement fut de nouveau modifié, et de facon
significative par le doublement du poids mini autorisé
Désormais le poids mini est de 8oz : 226,8 grammes.
Le supplément de charge alaire, qui allait en découler
sera compensé par Paugmentation de masse de
'écheveau moteur.

La notoriété de la Coupe Wakefield ne cesse de
s’accroitre. Ce fut 54 concurrents, représentant onze
nations, qui allaient s'affronter le 1% ao(t, sur
l'aerodrome des établissements Fairey & Hayes.
L'équipe de France se composaient de 6 membres,
dont certains avaient déja participé & la Coupe. Parmi
ces cing modélistes chevronnés un jeune homme de
20 ans allait s'illustrer : Emmanuel Fillon. Et pourtant
tout avait mal commencé pour Emmanuel. Le tirage

au sort ayant donng la France numéro 1 dans l'ordre
des départs, Emmanuel s'aligna sur la piste pour le
décollage a Pappel de son nom. Le wake se posa 76
secondes plus tard. Il pensa, lui sembla que Fhélice
manquait de traction et pendant la pause déjeuner il
retailla le centre, afin d'augmenter la vitesse de
rotation. Au second vol, le modéle décolla et monta
rapidement. La bulle était 13, il continua de monter. I
s’éloigna. Emmanuel le suivit, en courant dans la
verte campagne anglaise, a perdre haleine. Le wake
montait toujours. A bout de socuffle, il le perdit de
vue. Abattu, désespéré Emmanuel prit le chemin du
retour. A son arrivée sur le terrain de vol, il fut
acclameé, porté en triomphe. Pour la seule et unigue
fois dans Phistoire de cette mythique compétition un
francais était vainqueur.
Quelques heures plus tard I'appareil fut retrouvé. Le
numérc de téléphone mentionné sur son fuselage,
permit & Emmanuel Fillon de récupérer son wake,
intact. Enfin, presgue, lhélice éfait casseée.
Quiimporte la moyenne des deux vols réalisés, 253
secondes était nettement supérieure a toules les
auires moyennes.
Emmanuel Fillon a résumé la recette pour gagner a
cette époque ©

- unappareil simple et bien réglé

- un excellent caoutchouc, bien

remonté a son maximum

- un entrainement intensif, par tous les temps

- et Pascendance gui arrive au bon moment.
Le modéle d'E.Fillon (document ci-dessous) était
classique, carré sur angte, comme moult appareils de
I'épogue. Envergure de 1,18 .metre, longueur de 1
métre, hélice de 500 mm de diamétre et pas de 650
mm, poids de la cellule: 140 grammes et 88
grammes de caoutchouc.

rodé et

Conslrvslion balsa

Peceyvramant, Jopon arangé
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1938

Comme le prévoit le reglement Pédition 1938 de la
Coupe se déroula en France, dans la banlieue
Parisienne, & Guyancourt, sur Faérodrome Caudron
le 31 juillet. La France était bien décidée a défendre
son titre, & conserver le trophée si brillement
remporté par EFillon. Ce ne fut pas le cas et
pourtant les concurrents frangais n'avaient pas
démérité . Georges Bougueret se classait second et
Robert Chabot 3°™ ex-zequo.
Le grand vainqueur fut 'américain James Cahill, 20
ans, qui totalisa une moyenne de 654 secondes sur
trois vols effectués. Son modéle (document ci-
dessous) baptisé Clodhooper, inaugura une nouvelle
ére dans la technique des wakefields :
- aile a double diedre, pour la 1% fois
- fuselage entitrement coffré, une premiére,
trés aérodynamigue offrant e minimum de
trainée
- train d'atterrissage réduit équipé de roues
lenticulaires
- hélice monopale et repliable : une premiére
Certaines de ces innovations  deviendront
incontournables.
L'envergure était de 1,20 métre et la longueur 0,78
métre, Ja masse de caoutchouc embarquée frolait les
100 grammes. On note tne constante augmentation
dans le poids de la gomme utilisée : 42g en 1935,
88g en 1937 et 96 g en 1938.
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La seconde guerre mondiale viendra interrompre,
pendant 9 ans, la poursuite de ceite mythique
compétition.

La Coupe Wakefield ‘ ——
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ATTENTION

LIQUIDATION TOTALE ANCIENS
NUMEROS VOL LIBRE

En prévision d’arrét de la publication , et d’'un déménagement

- probable , il est possible de faire acquisition d’anciens numéros
- VOL LIBRE en vrac mais non les mémes, au prix de 1 euro le
numero plus frais de port ( poste ) . Dans la limte des disponibles .

Ce qui signifie 16 numéros ( 3kg)= 16 € + 6,25 € Toial 22,25 €
en France .

Etranger Europe (5 kg ) 25 numéros .25€ plus 8,23 € = 33,23 €

ACHTUNG

Totaler Ausverkauf von alten
VOL LIBRE .

In Anbetracht eines probablem Umzug und dem Aufhdren
der Ausgaben , kbnnen vergangene Ausgaben [nicht die
Gleichen'} zum Preis von einem Euro plus Porto { Post ) erhdittich
sein 25 Ausgaben 25€ plus 8,35€ = 33,23 Furo.

ATTENTION ACHTUNG
CHANGEMENT D’ADRESSE .

o b 4o NEUE ADRESSE

X3<X

André SCHANDEL - 14 Rue du Docteur Francois
67 000 Strasbourg Robertsau - France

tel +fax 038831 3025
e mail andre-schandel@wanadoo.fr
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Des trucs dingues dont on n'a plus idée aujourd’hui. eV ”‘j g g <t sé 0 r-; o
Mais aussi des machines F1A-B-C. Il vaut mieux con- P S R s R I T
naltre un auteur, un nom, pour trouver plus vite, ‘ . ﬁ E . :S g ga
} mais ¢a marche aussi par catégorie, année, taille... L R S AP N v S il
¢ i i ¢ L NI oy @
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o = [ W © g
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Les pouces en millihdtres, mais bien plus : les
1,7 | aires, les températures, les vitesses, les puissances...
t 4

L mais voyez donc la copie d'écran ci-dessous. Mini-
programme & placer a portée, dans votre "barre des
3. 4 tAches”, Gratuit, ici ;
hitp://ioshmadison.com/convert-for-windows/
et dans l'onglet "Custom" vous placerez ce que
vous voulez. Par exemple les dimensions des fils de
fer US et GB, 3 convertir en mm. Cool, non 7 Ca
marche comme cecl @ vous entrez votre demande

dans la case Input, et sans méme vous demander EN RE"PUBL IQUE TCHEQUE
votre avis I'outil vous donne le résultat convertl. Cool,

5 on a d'autres réflexes que dans I'Hexagone, Avec la
rion 7 A , ; ;
neige chez nous tout s'arréte, pas vral ? Chez nos amis
de la-bas, C'est le pied, et il faul voir en couleurs sur

VOUS ALLEZ LOUPER...

fond tout blanc, ces lancés-main, bichonnés sur struc-
ture el qui ne craignent pas la dureté de nos pistes
3 Embalse, aux Championnats du Monde. Il y sera  béton ou de nos chemins de terre tassée... Merci a Pa-
distribug le n®1 de VLT, vel, un du F1B de Sezimovo Usti... ce nom ne vous est
Dedans il y aura Fillon et Matherat, que vous con-  pas inconnu... premier abonné mondial de notre futur
naissez obligatolrement, Midic de Serbie, Lindner d'Al- VLT, eh oui. Il nous invite sur le site de son club :
lernagne, Mills des USA... avec du planeur 1950, de la www.mksu.zde.cz
construction, une revue des profils de Coupe, du F1E -
et du Fi1Q, un Bébé Jodel, du récit et de la gloire.
Bon, c'est pas tout. Comme le n°200 de Vol Libre doit :
vous parvenir au mois d'aolit, VLT 1 sera diffusé peu
aprés, Yous savez donc quol faire, sans lanterner...

... un petit chef-d'oeuvre. Parce que vous n'allez pas

i
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artimeter (om ; CONSEILS INDOOR

ekameter fdm] ‘ En voici une collection destinée aux
plutbt spécialistes :
hitp://www.indoorduration.com/
P S indoordurationarticles.htm

nanomete fr] Steve Gardner entre autres livre une vue
il mile (M) d'ensemble de la mécanique du vol. Si vous
aimez comprendre... pourquoi ¢a quitte la spi-
rale et des choses de ce genre : pitch stabili-
ty. --- Plus de 30 topos & déguster. Des plans,

des outils, méme sans anglais le détour sera 7 s R
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Dear André,

First, congratulations on making Vol Libre such a success and many thanks for all your .
hard work putting together so many issues. | hope you enjoy the time you will now have
available, and | look forward to seeing you on a terrain de vol somewhere. :

_____________________________________ .
: A,
| own fﬁi/%ﬂ*é\ Yo ‘““f%'f? AN })m é"”ﬁ“W/E i i
?i)f}, o Z” !{k A g
e A et *mw@fwm;;z eA «fémf%ﬁ fmm;;’ &’{“?3
d

’[/A{:?’M AL }{ﬁ“%mﬁ, o) Q{«/) YV, &d/k"v T
Lhe Qe | (Romfp ’{”1&% g Al {fﬂ Whs




— TN

o e e T e

PETITES/\‘;

k%

INITHUN

CHERCHE SWITE ARTICLE —MRA {
QG (Nov. 4&6)SUR MICRON 5 AA: l
Sort MRA SUIVANTS  SoiT

PHCTOCOoPIES - MERCI
1 GPEB ———— > VL TQANSME__TTRA‘

“ANNO

—> VL. TRANSMETTRRA
mMERE! b

oot ..

[GNARE EN LA MATIERE GPE CHERCHE .’
MOTEUR(S) COZ POUR NE TAS MOURIR|

LE CCOLURRIER DES LEcTLEURS , vANS NOFRE BULLETIN DE
LrAISON, N'A JAIIALS, PRELOGUE™ FANMNLES APTEINT L'ORJ ™ cTIF
LIhE Al BEBUT 165 54 PARUTION > ETABLIR UNE TRIRUNE,

EPISTOLAIRET ENTRE FIQBELISTEE

RERONSES A L' EPOPre //w‘f’ﬂNE/j N ISR T PAS e 3 yom s St 8 smm 9 DESRS
LE COURRIER (TS7T RESTE CANTONNE DANS UN DALRL= L S ebimeinge i

TRES LINITE, sotvE N

PERSONNEL Ol L1674 prs PERSONNES

p o
Y GPR CHERCHE Qﬁl/ ‘
(| (omigia L ev COPIE )

13129 1

CAAN DG

|
|

LA FAMEUSE BROCHURE]
CONCERNANT LA TECHNIQUE
ZT LA CONSTRUCTIONDES
MOTEURS MODELES REDUITS

et P

s nevesle Edmce donse W lurs Fesssadble

ORNS 265 G-ENRE Zac:r}'”/(?ﬂs'
/

@ .
GIVERT TOUS LIS JOURS DC 24 8430

1

|
tae Aol #z@vwmau«{/ )
buoforis” 11, 7 4'a. [aa(h(énu&z
fm Geerw, pes ! 4343%/93/94,&

Celli (G lonak _Letove 2 YA
o I’PZ /zf/f;ﬁza e Ana ;fu/-?/‘m

1 Z"’J/amxz// ? /-)

4
C%cme

AOS ENCOLURAGCEDPNS Uit e=reENT
TOts LES ITOPECISiEe VO LB s
)/__f PARIICopEER AETIVEIEN A .

OULTEs L6 S FORMET i (OURR o

S

— DI AN

A PROFT] PE LA NIV ELLE REOA 7ot
PHOTY E7° TEXTE TRANSIHIS A VO LIBR S PAR
&8

12128

¢ 7 /

m.C.

L HUM
MEFIONS-NOUS
./ %

Vous, LA L. §
AUX PIEDS!

DE GOMME_ ! ET JE L'Al
FAIT MOI-MEME, COMME
LE PRECISE LE
REGLEMENT |

-

CONTRARYE
LE DELWNRUANT
FEUT SAVERER
VIOLEMT..

NOUS SAVONS, VOUS-ZE-MOI
QUE DES SOCIETES QUASI-
BENEVOLES FABRIQUENT
LIAVION DONT VousS REVEZ
DE LEURS PROPRES MAINS,

PDANS QUEL SUPER-}
MARCHE LAVEZ-
Z

MAIS,
PUISQUE JE

POUR VOUS PERMETTRE Vous DIS
DE METTRE LES VOTRES QUE JE LAl
A LA POCHE... CONSTRUIT
NON 7

2! AVEZ LE
TICKET DE

TU VOIS, GEGENE,
COMME LES DELINQUANTS
PEUVENT BASCULER DANS
LA VIOLENCE.. AjL |
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