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A la sortie de [I'hiver -
encore que tout n’est pas
terminé- les concours sur le
terrain vont reprendre , et
animation va gagner peu a
peu le monde du vol libre .

Les modeles construits -
ou achetés - pendant la saison
hivernale , vont retrouver leur
place dans la caisse ,
débarrassés de la poussiére de
Patelier , pour enfin retracer les
courbes gracieuses dans le ciel

Le printemps est bientot a la
porte .

Retrouver le terrain , c’est
aussi retrouver les copains , le
soleil et la pluie...le vent et tout
ce qui s’en suit .

La chasse aux secondes,
au niveau national et
international, recommence ,
pour ceux qui aiment Ila

compétition . Bonne chance
donc a eux , mais aussi a tous
ceux qui “ volent “ pour le
plaisir ........ dans la nature .

En ce qui concerne VOL LIBRE
comme vous pouvez , le constater dans
le présent numéro , la releve
australienne “ s’est cofirmée.

Vous possédez  maintenant
toutes les informations et données pour
continuer , avec le 201 VLT , a vous
informer “humainement “ sur tout ce
qui se passe en vol libre a travers le
monde . o
SHrE pg. 12 o7




Je souhaite ici que tous les
fideles jeunes et anciens , vont
reprendre leur abonnement , afin de
permettre a la nouvelle équipe , et ala
nouvelle édition , de prendre racine , en
FRANCAIS s’il vous plait , de lautre
cOté du monde .

Tout cela n'est possible , et non
voué a l'échec, que si les modélistes
FRANCAIS participent activement au
,contenu de VLT . Nous savons que
cela n'est pas forcément dans nos
genes et qu’il faudra faire un effort
soutenu , pour surmonter notre paresse
épistolaire, connue .

Sans aucun doute la nouvelle
équipe pourra s’appuyer , sur des
procédés plus modernes - internet -
que ceux qui étaient a la mode
jusqu'a présent . Cela devrait faciliter
la communication , surtout avec les
jeunes , et donner un visage revisité a
VOL LIBRE nouvelle moulure .
L’installation d'un site , devant
permettre un échange rapide et efficace
entre la rédaction , les correspondants
et les lecteurs .

N’oublions pas non plus qu'un
des piliers , du passé et du présent , J.
Wantzenriether est le garant chez nous
de Pesprit vol libre .

Quant a moi , je serai
occasionnellemnt également
participant a la composition : sans
doute pour l'aspect “artistique “ etdes
croquis explicatifs ...... Bien sar cela
suppose que temps et santé seront a
ma disposition .....

O EGDSEIH|

Winter klingt aus -
oder nicht - die Treffen
auf dem Feld werden
kommen , sicher , und die
Freiflugwelt
Bewegung .

Die gebauten - oder
gekauften Modelle, uber
den Winter werden
ihren Platz in der Kiste

wieder finden
....entstaubt  hoffen sie
bald wieder schone
Arabesken in den

Himmel zu zeichnen.
Der Lenz steht vor
der Tur.
Das Flugfeld widerzufinden

bringt uns auch wieder zu

beir Wind ,

2

unseren Freunden ,
Sonne , und Regen ....
Die Jagd auf Sekunden ist
angesagt um bei den Meister und
Meisterschaften zu bestehen fur
Alle die auf Wettkampf eingestellt
sind ... aber auch fiir Diejenigen
die nur zur FREUDE fliegen .

Was VOL LIBRE anbelangt
, so konnen wir jetzt davon
ausgehehen dass die Australier
einsteigen ....und weitermachen ,
sieche diese Ausgabe .

Sie haben es jetzt in der
[Tand tber die 200 Ausgabe zu

springen , um weiter zu wissen

was es so gibt auf aller Well in
Sache Freiflug .

Ieh , als ALTER
Herausgeber wiinsche natirlich
dass so viel moglich  Freiflieger
weiler VOL LIBRE treu bleiben

Das alles ist nur moglich
wenn so viel mogliche Freiflieger

AS. 72020
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Well, it has been announced and it
will happen!

The other day, André told me: “Ina
one year time, Il withdraw from my
magazine.”

| felt surprised, knowing how mych
he lkes to be in his flying universe,
surrounded with documents, drawings,
drafts, projects, model airplanes of all sizes
hanging from the celing and taking
possession of each and every even
surface of his “office-studio-library-and
web-workroom”, in which it’s uneasy (and
unadvisable) to adventure oneself!

“'f go up to number 200, I've
made up my mind. “ NO APPEAL!

Our life has been an uncertain sky,
cloudy and dark as the background in my
paintings, the more melancholy the better,
some way, whether right or not...My hole
life has been an everlasting battle, fought
and won year after year, and it is go on
alike...or so do | hope.

My articles in “Free Flight” have
been appreciated by some readers, both
men and women, ciiicized by others,
righlly maybe, and | beg your pardon for
my mistakes...

André always says: “Half a loaf is
better than no bread”, | have therefore
written my articles with my heart and
memory, as | paint, ready to hear more
criticisms than praises...This one should be
my last news-work.

I've made a lot of friends among the
freeflighters, walking about in the fields with
my Fellow man for 14 years, they are too
many to be quoted here, | bid them all
farewell, not adieu, since you'll see us
coming some day across a com or
sunflowers field!

‘ Il never forget all those marvellous
times | have passed among all of you,

Sincerely, your

Pois, disse-o e ha-de fazé-lo!

Um dia, o André declarou: “daqui a
um ano, deixa o meu jomal. fiquei muito
admirada, visto ele estar tanto a vontade
no seu universo dos avides, apinhado de
documentos, desenhos, plantas,
rascunhos, modelos reduzidos de todos
os_ tamanhos pendurados do tecto,
invllindo todas as superficies planas no
“escritorio-biblioteca-e-sede-da-Net” dele,
onde ¢é difici (e nada aconselhavel)
aventurar-se.

“Vou até ao nimero 200, ja decidi.
R S R SO

SEM RECURSO!

Infelizmente, ha anos  que
turbuléncias familiares escurecem o céu do
piloto do seu “Voo Livre” e ameacam-ihe
a aterragem. Sem falar dos problemas de
saude. por isso, pela primeira vez, nao
fomos ao poitou em 2010. Tinha pedido
aos nossos amigos Matherat para vos
manter informados.

Contudo, continua a dar conta do
recado.

.. Quanto a _minha modesta
participagao na redaccao, foi engolida pelo
nevoeiro e por um céu sempre carregado
de nuvens, ha ja muito tempo que
comecei a gostar desté fundo negro, ao
ponto de reproduzi-lo nos meus quadros.

Até aqui o texto é traduzido pela [

minha filha Pascale.

Por mais voluntariosa que eu seja,
0 portugues nao aprende-se com
facilidade a minha idade, mas as coisas
estao a melhorar, acho que é uma grande
pena que nao poderiam julgar dos meus
progressos, ja que isto € o meu uftimo
artigo nesta lingua no Vol libre.

Até breve! Vremos em visitors no
més Agosto.

Afectuosamente

m—

Jacqueline
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Le VOL LIBRE
nouveau
est en route...

Vol libre Trimestriel
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André Schandel se voyant, a notre regret & tous, obligé
de passer la main, la publication de "Vol Libre", aprés le
numéro 200, sera reprise par une nouvelle équipe. Basé
en Australie, mais rédigé a 95% en francais, "Vol Libre
Trimestriel" (VLT) est prét a enregistrer votre abonne-
ment...

Votre cqrrespondant en France : Jean Wantzenriether.
Rédaction et abonnements assurés par Mme Jimena Strk
en Australie. Le bulletin poursuivra les rubriques tradition-
nelles telles "Astuces et Niouzes". On retrouvera une
bonne couverture des questions techniques et des résul-
tats de concours. Le magazine, de 40 pages, sera imprimé
et expédié d'Australie quatre fois par an, avec un premier
numéro en Juillet 2011.

Abonnement annuel 31 Euros ou 40 $ US, envoi par
avion compris. Paiement par PayPal de préférence, mais
d'autres moyens sont a I'étude. VLT aura son site Internet
pour les questions d'actualité et les détails de parution :

www.vollibretrimestriel.com/wordpress

Vos articles et vos communiqués... en frangais, anglais,
allemand... seront regus avec joie par :

Jean Wantzenriether

6 rue de I'Eglise

57430 KAPPELKINGER

FRANCE

Tél. 0387 056562  Email : iwantziwantz@orange.fr

Pour les articles en anglais, espagnol, italien... ainsi que
pour les abonnements et renseignements généraux :

Jimena Strk
Maison VLT
1/ 13 Jindabyne Rd

Kingston Beach TAS 7050
AUSTRALIA -,

12063-64- Farman F 451
Moustique “
12064 Souvenirs Antiques .

12065 -66- Images VOL LIBRE
12067-68-69-
12070- Image VOL LIBRE

12067 _ Astuces Niouzes 'J.W.

urrier Vol libre .

Cathédrale dse Strasbourg .

RON MOULTON
GB )

Ron  MOULTON, autre  personnage
légendaire , du modélisme , vient de
diparaitre a I'age de 86 ans .

Ron Moulton , est bien
entendu beaucoup plus connu dans
les sphéres anglo-saxonnes que chez
nous , ne futil pas le journaliste
phare du  tres fameux
AEROMODELLER anglais .

Si Frank Zaic fut surtout
repute aux USA pour ses écrits et
dessins, Ron Moulton le trés “british
“ se fit une place majeure chez
nos copains anglais , a la fois par
ses écrits mais aussi par ses
qualités de photographe dans le
célebre AEROMODELLER . Tout ce
qui touchait au monde de I'aviation
grandeur et aux modeéles réduits
lintéressait au plus haut point . |I
commenca sa carriére de modéliste
a neuf ans , pour ensuite bourlinguer

a travers le monde , comme
journaliste spécialisé en
aeéronautique . Il a également ,

rempli  un certain nombre de

fonctions dirigeantes et
administratives au niveau national
et international , avec une grande
efficacité. Il a été récipiendaire des

plus  hautes distinctions d
organismes anglais et
internationaux, concernant
I'aétronautique . entre autres il est
détenteur du diplébme Paul
Tissandier de la FAI . Il serait

fastidieux d'énumérer ici toutes les
distinctions qui lui furent attribuées

Reporter photo et auteur de
livres dans la presse aéronautique ,
il laisse un héritage important dans
ce domaine , et restera une figure

Editorial Director D. J. LAIDLAW-DICKSON

' dominante de l'aéromodélisme en
[ grande Bretagne et ailleurs .

W LSl

Ron MOULTON " eine
Freiflugmodelllegende in
England ist gestorben .

Jahrzehnte lang war die
Zeitschrift = AEROMODELLER,
aus England, die Bibel aller
Flugzeugmodellbauer in allen
Klassen . RON MOULTON war
eine der treibenden Kréfte in
dieser Zeitschrift, mit Text und
Bild .

Er war ein
Fotorepurter , von All dem was flog ,
gross und klein , grob und fein . Seine
Berichte und Bacher sind Heute noch
gefragt ,

Er fing schon sehr jung an sich
mit Moddelflug zu beschaftigen , und
zog dann mit Leidenschaft durch die
ganze Welt , um mit Bild und Text |
tber das breite Feld der Flugwelt zu
berichten . Es wurde sein Beruf .

Er hat auch , und zugleich , hohe
Amter in Grossbritanien und in der
CIAM (bernommen , was ihm nationale
und internationale Anerkennungen
brachte sowie Auszeichnugen z.b. das
Diplome Paul Tissandier . Es wére zu
lang alle diese Auszeichnungen
aufzuzahlen

Er lasst ein grosses
Werk hinter sich , und wird wie viele
andere Grossen eine tiefe Leere in
G.B. hinterlassen und anderswo auch .

Modeller

INCORPORATING

MODEL AIRCRAFT

EDITOR R. G. MOULTON

Advertisemen! Manager ROLAND SUTTON 1 201 9
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LIQUIDATION TOTALE ANCIENS
NUMEROS VOL LIBRE

En prévision d’arrét de la publication , et d’'un déménagement
robable , il est possible de faire Pacquisition d’anciens numéros
OL LIBRE en vrac mais non les mémes, auprixde 1 euro le

numéro plus frais de port ( poste ) . Dans la limte des disponibles .
Ce qui signifie 16 numéros ( 3kg)= 16 € +6,256<€ Toial 2225 €

0. Etranger Europe {5 kg ) 25 numéros .25€ plus 8,23 € = 33,23 €

=

‘iﬁé‘;
o

ACHTUNG

f

o £

VOL LIBRE .

Totaler Ausverkauf von alten

In Anbetracht eines probablem Umzug und dem Aufhdren
der Ausgaben , kédnnen vergangene Ausgaben (nicht die
Gleichen'} zum Preis von einem Euro plus Porto { Post ) erhdiilich

sein 25 ° Ausgaben 25 € plus 8,35€ = 33,23 Euro.

FORTFET2UNG VON $ A207#
an der Redaktion teilnehmen ,
was nicht im Voraus gesichert ist

sind wir nicht emn wenig
bekannt schreibfaul zu semn .....

Aufwachen ist die  Parole
...Aufwachen ....
Ohne Zwdeifel wird die

neue Mannschaft - nicht crew ,
nein nein Manschaft, ein wenig
moderner in der Form semn -

nicht layout , nein nein .... und
was noch mehr der Sache , Kraft
geben wird ist , Internet ..... das

beherrschen die Australier besser

12020

eine der tragenden Figur J.
Wantzenriether ist und bleibt ,

ein Garant von Wissen im Fach

Freiflug .

Was mich anbelangt so
werde ich als Gast , ab und zu ,
auch zur Stelle sein , um den
Hauch  “ KUNST “ weiter zu
fihren . Also “ rendez vous “ In
VLT ab mitte Sommer 2011 .

AT SR SR SR M R S L gy

Internet

DES PLANS DES PLANS DES PLANS...
Et des photos en quantité sur quelques grands con-
cours, Ce blog vaut le détour, méme s'il est un peu
orienté Histoire. Et espagnol d'Amérique.
hitp://volarlibrementerubber.blogspot.com/

CE QUI INTERESSE...
. les plus jeunes verius en spectateurs 7 Clest
Dave qui fe rappelle sur FFML. "F'ai di fournir des
modeles de début & ma fille pour ses petits copains.

Leur-demande concerne-des taxis-avec des-roues |- «fhan

Les non-modélistes se laissent fasciner par les décol-
lages, eh oui, Jadis la plupart des catégories deman-
daient un départ du sol, et tout le monde était en ad-
miration. Nous autres, on préfére lancer & la main,
question sécurité, Mails quand vous volez devant les
"civils", n'oubliez pas que vous ferez un tabac sl vous
leur faites vivre 'excitation d'un décollage.”

-~ NDLR - Rappel : notre regretté coltaborateur tou-
fonnais Eugéne Cerny a dit cent fols Ja méme chiose...
autour de ses petits modéles de démonstration. -

VOS NERVURES DFE SPITFIRE. ..

« . » 0u de tout autre voilure & cordes inégales. Sur
FFML 'Hank in Omaha’ rappelie un vieux truc, pour
qui posséde sur son photocopieur une commande ré-
duction/agrandissement. Par rapport & Ila nervure
d'origine, calculer le pourcentage de réduction, intro-
duisez-le dans la machine, et c'est parti, - Et cela
marche bien sir dans l'autre sens pour agrandir un
"trois vues” dans le but d'en tirer un contour de No-
Cal. Supréme élégance : prévoyez une surface de

stab et/ou de dérive un peu plus grande... car chacun

sait que cela profite bien & nos maquettes, par rap-
port aux plans d'origine, - Bon, évidemment, si vous
avez un ordinateur et un programme de dessin, tout
celavous fera sourire, Ce qui est tout bénef aussiz —

40 ANS D'ECART.
Une bonne suggestion d'un ami nommé Julien :
Championnat du monde en 1971 ;
www.youtube.com/watch?v=AGBHQGKSY
www.youtube.com/watch ?v=LF 3Gxft_biQ&feature=related
Champlonnat du monde en 2009 :
www.youtube.com/watch?v=IADI2BFgfuw
www.yoltube.comiwatch?v=_WKACBHNGPA&feature=related
www.youtube.com/watch?v=E_Btla2SXDA&feature=related

LE F1D POURTOUS...

Vous n'en avez jamais construit ? Aucune raison d'y
échapper : vous avez tout sur un forum super, photos
et explications, avis d'experts mondiaux, outils,
colles, etc ;

http://www.hippocketaeronautics.com/hpa_forum/
index.php/topic,4553.0.html

DETHERMALOQO AILE VOLANTE.

L'opération semble tout sauf évidente, d'otl un long
échange sur FFML Précisions : il s'agit de petits appa-
reils, HLG, CLG, électriques... ailes volantes donc, et
par des acharnés des trucs pas simples. Mais ¢a vaut
le détour. Ici la solution en Jetex de Howard Metcalfe
mise au point début 2006. Il s'agit tout bonnement
de reculer assez le CG pour empécher le vol plané.
On realise cela en détachant le nez de V'appareil, et
en ié laissant pendre sous l'aile, dans 'axe, au bout
d'un fil. La vitesse est cassée, ¢a vous donne une
descente style parachute. -- On évite ainsi les vi-
rages trop 'engagés” et autres cabriojes.

A voir en bas de page ¢l

www, jetex.org/scripts/yabb2/nph-YaBB.pi?
num=1122318788/120

PHOTOS MAGNETIQUES

www.rc-network.de/magazin/artikel_10/art_10-
079/art_079-01.html

Vues trés parlantes - mais commentaires en alle-
ur une-téte-de-guidage-FiE:-Plan - du-disposi-—
mment équilibrer I'aimant, et premiére ap-
proche de trajectoire programmee en succession de
virages et fignes droites. A l'intention de ceux gui
n'ont pas pu voir cela sur les terrains,

DANSE AU BOUT DU FIL...

Encore un site RC qui héberge du vol libre... Youpi !
Icl une. animation 2004 sur le fonctionnement d'un
mécanisme de bunt, crochet et guignols haute tech-
nologie. Utile 8 montrer pour qui n'a jamais vu. Puis
la vision d'un "mitrailleur arriére™ sur F1A... caméra
embarquée depuls le treuillage jusqu'd I'atterro dans
les ronces. Ma Doud, quel terrain, aussi |

www.regroups.comfforums/showthread. php?t=1264532

R 1y
o akpepd iy
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Sur le théatre
d'operation du Pacifique, face
aux immenses espaces
maritimes , [{'Aéronavale
Japonaise , se rendit frés vite
compte , qu'il fallait sur les porte
avions , des avions de
reconnaissance “ longue
portée “, pour pouvoir détecter
les forces adverses le plus loin
possible .

Au printemps 42 le haut
commandement , langa une
demande chez Nakajima, pour
un avion de reconnaissance
friplace sur porte avion , les
performances requises étalent
trés élevées .

Les ingénieurs Yasuo
Kukuda et Yoshio Yamamoto ,
devaient faire preuve de
beaucoup d'ingéniosité pour
trouver une réponse adéquate
, en passant par une double

motorisation , finalement

abandonnee au profit d'un
moteur en eioile 18 cylindres
Nakagjima Homare .

Le fuselage fut réalisé
sur un diaméire trés réduit , et
en supprimant tout obstacle
genérant de la trainée . L'alle
au profil laminaire , contenait
quatre réservoirs protégés et
deux non protéges, pour une
capacité totale de 1320 litres .
Pour diminuer le vitesse
d’atterrissage  des volets
combinés sur bord d'attaque et
bord de fuite furent installés.

l’équipage de tirois
hommes était installé dans "un
iong habitacle vitré. des
caméras obliques et verticales |
situées derriere des fenétres
dans le fuselage . En défense
une seule mitrilleuse de 7,92
mrm servie par 'opérateur radio .
le moteur Nakajima Homare 11,
fournissait une puissance de
1820 cv et activait une hélice
quadripale 2 vitesse constante .

Les premiers essais
montrérent de trés bonnes
gualités aérodynamiques et de
maniabilité . En revanche le
moteur montrait des faiblesses
en particulier & haute altitude .




Bois de construction

-balsa 30/10 -3 mm

sbalsa 20/10 -2 mm

palsa 150u 10/10 -1,50u1 mm

-baguette ronde hétre diametre 2
mm

-eure dent

Le choix du balsa doit se faire sur

balsa moyen et balsa dur * .

Outillage
~photocopieuse
-papier carton - bristol
-stylo a bille

- ~cutter
-Ciseaux
-regle métallique
-s0us main chantier parex CTP

30 X 50 cm V

~pongoir grain moyen etfin*
-papier verre , moyen et fin
-pinceauxbrosse et petit gris *.
»-fe;;fre fin ou Rotring 0,2 0,5
-vrille *

Autres mateériaux

-bouche pores*

-colle rapide cyano

- peinture blanche vinylique * (bat .
-gouaches

fixateur cheveux lacque” .

-pate a modeler

-bracelets élastiques *

CONSTRUCTION Séquences
-photocopier plan sur papier bristol
-découper soigneusement les

différentes piéces aux ciseaux

. -reproduire les pieces surles

planchettes de balsa correspondantes

avec le stylo bille en suivant les contours .
-découper a 'aide de larégle

métallique et d’un cutter les pieces en

balsa

-poncer selon besoins les piéces

-traiter au bouche pores

-reponcer trés ,tresfin

-gjuster a sec -sans coller -les
différentes parties, pour arriver au modele
terminé. :

-introduire si nécessaire le diédre
surlaile.

- coller I'ergot de catpultage dans le
fuselage .

-passer une couche diluée de
peinture vinylique sur toutes les piéces
pinceau large

-procéder apres séchage ala
décoration finale en utilisantie mélange de
peinture gouache tube + vinylique. Vous
pouvez pour cela utiliser des bouchons
de bouteilles d’eau minérale , pour chaque
nuance

A~ PusEiAcE- £4¢:Aj‘7¢a
2 = MARITACLE -~ /¢ 2Lt
3~ BNOLANTIRE A1t T3 2y
G~ A1l BALSA Loye,,
87 RADIATEVR 34L5A A5 ‘%
E~PERIVE 134254 28, -
T ~STHBUO ~Bas oA 7§y, -
G=TRAIN ~ GALSA 1345 ET 50 Yy,

DEERCIMNG b AN E L, —7E DY
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Aprés de longs essais
et de nombreuses modifications
le “ Saiun “ entra en service actif
lors de la bataille des lles
Mariannes . Sa grande vitesse
iui permettait d'échapper aux
chasseurs US les plus récents
et de surveiller 1a Marine US &
grande distance . C’était une
machine  performante et
respectée par Fadversaire .

{‘&évolution tres rapide
de la guerre du pacifique , fit
fondre irés rapidement le *
Saiun * dans la fournaise . .

La marine nippone
essaye des transformations ,
avec le transport de torpilles et
d’un armement plus lourd
diminuant par la ses

performances . Ses capacités
/ le menérent au réle de chasseur

de nuit pour la défense du
territoire .. La chasse de nuit a
| haute altitude fut étludiée , mais
ne put aboutir avant la fin du
conflit la 15 ac(t 1945 .

-assembler les parties séchées et
coller avecdelacyanoenplace.

-passer une ou deux vaporisations
de lacque de cheveux . Les couleurs
s’assombrissent et deviennent plus vives

AVERTISSEMENTS

Ces magquettes d’avions
catapultées n'ont évidemment pas des
qualités de vol performantes , il faut donc
vous contenter de vols de quelques
secondes , aprés un réglage progressif &
chague essal , pour apporter les

corrections nécessaires . Pour commencer
essayer d’obtenir le centre de gravité
indiqué, avec 'ajout de petites quantités
de pate a modeler sur le nez du fuselage
. Le bon angle d’incidence * au départ nul,
s'obtient avec le rajout de pelits ailerons
- rectangles de bristol- au bord de fuite du
gouvernail de profondeur , pliable vers le
haut ou vers le bas - trés peu s’entend .

Sivous les utilisez pourle vol,
abstenez vous de monter sur la maquette
tous les accessoires , train d’atterrissage ,
bidons , bombes, roquettes etfc.... car au
retour au sol, tout cela, tres fragile , se
casse . Pour les modéles d’expositions
ou de collection , en statique il faut
éyi?emment les monter . Cela fait plus
réel .

REGLAGES - VOLS

Choisissez un terrain d’evolution en
herbe .

Munissez vous d’un lacet
d’élastique d’environ 25 4 30 cmde
diametre . Restes d’écheveau de moteur
caoutchouc CHet F1B .

Tenez délicatement la partie arriere
du modele entre le pouce etlindex ,
pour pouvoir étirer I'élastique .

L’angle de catapultage se situe aux
environs de 60 a 70°. Commencez par
des envois timides pour voir ce qui se
passe, et essai par essai avancez en
tatonnant, en augmentant la tension de
élastique .
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‘THans GRAUPNER

lest mort . |

L’icone du modélisme

vient de décéder a I'age de 81
ans

Le modélisme activité
universelle vient de perdre
un personnage légendaire .

C’est en 1953 que Hans
prit la succession de son
pere dans une petite
entreprise , qu’il mena avec
beaucoup d’entrain , lors du
miracle économique
germanique , vers des
sommets internationaux |

créa méme une - base en
Equateur, pour se fournir sur
place en balsa .

Nous nous allions a St
Avold , entrep6t frangais  de
Graupner , selectionner avec , le
pése letire , le balsa quarter grain
de qualité , pour la construction de
nos modeles . Expédition d'une
journee , nous permettant au
retour de " caresser “une coupe
de balsa impeccablement douce
-«.ke balsa peut-il étre sensuel ?

senw

Le catalogue Graupner fitla

conquéte du monde du
modélisme et devint une
réféerence pour du matériel de
qualité universelle . Hans
Graupner fut un excellent
commercial sachant anticiper et
soutenir les  nouveautes
techniques en  progression

constante . It fonda pour ainsi ,dire
un “ empire: Graupner” . Le monde
du modélisme perd avec la mort
de cet homme dynamique une
figuremarquante , un personnage
passionné de modeélisme ,
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Das vorliegende Modell ist ein kom-
plettes Hochstart-Segelflugmodell. Bs
weist daher alle Besonderheiten die-
ser Sparte, wie z. B, Hodhstaristeue-
rung und Thermikbremse, auf. Als
Aj-Segelflugmodell (bis 18 gdm Ge-
samtfiiche) stellt es ein perfektes Wett-
bewserbimodell dar. Durch die Stan-
dardbauweise und die Vorfertigung
speziell schwleriger Teile ist das Mo~
dell ohne Sthwierigheiten zu bauen
und von grofer Robustheii im Flug-
betrieb., Auf ein gefilliges AuBeres
wurde Wert gelegt.

Durch alle oben genannten Punkie jst
es zur Einfiihrung und Training in der
Sparte ,Hochstart - Segetflugmodell”
ganz besonders geeignet.

Zur Materialbeschaffung:

Zur Herstellung des ,Standard-Siieg-
1itz¢ schatfen wir ung den Baukasten
des ,Standard-A,~Seglers* an (Wik).
Ihm entnehmen wir die weitgehendst
vorgefertigten Teile fiir Flitgel, Hohen~
und- Seitenleitwerk sowie die ,Stan-
dard-—Stieghtz“'-Rumpitexla Nr. 22, 24,
27, 28 und 36. Die restlichen Rumpt-
teile sind dann leicht in jedem Fach-
geschift zu bekommen.

Der Zusammenbau des Modells geht
aus der Bildbauanleitung hervor. Die
Ruderbegrenzungen werden erst nach
dem Binfliegen angebracht!

Das Modell wird dreimal mit gelb-
transparentem Nitroladk gestrichen.
Der Lack soll satt aufgetragen, jedoch
gut und | gleichm3fBig ausgestrichen
werden., Nach  dem vollkommenen
Trocknen des ersten Anstriches mull
das ganze Modell mit feinem Glas-
‘papier geschliffen werden, um die ent-
staridene Rauhigkeit zu  beseitigen.
Nach dem zweiten Anstrich wird nur
noch an einigeni wenigen Stellen nach-
zuschieifen sein. Der dritte Anstrich
kann bereits auf den zweiten folgen,
wenn dieser handirocken ist.

Zum Fliegen:

Der Schwerpunkt mull an der angege-
benen Stelle Hegen, Wir beginnen srst
mit Handstarts auf ebenem Platz, dar-
auf dann von siner zwel bis drel Me-
ter hoheren Stelle aus, um linger be-
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obachten zu kdnnen. Eventuell noch
nétige Korrekturen in der Li#ngslage
brauchen nur durch Verinderung des
Binstellwinkels des Hthenleitwerks
vorgenommen werden, Bel Kopflastig-
kait wird an der Hohenleitwerkshin-
terkante zwischen Hbhenlaltwerks~
rippe und Leifwerkstriiger uunterlegt.
Ein halber bis gin Millimeter genilgen
meistens, um kleine Bauungenaunigkei-
ten zu korrigieren,

Nun kann an die Hodhstarts heran-
gegangen werden, Wir beginnpen mit
stwa 20 m Leinenlinge. Mit seiflich
eingesteckien Stecknadeln fixieren wir
das Seitenruder in Nullstellung und
ermitteln die natiirliche* Kurventen-
denz dés Modells, nath welcher Rich-
tung dann auch gekurvi wird, Der-
entsprechend werden Seitenruderseil
gnd Ruderzug in die richtigen Schlitze
des Ruderhebels eingeklemmt. Der
Ruderzug wird hierbel eingeklemmt,
herumgeschlungen und nochmals ein-
geklemmt,

Wieder mit seitlich eingetriebenen
Stecknadeln wird der Ruderausschlag
begrenzt. Und Zwir so, dal erstens der
Hochstart geradeaus ohne auszubre-

chen erfolgt, und zweitens, daB die
peim Kurven geflogenen Krelse elnen
Radius von etwa 20 bis 25 m aulwel-
sen, Hierbei korrigieven wir nochmals
die Lastigkeit des Modells.

RBeim 50-m-Hochstart korrigieren wir
nochmals Kurvenfiug und Lastigkeit,
bis die beste Leistung herausgeholt ist.
Fei Windstille und ohne Auf- oder
Abwind soll das Modell 2'207 er-
reichen.

Achtung! Bei den geringsten Anzei-

chenn von Thermik ist es auch beim -

Einfliegen unbedingt ratsam, picht die
Thermikbremse zu vergessen,

Nun Ist das Modell eingeflogen, die
Ruderbegranzungen werden statt der
Stecknadeln angebracht, und das Mo~
dell ist auch bei Wind einsatzbereit,
Auch bel Wind soll der Schnurzug am

Hochstartseil nichi viel gréfer als bel -

Windstille sein. Bel stirkerem Wind
kann es daher ndtig werden, stait
gegen den Wind zu laufen, scgar mit
dem Wind zuriickzugehen.

Mit einem 0,1~ bis 0,23-cem~Hilfsmotor,
tber der Fliigelbeplankung belestigt,
ist der .Standard-Stieglitz® ein ver-
gniiglicher Motorsegler.

Bauanleitunga

SCHLEIFEN

ANREISSEN DER FLUGEL-
RIPPENABSTANDE

ACHTUNG: JE.EWE BECHIE UND LINKE
FLACHE ANREISSEN _

NASENLEISTE MIT PROFIL-
BRETT VERLE!NEN

FLUGELZUSAMMENBAU MITTELS
FLUGELAUFLAGE U. BEPLANKUNG

a
~T

2, g
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ENOFAHNE ANBRINGEN
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MODELL ANBRINGEN
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LE COTNGANTT™ ’

RUMPFVORDERTEIL MIT RUMPF-
HINTERTEIL VERLEIMEN
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VERLEIMEN DER OBEREN U,
UNTEREN RUMPFWAND

ACHTUNG: vOR VERLEIMEN DER ZWEITEN
WAAGRECHTEN RUMPFWAND SEITEN-
RUBERSEIL {MIY DURCHLASSROHR)
EINZIEHMEN UND GEGEN DURCHRUTSCHEN
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@ HERSTELLEN DES SEITEN-
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20) BEFESTIGUNG DES RUDER-
ZUGES

\:’” SCHUTZ EINSCHNEIDEN
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‘:\%nss RUDERZUGES

@ BALLAST ANBRINGEN

MODELL MUSS KOMPLETY FERNIG:
LACKIERT U, MONTIERT SEIN!
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THERMIKBREMSE
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HEHUMSCHLINGEN VER-
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Sivous possédez les numéros dela revue COQ
HARDI dans lesquels Christian MATHELOT g,
en 1949 (7), dessiné LE GRAND CIRQUE de
P. CLOSTERMANN, ayezla gentillesse de me
conlacter.

Cétte B.D. a &1é rééditée en format 27x28 par
Flammarion en 1950, puis par Héritage - Miklo
s.a., en 2003, {aves en addilif, Les géants du
ciel). format 28x28., mais les planches de Cog
Hardi, de format rectangulaire et non carré,
comportaient de nombreux dessins supple-
mentaires et méme des épisodes entiers (de
mémoire - le milraillage de St André, le Mes-
serschinittdes Orcades, efc.}.

On peut obtenir des repros de ces planches a
la Bibliothéque Nationale mais, hélas, & un prix
{c'est nomal 1) cancérigéne {c'est honteux J) TO-
TA-LE-MENT hors de mes moyens.

Michel Coviaux - Les Grandes Bruyéres -
74190 Thit sur Arroux. Tel : 03 85 54 22 26.
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Por outdoor model and 60 second duration
capability {R.G,G.), keep the structural

g«n;gri; t.G;h:iie B:gogb ?alig Riba for bettg ueigh%o {;v;zwthingtbuz thg rugber motar%
— N 5 P . © L s rioil reproduction . down Yo prams (.Y oz) and use B TUb-
> gﬁicﬁﬁ? 1/16 sq L. et - A ————— JA 1/20 Sheet— ber motar weighing/,J grams,
Y Ol p—— R L ! vl : One gram is 033 o%.
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7 e : & ‘:M,A,E : ratéﬁn gapabul'tgi keep th? 3zruc;:ura,ld
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_ . i L u 1 i on sa. Then either rub do thirser
) R& RS B R Eﬁa B2 ] ‘ or acetone Inte the paper orpgass a hot
W ] Alleron } P’l'. . iron (set for deol) along the paper.
Putiine . i ap Either way the pattern will transfer to
§\X . i gutline H the sheet balsa.
O Wood densities per Table 9eh.
| \\ et - - If 1/20 balsa :i.g not avail-
o o LW T able use 1/16 or sand down,
cut and eemen‘f. he ti - ‘ | Adjust Tor flight per Chapter &,
pleces together. Then t31t ! i
up to the stringer level and Lt : ] —
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— L L s O Sl 2 S T B3 PR
v ; = " \"
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ale . ‘ 6 s size see Appendix.B Windahield {2
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pall T3 . Py 1F6 % pe it 4 Hollow wheels per Plg.9-22
F& - e —— ; e use wing ping, p«b.6-.7 1732 sheet balsa uzides ’
3 T - i : %
‘ i} frack { For an indeor version
. { 5 plm’ms 2 1/16 dowel or geleg# woud sizes and»#
i ; flum.tubfng : densities per Table %
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015 Busic Wire .015 wire, edges rounded off 8 and Table 9o ing glide aund T1izht- tesvs) ) FFS MODEL.
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17 décembre 2010.
Cher André,

Vous avez fait de Vol Libre 'étoile la plus brillante dans I'univers d'aéromaodélism.
Merci pour votre oeuvre splendide.

Ca nvattriste que cet abonnement ci-joint est le dernier.
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" nitro. 2/ vaporiser la peinture,

COULEURS ECLATANTES

Spécial pour magueltes, mails pas seulement.

Pour le fini que vous souhaitez : I'sérographe, Pre-
nez I'habitude de passer plusieurs couches, et d'une
mixture trés fine. Peut-8tre faudra-t-il utiliser un re-
tardateur pour permettre a chaque couche de bien se
répartir. Puis laisser le temps de sécher avant la
couche sulvante. Il faudra pas mal de pratique pour
obtenir un résultat parfait... [Bob sur FFScale, répon-
dant @ une demande : Comment obtenir le fini qu'on
voit dans les magazines...?]

En deux mots... 1/ une fine couche spray d'enduit
acrylique diluée.” 37/
finir d'une couche de krylon demi-mat. [de Mike]

[Mark de Glastonbury] 1/ Préparer 1 godet d'un
mélange Nitro + Diluant 50/50, et 1 godet Laque +
Diluant 50/50. Puis un flacon de finition avec 80 % du
mélange Laque et 20 % du mélange Nitro. -~ 2/ Utili-
ser un vaporisateur, Moutd! tout simple "a houche® est
OK. Ne pas oublier que ce fini va tendre un peu le
papier, en plus de la tension initiale. Diluer si néces-
saire, au diluant pour laque. 2 couches légéres, sé-
chage entre les deux. -~ 3/ Donner plusieurs heures
de séchage. Puis une ou deux couches d'endult cou-
leur dilué, toujours au vaporiseteur. Le look translu-
cide est une chose qu'on aime bien, en modélisme...
Le vapo donne un aspect sating, évidemment sans
trace de pinceau,

{(NDLR -~ Autre pays, autres enduits et margues
sont & tester 1) .

EN BIBLIOTHEQUE.

Chris 5. a consulté une petite statistique sur le
nombre de fois que "modéles d'avions" est citd en
librairie, entre 1900 ef 2000. De loin pius que les mo-
déles de trains ou de voitures, Mais si cela démarre
fort en 1930, le pic est atteint entre 1938 et 1850,
pour se niveter aprés 1970, -4 un ters du pig-et ne
plus remonter. Pas trés scientifigue comme vue d'en-
sembie, mais éclairant. De laur cbté, les compétitions
suivent un cours similaire, pic entre 1935 et 1960,

ELECTRIFIONS...

Ca progresse un peu partout, le vol fibre électrique.
Un peu de pub ici ne sera pas de trop, histoire de se
documienter... Texas Timer est en train de sortir une
minuterie spécialisée pour les petits E-36, et les F1Q,
une minuterie mécanique, et c'est ce qui falt son
charme. Avec interface dlectronique, mais aucune

; ———_— soudure néces-
saire. Jusqu'a
présent on
n'avait que de
complexes mi-
nuteries  élec-
troniques, de
quoi  découra-

ger la plupart d'entre nous, pouah | - Poids dans les
8 g pour les 2 éléments. Ajouter ce qu'it vous faut
pour déthermaliser... car ce n'est pas compris.

HELMUT PARTI ?

La nouvelle ne réjouira pas ses nombreux amis ni
les gens du caoutchouc qu'll @ inspirés. Helmut Werfl
a décidé d'arréter la compétition, et se déclare plutdt
attiré par la photo. Ses essais en F1G, profils et ré-
glages, avaient marqué la catégorie, et il n‘avait pas
été avare en explications. Son dernier P30, quant a
lui, avec son nez a engrenages, n'avait pas plu 3 tout
le monde, hé | Quol qu'il en sera, Heimut, merci en-
core pour ton sourire, et bonne chance |

VISIBILITE.

Vaste theme, [a coloration de nos taxis... I juste
quelques extraits d'échanges par de vieux routiers.

It v & des taxis qu'on pourrait qualifler de "stealth”.
- L& disposition des coulaurs doit aider les chronome-
treurs, et la récupération. A la base, uliliser de

“grosses’ surfaces = une claire, Ufig Somibre, &t une

brillante. Exemple : blanc, noir, et fluo rouge/orange.
Et cela ne suffit pas toujours, MW

Tout noir sous Pintrdos @ C'est le meilleur en toutes
occasions, En second choix : rouge translucide. DD

Tout jaune fluo sur Polyspan blanc : cest comme
un néon dans le ciel bleu. Et sur I'herbe verte, HIO

Noir, ¢'est le miaux sur ciel bleu comme sur lesy
nuages, mals pas sur le sol. Et dans lés biés, rouge
est mieux que jaurie fluo. D

Je n'al pas une vue axcellente, Ma meilleure combi-
naison : bouts jaune fluc pour la récup dans I'herbe,:
panneaux centraux le plus foncé possible et d'un seul;
tenant. Si les surfaces sombres sont reportées aux:
bouts, leurs deux plages sont séparées et moing vi-
sibles sur clel clalr. JW

VOL LIBRE TRIMESTRIEL

Tout doucement le
Vol Libre "nouveau” se
et en place. Style et
présentation se discu~
tent, Appel est fait &
des auteurs ancliens et
futurs.,  Un  pramier
numéro. devrait sortir
pour une petite diffu-
sion au Championnat
du Monde de Embalse.
On cherche les canaux
les plus efficaces (et

)y

simples) pour les
abonnements, Les
pages  sur  Internet

commencent &
dre des couleurs.

Le premier numero, presque obligatoirement, devra
présenter quelques vieilleries sorties des archives,
L'équipe nouvelle se sent terriblement dépendante
des futurs intervenants... vous, ami lecteur, et les
copains gue vous allez convaincre de saisir le bic ou
le portable photes. Copler les revues soeuwrs des
autres pays... on la fera un pew, c'est slir. Bt ce sera
intéressant. Mais las nouvelles de 'Hexagone, ce se-
ra a chacun d'y ajouter celles de son terrain... Y aura
pas de miracles.

pren-
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L . EDGE AND
T SPAR
v NSERT IN || ROOT R!
7] : ARE
AP = Lower FUSELAGE ||| TILTED |
R4 RIGGING ES DIHEDRA

178" x 1716" TRAILING EDGE AILERON
SCALLOPS ARE SANDED IN OUTLINE

NOTE: SCALLOPED TRAILING EDGES WERE SIMPLIFIED TRPI
FOR THIS PEANUT. CONSULT GENERAL ARRANGEMENT T
DRAWING ON OPPOSITE PAGE FOR GREATER ACCURACY.

LAMINATED R.P h R.

DEDICATED TO JACQUES POULIQUEN t AND JIM WARNER | SRS ~ // \\
M

OUTLINE
“"*\,W’W\]
1/8"x I/IS"—/ ELEVATOR

RESEARCH CREDITS: BILL WARNER, JOHN UNDE \
. DOUG GILLIESY, GEORGES CHAULET, MAURICE 5;‘,’,23? COVER COCKPIT
J.F. FRUGOL), ALAIN PARMENTIER, HURST Bowens, ~ AREA AND UPPER
M. BELOIZY, ROGER AIME, AND DR. PIERO RomaaNano NOSE WITH 1732
SHEET BALSA,
: . , . USE SECTIONS ON
ALL RIGGING 1S BILK THREAD COMPOUND CURVES.

ALL STRUCTURE IS BALSA EXCEPT AS NOTED.

- BASIC STRUCTURE 18 1716" SQUARE : :
FOR INDOOR MODEL . USE l/za':.SQfLOWER CROSS-MEMBER SHOWN BROKEN TO REVEAL

L EXHAUST PIPE EA :
NOTE THAT THIS E EACH PIPE IS SAME LENGTH, CYLINDER TO OQUTLET.

PAIR OF CYLINDERS 2L & P e T .
2 S —

TO REAR, :
i
I

PECK-POLYMERS '
BA

L.G. —»

NYLON

THRUST. - .
BEARING ZDUMMY RE
SPA ,. ’
DUMMY SPARK PLUGS CQ FUSELAGE TOP VIEW I

I COWLING L’

LINE Fa2

w :
OF NOSE BLOCK

WHICH - —_—
FOR WinING 7 =2 ST
éRAéIS ,/\ BALANCE il/:e"s%fﬁss’r |
THRUST R y T POINT /
WASHERS } , I
L R Ay (SEE ALS

REAL AIRCRAFT WAS INTAKE
POWERED BY A 25 hp

AVA TWO~CYCLE ENGINE.

FOR THE MQODEL, USE 3/8"SCALE
WILLIAMS BROTHERS DUMMY

CYLINDERS PLUGGED INTO BALSA
CRANKCASE. HEADS ARE SCRAP PLASTIC.

SUGGESTED COLORS: PAGE 16

OVERALL: FRENCH RACING B

MARKINGS: WHITE

ENGINE: DULL SILVERY GREY
WITH BLACK CYLINE
AND EXHAUST PIPES

ALTERNATE SCHEME:

SIDE VIEW

3/4" DIA. WHEELS

OVERALLIYELLOW. MARKINGS:

SHEET BALSA TIP ALTERNATE

! TYPE TO LAMINATED FORM
AS SHOWN IN OPPOSITE WING.
DITTO FOR STABILIZER/ELEVATOR

BILL HANNAN BUILT 3 MODELS FROM THIS
PLAN, ALL OF WHICH WERE SUCCESSFULLY

__ - _
\

1/32"x 3732"
88 || BASS SPAR

*OR PROXY-FLOWN:; F-APDS, WAS FLOWN BY THE
b R.P LATE ERIC COATES IN ENGLAND. F-ARCE WAS

L - FLOWN BY CHARLIE S8OTICH AND TERRY

. MRAKAVA IN WEST BADEN, INDIANA, AND
ALSO BY JIRO SUGIMOTO AND KAZ SUZUKI
IN JAPAN, F-EMME WAS FLOWN BY

: , KEN JOMNSON IN THE 1977 MODEL BUILDER
— ] CONTEST, AND LATER IN FRANCE, BY

VNG RIB MAKE TWO OF e e NP N MICHEL FRUGOLI. REMOTE CONTROL FUN!

716" AND TEN OF I/32"  0J«—ROLLED PAPER TUBE
SHEET RIGGING GUIDE USED

FOR ALL RIGGING POINTS
IDENTIFIED R.R

RAISE TIPS OF BOTH
TRAILING EDGES 3/32
MEASURED AT THIS

NOTE: WING L—RIB, TO PROVIDE
TIP IS RAISED WASH ~OUT, .
I/16" DURING = ="/ ALSA

CONSTRUCTION

3/8" DIHEDRAL ,EACH SIDE h\\~\§§§,‘§5mc VTS R
MEASURED AT TIP RIB ™S - a1 We

BOTH 4" DIAMETER MARLOW CARVED BALSA AND 4 1/8"
DIAMETER NORTH PACIFIC "SKEETER” PLASTIC PROPELLERS,
DRIVEN BY 2 MM RUBBER HAVE BEEN EMPLOYED.

:“\:‘T@%\M
R
1§

1020 DIAMETER
MUSIC WIRE

k | - 3 p .
' S LANDING GEAR \
WW LEG. SANDWICH \ THREE 132"
BETWEEN TWO o

(/8 x 1716 HARD

MBOO OR HARDWOOD 1/16" SHEET , : BASS BARS. ONE
. : STRIPS IN LOWER :
AR MOTOR PEG ] FUSELAGE . DO NOT AT FRONT AND
RS F1, F2,8 F3 ARE 1/16" SHEET GLUE 7O FAIRINGS. BND ONE THAT
REMAINDER ARE 132" ' SIMULATES
WHEEL AXLE
— F.7 F‘B RUDDER
— s Ye— EL EVATOR MARKINGS | y
iRD ' ' £ LLANDING GEAR LEG
LSA } RIGGING I} SIDES)  FplRINGS
e SOEEA BALSA NKS TO SANDY PECK OF PECK-POLYMERS
o HA a
BASIC BODY SIDE I8 \_WIRE T
f0, SHOWN GRAINED. Z FOR REPRINT COQPERATIONI
FILL IN WITH

LUE TWO REQUIRED

BALSA TRIANGLE

FOR TAIL SKID 1936 FARMAN F.451

"MOUSTIQUE" (MOSQUITO)

JERS MOUNT DRAWN BY BILL HANNAN
' INSTRUMENT © 1974 BY W.C. HANNAN
PANEL. GLUE TO F3 NOTES ADDED, APRIL 1987
BLACK

ADDS DASH TO YOUR COCKFIT ! CAREFULLY UNDO STAPLES FOR PLAN ACCESS
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By MERRILL HAMBURG

e type of model air-
ne simple begin-

P

Here’s the Model Plane for Beginnersi

shows the blocks with di-
agonals drawn on the %7
sarface and the ends. By
following each step cars-

I N
{ &

fiully, checking with the

aodel held their

wider the stininlus
Ajrplane Model
of America, con-
by The Americon
with- txips to Wash-
“and Burope as in-
enis for exeellent

wmatter how far they
c2d they continved io
and By the Baby R.

{. means Rise OF
Whather you've a
or an old-timer,
nd  the ship de-
d'in this article worth
me, It’s sturdy, easy
ried, eapable of ris-

the floor and cip-

ky Bamboo parts

d. “If any of the metal parts seem too
you can buy them veady made, at
el supply house, for a few cents,

Eh the 3/32x5/32%10™ balsn moter
and it and round the front end s
the drawing. For the thrust hear-
en a small brad, drill a hole in it
No, 72 drill, bénd ¥ to form an L
kit tu the front end of the motor
a cont of model afrplane vement,
ype of certent will ‘do:
the rear hook from. .816 (Ne. 16)
ive and cement it in place 2* from
‘end of the moter stick.
dder, formed from three pieces of
16x1/8x2" I8 cemented to the top
olor stick 50 that the rear edge iz

nter to the vight, when yieWeg
e°irdht.  This catses the plans B
fighte . U .
nd vement the two siabilizer spars
chs cub into the motor stivk for
ut the two short vibs to fit betwesn
cement them in place, and cover
zer by painting the lower surface
e with banana oil and placing it

www.modellflug-schorndorf.de

gergruppe Schorndorf

on a piece of Japanese tissue streteled fiat
on the table, Tmmediately after you've done
that, 1ift the entive pisce from the table o
prevent the bapana oif from sticking to the
table top.

Cover the rudder in the above manner
g;z% trim off extra paper with a safety razor
lade,

Draw u full-size pattern of the wing on
. sheet of blank paper. Cut the wing spurs
and put ihem in place on the drawing, Next
cut the ribs and cement them in place. Con-
struct the seeond half of the wing in the
same manner, and cover both halves with
Japanecse tissue.

Join the two halves by placing one half
flat on the table and the other with jts
onter edgdé resting n_ o book,, so that the
tip is two incher higher fhun the reter.
Cement the .center ribs of the halves to-
gether, .

Bend and cement the wing olips in place.
Note that the vear ¢lyp is 3/8” higher than
the front, ’

Carve the propeller from n 8/8x1/2x5%”
balsa block, Step No. I in the drawing

X B MOTOR STICK ,

»

o Z drawing at every stage, you
i el can earve a  sadisfactory
Emys}?eté . lffc;;le bhhe dloizhg,

TSLOTS at a e hub and the
* (" rognded tips. The finished

hub is only 174" wide and
1/16" thick., The hiade is
only 1/32” thick at the tips,

Poree your propelier shaft
through the hub, bend the
end U-shaped, and draw it
back into the wood, Paint
all sides of the hub with
coment and et the cement
haiden. Slip two 1/8” brass
thrust washers over the
shaft to prevent {Iriction.
~ Bend the landing pear
from 018 music wire ae-
cording to the shape in the
drawing and cement it o
the motor stick 1%” from
the end. The wheels are
et from 1/8” Hat balsa,
The power plant-a single
strand of rubber tied fo

SPBILIZER

looped over the propeller
shaft ~and the vear hook.
Puat the knot st the rear.

Attach the wing in about tht position
shown in the drawing snd glide the model
gently toward the floor. I 3t dives sharp-
Iy set the wing forward. If it iries to
elimb, and goes into a stall, set the wing
back.

Wind the motor by holding the mélor
stick between the thumb and index finger
of your left hand with the propeller toward
you. Turn the prop with the index finger
of your right hand in a clockwise motion
until the rabber motor shows a double row
of knots.
forward molion.

If the plane has a tendeney to slip side-
ways and go into o spiral dive, the front
edge of the wing on the dipping side must
be bent slightly upward, You can do that
by holding the wing over the steam from
& teakettle ~-not too much stesm!-—and
twisting the wing with your fingers. A lit-
tle steam makes balsa flexibla,

But the Baby B. 0. G, doesp’t take much

adjastment, 's a sturdy liktle scout with

grant performing ability and not much
temperament. Watch it fiy?

Bernhard Schwendemann

Fuchshofweg 25
73614 Schorndorf, 22.1.11

07181/45818
BeSchwende@aol.com

~ 37. Sunrise-Wettbewerb in Welzheim

BW 5/2011

3, April 2011, 6.00 Uhr (MESZ)
Segelfluggelande Welzheim, von Welzheim in Richtung Burgholz

form a band 8% long-—ie

Launch the ship with a slight
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Cher André Schandel
%rfa,uo : orawo )togn/ T Len
Li re- , houd além

Tout d’abord, vous trouverez ci-joint un chéque afin de régler mes dettes I/LM/WWK‘ 08 d{; 10/

et renouveler avec plaisir mon ab 3 : /
onnement a VOL LIBRE ?L d ; :
‘ - b devenn tno, Merct poun
C’est avec tristesse ie dé arré : "I—‘ . P @)L (04@ ) 5
_‘ o Ld que je découvre I"arr€t prochainement de ce magazine qui O LOUAAL a Scence—
m’a appris et fait découvrir tant de is 1’imagi : : f S qL
ces anndes 1’ Sotu chose. Mais j imagine que le travail de toutes 2%, eéswnmf e e A Pl g N
: n’a pas ¢té toujours facile et il faut savoir s’arréter, ¢’est dommage d/‘/ b é / //
que personne ne prenne le relais car avec cette disparition le vol libre va perdre s G dl
unt granq defenseu{ et support de promotion qui fait cruellement défaut a ces J
catégories de modeles réduit. Aujourd’hui il n’existe rien qui permet a un iy | neeres ﬁ ; /-7:%
néophyte de découvrir ces modéles par qui tout @ commencé o
A{ors l?ravp pour le courage a s’étre lancé dans une telle aventure et merci de =
m’avoir fait découvrir tous ces modeles et cette technique qui font réver. % % D
Bi 4 z N . 5
ce‘tetn :‘frle VO‘C;S ¢eris (et je m’excuse pour le retard) pour vous remercier pour Cher ami modéliste
e trés grande surprise que vous m’avez fai 3 '
. ait. De
j’ai recu c’est la votre qui m’a fait le pl . tOUFes ’les recompenses que {’arrivée de votre bulletin de liaison est toujours un plaisir. La lecture de ces quelques pages est une source
}'7 ai déc ’ tle t q ait i€ plus plaISH et quima le plus émus Quand de jouvence. Elle permet de continuer & réver et d’éprouver les satisfactions qu'un age plus jeune générait.
ouvert I¢ te ‘ai ) ; el :
dé Xt_e > 9 Cl:u aunc b]ague — pour la petlte hlStOlI‘e, J€ I’ai Quelques lignes de I'édito et votre annonce de cesser la publication me conduisent & vous tracer ces
ccouvert par un mail envoy¢ par mon pere a tous les membre de il quelques phrases. Ne vous souciez pas des critiques sur le prix, la passion en a un et si I'on accepte le
effet je rec;ois le magazine ch . mon club , en contrat on va jusqu’au bout ou on sarréte. Il doit étre évident que nous avons pour la majorité des lecteurs un
Fadresse). of 2 chez mes parents (il est trop tard pour changer age qui nous permet toutes les supputations mais certainement plus de courir comme autrefois sur les
SS€), €l mon €re qui ouvre : 1 - > . terrains et de digérer aussi sereinement les fatigues (voyage, vie personnelle et professionnelle). C’est difficile
SCATAET e{ Jifh %7 ; fq a SYStemathuement vol libre ¢’est empresse de d’accepter notre nouvelle condition mais c'est le chemin de la vie. Peu de jeunes se lancent dans cette
 la 16f Tuser I'imnformation - Recevoir un tel honneur par ce qui est pour passion. C’est le signe de I'évolution de notre monde et aussi d’aspirations, d’inquiétudes qui différent.
mo : ; - ¥ '
1 8 I‘? érence du modele réduit , c’est mcroyable , quand en plus je regarde Pour ce qui concerne la décision d'arréter la parution de « vol libre », ne soyez pas inquiet, ce que vous avez
les precedems lauréat ! fait est, 2 mon humble avis, remarquable. Deux éléments majeurs conduisent a votre choix. Le besoin de
souffler et aussi 'abandon de nos passionnés. Cela se traduit par la diminution du nombre des manifestations
[ a dernic et aussi des manifestants. Vous le dites et bien !
5 .
_a derniere nervure d’or ( de diamant !) c’est a vous qu’ﬂ faut la décerner Je respecte votre choix méme si j'en suis contrit. Un plus jeune prendra peut-étre le relais. C’est un espoir !
3

Sachez que jacques CARTIGNY dans son édito du trimestre (C.E.R.V.L.A) approche de vos conclusions et
que le bulletin de liaison des 4A n'a connu qu'une édition depuis un an.

us ai déja écrit. Merci | Merci pour les bons moments que
le permettez, de temps & autre, prendre de vos nouvelles

grand défenseur d’une cause que beaucoup estime perdue. .

Merci a vous Je terminerai ces mots en vous répétant ce que je vo
vous nous avez fait passer. Je continuerai &, si vous

En espérant ' i : ~
’ P \_1 S€ V.Olr un jour sur I’CS terrains ou st vous passez en normandie ¢’est et & vous communiquer quelques infos ou sentiments personnels
avee plamr que j€ vous recevrat. Atcalament :

Je vous communique une adresse internet qui permet de consulter quelques numéros de revues Anglo-

Amicalement Modelime N Saxonnes et méme de les télécharger http://www.colinusher.info/Model%20Aircraft/images.html

s S e Bernard GOUSSEBAYLE
04.92.43.13.51 (répondeur)

Die vielen Jahre in denen mich Vol Libre begleitet hat, waren mir eine grosse Freude. die mir

niemend mehr wegnehmen kann.
Ich danke Dir herzlich firr die hervorragende Arbeit und eben auch fur das Vernugen, das VL

7 uberall verbreitet hat.
o Ich habe nun ein Alter erreicht, wo ich ruhig und langsam vom Freiflug Abschied nehmen kann.
Dies fallt mir auch leichter, wenn ich sehe, was aus einem schénen Zeitvertreib mit etwas Ehrgeiz
gespickt heutzutage geworden ist. Ich bereue eigentlich gar nichts und erfreue mich noch immer
an meinen Modellen, die nun auch ihren verdienten Ruhestand geniessen sollen.

\ s . i
& & . Ny Z —— el "“""'ﬁ Herzliche Griisse an Dich und Deine Gattin und nochmals vielen herzlichen Dank Euch Beiden.
Vs e I e 'lrfaI|M||m‘{x'|'t!c,'.!o'q‘!!l!!3!,' //;e - :
X e Cao e o
68 Wlaaetitiianiilydiio 12069
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