— Aoy, IT. REVELAUe 7, —

11771



BULLETIN DE LIAISON INTERNATIONAL

ANDRE SCHANDEL
16 CHEMIN DE BEULENWOERTH
67000 STRASBOURG
FRANCE
TEL + FAX--03 88 31 30 25
E mail : andre-schandel@wanadoo.fr

A

Publication fondée en 1977 par A. Schandel . parait tous les deux mois .
Abonnement 6 numéros : €35ou $ 45
Tous les paiements au nom de A. Schandel .
Comptes ( Poste ) CCP 1 19008 S Strasbourg France
Bangue : CME 67 code 10278 compte 00012175640

tban FR76 1027 8019 0000 0121 7564 065
De uische Bank Kehl (Germany) 664 70024 -0869727

A EHAR hey

USA + CANADA : Peter BROCKS
8013 Easti Paradise dr.
SCOTTSDALE AZ 85260 6888 USA

E mail : brocksarizona@cox.net

11771 _ IMAGE VOL LIBRE
Jeune et fragile
11772 - Vol libre -Galerie des portraits11
11773- Sommaire et Edito .
11774- Aqtuces J.W.
11775-ROTATOR _ A. CRISP
11776 2010 Free Flight Forum
11777- FIVE O’CLOOCK -A. Crisp
F1H
11778 - F1G Euro Challenge . 11779-
11779-COOT VI HGL
11780-81-NIFKIN by R? Romash
11782 UPSTART 4 _ IHLG
Mark DRELA
11783-84 ZAUNKONIG 1 W. HACH
11785- SUPER SWEEP 22 Ron
Wittmann
11786 _ Images VOL LIBRE
11787-88- Services historique
Modéles chinois de 1979 .
11789- Construction nervures .
11790 COUPE PRINTEMPS CH
M. Dremiéere .
11791-92-93-94 -95-96-97-98 -99
Le Defi des Aigles DAVID MILS
NFFS USA
11800- Images VOL LIBRE
11801-02-03- 04 -05-06-07 -08 -09-10
11-12 13 17
JU 88 Maquette catapultée
A. Schandel
11815 Profils Rhode st Genese 29
Schwartzbach 68
11816-17-18-19-20-21
Maquette  Gloster Gladiator .
11822-23- Howard Mr. Mulligan
11824-25-26-27
Douglas 8A-5 Maquette S Struhl
11828- Modéle electrique US
11829 Courrier VOL Libre
11830- Image VOL LIBRE- Belle
rencontre

11773

Les mois passent , et
pour nous Européens on ne
peut pas dire que les
conditions météorologiques
ont éte particulierement
favorables au VOL LIBRE .

Nous sommes au début
de I'été, et il serait peut-étre
plus intéressant de faire des

activités nautiques
....grandeus nature ou
miniatures ......

Nous sommes cependant au seuil
d’évéenements nationaux et internationaux
importants , & savoir les championnats de
France , du Monde d’Europe et autres
concours inter pour enchanter tous ceux
qui comme nous , de moins en moins
nombreux , sont passionnés par notre
activité .

La période des périgrinations a
débuté et va se continuer , malgré les
differentes crises dans nos rangs et dans
un monde plus vaste , économique
....politique et social .

Malheureusement nous enrgistrons
continuellement , cest maintenent
quasiment permanent des départs
deéfinitts dans nos rangs ... et d’autres
nouvelles ne sont pas rassurantes sur la
santé de ceratins , des silences inquiétants
sinstallent aussi a propos de ceux qui
sont malades v. A. ZERI..

Dans ce numéro 193 de Vol Libre
laccent est plutét mis sur sur les plans |
croquis et dessins les sujets d’écrits faisant
en ce moment un peu d’éfaut . Il est vrai
que maintenant on se consacre X
cogitations dans les chaumigres ... et c'est
tres bien comme cela .
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20 G DE GOMME.

Des USA, évidemment. 'M. le directeur du concours,
autoriseriez-vous un truc "fun" en marge de votre
manifestation ? 20 grammes de moteur, formule libre
(Mini-Mulvihill, dirons-nous). On est déja 4 a étre in-
téressés. Et ceux qui n'‘ont pas de taxi spécial, ils
peuvent utiliser un vieux Coupe. Ou un P30... avec 12
ou 14 grammes de moteur, il est dans la course.' --
L'auteur du message signe FreeFlightUSA... prudent !

52 m/s
C'est la vitesse de départ enregistrée en vidéo pour
un petit catapulté de 203 mm d'envergure et 5 g de

COURSEURS-SAUTEURS ou
PLANEURS-QUADRIPLANS ?

Pendant ces 20 récentes années, les zoologistes ont
vu ["apparition des oiseaux sur la Terre comme une
évolution des dinosaures pédestres. Une autre hypo-
thése commence a rassembler des partisans : oi-
seaux et dinos auraient pu avoir un ancétre commun,
3 partir duquel ils ont évolué différemment, ou méme
que certains dinos descendent des oiseaux primitifs
aprés avoir perdu leurs capacités de vol ou de plané.
Les faits commencent a s'accumuler, qui montrent
dans cette nouvelie direction. D'un autre point de
vue, les premiers vols sémblent étre e fait de petits
animaux aux quatre membres dotées de plumes, qui
planaient vers le sol & partir des arbres... et la on
s'éloigne du schéma de prédateurs a la poursuite
dinsectes, développant des ailes a force de vouloir
sauter haut. Et on a trouvé des fossiles d'oiseaux
dans des sites plus vieux que ceux des dinos. Tests
en vol de maquettes, études des squelettes... y a du
travail a poursuivre.
www.sciencedaily.com/releases/2010/02/100209183335.htm

poids. 27 my/s seulement pour un autre tout-balsa de -

610 mm d'envergure et 33 g. Les vidéos ont été pri-
ses et exploitées mathématiquement, avec d'autres,
par Paul Love, de Californie : passionnant ! A trouver
dans FFQ n°35.

CHAMPS D'AZUR tome 1

www.bedeo.fr/albums-bd/Les-Pionniers-LES-
CHAMPS-D-AZUR-1-74860/%28aption%29/trailers

Une histoire ~ romancée - des débuts de ['aviation,

en bande dessinée et prometteuse. Scénariste
Giroud Dessinateur :Luc Brahy Editeur : Glénat

PHOTOS D'UN FLAPPER

Pas moins d'une soixantaine de vues sur la cons-
- truction d'un de ces nouveaux F1A...

hittp://public.fotki.com/tranzax/newfolder3/

DEBUTER...

C'est toujours la question, dans tous les pays... NoO-
tre collégue 'Thermiksense' vous propose 3 réalisa-
tions, de la part de madélistes aussi connus que Eder,
Meier et Stranz. Plaques polystyréne, balsa. Treuilla-
ge en salle... tous les détails en allemand, mais les
croguis et photos parlent d'eux-mémes.

www thermiksense > Tipps > Styro-Gleiter
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" CODE.

Ben oui, le code de la route. Nous en faisons com-
bien, des kilométres, chaque année rien que pour
nos concours et autres essais. Et le permis, ¢a date,
et ca a évolué. Alors, sans vous cosiimander...:

www.permisecole.com/cdie-route/

En plus, c'est ludigue comme tout, on s'accroche
comme un planeur a son fil... A plusieurs c'est enco-
re mieux. En images et couleurs. Colonne verte, a
gauche, cliquer sur une des rubrigues.
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f Lest éventuel : pate a modeler JET SCALE SANDOW...s- o
14cm  — Sur <Free Flight Scale Model Aircraft> un échange

\ ™

\ ) > L {
& propos de la formule récemment décrite dans "Vol 9 f
Libre"... Quelle performance peut-on attendre ? i’ ﬂ ~ ;
/ I 1,5 20 a 30 secondes, propose Grant. 8
] . . Jusqu'a 45 s, réplique Dohrman. , g . ]
7 cm Epingle & enfoncer 23‘5:"5'2‘ Joshua de préciser : dans la bulle, j'ai une fois ré- '\
et coller, 5cm SonaRSM®m 1 ussi 8 minutes... Mais il y a aussi pas mal de proble- € ¥ 4 \ LA 7 7 = ;
! Styropor 1,5 mm| Mes de réglage, il y faut la patience, surtout pour la - % b | v Y 7\ 7\ / 4 . :
\ : phase de transition. Le choix d'un bon modéle pour A w \ i 4 e = .
i oo’ nous est difficile. Souvent la stabilité en lacet laisse a o - A : T v 23 : o ¢
' 4 désirer, m&me aprés essais de correction de surface 3 , L (U : o =4 MR i VOV S
i H . de dérive. N n T P . ‘ :
i Replier les houts vers le haut H PGPQ“OH Don d'appuyer : la catégorie est "notoirement diffi- . _ FAC 19 flew . w .
W cile", 30 secondes est une bonne durée. - ' ' 8 1 VPatek CZE 1260 +300 L] )
— - Le meilleur jet semble étre le Canberra. Gloster . 2 G Venuti ITA 1260 4277 :
Diédre léger Vue de (amitre Meteor est bon aussi, Jet Provost idem. 3 L Patocs HUN 1260 +242
4
5
6

P De Boer NED 1260 +157 1 1 775
1 1 774 J Wlodarczyk POL 1257
l -R Truppe AUT 1253




2010 FREE FLIGHT FORUM REPORT

The new 2010 BMFA Free-Flight Forum Report is now available. F EE I'IG“T )
it's the twenty-sixth year that these Reports have been published. R

An innovation in the new Report is the Models of the Year feature, an“M 2010
highlighting some of the most successful free-flight contest models
of the past year, including Peter Watson’s World Championship-
winning F1C and the flapped F1A of Makarov and Kochkarev. As
well as providing useful information on new developments in free-
flight, sales of the Forum Reports provide funds to defray the heavy
expenses of those representing Great Britain at World and
European Championships. It again covers a wide range of free-

flight activities, as the following contents list shows:
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All About Flying F1A with a Circle Tow Hook - Per Findahl

A Bodger's Approach to SLOP - Dave Limbert

The Important Aspects of Successful FF Scale Models - Andy Hewitt
Testing Coupe Motors - Peter Hall

More Classes or Fewer, Separate or Combined? - Chris Strachan
Controlling Electric Motors for Free Flight - Trevor Grey
Machining an F1J Front End - Simon Dixon

F1Q — A Power Flyer's Approach - Tony Shepherd

Different Ways with D-Boxes - Trevor Grey

50 Gram Open Rubber - John O’'Donnell

CADCAM for Aeromodelling - Leon Cole

O

2009 Models of the Year ¥ o DIHED

Prices are being held to last year's and are as follows: UK - £10.00 including postage G{ﬁ fLA’T b
Airmail to Europe - £12.00 * ¢ .
Airmail elsewhere - £14.00 * “ o
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Cheques should be payable to ‘BMFA F/F Team Support Fund’, in pounds sterling only, and drawn on a
bank with a branch in the UK; you may also order by credit card. -
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Copies are available from : Martin Dilly e b | ;
! s -
20, Links Road, - e &
West Wickham, ’ s - -~ o+ Z 4]
Kent < 7 wm
! —
BR4 OQW j(:z‘i i ﬁzgg o s d
' et J b3
or by fax to: (44) + (0)20-8777-5533, or by e-mail to <martindilly@compuserve.com> W Qd 5 & : é )
F - 4 &
455> B
VSECHON &8 9859 N ?g, EX8 B -l
N e g,
JIHOCESKY POHAR, VSECHOV, CZECH N ‘t l l ™ F @
’ H H ! -ﬂ :
REPUBLIC. MAY 22 F1A-Junior 12 fiew Q - <§ v
PLIL, I MKrupa POL 1239 o} T e z?‘ E o1
F1A 78 flew, 23 in flyoff 2 W Herwig GER 1196 = ] I\
1 ERagot FRA 1260 +300 +420 +215 3 ABlazek CzE 1184 wbd | ?ﬂa - o TS |}
2 BRyz CZE 1260 +300 +420 +214 F1B 40 flew | 2 Vl § .. S5 i < E}
3 IMezihorakova CZE 1260 +300 +420 +132 I MSeifert GER 1260 +300 +403 : w9 a9 =
4 M Kosonozhkin RUS 1260 +300 +396 2 PFejt CZE 1260 4300 +214 l 2 a z -d
5 RJanza CZE 1260 +300 +339 3 O Parpel CZE 1260 +219 > Uy . '
6 M van Dijk NED 1260 +300 +336 4 S Skibicki POIL 1260 +179 ? :
7 D Sauter GER 1260 +300 +294 5 P Ruyter NED 1260 +169 ;—*
8 VCroguencc  FRA 1260 +300 +293 6V Kubes CZE 1260 +158 A 425
9 F Adametz GER 1260 +300 +278 7  V Urban CzE 1260 +133 e
10 M Herwig GER 1260 +300 +268 §  MNovy CZE 1260 +124 ! L L
11 R Koglot SLO 1260 +300 +263 9 B Skrbycki (J) POL 1260 ‘ GHT RT STAB
12 K Halicki POL 1260 +300 +246 10 K Lamers NED 1251 s ! T R' ST ﬂ T
13 G Domokova SVK 1260 -+300 +240 :
14 D Simek CZE 1260 +300 +221 BB o e 1260 . -
15 1 Kreetz NED 1260 +300 +209 2V Kratk coap 1214
16 PKomhofer ~ CzE 1260 +300 +177 IMalenicky Gz 1201 ez s 11 777 e i g
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TORINO MUHLE- MIDDL>EN T B;AU\;OlR MON- ROCCA D} E ::" 2 3 5 __.' c0 < ""J’ '—-
ST AIION & CRVELLE | THURNEN | waop | SISTERON | VIABON | ORENTANO | CAVBRAI | “gyopr | contour MEZZ0 WwL ™=\ e o0 % b4 'f('
5““?5"&‘:”}— » {TA Sul GBR FRA FRA 1TA FRA FRA FRAV ITA g ‘2 5 o L) u E g u_] ! m m
Ate oS PE JM | 160710RNO | W Eggimann AMCP PAM GAP MAC LENS CAB%\LYELE C%Nhﬁc('))'l\j.R AC ROMA ] @ _.wj < F z CZD 3 9 ;@ - O
2010, ~ 0410009 | 011109 | 061203 | 232400110 | 280210 |  14103/10 2000510 | 30/07-0106/10 | 05/0810 | 04.05109/10 P e ® 7 = 2 % 5 D < O
Report: | Annulaion | Report: 25/04/10 - - oo (ﬂ 1l o o0 b3 0 . dn
06-07/02/10 | (Tempéte) | (inondations) SCORE "___H- ‘ . 3 a _5_, - x O = P vw o
Anuiation Report: 24/10/10 (best 5) X il - < 2 N o -
: ) (Enneigement) EC 20102011 ! i O30 h~- = : 2
1 [ DUPUS Louss FRA 10 7 3 L I . ' I
2 | PICOL Michel FRA 10 5 5 20 ~ A —
3 | BODIN Jean-Luc FRA 4 12 1 17 | _
4 | KUSTERLE Mario A 13 1 14 __*_ |
5 [ BUISSON Guy FRA 9 1 13 .
6 | BERTOLANI Benito TA 12 12
7 | STEFANCHUCK Stepan | UKR 11 11
8 | LICEN Roberto TA 9 9 -
9 | REBELLA Carlo ITA 8 8 0[P 2
9 | BODIN Fiorent FRA 8 8 - o
11 | BRUMAT Franco TA 7 7 . 5 =
11 | DRAPEAU Jean-Luc FRA 7 7 £ Z > —
11 | MATHERAT Louise FRA |F| 1 6 7 S % L »
44 | LARUELLE Jacques FRA 6 6 & g QkE 2 =
14 | HALL Peter GBR § 6 D xaQ90-, 9
16 | LAVENENT Henri FRA 5 5 xQ u w @ - P
16 | LONGHURST Andrew | GBR 5 5 gw il A 0.
18 | GHIO Walt USA 1 4 3 Q™o O -
18 | GREY Trevor GBR i _ 4 £= L Ngt O
26 | FIEGL Bruno TA 3 - 3 a2 < = - N
20 | RIGAULT Mickael FRA 3 B 13 5 . Zrx .0 L
20 | BROWN Peter GBR 3 3 O N2 O 0 3 L
20 | BROUTIN Doris FRA 3 3 =2 - fva) G < N 2
20 | MANONI Alessandro ITA 2 1 I~ 3| 2E in x Z -
25 | COUTINEAU Pau FRA 2 2 S8 <tk =
25 | MARSHALL Michael GBR 2 I 2 " © QA3
25 | LEE-AHING Eric FRA 1 1 ] 2 =0
25 | GHAUVEAU Gilles FRA 1 1 | 12 =
25 | GARET Claude FRA 1 1 - 2
25 | MATHERAT Georges | FRA 1 i ] 2
31 | SELVA Renata ITA | F 1 1 _
31 | MARQUOIS Bernard FRA 1 ] 1
31 | BEALES Wiliam GBR| | 1 I 1 1 1779
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D1 LE T

ROITELET ¢& W #c#_. |
modifications du modele
publi¢ dans VOL LIBRE

clo* +

$/ce
o/o )
3 g 4/ 2004
»g ..
3
o
9,:;—; Pour améliorer les performances
29 générales , la stabilité , la solidité , et un
: meilleur passage de la montée au plane,

diverses modifications ont été apportées

{1 PIGTY Yim

» w
. Caa
o & au ROITELET .
L 2 1- le fuselage est maintenant haut |
bt ™ ~H 8 de 7 mm au leu des 5 . Langle
J N :,"— d,. .d . -,t, d-f-r \0 60 I 1
( -1\ 5 a incidence a ainsi été modifie a0, 6 ", la B
H Sy @ tendance au looping a été diminuee et SE5a—P. SMART
N Ialtitude de transition a été augmentéé.
hE L 2. Lalle a un triple digdre |,
. & =] augmentant ainsi le rigidité . Ultérieurement
RS 5 au départ plusieures ailes ont explosé ,
- - i} sans doute & cause des caoutchoucs de
5 a »
y Y catapultage , 2 anneaux 1 X3 mm.
4 — o
‘ 3 3-Le stabilo a maintenant une
% = T w sw £ forme négative , ce qui a amélioré¢ la
e 98—+ 35 |Z Q transition . ( suppression du roulis
" § obEGOE O
o 0 o8l o593 |5 ' _
. ey O <@ 253 M Toutes les autres caractéristiques
T S5 80 w0 & N du premier modele ont été conservées .
a3%s o Avec les modifications apportées le
o 8.5 @ & modeéle monte plus haut , est mieux
_‘ pus } N0 (Do - [ U' z T 7 7
3 Bt 8w équilibré et augmenrte la durée de vol
o 3da. Yo d’environ 10's . A
3858 Sk
mn 3 n
[ e o "'g-
Q. o 3 = AR, 2 2
[ - 58 5 o0 e
(—:1 0 o ® } e 2 P L E B
E N =8 “ .
Z M , ZAUNKONIG I " Katapultgleiter
p
Hallo, liebe Katapultgleiter - Pitoten !
MODIFIZIERUNG DES ,,ZAUNK{jﬂig“ mir einige Tragfiigel ,explodiert”, vermutlich
URMODELLS (SIEHE VOL-LIBRE 4/2004) durch Au‘fzflre-hen derselben, das allerdings mit
| — ' Um mehr Festigkeit, Konstanz fir guten Aus- 2 Gummiringen 1x 3 mm am Katapulf;.
3 ! o > : gleich/Ubergang (Steigen-Gleiten) und gesteigerte 3. Das nyhenleltwerk hat_ Jetft negatwe_V-_Form,
. 3 m —H<Z m Flugzeiten zu erreichen, wurde der ZAUNKONIG nach was sichereren Ausgleich/Ubergang einbrachte
§ g o mr» ﬁ Wsa diversen Umbauten und zahireichen Testfligen wie (besseres Rollverhalten).
b g! N % rZ“ Py = 2.3 4 ‘0‘: folgt, modifiziert: 4 B ) .
B L 1RO m Q ln - %3 9 @ 8 = = A 1. Der Rumpf ist nun riickwarts ( statt 5 mm) 7 mm Alle sonstxqen Abmessunqen des ZAUN!fONIG S blie-
< 5 = o & 8 i N 2" 3 > lE -9 z [ hoch. Dadurch ergibt sich eine verringerte Ein- ben unveran_dert, und mit oben fangefuhr‘tem Mehr-
T o = 039 — Soa " | @ Q) stellwinkeldifferenz zwischen Tragfiiigel und Ho- aufwand steigt das Modell nun hoher, gleicht besser
3 om@ & @7e aus und fliegt um etwa 10 Sek. 14
ST s 2 O o - henleitwerk (EWD - 0,6 °), die Tendenz zum Loo- us und Hiegt um etwa ex. langer. .
Ly S > =2 ~ ek v . : Viel SpaB und Erfolg mit dem modifizierten ZAUNKO-
et a zZ o :—E‘ o 3] .. » N ping ist wirksam reduziert und das Modeli erreicht p g
o '/_ w Wi N J 818383 mehr Ausgangshéhe fir den Gleitflug. NIG 1.
:q‘\.: . < NG - : g 2. Der Tragfligel erhielt 3fache V-Form und damit o
N, \’,_" n * P erhohte Verdrehsteifigkeit. Beim Starten waren Modling, 3 / 2010 Walter Hach
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1

‘» waaed

TTTE 5 5 memen
il ] R T O A
< HONTIERT!

AILE J77ONTEE .
DE TRAVERS [

RON DITMAN, USA MASZSTAB 1:2.4/1:1

MASTE IN MM GETEICHNET:

SUPER SWEEP 22

TWOBEWIHT
15 - 5.5 GRAMM
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]/ KATAPULTSTAB BUCHE 200 AU, & 10 A
N

KATAPULTGLEITER” 3

SPANNWEITE 225 MW LANGE 300 MM, MASESTAB 1:1,1:3 MASEE IN MM mivpercmir o S
KONSTRUKTION + ZEICHNUNG : WAUTER HfcH A MONTIZIERT 10/2007  GIASPAPIER BEDSEITIG /7
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LORDID LIAES

Depuis de longues
années , VOL LIBRE a
proposé des modéles , semi

maquettes , catapultés
caoutchouc .
I est évident que ce

genre de vol libre n’est pas
comparable a ce que l'on
peut voir ou faire sur un
terrain de compétition , avec
des “engins F1 A.

Cependant ce que les
Américains appellent ici le Defi
des Aigles , peut aussi rassembler
des passionnés , d’aviation et
d’aéromodélisme , dans des
rencontres ludiques avec de petits
modéles qui ne coGtent pas cher ,
et rapidement construits .

Le texte que vouis trouverez c
dessous relate ce qui se fait dans le genre
aux USA ; Ce texte paru dans le revue
de la FFNS a été traduit par notre ami J.
Wantzenriether, avec un traitement de
texte , passant par mon MAC prend
quelques libertés avec les letires
comportant un accent . . Tout le monde
aura rapidsement compris de quelles
lettres il s’agit pour faire la substitution .

Pl . A St O -

e

25 OlEs

Vor einigen Jahren hat der Klub *“
Flying Aces “ einen Wettbewerb , in's
Leben gerufen mit Regeln , (iber einige
Erfahrungen in der Vergangenheit .

Am Anfang als schones Spiel
gedacht, war die Entwicklund nicht so wie
gefordertvon dem Grinder .

Der ¥olgende Arikel ist dazu
bestimmt, die Existenz dieser Klasse und
deren Regeln zu bezeugen , auch um
Hilfe denen zu bieten die in diese Klasse
einsteigen mochten , mit Erfolg .

Die Klasse hat vieles was gefallen
kann: kleine Gelande seltene Modelle,
eine grosse Freuderate , kurze Bauzeit |,
und ein schoner Anblick fir Zuschauer ...

Siehe Fotos ... FORIX; 41793

11791




Le dEfi des Aigles - les Maquettes jets catapultEes

David Mills, Atlanta - USA

INTRODUCTION

Il y a plusieurs anntes, le Flying Aces Club (FAC) a lancE un concours avec
rEgles officielles, Jet Catapult Scale, basE sur les expEriences passEes de
clubs FAC de Nouvelle-Angleterre et de GEorgie. Voulue au dEbut comme une
manifestation fun, cette catEgorie de modEles n'a pas pris le dEveloppement
imaginE initialement par votre auteur. (Elle est appelEe encore "SCatlet"
par les gens de GEorgie, franchement c'est un nom bien meilleur. Les rEgles
du FAC peuvent Itre tElEchargEes t <theplanpage.com>)

L'article qui suit est destinf } faire connaltre 1'existence et le
rEglement de la catEgorie, et aussi I offrir une aide i ceux qui auront
choisi de rempiler et de renouer avec le succEs. La catEgorie a beaucoup de
choses pour plaire: compatible avec de petits terrains, des sujets rarement
reproduits en maquette, un gros rapport plaisir/co’t et plaisir/temps de
construction, et un bel attrait pour des spectateurs. Plusieurs photos et
plans sont joints pour piquer votre curiositE.

UN PEU DE THEORIE... UN PROFANE DECOUVRE.

Mon club local, TTOMA, a pratiquE la catEgorie sur plus d'une dEcennie et
nous en avons appris un brin sur ce qui vole bien et ce qui ne fonctionne
pas. Par exemple, comme dans toutes choses akrodynamiques, plus c'est 1Eger
plus c'est bon, et le poids ne vous laisse jamais en repos, la charge
alaire Etant aux commandes ici comme ailleurs.

Nous connaissons tous ce qui marche bien, pour les dessins en plan et les
profils. Dans ce domaine-ci, il y a un avantage Evident aux nez courts et
aux bras de leviers arrifre longs. Les ailes d'allongement faible sont
supErieures, assez Evidemment pour empicher le flutter lors du lancement,
et pour offrir une charge alaire infErieure si 1'envergure est imposEe.
Plus 1'emplanture d'aile est haute, mieux c'est. Les ailes plus basses
donnent moins de stabilitf. Les diFEdres composEs aux bouts relevEs marchent
mieux que les vEs simples. Note ZEro pour des ailes en flEche trEs marquEe,
mais une flEche lEgEre ne semble pas causer de problEme. Pour des raisons
toutes pratiques vous avez i tenir serrE le fuselage lors du catapultage,
et les empennages ne doivent pas se trouver sur le chemin. Et oubliez vite
les sans-queue, canards et semblables, Aa ressemble t des piquets de parc
et vole comme des piquets de parc.

Fig 1

David Mills teste sa catapulte perso. «a propulse la petite maquette jet I
un nombre respectable de noeuds. Paul Love a Ecrit un article f partir de
vidEos prises lors de dEparts de catapultEs.
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In meinem Klub ,
haben wir diese Klasse ein
Jahrzehnt geflogen , und
haben viel gelemnt , Uber
das was fliegt oder nicht ...
Wie z.b. bei All dem was
fliegt, je leichter desto
besser , die Masse lasst
keine Ruhe ...

Wir kennen das was
gut fliegt, durch
Zeichnungen und Profile |,
Vorteil ist eine kurze Nase
und ein langer Hebelarm

. Kleine Fligelspannung
ist vorteihaft , wenigeres
Flattern . Je hoher der
Fligel am Rumpf liegt je
besser . Doppelte
Fligelknicke sind besser
als einfache . Alles was
Fantasie , schwanzos Ente
u.s.w. weglassen .

Man muss wissen wleche
Arbeit  solch  Modelle
leisten , und wie kurzlebig
sie sein kdbnnen . Sie
missen vieles tun fir das
sie nicht geschaffen sind .

Wenige  Ambition
fur solch ein Modell ist auch
nicht angebracht , und
wenn Man die Linien
vom Flugzeug behalten
will, hat man nicht viel .
Spielraum .

Es gibt dennoch
viele Anhanger der Klasse.

Die Kosten sind
niedrig und es wird schnell
gebaut . Die Meisten
suchen und finden ein
dreiteiligen Plan , der auf
die gewunschten Masse
vergrossert wird .

Die verschiedenen
Teile werden
ausgeschnitten , gepuzt
,zusammengekiebt ,
gestrichen . Schwerpunkt
angepasst une los geht es
auf das Gelande .

Man kann sich mit
solchen Maschinen einige
Tralime erfiillen , was sonst

ForRr ¢, 11148
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I1 faut savoir apprEcier le travail difficile et la vie dangereuse menEe i
bien par ces modEles. Leur carrifre en vol peut ftre mEchante, brute, et
courte. Ces modEles sont amenEs } faire beaucoup de choses pour lesquelles
ils ne sont pas particuliErement qualifiEs. Les planeurs catapultEs
spEcialisEs pour la durfe en ont plein les jambes ; demander t une semi-
maquette d'exEcuter la mime t,che reprEsente un espoir peu rEaliste. Une
sortie banale de jour ensoleillE peut Itre une affaire traumatisante. Si le
modEle ne peut pas survivre joyeusement aux atterros sur le dos et aux
piquEs en spirale en fin de course, les choses ne dureront pas.

Avoir peu d'ambition n'est pas un si bon conseil pour les catapultEs. Par
exemple, t regarder simplement la traOnte, par unitE de surface des ailes,
ces modEles souffrent beaucoup plus que leurs cousins de durEe pure. Et
s'il faut maintenir un dessin suffisamment exact de 1'aile et du stab, du
fuselage et des dErives, et des bras de levier correspondants, mime avec la

libertE qu'offre le rEglement, cela limite lourdement plus les choix du
concepteur.

Pourtant on se retrouve avec une grosse quantitE de fun. Ces modEles vous
offrent autant de bonnes surprises que leurs cousins de durEe pure.
FinanciErement, la facture du vendeur de balsa est trEs modeste, elle

concerne seulement de la planche de balsa, un minimum de colle, de la CAP
et des gri-gri cosmEtiques.

Ces modEles sont trEs rapides t construire. GEnEralement, on n'a mime pas
besoin de plan. La plupart des modElistes trouvent tout simplement un bon
croquis trois-vues, se rendent au centre de photocopie de leur quartier, et

zooment les dessins jusqu't la taille souhaitEe. (Souvent, les 3-vues sont

d'une taille allant avec l'universel et pratique format 21 x 29 cm).
Ensuite, les piEces sont dEcoupEes et collEes sur du carton pour faire des

gabarits. On choisit alors ses planchettes balsa, puis les grandes piEces

~ sont tracEes et dEcoupEes, poncEes et mises au profil, et finalement
collEes ensemble. La couleur est peinte dessus ou appliquEe au papier

" d'entoilage, on poursuit par les dEcalcomanies, faites main ou achetEes.
AprEs un rapide positionnement du CG avec plomb ou p,te i modeler, en avant

direction le terrain de vol pour se mesurer aux lois de la physique, pied %
pied.

La catEgorie a d'autres aspects sEduisants, souvent de poids. Chaque
modEliste sErieux a sa petite liste de rives, certains modEles Etant

. malheureusement interdits par le genre de la motorisation originale. La
catEgorie peut faire voler une multitude de jets et de fusEes gui ne
peuvent ftre transposEs en modEles caoutchouc ou Electriques.

DiffErentes Ecoles existent quant t la quantitE de dEtails i utiliser pour
la finition de ces modestes modfles. Perso je serais pour un minimum, mais
suffisant. Les points de bonus proposEs par le rEglement FAC ne sont pas
trEs adaptEs ; et franchement, il faut savoir combien de travail et de
temps vous voulez investir sur un modEle que vous allez devoir rustiner
tout au long de sa carrifre. Plaidoyer pour un standard minimum : couleur
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nicht immer moglich ist
Viel Schulen sind vertreten ,
die Einfache , Die der
Diftler , man solite wissen
wie viel Zeit man
aufbringen will.

A lles ist mdglich |,
Tamung , Natur u.s.w. nach
Zeitund Fantasie .

Es ist wie immer
praktisch so dass die die
schon einmal mit der
Klasse zu tun hatten |,
wieder die sind die am
schnellsten und am besten
abschneiden bei

Die Neuen haben
weniger Erfolg un denken
gleich an einen Riickzug .
Es lohnt sich aber weiter zu
machen , schnell werden
die Erfahrungen gewonnen
die ndtig sind um die
Modelle zu trimmen
Versuche und i

Die meisten Piloten
fliegen 45/45  was
bedeutet 45° Steigflug
und 45 ° Seitennneigung
nach Rechts , um den
Ausgangspunkt zu
erreichen . . Die Lnkskurve
vom Flug ist durch ein
kleinen  Neigwinkel des
Hoéhenleitwerk  erreicht .
Wendepunkt bei bester
Hohe  wenn die Energie
vom Steigflug verbraucht

ist , mit sanftem
Ubergang.

Das neue
Reglement sieht eine
wichtige Anderung vor
Gummigewicht nicht mehr
offen , wie Ublich sonder
gleich wie in der Klasse
AMA, es ist ein wenig
Schade denn die
verfigbare  Energie st
weniger , und grossere
Modelle sind nicht mdglich .

In meinem Kilub ,
wird man es bedauern ,
und ein wenig weinen Uber
den “ HE MAN “ Katapult
von G. Perryman (
verstorben )

FORICS -7477?71




mEtal uniforme ou camouflage rEaliste, traits pour les volets et
charnifres, marquage des portes de train, cockpit au trait, insignes
nationaux et d'escadron, ou bien logos commerciaux, 1'armement pour les
militaires. AprEs, ce sera une affaire de go't et de temps.

UN PEU DE PRATIQUE... TROUVEZ-VOUS UN MONITEUR.

Une chose est claire i mes yeux: ceux qui entrent dans l'affaire avec une
longue expErience du catapultfE de durke rEussiront mieux, et de loin. Et
ceux qui tentent leurs premiers vols sans savoir ce que c'est... ont
rarement le succEs du premier coup, et songeront vite i se retirer. La
pratique nous apprend que le mime type de rEglage marche toujours : un
schEma droite-gauche, le minimum de dEcalage (mais un peu plus que pour la
durEe pure), un poil de volet de dErive { gauche et de tilt du stab i
gauche pour le plankE, un morceau de bord de fuite rabaissE sur le panneau
d'aile gauche pour Eviter le piquE en virage, et un emplacement du CG
trouvE un peu i 1l'estime.

La plupart des modElistes moustachus utilisent une position de catapultage
45/45, ce qui signifie grimpEe de 45 degrEs sur 1'horizontale, 45 degrks
d'inclinaison i droite, et lancement du modEle un peu } droite du vent. Le
but de tout cela est de placer le modEle en une forte montfFe en spirale f
droite sans recourir I rien qui tire } droite. Le virage du planE f gauche
est rEalisE majoritairtement par un petit tilt du stab, aidE Eventuellement
par un minime braquage i gauche du volet de dErive, volet qui sera aussi
dimensionnE idEalement pour produire une vive transition en roulis au
sommet de la grimpEe, au moment o toute 1'Energie verticale est uskFe. Plus
tard la transition pourra Itre raffinEe au moyen de trEs petits rEglages
diffErenteils sur les volets de chaque cUtE du stabilo. Ce qui demande pas
mal d'essais. ‘

Le nouveau rEglement FAC 2010-2012 prEvoit un changement important dans la
dEfinition de la catapulte. Finis les jours de la gomme complEtement
illimitEe. La catapulte actuellement en vigueur correspond i celle de la
catEgorie AMA des planeurs lancEs sandow, une erreur i mes yeux, parce que
1'Energie modeste de la traction disponible ne permet pas de construire les
grands modEles intEresssants pour ce type de compEtition.

Dans mon club on va vraiment pleurer les jours passkEs de la catapulte "He-
Man", ainsi baptisEe par le redoutable et regrettE George Perryman.. (Cette
alternative costaude aux petits sandows tenus } la main est visible en
figure 1). Toutefois, la prudence reste la sage compagne du courage.
Ajouter une jolie part de vitesse au lancement et plein de sensations
fortes 1 la montEe, cela augmente la plage des vitesses dEjt grande dans
laquelle ces modEles sont obligEs de voler. Et nous connaissons tous
l'effet de vitesses plus fortes sur les volets et les vrillages, les
volontaires comme les imprEvus. Une plus grande vitesse exige une bien plus
grande prEcision et de la rigiditE dans la construction, et de 1'exactitude
dans les tabs de rEglage. Les affaires peuvent devenir passionnantes, quand

les aigles osent s'y aventurer.
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Phoelos

Auf jeden Fall bleibt
die Vorsicht mit Mut

‘verbunden das beste

Rezept zum fliegen .
Das Feld der

‘Versuche ist weit , und dies

um so mehr man die

Schnelligkeit der Modelle
verbessert .

In der Zukunft wird diese
Klasse immer mehr
Anhanger finden . Die
Modelle sind wvoller E
leganz amusant und billig
im Bau .

Man muss jedoch
nocht etwas tun im Bereich
der Flugphase , besonders
bei den Profilen . Hier ist
es angewannt  sich bei

denen die die
Schleudermethode an
grossen Modellen
anwenden .

Jeder kann sich
andere Wege ausdenken
, das schone an dieser
Klasse ist das Fantasie
unbegrenzt ist . Freude
und Spass sind angesagt
nach persoénlicher
Vorstellungen .

Also auf was warten




LA ROUTE DE L'AVENIR.

Aucun doute, la catEgorie va s'Etendre i 1'avenir. ('est trop fun pour
qu'on revienne en arritre. Les modEles sont pleins d'ElEgance, assez
amusants, et parmi les moins chers et les plus rapides i construire du vol

libre. Mais quelque chose doit Itre fait pour amEliorer leur performance
dans le milieu aErien.

Et d'abord il faudra dEvelopper de meilleurs profils, certainement plus
Epais, adaptEs pour les larges gammes de vitesse et d'angles d'attaque de
cette catEgorie. La recherche faite actuellement sur les planeurs lancEs-
disque (TLG) et sur les ailes F1A vont dEborder jusque chez nous. Des ailes
exigeant une structure raffinEe ne seront probablement pas utilisables,
mais bien celles avec intrados creux, et nous pouvons nous attendre i de
1'expErimentation pour profiler sErieusement au-deli de la modeste planche
de 3 mm actuellement f la mode. J'imagine que les profils des actuels TLG
et le dessin des catapultEs de durEe pure vont montrer le chemin.

Certains constructeurs sont en train de dEvelopper des modEles en structure
pour diminuer la charge alaire et amEliorer ainsi la perfo. Ces modEles
plus lEgers exigeront une construction plus EtudiEe, avec une rEsistance
suffisante pour les rigueurs du vol et les bisous imprEvus de la Terre
MEre. Tandis que la plupart d'entre nous iront au centre de photocopie

d'autocollants d'occasion et d'autres oeuvres artistiques. Je ne vois pas
pourquoi notre catkgorie ne pourrait pas prospkrer, avec de meilleures
reEalisations, et n'en tirerait pas un max de plaisir.

VOTRE CARNET DE DANSE, PEUT-ETRE ?

Voici quelques autres sujets, pas abordEs dans ces pages, qui mEriteraient
un petit tour dans les airs. Sans prEfErence particulifre : Bell Airacomet,
Bell X-1 et X-5, MiG 9, Saab 29F, Yak-17/23, Gloster Meteor, Grumman
Cougar, Northrop Scorpion, Dassault MystEre, McDonnell Demon, Vought
Crusader, Fieseler 103R, Hawker Seahawk, Douglas Skyknight et Heinkel 178.
I1 y en a bien d'autres. Lancez-vous !

(Et j'aimerais remercier les amis qui m'ont aidE gEnEreusement pour boucler
cet article : Paul,"Jack, Wally, Karl, George, et Ross Mayo, plus un coup
de chapeau aux collEgues de mon club pour tous ces amicaux concours au fil

des ans. Le plan Internet de mon Yak 15 vous sera envoyE sur votre demande
t <davidmillsatl@gmail.com>)

F1B-Junior

voisin et s'allEgeront le porte-monnaie, certains plus avisEs passeront i 1 SMakarov.  RUS 146 BL-1 ES-1 MM-2 NL-3 1 B Skibicki POL 143 BL-1 VS-1 ES-2
1 t b'l d d . dE ]_ t t t- 1.'E' A 1 2 P Mitchell AUS 140 SC-1 OM-1 AC-2 KU-7 2 O Findahl SWE 122 SH-1 BL-2 ES-3
a table de dessin pour divelopper une structure particulikre. Avec le 3 P Findahl SWE 137 BC-1 BL-2 ES-2 HL-14 S T Mackus “T0 101 ES—1 HL-1
temps il s'y trouvera de la place pour des renforts sErieux en composites. 4 BvVanNest USA 115 RU-1 sCc-2 AC-4 4 N Bilevicz POL, 56 BL-3 ES-4
5 R Koglot SLO 110 1C-1 BL-3 ES-4 MM-7 E1C
. . . P 6  E Ragot FRA 104 vs-1 HL-1
Votre auteur pousserait volontiers f construire des modEles plus grands, 7 NYNikolov BUL 100 Ku-2 OM-3 SM-3 1 Alack Gm%}é; pMﬁ igﬁ 5C-2 SH-3
parce que leés grands volent justement mieux. HElas, ceci n'est pas possible 8 M Kosonozhkin RUS 87 BC-2 VS~4 HL-9 % Lﬁiﬁﬁﬁg g?ﬂ 100 ii_l o1
: o F : v : 9 CKing NZL 80 BAcC-3 SC-4 OM-4 KU-6 ) ) - T
avec le petit sandow aqtorlsE mglnte@ant, dans le cas o~ vous volgz sur le 10V Staraov UKR 67 MM-1 BS-17 BL-21 4 RSummersby AUS 99 KU-1 SC-4 MM-6
rEglement FAC et en qulte des si dEsirables "kanons" (NDA : une rEcompense ‘11 A Koerbin NZL 67 KuU-3 SC-5 OM-8 5 C Gretter GER 91 1IC-1 ES-5 BL-7
FAC pour performances reconnues). Mais, n'oublions pas qu'on peut 12 ?éad< GBR 2; ac-1 sc-8 6 JRools ESZ gg g;—i ig—i
. . P - PP 13 arter GBR SH-3 MM-6 BC-13 HL-18 7 M Roberts us - -
constrglre 51mp1§m§nt pour le plaisir... un fait malhgureusement nggllgE. 14 R Hellgren SWE 65 ES-3 HI-5 BL-15 BC-21 8V Sychov s.o 71 BL-1 VS-8
Les amis de la rksistance locale et ceux d'autres nations qui seraient 15 N Murray AUS 60 Ku-4 AC-6 OM-7 9 TBond AUS 60 sc-3 Ku-3
skduits par le charme de la catEgorie, pourront aller leur propre voie. ! F1A-Junior 10 PPlachetka ~ POL 59 BL-3 ES-4
Faites juste attention } ne crever les yeux d'aucun spectateur, ni le pare- i I O Findahl SWE 151 BC-1 HL-1 sSH-1 F1Q
brise de passage 2 M GroenewegenNzL 100 oM-1 KU-1 1 K Salzer AUT 130 ES-1 BL-2 HL-2 SH-4
P ge. 3 HTammi - FIN 93 ES-2 BC-3 BL-8 7 R Assmuss GER 90 BL-1 ES-2
’ 4 BXarlowski POL 74 Es-1 BL-6 3 A Lindner GER 51 sH-1
Le lecteur attentif notera 1'absence de dtthermaliseur sur les plans et les 5 MKopacz POL 65 BL-2 ES-5 F1P-Junior
photos jointes. De nos jours encore, la concurrence entre simplicitE/ T1Bh48'fn oy , , Lo 1 AMatras POngg BL_iES—l
i 14 +F ; e C L eife GER vS~1 BL-2 MM- 2 T Malkhasyan USA MM-
Fac1?1tE de construFtlon et.taux.dg perte est gagnte par le couple citk en 2 TBond AUS 108 AC-2 OM-2 SC-4 KU-5 5 S Cherkashenko RUS 50 NL-1
premier... A 1'avenir les disparitions seront sans doute plus nombreuses, 3 V Urban CzE 104 1c-1 ES-3 VS-7 BL-15 F1E
en raison de meilleurs dessins et de performances supErieures. 4 M Woolner  GBR 102 ES-1 BL-4 SH-5 | MPopescu  ROU 124 Lp-1 CS-2 OB-4 FB-9
5 I Luman st 101 mL-2 BC-3 £S-4 BL-10 2 F Draghiei ROU 106 oB-1 HA-3 CS-5 Lp-21
i . 6 W Yunsheng  CHN 92 ac-1 sc-2 3 AAnfa(j) ROU 81 HB-1 CP-9 LP-14 FB-15
Il est douteux que la combinaison actuellement f la mode entre profil et 7 P Rossiter AUS 92 oM-1 AC-5 KU-6 4 A Draghici 2oU 76 HA-1 0S-9 Lp-20
plan soit remplacEe. Les jolis dessins des jets de la premifre gEnEration g Qﬁmd”mmv vea g; ﬁﬁ‘iix‘g 5  DBarbieri  ITA 72 CS-1 HA-6
N A . . . . ones - -
duront toujours la maOtrise du ciel. Mais ne seront qu'i quelques clics de - _ - - 6 ITreger SVK 65 HA-2 LP-5
. 10 A Ribchenkov GEO 81 1Cc-2 NL-3 MM-19 7 S Kubit bOL 65 OB-2 HA-5 HB-5 FB-8
souris une plEiade de trois-vue, les camouflages et la doc sur les 11O Parpel CZE 78 vs-3 IC-3 ES-12 BL-14 8  F Kanczok POL 61 LP-2 HB-8
fnscriptions. Nos amis des modEles plastique offrent tout un univers | 12§ Stefanchuk  UKR 74  BL-3 MM-4 ES-15 9 M Dmla SVK 61 cP-2 HA-T
f 13 B Eimar SWE 71 BC-1 HL-7 10 F Winker (J) GER 53 FB-1 0B-11
| 14V Morgan AUS 69 KuU-4 OM-4 SC-7 AC-8 .
1 1 798 15 O Kulakovsky UKR 67 NL-1 MM-13 F1E-Junior
i 16 W Ghio USA 65 MM-2 HL-6 I A Anca ROU 116 HB-1 LP-2 CP-4 HA-2

2 D Drmlova SVK 108 cp-1 HA-3 LP-4 HB-3
11799 3 JDrmla SVK 62 c¢p-2 LP-5
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En 1936, sous la conduite de I'ingénieur
diplomé ZINDEL , fut entrepris chez Junker la
construction d’un bimoteur ,rapide qui avec la
suppression de tout armement devait voler plus
vite que les chasseurs de I'époque

Le prototype recut par le RLM | le
dénomination JU 88, et le premier exemplaire
vola dés le 21 décembre 1936 . Ce fut un
appareil aile basse , avec deux moteurs de 1050
CV munis d'un radiateur de refroidisseument
sous le ventre . Les roues du train principal
étaient fixées dans une fourche .

l’équipage de trois hommes trouva
place dans une cabine posée sur lavant du
fuselage . Comme la machine ne devait pas
emporter darmement , et pour diminuer la
resistance’ une dérive centrale était prévue
Envergure 18,25 m longueur 14,35 m .

Le premier avril 1937 le 2 éme prototype
prit son envol et ressemblait en tout au premier ,
en dehors de radiateurs circulaires pour les
moteurs . Dans le numéro trois, des moteurs
plus puissants Jumo 211 de 1200 cv furent
montés .l fit son premier vol le 13 septembre
1937 . Avec ces moteurs la vitesse atteinte fut
déja de plus de 500 km/h .

Déja a 'époque I'attitude défavorable du
RLM alégard d’'un bombardier desarmé se fit
sentir . Pour satisfaire la demande d’armement
du RLM Junker se dirigea dans deux directions
différentes

D’une part a partir du numero trois , une

5 avec une double dérive pour
| degtitFafriere . D'autre part le
4 fut développé dans la ligne primitive |,
premier vol le 2 fevrier 19 2}
wune cabine .pleings

demande , concernant les points suiva :
possibilité de piquer , avec freins et structure
renforcée , au choix augmentation de
I'autonomie ou de la charge utile , défense arriére
. et gondole ventrale, vitrage dans le nez , et
rajout d’'un 4 éme homme d’équipage .

Cette formule fut particuliérement
soutenue par E. Udet , et le premier modéle
correspondant a ces données vola le 18 06 38
sous la dénomination JU 88 V -6 . Ce modéle ,
en dehors de I'hélice quadripale correspondait
aux modeéles JU 88 A1 de plustard . Lacharge
de bombes était de 1000 kg et pouvait étre
larguée en piqué , ce qui favorisa la vision d’Udet
de fournir une grande flotte de bombardiers , tout
en ignorant le principe de [a réalisation d’une
force stratégique .

I fut soutenue dans cette vision
unilatérale par le PDG de I'époque de Junker , H.
Koppenberg . Lorsqu’en 1938 Goring mit en
commande les grandes séries de Ju 88 , une
tragédie s’annonca déja , qui devait mener a une
absence totale de force stratégique .

A ce moment le Ju 88 se trouvait encore
au stade du développement , et au lieu davoir la
flotte révée , a la fin de 1939 seules 69 machines
étaient livrées . Lorsque la production de masse
commenga , la situation du conflit aurait exigé
d’urgence des formations stratégiques .

Le Ju 88 était un bombardier moyen de
belle facture qui se montra a la hauteur des
taches tactiques qui lui furent atiribuées et en
aucun cas sa construction ne put répondre a
une utilisation stratégique, pour laguelle il n'était
pas prévu .

Malgre cela i fut-construit jusqu’a le fin de
la guerre, et fut utilisé sur tous les fronts dans des
missions trés variees .
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Le vrombissement monotone des
quatre moteurs Pratt et Withney , était
omniprésent . Il remplissait ’intérieur du
PB 4 Y Libérator . Indifférent a ce bruit,
I’équipage scrutait consciencieusement
I’espace autour de ’avion .

Le Cdt de bord menait une mission
de reconnaissance et de chasse de sous-
marins, comme bien d’autres dans le passé
au dessus de I’ Atlantique . Rien ne laissait
prévoir , que ce 4 septembre 1943, cette
mission serait différente .

Le copilote Kinney, ainsi que le
reste de I’équipage du Lt. Alexander,
jumelles vissées aux yeux , observaient la
surface de ’océan , a la recherche d’un
kiosque de sous-marin . En méme temps
les mitrailleurs observaient le ciel , dans
’attente d’un rencontre aérienne . Ils
avaient certainement de bonnes raisons
pour se montrer vigilants , deux jours avant
I’équipage su Lt Keith n(était pas rentré a
la base de St. Eval dans les Cornouailles .
Le dernier message radio recu
mentionnait une attaque de plusieurs JU
88 ...

Pendant ce temps une formation de
six bimoteurs JU 88+ accomplissait une
mission de chasse au dessus du méme
espace aérien .... Le Cst H. Horstmann

deux heures de ¥
Ormation.mi

minutes en sorian
un des navigateurs décou
ses jumelles un avion gri:
L’équipage du Li

.

Sur.sa. positio

dehuages. . L équipage N
Tongtemps a-découvrir - les chasseurs
allemands . La voix du mitrailleur arriére
brisa le silence de I’interphone « Deux
bimoteurs a cing heures ! «  trois avions
supplémentaires apparurent et un autre
s’approchait de la droite . Les Allemands
entouraient le bombardier et se préparaient
a une attaque en régle . Pour un court
instant , les Américains purent identifier
leurs adversaires : des JU 88 Cs armés de
mitrailleuses et de canons . Leur
camouflage gris les faisait ressembler a
des requins tournant autour de leur proie . .
Les équipages allemands estimeérent
leur ennemi a une altitude de 2000 m
sur une distance considérable . .Ils
montérent & un millier de métres plus
haut , pour avoir [’avantage . Mais le
pilote du Libérator piqua dunez, se
débarrassa des bombes en ouvrant les

-soutes . Il descendit 2 200 m pour se

protéger par le bas . Les mitrailleurs se
préparérent & vendre chérement leur peau.
Le Cdt Horstmann attaqua en
premier , sa premiére rafale manqua en
partie sa cible et souleva des geysers
d’eau tout autour . En quelques minutes
les autres €quipages suivirent leur leader
, pour ouvris le feu sur le quadrimoteur
géant . Rafales apres rafales
s’engouffrérent dans le fuselage , ripant a
travers D'intérieur , endommageant les
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commandes et blessant quelques membres

CONSOLIDATED ~ VULTEE-Z-24 PRY _
— BONGHNRD, vy SCRU ELLLAN CE
Wlﬂgﬁ C,’,,‘-f{?“gff DE SOUS-MARINS
- 670/»&4'—" 2O MHOINES, ~
YPrOre BS EN ETDILE PRATT - WHITNE Y

war

“721rCY —~ R
de I’équipage . Les mitrailleurs du PB4 Y  ~V.#4x0 %88 Lo/l .~ V. MUNTEE- 3 s sns /s -

firent également du bon boulot . Deux JU
88 encaisserent de nombreux coups , mais

~AUTONOKEAVEL CHAREE ~ TERp -
~TASSE VIDE - ASYAS Ry ~ 1TAK~ 27 244 Ay _

ne se laissérent point impressionner et
continucrent leurs attaques systématiques ,
sous différents angles , en faisant feu de

toutes les armes . .
La situation a bord du Libérator :
devint de plus en plus dramatique . La =

(min

mitrailleuse de droite fut mis hors service ,

des obus de 20 mm traversérent la cockpit
en blessant le copilote te le navigateur . Ce
ne fut pas tout un moteur prit feu et peu
aprés un autre . I.’avion resta cependant
sous contrdle , et Alexander décida de
rejoindre la cote de I’Espagne . Notant la
volonté désespérée du PB4 Y de s’enfuir
,le Lt G. Blenkenberger fit mouvement
pour lui donner son coup de grace , il se q
retrouva un, instant sous le feu concentré
du Libérator . Les impacts des 12, 7 mm 0
atteignirent le fuselage et un moteur , qui —
prit feu et explosa dans une boule de feu O:J
orange , le réservoir .... La torche
enflammée du JU 88 manqua de quelques
metres le bombardier blessé . Pas un seul B
membre de I’équipage n’eut la moindre —— .
chance de survie .... Ses compagnons
horrifiés interrompirent un instant leurs °
attaques . Celle de Blenkenberger avait %
néanmoins mit le feu & un troisiéme i
moteur , et Alexander dut se résoudre a se
poser sur la surface de I’océan . Il réussit [ 1
un amerrissage parfait comme celui décrit
dans les livres . Les onze hommes
d’équipage évacuérent I’appareil pour se
réfugier dans les canots de sauvetage . Ils ‘
ont eu plus de chance que ’équipage du JU o
88 . Deux jours plus tard ils furent ;
repéchés par un bateau de péche ...... -]

Les HU 88 retournérent sur leur
base de Lorient et portérent au crédit de
Blenkenberger disparu, la victoire sur le
Libérator ...

Le lendemain ils firent une autre

mission ....

1=

Y

PBY4-1 Liberator
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Type : Bombardier moyen bimoteur

Aile: Aile basse, métallique
avec deux longerons principaux,
bord de fuite intrados entiérement
muni de volets , & ’extérieur
ailerons, a l'intérieur aideal
atterrissage . Frein de piqué en
forme de grille & hauteur du
longeron avant et & ’extérieur des
nacelles moteurs . Bord d’attaque
chauffé & lair chaud pour lutter
contre le givrage .

Fuselage . Entiérement
métallique en demi-coques de
section ovale . Avant entiérement
vitré, cabine posée sur lavant
Baignoire , ventrale décalée sur la
droite al'avant.

Gouvernes . Dispositions
normales , entiérement métalliques
, ; sauf volet de direction , entoilé .
Volets de réglages sur toutes les
parties . Bord d’attaque dérive
gonflable avec air chaud.

Train d’atterrissage .
rétractable par commandes
hydrauliques . frein hydrauliques
sur roues amorties, le tout avec

JU 88 §

q
—~ LES SERLES TU B8 C FURENT LSSUES DU
JU 8B V-3, CHASSBURS LOURDS NE2 PLEIH
LOURDEH ENT ARNE AvEC U G—'?WPME‘
D E TROIS HOHNES ~!

“LES C 6 ETALEMT LA VERSION PRINCE-
PALE DU JU 88 A-U . MOTORISE AVEL
PEUX JUMO 2443 = 2 X A440 CY, ARMEMENT
A CANON AX20mm+ 3 NO AF -3 dmwm
DAMS LE NE2Z -~ EN PEUS 2 N6 g1 MUBILES

~~ 1

—~ CANLOVELALE DU MEOLVELE ClL COMTRE -
PEINTURE DE GASE RLIM T} AVEC TACHES
RLH 357~ DESSUS ET FLANCS FUSELAGE
EM PLULS SURPALES LRREGULLERES EN

RLM 83 -

~ RAPPELONS (UE RH.LRSL&NIFIL’
E1CHES LLFT TLIMISTERIUN = -
Rmmo.ur.« MLMISTERE PE L AR DU REICH-

£S PEIMTORES UTILIS EES ETALENT
A%&Tsxpcwcseﬁ SELOMN VES NURMES

STANPARTS - ealiTE SUR LSS TER -
RAINS AL COURANT DU CONFUT LS
UNITES, NE RESPECTALENT QUE RARE —
MENT LES INSTRULTIONS OFFLCL &by, .
EN ADAPTANT LE CATLDYFAGE A LIENVL
RONMEMEMNT LOCAL .

une rotation de 90 ° pour rentrer
dans les gondoles moteurs.
Roulette de queue rétractable .

Moteurs : deux Jumo 311 J
douze cylindres refroidis par liquide
avec 2 x 1220 CV au décollage .
Eléments de refroidissement en
radiateur cylindrique . Hélice
tripale réglable métallique .
Carburant 2900 litres dans cing
réservoirs , entre les longerons
principaux .Un réservoir
supplémentaire peut étre installé
dans la soute a bombes .

Fquipage : Quatre hommes ,
pilote & gauche , & coté bombardier ,
derriére mitrailleur arriére , radio
derriére bombardier mais plus bas .

Armement; 1 X 7,9 MG 81
frontale , 2 x 7,9 MG 81 vers
I’arriére , une 13 mm servie par le
pilote et une MG 81 2 7,9 dans la
partie arriére de la « baignoire
« Charge de bombes jusqu’a 3000 kg
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- ETAPES DE CONSTRUCTION

surtout pas ! Car une fois
assemblé votre avions sera
pratiquement impossible a
peindre dans le détail , toutes
les lignes droites étant
coupées . Et & main levée ,
bonjour les difficultés .

de de salissures , huile ,

9-Poncer  Taile sur support échappement , et autres ....

planchette en la profilant
léf?ﬁrement . B.a .arrondi , b.f. 19- Lorsque tout est sec ,
e - vaporiser de la la que de

cheveux sur l'ensemble du

1-Photocopier sur papier de
fort grammage - bristol p.ex.-

'ensemble du plan élément s 10- Traiter anouveau l’aile avec

bouche- pores, . reponcer trés modole Les  couleurs
Y NS deviennent plus foncés, et se
2- Découper trés  fin et légérement . -15- Passer une couche de fixent P 7

soigneusement aux ciseaux, les
différents éléments ;

blanc de peinture de base

11-Mémes opérations avec la diluée ( vinylique )avec un gros

_ stabilo - gouvernail de pinceau aquarelle ,sur toutes
3-Reproduire sur les profondeur . les piéces . o
planchettes  de balsa 7 ARERATION JEY. c‘; ’fg
correspondant aux épaisseurs 12-Déterminer avec le modéele 16-Préparer dans de petites "pgnré_'_",;";ﬁ‘;" ,‘;JS & -
indiquées , les différentes carton , sur le fuselage , par quantités, les mélanges de it

LAGE - .
~ = fPETALLIOVE
REGLE [TET N'Lf

arties en suivant le contour de
p ETr'corrER A L4
Va4

la piece avec un stylo a bille.
Attention de respecter le fil du
bois indiqué . Ne pas oublier

superposition , les positions de
l'aile et du stabilo . Se servir
d’'une épingle pour ce faire en
percant a travers le carton . .

couleur necéssaires pour le
camouflage ( par ex. dans
bouchons plastiques de
bouteilles de lait ) Peinture

o,

que le balsa colte trés cher |l
qu’il est utile d'occuper le plus
de surface possible sur les
planchettes , sans perdre de
place .

4-Découper au cutter les piéces
dans les planchettes . Pour les
- lignes droites se servir d'une
régle métallique comme guide .

5- Poncer avec du papier verre
fin les piéces sans trop insister
. Vérifier leur justesse avec les
modeles en carton . .

6- Traiter tous les éléments sur
foutes les surfaces avec du
bouche-pores . Laisser secher
, reponcer {rés fin .

7-Vérifier I'ajustage parfait des
éléments fuselage . Assembler
fuselage et dérive - gouvernail
de direction - avec colle forte .
Aprés séchage poncer la partie
arriere a plat sur support , pour
un amincissement régulier de
Pensemble .

8-Finir le fuselage avec I'ajout
des renforts daile , . de
catapulte , et de I'habitacle en
collant soigneusement  sans
excés de colle

8-Vérifier les contours de laile
avec le modeéle carton .

13- Découper ,avec précision ,
a l'aide d’une régle métallique ,
les fentes pour le passage de
laile et du sfabilo dans le
fuselage Sans doute
Popération le plus difficile sur
ensemble de la construction .
Les exirémités sont a soigner
tout particulierement
L'utilisation d’'une lime & ongle
est primordiale pour tous les
ajustages & [lintérieur des
fentes de passage .

14-Assembler fuselage , aile et

stabilo 4 sec SANS COLLER,
apporter des corrections si
nécessaire Vérifier en
particulier , le parallélisme et
les angles droits , de face de
profit et de haut . Trois plans .

Dans le cas o1 vous souhaitez
une finition bois - balsa - vous
pouvez aprés une derniere
vérification assembler et colier
les trois parties principales |,
fuselage , aile , stabilo . Vérifier
constamment que les
différentes parties restent dans
la position souhaitée, durant
quelques minutes . (temps de
séchage de la colle ) .

Dans le cas ou vous voulez

peindre - camoufler - votre
magquette, vous n’assemblez

11812

vinilyque non diluée + gouache
en tube en plus ou moins
grande quatité ) Faire des
essais sur papier .

17-Aprés séchage , rajouter les
détails , avec gouache pure —
cocardes -immatriculations,
vitrage efc....Avec une petite
régle fracer les lignes de joints
et de rivets selon le plan
triptique , a l'aide de traceurs (
noir ) dépaisseur de ftrait
différent ( 0,05 -0,1- 0,2 -0,3 -
0,5-0,8 et 1 ). L'ensemble de
ces tracés donnera le réalisme
au . Attention c’est un travail
minutieux qui prend beaucoup
de temps ! Plus que 'on pense
. . Pour ne pas se perdre dans
le dédale des panneaux et
lignes de rivets, il est conseillé
d’utiliser des photocopies —
carton - de méme échelle que
les piéces & ftraiter pour
effectuer un sans faute .

-17- lorsque toutes le piéces
sont réalisées v
'assemblage final avec
quelques points de colle aux
bons  endroits Maintenir
pendant quelques minutes les
éléments collés pour les fixer
en bonn position .

18- Apporter avec in pinceau fin
les derniéres touches ; traces

effectuer .
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thode St Genése 29

J

Station0 125125 |5 7.5 10 15 20 30 40 50 [60 {70 80 90 | 95 100
Upper{2.13 |38 |4.53| 553164 17.15| 8.1 | 853 | 8.66| 827|76 |653]|52 | 3.6 1.8 1095{ 0
Lower|2.13 | 0.98 | 0.53] 0.27{0.14 {0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
A useful section for open and FAIl class (F1C) power duration models.

Traced by Allan YoungJ

AIRFOILS No.11

f

@chwartzbach ’68 _ . \

Station | 01125 | 25 | 5 75110 | 15 |20 {25 [30 (40 |50 {60 [70 |8 | 90 |95 | 100
Upper 10155 | 27 {43 |55 |65 | 7.75|85 | 87 [9.05 875|800 | 695|565| 42 | 25 |16 | 0.75
Lower { 0005 | 0.1 | 025[0.5 [0.8 135] 1.8 | 2.15] 245265 | 2.6 235119 |14 | 075104 | 0
This section was used to very good effect on Wakefield (F1B) models, but it is also very suitable for
open rubber models.

Traced by Allan Youny
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The Gladiator was the last biplane fighter to be

used by the RAF’s operational units, and

though regarded by many as a ‘peacetime’ *

_iaircraft in fact Gladiators saw highly active SR

' iservice, first as fighters and later in ‘backwater’
roles throughout World War Two. Their true :

fighting heyday was from 1939 to 1941, during
~ which period Gladiator pilots claimed at least
250 combat victories over such diversified war
zones as France, Norway, East Africa, Egypt,
Libya, Greece, Crete and Malta. Indeed, the
highest-scoring Allied fighter pilot of the war,
- M St J Pattle, DFC, gained almost half of his
 40-plus victories from a Gladiator cockpit.
Entering service with 72 Squadron in early
1937, Gladiators formed the equipment of more
than go”squadrons or other front-line units,
both at home and, particularly, overseas.

To one pilot who had spent several years
flying open-cockpit fighters the Gladiator made
a great impression, “The claustrophobic feeling
of being surrounded by a greenhouse canopy
took some time to disperse. With the lid shut one
felt like a goldfish. In flight the Gladiator was
astonishingly easy to fly; very manoeuvrable
and tight on the controls, with instant positive
response. Admittedly, I had a good rigger to
look after my kite, but I think most Gladiator
pilots would probably say the same. The
knowledge ofhaving fourinstead oftwo machine
guns was oddly comforting when we first took
on the Luftwaffe, but despite the type’s good
speed and aerobatic qualities, we knew we were
well outclassed by most opponents. As one
officer put it, we were fighting World War Two
with World War One equipment.’

GLOSTER

fut le -dernier

GLADIATOR

biplan chasseur en service dans le RAF . .
Il fut considéré par beaucoup comme un
avion de PAIX , mis en service au début la
deuxiéme guerre mondaile , sur de trés
nombreux théatres d’opération .

De 1939 a 1941 de nombreux
pilotes obtinrent 250 victoires dans des
pays aussi différents que la France , la
Norvege , 'Egypte, le Gréce , La Créte ,
Malte , et I'’Afrique orientale .

Plus de trente “ squadrons “ furent
équipés avec des GLADIATOR, plus
paztticulierement outre mer .

Le pilote , en cabine ouverte ,
qui fut le plus efficace : / La clostrophobie ,
de la cabine se dispersait trés vite . En vol

le GLADIATOR était dune aisance

invraisemblable , trés
sensible aux commandes avec des

réponses instantannées

. J'avoue que je suis un peu partial ,
mais d’autres pilotes diront la méme chose .
Sachant que nous quatre
mitrailleuses au leu de deux , nous

réconforatit face 3 al LUFTWAFFE

Malgré , tout cela nous savions que nous

avions
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étions surclassés . Comme disait un officier
supérieur , nous nous battions durant la

deuxiéme guerre mondiale avec des avions

N r - - -
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__,/—28. F9, F10
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gives an upswept tip (see front view).
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CAT ) e

1/20 sheet

With bushings.- on bend

wire, glue on and then

install gussets.
paper bushings

Cover per p.9.8 and Table 9-4 i

For outdoor model and 60 second duration ]
capability (R.0.G.), keep the structural
weight. (everything but the rubber motor)
down to & pgrams (.21 oz) and use a rub-
ber motor weighing /.2 grams (1/5 of the
gtructural weight)., One gram is .035 oz.
For an.indoor version and a 90 second du-
ration capability keep the structural
weight down to &5 grams (./& oz) and -
use a motor weighing 1/4 of the struct-
ural- weight,

To easily transfer rib, frame, wingtip
etc patterns to sheet basla, make a good
(dark) Xerox copy and put this face down
on balsa. Then either rub dope thinner
or acetone into the paper or pass a hot
iron (set for Wool) along the paper.
Ejither way the pattern will transfer to
the sheet balsa.

Wood densities per Table 9-i.

If 1/20 balsa is not avail-
able use 1/16 or sand down,

Adjust for flight per Chapter 4.

Use 2-strand 3/32 rubber motor
for outdoor model , 1/16 for a
light indoor model. Lubricate

break-in etc. per Chapter 8.

For tight circling flight
use wing warping, p.4.6-.7
A
For an indoor version
select wood sizes and
densities per Table 9-4

Por tight circling flight
use wing warping, p.%.6-.7

Elevator

Outl.ijxe ——\

Wing Struls x|

/8 » /1o, San ded
Streamling — A7

1/32%1/8
Fury Struts

s

f Pront View
i ! % Size

" —
VBT > Haltcw wireels ver
2940, 32 heet Sides

the drawing.

tail cut a piece from the rear post, insert tail and
the post. Tail incidence adjusted in glide/flight tests.

Conatruct fuselage per Fig.9-3a-c (bevel ends of
cross-braces and uprights as necessary), but do not cem-
ent formers P4 and F8 to F5 and F9, respectively, until
after tissue covering is installed from PS5 and F9 aft,

and the forward edges of P§ and F9 have been rounded off
i Then complete the fuselage and install
the 1/64 sheet cowl covering. Note that the assembly of

re=

gurxend F1, P2 and F3 is the "noseblock™ and is removable for

g% winding and thrustline adjustments.

All construction and flying references are
to the book *Making Scals Model Alrplanes
Ply~, published by Aircraft Data, $14.95,

the bhest investment a modeler can make..

Yorizontal Tail

1/20 sheet

HOWARD "MR. MULLIGAN"
A "PEANUT” CLASS
FFS MCLEL
pian No. P-19

AIRCRAFT DATA, Box 7635765
Tallas, TX 75224
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178 x4
TRAILING
EDGE

CUT THE LEAOING OF THE )
WING FROM 1/4 SOFT SHEET BALSA.
TAFER THE LEADING EDGEIN HEIGHT FROM
3/8"AT THE CENTER SECTION TO 3/16
AT THE WING TIP,

I

\ 1/16% 18"
SPARS

| L—

{

WING _SPAR _DETAIL ~

3

SCALE

|

W

CUT FROM V16" HARD
SHEET BALSA.

STABIDIZER
DETAL

' NOTE HOW THE

TRALING
EDGE

RIBS ARE MADE
FROM 3 PIECES
OF V16" SQUARE

11827

a "LINE-UP" LONGERON. ] STRPS OF BALSA.
E O\ y, BULD THE STABILIZER
| . ., IN ONE PIECE
’” ~\s\\ M\ ] 11 T T s o o SIONEY STRUHL
o= V16" SHEET BALSA P S A L el
WING TIP. §T \ \ \ \ \
FRONT _VIEW OF
LANDING GEAR JORCE LMD
STRUT BEND TO || LEADING EDGE
SHAPE FROM 040 OF THE WING.
MUSIC WIRE
- TWO ARE

M

: OUTER WING
PANEL RIE

Y LAMOING GEAR
CETAL,

DETAIL _OF OUTER WNG PANEL

CONSTRUCTION.
% “BaLSA CENTER SECTION RIBS
WHEEL 7
LANDING GEAR
STRUT |
A
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Pierre Lefort nous a quitté fin avril 2010,a I'age de quatre-vingt-quatre ans.Ce fut avec tristesse,mais sans trop de surprise que j'appris la nouvelle;il était a
demi paralysé depuis plus de six ans,suite a une attaque cérébro-spinale mais il conservait cependant tous ses esprits.Passionné des choses de l'air,sa
camiére modéliste fut brillante -On se souviens de son fameux Nordique"DADA"-puisqu'il fit partie de I'équipe de France en planeur et moto-modeéle ade
nombreuses reprises au cours des années 50-60.11 était un animateur enthousiaste aussi bien au sein de son club le Paris-Air-Modéle,que dans sa vie
professionnelle qui le conduisit dans le monde entier.On le vit aux Indes,aux USA en Afrique,en Europe de I'Est et méme en Australie.ll prit enfin une retraite
bien méritée aux USA dans le Michigan,ou il se consacra a l'aviation civile légére,totalisant plus de 6000 heures de vol sur avion Iéger,ce qui n'est pas rien.dl
posséda plusieurs appareils dont un puissant Cessna.lL fabriqua un Bébé Jodel D9 mais, malheureusement,'avion étant terminé,mis au point et en cours
d'homologation la maladie le frappa,l'empéchant de prendre l'air.ll fut également un excellent photographe,rapportant de ses séjours une importante moisson
de documents.Je perds en Pierre Lefort un de mes meilleurs amis,un homme exceptionnel que j'ai admiré profondément.Lors de notre demiére conversation
au téléphone.il m'avait promis de me rappeler,ce fut son premier manquement. C.Deur
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