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Les températures externes
de ce début du mois de février , ne
sont nullement propices a notre
activité extérieure , le vol plané
sur verglas ne faisant pas encore
partie du vol libre .... ainsi que le
vol de pente sur congeres de
neige .

Néanmoins pour cette édition de VOL
LIBRE 191 , ce n'est pas la matiére qui manque ,
et nous pouvons toujours et encore , nous

laisser aller , a la lecture ou a la contemplation , de
sujets illustrant notre activité .

Linvitaton a OUVRIR LES VANNES,
en faveur de ch. de france Vol Libre ouverts , a
eu quelques échos , sans toute fois déclencher
des ré&actions vives d’un c6té ou de l'autre .

Je dois cependant préciser , qui si la
provocation a été joueé ,un peu, surtout dans
les classes “anciennes “, reléguées dans les
champs voisins, il ne s’agissait en aucun cas a
mettre sur le banc des accusés les organisateurs
des derniers ch. de france du c6té de Saintes .
Bien au contraire .L’allusion devait porter sur le
fait que TOUTES LES FORCES du Vol Libre ,
jeunes et anciens , devraient étre réunies lors
des ch.de France .

Le principe , selon Clausewitz , ne pas
se disperser mais se concentrer , est ici trés
valable . Pourquoi dans d’autres pays TOUS et
dans TOUTES les catégories , sont admis a une
participation sans retenue ......

Je pense qu’il faut que nous nous
mettions a réfléchir , a d’autres formes de ch . de
France, a d’autres lieux , a d’autres dates , peut-
étre ....... Le tout plus favorable a une
participation plus massive de toutes les tranches
d’age , et dans toutes les catégories Vol Libre .

Le contenu de ce numéro VL 191 , est
particulierement varié , dans des domaines trés
différents . Déja un peu ancien mais pas du tout
pratiqué chez nos, les catapultés en salle
...... d’une certaine élégance , mais sans aucun
doute pas facile a construire , surtout si 'on
pense a la qualité du balsa demandée ...... pas

simple & trouver . Sttrrv= pAme— . A15S G
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Championnats d’Europe Junior 2009

" L’équipe de France Junior s’est déplacée au Championnat d’Europe F1A-B-P Junior a Salonta

en Roumanie du 3 au 7 aotit. Composition de ’équipe : 2 responsables Bertrand Moriceau,
Micka&l Rigault, 4 concurrents Martin Chaillou, Paul Coutineau, Pierre Edouard Fouquet,
Valentin Maussion, 1 supporter Samuel Cesbron et Julien Sion qui habitant en Roumanie s’est
propos¢ de nous aider. Merci Julien on n’est jamais pour la récupe. '

Pierre Edouard Fouquet nous prévient la veille de partir (21h15) qu’il ne veut plus venir, sans
excuse, préférant « rester chez sa copine » ! Pour nous c’est la consternation, mais de toute
fagon il faut y aller, alors on verra. A notre arrivée en Roumanie, les organisateurs nous
proposent de remplacer Pierre Edouard par un autre concurrent (comme le stipule le
réglement) pour ne pas pénaliser le classement par équipe. Paul étant le seul disponible a donc
remplacé Pierre Edouard en F1A et utilisera ses modeéles. Pierre Chaussebourg est aussi 1a en
tant que président du jury. Nous découvrons notre hébergement dans une €cole au cceur de
Salonta. A premicre vue ce n’est pas terrible : les sommiers des lits sont en lattes de fer,
matelas mous, une épaisse couette est recouverte de drap qui gratte, des sanitaires vétustes, la
moitié des lavabos ne fonctionnent pas, les douches sont froides, 6 dans la méme chambre ¢a
sent le fauve, il fait trés chaud, la premiére nuit les moustiques attaquent on dormira la fenétre
fermée les jours suivants sous de grosses chaleurs... mais on fera avec, on est des modélistes,
on s’adapte et on n’est pas en vacances. Par contre on mange bien et ¢’est important.

Paul se remémore ses notions de treuillage que lui avait appris Jacques Delcroix et se motive,
dés le lundi matin au petit jour jusqu’au soir, avec 1’équipe, il s’entraine a treuiller, et le
métier rentre. Le soir a lieu une simple cérémonie d’ouverture dans une salle de sport
climatisée ou il fait quand méme trés chaud.

Mardi, jour des F1A levé 5h30, Mickaél, Paul et Valentin filent directement sur le terrain et
s’entrainent. Nous avons prévu de leur apporter une partie du petit déjeuner mais ce jour 1a
¢’est une omelette, difficile a emporter, alors on fera autrement. Dés le matin il fait chaud et le
vent est nul, le si peu qu’il y a tourne sans arrét ce qui mettra par moment une pagaille sur la
ligne de départ. Cette situation rend la compétition difficile, les pompes ne se déclenchent pas,
quelquefois les modéles montent trés vite et descendent comme si ils avaient déthermalisé
(Valentin rate 2 vols de cette maniére), alors ¢a mouline partout et a ce petit jeu nous ne
sommes pas assez pour rivaliser avec les Allemands, Russes, Ukrainiens... Martin 18" rate 1
vol et les fly off de peu suite a une erreur de jeunesse au treuillage. Paul rate 2 vols mais pour
un débutant, bien épaulé par Mickagl réalise une bonne performance dont il se souviendra.
Quant & Valentin un jour sans. 11 concurrents sont au plein, il n’y aura qu’un départage

_ remporté par un D Grushkovskiy (Ukr) devant A Vrtovec (Slo) et un O Findahl (Sue). Par

1°° devant les Allemands et les

équipe I’Ukraine avec 3 concurrents au plein termine
Tcheques.

Mercredi c’est le jour des wakes, 1I’équipe est motivée et croit aux chances de Paul. Comme
d’habitude nous sommes les premiers sur le terrain. Ce matin aprés I’orage de la nuit, il pleut
et le vent est calme. Aprés quelques essais rassurants, I’équipe se met en place et ¢’est parti.
Tout allait bien avant le 6°™ vol, Paul part dans un wagon, monte le plus haut et redescend
rapidement tandis que les autres continuent & monter, pourquoi ? La récup a beau mouliner, ¢a
n’en fera rien, il se pose a 2’39, la déception est grande dans le camp Frangais, le silence, tout
s’effondre. Paul terminera 10°™, il en révera méme la nuit en criant dans la chambre « putain
si j’avais fait 180 ». 2 fly off suffiront et O Kulakovskiy encore un Ukrainien remporte le titre
devant A Lychagin (Rus) et M Niculescu (Rou). Par équipe les Polonais devancent les
Allemands et les Ukrainiens.

Jeudi une grasse matinée bien appréciée par I’ensemble de I’équipe. C’est aujourd’hui les
F1P, cette catégoric dominée par les Polonais devant les Ukrainiens et les Russes voit la
victoire en individuel de M Karczmarczyk (Pol) devant V Dovgopolyy (Ukr) et P Stras (Pol).

11654

LN tpde)=eealcE]

_r*IS ELMNARD

Nous passerons cette journée a nous entrafner pour le concours inter de samedi et dimanche.
Le soir les Russes nous proposent de faire un match de foot avec des Roumains. L’équipe
Franco Roumaine I’emportera 1 4 0 sur les Russes (pourtant fortement encouragés par leurs
coachs), avec un but de Moriceau sur une passe de Rigault et tout cela dans une superbe
ambiance.

Le vendredi c¢’est la cérémonie de cldture dans la salle de restaurant. Podiums, remises de
médailles, échanges de tee-shirt, dialogues, bonne ambiance excepté que Valentin et Martin se
sont fait volé leur sac avec leurs tee-shirt.

Le samedi et dimanche se déroulent les concours inter F1A et F1B sur le méme terrain que les
Championnats. En F1A, Julien termine 10°™ au fly-off et Martin 3°™ Junior. En F1B, Paul
remporte la compétition et retrouve le moral en pensant maintenant 3 gagner la coupe du
monde. La remise des prix sera contestée par la plupart des concurrents, les Roumains ne
respectant pas le classement par catégorie. L organisation du Championnat était bien quand a
celle du concours.inter il y a beaucoup de choses a revoir.

Ces championnats se sont déroulés dans une bonne ambiance, on voit des équipes (jeunes et

adultes) échanger leur savoir, discuter, s’aider, choses qu’on ne voyait pas il y a quelques
années.

Bertrand Moriceau
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Je tiens plus particulierement a remercier
ici , le travail effectué par notre ami Jean
WANTZENRIETHER , qui trouve le courage de
nous faire une récapitulation de tout ce qui a éte
publié dans VOL LIBRE du numéro 163 au

Américan boys ........ 189 ....javoue que le courage me manque de
11703-04-05 06- 07
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faire un tel travail ....de classement en tous
genres .
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USA F1D Team Selection for Serbia 2010
Hangar #1 NAS Lakehurst, NJ
September 5-6, 2009

Best 2nd Total Final Score
1 Kagan, John 37:31 36:09 73:40 1100.00
2 Kraus, Yaro 36:51 33:56 70:47 1060.86
3 Brown, Steve 33:43 33:28 67:11 1011.99
4 Zaluska, Max ~ 35:07 30:33 65:40 991.40
5 lacobellis, Tom* 33:48 32:46 66:34 985.62

6 Saks, Ben 32:58 30:59 63.57 964.10
7 Richmond, Jim 00:00 00;00 00:00 100.00
7 Sova, Tom 00:00 00:00 00:00 100.00

9 Bennett, Mark 00:00 00:00 00:00 97.00
10 Cailliau, Larry 00:00 00:00 00:00 - 96.00
11 Banks, Cezar 00:00 00:00 00:00 94.00
11 Chang, Tim 00:00 00:00 00:00 94.00
13 Norvall, Larry 00:00 00:00 00:00 83.00
14 Ray, Nick 00:00 00:00 00:00 79.00

*lower regional score resulted in 5th p}acg__i_ry:l_’gém _.Svgl‘e_}_q_iqp.‘_\
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Modéle construit il y a cing ans pourles Chdu
monde 2005 en Argentine et 2007 en Ukraine .

Cette année j'ai volé avec ce modéle
aux 6émeet7 vol ainsi quaux deux fly-off.

Le fuselage estde A. Andriukov, la
cabane est de construction personnelle, en ctp
et carbone . _

Aile et stabilo sont de mon compatriote
Masaru lto de Seto . Ailes particulieérement
rigides et fines , recouvert de Fibafilm ., produit
par SolarfilmetC. Nez pas variable d’Andrukov
, pales de Oleg STOEV ? trés bonnes pales treés
effectives , qui malaheureusement ne sont plus
en production.

Le caoutchouc utilisé est celui commun
sur les terrains , TAN SUPER SPORT , mars 2005
Ce dernier est ressorti apres tests comme
étant le meilleur . Durant la compétition j’ai utilisé
du TAN Il de juin 2001 .
Moteur de 325 & 335 mm avec un
nombre de tours autour de 380 a 400 .

2eEgsi A - SCHAND L P NPREG Y EFFS —
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This model was built five years
ago, and was flown at the 2005 World
Championship (Argentina) and 2007
(Ukraine). In 2009 in Croatia I flew
this mode! in rounds 6 and 7 and both
flyoffs.

Motor tube and tail boom was
supplied from Alexander Andriukov.
Pylon was built by myself using ply-
wood and carbon fiber cloth. Wing
and tail plane was built by Masaru
Ito in Seto, Japan. Wing span is 1800
mm. This wing is very accurate, fine
and rigid. On the lower surface of
the wing Fibafilm is used, and on
the upper surface Airspan is used.
Both films are produced by Solarfilm
Co. The tail plane is covered with
10-micron (1/4-mil, or .00025") mylar
film. Front end is Andriukov’s vari-
able pitch; prop blades are supplied
by Oleg Stoev. The blades are very
fine and produce inténsive thrust, but
regrettably are no longer produced.

Rubber motors used in official
practice in the field were from Tan
Super Sport, March 2005. I measured
chargeable energy of every rubber
motor and I feel that March 2005 is the
best of all Tan Super Sport. In the competition I used Tan IT,
June 2001. Length of the motors is 325 to 335 mm (12.8" to
13.2"), and number of turns is 380 to 400. ¥
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Per Findahl
Tomaz Slokar
Kimmo Kulmakko
Rene Limberger
Yuri Titowv
Roland Koglot
Sergey Makarov
Robert Lesko
Thomas Weimer
Phil Mitchell
Gerhard Aringer

Mikhail Kosonozhkin

Jaaol I

13 Jan Vosejpka
14 Yalcin Olgun

15 Radoje Blagojevic

16 John Carter

17 Allard van Wallene

18 Michael Dvorak

1% Attila Szekelyhidi

20 Milos Bordoski
22 Dirk Halbmeier

37 Dietrich Sauter

62 Ron Assmuss

67 Aansgar Nuettgens
81 Jorg Schellhase

86 Jens Kuhn
87 Helmut Fuss

F1A Junioren

WSO U W N

Oskar Findahl
Anrijs Plume
Nikolay Bardarov
Ambroz Vrtovec
Daniel Rossler
Aliaz Ferjancic
Alina Sychova
Matej Betak

Luca Aringer
Martin Bohus
Tereza Vosejpkova
Oliver Cai

Marek Dohnansky
Alexey Khoroshev
Miha Lemut
Valtteri Niiranen
Ivan Zovko

Ventzislav Dimitrov

Elmin Kerkez
Mattias Richter
Willi Herwig

FlcC

1
2
3
4
5
6
7
8
9

Reinhard Truppe
Gabor Zsengeller
Laszlo Patocs
Edward Burek
Pieter De Boer
Damjan Zulic

Juri Roots
Nikolay Rekhin
Alan Jack

Atae Yamasaki
Artem Babenko
Pavel Matocha
Franco Gradi
Claus Gretter
Mikhail Kharitonov
Jerzy Wlodarczyk
Eugene Verbitsky
Manfred Nogga
Janos Szecsenyi
Yaroslav Vasilyev
Michael Sondhauss
C.-P. Wachtler
Peter Maurer
Sigurd Seydel
Hans Stetz
Dittmar Meissnest

!nl {i”
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SWE
LAT
BUL
SLO
CZE
SLO
UKR
SVK
AUT
SVK
CZE
Usa
SVK
RUS
SLO
FIN
CRO
BUL
BIH
GER
GER

AUT
HUN
HOUN
POL
NED
SLO
EST
RUS
GBR
JPN
UKR
CZE
ITA
GER
RUS
POL
UKR
GER
HUN
BLR
GER
GER
sSUI
GER
GER
GER

1]

155 FI1B
154 1 Bernd Silz
148 2 Alex Andriukov
144 3 Michael Woolner
138 4 Matvey Leshchov
134 5 Ismet Yurtseven
128 6 Igor Vivchar
126 7 Viktors Rosonoks
123 8 Radoje Blagojevic
123 9 Ondrej Parpel
122 10 Russell Peers
115 11 Rolandas Mackus
115 12 Stanislaw Skibicki
109 *—1 Serge Tedeschi
107 14 Soniboj Sabo
102 15 Anatoli Ribchenkov
101 16 Aram Schlossberg
98 17 B. Skrbycki (J)
98 18 Valentin Savov
98 19 svetozar Gostojic
92 20 Paul Coutineau(J)
73 24 Michael Seifert
54 25 Andreas Gey
52 29 Peter Monninghoff
46 43 Peter Windisch
43 50 Philipp Seifert (J)
43 89 Klaus Salzer
96 B. Schwendemann
153 F1B Junioren
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151 l A. Warakomska
150 Tomas Mackus
126*3 Paul Coutineau
124 Oskar Findahl
121 5 Maryana Savova
115 6 Bartolomej Skrbycki
110 7 Mirko Peselj

110 8 Haris Jusufbasic
105 9 0. Kulakovsky
101 10 Philipp Seifert
101 11 Hana Drobiszova
96 12 Plamen Mihaylov
920 13 Maciej Warakomski
88 14 Anastasia Vivchar
83 15 Aleksey Lichagin
81 16 Jurijs Ancans

80 16 Liav Efrat

80 16 Sevak Malkhasyan
80 16 B. Bilewicz

30 20 Sergiy Popov

155  FiQ

155 1 Andreas Lindner
155 2 Klaus Salzer

136 3 Frank Pollard
135 4 Ron Assmuss

134 5 Anthony Shepherd
133 6 Oskar Bolko (J)
130 7 Dietrich Sauter
126 8 Matti Lihtamo
122 % Wolfgang Gerlach
116 10 Trevor Grey

109 11 Julie Parker

106 11 Pim Ruyter

100 16 Matthias Tietz
95 17 Peter Lang

94

a8 F1P Junioren

88 1 Adrian Matras

84 2 Maciej Karczmarczyk
82 3 Patryk Stras

72 4 Maksim Revazov
67 5 Chinmay Jaju

57

28

27

22

POL
LTU
FRA
SWE
BUL
POL
SRB
BIH
UKR
GER
CZE
BUL
POL

UKR

RUS
LAT
ISR
Usa
POL
UKR

GER
AUT
Usa
GER
GBR
POL
GER
FIN
GER
GBR
UsA
NED
‘GER
GBR

POL
POL
POL
RUS
USA

F1lE
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34

Stanislaw Kubit
Maurizio Tomazzoni
Alain Roux

Marian Popescu
Wieslaw Dziuvba
Miroslav Drmla
Ivan Treger

Edith Mang
Jaromir Crel

Pierre Chaussebouryg

Jean-Luc Drapeau
Vojtech Zima

Frantisek Doupovec

Jan Smeringai
Adrian Draghici

Florian Draghici
Dominika Drmlova
Norbert Heiss
Mihnea Niculescu
Jakub Drmla
Fritz Mang

Mang Armin

Peter Kuttler

POL
ITA
FRA
ROU
POL
SVK
SVK
AUT
CZE
FRA
FRA
CZE
CZE
SVK
ROU
ROU
SVK
AUT
ROU
SVK
AUT
AUT
GER
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STATISTICS OF WORLD CUP 2008
Total number of participants in all competitions: 4163
Number of events in which competitors scored
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ENTOILER PLASTIQUE.

Epoustouflante, la dextérité de P'ami (RC-iste sans
doute) qui vous entoile une aile en transparent et
rouge (intraclos plat) :

Www.youtube.com/watch?
v=1G4Qfv_Zcl4&feature=related

Pas besoin de savoir {'anglais -~ d'ailleurs ga vient

de I'Est... c'est du muet... et qui vous en apprend
plein.
... EN CARTON.

Les plus anciens se scuviendront des maquettes et
autres montages bristol coloré a découper et coller...
la joie pure des gamins ! Eh bien, tout ¢a n'est pas
perdu, retrouve méme un petit regain grace a Inter-
net et aux sauts lointains qu'il permet. Voici plein de
suggestions, de la part d'un authentique fan. Cher-
chez dans Avions-Espace, mais musez ailleurs aussi,
pour explications, vues de montage, et une liste de
prés de 90 modeéles d'avions neufs et anciens :

http://pierreg.free.fr/carton/

Avec de la chance, vous trouverez méme, en PDF,
votre rétro préféré.

RDT

C'est le déthermalisage par radio. Certains de nos
colidgues US y viennent, pour les catégories "fun" et
non-FAI, et leurs responsables vont s'en occuper. Ou-
,tre ce que nous connaissons -- facilité pour les essais
en vol, terrains exigus -- il y a le probléme des acci-
dents possibles, sur la route nationale qui passe la ou
votre taxi va atterrir. Sans parler des motomodeéles
qui piquent vers les parkings ou carrément vers les
spectateurs -- certains rétros US ont des moteurs de
10 cm3... En paralléle avec une miniaturisation ac-
crue des minuteries électroniques (moins de 3 g, aux
derniéres nouvelles, pour un timer a une seule fonc-
tion) le RDT risque fort de se voir doté trés vite de
manipulations simplifiées. Piste donc & suivre de prés.

"RETROPLANE"...
~ Vol libre, RC, organisation de grandes rencontres,
plein de photos et plans anciens, des tonnes d'articles
techniques et reportages, pourvu gue ¢a soit en balsa
et papier - enfin, dans ce genre-la ! Et bon nombre de
pages en allemand. Un site plus que dynamique... et
on se demande pour quelles raisons ils n'ont pas colo-
nisé notre "Vol libre" depuis longtemps...
http://www.retroplane.net/forum/index.php
Retrouvez la fabrication du KBKBK, copie de l'article
original. Les planeurs CB ? plein de photos et de
conseils. Des astuces anciennes et modernes sur les
réglages. Mais encore des vues superbes sur |'avia-
tion "grandeur™ proche de nous autres. -- Bon, il fau-
dra naviguer un peu pour trouver tout cela... ¢a man-
quez un peu d'ordre... Des weekends de lecture,
d'admiration ou de ... colére.
11668

ENTRETOISES COOL.

Et presque parfaites...

http://www.smaliflyingarts.com/Current_Content/
cutting_jig/cutting_jig.htmi

"Maurice" nous explique cela en détail. Si les surfa-
ces a coller ensemble ne sont pas strictement jointi-
ves, aucune colle ne sera capable de donner un as-
semblage solide. Surtout s'il s'agit de baguettes 1,5
mm au carré... la spécialité de 'auteur. Un plan de
coupe parfaitement vertical se réalise a l'aide d'une
corniére alu, I'angle sur le croquis joint est de 45° -
avec un autre & 90° - mais les angles intermédiaires
sont faciles a définir a I'ceil nu. Une lame rasoir est
meilleure qu'un cutter, et il faut scier, non pas ap-
puyer d'en haut. Dernier conseil : couper directe-
ment au-dessus de votre plan, vous gagnez en préci-
sion & tous les coups.

BATAILLE DE LONGERONS FI1A.

"J'ai commencé avec des longerons de stab F1A en
tube. Ca marchait super. Actueliement j'ai un longe-
ran Rohacell, avec une semelle carbone dessus et
une autre dessous, c'est trés stable, aucune D-box
n'est nécessaire. J'ai laissé tomber le longeron tube,
toujours un peu plus lourd que la solution ac-
tuelle." [Max-F1A dans RC-Network]

COULEURS ET NUANCES.

Adresse a retenir, pour les peintres sur bois naturel
et autres balsas :

- informatique-pda.shop.ebay.fr/impression-/100669/i.html

C'est bien du site EBay qu'il s'agit, et des cartou-
ches d'encre pour imprimantes. Ici a des prix succu-
lents. Et Ebay francais, hé | -- "Marcel" avait deman-
dé si quelqu'un avait une petite expérience avec les
encres d'imprimante. Les couleurs seraient faciles a
mélanger, les cartouches de "remplissage" peu ché-
res. Et un achat groupé rendrait les choses encore
plus intéressantes. Le choix d'un vaporisateur est a
débattre... - De "Wombat" : tester sur papier | J'uti-
lise le vieux programme MSPaint pour des essais.

En complément... non, personne n'a parlé de mé-
langer & divers diluants (aicool...), ni des précautions
a prendre vu la solubilité de certaines encres dans
'eau (de pluie, entre autres...). Mais voila I'idée lan-
cée. Un voile d'encre diluée, un pschitt d'enduit cellu-
lo par-dessus, ce serait une peinture d'un poids bi-
grement alléchant. Aux USA, les sprays pour fleurs
servent largement pour imperméabiliser.
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| Die Windprinzessin
ein Marchen von Weltmeisterschaft F1E in Deutschland
2009

Im Windkonigsreich wehte von allen Seiten ein Wind,
so wie die Berater des Konigs und er selbst es
wiinschten. Im Windké6nigsreich wehte aber auch ein
anderer Wind...

- Und nein, und nein, und nein! Du hast nicht recht,
Papa! Schreit Prinzessin Windy, fahrt fort:

- thr habt nicht recht, licbe Berater!

- Kénnt Ihr nicht nachdenken Gber unser Volk, Gber das
ihr herrscht?

- Warum geht ihr nicht unter die Menschen um ihre
Probleme zu erkennen? Unser Kénigreich wird nicht
Uberleben, wenn ihr nur auf euch selbst schaut!

Das war dem alten gutmiitigen K6nig doch zuviel, und
er schrie:

- Raus aus meinem Reich!

Und so begab sich die Prinzessin auf den Weg in die
Welt wihrend ihr die Tranen Gibers Gesicht kullerten.
Sie wusste, sie darf dem Vater nicht widersprechen,
aber sie wusste auch, man kann nicht tiber ein Volk
herrschen, ohne Ricksicht auf es zu nehmen.
Gekleidet wie ein einfaches Madchen wanderte sie
zwischen Bergen und Talern, rastete auf schtnen
Platzen wo sie mit der Natur sprach:

- Sagt mir ihr Vogelchen, die ihr immer fir mich
gesungen habt, warum sehnen sich die Menschen nach
Macht, staft nach Demut?

- Sag mir Sonne, die mich immer so gewarmt hat,
warum sagen sich die Menschen nicht schéne Worte
statt zu streiten? '

- Sag mir Wind, der du mich als Kind so sanft geWIegt
hast, warum sind die Menschen grausam wie _éin
Sturm, zerstérend wie ein Orkan, und rachstichtig?

Prinzessin Windy sall auf der Wiese zwischen Blumen
und goss sie mit Tranen groB wie Erbsen. Sie litt, weil
sie das Konigsreich verlassen musste, aber sie wusste
auch, dass sie dort nicht bieiben konnte. lhr Herz wiirde
brechen wegen dem Leid und Unrecht das sie dort
gesehen hatte.

Pistzlich steht vor ihr ein schoner Dorfbursch.
- Warum weinst du, Dirnd/?

- Jo, Dirndi — so hat mich noch niemand genannt! Und
Freude blitzte durch ihren Kopf.

- Was ist das ,DimdI*? fragt die Prinzessin den
Burschen und trocknete ihr verweintes Gesicht.

~Und wer bist du, dass du mich auslachst'? Fragt er sie |

zurlick.

- Ich lache dich nicht aus, guter Mensch, aber ich weﬁs
wirklich nicht, was ein Dirndl ist.

- Hat dich deine Mutter nie so genannt?

- Ich habe keine Mutter mehr, nur einen Vater — erist
Kénig..

- Dein Vater ist also Konig, das ist gut, hahahaha ....

Er lachte so, dass aus seinen Augen Tranen grof wie
Melonen kugelten. Und wo sie auf die Wiese fielen
wuchsen pldtzlich wunderschéne Blumen. Der
Prinzessin und auch dem Hans verschlug es.ob dieser
Schoénheit den Atem. Sie schauten sich an und lachten
und lachten und kugelten sich auf der schénen Wiese.
Und der Wind streichelte ihre Gesichter, die Sonne
sandte warmende Strahlen, und die Végel begleiteten
es mit einem gliicklichen Gesang.

The princess of winds
A fairy tale from the F1E world championships in Ger-
many 2009

In the kingdom of winds the wind blew from the direc-
tion the king and his councilors decreed. But in the
kingdom of winds another wind blew, too ...

- And no, and no, and no! you are not right, daddy!
Cries princess Windy, and continues

- You are not right, dear councilors!
- Can't you think about our people which you rule?

- Why don’t you go among the people to recognize their
problems? Our kingdom will not survive if you look only
to yourselves!

But that was too much for the good king and he cried:
- Leave my kingdom!

And thus the princess made her way into the world
while tears ran down her face. She knew, that she could
not contradict her father, but she knew, too, that you
cannot reign people without considering their needs.
Dressed as a simple girl she walked among hills and
valleys, paused on nice places where she talked with
nature:

- Tell mg}fou birds, who have always sung for me, why
people crave power instead of humility?

- Tell me, sun, who has always warmed me, why do
people not tell each other pleasant words, instead of
quarrelmg’?

- Tell me, wind, who rocked me softly has a child, why
are people are cruel as a storm, destructive like a hurri-
cane, and seek revenge?

Princess Windy sat on a meadow among the flowers
and watered them with tears big as peas. She was sad
because she had to leave her kingdom, but she knew,
too, that she could not stay there. It would break her
heart to watch the sorrow and injustice there.

Suddenly a beautifui lad appeared in front of her.
- Why do you cty, lass?

- Jo, lass, nobody ever called mevthét! Gladness
flashed through her head.

- What is that, “lass"? The princess asked the lad and
dried her tear-wet face.

- And who are you to ridicule me? He asked back.

-1 do not ridicule you, good man, but | really don’t know
whata lassis. .

- Did your mother never call you that?
- 1 have no mother, just a father - he is king.
- So your father is king, that.is good, hahahaha....

He laughed so much that tears big as melons ran from
his eyes. And where they hit the grass, beautiful flowers
suddenly rose. The princess and Jack, too, where out of
words because of this beauty. They looked at each
other and laughed and laughed and played on this
beautiful meadow. And the wind caressed their faces,
the sun sent warming rays, and the birds accompanled
them with a happy melody.

! | |
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Die Prinzessin erzdhlte Hans ihre Geschichte. Er
erzéhlte ihr was er ist und was er tut. Die Prinzessin
staunte, dass er ein Schathirte war, und dass er auf der
Wiese kleine Flugmodelle fliegen lieB. Er erklarte ihr
alle Gesetzte des Windes und der Modelle. Und damit
ihm die Prinzessin auch glaubte, nahm er sie mit auf
einen nahen Berg, auf dem die Menschen tatséchlich
den Wind nutzten zur Erfiillung ihrer Sehnsucht nach
dem Fliegen.

- Dort sind doch liebe Menschen, genau wie du! sagte
die Prinzessin.

- Und jeh, schau — dort sind auch Madchen!

Hans erklart ihr alles Giber diesen Modeliflugsport, und
Windy wundert sich. Angeblich in der Vergangenheit,
1932, flogen hier auf der Wasserkuppe ungefihr 490
Modelle, 2 Jahre spater schon 700, und 1935 waren
Giber 1000 in der Luft. Und diese Schonheitzu )
bewundern kamen iber 30.000 Zuschauer. Manche
waren im Anzug und Krawatte, weil es fur sie eine
feierliche Angelegenheit war. v

Die Zeiten dandern sich — die Sehnsucht der Menschen
zu gewinnen ist starker als fair zu bleiben, und so
greifen sie zu verschiedenen Tricks ..

Plotzlich-erhoben sich {iber die Wlese 3 Modelle und 3
Buben schauten ihnen gespannt und nervés nach.
Windy erhob sich unter dem Modell des Buben -Martin
aus Mahren (Tschechien) und streichelte es mit zartem
Atem solange, dass es am langsten in der Luft blieb.
Sie freute sich, dass er seine Modelle allein gebalit und
erprobt hatte, und dass er so bescheiden ist, dass er
den Titel Weltmeister verdient hat. .

- Bei uns im Konigreich gibt es nur Backermeister,
Schustermeister und so, und es glbt keine so jungen
Meister dort!

| Jui, hat die Prinzéssin da applaudiert! Sie war so

begeistert von dem Flei und dem Einsatz der Jungen
und Méadchen aus der ganzen Welt. Und ganz Ielse hat

- sie fur alle geflustert:

- Verzeiht mir, ich bin gerecht, aber nur einer von Euch
konnte gewinnen, aber bald habt ihr eine neue Chance.
Macht weiter so mit Flei® und Liebe damit eure Welt so
schon bleibt.

Die Prinzessin Windy hat das ganze auch am n&chsten
Tag beobachtet. Zuerst horte sie mit dem Hans vom
Himmel die auf dem Berg stehende traurige,
schimpfende, weinende, nach Gerechtigkeit suchende
Seele. Es wurde ihr immer mehr und mehr bewusst, wie
ihr Vater sein Volk verletzte, weil er immer nur sagte er
ist Konig, und alles ist so, wie er befiehlt.

Und schon rief die Prinzessin mit Hans den Wind, damit
er die Modelle von lvan, Jaromir, Fritz, Norbert und
juchuuuu ... sogar einer Frau, Edith, der einzigen in
diesem Wettkampf méglichst lange am Fliegen hielt,
Windy applaudiert ihr, blast unter ihrem Modell, mehr
war nicht modglich. Hmmmm, die erste, die beste Frau
der Welt!

Das Gesicht der Prinzessin fiel in Traurigkeit, ob nicht

‘thr Vater sie suchen wiirde. Sie schmiedet Pldne im

Kopf, und bittet Hans, mit ihr ins Kénigsreich zu
kommen. Unterwegs berieten Sie, was sie dem Kénig
alles sagen wollten.

Der Konig war begeistert von der Riickkehr seiner
Tochter. Er richtete Ihr und Hans eine Hochzeit wie sie
die Welt noch nicht gesehen hatte. Statt Braten,
Kuchen und Torten gab es Schokoladeflugzeuge in
allen GroBen. Der Konig war tberglacklich mit dem
Modeliflughobby.

Er schenkte Hans einen Windberg ohne Hindernisse,

The princess told her story to Jack. He told her what he
was and did. The princess was astonished that he was
a shepherd, and that he flew small model airplanes on
the meadow. He explained the laws of the wind and of
the planes. And to make her believe he led her to a
mountain close by where people in fact used the wind
to fulfill their dreams of flying.

- There are nice people, just like you! Said the princess.
- And, jeh, look — there are girls, too!

Jack explained everything about this model airplane
sport, and Windy was amazed. It was said that in he .
past, about 1932, here on the Wasserkuppe about 490
models flew, 2 years later already 700, and 1935 more
than 1000 were-in the air. And to watch this beauty
more than-36.000 spectators camk. Some even in suit
and tie, because it was a festive event for them.

Times change — the dream of winning is more powerful
than to play fair, and thus they use various tricks ...

Suddenly 3 models rose over the meadow and 3 young
guys watched tensed and nervously. Windy rose under
the plane of young Martin from Morawa (Czechia) and
caressed it with her breath so that it stayed airbomne the
longest. She admired that he had built and tested his
plane by himself, and that he was so modest that he
had really earned the title of world champion.

- In our kingdom there are only master bakers, or mas-
ter shoemaker, but no masters as young as he!

Jui, did the princess applaud there! She admired the
energy, and the commitment of the boys and girls from
all over the world so much. And quietly she whispered
to all of them

- Excuse me, 1 am just, but only one of you could win.
But soon you get another chance. Continue with your
energy and love that your world will stay so nice.

Princess Windy watched everything on the next day, .
too. In the beginning she heard together with Jack the
sad, cursing, crying soul on the mountain, looking for
justice. She realized more and more clearly how her
father hurt his people by always only stating that he was
king, and all has to be as he orders.

And then the princess called the wind to keep the
planes of lvan, Jaromir, Fritz and juchhuuu ... even of a
woman, Edith, the only one in the field, in the air as long
as possible. Windy applauds her, blows under her
model, more was not possible. Hmmmm, the first, the
best lady of the world! '

The princess’ face fell into sadness thinking about her
father searching. for her. She conceived schemes in her
head and asked Jack to accompany her to her king-
dom. Traveling they discussed all they wanted to tell the
king.

The king was glad about the return of his daughter. He
arranged a marriage for her and Jack, the like of which
the world had not seen. Instead of roast, cake and
sweets there were chocolate airplanes of all sizes. The
king was overjoyed with the aero modeling hobby.

He gave a wind-mountain without any obstacles to
Jack, where people could fly in all directions until the
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auf dem alle Menschen in alle Richtungen fliegen
konnen bis zum Ende ihrer Tage. Der Kénig selbst
sorgt fir den besten Wind und verspricht, dass keine
Modelle verioren gehen oder auf
Hochspannungsleitungen verbrennen. Kein Mensch soll
mehr schimpfen miissen wegen diesem Sport, dem
soviel Zeit, Geld, Reisen, Abwesenheit von der Familie
geopfert wird. Und allen Damen, die ihre Ehemanner
begleiten, schenkt der Konig selbst grole
Schokoladeblumen.

Und Prinzessin Windy sorgt mit Hans fiir streicheinden
Wind, wdrmende Sonne und zwitschernde Vogel. So
sind der Konig und sein Volk, einfach alle gliicklich und
zufrieden. .

end of their days. The King himself arranged the best
wind always, and promised, that no models would get
lost or get burned on high-tension lines. No one should
need to quarrel because of this sport, which takes so
much time, money, travel and separation from the fam-
iy, And to all women who accompanied their husbands
the king gave huge chocolate flowers.

And princess Windy with Jack provides caressing wind,
warming sun and twittering birds. Thus the king and his
people, simply everyone, is happy and content.

Conte : princesse du vent ....

La princesse du vent
Conte des ch.du

monde F1E en

Allemagne .

Dans le royaume du vent , fe vent venait
de tous les c6tés , comme le roi et ses
conseillers le souhaitaient . Mais dans ce méme
royaume un autre vent vint aussi s’établir ...

- Et non ,et non, et non ! Tu n’as pas
raison Papa, crie princesse Windy , et rajoute

Vous n‘avez pas raisons , chers
conseillers .

Ne pouvez vous pas réfléchir sur le
peuple qui régne ici?

Pourquoi n'allez-vous pas parmi les
hommes pour reconnaitre leurs problémes ?
Notre royaume ne survivra pas si vous ne
regardez que vous-mémes !

C’était de trop pour le vieux et bon roi, et
il se mit & crier :

Sortez de mon royaume !

Et ainsi la petite princesse se mit en route
sur les chemins du monde , tandis que de
grosses larmes coulérent de ses yeux . Elle
s"avait qu’elle ne pouvait pas contredire son pére
, mais elle savait aussi que I'on ne pouvait pas
régner sur un peuple sans tenir compte de son
avis.

Habillée comme une jeune fille toute
simple elle erra entre montagnes et vallées , fit
halte sur de belles places comme ia nature les {ui
imposait .

Dites moi petits oiseaux , vous qui avez
toujours chanté pour moi , pourquoi les hommes
veulent le pouvoir au lieu d’étre humbles ?

Dis moi soleil , toi qui m’ a toujours
chauffée pourquoi les humains ne prononcent-
ils pas que de belles paroles au lieu de se
disputer ?

Dis moi le vent , toi qui m’a bercée dans
mon enfance , pourquoi les hommes sont cruels
comme la tempéte, destructeurs comme tes
ouragans , et ont soif de vengeance ?
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Princesse Windy était assise dans un pré
entre les fleurs , et pleura a grosses larmes . Elle
souffrait parcequ’elle avait da quitter le royaume ,
mais elle savait aussi qu’elle ne pouvait pas rester
labas. Son coeur se briserait 1a bas alavue de
la souffrance et de l'injustice .
Soudain devant efle , un beau gargon .
Pourquoi pleure-tu, “Dirndl “ ?
Ca alors personne ne m’a encore parle
comme cela . Lajoie remplissait sa téte .
Qu'est ce que cela veut dire “Dirndi “ dit-
elle en séchant son visage .
Et qui es-tu toi pour te moquer de moi
Demanda-t-il en retour .
Je ne me moque pas de toi mais je ne
sais pas trop ce qu’est un “ Dirndl”,
Ta meére ne t'a jamais appelée comme
cela?
Je n’ai plus de mére , et mon pére est roi !
Ton pére est roi en voila une bonne ...
Il se mit a rire tellement qu'il en pleura . Et
14 ou ses larmes tombérent, brusquement des
fleurs merveilleuses se mirent & pousser . La
princesse et le jeune homme perdirent la
respiration & la vue d'une telle beauté . lis se
regardérent et riaient, riaient , et se roulérent
dans le pré . Le vent caressa leur visage , le
soleit les réchauffait, et les oiseaux les
accompagnérent de leurs chants .

La princesse raconta son Histoire a Jean
. Et lui , raconta qui il était et ce qu'il faisait . La
princesse était étonnée qu'il était berger , et qurl
faisait voler sur les prés de petits modeles
d'avions . Illui raconta quelles étaient les lois du
vent et du modéle .

Et pour certifier ses dires il emmena la
princesse sur une montagne voisine ou en
vérité des humains utilisaient le vent pour
satisfaire leur désir de faire voler .

Ils sont gentils comme toi , disait la

princesse.
Eh , oui , et regarde il y a aussl des

. e |
jeunes filles ! FerrE D /146775"_
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" -Sélections et championnat : j’ai été intégré dans les consultations de B.B., on aboutit 4 un

résultat trés libéral, est-ce qu’il rehaussera le niveau, mystére, mais je doute un peu que le
probléme soit 1a. J’ai déja écrit, chez toi en particulier, des choses sur la difficulté de
recrutement. .. Et cette année, je tire I’échelle et arréte le dit recrutement. ..

Quant a la non-participation des gens sélectionnés, qui a irrité¢ Alain Roux a Saintes. Je suis
partie prenante puisque ¢’est moi qui envoie la liste des « présélectionnés « (qui sert de base
& Alain pour batir ses groupes), mais sans trop savoir si tous honoreront la sélection. Tu dis
sans prévenir, je ne suis pas tout a fait d’accord, car il y a une fagon de prévenir, ’engagement
ferme (et payé) que les concurrents adressent plus tard. J’en sais quelque chose, puisque,
sélectionnable en planeurs seniors, je ne me suis pas engagé (j’aurais eu 8 vols a faire en
méme temps, avec le F1G).

Quelles sont les autres défections d’ Aquitaine ? surtout des jeunes (chez Robert), population
chancelante, manquant d’autonomie —et de motivation ?- mieux, Alain m’avait proposé de
repécher un « cadet », qui finalement n’est pas venu...

De toute fagon, avec la méthode de travail d’ Alain (que je ne lui reproche pas, il s’en faut),
qui méche le travail dés juin et ne peut guére le modifier au cours de 1’¢té, il ne peut travailler
que sur la premiére liste qu’on lui adresse alors, et qui n’est pas tres sire (Joseph Piquer
pouvait-il prévoir que son épouse aurait un gros ennui de santé durant I’été ? Il a été défaillant
en effet...). Alain nous « menagait » d’une nouvelle mesure pour éviter cet inconvénient, mais
je ne sais quelle décision il a prise... Au total, je crois que nous avons eu 7 défections par
rapport a la premiére liste... C’est beaucoup... 4 sont le fait des jeunes, 2 pour raison de
santé... Qu’il veuille remédier aux déséquilibres qui apparaissent dans les plots au
championnat, normal...

Il ya un bémol 1a dedans : c’est que, quand nous envoyons cette fameuse liste, nous
I’accompagnons de la liste des chronométreurs, qui est proportionnelle au nombre de
sélections possibles... Or, cette derniére liste est difficile & établir : je suis trés heureux que
notre nombre de qualifiés diminue, je n’ai plus que 2 chronos a fournir ! et les époux Larbaigt
s’y collent. Le jour ou ils en auront marre (orthographe ?), je ne sais pas trop comment je
ferais. Et il ne faut pas compter sur moi pour boucher les trous... Quand j’étais plus jeune,
plus siir de mes yeux et affronté a des conditions de compétition moins exigeantes (jumelles,
fly-off a rallonges, compétiteurs exigeants eux aussi...), bref, j’ai donné, et je crois pas-mal...
(concours locaux, championnats, concours de sélection...). Mais, autour de moi, les rangs des
possibles s’éclaircissent... (¢ est le sens de ma chronique sur Darwin, entre autre...
perfectionnement, inadaptation...). c

Or, si la liste des concurrents est plus courte, celle des chronos a fournir aussi... En admettant
que les chronos proposés soient présents au jour et & ’heure voulue... c’est aussi grave que le
fait que les concurrents ne soient pas 1a. Et ¢’est dommage, car le systéme actuel, un chrono

« officiel », fourni par les régions, plus la doublure (systéme Valery, je crois), c’est pas mal...
A condition que tout le monde joue le jeu...

-Philatélie : je me demandais pourquoi tu affublais tes enveloppes V.L. de « timbres ». En
fait, cela fait longtemps que je n’y fais guére attention, et les collectionneurs me paraissent
assez vains. Je 1’ai été dans ma jeunesse, mon fils a récupéré ma collection, tout ¢a dort dans
un recoin de la maison... A moins de viser un théme bien précis, ce que tu sembles faire ?
Aéronautique, au sens large ? Mais, en effet, cela fait quelques temps que la Poste est
transformée en bazar (elle n’est pas la seule...) et qu’on peut avoir quelques doutes sur la
recherche d’une clientéle par ces moyens. Passons, ¢a nous ménerait loin...
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-Avenir du vol libre (sans majuscules) : Cela fait longtemps que tu as du souci, a propos des
modéles achetés, mais aussi des techniques requises (les deux sont d’ailleurs liés). L affaire
des flaps de Makarov est typique... La aussi, Darwin... c¢’est formidable, performant... mais =——=

irréalisable par le modéliste « moyen » (ou la « moyenne des modélistes » comme disait

Morisset), et de moins en moins volable dans des conditions « normales ».

4ge, c’est bien cela qui m’a conduit & me désintéresser de toute une série de formes de V.L.,
qui pourtant m’ont intéressé, passionné, dans une vie antérieure...

Résultat, le nombre de pratiquants, de concurrents diminue (voir F1B, F1C, F1D, plus les

catégories « nationales »). Et des catégories « promotionnelles » poussivent (beau néologisme
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que mon correcteur refuse ; je persiste... ¢a vaut bien le verbe « obstacler » signé Churchill) : ===
. . . , . . o
P30, peanuts, Sainte Formule... sans guére accrocher de nouveaux, et intéressant a peine

quelques temps des anciens...

une forme de « sport » ot le but est de « gagner » (peu importent les moyens a tous les sens

du terme...). Ce n’est pas cela qui était le sens de la potion dans la marmite de laquelle (!) je

suis tombé il y a... 60 ans..., et que m’avaient concoctée ceux qui m’ont guidé, Loubére,
Petiot pére et fils, Riffaud, Serres ; Pouliquen, Morisset, Templier et Jossien pour des plus
lointains, Valery, Dupuis, Matherat pour des plus récents...

Assez discourir... Aimons le Vol Libre (majuscule S.V.P. !) quand méme...

PRIJEGSIE WLIHP., cure-

Jean lui expligda tout sur le vol libre , et
Windy était trés étonnée . Ainsi en 1932, ici sur
la WASSERKUPPE , 490 modeéles volaient ,
deux ans plus tard 700 . En 1935 plus de 1000.
Et pour admirer tout cela plus de 30 000
spectateurs Certains portaient costume
cravatte, pour cet instant solennel .

Les temps changent - le désir de gagner
de 'emporter est plus fort que rester “ fair play “,
et ainsi on essaie de tricher .....

D’un coup trois modéles s’éleverent sur
la pente , et trois garcons les suivirent des yeux ,
nerveux et tendus . Windy se leva et se mit sous
le modéle de Martin ( Moravie - R. Tchéque ) et
le carressa de son souffle aussi longtemps qu'il
tint Fair  Elle était contente car il avait construit ses
modeles lui-méme , et il fut tellement humble qu’il
avait bien mérité le titre de Champion du monde .

Dans notre royaume il n 'y a que des
maitres boulanger , maitres cordonniers , il n’y
pas de maitre si jeune ...L&a , la princesse
applaudit , elle était tellement enchanté par le
travail et le savoir faire de tous ces jeunes filles et
gargons Tout silencieusement elle soufflait
pour tous ....

Pardonnez moi si je suis juste , car un
seul parmi vous peut gagner , mais bientdt vous
aurez une nouvelle chance . Continuez avec
amour et travail , pour que votre monde reste
toujours aussi beau .

Le lendemain la princesse observa
encore la méme chose . D’abord elle entendit
avec Jean les lamentations , les pleurs , d'une
ame cherchant la justice . De plus en plus elle se
rendit compte , comment son pére pouvait
blesser son peuple en tant que roi , parcequ’il
disait que le roi a toujours raison .

Etdéja le princesse avec Jean appela le
vent pourqu'’il soutienne les modéles de Jaromir ,
‘lvan , Fritz , Norbert et ..... eh oui d'une femme
Edith , la seule dans ce concours , le plus
longtemps possible

i
1
i
i
i

Windy lui adressa des |

applaudissemenst ; souffla’ sous son modéle .

faire plus n’était pas possible . Hmmmmm , la

premiére , la meilieure du monde .

Le visage de la princesse , traduisait la
tristesse , son pere n’était-il pas en train de la
chercher ? Elle fit des plans et damanda & Jean
de venir avec elle dans le royaume . En cours de
route ils se consulterent pour savoir ce qu’ils
allaient dire au rtoi .

Le roi était enchanté du retour de safille .
Il prépara pour elle et Jean un mariage comme on

en avait encore jamais vu jusque fa. A la place

des tartes , des rotis , gateaux , il y avait des
avions en chocolat de toutes tailles. Leroi était
plus que heureux avec le Vol Libre .
Il fit & Jean le cadeau d’'une montagne
SUUTE P 17688 —~
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Euro Challenge F1G Coupe d'Hiver

Aprées le franc succés des deux précédentes éditions, I'Euro
" Challenge F1G avait été reconduit par P'organisateur pour la
saison 2008/2009. Rappelons que Finitiative de ce
Challenge revient a Alessandro MANONI du club AGO-
TORINO, sous I'égide de la FAVLI, la Fédération Italienne de
Vol Libre.

Aprés concertation, quelques aménagements avaient été
apportés pour cette saison : limitation & 13 du nombre
maximum de points attribués au 1* classé de chague
concours, et attribution d'un point a chaque concurrent
classé dans la seconde moiti€ du tableau de chaque

t concours, ce qui permet de voir figurer tous les participants
o

quel que soit leur degré de réussite.

Dix rencontres étaient inscrites au programme : CRIVELLE
(ITA) en Octobre 2008, ARzaYy-Bossieu (FRA) début
Novembre, MIDDLE WALLOP (GBR) fin Novembre, SISTERON
(FRA) en Janvier 2009, VIABON (FRA) fin Février, ORENTANO
(ITA) en Mars, CamBRAI (FRA) fin Mai, BEAUVOIR (FRA) et
MONCONTOUR (FRA) fin Juillet, enfin RoccA bl MEZZO (ITA)
début Septembre.

Dans le cadre du premier concours de la saison & CRIVELLE
(15° Coppa Guido Fea), la remise des trophées de I'édition
2007/2008 avait eu lieu a r'hétel-auberge “La Ciocca” a
CASTELNUOVO DON BOsScO, au cours d'une soirée banquet
trés conviviale. Rappelons que le vainqueur, comme celui de
I'édition 2006/2007, avait été Helmut WERFL, dont la
régularité des résultats avait été encore une fois stupéfiante.
Mais il annongait dans le méme temps qu'il prenait une
année sabattique, ce qui laissait quelques espoirs aux
outsiders ...

lE/
iy

-

&

Mario ROCCA — 2MN MONCONTOUR 2009

Concernant les modalités de déroulement des différents
concours, les organisateurs et les concurrents n'ont pas
bénéficié de conditions égales. Ainsi, sur quelques terrains
aux conditions aérologiques généralement favorables, les
organisateurs avaient pu fixer a priori des temps de vol de
180 s (CRIVELLE, SISTERON). D'autres organisateurs s'en
sont tenus au reglement Inter F1G, c'est-a-dire 3 voire 5 vols
de 120 s (2MN MONCONTOUR). Mais de trés mauvaises
conditions météo ont contraint les organisateurs de la
MIDDLE WALLOP & une réduction des temps de vol a4 90 s.

3eme Edition 2008/2009

Guy BUISSON — VIABON 2009

Au total, ce sont 107 concurrents qui ont participé a cette
édition, dont 19 [ITA], 30 [GBR], 54 [FRA]. Egalement
quelques concurrents isolés de GER {Helmut WERFL), NED
(Anselmo ZERI), USA (Walt GHIO), AUS (Leigh MORGAN).
Mais seulement 3 Juniors (Oliver TOLHURST, Julien LATY
et Thomas AUBRY) et 3 Féminines. Décidément, le
brassage des générations d'une part, et les quotas de parité
d'autre part, ne prévalent pas dans notre activité de loisir
sportif. C'est le lot de tous les pays d’Europe occidentale.

Le résultat du classement final refléte & la fois I'implication
participative, le niveau de réussite et la régularité des
concurrents. Ainsi, en haut du tableau, les 1% et 3°™ classés
ont participé a 9 concours (sur 10). C'est finalement Jean-
Luc BODIN qui 'emporte avec 41 points, devant Michel
PICOL 38 points et Guy BUISSON 35 points. La suite du
classement est encore plus serrée, avec : Mario ROCCA et
Louis DUPUIS ex aequo 31 points, Mario KUSTERLE 30
points, Pierre MARROT 29 points, Alessandro MANONI 27
points ... et encore 39 concurrents n'ayant pu participer qu'a
un seul concours et classés 69°™ ex aequo (1 point).

Guy BUISSON (2¢me) - Mario KUSTERLE {1er) - JL BODIN (3¢éme)
Rocca b MEzzo 2009

La remise des frophées a eu lieu en soirée a “La Ciocca” le
03 Octobre 2009, aprés le concours de “La Cagnarata®, et
avant le traditionnel banquet. On a tous regretté la grande
absence, pour raisons de santé, d’Anselmo ZERL.

Aujourd’hui, I'édition 2009/2010 est déja bien entamée.
Nous espérons qu'elle aura le méme succés que lors des
années passées, toujours dans le méme esprit de sportivité
et de convivialité qui a prévalu a la mise en place de ce
Challenge a participation inter européenne, tel que font
souhaité ses initiateurs, Alessandro MANONI et “lIl Gruppo

Aeromodellistico AGO-TORINO".
Michel PICOL
Photos : Bruno MARCHAND - Alain ROUX - Silvano LUSTRATI
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After the great success of the two previous sessions, the
Euro Challenge F1G had been renewed by the organizer for
season 2008/2009. For remind, the idea of this Challenge
returns to Alessandro MANONI and his club AGO-TORINO,
on behalf of FAVLI, the ltalian Free Flight Association.

Aifter an exchange of suggestions, some additional rules
were added for this new season : no more than 13 points
allocated to the first classified in each event, and one point
allocated to each competitor in the second half of the
scoreboard, what allows to see all competitors on the page
of results, whatever their degree of success.

David GREAVES — VIABON 2009

Ten contests were sheduled : CRIVELLE (ITA) on October
2008, ARZAY-BOSSIEU (FRA) at the beginning of November,
MIDDLE WALLOP (GBR) at the end of November, SISTERON
(FRA) in January 2009, VIABON (FRA) at the end of
February, ORENTANO (ITA) in March, CAMBRAI (FRA) at the
end of May, BEAUVOIR and MONCONTOUR at the end of July,
finally ROCCA DI MEZZO (ITA) at the beginning of September.

Romain NEVERS ~ SISTERON 2009

In occasion of the 15" Guido Fea Cup on CRIVELLE, the first
contest of the new session, the prize-giving for season
2007/2008 took place at “La Ciocca” on CASTELNUOVO DON
BOsCO, in the course of a very convivial party. The winner,
also winner of 2006/2007 session, had been Helmut
WERFL, which constancy of results were once again
astounding. But at the same time, he announced his

decision to stop for one year, what gives some hopes to the
outsiders ...

;uunguunu[uuuﬂ"m|1| i3 ( ||Il(!;lf‘;ﬂ;;"ﬂHulll"“"’lilli]llm g Euro Cha"en ge F1G Cou pe d ! Hiver
Lyl " 31 Session 2008/2009

Concerning the modalities of different events, the organizers
and the competitors did not benefit of equal conditions. So,
on some flying sites with suitable weather conditions, the
organizers had been able to fix a maximum duration of flights
of 180 s (CRIVELLE, SISTERON). Other organizers applied the
standard rules for F1G, that is 3 or 5 flights of 120 s (2MN
MONCONTOUR). But very bad weather conditions forced the
organizers of the MIDDLE WALLOP to reduce the duration of
flights to 90 s.

Finally, 107 competitors took part in this session, of which 19
[ITA], 30 [GBR], 54 [FRA]. Also, some alone competitors from
GER (Helmut WERFL), NED (Anselmo ZERI), USA (Walt
GHIO), AUS (Leigh MORGAN).

Worth to mention the participation of 3 Juniors (Oliver
TOLHURST, Julien LATY and Thomas AUBRY) and 3
Females. Undoubtedly, the brewing of generations on one
hand, and the quotas of parity on the other hand, do not
predominate in our leisure activity. It is really the case in all
countries of western Europe.

The result of the total score reflects at the same time
involvement, level of success and regularity of competitors.
So, in the top of classification, the 1% and 3™ took part in 9
contests (out of 10). Finally, Jean-Luc BODIN is the winner
with 41 points, Michel PICOL behind him with 38 points and
Guy BUISSON 35 points. The suite of classification is even
more narrow, with : Mario ROCCA and Louis DUPUIS for a
tie with 31 points, Mario KUSTERLE 30 points, Pierre
MARROT 29 points, Alessandro MANONI 27 points ... and
still 39 competitors who took part in only one contest and are
all classified 69" for a tie.

Prize giving on CASTELNUOVO DON BOSCO (ITA) - October 2009
Jean-Luc BODIN 1t (center) - Miche! PICOL 2 (left)
Claude GARET (right) for Guy BUISSON 3+

The prize-giving took place in the evening of 03 Octobre
2009 at “La Ciocca”, after the contest “La Cagnarata”, and
before the traditional banquet. We all regretted the great
absence of Anselmo ZERI, for health reasons.

Today, the 2009/2010 session is already definitely begun.
We hope that it will have the same success as during past
years, always in the same sportsmanship and friendliness
which predominated in the creation of this inter European
challenge, such as wished by its creators Alessandro
MANON! and “Il Gruppo Aeromodellistico AGO-TORINO”.

Michel PICOL
Pictures : Alain ROUX - Luc SAINT MARTIN - Florent BODIN
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I’ vainqueur finale Championnat de France Wakefield,

Réaction a ton article p.11613 de Décembre
Tu as réussi & me faire bondir (relativement, car j’ai dépassé les 80 ans).

- Tout d’abord, évidemment bravo pour ton ceuvre André. Bien sir il y a des critiques
sur ta revue : il n’y a rien dedans, il v a des fautes de frappe, il y a trop d’articles en
allemand ou anglais, il n’y a pas les articles que I’on attend, etc...Soit tranquille, pour
Bayet ou Briot, ¢’était le méme refrain. La critique stérile a toujours été le propre de
certains. Mais continue, tu as un maximum de supporters !

- Concernant notre avenir :

1) nous savons tous que I’époque est a I'informatique et que la concurrence avec
notre hobby est déloyale.

2) nous avons utilisé cette informatique et des nouveaux matériaux pour améliorer
nos modeles de compétitions. Mais je pense que nous n’avons pas su rester dans
des limites raisonnables. Comme exemple, les motomodéles catégorie F1C ne sont
plus des modéles réduits d’avion, mais des engins techniques réservés a quelques
spécialistes ayant des moyens financiers au-dessus de la moyenne (un modéle
acheté a I’Est valant de 1200 a 1500 Euros et il en faut 4 ou 5 dans
la caisse).Ces modéles suscitent toute notre admiration mais doivent rester

en réserve et en marge de notre activité.

11 faut revenir a une activité plus ludique et rejeter toute sophistication dans les formules, afin
qu’elles restent accessibles a tous les niveaux. Dernier exemple, les P30 avec un
multiplicateur peuvent dérouler 2 minutes. Gardons la formule vierge et nous continuerons a
nous amuser, sinon le formule sera abandonnée.
Au méme titre que les modeles a gaz avec des moteurs tournant plusieurs minutes alors que
les chronos s’arrétent a 2 minutes. La formule est désormais abandonnée par une majorité de
modélistes. ‘

Et ce ne sont que les deux derniers exemples.

~Les planeurs F1A (voir page 11621) sont des merveilles de technique que tout le monde

admire, mais inaccessibles au commun des modélistes. Il faut revenir aux 50 métres de fil
sans « bunt » et ne travailler que sur la valeur technique du modéle.

Des Wakefields F1B sans les 5 fonctions actuelles seront accessibles a tous, et il ne sera
plus justifié de les acheter a prix d’or dans les pays de ’Est.

MA CARRIERE :
60 ans de modéliste derriére moi, équipe de France motomodéle,

2™ modéliste complet derriére
Morisset , vainqueur nombreux concours et résultats probants en Coupe d’Hiver ces

| dernieres années, etc.

Un « vieux machin « diront certains, mais avec beaucoup d’années de bénévolat

derriére moi.

Quand le C.T.V.L. dont j’ai fait partie quelques années, a proposé de mettre au point un
planeur et un coupe d’hiver de début, j’ai pu faire état d’une action sous I’impulsion de
Claude SERRE et avec 'appui de la FFAM, dans les colléges de la banlieue Est pendant

11678

6 ans, de la construction de centaines de « BIQUETS » et de « ARO 93 » dans
I’ignorance compléte du monde modéliste, a part quelques amis qui ont pu partager avec
moi les joies de voir tous ces enfants s’éclater sur la pelouse de la Courneuve.

- Concernant les « modéles anciens », vénérons notre ami Bernard LEVASSEUR qui
a apporté sa pierre a la formule. Bien sir, il est un peu bloqué sur certaines évolutions,
mais ¢’est secondaire et on arrivera a le convaincre! Bravo Bernard, tu as apporté beaucoup
a notre passion et les critiques n’ont pas apporté le milliéme de ton travail, surtout avec ta
revue (comme André).

“En conclusion, je propose donc une commission de modélistes expérimentés et pas bloqués,
genre NIKI ou Jean W. et des anciens, qui s’attélent a une réglementation équilibrée et
réaliste. « Vol libre », bien siir, pourra étre le support de ce travail, un peu utopiste, mais
ne nous dégonflons pas !

Je me charge de convaincre des « vieux machins » bien enracinés comme Dédé

MERITTE , avec un passé prestigieux mais un peu bloqué... Vous voyez que je n’al peur de
rien !

Soyons ouverts et souples, cela peut étre notre derniére chance de survie.

Du moins il faut y croire.

Un vieux de la vielle, a I'origine du P.A.M.
André RENNESSON

Ft Bonne année modéliste a tous
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aux habitudes des temps de la

Jeudi déja, lors du 75¢ anniver-

matériels plus modernes que

i mm gewmee e mimaaam g e e

Dizier.

« C’'est scandaleux » ;
« les morts doivent se
retourner dans leur
tombe » ;

« lamentable ».
Georges Masurel,
Marcel Audibert et
Georges Marcelin,
trois grands anciens

du groupe de chasse
Normandie, devenu
Normandie-Niemen sur
le front de PEst, ne
décoléraient pas a
'issue de la cérémonie
de dissolution de

« leur » escadron, hier
d Meyenheim.

« Aprés lescadron Lorraine én
2005, aprés I'escadron Alsace-d
I'été dernier, c'est le troisiéme
groupe de la France Libre du
général de Gaulle qui est rayé
de Ia carté », remarque Georges
Masurel, qui refuse d'y voir un
hasard. Les traditions des
faibles forces aériennes - du
général de Gaulle ne sont plus
représentées  aujourd’hui  au
gein de Farmée de lair que par
le groupe de ravitaillement én
vol Bretagne et par P'escadron
tle-de-France, qui a pour mis-
sions d'entrainer et de « trans-
formes » les pilotes de Mirage
2000. L’escadron Ile-de-France
est également chargé de la dé-
fense aérienne, mais en mis-
sion secondaire, ce qui ang-
mente la colére des andens de

De gauche a drolie, Pierre
mé;gnitiens.

Lorillon, pilo

‘Georges Masure, Marcel Audibert et Georges-Marcelin,

“en dém

“dent pas la'dissolution'da
mandie-Niemen, le régiment
aux 273 victoires obtenues au
prix de 46 tués entre 1943
&t 1945, est un affront aux avia-
teurs qui ont donné leur vie en
combattant la Lufiwaffe au-des-
sus des plaines de Russie, des
pays baltes et de P'Allemagne
orientale, Et de tous ceux qui

_ont contiziné 2 faire briller I'é-

cusson du « Neu-Neu » sur les
théatres d'opération, de I'indo-
chine en Afrique noire, en pas-
sant par les Balkans. Ie Nor-
mandie-Niemen a & opé
rationnel sur le champ de ba-
taille jusqu'au 22 mai dernier
il a entretenu jusqu'a cette date
un détachement au Tchad.

Jean-Claude Mignon, député-
maire UMP de Dammarie-les-

Lys, ville marraine du régiment,

: ige e sentiment - des méca-
niciens. de la premiére heure.
« Nous avons. tout essayé pour
que le  Normandie-Niemen
continue & vivre. La décision de
fermer celte unité est propre-
ment incompréhensible, en
France et en Russie. Je peux
vous dire que les Russes sont
stupéfaits | [4-bas, le Norman-
die-Niemen est un mythe. En
plus, la dissolution se produit
la veille de la grande anude
franco-russe de 2010! I faut
fout faire maintenank pour sau-
ver le musée du Normandie-
Niemen, aux Andelys (Eure). e
m’y emploie. Les grands an-
diens le méritent bien. »

Ces grands anciens sont de
moins en moins nombreux.

Parmi les pﬂcvtes SUrVIvanis,

seul Plerre Lorillon, 91 ans, est
encore valide. Titulaire de 14
victoires  aériennes  homolo-
guées et de 4 victoires pro-
bables, il fait partie des plus
grands as du Normandie-Nie-
men et de Vaviation francaise
de la Seconde Guerre mon-
diale. Il a revu avec plaisir, hier
un Yak 3 semblable a ceux sur
lesquels il a combattu. ftaient
également présents quatre mé-
caniciens qui ont participé 3 la
premigre deg wols campagnes
du groupe Normandie, avant
d'étve relevés fin 1943 par des
mécaniciens russes : Georges
Mareelin, Georges Masurel,
Marcel Audibert, et Andié Pey-
ronie. Tous éalent volontaires
en 1942, a la création du
groupe.

P.F.

Un peu dhistoire  ...........NORMANDIE
NIEMEN .....

SCVFE OF (A PASE D 71635 —

sans vent , ol tout le monde pouvait voler dans
toutes les directions , jusqu’a la fin de leurs jours .
Le roi lui-méme procura le meilleur vent ,
et promit qu’aucun modele ne sera perdu ou
carbonisé sur une ligne de haute tension
Personne ne devrait plus jurer , a cause de ce
sport , pour lequel on sacrifie tant de temps ,
d’argent , de voyages en I'absence de la famille .

Et A toutes les épouses qui accompagnent feur
mari il offrit des bouquets de fleurs en chocolat .

La princesse Windy et Jean , se
chargérent de procurer n un vent caressant , du
soleil réchauffant , des oiseaux chanteurs . Ainsi
le roi et son peuple , sont tout simplement
heureux et contants .
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U6 |

Un passionné d'aviation nous a quittés.

Ceug qgi fréquentaient les concours de vol libre indoor Orléanais dans les années 80 s'en souviennent stirement... 1l était
celui qui gravait les verres qui étaient offerts en souvenir. Pour ses amis pilotes, il sculptait dans le bois des avions, ceux

qu'ils pilotaient. 1l avait des doigts d'or |

J?anjLuc Perra'rd'avai.t gommencé I'aéromodélisme en culottes trés courtes avec I'équipe a Dédé Bonnot, a 'Aéro-Club
dOr[eans. it s‘ete?tt _rehre en Dordogne depuis quelques années ol il y coulait une paisible refraite, impliqué dans une
multilude d'associations tant sportives et caritatives. I était apprécié de tous pour sa gentiliesse et sa disponibilité.

La maladie a fini par avoir raison... il avait 62 Ans |

C'gzst par une mé@éo glaciale qu'un_e assi.slance émue {ui a rendu un dernier hommage en ce petit cimetiére de St Martial
prés Ribérac le 6 janvier. Une demiére fois, ses potes aviateurs Iui ont témoigné leur amitié en faisant un passage en avion
au dessus de chez ui. Le ciel couvert ne nous permettra pas de le voir.

Tous ses amis présentent leurs sincéres amitiés & sa famitle.

Jean-Lug, tu nous manqueras |
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A message from Serglo Montes: ,

This year I had the honour to be appointed Edltor For the 2010 NFFS Sympo
This is a great and most influential publication for us Free Flight
aficionados, and I would like this issue to be as successful as the past
ones. Each Sympo is a mixture of the old and the new, some history and some
thoughtsffor the future, and in the middle is what is happening now. We -
have lived through the Balsa Wood revolution of the 193@'s, the Glow Engine

-revolution of the 5@'s, Russian Design revolution of the 90's and now a

wide-ranging Publlshlng and Electronlc revolution that is affecting what we
build and fly. To reflect on this 1ncred1b1e interesting past and equally
fascinating future I need your thoughts and’ suggestlons for articles as
well as complete articles, too! I will give special importance on plans

. for incorporating more young people to Free Flight by emphasizing its many
.challenges, the craft, and the phy51cal, intellectual and character-

building aspects that go with the competition.

You can contact me at <montes@iinet.net.au>, where 1 w111 be most

appreciative of your comments - and ideas.

“Un appel de Serglo Montes, patron du "Vol Libre" australlen Free Fllght
kQuarterly : '

Je viens d'avoir 1'honneur d'ftre nommé rEdacteur en chef du prochain

"Sympo" 2010 de la NFFS (la. FFAM amEricaine dEdiEe au vol libre). Le
t Symposium est une publication d’ envergure et de large influence, pour nous
.. autres pass1onnEs du vol libre. ‘Aussi j "aimerais que le futur numEro

devienne un succks t 1'Egal des plus anciens. Chaque brochure contient du .
neuf et du vieux, une part d'Histoire et: des vues sur l'Avenir, et au -

milieu de cela ce qui se’ passe de nos jours. Nous avons vEcu la rEvolution -
- du Balsa-dans les annEes 1930, 1la rEvolution du moteur Glow- plug des annEesh )

1950, celle: du Design Russé dans’ les annEes 90, et c'est le tour d'une

" vaste rEvolutlon dans la Communlcatlon et 1'Electronique qui est en traln B
“de toucher tout ce gue nous constru150ns et faisons voler. Pour reflEter L

quelque peu ce passk d'un 1ncroyab1e 1ntErIt et ce futur tout autant
fascinant, nous avons besoin de vos idEes et suggestions pour des articles,
et bien entendu aussi des textes complets . Je souhaiterais donner une
[importance particuliEre t des pr03ets capables de mettre dans:le coup du
Vol Libre davantage de jeunes, par exemple en insistant sur les dEfis. }
relever, 1'habiletE constructive, et tout autant les aspects phystques ,
intellectuels et self-dEveloppement qui vont de pair avec la compEtition.

- 0On peut me joindre I "montes@iinét.net.au” 0" vos commentaires et

‘propositions recevront le mellleur accueil.

E
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ORLEANS, rencontre vol d’interleur 13 décembre 2009.

Depuis qu'Orléans a une équipe de basket qui évolue en Pro A, il faut jongler avec le
calendrier des rencontres pour obtenir un créneau dans le Palais des Sports pour y faire évoluer
nos petits modeéles. Aprés de nombreuses interrogations, le concours traditionnel de fin d’année de
vol d'intérieur de I'Union Aéronautique d’Oriéans fut tout de méme organisé le 13 décembre, au
lendemain du match OrIéanslStrasbourg Cette date était a prendre ou a laisser. Nos engins
volants pésent (!) bien peu vis a vis de ce que représente le basket professionnel. On a fait avec.
Et aujourd’hui, on ne se plaint pas du tout d'avoir fait ce choix.

Ce dimanche matin, le Palais des Sports respirait encore la folie de la rencontre basket de
la veille au soir. La salle avait été débarrassée des panneaux et autres mobiliers publicitaires. Les
gradins étaient jonchés de détritus en tous genres, I'air était trés instable mais on pouvait tout de
méme voler ! C'était 'essentiel.

En plus des modélistes locaux, quelques habitués de la rencontre étaient présents de
bonne heure. Les Champion, Roch, Bourdeaud’Hui, la bande des Marillier, et autres David et
Cartigny deballaient déja leurs petits avions dés 8h00. Les jeunes de I'école d’aéromodélisme
d'Orléans étaient la aussi pour la plupart. Petit a petit, les modéles étaient présentés au statique
pour les regards affatés de Raymond Goudail et Alain Besse. La cheville ouvriére de la rencontre
composée de Michel Piller, de Jacques Blanchard et de quelques autres s’activait. L'électricien
habilité¢ aux desScentes des lustres était & disposition. La rencontre pouvait donc commencer
comme prévu au top depart des vols officiels a 9h00.

Cette année, pas de grandes nouveautés dans les modéles. David a ressorti ses Blériot et
Sopwith, Delcroix un vieux Pottier 100 de plus de 20 ans d'age, Champion ses F1L, Roch ses
F1M. Quiimporte, c’est toujours un plaisir de voir voler ces petites merveilles. Bourdeaud'Hui a
régalé tout le monde avec les vols de son Farman Moustique. Besse aussi, mais a sa maniére en
perchant dans les lustres par 2 fois son Conyer Swift.

Excepté la Sainte Formule, toutes les catégories étaient représentées malgré la difficulté de
faire des vols corrects avec les modéles de durée trés légers compte tenu de l'instabilité de I'air du
gymnase. On n'apaise pas un tel volume d'un coup de baguette magique ! Pour mémplre ce
gymnase fait 17m de hauteur et il faut du temps pour qu'une « tempéte » se calme. L'air de
I'aprés-midi était plus tranquille mais cela n'a pas empéché quelques témeéraires de mettre en 'air
toute la journée leurs micro 35, F1M, F1L et méme F1D ! Qu'ils en soient ici remerciés.

Tous les modélistes ont fait le spectacle car il y avait du monde dans les gradins. Un bon
article publié la veille dans la presse locale et quelques affiches ont fait venir du public. Certains
ont méme été invités a venir se mettre en piste pour envoyer en I'air des modéles. Les modélistes
ont ete complaisants en répondant aux nombreuses questioris. Des contacts ont été pris. Un autre
article avec photo dans le journal du lendemain a complété la publicité pour notre activité. Est-ce
que tout cela portera ses fruits un jour ? C’est I'avenir qui nous le dira.

Au total il y eu une petite trentaine d'inscrits. Orléans a connu mieux (mais bien pire
aussi !). Les présents se sont bien amusés, ils ont eu raison d’étre Ia.

La proclamation des résultats a précédé le verre de I'amitié. On s’'est donné rendez-vous
en 2010, car on remettra ¢a, c’est sGr! Comme cette fons la date ne sera donnée ‘qu’au dernier
moment mais ce n'est pas si embétant que ¢a tout compte fait, il suffit de passer l'info. Ce n’est
sGrement pas ce petit désagrément qui va arréter les passionnés.

Cela fait plus de 30 ans qu'Orléans organise son concours de vol d'intérieur au Palais des
Sports. Au début c'était sous I'impulsios de' Jacques DELCROIX, ensuite ce fut sous celle de
Jacques BLANCHARD. C'est grace a cette persévérance que cette rencontre a encore eu liel
cette anriée. Un grand merci donc a ces deux « Jacques » d'exception.

Maintenant le clyb d'Orléans enire dans une nouvelle ére, celle de son nouveau Président
Michel PILLER. Elle démarre* plutét bien pour notre activité puisqu’au Palais des Sports d’Orléans
les 19 et 20 juin prochains seront organisés les championnats de France de vols d’intérieur de
durée.

Prenez dates et qu’on se le dise !

Jean Marc Prévault

* Et si cptte nouvelle ére démarre si hien c’'est grace a I'héritage laissé par Jacques Blanchard.

Merci JB ! 1 1695




Raymond GOUDAIL et Alain BESSE

~Jean Claude BOURDEAU D’HUI

Jacques CARTIGNY

‘F4F
. - N TH me total 4 Place] Place] Total
Place | Nom, prénom Junio Intitulé du club Modéle Stat § meilleur] meilleur vols | stat] vol | place
vol vol
1 BOURDEAU D'HUI Jean-Claude Les Goélands Montreui Farman Moustique 451 43,01 01:26 §{ 01:00 §02:263 5 1 [
2 CARTIGNY Jacques ) Les Godlands Montreui§ Darmstadt D11 45,0 } 00:56 § 00:56 | 01:52] 4 2 [
3 DELCROIX Jacques Paris Air Modéles Pottier 100 33,5 | 00:54 | 00:49 ] 01:431 8 3 11
4 DAVID Christophe CAM Blériot Cambrai Sopwith Tabloid 41,54 00:47 J 00:39 § 01:26] 6 6 12
5 BESSE Francois Les Goélands Montreuij Conyer Swift 27,0 § 00:51 00:50 | 01:41}F 11 4 15
6 COUVREUX Eric . Toulon Modélisme MS 406 33,04 00:33 | 00:33 § 01:068 9 8 17
7 LEFOULON Nicolas X JUA Orléans Pottier 100 26,0 § 00:20 b 00:14 §00:34} 12 9 21
Pistachio
—‘er Zéme ’ .
5 " . total 4 Placef Placel Total
Place | Nom, prénom Junio Intitulé du club Modéle Stat § meilleur] meilleur] vols | stat] vo! | place
vol vol
1 CARTIGNY Jacques Les Goélands Montreuif Spitfre XVI 46,0 | 00:39 ] 00:36 § 01:15F 2 1 3
2 DAVID Christophe CAM Blériot Cambrai ] Blériot 25 37,01 00:36 ] 00:25 }§ 01:011 3 2 5

Eric COUVREUX

Christophe DAVID

11696

Jacques DELCROIX

L utilisation

Le SPAD ne suscitait a4 ses débuts qu’une
convoitise mitigée des pilotes de chasse habi-
lués aux agiles petits Nieuport. Ils ne furent
pas longs a changer d’avis car, grice a cet
avion fiable et robuste, les pilotes alliés réussi-
rent a rétablir une supériorité aérienne bien
compromise & 'époque de la bataille de la
Somme.

Parmi les escadrilles célébres qui en furent
dotces. citons la SPA 3 du Groupe des Cigo-
gnes on servaient Guynemer et Fonck, et les
SPA 8. 12, 13 et 124 ; notons aussi les squa-
drons n* {9 et 23 du RFC et 1a 5° escadrille
belge. sans compter les unités en opérations

sur les thédires extérieurs et de trés nombreu-
ses cscadrilles italiennes. Le grand as italien,
Francesco Baracca remporta sa premiére vic-
toire a bord d’un SPAD le 13 mai 1917.
En France. le SPAD X111 forma "ossature
de la chasse, aux c6tés de quelques SPAD XII
commandés sur la demande expresse de
Guynemer et de Fonck qui voulaient un canon
pour tirer de plus loin... Il constitua aussi la
majorité de la dotation des escadrons de
chasse américains, avec 16 unités parmi les-
quelles le 94¢ escadron de Eddie Rickenbacker
et le 27¢ de Franck Luke, et équipa deux squa-
drons britanniques et la 10* escadrille belge.

Fliegergruppe Schorndorf
- Abt. Modellflug -

www.modellflug-schorndorf.de

den!
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36. Sunrise-Wettbewerb in Welzheim

Unbegrenzte Flugzeit, der beste und der schlechteste Flug von
mindestes vier, héchstens fiinf Fitige werden gestrichen. Dann wird :
der Durchschnitt gebildet. Notfalls ist ein Nuller der "Streicher”.

Da wir in den letzten Jahren éfters bej schwachem Wind Probleme
hatten mit der extrem langen Flugzeit, werden wir in F1A notfalls

m nicht ausreicht), Dabei ist dann Ausklinken mit Uberfahrt verbo-

BW 5/2010
Termin: 28. Mérz 2010, 6.15 Uhr (MESZ)
ort: Segeifluggeldnde Welzheim, von Welzheim in Richt
(beschildert). Fiir GPS: 9° 39" 12" Ost / 48° 52' 34" Nord
Veranstalter: Fliegergruppe Schorndorf, Abteifung Modellfiug
Klassen: Alle Klassen Freiflug-Ebene, auBer Verbrenner;
Juniorenwertung (ab 1.1.92)
Wertung:
25 m Leine:
mit 25 m Hochstartleine zu starten (also nur,
) ten! Bitte entsprechend vorbereiten.
Preise: Wanderpokale fir die Tagesbestzeit
Startgeld: Senioren 6 Euro, 2. Klasse 4 Euro
Junioren 4 Euro, 2. Klasse 2 Euro
Anmeldung: (auch Ubernachtung im Naturfreundehaus)
Bernhard Schwendemann,
bewerbsmorgen auf dem Gelinde: 01
wSpiairegel": : 0173/3680 798.

Wer sich anmeldet (mit Telefonnummer) wird informiert, falls der
Wettb'ewerb schon am Vorabend wegen schlechten Wetters abge-
sagt werden muB. Wer sich nicht anmeldet, muB selbst aktiv wer- '

Bernhard Schwendemann

Fuchshofweg 25

73614 Schorndorf, 2.1.10
07181/45818
BeSchwende@aol.com

ung Burgholz

wenn der Platz fiir 50

07181/45818. Bei Riickfragen am Wett-

Les SPAD ont éi€ les meilleurs avions de
chasse alliés de toute la guerre de 1914-1918.
Hs ont marqué le sommet de Ia technique aéro-
nautique traditionnelle qui s’était dégagée des
premicres legons du conflit et seules les inno-
vations apportées dans le camp adverse par le
Fokker D VII ont pu permettre a Pavion de
chasse de prendre un nouveau départ.

Cet excellent aéroplane avait €té congu par
Louis Béchéreau, le créateur des rapides
monoplans Deperdussin  d’avant-guerre. La
firme avait da fermer ses portes a la suite de
difficultés financiéres. Louis Blériot la rouvrit
en 1914, sous la raison sociale de « Société
pour I'Aviation et ses dérivés ». Ce qui lui per-
mit de conserver le sigle SPAD de la « Société
pour les Avions Deperdussin ». Béchérean
&tait resté¢ chef du bureau détudes, avec
Herbémont comme adjoint.

Le premier chasseur produit par la nouvelle
SPAD (ut le biplace A2, machine originale
caractérisce par la présence devant le moteur
dunc nacclle pour le mitraiileur, ce qui préfi-
purait les tourelles des bombardiers de Pave-
nir. Trop complexe et de performances trop
modestes, 'avion ne fit qu’une apparition sur
les fronts.frangais et russe. .

Dés la mise au point du dispositif de syn-
chronisation du tir avec I’hélice, Béchéreau
redessina son A2 pour en faire un monoplace
a moteur fixe refroidi par liquide, le SPAD V,
qui allait engendrer, avec le moteur Hispano-
Suiza, toute une famille de brillants chasseurs.

Le point de vae technique

Pourtant, la configuration générale du SPAD
ne présentait guére de nouveautés spectaculai-
res. @ la scule exception de la voilure & deux
couples d’entretoises par demi-aile seulement,
dont 'un a l'intersection des croisillons pour
réduire la portée des raidisseurs. Ceci lui don-
nait I"allure d’un biplan a double contrevente-
ment alors qu’il était simple en réalité. Cette
géométric donnait 4 la cellule sa robustesse
proverbiale, 4 laquelle contribuaient d’autres
facteurs structurels ; la proximité des deux
longerons d’aile par exemple, les dimensions
généreuses du bati moteur prolongé a linté-
rieur du fuselage pour supporter aussi le siége
du pilote, la robustesse des couples du fuse-
fage, etc., tout cela au prix d’une masse a vide
plutot lourde évidemment.

L’aérodynamique se caractérisait par un
bon profil d’ensemble, la section arrondie du
fuselage et le dessin réussi du nez, avec son
radiateur frontal de forme quasi circulaire. A
noter aussi le grand allongement de la voilure
et la forte cambrure du profil d’aile.
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Z= Full listing of CIAM Free Flight Calendar
Z=£ February 9 California Cup. FIE World Cup event. .
Z= Lost Hills, Contact: Jim Parker, 9524 Ruffner Ave, Aprit 17-18
Z= California, USA  North Hills, CA 91343, USA, tel: +1 818 g:f;’;‘;‘;““’
== 892 4110, email : N89015@aol.com
==
ZZ February 12-15  Maxmen F1A FIB FIC FIP F1Q. World .
Z= Lost Hills, Cup event. Entry fee US$ 25. Contact: ¢:er:| ;lzmgmy
Z= California, USA George Bativk, 2221 King St #2, San Luis ’
= Obispo, CA, USA, tel+-1 805 546 8231;
= fax:+1 805 546 0700, slogbl@gmail.com
= .
=-"____...—-" March 6-7 Bear Cup. F1A F1B F1C FI1P. World Cup April 23-25
2= Sikyld, Pori, event. Entry fee Seniors €35 / Juniors €15. Vize-Kirklareli,
% Finland Contact: Kim Henriksson, Ymmerstanmaki Turkey
= 9, 02750 Espoo, Finland, tel+358 41 5152
g 481, email: kim.henriksson@inspecta.fi,
= web: http:/fwww.bearcup.net
== S .
e April 30
e March 13-14 2 FIE Events. 13th: Winter Cup 1, 14th: Madziunai,
] N " ’ N N
et Hranice, Czech  Winter Cup I FIE World Cup cvent. Lithuania
@: Republic Entry fee each event Senior: €30 / Junior
%‘ = €20. Contact: Vojtech Zima, Smetanovo
@ nabr 1840, 753 01 Hranice, Czech
@v Republic, tel+420 60 45 89 792 / +420 581
m 60 44 45, email: voziteam@seznam.cz, May 1-2
@ web: htp:/www.modelarihranice.ic.cz Madziunai,
’/m'\‘ March 13-14 Holiday on Ice. F1A F1B FIC F1Q World Lithuania
A" S Gjovik, Norway Cup event. Entry fec €35. Contact: Tor .
A Borine, Jembanev 28, 2840 Reinsvoli,
Norway, teH 47 611 97463 or +47 920
95329 fax: +47 611 52606, email:
toborime@bbnett.no web: May 1-2
http://home.online.no~vnereng Monte Sisemol -
March 19-21 Mura Cup. F1A F1B FIC FIQ, World Cup Gallio, Italy
Moravske event, Entry fee €30. Contact: Bogdan
Toplice, Slovenia Lemut, Borovnjakova 1, 9000 Murska
Sobota, Slovenia, 161386 41 210 144, fax:
+386 2534 8151, email: murdcup@siol.net, May 14-16

web: http://www. frecweb.slol.net/muracup

Matfors VT International. F1A F1B FIC.
World Cup. Entry fee Senior €35 / Junior
€15. Contact: Mikael Holmbom, Osterlo
140, 86013 Stode, Sweden, tel+46 76116

Zrenjanin, Serbia
) March 20-21
Matfors, Sweden

\\—/ 9133 mikael. holmbom@matforsmfk.se
v web: http/fwww.matforsmfk.se/matforsvt May 15-16
\\__/__:—-’// March-29-31 Southern Cross Cup - Southera Skies Andover, UK
V Narrandera Round . F1A FIB FIC. World Cup event.
%Wg NSW, Australia  Entry fee AUD$ 30. Contact: Tahn Stowe,
Po Box 4138, Winmale NSW 2260,
@ Australia, tel+61 247 541 334, fax: -+61
247 541 334, e: stowes@ozemail.com.au, May 15-16
S web: hitp://www.nswifs.com.au Liptovsky
w April 2-4 AFFS Championships - Southern Skies Mikulas,
\.__._——-.\..W, Narrandera Round 2. F1A F1B FIC. World Cup event. Stovakia
e Y NSW, Australia  Entry fee AUDS 30. Contact; Phil Mitchell,
] Po Box 44, Terrigal NSW 2260, Australia,
'\—w—w tel+61 243 843 217, fax: +61 243 678 316,
e email: filnoels@bigpond.net.au May 22
P
‘ April 3 13th Kup Slavonije i Baranje. FIA FIB Vsechov, Czech
=222 Osijek, Croatia FIC, Contact: Danko: Sokolie, Acroklub Republic
e Osijek, Krizanicev trg 1, 31000 Osijek, -
b Croatia, tel: +385 31 208 262, fax: +385
.W 3lb208 262, email: modelariosijck@net.br,
] web: htip: ak-osij i
eb: http:/fwww.ak. osuek,hr/modelan May 23-27

P e
Tt H e A .
e April 9-12
e ereees Omarama, New
et Zealand

e e

Kotuku CUP. F1A FiB FIC. World Cup
event, Entry fee €25. Contact: Robert
Wallace, 956 Riverslea Rd, South Hastings

Samara, Russia

e p e e 4122, New Zealand, tel+64 6878 4993, fax:

e ] 3

b= +64 6878 4993, e: ffonzijw@xnel.co.nz,
s web: http://www.modelflyingnz.org

ST Apri May 28-30

e April 9-13 Naloev Cup. FIA F1B FIC FIP. World Tass, Hungary

oo Nalchik, Russia ~ Cup event. Entry fee €25. Contact: Andrey ’

e : Naloev, Shortanova 17a-57, Nalchik

e 360017, - Kabardino-Balkarskaya, Russia,

P 1eM7 928 910 46 03, fax: +7 866 277 8333,

P email: naloev@mail.ru

P R June 5-6

,WW" April 15-18 Omarama Cup. F1A F1B FIC. World Cup Ziatibor. Serbia

evenl, Entry fee €25. Contact: Robert
Wallace, 956 Riverslea rd, South Hastings
4122, New Zealand, tel+64 6878 4993, fux:
+64 6878 4993, e: ffonzrjw@xnet.co.nz,
web: http:/fwww.modelflyingnz.org

e e Omarama, New
Zealand

2 FIE World Cup events. 17th: Event 1,
18th: Fohrlberg Cup. Entry fee each event
€30. Contact: Peter Kuttler, Schneebergstr,
26, 95145 .Oberkotzau, Germany, tel+49
9286 61 87, email: peter-kuttler@web.de

Novohrad Cup Slovakia, F1A FIB FIC
FIP. World Cup event. Entry fee senior
€30 / junior €20. Contact: Stefan Hubert,
Malinovskeho 5, 98403 Lucenec, Slovakia,
tel+421 905 145 107, email:
ddmis100@hotmail.com

Istanbul Cup. F1A FIB FIC. World Cup
cvent. Entry fee €25. Contact: Ismet
Yurtseven, Bulgurly,- Aydlnoglu Sokak
no.21, 34696 Camlica Uskudar, Istanbul,
te+90 216 521 1414, fax: +90 216 46}
9180, email: ismety@banksoft.com.tr,
web: www.turkey-ff.info

Baltic Cup. FIA FI1B FIC FIP F1Q. World
Cup event. Entry fee €30 / junior €10.
Contact: Rolandas Mackus, Paupio 24,
28140 Utena, Lithuania, tel+370 687 260
02, fax: +370 389 691 81, email:
rolandasmackus@vytrolma.it, web:
http://www.balticcup.lt

Estonian Free Flight Cup. F1A F1B FIC
FiP F1Q. World Cup event, Entry fee
Senior €30, Junior €10. Contact: Aavo
Koppel, Kreegipts pst. 4, Maaradu 74117,
Estonia, tel+372 50 48886, fax: +372 697
9599, email: aavo.koppel@hotmail.com,
web: hitp:///www.mudellend.ee

2 FIE World Cup events. 1st: 5th Coppa
Primavera, 2nd: 30th Coppa Sisemol. Entry
fee each event €50. Contact: Luca Micheli,
Via Bellavista 8, 38068 Rovereto (TN),
Italy, tel+39 328 327 5876, email:
asw28@tele.it

27t Srem Cup. FIA FIB FIC FI1Q. World

Cup event. Entry fee €30. Contact: Nikola '

Buncic, Cara Dusana 50, 22330 Nova
Pazova, Serbia, tel+381 63 252 064, fax:
+381 22 321 240,
aknovapazova@yahoo.com,
hitp://www.akanovapazova.com

email: |
web:

Stonehenge Cup. F1A FIB FIC FIP FIQ. |

World Cup event. Entry fee €35. Contact;
MJ Woodhouse, 2 Marston Lane, Eaton,
Norwich, Norfolk NR4 6LZ, UK, tcl+44
1603 457 754, fax: +44 1603 457 754,
email: mike@freeflightsupplies.co.uk

FIE World Cup events. I5th: Liptov Cup,
16th: Nosko Memorial Cup. Entry fee each
event

€30/ Junior €15. Contact: Milan -

Valastiak, Vrbicka 1869, 03101 Liptovsky |

Mikulis, Slovakia, teb-421 908 530 339, ‘

fax:  +42f 48 61
mvalastiak@jinmail.sk

25th Jihocesky pohar. F1A FIB FIC.
World Cup event. Entry fee €40, Contact:
Rostislav Kvasnicka, 9, Kvetna 422, 391
02 Sezimovo Usti, Czech Republic,
te}+420 608 059803, fax: +420 381 292017
email: r.kvasnicka@seznam.cz

2668, cmail:

Mecmorial Mikhail Knyazev. F1A FIB FIC
F1P. World Cup cvent. Eatry fec €25.
Contact: Dzhamel Bekeyev, Airport
Smishlaycvka 4-12, Samara 443046,
Russia, tel+7 927 7022071, fax: +7 846
9992874, email: bekeev@mail.tu

26th Puszta Cup, FIA FIB FIC FIQ
World Cup cvent, FIG, FIH. Entry fee
€30. Contact: Gydrgy Pinkert, Pf. 16, H-
1625, Hungary, tel+36 66 464 160, fax:
+36 1 221 4071, email: info@cavalloni.hu,
web: http://www.cavalloni.hy

2 FIE World Cup events. 5th: Zlatibor
Cup, 6th: Luxir Cup. Entry fee for cach
event €30. Contact; Ljubomir
Radosavljevic, Brace Jerkavic 117v, 11000
Belgrade, Serbia, tel+381 11 3975 598, fax:
+381 11 3975 598, email:
acrolux@sczapre.ts, web:
htip:/fwww. acrolux.com

June 11-13
Pazardzik,
Bulgaria

June 20-23
Leningrad,
Russia

June 23-26
St. Petersburg,
Russia

June 26
Middletown,
New York, USA

June 26
Zrenjanin, Serbia

July 3
Rinkaby, Sweden

July 4-5
Rinkeby, Sweden

July 9-11

Kyiv, Ukcaine

July 10
‘Tass, Hungary

July 11
Tass, Hungary

July 15-17
Kirklarcli/Vize,
Turkey

_ July 18-25

Vize, Turkey
July 30-August 1
Beauvoir-sur-
Niort, France

August 1-7
Salonta, Romania
August 5
Moncontour,
France

August 6-7
Bosanski

* Petravac, Bosnia
| and Herzegovina

|
|

Sofia Cup. F1A FIB FIC FIP FIQ. Wa
Cup event. Entry fee €30. Conta
Borislav Bardarov, Zona B5, bl 7A, Sof
Bulgaria, teH+359 888 703 306, fax: +3
61 860 772, email: FlA@abv.bg, we
hitp/fwww.F1ABC.com

White Nights Cup. FIA FiB FIC Fl
World Cup event. Entry fee €30. Conta.
Yuri Perchuk, Moskovskaya st 5, apt 1
Leningrad region, Vsevolozhsk 18864
Russia, tel+7 812 34 65 340, fax: +7 8
380 4005, email: stk.fenix@inbox.ru

Cup of Commonweaith. FIA FiB Fl
FIP. World Cup event. Entry fee €2
Contact: Yuri Perchuk, Moskovskaya st
apt 12, Leningrad region, Vsevolozhs
188645, Russia, tel+7 812 3465340, fu
+7 81273804005, e: stk.fenix@inbox.nt

New York FIQ World Cup. FIQ. Wor
Cup event. Entry fec US$ 20. Conta
Aram Schlosberg, 79-0 212 St. Baysid
New York 11364, USA, tel+1 718 479 (
78, cmail: aram.schlosberg1@verizan.nt
web: htip:/Awvww.brooklynSkyscrapers.org

43rd Memorial Djordje Zigic. F1A F1
F1C. World Cup event, Entry fee €3
Contact: Nikola Borovac, Cara Dusana 5
11080 Zemun, Serbia, tel+381 11 2619 1¢
fax:+381 112619 164 nborovac@eunets.r

Swedish Cup. FIA FIB F1C FIP FI(
Waorld Cup event. Entry fee €35, Contac
Per Findahl, Fagerstavigen 25, 7374
Norberg, Sweden, e: per.findahi@telia.co
web: hitp://www.norbergsfk.se

Nordic Cup. FIA FIB FIC F1Q. Worl
Cup event. Entry fee Senior €30 / Juni
€15. Contact: Bo Nyhegn, Biccevenget |
Gadevang, 3400 Hillerod, Denmark, tel+4
48 26 7306, fax: +45 48 24 10 69, emai
henning@nyhegn.dk, web: www.flu.dk

Antonov Cup. F1A FIB FIC World Cu
event, FIG, FIH, FIP. Entry fee €2:
Contact: Igor Zavgorodniy, V. Getmana s
27, 03056 Kyiv, Ukraine, tel+380 50 24
07 57, fax: +380 44 457 09 73, emai
zivdbox@bigmir.net

Viords Jend Memorial Contest, FIA FIE
FIC World Cup event, FIH. Entry fee €30
Contact: Jénd Virds, Tarogaté u. 63, 672
Szeged, Mungary, tel+36 20 9 136 463
vorosjeno@inviteLhu  www.jenovoros.hu

Cup 'of Szeged. FIA FIB FIC FIQ
Contact: Gabor Zsengeliér, PO Box 207
6701 Szeged, Hungary, tel: +36 309 5.
2100, ecmail: gabez@eastcomhu, web
http:/fwww.failabe.com

Anatolian FF Cup. F1A F1B FI1C. Work
Cup cvent. Entry fee €40, Contact: Osmat
Sevgi, Altan Gunalp Sitesi no.10/7
Cayyalu, Ankara, Turkey, tch+90 532 41"
1104 or +90 533 812 9471, fax: +90 3L
266 4150, email: osman.sevgi@gmail.com
web; www,anatoliancup.com

European Championships F1A FIB FIC.

Azay Le Brulé Inter. F1A FIB FIC FiC
F1H F1J FIK. Contact: André Trachez, i
rte de la Balderie, La Rivitre, 7937
Aigonnay, France, tel: +33 6 08 57 35 50
email: andre.trachez@laposte.net

Junior World Championships F1A, F1B
F1P. Web: http:/fwww.frmd.ro

Moncontour 2min. FIG F1H F11. Contact
Gérard Marquois, 16 rue Maxime
Ridouard, 86330 Moncontour, France, tel
+33 549 22 68 91, fax: +33 6 13 32 9599
email: gerard.marquois@aliceadsl.fr

Memorijal lzet Kurtalic. FIA FIB FIC
World Cup event. Entry fee €30. Contact
Malik Cabaravdic, Gornje Rosulje 3, 7100(
Visoko, Bosnia and Herzegovina, tel+387
61 196 368, fax: +387 32 738 209, email
info@aeroklub-izet-kurtalic.ba, web
http/fwww.aeroklub-izet-kurtalic.ba

SN
11700

Poitou. F1A FIB FIC. World Cup event.
Entry fee Junior €12 / Senior €30 per class.
Contact: Michel Reverault, Organizer :, PB
36, 79100 Thouars Cedex, France, tel+33
549 68 01 55, fax: +33 549 96 13 37,
cmail: poitou-acro@noos.fr, web:
http://www.poilou-aero.com

August 6-7
Thouars, France

August 7-8 17th Dorcol Cup. FID. Contact: Stojkovic

Belgrade, Serbia Vojistav, Kralja Petra 70, 11000 Belgrade,
Serbia, tel: +381 11 21 86 443, fax: +381
1121 86443, ¢: aviemodeliS5@yahoo.com,
web: http://www.modelar.org.rs

August 7-8 Satonta Cup, F1A FIB FIC FI1P. World

Cup event. Entry foe Scaior €30 / Junior
€20. Contact: Vincze Sandor, str M.
Eminescu 35, 475550 Salonta, Romania,
tel+40 259 374109 mob +407247 18992,
fax: 40 259 37 4109, email:
vincze_sandor@freemail.hu

Indoor World Championships, senior and
junior web: www.modelar.org.yu

Zmiev Cup. FIA FIB F1C. Waorld Cup
event. Entry fee €25, Contact: Mykola

Salonta, Romania

August 9-14
Belgrader, Serbia

August 13-16

Kharkov, R A

Ukraine Kovalenko, Firm ldea Nesterova stir 2,
Kharkiv 61031, Ukraine, tcl+380 57 775
44 99 /4380 50 595 82 24, fax: +380 57
775 44 98, email: ideainfo@ukr.net

" August 15 Raciborz Cup. FIA FIB FIC FIP FIQ.

World Cup event. Entry fce €30. Contact:
Marck Lysakowski, ul/ Zorska 13/5, 47-
400 Raciborz, Poland, tel+48 783 742 244,
email: mlysakowski@poczta.onet.pl

Kietrz Cup. FlA FIB FiC FIP Fi1Q.
World Cup event. Eniry fec €30. Contact:
Piotr Szymanski, ul. Kosciuszki 2a/3, 47-
100 Raciborz, Poland, tel+48 50 82 81 341,
email: modelpiotrek@poczta.onet.pl

Memorial Popa Crangu. FIE, . World Cup
event. Bntry fee Senior €30 / Sunior €25.
Contact: Zanciu Mihail, Conu Marius,
Romanian Modelling Federation, OP 6 CP
56, Bucuresti, Romania, tel+40 2131624 54
or +40 31 80 57 471, fax +40 213 162 454
+40 31805 7471, e: mzanciu@rdsmail.ro,
web: httpi//www.frmd.ro

Kietrz, Poland

August 21-22
Kjetrz, Poland

August 22-23
Turda, Romania

European Championships F1E. Web:

August 22-29
www.frmd.ro

‘Furda, Romania

August 26-29 41st Intemationaler Eifel Pokal. FIA FIB
Ziilpich, © FIC FIP F1Q. World Cup event. Entry fee
Germany €35 / Junior €15 / Second Class €72,

Contact: Peter Manninghoff, Friedrich
Ebert str 41, 58332 Schwelm, Germany,

tel, cmail: info@eifelpokal.dc, web:
http:/Awww.cifelpokal.de
August 27-28 Negev Open - lsracli  free flight

championship. F1A FIB FI1C FIP World
Cup evest, FIG, FIH. Entry fee €25.
Contact: Aviad Levi, Acroclub of Isracl,
POB 26261, Tct Aviv 61263, Isracl,
114972 3 517 50 38, fax: +972 3 517 72
80, email; office@acroclub.org.il

Turda Cup. F1E. World Cup event. Entry
fee Scnior €30 / Junior €25. Contact: scc
Aug 22-23 entry.

FF CRO Cup. F1A FIB FIC. World Cup
cvent. Entry fec €30. Contact: Robert
Lesko, Matije Gupea 4, 10290 Zapresic,
Croatia, tel+385 95 90 61 530, fax: +385
133 10403, email: mkz@mk-zhr, web:
hitp/Awww.mk-zhr

Siscia Cup. F1A F1B FIC F1Q. World Cup
event. Entry fee €30. Contact: Zoran
Zechner, SIA Radica 3, Sisak, Croatia,
el+385 95 914 7675, email
zoran.zechner@sk.t-com.hr - www.amka.hr

Huron Cup. FIA FIB FIC FIQ. World

Ofakim, Israel

August 27-28
Turda, Romania

August 28-29
Krbava, Croalta

September 3-5
Sisak, Croatia

September 4-6

Borden, ON, Cup. event. Entry fee $30. Contact: Jerry
Canada McGlashan, R.R. 1. 372 6th Conc. Road,
Clear Creek, On. NOE 1C0, Canada, tel+1
519 8§75 27 34, email: rgmeq@hughes.net
September 5 Canada Cup. FIA F1B FIC. World Cup
Borden, ON, event. Entry fee $30. Contactz Leslie
Canada Farkas, 21 Misty Moor Drive, Richmond

Hill, Ontario L4C6P9, Canada, tcl+1 905
886 6959, fax; +1 905 886 3025, cmail:
aljolic@sympatico.ca

5th Toszek Cup. FIE . World Cup event.
Entry fec €30. Contact: Roman Sewa, 5th
Toszek Cup, ul. Gliwicka 6, 44-160
Rudzinice, Poland, tei+48 32 230 38 43,
fax: +48 32 2301594, ¢: romansowa(@op.p!

11th Govemor's cup. FIE . World Cup
cvent, Entry fee €30. Contact: Marek
Lysakowski, ul. Sienkiewicza 8/10, 47-400
Raaciborz, Poland, tcl+48 32 41 92 741,
fax; +48 32 230 15 94, email
mlysakowski@poczta.onet.pl

Ay
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Seplember 11
Toszek, Poland

September 12
Toszek, Poland

September 17-19  Bulgaria Cup. FI1A FIB FIC FIP FIQ.

Pazardzik,
Bulgatia

September 25
‘Fass, Hungary

September 25
Tourtenay,
France

September 26
Tourtenay,
France

September 26
Tass, Hungary

October 1-4
Lost Hills,

California, USA  Contact:

October {-3

Prilep, Former

World Cup event. Entry fee €30, Contact:
Valentin Savov, Bratia Benderevi str 5,
Gorna Orighovitsa, Bulgaria, tet+359 888
40 89 40, fax: 4359 61 860 772, email:
valio@dirbg  hip:/fwww.FLABC.com

Arva Janos memorial Contest. F1A FIB
F1C. Contact: Janos Arva, Scherer Ferenc
u. 7, 5700 Gyula, Hungary, tcl: +36 20 363
55 73, email: guti@fafemby, web:
htip://faiflabe.com

6th Poiton Charentes. FIE . Waorld Cup
event. Entry fee €20. Contact: André
Trachez, 61h Poitou Charentes, 11, rte de la
Balderie, La Rividre, 79370 Aigonnay,
France, tel¢33 6 08 57 35 50, emaik
andre.trachez@laposte.net

Poitou FIE. F1E . World Cup event. Entry
fee €20. Contact: Gérard Marquois, 16 ruc
Maxime Ridouard, 86330 Moncontour,
France, tel+33 5 49 22 68 91 or +33 613
329599, e: gerard.marquois@aliccadslfr
1st Cup of Budapest. F1A FIB FIC FIQ.
Contact: Laszlo Patées, Erdélyi u. 4, 1202
Budapest, Hungary, tel: +36 70 502 7225,
email:  bakonydekor@t-online.hi,  web:
hittp:/fwww.faifi abe.com

34th Annual Sierra Cup. FIA FIB FIC
FIP. World Cup cvent. Entry fce USS 45.
Mike McKeever, 4252
Mockingbird Ct, Fair Oaks, CA 93628,
USA, e+l 916 967 8475, cmail:
vamckeever@aol.com

Oktober World Cup. F1A FIB FIC F1Q.
World Cup event. Entry fee First: class €30

Yugoslav Rep. of / Second class + Junior €??. Contact:

Macedonia

October 15-17
. Sentjernej, Novo
mesto, Slovenia

QOctober 23-24

Zdravko Todoroski, Kej 4th July l/5,_
Prilep, Former Yugoslav Rep.  of
Macedonia, tel+389 48 521 711

Krka Cup. F1A FIB FIC. World Cup
event. Eatry fee €30. Contact: Janko
Groselj JR, Devinska 7, 1000 Ljubljana,
Slovenia, tel+386 733 48222 or +386 4173
1660 fax:+386 733 4222
acroklub@insert.si www.aeroklub.insert.si

5th FAVLI World Cup. FIA FiB FIC.

Capannoti, Lucca World Cup event. Entry fee €50. Contact:

October 30-31
Arzay - Bossieu,

France

.'!1
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Maurizio Tomazzoni, Via Rialto 36, 38068
Rovereto (TN), ftaly, wl+39 0464 43023¢,
cnail: gactom@tele2.it

Gth Philippe Lepage. FIA FIB FIC World
Cup event, FIG. Entry fee 1 cat: €30,
Junior + 2 cat: €15. Contact: Jean-Pierre
Challine, 13, chemin des Chéneaux, 91220
Brefigny sur Orge, France, te+33 1 69 88
89 12, cmail: mjp.chailine@sfr.fr, web:
htip://aeromodelismeromans.com
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pe mowr They're Back
TRUROPE  From Europe!

Why Not You, Next Year? O  Pales, ou bloc d'hélice
s - -
Toronto, Ottawa, e b eotes o # Détails divers
. . holos By courtesy o H .
Montfeal leerpOOI Londl'eS N Canadian Pacific  Steawmshif  Comfpany A Votreseerce » o< Nez detall!es . .
Paris , Versailles, la Suisse Yo  Coordonnees d'un profil
,Geneve , Venise , Florence , X Polaire de profil L
Rome New York ..... Hotels et e T Construction totalement expliquee
visites de toutes les merveilles
de ces ]IeUX , réC&pthan par | I PLANS de PLANEURS F1A......
des officiels d’administrations - ;:gg::nie;gl;a fumous aviawy, 163 KozonozhkinFiA 'Electronic” env.2300  # 172 Stamov  F1Aenv.2030 # 179 Averjanov F1A 1961
des politiques et aulres - iy Apgasian émt and Lon e » ’ P 164 Vollbrecht F1A env.2130 #% 172 Stamov  F1A CB-43 env.2180 # 180 Findhal  F1ALord-Flash 4 flaps #
516brité tout cel peused and posed in the ey de Ville—we call it City Hall 165 YablonovskyF1A Enverg. 2400 #% 172 Makarov  F1Aenv.2350 # 180 Van WalleneF1A ExSpan flaps #
celeprites ....... OUL Cela POUT - ¢onnyry comance to Notre Dame —and  asked to sign their 166 Fantham  F1A Robin lll env.2365 # 172 Isaenko  F1Aenv.2020 # 181 KosonoznkinF1A env.2480 #
qui ? Cathedral. o Horetsronsmots Geld 169 Valéry  F1A Caracal-87 # 172 Isaenke  F1AN-39 # 181 Gloziga  F1A Monika env.2100 #
Eh bien pour des O trans-Atlantic fier. no Lind- great leaders jn aviation were 170 Mikusev  F1A Rainbow Warrior env.2005# 172 Yablokov  F1A env.2250 # 182 Allnutt F1A PA79 env.2000 #%
modélistes américains bergh, or Byrd or Chamborlin, | "'{i‘l}i‘;‘m,;ﬂmt]‘;i ‘Efskagrggf 171 Kantipaylo F1A Long Bunt env.2350 # 173 Krucky F1A env.2300 183 Allnutt F{A PA-79 env.1940 # .
: , , ;g qme\&_ﬁ more Tun 000 08 A Crordon, London sichome. osicor and Bt 0 Sons ho. more teten) 172 Odov  FiAenv. 2330 # 174 Dily FIABlyBunter5env.2125 # 183 Crisp  F1ANoodle 2008env2040 #
champions de leur pays .... o fo Bun 1l.e,cepﬁons gﬁ-.’;‘,g jnd model experts competed. Honors were divided. yere C(‘}Zﬂéé’f”'x':’n‘?;‘;r“’ Lind- 172 lepp F1A with flapped wing # 176 Domokova F1A Ch.M. 2006 juniors 185 Llarsson  F1A Skylady-li env.1850 #
Récompense et non deS there, than {[id Ameriea’s airplane i . i i 'ﬁl\“l\—ﬂ.ft(:l: Al’illﬂ.ljeco"cm d 172 l.epp F1A AL-28 env.2250 # 176 Czepa F1A A2 Zahnstocher CdiM 1951 185 Wlenczyk F1A 1970 env.1960
oind ’ Vo . Sllcédfvlc rclgx’lsm:gg);ésh?‘:’nmf‘l;eixit ‘1’:;11% Ot(?l;fa\?(‘; :)llxtl()d pl\l?aﬁx::egmt};gxs‘xmtllx‘c“gnzteos,l“l;(l,lt“:a—l l_[l:gn:_ n“h:n:l c_old—t}my left for Geneva. 172 lepp F1A AL-31 de 1978 env.2100 # 178 Findhal F1A Lotd-Flash 3 186 Assmus  FiA FiA env.2060 #
m res L,";] yage, e *the word of Tom Hill und Aram Abgarian  her in her trusty litde iioth p!:m(;_ Shie  of teil(e} \\}g;?lrl“\q:{:{ gg‘ft;:ullcif i: l\w (}ﬁ::;ﬂ; 172 Kochagov  F1A env.2050 # 179 Simonov  F1A 1957 187 YablonovskyFiA Majestic env.2340 #
Europe de |ep0que d’avant fm“: rt,l;i:{tl;—aug (;1?;)‘!;1}2“,‘!““ o eends fi}ﬁ“@é’;ﬁ‘lﬁf(""if‘é?‘.'&.ﬁ :gu! k:ilixl\d‘i thr)fy glfi %T’";im {tilfl\mi “icm shown through the 172 Tchop F1A env.2100 # 179 Sokolov F1A 1957 187 Hinesetc F1ALl' AL env.2200 #
x qnd a agretl fand read St ¥ Tuests { ut 8 mibr af- ieial Bhiklih halls by jok 5 :
guerre , pour les performances o do'it all over ugam,gfrraiﬁ amd A (ended by "Sie Sfton Brincker, Bt Tl jo. e ulls by dohn D. Rocke- 172 Tehop  F1A env.2200 # 179 Topadze FIA 188 Crisp  F1AStraight-Towenv.1600  #
. . came m  the g ank  {y the air mmister. After Swi 5 P ; < . .
accomplles en Vol Libre . George (ﬁ}:slzin;t(ntanlfij; Unitcl; mStnt:ss They found time to sec the Tower of cnmcu ‘Ym::v:z?;l\:gdd:?g iglclllexl;’i:xt}};?r, o i
N A liner, in Hoboken on August 17. With London, to thrill in the impressive depths  quiet canals, the brilliance of St. Murk's
on on ne reve pas f?emAwe;e 1\-Ie>\l'll'illl ff-‘}:nburg, s?m:tm-y of of ‘\Veslx;\in?'(cr Abbey, to s.(-;\ the olhccli' Square and the Paluce of the Dc;.)gﬁ< the PLANS de CAOUTCHOUCS F1B
PRy Lol the Airpk Todel Lea ght the great city; they visit ides ond the T nmE TR MEREIEIEEEE T R
c'était la réalite, et on peut g Juk Tougmer and Foed Grant of Shakemesrcs Stralfonkon-Avon.  Thon  fue of b e i i ies and the : )
mesurer le fossé qu’" y a Detroit, two airplane model experts who  they flew to Parig, landed at Le Bourget, mous Lido beach. Florence was the ’n(:‘f 163 ! 175 Ivanov F1B env 1370 176 Saizer F1B Hybrid Welles
had made the trip “on their own” with and took a honking, hustling French taxi  stop. Here the boys wiow: e of the 165 F1B N°4-5-6 5e au Ch.M. 2005 Gi
i I,. aré the party of three who wer sts of to (heir hotel looking out across th OB s wiewed ane ol the 2 # 175 Gorban F1B env 1530 179 Zapachny F1B 1959
maintenant , entre Vntérét que  tie sry of ts wo v s of (o, e ont s Uil e sllction o i by 16 175 Slphanchulf 8 e 145 19 atweer 1B 195050
I’on portait alors a cette activité , ton-Salem, N. C, and Armum, 15, of De-  Their time in Paris, too, was jammed.  ofhers; "they walked across the Ponte 168 175 StephanchulF1B env 1520 179 Maiveev F1BBOg -
troit, won the trip at the First National Sidney DB. Veit, president of the Paris  Vecchio, a bridge made f: s by Cel 169 F1B Grozebul-8 1971 ( %
et celui qu’on apporte au A M. L. A. Contests in Detroit June 28 chapter of the National Acronautic Asso- fini; th'e,\" saw Ecnsti?:sc th‘:\a?oll:;vc) (.‘DIS\; oy 175 sam?kISh F18 env 1420 119 Matvgev F1B195680
Py . . "30—Aram became world’s indoor cham- eiution, had made arrangements for them  down unchanged since the warring, bloody 175 175 Andqukov F1B env 1330 183 Andrjukov F1B env.1576
meme SUJGt de nos jours ....... gligg, Tom boy’s nationa! outdoor cham- :ﬁa C\;‘i:il(;,ruli:}c::gric{?c;z{iccs, 'll:l‘:;(\llllxi ﬁeltdsl, d:x:\‘;s frnﬂm Alohdicis and the Borgias. 175 175 Andukov F1B AA30 env 184 Ducassou F1B Affolé-Junior
~ . . aces stovies . ¢ mounted Anc — eith its Coloss ( i
Pour étre dans une 'TAnd‘x\vhat a tinllf theylllm{l! Lﬂtsltx month  the Eiﬁil Tm:i:[r‘i’ th‘cy to‘okvzm excur-  its Foruu?,miis St?xi}‘gt:l-l’gln;\t(‘l S?z?j&i; :;g };g ::\2:2::?: ggm?ﬁoo # zgg \“[n‘lha[:i E}genv:gg
P BB AMemricax Boy tall how they vis-  sion t is NIV’ Verssilles where { Mussolini everywhere! ai env - vivenar env.
Comp(?sante. Co,mplarable f it ged fmdh. were Qntcrlzfincd in Teoront:, p;);:::eﬁtrc:i\:v was sign;lfdi:x TQI‘Q.‘E“%IH:; {Jho.m u[(;:) ;lllllro?;‘l‘;:t“‘l‘;(‘xrx:\ula?l:;?y:h",‘l\lﬁg ’
faudrait _aujourdhui emmener 2 Monteal how s bosled th s e, Gotk mugnifnss of Notw 1 they, e v Snviins, (v —
A , 8 ame, ajety ris” eafes anc e to know what it was! *7
i launched a tiny white model over the boulevards and theaters, sintness Time for returni -
les ChamplonS‘\ sur la IUlj]e prenee . cold, hard-smfaced North Atlantic in (:;) ‘it(;‘)tl\!vizt; side strceg anl('l: 1:11::;t1;,“::n- ing,":(: tﬁ:'-)l-cgl(;::vr;:l"%hlcii(;uﬁu‘gd:l:c{g}rn(;;{g:r PLANS de MOTOS FiC
Peut-étre cela inciterait- E\\;:l?(frym c;lf) men w:?o had tried—and cieﬁt hui:dingiT ived ' - xl'{dc in E}uropc—-t.\\'mlty—night hours from
. |- r across if. ere, too, they received another sign: to Paris. For [ ays they rhi, -
il dautresar egonﬂer nos rangs L"I_‘hcy f{rst sfzit foot on European soil in  honor. They were taken too thc(;lP H‘;ttl so(::":ni?s 111]13 gx(;ltq Of:lnrdd acutthet)o b:l:%ﬁ; :gg FIC Yakumo-21 Ch.du M. 2005 179 Karpov . FIC 179 Morsinski FIC
de plus en plus claisemés 0 siverpool, and they wasted no . and saw the Bustille und the 179 Nakonechni FiC 179 Verbitsky FIC
P P L Londn o o et rain Louwvre and the parks and the n 179 Rootsa  FIC 179 Jermakov FIC
e - - . . They had hy - near-b ¥ ar battleficlds. :
nous est difficile d imaginer , en ;:g‘x:r:le] ac;ﬂ:to::letil n';:(&)z tlig“ (éueer, 'll'hcugrogrzlrf:di,\‘—l;hc; b&::jdc:l };g 179 Verbitsky ~ F1C BE3S elliptique 179 Kucerov  FiC
y - Furopean { at fea : i " PRI :
tel engouement une telle ra‘x}i}nf{m(i} conch when they were m‘:l o(l)x‘tAt?g::t g?rﬂggmﬁﬁﬁi 179 :;g ‘p;zrkbr:“'sky ;}g BEA3 181 Bailey FIC Move-ltenv.2140
reconnaissance , pour les o ® stution in Europe's towurd home agin. "
) i g 8 . Lt ceptions  were 3
modélistes de I'époque ? Ceci S J F. Crouch, scaretury of over. Tn Now York  dapper e —
, . , the Society of Model Acronauti- “Jimmy” Walker, mayor, re- .
d’autant plUS qu il n‘en reste . cal Enginecrs, had made arrange- ceived them in his office in the PLANS de INDOORS F1D
| . ments for an international model City Hall, to weleome them back
plus , pour nous le raconter ii%fgtsi f;t%”g;?){;lm;,n (;h:h [amﬁng tOAthgwl ownlcountrx
. L . ey ha arty broke up. i ;
.les derniers sont partls Ito put final touches on the out- Tlmx;c \t*é:: ]tm.ﬁcl;g rtte}asr?xi\ ‘iF‘OlI[:l ;gg :gg K?kﬂey ggg‘n pas variable < 187 Treger F1D Ch.Monde 2008
depuis lonatemps ou door models they had built on Hill’s eyes when he said fare- . ikman imera 2005 T<
P [e] P 1the Monlcalin. The contests were well Lo the others—the kind of T T e - — —
dernierement . Des tmoins i1y tog S ety dub ath the op > that mo fellow is ashumed -
chutes; Tom, An d Jack, “It was the best time I—or PLANS de PLANEURS AUTOG
?n .a plUS . Ne restent que leS fquer"x:‘atio?(ald lgun;’doir:-d ;:h%‘r:n— il[}\yt g{l:)‘\f—“‘cvbe(x?SL hhlx:ll,("' Isa?(li AUTO UIDES FIE
pion, a cracked up”’ models try- . “Now, next, year—" a B vt
ecrits . ing to get them into the treachor- ‘)I;Iv.llt no:::: olfwzhozlc ‘Jl;‘ so sure : 3(75 E:E SK-77 !(ajetan 184 Treger F1E 2008 env.2380 # 184 Roux F1E F1E env.2570
La lecture des faItS, de ous zir. But Ford Grant, with his about next year. There will be E tout-bois env 2200 184 Eder FI1E 1978 Beginner # 187 Sartori FIEFiE

cet article parait aujourd’hui
surnaturel , un conte de mille et
une nuit ... Incroyable mais vrai

thivd—and last~plune, made a
better - than - two - minutes flight,
and it won for him the first in-

ternationa! title for the “flying
stick” type of model.

And then Lady Sophia Heath,
Britain’s famous air-woman, not

Wherever Mr. Hamburg aad the boys weat, theic
label-spotted model cases accompanied them!
This was in London.

11702

© another national contest next
vear, and prizes will again in-
clude trips to Europe. But—
“You can’t tell about model
contests,” declared Aram. “We
all want to try-—but flightning
can’t strike twice in one placel”
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e ORGANISATION - FORMATION - VOL LIBRE ..
... PLANS de SANDOW etdivers........... i Titre 6
"""" 3 Vi Plume d'Or 2004 170 Schirmer  + Sabine Hach
. ) . . 182 Salzer VeronConte §
163 Schandel Sandow Kawanishi‘George' T 167 Fillon Moto ‘Pataclé’ 10 cm3 # 178 "Wildcat F4F sandow choci 3 163 Delor FFAM une nouvelle page 171 Schirmer  Le Poitou catie année 182 Kiehnle & Hcpmfe,.c:fﬂ%m
163 Jedelsky  Planeur 1950 Storch T 168 Fillon Planeur A2 Naurdyck 73 T 180 Oldenkamp Minibox e36.4 électrique : 163 Internet  Les P30: pour débutants? 172 Schandel Saga CCCP F1A 182 Laetifa GilePodme pour F. Rapin
164 Galichet  Jetex 50 Alouef'3 # 168 Fillon Planeur 1941 La Charrue # 182 Salzer F1Q Q-Ship-1 T 163 Moricear  Une belle legon 172 72 Forming principles of aerom. SSSR 183 Schirmer Concours ordinaire 7
164 Kiihr A2 SuperSchwan 1952 T 168 Fillon Hydrocoque env.1220 T 182 Schandel sandow P51 T 163 Allegret  Toutes vérités bonnes 4 dire 172 2 Sélections URSS 183 Paihé Dinosaures ?
165 Schandel Sandow Mitsubishi Zero T 168 Fillon Moto_ 1941 10 cm3 T 184 Paglhe Caout. BoneA“Chaussures 1 163 Amencan BoUne page MR de 1916 173 Schirmer 10ans.. 183 VL Philatélie He-roes del Aire
166 Seren FIP Champion d'Europe 2005 % 168 Fillon Semi-mag. L'Hypo T 185 Thiele Kit planeur Kautzchen T 163 7 Le VL en Allemagne 1999-2004 173 Matherat  Nervure d'Or 2006 184 lIntemet  Archéoptéryx- Adresses Net
167 Fillon Avion formule FAl 1937 # 169 7. ASK-13 silhouette env.440 185 Schandet Avenger sandow . 164 Schimer Poésie des 2 Anciens... 173 Schandel Chifires pour 3 ans de VL., 184 Schandel Le charme du FIE
167 Fillon Avion entrainement 1937 # 170 Gaggl  Canard Ministick0.12mm3 # 186 Boehm - StaThe Hangar I)?(a}s o 8 164 Gallet Usines Luftwaffe 1942 174 Schirmer  Compagnes effacées ? 184 Schandel  Poyricontre faux-départ
167 Fillon Hydravion env.1000 # 178 Cybuiski  Moto 1cm3 187 Zaic Caout Flash X-18 env. :gg Andre  Débutants & Nijmegen 174 Schande! Modélisme aux USA 184 Schiemer La Réhn
167 Fillon Planeur env. 1430 # 178 Kulic Moto 1 cm3 165 g?h{‘me’ Poitou 174 Hach Collection timbres d'oiseaux 184 Laureau  Comité de salut public
e e e 1oy oyienzo . Humour - Loi de Murphy 175 Schandel Saga CCCPFiB 185 Blanchard CTVL et FFAM
- Schande!  Le grand silence . 176 Cemy Les No-Cal T 186 Delcroix  Vos cadets en P30
.. PLANS de MAQUETTES 1 Titre 160 Schimer ol des - 284 162 116 Schandel ~ Phiatélie 186 Schimer  Aprés ibemage
..................... . N ‘ I chtm:jerl Des recups et des gadoues... 177 Schirmér  Aprés le Poitou... 186 La Salut public...
168 Filon  Dewoitine D-560env.900 T 173 Lellon & Stal Taylorcraf # e Kirke gm%% CR4 " o v Fos - eglemest i Schandel ;Sﬂatél;e“ 087 167 Pailhé  Darwin modéhiste ?
170 GagglCO2 Farman Moustique 1919 174 ? Gloster Gladiator ter ans déja... 187 Schandel Vol de pente magnétique #4
171 Kogt%y ! # 176 Helio Stallior NoCal # 188 Stahl Blackburn Skua env.645 T : gg , f:h:j{lg‘el ggdilitelte Airbus A 300 B 178 Schirmer  Fin oclobre 2007 187 intemet Aﬁaquep du stab gAve?:f du VL
173 Roe Pou du Ciel 1935 #1822 Guithawk # ) 167 VLeLouléngu]Ne?vfr‘;g;gﬁ‘!’:%SPm };g Siﬁaﬁﬂe} ,‘Jﬁ;}“}?:%e 188 Reverault ~Hobby Junior pour début
_ ) e et e e e aitdel atélie 188 FFN Convention GB f'aveni
o T :g; Schirmer - Balsa at home... 180 WL Nervure d'Or 2008 Findhal 188 VL Plumes variablego';j rravenir
! Schande! Phl!ateh? Guillaumet-Codos 180 Eggimann Anomalies... 188. Schandel Vol de pente magnétique #2
........... PLANS de INDOOR divers............ 123 égg;«:Chene;lume ’;i 0; Zogsd 0 180 Schandel Philatélie Pionniers 188 Rainaud  CLAP UFOLEP etc
. . < ouvelles du Sud-Ouest i My oL
183 Delcroix  FiLou EZB # 185 Lefever 1M Gnats Whisker < 187 Baley  35cm 168 Schimer Prntampg O 181 oover Verorsmétion équittie 7 109 Schivmer  oTHatéf Heroes del Aire
NG irmer  Rabelais... & Sainfes
- - } (;:g Schandel Phxlaﬂ_:el.le Santos-Dumont 181 Schandel Philatélie Machines volantes 189 LaPoste  Timbre Gordon Benneft
Sandra  Associations: Rapaces de [l 182 FAl CIAM & Lausanne 2008 189 Blériot Le Centenaire
rerereeanes RETRO ........... : —_—
163 Delcroix ~ WAK Gemini 12 1972 #% 168 Fillon - AU Moto 1941 10 cm3 T 181 Sauage CH12dm2vainquevsrto?7s # PLANS de COUPE-dHIVER CH ou F1G..
163 American BoUne page MR de 1916 170 Petiot WAK 1961 # :g} hélatgeyat’ I(.;lsgigzeauxlj 9b7]5 g o .
163 Jedelsky AU Planeur 1950 Storch T 171 Amold La dérive avant e Grive! o repliable reaves ' g Coupe 14-15 181 De Grivel  CH Kikako repliable # 183 i
164 Galichet AU Jetex 50 Alouet'3 # 171 Beuermann A1-F1H Greil-il . ) 181 Mfatherat CH Qutdoor 18+4 dm2 1965 # 167 Fillon Le,Tordu' T< 181 Matherat  CH Outdoor t%ﬂ dm2 1965 # 183 ?:rg?nigni gg ‘:ggg’ 1949 "
164 Kihr AUA2 SuperSchwan 1952 T 178 DiRienzo Arzay 2007 Modéles anciens 181 Girard CHCadet17+4dm21965  # 169 Renngson Théo 12.8 + 3.1 dm? # 181 Gitad = CH Cadet 17+4 dm2 1965 # 183 Néglais CH Oizorar 1967 #
167 FillontZaic WAK Champion du monde 193% 178 Cybulski AU Moto 1cm3 181 Coviaux  CH AileVolante 19 dm2 1965s g 170 Fournier 11.65+2.13 dne T< 181 Coviaux ~ CH AileVolante 19 dm2 1965 # 183 Hal Husry-Up 13¢3 dm2 #
167 Fish WAK 1937 # 1;8 gul:;;]' é:] Mottt) : cm3 :gj'z l\\;l;?;rat g: ’?’.t(a);lg%‘g 24+6 dm2 196 s ;;g ggg}lgix 'l_(:lgi Hd*MZ.G d!‘:zd , 0 181 Matherat CH S-Outdoor 24+6 dm2 1965# 183 Wantzenriett CH Toutes-Aures-04 1976 #
167 Dague WAK 1937 # 179 Paithé avant Lepp... 6 ) -Grand-Marc 1} # 182 Wilkes Torqueback a fla # 183 -
167 Fillon AU Avion formule FA1 1937  # 179 Sokolov  PLA env.3000 # 182 Sgrres CH Excentric 1968 z 180 Mura_n CH-2005 126425 d? 182 Valéry CH Titaf 1965 ps 7 toq E;rgzaies gg g:&zrl:racgge 1967 z
167 Fillon AU Avion entrainement 1937 # 179 Simonov  F1A 1957 182 Richaud CH Il-Tpop 1963 181 Tichtinsky  CH Altair 1955 # 182 Serres CH Excentric 1968 # 184 Delcroix CH Lenticulaire 1975 #
167 Fillon WAK Aile ellipt. 1938 # 179 Matveev FiB80g 182 Cheurlot  CH Colibri 1959 # 181 Sauvage CH12dm? vainqueur 1971  # 182 Richaud  CH li-Thon 1963 # 185 Buki 12+19dm2 IV
167  Fillon AU Hydravion env.1000 # 179 Matveev FIB195680g 183 Morisset  CH Jump 1948 181 Matherat  Les Trumeaux 1975 # 182 Cheuriot | 19t ; NOE #
167 Fillon AU Planeur env. 1480 # 179 Jermakov FiC 183 Sqrge_ntlm CH 1{168 # #
167 Fillon AU Moto ‘Patacté’ 10 cm3 # 179 Kucerov FiC 183 Neéglais  CH Oizorar 1867 # —-
168 Fillon AU Planeur A2 Naurdyck73 T 180 Bataillou CH 1955 183 \A_fantzennettCH Toutes-@ures—M 1976 #
168 Fillon AU Planeur 1941 LaCharrue # 180 Coviaux  CH Flop-flop 1966 2646 dm* 183 Pierre-Bes CH SuperTricolore 1967 #
168 Fillon AU Hydrocoque env.1220 T 181 Tichtinsky CH Affair 1955 # 184 Llandeau CH Pamela 1964 # 163
;g; oupe 1935  #
#
........... AERODYNAMIQUE........... env.1250
164 MRoo7  Rhaps.t11 Allongement stab 173 Internet  Remontages.. Profil Pussycat 184 MRoo7  Stab outdoor #1 -
164 Intemet  Boomerangs etc 174 Internet  Winglets.. Altimétre maison 185 MRoo7  Stab outdoor#2
169 internet  Pas variable inutile? 176 lntemet  Discus Launch Glider 186 MRoo7  Staboutdoor #3 163 ‘
169 Hoebinger Turbulateur 3 rondins 177 Intemet  DLG profils et construction 187 MRoo7  Stab outdoor #4 164 lage <:
171 Intemet  Hélice MIL - Timer 0.6 g 180 SiebenmannProfils pour fe stab : 189 Benedek 14 profils corde 152 166 <}
........... VOL et REGLAGES ..........
164 MRoo?  Rhaps#1t Allongement stab 170 Sherrerd Vol au-dessus du lac 181 Deloach Envoyerson lancé-main
164 Bat Sheet 16HLG Réglages classiques HLG 170 Shemerd Lake flying 182 Aljnutt F1A PA79 eav 2000 #% 163 T
164 Cremidre Histoire vécte de balise 171 Intemet  Méches - Tours maxis 182 SchlossbergAiles F1A cambrure variable  # 163 T
165 Infemet  Poncoir... Virage HLG 171 Amold  Ladérive avant 182 Intemet  Thermiques US 163 T
165 Internet  Le poids d'un P'nut 174 Infemet  Winglets.. Aftimétre maison 183 Intemet  Jels sandow- Stabs- Altitude 164 2débuts T
165 Delcroix  Orléans Indoor 176 Intemet  Pré-remonter 183 Intemet  Tilt- Pylon- 164 1750 T
166 lntemet  Poids entoilage - remontage - bulles 176 Internet  Discus Launch Glider 184 MRoo7  Staboutdoor #1 165 T
166 Michaud MéEvaluer son écheveau {76 Salzer  FiB Hybrid Welles # 184 Schandel Pourlconire faux-départ 165 Chaussures T
168 Zeri La famifle ‘Coxy' F1B - # 176 Cemy  LesNo-Cal T 185 MRoo7  Stab outdoor #2 166 quizchen T
169 Internet  Pas variable inutile? 177 Interet  DLG au lancé 185 intemet  Déthermalo- Laver minuterie 166 Jow T
169 Intemet  Vz du Playboy A2 (1967) 177 Internet  DLG profils et construction 186 Intemet  Décalco- Rugesité- Vé CLG 167 k T<
169 Hoebinger Turbulateur 3 rondins 179 intemet  Décollage Moffet 186 MRoo7  Stab outdoor #3 168 6 T35 Ro 360 T ~S59g7 “San “HEF T
170 Intemet  Couple gyroscopique? 180 Crisp DLG Rotator # 187 MRoo7 Stab outdoor #4 168 1 AC JP- '(_ilobe rotter T 173 \rncent et GIPLA DvPB-01 Depron env. 750 T 188 Schandel PLA Planeur Sterne env. 1540 T
170 Infemet  Réglages CLG 180 SiebenmannProfils pour le stab 187 Intemet  Lasaga des HTL 168 Fillon MAQ Dewoitine D-560 env.900 T 173 Fillon CAC Lignel 44 tandem 188 Delcroix P30 Microbe T
170 Koptonak 10 étapes réglage maquette 180 Intemet  En aliitude Décalco Electriques 187 Intenet  Attaque du stab - Avenir du VL




----------- REPORTAGES - CLASSEMENTS .......... _ wevceer CONSTRUCTION NEZ - PALES - CROCHETS ..........
Petiot 40 ans Frangais aux Ch.du M. F1B 171 DiRienzo Curzon 1976-2006 180 :Paithé Gabriel Loubére 1918-2008 166 Aikman F1D Chimera #0172 Orlov? Crochet 185 Bu;kin FiG12+19 dm? v #<
Frugoli Coppa Itafia Due 2005 171 VL Moncontour 2006 180 :Lee-A-Hing Eugéne Cemy hommage 166 Bailey F{D F1D 2005 #0 172 Stamov  Crochet 185 Bailey F1D F1D pas variable <
Méritte + MoViabon 2005 171 Schandel Poitou 2006 181 "Manoni & PiEuraChallenge F1G 2006-7 167 Fillon F1GLe Tordu' T< 172 Makarov & KCrachet et détails 185 Lefever  IND FiM Gnats Whisker <
FAl Ch. du monde 2005 Embalse 174 Schandel ~Ch.France 2006 St-Rémy 181 Hach . Record CLG Sweep-Up 169 Dupuis  F1B Grozebul-8 1971 #0< 173 Semes  Equiibrage monopale (1969) < 186 Godden P30 P30 corde 120 <
Picol Champ. du monde 2005 171 Pailhe  Modéles anciens a St-Rémy 181 Picol Viabon 2008 170 Foumier F1G 11.65 +2.13.dm? T< 175 Gorban  F1Benv 1600 0< 186 Aikman  F1D Chimera 2005 T<
Paithe Ch.de F. indaer Bordeaux 2005 171 FAl Ch.Monde Juniors 2006 181 DiRienzo 23e CH M-Bayet 170 Siroky F1G Knize 11 + 2.6 dm? 0 183 Andrjukov FiBenv.1576 #0 187 Bailey IND 35 cm <
v Echos des Ch. du monde 172 Lepp Viktor Jeskov 181 Frugoli  Coppa Halia 2 2008 172 tepp My towing hook 184 Weber P30 Multicab engrenage < 187 Treger  FiD Ch.Monde 2008 <
VL Poitou 2005 et '2 minutes' 173 FAI Coupe du monde 2006 181 NFFS Americas Cup 2007 —
? Bafaton Trophy Tapolca 173 FAl Champ.du M. 2006 F1D Slanic 182 FFAM Ch.de France Indoor 2008
FAL Ch. d'Europe Juniors 2005 173 Schande! Les Rapaces de I'lll 182 Dremigre CambraiNiergwes2008 MATERIAUX - MOTEURS.. .
FFAM Ch. de France Saintes 2005 173 VL Le Luc 2006 F1G P30 182 FAl Ch.Europe F{E Rhn 2008 E o , » ) ) .
Dremigre  La CH du Nord 2005 173 FFAM Chde F. FIE 183 FAl Ch.d'Europe 2008 163 Wontes  Le halsa matériau miracle #2 170 Shemerd Lake fiying 180 Internet  En aliitude Décalco Electriques
Cemy Concours 4 La Garde 173 Collet Coupe Modela 10éme CO2 183 Piller Ch.deFrance ind Bordeaux 2008 165 Internet  Le poids d'un P'nut 171 Internet  M@ches - Tours maxis 181 Intemet  Postal CloudTramp / Densités
Delcroix  Orléans Indoor 173 Wagner  Where there is a will 183 Morisset  F1G CH Jump 1949 166 Intemet  Poids entoilage - remontage - bulles 171 Internet  Hélice MIL - Timer 06 g 182 Intemet  AvenirP30/DLG
VL Ch.du monde F1E : France {ére 174 Picol ~ Sisteron 2006 F1G P30 183 Piller] Coutineau Ch.Monde F1B junior 166 Michaud MéEvaluer son écheveau 173 7 A propos de I'électrique 184 Internet Mgteurs fusée- Raplgr ]
Darrouzes Ch. d'Europs indoor 2005 174 Reverault 1er Concours ‘Chouette’ 183 Marquois J. Les Ch.Monde Juniors Kiev 2008 168 Zeri La famille ‘Coxy' F1B # 173 Vincentet GPLA DVPB-01 Dépronenv.750 T 185 Intgemet  Défhermalo- Laver minuterie
FAl Coupe du monde 2005 174 Schandel Modélisme aux USA 183 VL Poitou 2008 168 Fillon Fuselages-Hélices-etc # 173 Inlernet  Epoxy poisseux.. Brins fins 185 Thevenon Fuselages#l
VL Bem Euro Fly 2005 174 DiRienzo Viabon 2007 F1B WAK 183 VL Ch.France Moncontour 2008 168 Weber  Entoilage souple = rigide 173 lavoie  Découpe d'entretoises # 186 internet  Décalco- Rugosité- Vé CLG
Hach Novum Pokal F1K 174 DiRienzo Coupe M.Bayet 2007 F1G CH 183 Manoni  Euro Challenge F1G 2008 169 VanBuren FIKMotodépron027cm3 # 173 Intemet  Remontages.. Profil Pussycat 186 Thevenon Fuselages #2
Biton Chenede Ch.de France Saintes 2005 176 Dremiére  Coupe Hauts-de-France 184 WoebbekingCoupe F1E & Zlatibor 170 Gaggl  Rainimot 0.12 mm3 CO2 174 Infernet  Lubrifiant silicorie 189 Schandel At de scier
Hach Aichfeld und Fiirstenfeld F1K 176 Schande! EuroFly Bem 2007 184 Schandel Ch.Europe FAE Rohn 2008 170 Sherrerd Vol au-dessus du lac {76 Internet  Pré-remonter 189 Schandel Pongoirs
? Vol de pente & Tourtenay 176 VL Euro Challenge F1G 184 NFFS Americas Cup 2008 ' -
Bodin Bilan d'une année P30 176 FAl Le Ch. du M. Odessa 2007 184 Piller Ch.Monde juniors 1988 -
Simon Emmanuel Fillon 1917-2005 176 Nikitenko Le Ch. du M. 2007 Odessa 184 PAM Crit. Ph.Lepage Arzay 2008 CACAHUETES ou P'NUTS
Zwahlen  Adticle des *4A’ 177 FAl Ch.d'Europe F1D Belgrade 185 FAt Coupe du monde2008 . e VBUAIVEIRO OO0 FRVIG.
Delcroix  Orléans indoor 2006 177 Salzer  Bio bréve 185 FFAM Roger Puech RIP 163 Filion Blériot X-2 174 Filon Caudron 109 181 Aircraft Data Piper J-3-Cub
Delcroix  + Dédé Bonnot 177 FAl Poitou 2007 186 Llee AHing Challenge P30 2008 164 Fillon Caudron 450 174 Marquart  NA-5 Charger 182 Aircraft Dafa racer Goon de Chester
M Le Luc 2005 177 FA ChduM. FIE 186 Picol Sisteron 2009 fa Coupe 166 Filon  DarmstadtD-18 174 Uliao  Nieuport 161 183 Fillon: Spitfice styrofoam
VL + Bonnot/Sechaud/Desvignes 177 FFAM Ch.de F. Arzay 2007 0 186 Manoni  Euro Challenge F1G 2008 168 Fillan Potez 36 176 Buning  Mitsubishi FIM2 Pete 186 Koutny Racek R7
Nikitenko  Viabon 2006 - La CH 177 Piller 20 ans défa... 1987 186 PAM Crit Ph.Lepage 2009 168 Fillon JP-20 Globe Trotter 176 Mooney  Uptorr Baby Ace - 186 Bruning Curtiss P40 N
Picol CH Alpes Sud Sisteron 718 v Euro Challenge F1G 187 Galichet  Crit.Ph.Lepage 2009 Viabon 169 Fillon Stinson 1935 177 Fillon Boisavia B8O Chablis 187 Hatton  ABC Robin avec CO2
Piler + André Bonnot 178 Pailhé Commentaires Ch.de F. 188 Marlier  Ch.deFrance ind.2009 Andard 1690 Galichef  Junker DI-J9 177 Bruning Nalkajima KI-44- 187 Bruning KI-84 Hayate
Dremiére  La CH Cambrai 2006 78 Cemy  Openscale 2007 188 VL Albert Riedlinger RIP : 170 Fillon Potez 60 178 Filion Blériot XI-BG. 188 Mather  Nesmith Cougar
Blanchard  Orléans 2006 indoor 178 Piller Poitou 2007 189 FAl Ch.duMonde Croatie 2009 170 Galichet  Isaaes Fury Mk-H 178 Bruning Sea Gult 188 Aircraft Data P51 B
FAl Ch.d'Europe F1E 2006 178 Roux Champion du monde F{E 2007 189 Piller Ch.France Andard 2009 . 171 Filon” - FikeE -Filon - - - - Pipisticlie MB , 189 - Bruning - Vultee V-IT
Hach Balaton Trophy 2006 F1K 178 VL Eure Fly 2007 Bem 189 FFAM Ch.France Saintes 2009 173 Fillon . . Lignel 44 tandem _Bruning - Dewoitine D520 - LR T
FAL Ch.Europe Qdessa 2006 178 DiRienzo Arzay 2007 Modgles anciens 189 FAl Ch.Europe Ind. Belgrade 2009 _ ‘ ST ST
Moreau  Ch.Europe Odessa 2006 179 FAl Coupe du monde 2007 188 Marilier  1éres médailles en FID

Michaud  G.Brochard 180 Picol Sisteron 2008 CH Alpes-Sud

........... PLANS de PLANEURS fancés-main HLG...........

Bat Sheet 1§ Réglages classiques HLG 174 Schieferdech Elypsa struture env.600 # 185 Batiuk TLG Tum-Up env 915 #
164 Surtees indoor M-t # 177 Chudoba  Desitka # 186 Engiela structure 20 g #
165 Placek ‘Lunak’ en structure T 178 Schoeferdec Sestka structure # 187 Stoy Coot {V-V Indoor #
163 Kaczorek  Big-X env.600 # 180 Buxton Pelicatoo indoor 187 Velech Structure 36g #
176 Schieferdeck Structure env.550 # 180 Batiuk Maxine 24 # 187 Benns TLG Spin-Up env.1040 #
174 Voinylet  Zuzka env.280 # 181 Romash indoor Nifkin 189 Buddenbohn Zenih env.460 #
174 Voloy Let  Muska env.240 # 182 Bafiuk TLG Turm-Up record # 189 Page 34 g env.440 #
........... PLANS de PLANEURS catapultés CLG ...
166 Nippert Zip env.388 # 167 Hines BatCat # 181 Buddenbohn indoor Sweep Up #
........... PLANS de PLANEURS Af ou F1H ...
169 Harsfalvi  Pelikan-VHl . # 169 Harsfalvi  Pelikan-Vill-b # 170 Kantipaylo Buntenv.i500 #
........... PLANS de PLANEURS divers...........
164 Moriceau  Planeur cadet Le Vautour  # 176 Jedelsky  Taube 25 dm® 1950 # 187 Schande! Planeur Avacelie env.1440 #
173 Schandel  Sitelle env.1360 . T 177 Schandel FALCO 1 et2 débuts T 188 Schandel Débuf Fauvelte env.1400  #
173 Schandel  Rousserolle env.1360 T 179 Sokolov  env.3000 # 188 Schandel Planeur Sterne env.1540 T
173 Vincent et GIDVPB-01 Dépronenv.750 T 182 Schandel Falco 3 env.1750 T
........... PLANS de MOTOS CO2o0u FIK........
169 Van Buren Moto dépron 0.27 cm3 # 169 Fenz Evolution # 182 Selik €02 Acorte If #.
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Peter and Brigitte Brocks
9031 East Paradise Dr.
Scotisdale, AZ 85260-6888
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Cette nouvelle rubrique est destinée a identifier des

% o Trouvailles parfois sorties des greniers ou des puces...

poy v)fe O Elle fait appel aux souvenirs et a 'expérience des an-
coO b ). ciens notamment, qui ont pu connaitre ces appareils et

qui, en les identifiant, participeront a la préservation

de la mémoire modéliste et du patrimoine.
. - 2 Tous documents et toutes informations seront donc

Ot PARTl%ISSRﬁ)gEUNUng%RO / RENNESggCIEI]e-| JlgobEﬁggﬁOVI - les bienvenus.

rtran ; L : i
BIENENGTEIN - Minou NISHIZAWA - Walter HACH - LSTergé%nM\?v'X[EER Jean e
E?)ES%E%QE;E‘Q_EVY:S [-\ngf_lll'(glsllll(o - I;Araal;’]ck PZA|C - Gérard Pierre BES _ A. Ce petit -ap.parc.il‘ _cm_ml\chotxc Ir()t‘xvé‘ en \:idc‘—grc‘nicr f)({ur guel:

; B : CHANDEL . ques tf;uws: est issu incontestablement d’une boite dfﬁconslruc-
Jean Wantzenriether . Veromk.a S tion. Ses dimensions sont : envergure 76, longueur 33, corde 10, ©
SALZER - -Bill GOWEN - Pierre e . P hélice plastique diametre 20 avec cone et nez plastique a réduc-
PAILHE , A(_a( ‘\L %’.OQS W tfur-l-"l.' e S T e
. l 4eho AN ’ Profil pl‘ll entierement L“(.Ui'\, en solar 8 L?LN\-L s‘urdumnlu.m-
20 g b ﬂth P o E’ T + he née. profil dérive et stab biconvexe symeétrique. Diédre a Paile
c W9 ST7A 4 trés faible.
/r\" Ow \e$ -S oA e w-s a C\"" Qui reconnaitra cette boite, la marque. I époque ?
. Yo ¢
. 3 CL\'\ Ow g 9Fb :
w6 ? Ay ; ;" wowk ("
rel- g
Cher André dﬂ/rQA\
H w 0 \A

L\gu,rs HW\"’) /

Comme toujours j'ai admiré votre travail pendant I'année derniére; vivement Vol
Libre en 2010!

[/1’- e a [ AT
J7ai recu ce jour le Numéro 189 que je n’ai pas encore eu le temps de savourer.
J'expédie mon cheque dans une enveloppe pré-timbrée. Hélas le timbre n’est pas trés joli.
Merci pour les bons moments que vous continuez a procurer a vos lecteurs.

Amicalement - "s;;i_{,aa'!: 1




,ll‘lllll

€1 G1 ¥E 88 €0 191 » 01deY JON

11710

e _—
B

Aleote = F Y




