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Pour des raisons, de calendrier,
vacances et autres facteurs intervenant
dans la publication d’une revue , vous
retrouverez entre vos mains, pour ceux
qui sont sur les terrains, cet été deux
numéros VOL LIBRE les 157 et 158 .

Le premier contient , des annonces
qui sont , maintenant depasses par les
événements , pour des retards ,
indépendants de notre volonté . Nous
pouvons aussi rappeler , a ceux qui ont
des inscriptions a des concours a passer

, qu’il faut les envoyer au moins quatre
mois a I'avance pour avoir la garantie que
cela passera a I'impression avant les
dates fatidiques.
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Deux numeros donc , 'un un peu
en retard l'autre un peu en avance . La
distribution sur le terrain , génére aussi des
économies au niveau de l'envoi ,
économies qui sont les bienvenues , car
avec la diminution , lente mais constante
des abonnés, les comptes sont de plus
en plus serrés.

En ce qui concerne I'évolution du
vol libre en France et ailleurs, une certaine
léthargie continue a se propager un peu
partout . Exceptlons cependant dans les
pays de l'est , et plus particuliérement
dans les pays baltuques

- A la lecture des résultats des

concours FAl coupe du monde , on
s’apercoit que des noms inconnus
apparaissent de plus en plus . On est
toujours un peu sceptique par la soudaine

“seulement des championnats du monde

d’Europe , mais aussi de nombreux
concours internationaux , alors que du cété
ouest on stagne .

La raison bien sOr est facile a
deviner, I'argent !

On apprend aussi avec une
certaine méfiance , que des incidents se
multiplient , lors des concours dans ces
pays , concernant le non respect de la
réglementation FAI , le favoritisme non
caché en faveur des concurrents locaux, et
par moments I'environnement humain
autour des terrains , enclin a s’approprier
des modeles , retrouvés pour ne pas dire

volés, et 'd’ exiger des rancons
........ Certains concurrents , des plus
connus, ont adressé des lettres de

protestations ala FA |, mais sans réaction

envie de ces pays d’organiser

non

F1A ({163) P. WB
1  Lee Hines - USA 130 4
2 mMikhail Kochkarev RUS 122 4
3 Vladislav Lazarevich UKR 110 3
4 John garte; GBR 104 5 F1B (108) P, wB | F1C (48) P.
5 Per Findahl SWE 101 5 | T : —
6 Attila Szekelyhidi HuN 9g 3 | L Terry Bond AUS 147 4 wB
7 Petri Kuikka FIN 97 4 2 Rolandas Mackus LTO 145 4 1 Roy Summersby AUS 140 14
8 Brian van Nest Usa 95 5 3 Russell Peers GBR 142 6 2 ILaszlo Patocs HUN 140 3
9 Rob Wallace NZL 86 3 | 4 Ivan Kolic YUG 132 4 3 Kaarle Kuukka _ FIN 123 3
10 Antony Koerbin NZL 80 4 | 5 Bernd Silz GER 113 4 4 Timo Niiranen FIN 122 3
11 Phil Mitchell AUS 80 3 6 Viktors Rosonoks LAT 95 4 5 Reinhard Truppe AUT 113 3
12 Anders Persson SWE 75 3 | 7 Radoje Blagojevic YUG 91 2 6 Juri Roots EST 94.2
13 Helmut Fuss aUuT 74 2 | 8 Laurynas Gircys LT 89 5 7 FEBugene Verbitsky UKR 87 2
14 Jari Valo FIN 73 6 89 Vladimir Vivchar UKR 89 2 8 Raimond Naaber BEST 87 2
15 Kimmo Kulmakko FIN 72 & 10 Ladislav Horak CAN 863 9. Claus Gretter GER 83 2
16 Sigitas Jakutis LT0 70 4 | 11 Anselmo Zeri RED 83 3 10’ Marek Roman POL 83 2
17 Andres Lepp EST 70 3 12 Klaus Salzer AUT 79 6 11 Peter Nash AUS 65 2
18 Ivan Treger SYK 69 2 13 Michael Woolner GBR 73 4 12 Andrei Kirilenko USA 55 1
19 Matti Lihtamo FIN 67 5 14 Michael Woodhouse GBR 73 2 13 Janos Szecsenyi HUN 51 2
20 Gerhard Aringer auf 67 2 | 15 Alan Mcdonald RZL 70 2 14 Jon Fletcher JAUS 51 1
21 Mikael Holmbom SWE 65 3 | 16 Stepan Stefanchuk UKR 67 3 15 Henning Nyhegn DEN 50 1
22 Christoph Bachmann SUI 64 2 | 17 Janne Isotalo FIN 66 3 16 Mirko Karanovic: SCG 50 1
23 Victor Stamov UKR 62 3 18 Peter Sikora AUS 66 2 17 Bob Gutai USA 44 1
24 Sergei Makarov ' RUS -61 2 19 Radik Khuziev RUS .63 2 18 Franco Gradi ITA 43 1
25 Bronislav Gablas CZE 60 2 | 20 Yrjo Waltonen FIN 58 8 19 Bill East AUS 41 1
26 Rudolf Holzleitner AUY 59 2 | 21 Teppo Sarpila FIN 57 3 20 Edward Burek POL 40 1
27 Rimas Indrisonis L1y 59 2 | 22 Juhani Isotalo FIN 57 3 21 Rex Bain NZL 40 1
28 Tom Cousens UsA 52 1 | 23 Jim Bradley Usa 55 1 22 Borislav Bardarov BUL 40 1
29 Jozsef Guti guN 51 3 | 24 John Malkin NZL 55 2 23 Roberto Guadagno ITA 33 1
30 Bill Mcgarvey NZL 49 3 25 Varadi Mihaly HUN 53 2 24 Manfred Nogga GER 32 1
31 David Oldfield GBR 47 2 | 26 Vlad.Romanchenko UKR 52 1
32 Bohuslaw Ryz CZE 46 2 27 Heiko Helmbrecht GER 51 2 FlA-Junior (40) . P.WB
33 Jeno .Voros HUN 45 1 28 Henk van Hoorn NED 51 3 TTT———— .
33 Bostjan Bagari - SLO 45 1 | 29 Roger Morrell UsA 49 2 ! Istvan Szentpeteri HON 123 3
35 Igor Yablonovsky UKR 44 3 30 Leigh Morgan AUS 49 2 2 viesturrs Berzins LAT 107 4
36 Vit Hiladil CzE 43 1 | 31 Walt Ghio USA 47 2 3 Matthew.Cuthbert GBR 100 2
37 Zbigniew Lenartowicz CAN 42 2 | 32 Alexei Bukin UKR 46 2. | 4 Brett Mitchell — AUS 100 2
38 Viesturrs Berzins  IAT 42 2 | 33 Pim Ruyter NED 45 1 > Bostjan Bagars Svo o1 3
39 Mica Tica " YyuG 41 2 | 34 Richard Blackam  AUS 45 1 6 Gabriela Domokova SVK 82 2
40 Ferenc Kerner HON 40 2 | 35 Ivan Treger’ SVK 44 1 7 Eldar Ahmetoy EST 762
41 Vin Morgan aus 40 1 | 36 Jan Wold NOR 44 1 8 Janis Zarins LAT 74 2
42 Borut zelic " s10 40 1 | 37 George Batiuk USA 43 2 9 Teemu Taponen _’.FIN 73 2
43 Baptista Pereira POR 40 1 38 Dieter Paff GER 43 1 10 Tomasz DFozd21nsk1 POL 66 2
11 Rudolf Bichele EST 61 2
44 Cenny Breeman BEL 39 1 | 39 Andreas Gey GER 43 1 12 Martin Meisaiu EST 61 3
45 Tommi Isotalo FIN 39 3 13 Alay Michaiilow EST 59 3
46 Anton van Eldik NED 38 2 itrid
47 Vidas Dimavicius LTO 38 2 14 Levghenko Dmitrij UER 53 1
15 David Ramrla CZE 52 1
48 Eldar Ahmetov EST 37 2
49 Craig King NZ2L. 37 2
50 Josef. Canyi HON 37 2

aucune de la part de celle-ci .

Si ces attitudes perdurent il est

.probable , que la fréquentation de ces
~concours va s’amoindrir trés rapldement
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d'écheveaux nases

Le caoutchouc, latex végétal tiré de I'Hévéa, hélas ! reste une matiére périssable, et le remontage
d'un moteur sera toujours un moment crlthue dans la vie d'un modele réduit. Malgré les précautions
la rupture d'un Echeveau est inévitable a long terme. Et les dégats se multiplient lorsqu'on tente de

retirer du fuselage les restants de la gomme.

Ce qui suit respecte le dogme "Les grands modéles pour les grands modélistes et les petits
Ceux qui s'essaient aux catégories non-FAI - maquettes au
1/20 ou "M66", cacahuetes ou pistachios - connaissent le plaisir de les construire et de les faire

modeles pour les petits modélistes"...
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voler, mais apres I'explosion rien n'est aussi malaisé que d'extraire les noeuds coincés au fond...
sans arracher du méme coup quelques entretoises et crever I'entoilage.

Une solution partielle sera la pince-pistolet, par exemple comme celle qui est présentée ici. Pour
nos maquettes elle se construit autour d'un tube plastique rigide, de la longueur de I'entre-crochets

ior e e i

augmentée de 5 centimétres, diamétre de 5 a 8 mm. La CAP de la pince sera de la 8/10 ou 10/10.

GGN, Toulon
, 30a40mm __ "% 2
Entaille faite
4 la sci
a métaux

CAP 8/10 & 10/10

Montage de la CAP

%

de I'entaille dans le tube 40 & 50 mm
NG
Renfort en papier kraft collant \ b ] Trou
( pas en scotch ! ) 60 - | - hu
2 ¢m, 3 couches 5 a J digmétre
80 j \ dy tube
mm
La poignée : ( =
6 polgnee = | !
Collage & la vinylique A/10'
/ g s Percer un trou 6/10 & 8/10 mm
v = al'épingle rougie
h | —_—
\ <7 Crochet CAP 6/10
ou 8/10 ou épingle
Elastique de rappel 7 — 3 i :
\ = in D ——
) V 154 25 mm

] Pour los PISTACHIDS mime //4/}(07'0&, wase dametre
du Cabe apprapri. aus besuins,

Sommet.arrondi
pour faciliter la vue
sur le crochet et
éviter les dégéts.
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~Selon la catégorie, la corde , et V'emploi projeté .

STRUCTURES

STABILISATEUR
LIRS, B9 FLRCIL,

NERVURE MODELE oc L ERENCE

Eonfnecﬁonner une nervure MDDELE de ce PROFIL choisi -
en tole d'scier, en alude 1,5 & 2 mm, ou simplement en

Travail long et difficile , mais CAPITAL ( Ce profil

contre plaqué 3 mm 5 plis. modéle peut vous ervir tout su Tong de votre carriére- on
Pour cetle confection :

-découper le profil Jargement autour , dans Te papier.
-coller ce profil papier , avec de 1a colle de contact sur le
suppert (acier, alu, ctp ) - ne jamais utiliser de lacolle
cellulosique, vynilique , 1e papier se déforme donc aussi
le profil.

~découper soigneusement 3 la scie 3 I'EXTERIEUR du
prnﬁ! » e pas toucher le tracé de ce dernier.

-apres découpage finir Te travail svec limes et poncairs |
de fagon rigoureuse |, en appprochant le plus parfaitement
pessible le profil donné .

v . NERVURES
- N 77/

Reproduire avec la pervure modéle au style & hille ou
feutre fin , cefle nervure sur une plancheite balss (
selon épaisseur choisie} . Onarrive pour un preofil d'aile
§ mettre environ 35 nervures pour une corde de 154
feem.

-ATTENRTION | 1e faire dans ledroit il du bois, jamais en
oblique. -
-indiquer avec 1a pointe du style , Vemplacement des trous
par ceux de la la nervure modéle.
-ne pas serrer les périmétres
d'espace enfre les nervures.
-percer avec une pointe { corde & piano affitée ) les
points indiqués par Jes trous de  nervure modéle, sur un
support moy ou au bord d'une table.

-couper en petites planchettes - chague série de profils
-découper chaque nervure sans JAMAIS TOUCHER |, le
tracé austylo , il doit rester sana bavure , se garder une
marge d'environ 1 mm.

-éliminer sans pitié, toute nervure fendue ou entamée
par le découpage.

modéle, performances aérodynamiques de Vaile , dépend
trés etroitement de la qualité du profil. C'est un trevail
long d'une heure au moins selon votre habilité ot le
matériay utilisé.

giamétre environ. L'un d@ 3 cm du bord d'attaque |, 1'sutre
3 5 om du bord de-fuite, tenir comple de 1'&paisseur du
profil avantde percer , pour ne pas casser,

PLAMCRETES DE
oY RE PLAQUE

-~

st} g TSy~ 2
- i i ant -
\ 1 Lt -~

Calty

. aun moins deux fmm

m.tu-
- za

AERVORE

NE PAS OUBLIER DE LES REMPLACER PAR D'AUTRES !

peut se constituer toute upe série de modéles dans la.
categorie cheisie.) Noubliez pas que la qualité de votre

- percer le profil oblenu de deux trous de 4 . mmde

Depuis le création de part des abonnés jeunes , moins forme théorique , arride ne

Vol libre en 1977, la variation
du nombre des abonnés,
d’abord crescendo vers les
mille, neuf cent cinquante
exactement , puis en
décrescendo jusqu’a quatre
- cent cinquante ,actuellement , la

de 18 ans, a toujours été tres
faible , sinon inexistanter . On
s’est bien siir posé la question
de savoir pourquoi , ce
desintérét quasi total des jeunes
. La réponse réside dans le fait
que le vol libre présenté sous une

9680

présente aucun attrait , le fait de
devoir lire des textes est un
obstacle supplémentaire , alors
que tout se fait en ces jours
visuellement , avec les techniques
nouvelles de communication .

Le colit de 'abonnement
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étant également , du moins en
relation avec I'intérét qui est
apporté, trop important .

Par ailleurs FAVION
que les tout jeunes se
représentent ne correspond pas
du tout A celui qui se construit
dans les ateliers de vol libre . Et
la encore le mythe, de I"avion
et de ceux qui en était les
pionniers , s’est aussi
féinitivement établi dans la
stratosphére .....Join des foules
qui envahissaient le siécle

dernier les terrains d’aviation ,
ol les femmes ,méme , faisaient

Quand on parle atelier
cela signifie également prise en
chargedes jeunes* par un ou
plusieurs moniteurs , connaissant
toutes les ficelles du métier ,
possédant du temps libre , de la
motivation , et méme de
I’abnégation .

L’intrusion des moyens
de communications modernes ,
la facilté d’accession par
I’argent 3 des objets convoités,
ne laissent plus beaucoup de
place & Pesprit de création et a
Peducation a l'effort .

Une” play-station

sensation !

d’intérét que des planchettes de
balsa .......

Si Fon rajoute encore a
tout cela , la disparition du
bénévolat ,-l’ingrat
décourage les plus tenaces - rien

:d’étonnant que les ateliers de
.jeunes sont de plus en plus
' délaissés . On n’est pas encore

arrivé 2 la suite de tout cela, sur

le terrain , qui parait-il fait aussi

de plus en plus défaut . Donc le
néant ...cceeeeenee

Du méme coup pour les
rares qui restent et qui achétent

malgré son prix, présente plus: ce qu’ils ne construisent plus eux-

-epération de découpe sur un support bais spécial.
-campler les nervures pour avoir le tolal nécessaire ou 4
-partager endeux tas Bgame i vous avez une aile en deux

-enfiler les nervures sur des cordes § piane { 1,5mm
diamétre)

~enfiler toujours du méme coté
~bien serrer le paquet.

REMARDUES, si vous construisez en série, en nombre en
collectivitd - vous procédez de Ta fagon suivante:

~aprés reproduction de la nervure mwin sur une
premiére planchette ( série d¢ 53 6 nervures) comme
indiqué plus hout, vous empilez en dessous  de cetle
planchetie 3,4.5, planchettes , vous épinglez ensemble.
-vous percez toujours aux points indiqués , attention hien
YERTICALEMENT

-avec une scie & découper , découpage , sans toucher au
contour, de petils blocs de 3,45, mervures , percées et
prétes & 8tre enfilées.

-clouer avec de petiles poinles une deuxiéme planchette
en dessous de la premidre, les pointes élont placées™ &
Tintérieur du profil

-percer les dewx trous .

-découper soignsusemant et & VEXTERIEUR ce double
profil { travail important , la qualite de votre aile, donc
se votre modéle en dépend )

-decoupage terminé finition lime et pongoir , avec
vérification constante & 1'side dela nervure modéle. Aller
Tentement mais stirement ! {dans un étau )

~CHOISIR les Tongerens |, et réfléchir avant , quelle genre
de structure on veot réaliser, pour rester & Ta fois léger et
solide ! ({coffrages, lengerons, bord d'attaque berd de
fuite, broches ete....) (voir exemples proposés )
-reporter sur gabarits toujours clouss ensemble les
parties 4 évider (seclions des longerens, coffrages | ba bf
elc.) pour les queuss de nervure tenir compte de Ya partie
que vous voulez encastrer dans 14 bf -

~découper dans les gabarits loutes les parties occupées
par ces éléments ... Entreprise délicate et importante
il va sansdire ... ‘
-finition 4 1a lime fine, dsns un étau, si possible.
-contrdler avec la section des longerons correspondants ,
de fagon 3 oblenir un ajustage parfait ou proche de la
perfection.

EN AUCUN CAS LES LONGERONS NE DOIVENT
DEPASSER , COIHCER, SE BALLADER, ils doivent rentrer
JUSTE

N'hésitez pas & recommencer ves gabarits o%ils sont
médiocres , plusieurs fois. -
~finition réalisée, enlever 1es pointes , en vous méfiant de
ne pas casser . Allez y doucement an effectuant avec la
pince des mouvements de rotation { comme pour dévisser

de

GABARITS

En contre plequé de 24 5 mm d'épaisseur ¢ 54 7 plis en
hétre ou houleau )

-reproduire le profil choisi sur le ctp en suivant de
prés le périmétre du profil

-indiquer les endroits pour les trous

9681
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On reporte les deux gabarits, parfaitement
réalisés, sur le bloc de nervuresl'un 3 droite,
lautre 3 gauche,3 V'side des broches en cop .

~per Ies trous des pointes ¢ que nous
aviona plantées) onenfonce Tégérement eten
blique , dex épingles pour donner plus de
rigidité au bloc. ATTENTION en obligue
latérale ef nen verticele par rapport ay
blec. {sinon probldme au pengage}

BORD GATIAPUE

"

: Ry
T"‘r‘-‘nﬁné Ay cRatorl

YoAmanr Pemdi Av cravo-

S & Blec ﬂ;;ﬁs 3
POVH. P9recER,

ket ol

PonCO a-
oo b ek

NERVURES- TUVT EN AMSURANT
UNE ATSEZ FORTE PRETIION SUR ¢
LE PORCOIR« 1L EST RECOTUMANDE
DE FAWE CETTE DPERATION

EX ETANT DEBVT.

GRUANT I SUSPORT
BinEns|ons 20 x200w)
' . ﬂl‘vl‘mz_o

.
DEFINGLE - PAACE PAR IR
TROV DE LA PAINTE, &T
§EAVANTA AVENENTER, 14
REHOTE OV B~

LIENE DE LPREMIERE
DECOUW S sy COTENT -

fo cLre Hervune —

IR SR SO

-vérifier Ja parallélisme des deux broches
cap - dans le plan {ue avant et vue du haut)

-gyec upe rEpe dégrossir  Uintrados
{dessoua du blec } jusqud 1 mm du profil.

- relourmer , mEme opération  sur
Vexirados. .

-avec un crayon gras , nolrcir le
perimétre des gabarit sur tout le pourtour

~gommencer & poncer {porgoir gros grain
}de fagon régulidre et perpendiculairement
sux nervures , pour  s'spprocher
prudemment des gabarits

-changer de pongoir , grsin fin , pour
continuer le {ravail d'approche ,jusqud
atteindre les gabariis

- NE PAS LES ENTAMER , le noir dy
crayen doit pratiqguement rester sur e
pourtour. e

-EFFLEURER-

~vérifier constamment le parstiglisme,

REMARQUE Tout ce travail de pongage peut
se faire dans un élay, en particulier si les
maina soat petites et ne peuvent maintenir
solidement le bloc en place. L'étau doit

cependant avoir des michoires parsiiéles et
droties!

-le pongage  final soigneusement exécuié,
couper avec une lame de scie, ou scie
adéquate 1es parties corvespondant au bord
d'attaque et au bord de fuite.

~tenir compte pour les queses de nervures
de 1a partie qui sera encastrée dans 12 bord de
fuite. -

-reportez , le bloc en bordure d'un support

-aves un pongoir fin terminer et rectifier
le tranche baet bf.

~vérifier par des vues de foce que tout le
bloc de nervures est d'épaisseur constante
dons toutes les parties. {contrbler avec une
réglette)

Les textes et dessins
des pages ci contre , datant
d’une quinzaine d’années

~avaient été réalisés dans le but
. d’apporter un outil de base a
‘ceux qui se destinaient a
Panimation des jeunes Clapistes
de I'époque .

La disparition de cet
organisme du paysage du vol
| libre fut sans aucun doute le
i coup fatal . Si nos souvenirs
sont bons le FFAM et le CTVL
ont bien tenté de temps a autre
de ranimer la flamme par la
. désignation de responsables a la

formation de jeunes .

' Tout cela a avorté ,
car la tiche est énorme , et ne
peut en aucun cas étre
supporté par un seul homme .
A ne pas en douter rien ne sera
fait de ce coté 1a non plus, tout

. entreprise non collective -et
motivée est vouée a I'échec .

mémes , il n’y a plus nécessité
de posséder ou de transmettre

Les derniers nids de
résistance vont peu & peu

Nous n’avons bien slr

o A T A [
: 1o Tttty
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i Seit de ersten Ausgabe
i von VOL LIBRE 1977,
“schwankten die Abo
- Zahlen zuerst gegen die
Tausend um danach stets
JJangsam, abzusinken auf
momentan etwa 500 .

Die Zahl der jungen
Abonnenten unter 18 war
immer sehr niedrig wenn

~nicht sogar gleich Null !
- Warum , ist die Frage ?
Die Antwort ist an

Das
allgemein , dessen Pioniere
haben bei den
Jugendlichen fast keinen
Anklang mehr , und somit
ist der Flugmodellbau auch
fast ausgestorben . Die
Zeiten

um neue Flugrekorde zu
feiern sind vorbei .......
Flugzeuge sind unsichtbar
in StratosphirhGhen !

Schule und Verein

Flugz,eug

‘Lehrer , die umsonst , alle

‘trdge Jugendliche Zu
‘motivieren ,
‘bauen das Zeit , Miihe und (-

wo
Menschenmassen au
 Fluggelinden auftauchten

verzweifelt

haben auch keine Chance
mehr , Freiflugliebhaber zu
gewinnen und zu férdern .
Wo findet mari auch noch

Voraussetzungen habe

NE

|

etwas u

Ausdauer erfordert ?

Und wenn sie es

sind sie bald
von der
Undankbarkeit die ihnen

zukommt . e FO4”

gibt

LES ENCOCHES

~les encoches pour les longerons

-poser bien d'aplomb le bloc
maintenir dans 1'étau)

~-maintenir d'une main  une régletle
métallique o0u le dos d'une lame de scie ,
sur le bloc £ 1a ligne 4 en cocher .

-avec une scie {voir croguis } scier en
s'appuyent sur la réglette, SANS LA
BDUGER ), avancer lentement et
réguliérement  jusqud s profondeur
voulue { encoche sur les gabarits)

-travail 3 faire sur toutes les encoches 3
réatiser (loujours meltre le régle | &
Vextérieur  pour  pratiguer  vers
Tintérienr), .

- dans lintervalle des deux coupures ,.
casser aver une pointe ( cap) les pefils
rectangles de balse , un par un

- finir les encoches avec des Yimes fines , &
section carrée ou rectangulaire.

{ou 1o

pas la prétention de susciter ,a
partir d’'un vide réel , une
nouvelle génér
d’éducateurs moniteurs ,
”passionnés de modéles réduits,
s’adonnant durant des heures ,

fiir sich einfach , Lesen ,
Schreiben , und
theoretische
Anschauungen sind nicht

le savoir faire de base ...qui fut
jadis transmis dans les écoles et
les ateliers de quartiers , dans
une optique éducative et selon
des disciplines et des méthodes Ce

déposer les armes , les uns aprés
les autres .ccecee. .en dehors de
rares bastion familiaux !

sont toutes ces

ui  entraient dans les . ‘ 5 X i 0 ' \
qro rammes scolaires : ° raisons qui noys. poussent , 4 devant un parterre de gamins das was ]ug..endh(:he.mogen ‘ , —engager 1o longerom correspondant &
pros Tout cela a sembleti reprendre les éléments de base  gisciplinés et avides  de i . Geld mochten sie auch LY\ Tencoche pratiquée , pour en vérifier

a semble-t-i )

V'sjustement
-ajuster 1'encoche au longaron
-procéder de Ta méme maniére pour tous

concernant les matériaux, etles  modeles réduits d’avions , avec nicht in ein Abo investieren

définitivement disparu , a jamais  ocppiques de construction, afin  je  soutien financier des es ist fiir sie viel

..... et dans le sillage le vol libre

> R de fournir , A ceux qui les ;g thictrati ’ . . Tes Tongerons
... Cette vision peu optimiste herchent . des indications i tiffxentes administrations, des atraktiver “play station : “le blec de nervures balsa est alors
n‘est que réaliste , car le recherchent , ces o catlons  ¢lus locayx , de I'Education ! HR terminé
q raccélere précieuses sur I’ élaboration  aonale et des parents ........ zu kaufen , und LE@EETE ‘
Mouvement s‘accere , et tout classique d’un modéle d’avion  Nop nous révons..bien sir Videospiele vor dem Q@LHHTE (=) ~entever les gabarits en ctp.

espoir de retour en arriére est - et
illusoire . - VOL LIERE . comme vous I"avez deviné . Fernsehkasten zu titigen .

Si vous construisez une aile en deux parties
vOus recommencez 1a méme opération , pour
te deuxiéme blec. {sile dreite aile gauche).

PERFORIRAREE
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Krauth met I:
barre haut .

0@ 3Sur le plun d’eau de

Plobsheim ou en pleine mer
du Nord, Marcel Krauth ne
se laisse pas tant porter

. pdr le vent que par son

, goit pour la.compétition. A
bord ‘de son emicro», le
skeeper alsacien accumule

- les titres. Cetté année, il a

mondé. : o

I le dit volontiers, lui:mé-
me, & I'ACAL (Aquatic Club
d’Alsace et . de Lorraine),

fini 2¢ des.éhampionnats du

astuces * po

Elgique), A . bord
43, son micro’ <un
e.5,5m avec un.mat

‘Marcel Krauth fait désor-

mais. partie’ des «ancienss.
. miers.

" cement én mer du

bouts I'aile diine laisse. ds

vit, misjuillet, a

Chef d'une
de Reichstett; Marcel
" est;skeepet €rm

cé."Sur Peau comme' dans

Quatre points .

«jai rempoité le titre deux
Jois, en 90et en. 96, une an-
née faste on jai fait le triplé
France-Europe-Monde.  Je
suis monté plisieurs fois sur
la troisiéme marche du po-
dium. Magis jamais sur la
deuxiéme, ' avant cette an-
née.», explique habitant
d’Altorf. o

Evidernment, Marcel
Krauth et'ses deux coéqui-

piers, son fils Marc Krauth .

-et. Fabrice Beigneux,
raient préféré terihiner

- «Nous' avonis. f:

n'ai_pas eu le,téﬁ:ps de.
i ar J'étais retenn

*Mes coéquipiers aviiient fui
‘la jauge la veille, sans m:

t la

. con
ger.

‘son métier, la compétition
reste son leitmotiv, ce.qui le

fait avancer. Mais s’il'y aun "
choix ,a faire, il privilégie

-toujours Jes affaires. -

Intelligent, PAlsacien refa-

tivise sa“‘déception’ terpo-
raire. Outre les conditions
météorologiques  délicates,
«une mer trés hachée et un
vent de force 5 a.7», il avait
le handicap de ne pas avoir
reconnu le parcours avant le
départ.. -
Marin d'eaui douce, .
.De retour de Belgique; il
s’estime surtout heuréux dé
ne pas avoir eu de casse,
cepté. un. probleme: der'sa-
avons jotié la’
prudénce.” ~ Beaucoup de

En attendant ' de ‘prendre
sa revanche. 'an; :
Marcel- Krauth ntinuer
de Tafler les titres régionaux.
sur le"plan’ d’edu de’ Plobs-
heim. Cest {2 qu'il a fait ses

“premigres armes lorsqu'un

ami.lui a fait découvrir ld

- voile, avant qu'elle ne’de-

vienne sa passion., .
Sans ‘mer déchainée ni
vent violent, il a pu.y. suivre
le sillon de sa destinée, celle
d*in. homme ‘de .compéti-
tion. Celle.d’'un champion.
" Marion Ban

ts se sont faits pié-
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| PRATIQUE WE LA VOILE
AN A NYLLETXENT,

CHANG & 2 ETAT 10 &5 -
P,e/7; C/EST ENCORE
LA COLTPETEL T2 ON DN e
VYA GAGNE " Pet L&
707r1vES R E7ON -
PYAX 7 DONC QU 7L
RAFLE P NTENANT
EN fALTILLE ¢EF
FYIRES LEXMUUS CON -
VOrreES. ~ BRAVO, —

-1} reste 3 confectionner 1es mervures en
ctp nécesseires 5 emplanture de Vaile

-ces pervure se confectionnent 3 partir des
gabarits

—clover une des nervures gabarits {par
1es trous de poindes qui existent déja) sur
deux planchettesctp { 1,5 -20u 3 mm- -

-~découper autour avec 18 scie & découper
en pe serrant pas trop , ne pas toucher le
pourtour.

~finir le pongage {pongoir et lime fine )
impérativement dans un étau |

-percer les trous , pour passage des
broches d'assembisge (aile) au diamétre
désiré, commencer petit . { percer sur un
support relativement mou )

-enlever les pointes délicatement

-si nécessaire recommencer avec lautre
gabarit la méme opération pour V'autre aile.

-généralement il faut encore , toujours &
I'aide des gaberits confectionner  des

nervures en balsa épais - 83 10 mm (
tassure de diédre et saumon ) selon les
mémes procédés. Le balss ulilisé doit 8tre
solide pour les cassures de digdre

Préparation des bords de fuite. |

Les bords de fuite sont confectionnés & partir
de baguettes profilées de section triangulaire, ou &
partir . de parties planchetles coupées suivant les
dimensions nécesssires  dand des planchelies halass
adéquates { balsa moyen , balas dur , quarter grain....) .
Aprés construction pongage de ces bords de fuile sux
dimensions  nécessaires. Celte fagon d'agir demande
cependant une grande expétience du poncage et du pongoiv.

Reporter le bord de fuite sur e plan et marquer
avee exactitude Vemplacement des nervures |, de
préférence sur la tranche. :

Sivous construisez un modéle sile droile aile gauche
, epingler les DEUX bords de fuite ensemble.

Tailler dans Je ou les bords de fuite les enceches
nécésaaires pour recevolr les quenes de pervures .
Travsil relativement délicat pour 'ablention d'une sile

ou d'un stabile corrects. S'sider de différents montage

pour avoir des enceches verticales et draites sur le bord
de fuite. L'outil fondamental est ici Ja leme de scie &
métaux , seule,ou deux contre-collées ( denis en sens
contraire) , avec-une bagquette colleé d'un cdté { colle de
contact) pour limiter V'encoche & la profondesr voulue.
Cholsir les Tames de scie selon 1'épaiasenr des nervures. &
titre indicatif , une lame normale convient pour des
nervures de 1 mm, deux lames normeles pour les
neryures de 15 & 20 710 . Le profondeur des emoches

dans le hord de fuite peut varier entre 24 5 mm selontes -

£8%.

tous avors maintenant tous Tes léments nécessaires au
montage de 1a structure : berd d"attaque , Jongerons ,
bord de Taite neryures . {cale sous le bord de fuite en
cas d'intrados creux )

[auatives rechERcHEES)

-La surface portante que nous réalisons sers d'autant
plus efficace que son profil {coupe iransverszale ) est
partout respecté selon Te plan .

-Le papier de revétement formers, quoi que nous fassions,

des depressions entre les nervures , 3 'extrados .Mais ce
défaut est réduit 4 un minimum . En rigle générale
Yintrados d'une eile doit toujours &ire le plus lisse
possible { écoulement laminsire ). L'extrados doit
respecter la construction indiquée par le plen =
longerons & flewr ou noyés , coffrage turbulateurs

ur

Kreativ  sein und

Erziehung der
Anstrengung anzuregen ist
Heute auch nicht mehr an
der Tagesordnung .

Freiflug ist immer

‘noch anstrengend, und die
~die
‘indem

ihn noch Betreiben
sie mit Kauf von
Modellen einen leichteren
Weg gehen , haben auch
keine Lust sich mit
Jugendlichen zu befassen .

Somit geht langsam

elementar und wissenswert

Text und Bild , damit die

aber sicher der elementare
Weg vom Umgang und
Bauen von klassischen
Freiflugmodellen mit
billigen Materien , zu Ende

. Alles was so in der
Vergangenheit aufgebaut
wurde in Werkstitten

geratet in Vergessenheit .

Wir haben uns in
VOL LIBRE entschieden
wieder einiges was
ist aufzufrischen , mit

'9685

die noch allein oder in
Gemeinschaft einfach
bauen wollen , noch einige

@rundregeln zum Bau

finden .

In Frankreich
scheint es so als wiren die
Tage - vom Freiflug
gezihlt , die FFAM (
Verband ) und der CTVL (

technische  Komite) -
unternehmen {iberhaupt

nichts , um den Freiflug ,

in, irgend einer Weise zu

fordern . Man lebt in
einer gewissen Innzucht ,
mit einigen Leuten , die
damit im Frieden bleiben ,
aber ohne jeden Zweifel
dem Ende entgegen gehen
Seit -der CLAP (
Centre Laic d’Aviation
Populaire )aus den
Grundschueln
verschwunden ist , gibt es
im Freiflug , auf breiter
Basis kein
Jugendférderung mehr .
Dieser Organismus der
1936, unter der
Volksfront zugunsten der
Arbeiter klassen ins Leben
gerufen wurde , ist von den
Schulen verschwunden .
Die allgemeine Tendenz,
zu sparen an allen Enden ,
hat jeden Versuch des
‘Wiederaufstehen erstickt .
Geld, ist nicht mehr
vorhanden fiir Erziehung
.....es fliesst woanders hin
vv...WO schon !
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ET SI ON PARLAIT “formule libre”,.. avec le SAULCY 2.J.*c'/¢k¢;~_o_/°>(.(

- Tai récemmaent prasente dans ces colonnes le 'SAULCY "qul &tait moin apploche. |

4 rormatemert aice on biheveay o

©Das lors [ai-adopté-ung avte strategie pour donner natssance & on formule: |-+

lib leger et compack Vu lefficacite de \'hélice de 9 novces b, entraTnge par:

B brins dg 3xA1 ; |'al opte pour 4 brins de 6x4 entralinant-une bipale rz liable |-
- de 330 mm dz}{.. L'avantage dg la formule est g nombre de tours. impression. |
-nant-qu'on tel ‘¢cheveav peut encaisser (environ 4500 ce qui permet avee un-

¢ 1] moddle leaer (55 &) d'assurer ung belle montze | envergure  passe de FSan |
é
}

. Te ng r&siéﬁaipac fév\a'"tcmtétibn:;ckz dlisserici |'listoire- ‘(i*aifsz}dt)”_ phzmiﬂVd_. S

de ¢z moddle . Surtout ng vous inspirez _'Pas'diz ron .Qxemszﬂ-;,-’ -

Mardi lo. Fevrigr 2004 - \4 hao- 3¢ mels 2 aap sor VIABON § Taiobserve lg. - |

tomps, avalug le vent verifié sur lz canal meteo de TPS, 1Al (2 ferm ¢ inten-
intgnbion dz mettre en lair- le formule libre derivg du saULCY : nouvelle aile, hov-

. . . eriaaiey) |
veay fusglage awe geheveav de plus d2 72 emde Lond. Te montede pied piis (2 1.
modele. Au moment dg mattre [ meche .. Je cherche!. wé bign: non ( E.l(gs sont. '

- sorligs dg la eas® « ie nen n'‘awis pag besoln pour le vol dinterieur & ITRY. .
~ Je ng vais qund  m&me pas rentrer comme ¢d . T sagit d'on premierel,

J¢ ne vais pas remonter a ford T mets quand méme prEs de 4006 tours.Surpnse;

plqueor...Bign virade ...bien - Ca grimpe .
pour un remontade Pf'srtig\'_ o s | v ) N
Voyons lg plane maintenant ... pas mall presque vn pev limite .. .mais cla
‘ne descend pas ...ondirait meme que ga monbe ... oul ...au bout de 5minutes i
@5t bigna 400 m ef ca wnfinue -Je n'al pas attendu sur place ! Je suic A travers
Champs -des labours ... mais ayssi quelques parties rovlges _Ca part: tovt droit
sor VIABoN ... C'est plutot inquictant! Avant viABoN @ semble atreun pev redgscgndy,
IS0 matres? Tg docide de confourner IABON par la cauche | 'axe de vol passe netfe.
C=menkt & droilz de la tour - Au ‘passage, je fais envoler un champ de corbeayx.fas
- qugstion de prendiz du retard | Lo spul moygn d'aoir one dhaneg de le recuperer est
celleravsradimun | pres detriene - Je tire sor les bras, me relance constamment ...
st dairl au dessus du village | le fuyard reprend de Ualtitude - bien 200 - m .
3 'aplomb du clocher et 250 metres & la séfie du village . Je trovve heurevgement
- une toute petite rovte sur laquelle je dalope y dans un premier lemps le modele est
SUr ma gavche ... 11 sz maintient : toujours environ 250 m.Jz me demande si dé- .
| cldémpnk 1 nOT va 'pas{in‘w par dispare{itnz -+- 30 minutes & mon chrono | Jz ne me
- Souviens pas dune telle poursuile . Je me relence constamment -Le temps de la tra-
-Versbe d'un pelit bois e perds mon appardil de vue . Pas dz probleme ¢ il et toy -
' «_:\'ours 1a.| sur ma gaudhe ... pavt atre a-F il perdy un peu d'allitude 7 oui e crois
mals nops sommes au pied d'une pehite butly ot celd peut repartir. La robke s‘\‘r}@?é-
chit on peu vers la uche _\g mgq\dz passe [uste av dgssus da mot - | gr?SS(b‘CQ&t
maintenant cedain™ Jo vais pouvoir lz recuperer. |1 sppose ‘de V'avtre cote. de (a
roule | Tarrele le. dwono: 268 mn 108 65/100 _ 00l | Guelie batise ! Tal frole la
correctionnelle ! La for mule est Valable ot le modale osk resque au po"(ri(: {
Peut 2tre une épatsgaor d'z, apier sovs le BA.do stabilo. Sch.‘z,g(an‘c! R
T .Clest \!ra'l)j etals Pras’se de \'assaq;zr.c'czs’c l'appardﬂ qOQ 5’Q veuxX Palre Qa‘mz' a
“mon cadet qoal@‘é avec son etvi . X fa_((alt av moins le voir gn (air verifier (2 cen-
-trage en particylier et lg rendement de I'helise Tal ausst conscignce davoie

.. repliage ? €0 matres - tres encoumdant

fait une grosse BRtise. qui §z termine bien . Du cov

-._ibhab\;z_b@? S un £il...ov plototune meche ' En do. intb

3;‘1,0. oublic [@ meche! Se svis apsel rassure cur

do la catggorie: P30, Quand | ai @sa\té_“d.' equipr celui-el o delreveavx plus fonds, | “Sur mes ambes ..
N ‘n_t&zpcku les’ 'prob\‘émc;S_'_'dht commence ..

~ Ao (#g) pour le

- 20/ ,@ibms verbicales reliees sor la tranchsz;supéﬁo_um par on eT® /10 .

-avalignt un gos defaut « \(s stalent gquipd

de Pr&ﬂctug J/&UOUQ pour diversgs Taiso £ s ts e ‘
1 champi : ' . e lgs pertormances |-
- de mes jevnes avx. onnals... @ ... cerait en.. 1958 voici 46 ans. - %)‘ o
- Je vais sensiblement a\\éger mon ackyite indoor

- cadgks gk uniors ainsi

9688 ——

p jo; 'r'h'spar'gb‘zs: ce SvaQrﬁr imu-L- 1
ve cestpresque une chance que

: L0 (2 ma_:mot‘mah‘orz,j sur ma. tenacite et -
-En ligne droile le parcours falt 5,5 km_ Tal faif plus d2.& Kin pour

- _‘l¢_$u‘\vr§2 2 & Km A travgrs champs gn 36 mn ...

. Pardons dg la construction - tube roule en i5/i0 (planche de l4q) ok c3ne. an-
Rusglage ~couple avant on CYP 45 Jio it lames cie cabang. en- -

CAllz: BA 5515 X plat + 3x3 balsacdle dessus . lonoeron degressif en pin 2mm.

havteur-au centie 4,5 mm < auv marginal 2mm. Nervurgs obfiques en 15/10-cen-

&r&l,zztv‘s, la. cagsure du dizdre 30/10- Entoilage on viai japonvatiug BE 2n_— 3

20/10,-Pro?'t(éj—stdb,‘mgaﬁzqr,(_(zdfz'a P - BA.3_ londeron gk B.F 8xI5- szlv‘gs.,- R
en 1o lider entoileesrouge. - o e e
- Certains dibonngront dg me v r m'interesser aknst & ong _ca"égo'rté— Szc"on‘iﬂ‘.r’??. :

AuK t‘QUX de cgux qu't ng jurent c‘gé par I'inter: ¥4 A.)' FaB FqC. 3‘c\;zia$'\qa\9,?icﬂék{ll

TRES 'on F4 A% &1 bgaucoup donne aussi gn FAB O Al pesdu beaucovp de moddles qui- -
SWENL: U i c‘u\PQ\S :&z 'Pro%\\s JEKE)E\.SKI - Ces _modfzz\g.s'rhéntw
tres bien dans la bulle mais descendent médiocrement dethermalisée _Te me soisinte: |
ns e sentir vn pev saturd malof 2vPormance:
S i | er ce ne Sea pas dif icle puisqoe .~ |
apres'la dtspa"ltloh‘dQS concours dv PAM en 1985, TouRS puis MOMI’QEU(f; , pu\g BQCE/ 'sw-) '
Harne, VITRY sor Seine Sembiz & son toor avour du plomle dans VailelQuant au feditin.
“ngl concours de durze de juin (premicre édition en ¥83) il a 2t A&l ntbivement 2k -
Mune par les modelistes francais 195 cares presents ot demontieqoe le demi-dohe-
Vzau efait 3 \a PD("téZdQS cadets ... a C,Dndltfon de sz AeEnoer - En 2005 .S(Z.U‘S \ec .

g fes passionnes de STE FORMULE. avront acces.ay PALAIS. .

A HLa ov , plonnat de FRANCE de CACARUETES., SR
~Je poursuivral dans la voie gui ™ interesse = la- recherche de modeles non steteol pes,
§i,czl formules non commercieles, de vous ingx plores. our les jevnes qut ne connalssent bas
% enormemral LE COBAYE,LE MIGRAINE, LE JIDEL LE. SUPER CORAYE LE TCOUC-RIS g LENTICULAIRE.
a serie des GEMINI (20av total dont 12 9T et 2154 cafil AEDELSKB!) \E SCORPION LE CTV.L
Iz MORPION, \z SAULCY. T bssza‘)outgzr e TRAPEZE (‘/otants i MACH 5 -2 dagble cham p’\ondcz ’

FRANCE. en MICRO 25 cadel et juniorzn 2004, lg STEL que,\;z POTTIER 100,(2. 180,12 80, l&

DH 80,1¢TREMPIK' 20 modéles, pas que des TOCARDS ... javblials mes V‘aquatto,s-éé e
PIPER CUB,LE CITABRIA ... ) en al oublié.auetle famille! : Shad -

T2 nlaborde peut tre pas mes conceptions de Yagon parfaitement scientifique; mon - |
approche gst auss' guid(zz pardes Cftt@@g pratiquo%? . Ex?;\p\%: \a partie. bk e
Vaile do CORAYE pait 4 m(commelzs p\ancm;),szs bouts releves 25 an (4 dans p\anchc.) le |

selage faib Am (avec vng planChQ on ?a'st 2 ames .Mon approd\sz @st sovvent intuitive «
2 POTTIER 100, pique " dans‘aviation-imadazine” qui vole moins de 4 semalries plus tard ek
g\?;icz\d;a ciau ourd hyi une importante deséendance (Kits)-Elle estaussi Befement logique.
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Le ROF 'au Na' &té congu
spécialement pouy ejants et débutants
voulant entrer dang le monde merveilleux
du vol libre . )

Le modéle est propulsé a Paide
d’un élastique - catapulté - a des hauteurs
dépassant largement celles atteintes par
le lancer main . Résultat on atteint de
temps de vol de 'ordre de 35240 s /

Le principe de base est d’avoir
une contruction simple , peu de matériel et
de frais , un dessin aguichant , un temps
de construction minime et des vols
performants . ’

Les dimensions réduites du
modéle sont dues au profil plat -
planchette- . Des modéles plus grands
exigent une aile profilée par poncage .
La planchette demande un habilité
manuelle réduite et ne provoque pas
encore du “fluttage “ ( vibrations ) au
catapultage, ou I'on atteint des vitesses de
I'ordre de 80 a 100 km/h . : '

CONSTRUCTION

Seuls matériaux : balsa , contre
plaqué et plomb .

Laile et la stab sont confectionnés
dans des planchettes de découpe radiale
ou quarter grain (V. VOL LIBRE 156 )
le fuselage en balsa A . La masse
spécifique du balsa, aile stab , ne devant
pas dépasser les 0,10 kg /dm2 pour le
fuselage on peut aller jusqu’a 0,15. Pour
une meilleure vision , l'aile et le stab sont

R

AN RN t'la découpe des piéces , pour éviter
TR

suge a lalcool . Ce traitement se fait

éformation de planchette procéder
n Seshage sous pression .

Colle recommandée UHU hart ,
ou une colle rapide a base de résine ,
imperméable a I'eau . La CYANO est
déconseillée , car au lieu d’assembler les
éléments en balsa , elle soude les doigts
aux planchettes .

La construction devrait étre aussi
précise et propre que possible , les
qualités de vol seront d’autant meilleures .
Lorsque tous les composants sont réunis,,
’assemblage du ROITELET nécessite,
méme pour un débutant qu’une a deux
heures.

AILE ET STAB ILO ' -

Découper I'aile dans la planchette
colorée 1 mm, dérive et stab dans
planchette 0,8 selon plan., poncer papier
verre fin . Faire attention pour avoir une
masse identique pour les demi-ailes (
méme planchette ) Les surfaces de
contact au centre de l'aile a poncer en
oblique et contrecoller selonun V De 21
mm . La dérive , pour faciliter la mise en
virage est légérement perforée sur une
ligne de rupture al'aide d’'un cure dent, et
déja toutes les pieces sont pretes .

FUSELAGE

Piéce conique de 10 a5 mm en
balsa 3mm . Une piéce inférieure pour le
lancement également en balsa 3 mm
ainsi que deux flancs en ctp 0,4 mm
Découper le tout poncer fin Par le
positionnement sur le fuselage conique
de l'aile et du stab , on obtient une
différence d’incidence d’environ 0,50 °
qui empéche le redoutable virage
engagé . Assembler poutre et partie

X

19690

inférieure coller la masse de plomb env:
1,89 , plutdt plus que pas assez
Utilisation de plombs de péche elliptique
env: 5 g couper en deux et applatir au
marteau sur 3 mm . Coller les deux flancs
laisser s&cher - poncer . Arrondir les
angles sur la partie inférieure servant a
catapulter pour éviter les coupures
d’élastique de lancement . On peut
amincir la partie arriére de la poutre par
poncage sur une épaisseur de 2 mm
Amélioration de la performance et
diminution de masse . Coller papiet de
verre sur queue de fuselage pour une
bonne prise lors du départ .

ASSEMBLAGE

Toutes les piéces sont pretes
pour assemblage symétrique selon plan
et sans vrillage . Coller aile sur fuselage ,
stab en dessous , dérive sur le dessus
bien dans I'axe de vol . Ne pas coller le
volet de dérive . On peut traiter le tout
avec du bouche pores , le supplément de
masse est de l'ordre de 0,2 g La rigidité
et 'imperméabilité sont ainsi aug *mentes
Aprés séchage , poncage délicat papier
grain 400 .

EQUILIBRAGE

Approche grossiere CG 50 % le
fuselage est pdsé sur un support ( milieu
de Paile ) . Le modele doit étre tres
légérement en centrage avant . Au
besoin on enléve un peu de plomb a

I'avant _du nez avec un cutter . Direction
le terrain.

PLUANCE C77e 84254 =

AR TR CoRALN, — ,'fc’:._;_(",g 7;“/_,

UHU
HART

ESSAIS REGLAGES oy

Premiers essais en herbe haute ,
pour diminuer les risques de casse
Incidents légers réparés avec une goutte
de colle . Avec une série d’essais a la
main on s’approche de la ligne de vol
idéale , droite , juste avant que le modéle
ne commence a pomper , en enlevant un
peu de lest.

Ensuite par position ouverte de la
dérive , obtenisr un virage d’un diamétre
de 25 a 30 m . Les modéles ont une
tendance naturelle a virer d’'un coté , on
choisira le virage a 'opposé . Ayant atteint
ce stade on passe au catapultage avec
une énergie relativement réduite , angle de
montée 45°; la transition montée planer
doit se faire sans pomper , on peut
maintenant affiner le réglage . Augmenter
I'énergie , tension de P'élastique , et I'angle
de montée 80° pour atteindre des vols
beaux et réguliers .. :
Si malgré tout le vol reste instable et que
latendance >>>>forage pétrole persiste
, il est probable que le rayon de virage est
insuffisant , donc élargir . Si pas de resultat
changer le virage de c6té .

Enduire ensuite la téte du
fuse:lage avec une légere couche d’'UHU
hart . Avec un modéle bien réglé ont peut
voler par vent faible et moyen . Départ
toujours dans le lit du vent . Bien repérer
le lieu de la chute car les hautes herbes
avalent les petits modeles .

A tous ceux qui construisent ce
petit bolide je souhaite de bons vols
avec le ROITELET qui par ailleurs est

| I’'oiseau de ’'année 2004

Walter HACpH PALIER

YONCOIR,

LR

-
g e g & e~V
P TR

SLuad
- L AN
s

DEVERRE




— BOITSLET [EPEGATI

YN KIONIG,
® i

—
| T .

2 -

— v
=

v 50% PTILIED) CORDE ALLE . N4

CENTRAGE | cENrRAGE
AVANT : ARRIERE \d

i

VIRAGE ENGABE

=

A= VIRAG E ENEAGE - p4SSHAEE DE L4 POSITION PLANER -
EN ALTITVOE A UNE DESCENTE EN VIRQEE DEPLUS EX
SERRE IVSQU AU SOL PANS UNE PaSIT(ON PUAL,  VEL-
TVCALE ~ CEPHENOMENE EST™ 6 ENERALENENT PROLPOVE

PAR UN CEMNTRACE ARRIERE OV UN R/ 0RE INSUFEISANT

O-"ANGLE DINCIDENCE ~ DIFFERENCE DE cAehoe

ENTRE LIALILE ET LA CrppltVERNE VIS PROFONPEUR =

STHB/LO, - _ . '
/ J— VRILLAGE ~ PEFORIIATION PANS LE PARALLELISAE
ENTrRE LE BORID PATTAPUE ET L ERBORY NE FLiTE

UNE SORFACE PORTANTT . 1~ QUAND LB F ST
Ap— ,__féé‘o—zpé-fug‘ pﬁ‘; R&ﬂ’/gé/er"&u B4 - -fows LECAS CON—

A E’gﬁfgﬁ‘tée GRAV. POINTPEPUILS
= e i - CENTREDE GRAVIITE ~ -
PETRO BRE AVTOUR DUGUEL & NONELE EsT EN BpUitidre
DANS TOUTES LES poStriONS —
~ CENTRAGCE AVANT ¢ &R0 &2 PLPpE PYNEZ /
— CENTRAGE ARRIERE LETI0PELe BMSSE cA PLieee

9692 SHTE R

=[N M )P Nd

BSUTELEF

T OEPUIS QUELDVE TENPS LA
FORKULE #/ L& - PLAN EURS
LANCES A ¢ATIAIN, ETPLUS
RECETIREN] LES PLANEUR G
CATAPULTES - SON 7" REVENYs
SOR LE DEVANT O LA SCENE.
NS PAs cHEZ Novs !

- CES ANIERICAINS ET

LES ANGLAIS OREANISEN,

DES COMPETIONS €T

PEITE DES CHAMIPION MA
—CERTAINS ACTEVRS Fonf )
e S Fff:i_’;fé’;i—" 2

EN, €

= e el Fopb .
—PgUR CEUX QUI "N ONT”

pLys DE BRAS. . .. '
2A CATESORLE CATAPVL ~
TAGE S 'IrMPOSE - -
A R e
STURE Y eLE
79,; CE GENPRE, PAR LE
SPECLaLis e AUTRI chEN
W.HACH =BIEN cONNY
OANS NOS LIGNES . . .. g

&7 DE5SOUS . WA HACH E;'I —
CONPAENIE. (BT .SCLAIRMER -




bl

INGNNOVZ

ILNOYISNOY

¥

¥1'WW S22 3113MNNVIC

.

VNIV F2 + NO

238/

- WWW¥9 0'S-S'h.

¥/ HVH YALIYM
| GYISZSYW /W 00€ 29V

WILNSLINIVIV #F

»
.

»

INMWWND |
LDIMI29m L

.

1LJVHISYENO

171

WW ex]
wwolLe

-

ho0Z/1
WW 0L S W 00Z 309 SYISIInvIv 7/

WW NI 32SWW &

1S9
J4NDYITN

- .:‘-'ary;m' Fu DIV~

212350139 Y3

Ein Freiflugmodell fiir Kinder / WH

" ‘Der ZAUNKONIG wurde speziell fiir Kinder und.

Einsteiger in die spannende Weit des Modellfluges erit-

worfen. Das kleine Freiflugmodell wird inittels einer’

Gummischleuder — dem Katapult ~ auf enorme Hohen

gebracht, die mit herkdmmlichen Schleuderstarts von

Hand nicht erreichbar sind. Das Ergebnis sind Flugzei-
ten bei optimalem Steig ~ Gleitflug Ubergang von 35 -
40 Sekunden. ' :
Wichtige Entwurfsziele waren einfacher Aufbau ~ da-
durch geringer Materialaufwand und Kosten, anspre-
chendes Design, schnelle Bauzeit und gute Fluglei-
stung. Die Kleinheit des Modells resultiert aus dem
Tragfliigelprofil - der ebenen Platte. GréBere ‘Modelle
verlangen nach aufwendiger Profilierurig des Fligels,

mit der ebenen Platte kann die handwerkliche Ge-

schicklichkeit noch bescheiden sein, auch ein Flattern
des Tragfliigels beim Schleuderstart wird noch ver-
mieden — immerhin érreicht das Modell beim Abflug ca.
80 — 100 km/h.

ZUM BAU DES MODELLS

Als Material wird lediglich Balsaholz, Sperrholz und ein
Stiick Blei bendétigt. Der Tragfliigel und die Leitwerke
werden aus spannungsfreien Balsabrettchen im Radi-
al oder Spiegelschnitt gefertigt (sehr steif quer zur Fa-
serrichtung), der Rumpf aus Brettchen im Tangential
oder Fladerschnitt (sehr steif in Faserrichtung). Das
spezifische Gewicht des Holzes fir Tragfliigel und Leit-
werke sollte 0,1 kg / dm® nicht Uberschreiten, fir den
Rumpf kann es bis zu 0,15 kg / dm” betragen. Fiir bes-
sere Sichtbarkeit des Modells wurden Tragfliigel und
Leitwerke auf der Unterseite bzw. einseitig mit roter
Spiritus — Holzbeize eingeférbt. Dies geschah noch vor
dem Ausschneiden der Einzelteile, wobei die Brettchen
zum Trocknen gepreBt wurden, um Verzugsgefahr zu
vermeiden. Als Klebemittel empfehle ich UHU hart (Ace
tonkleber) oder einen schnellabbindenden wasserfe-
sten Kunstharzleim. Vom Einsatz eines Sekundenkie-
bers rate ich ab, diese Erkenntnis kommt einem spéte-
stens dann, wenn sich die Balsateile, anstatt unterein-
ander, fast unlésbar mit den Fingern verbinden. Mit
oben genannten Klebemitteln hat man geniigend Zeit,
die Teile einzurichten. Der Bau des Modells sollte na-
turlich so sauber und genau wie mdéglich erfolgen, um-
so besser wird das Modell dann fliegen. Hat man alle
bendtigten Komponenten beisammaen, braucht auch ein
Anfanger fir den Bau des ZAUNKONIGS kaum ldnger
als 1 - 2 Stunden.

TRAGFLUGEL UND LEITWERKE

Aus den gefarbten und getrockneten 1 mm Balsabrett-
chen die Tragfligelhélften, sowie Héhen ~ und Sei-
tenleitwerk aus 0,8 mm Balsabrettchen It. Plan aus-
schneiden und mit feinem Glaspapier glétten. Sehr

wichtig ist, daB die Tragfligethalften gléich -schwer -
sind, also diese aus einem Brettchen nebeneinander

ausschneiden. Die StoBkanten in der Tragfliigelmitte it.

V - Form schrag schleifen und miteinander zusam- '
menkleben {21 mm V - Form). Das Seitenleitwerk er-’
hélt fiir die Verstellbarkeit des Ruders eine leichte Ein-
kerbung, mit einem Zahnstocher gelingt das bestens.
Schon sind die Teile fertig fir den spéteren Zusam-
menbau. ' )

RUMPF

Dieser besteht »a'u‘s einem konischen Hauptteil (10 auf
5 mm) aus'3 mm Balsaholz, einem Unterteil fiir den

Schleuderstart, ebenfalls' 3 mm Balsaholz, sowie beid-

seitiger Beplankung aus 0,4 mm Sperrholz, alles aus-

schneiden und glitten. Durch den konischen Hauptteil

und dem Sitz des Tragfligels an dessen Oberseite,

bzw. des Hohenleitwerkes an der Unterseite entsteht
eine Einstellwinkeldifferenz von ca. +0,5°, die das ge-

firchtete Unterschneiden im Flugbetrieb verhindert.

" Hauptteil mit Unterteil an der Rumpfspitze verkleben.
. Bleiballast (ca, 1,8 Gramm, lieber mehr als zuwenig)

an den Rumpf kleben. Ich verwende dazu elliptische
Gewichte aus dem Fischereizubehér. Ein etwa 4
Gramm wiegendes Stiick wird halbiert und auf 3 mm
Stérke geklopft (ergibt Material fur 2 Modelle).

Nun den Rumpf Vorderteil beidseitig mit den Sperr-
holzteilen 0,4 mm beplanken. Nach dem Trocknen ver-
schleifen und den schrégen Ansatz am Unterteil zum
Einhéngen des Schleudergummis runden (sonst Verlet-
zungsgefahr fiir diesen). Wer will, kann den Rumpf ab
Tragfiigeihinterkante von 3 auf 2 mm Stérke schieifen
und damit etwas Gewicht sparen, das erhéht die Flug -
leistung, da auch weniger Bleiballast bendtigt wird.
Feines Glaspapier fir guten Halt beim Starten beidsei-
tig an Rumpfende kieben.

ZUSAMMENBAU

Jetzt sind alle Teile bereit fiir den Zusammenbau. Die-
ser erfolgt it. Plan véilig symmetrisch und verzugsfrei.
Tragfliigel auf Rumpfoberseite kleben und vermuffen.
Hohenleitwerk an Rumpfunterseite, Seitenleitwerk ex-
akt in Flugrichtung an Oberseite kleben, dabei das Ru-
der noch nicht festkleben, es soll zum Einfliegen be-
weglich sein. Wer will, kann-das Modell 1x mit Poren-
fiiller lackieren, die Gewichtszunahme betrdagt nur ca.
0,2 Gramm. Das sorgt fiir zuséatzliche Festigkeit und
ein wenig Schutz vor Nadsse. Nach vélliger Trocknung
wird mit feinem Glaspapier (Gradiation 400) vorsichtig
gegléttet. :

AUSWIEGEN
Nun kénnen wir das Modell grob auswiegen. Dazu wird
es in der Mitte des Tragfiligels (50%) unterstiitzt, die
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Lage des Modells soll noch leicht kopflastig sein. Wenn »
nétig entfernt man mit dem Balsamesser Uberschiissi-
gen Bleiballast méglichst an der Rumpfspitze. Mit die-
ser Einstellung geht’s zum Einfliegen ins Gelénde.

EINFLIEGEN

Die ersten Flugversuche macht man am besten bei
Windstille und maglichst im hohen Gras, damit wird ev.
Bruchgefahr vermindert. Entsteht einmal Schaden bei
einem Absturz, ist er meist gering und mit einigen
Tropfen Klebstoff zu beheben. Mit einer Startserie aus
der Hand testen wir uns durch immer vorsichtigeres
Entfernen von Bleiballast an den idealen Gleitflug —
mdglichst knapp vor dem Pumpen des Modells - heran.
Dabei sollte es auch eine méglichst gerade Flugbahn
beschreiben. AnschlieBend stellt man mittels Seitenru-
der Ausschiag (leicht anheften) eine. Gleitflugkurve
von ca. 25 - 30 m & ein, Meist hat ein Modell Tendenz
nach einer Seite, die GIeitﬂquurve wird entgegenge-
setzt dieser eingestellt, Hat man das erreicht, geht's
auf zu ersten Schieuderstarts, die mit noch geringer
Gummikraft durchgefiihrt werden sollten. Das Modell
wird dabei mit ca. 45° nach oben gestartet und sollte
dabei ohne Pumpen in die Gleitflugphase eintreten.
Sehr gut geeigneter Gummi ist der TAN II, 1x3 mm

aus den USA, F1B Pilot Klaus Salzer sponsert mit ge-
rissenen Stréngen. Nun kann man fiir geringstes Sin-
kenr auch noch feii Nachtrimmen. In Folge wird der
ZAUNKONIG mit weiteren Starts und zunehmender
Gummikraft immer steller (bis 80°) und hoher nach
oben geschickt um - hoffentlich — schéne, lange Gleit-
fiige zu erreichen. Sollte ein Modelt trotzdem nicht gut
ausgleichen oder immer wieder nach Erddl bohren, ist
meist die Gleitflugkurve zu klein - also groBeren & ein-
stellen. Solite das auch nicht zum Erfolg fGhren, hat
sich eine Umstellung des Modells in die entgegenge-
setzte Kurvenrichtung bewahrt.

AnschlieBend (berzieht man den Bleiballast samt
Sperrholzbeplankung an der Rumpfspitze mit einer
diinnen Schichte UHU hart. Mit einem gut eingefloge-
nen Modell kann man selbstversténdlich auch bei
schwachen bis mittieren windgeschwindigkeiten fliegen
(immer mit dem Wind starten), dabei den Landeplatz
genau im Auge behalten, vor allem in hohem Gras ist
das Modeil.nicht leicht zu finden. _

Allen, die diesen kleinen Fliizer nachbauen, wiinsche
ich dabei viel SpaB und viele tolle Flige mit dem
ZAUNKONIG - UBRIGENS VOGEL DES JAHRES 20041

Médling, 7. 4. 2004 Walter Hach
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i - 3 ? CEWICHTE J CRAMN des ailes et mesurer I'e"VergurEeT;ES' modéle au fuselage trés large, ne compt =
ol [ R N . Pour le caloul des F1B ns la largeur du fuselage ’ pter que la surface =
Kt ) TRAGFLUGEL . 280 (pluie, vent) risquent d ne pas compter plus que 8 5dm ¢ ' = ——
a ) ] . ~ L 1EIT AP ¢ cent e rendre le centrage d ) omme GL, Au dela, les impré ' ]
9 = ¥ y CHLEITWERE i 28 tem;:age F1B Jour, plus efficace en thermiq:;]geﬁux' Remarquer deux centrages en Wg:(e"uls =
= o - e Rl S avec peu . ! s et le centr: . " e.le ﬁ——“‘
9., :f{ f S = _ RUMPE "f's‘Z'L TWK 2390 ATTENTIO Np: Fa?rz tgizmlques. age F1B Soir, meilleur le soir ou par ——1
o g g I-_, itt =) . "&O TO[Z-&-/A/:/@_ o /5,5 es mesures en dm & dm? ou toutes en inch & sq. in =
1 - S o LA FORMULE DE . - 1. : =
+ o 5 & | ] ‘G ) igiz - ;' Go 1 E DE. CALCUL DU MEILLEUR CENTRAGE EST =
. IR : 78 PN Lol =
‘ 3 F N N N ‘ C%=KA+ =
i Z T J 3 ou bien (en pla ) =
QS Ll iy} Q , plagant KA, en fin de calcul): 0/ = : ————————
S 3 ‘% = L3 P o Pda_nslaquelle()na D C%=KSxSSxGLXxEP/SA/SA + KA ==
S % L:— g ((‘) ; KA0 : cl:;?f?c-e duBA, a verticale du C.G,en%delaC T e
&Y ¥ 5 & : cient numérique des A ' a Corde Moyenne Ailes =
1
Y 5 (s KM KS :coeffic , es > KA= ==
Ny G "] © AN 4 ient numérique du Stabilisateur > =20+A+B+C ————
&y - Ji 3 B : Surface du Stabilisateu 2 . Ks=24+D+E e
. ) : T > GL -G . rendm =
\\Li L_ E N Ep rand Levier, distance du B,A, des Ail =
I B S v = SA - Envergure Projetée des Alles, en d iles au B,A, du Stabilo, en dm =
Q o ._ ¥ ' Surface des Alles en dm’ (Bt m (6ter la largeur du fuselage =
D) m* (6t ge)
. X i ; 1 (Bter la surface sur/ ==
. > l: { © —:l\n\ 3 N : = LE COEFFICIENT risous large fuselage) i@ ,
\n | o S Q :g : S . e KA (AILES - = :/A/———‘
‘i 5 7] & ™ - A » Variable suivant la hauteur d i ) . KA=20+A+B+C] -@‘
5 % l——( > Onprend 2+ 0 T Aj es Ailes par rapport a 'axe du fu ———
Y A — ~ pour Ailes basses selage ——
0t ‘fi + 2 pour Ailes médianes ﬁ
grs ;;‘!" S -~ =~ -_:-_ 3 pour Ailes ﬂXéeS aune hauteur de 0 :@
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B = Variable suivant | . uteurde 12% de l'envergure 7
On prend 2+ 1 e profil choisi pour les Ailes " -
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par Len Surtoes

Il y a peu j'ai pris grand plaisir & une séance de ré-
glage matinale en compagnie d'un autre vol-libriste
passionné, superbe constructeur et régleur itou. Je
venais de terminer un HLG tout-temps de 450 mm,
50 grammes (trés Jourd 1), que j'avais pu régler par

temps calme avant de le propulser dans des sphéres
plus venteuses. Le profil avait un bord d'attaque spé-
cial, supposé donner de meilleurs résultats dans le
t 'l vent. Mon collegue faisait voler un catapulté de Phil
Ball de 480 mm et de moins de 20 grammes (donc
1] trés léger). Nous avons commencé a 6 heures du ma-
tin. La premiére heure s'est passée a trouver le meil~
leur réglage. Mais I'esprit de compétition aidant, il n'a
pas fallu longtemps pour que chacun essayat de bat-
tre 'autre, puis vint le moment du petit jeu "Le der-
nier & terre a gagnél!”. Lancé au coup de sifflet, res-
pectivement a la main et a la catapulte. Aux lancés
précédents on plafonnait a quelques 30 m de haut,
mais pour l'occasion le plané passa vers les 36 m
d'altitude, avec atterrissage & guére plus de 100 me-
tres. (... pour savoir qui a gagné, voyez donc a ia fin
de ce papier...). A la fin des vols je demandai
"Aprés 50 années dans Penfer des réglages, tu en
penses quoi ? " Voici la réponse : "En vol libre les pla-
neurs sont pleins de surprises, ¢a demande une at-
tention sans faille." - C'est dans cette perspective que
je vals tenter de vous faciliter vos réglages.

Les combinaisons utilisables sur nos planeurs se
comptent par centaines... comment alors tout expli-
quer ? Jai choisi de vous exposer simplement le
concept et les réglages de ma famille des "Sting", ap-
puyés sur les succés récoltés en extérieur. A noter
gue ces modeéles ont prouvé leurs qualités aux mains
d'autres modeélistes, et qu'ils ne demandent qu'un mi-
nimum d'ajustements. En paralléle j'ai pu construire
et utiliser la plupart des dessins connus, et d'autres
au look plutét spécial... mais voici la meilleure legon
que j'ai retenue : FAITES SIMPLE. Mes points d'appui
pour marier la facilité de réglage et la performance
seraient les suivants :

- un minimum dans les vrillages,

- des matériaux stables,

- des ajustements faciles,

- une grande capacité de vol en thermique,

- un déthermaliseur efficace.

Les Sting sont dotés de trois innovations majeures
des 50 années passées :

1 - Un déthermalo sans probleme, qui permette en
-méme temps un réglage trés facile du vé longitudinal
au moyen de petites vis. Ce dernier point éliminera
les traficotages incertains sur le stabilo.

2 - Une poutre arriére en tube conique, fibre de car-
bone, trés légére. Avec cela on évite pratiquement
toutes les casses, ¢a resiste a la flexion au largage,
ga tient trés bien dans le temps et donc élimine les
torsions qui déréglent tout.

3 - Pour le stab et la dérive une structure compo-
site, réalisée sous poche a vide. Ce systeme marche
depuis trois ans, léger, imperméable a I'eau, Rohacell
enveloppé de tlSSU de verre léger, avec renforts en

fibre de carbone,
le tout dans la ré-
sine époxy. Aucun
déboire signalé de la part des amis qui l'ont essayé
tout autour de la planéte. - Dans certains pays ce
semi-kit est déclaré illégal en compétition, a cause de
la fameuse régle du "Fais-le toi-méme"”. Je demande :
quelle différence aura alors un stab pré-découpé en
planchette balsa et fourni par d'autres constructeurs
de kits ? Je demande encore : et un fuselage en cbne
FDC n'est-il pas aussi important que les empenna-
ges... alors qu'il est autorisé ? 1l faudra bien un jour
affronter I'idée que nos compétitions outdoor sont des
concours de recherche de bulle et non des concours
de construction... Bon. Revenons aux réglages.

Voyons les différents points qui sur un OHLG simple
compliquent ou facnhtent le réglage - je cite ici sans
ordre.

- Caractéristiques de l'aile. Genre et épaisseur du
profil, aréte d'extrados plus ou moins avancée, allon-
gement, vrillages des panneaux, diedre 2 pans ou da-
vantage, emplacement des cassures de diédre.

- Place de l'aile. Sa hauteur au-dessus du stab, son
décalage par rapport & l'axe du fuselage, son vé lon-
gitudinal par rapport au stab.

- Stabilo. Son aire relativement a celle de l'aile, son
bras de levier (entre arriére de l'aille et avant du
stab), son tilt.

- Place du CG. Par rapport a I'axe du fuselage, et
par suite du plombage d'un bout d'aile.

- Ce qui peut encore compliquer les procédures de
réglage serait une vitesse de lancer trop variable, un
angle d'attaque et une inclinaison incorrects lors du
largage. Ici vos aides ne pourront étre que des cen-
taines de lancés et la routine qui en est le fruit. Par
exemple, lorsque vous commencez a lancer plus sec il
faudra adapter le réglage, car la vitesse change ia dy-
namique de toute la phase départ.

Je téche toujours de régler mes taxis de fagon qu'ils
attaquent le plané aprés 180 degrés, en gros par vent
arrigre. Ceci suppose que le thermique vous a déja
dépassé au moment ol vous larguez. Certains spécia-
listes préférent une grimpée de 360°, le cercle com-
plet. Pour ma part j'ai trouvé qu'avec 180 on atteint
une meilleure altitude, et on garde assez de stabilité
pour tous les cas de figure... et puis vous détesterez
toujours que quelqu'un lance plus haut que vous.

J'entends que mes taxis volent sans trop d'histoires
des aprés leur construction. La plupart vont voler
correctement aprés 5 minutes de dégrossissage. Ceci
est trés possible si I'on respecte pour le dessin certai-
nes caractéristiques. La cassure du diédre est légére-
ment en biais, de fagon & donner aux bouts d'aile un
léger vrillage négatif bien dosé. Un petit biseau balsa
est collé en flap sous le panneau central, aile inté-
rieure au virage plané : cela donne du positif anti-
spirale au plané, et une meilleure tenue de l'inclinai-
son au départ. Un peu de tilt au stabilo, environ 3
mm, diminuera le besoin de braquage de la dérive.
Ce braquage sera minimum, pas plus de 0,8 mm. Pas
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de vrillage sur le stab, car il n'a pas de justification
réelle, et quand une fois vous avez commencé vous
plongez dans la magie noire... Sur le cdté du fuse-
lage, vérifiez le vé longitudinal entre aile et stab : il
faut que le bord de fuite du stab soit trés légérement
plus haut. Vous faites cela en ajustant la vis qui cale
la poutre arriére (c6ne carbone).

Rendez-vous au terrain... Je préfére personnelle-
ment du temps calme, pour bien distinguer les modi-
fications apportées. Trois outils dans ma poche en
permanence : un petit tourne-vis pour le vé longitudi-
nal, une lime pour rogner le plomb excédentaire au
nez, un peu de péte & modeler pour plomber le mar-
ginal et préciser le virage plané.

Souvenez-vous : c'est vous qui commandez, et le
planeur devra faire ce que vous lui ordonnez !

Mon meilleur conseil & cette étape : ne changez un
réglage que par trés petites touches. Je suis toujours
étonné du peu de modification nécessaire pour faire
de votre pingouin un albatros ! Et inversement.

Pour réussir vos réglages, vous devez apprendre a
observer tres soigneusement. Notez par écrit vos ob-
servations, pensez au reméde & tester, appliquez le
nouvel ajustement, puis faites la critique. La méthode
qui fera de vous un expert s'appelie : Try & Error...
par essais et par gourances. Lorsque le modéle passe
au plané de fagon satisfaisante, que le plané sait flir-
ter avec les petits décrochages, en virage d'environ
25 métres de diametre, vous allez brancher réguliére-
ment le déthermalo et vous essayer aux thermiques.

Bon... le fameux flyoff, c'est mon lourdaud a 50 g
qui I'a gagné.

-( Len peut étre joint & lensurtees@hotmail.com et
www .stingaeroproducts.aunz.com ) Articles complé-
mentaires sur les réglages CLG et HLG : Vol Libre

~122, 123, 126.

3 présent...
comment gagner
up copcours ?

Cela commencera par l'arrivée au terrain, puis il y
aura la participation. Avec une simple paire de pla-
neurs HLG on sera a l'aise, pas encombré d'accessoi-
res et autres gri-gri comme pour un concours
d'avions & moteur. Ce qui m'attire personnellement
en HLG : c'est net, c'est simple - et a I'intention de
qui penserait que son bras n'est pas ce qu'il devrait
étre, des plus anciens et des plus jeunes : le planeur
catapulté au sandow sera votre aiternative person-
nelle.

D'ABORD PREVOIR.

Pour réussir dans un sport quelconque, il vous faut
planifier, vous fixer des buts personnels, plutét que
de simplement vous pointer le jour dit et espérer un
résultat.” Les objectifs peuvent varier selon la per-
sonne, et la victoire n'est pas obligatoirement le but
principal. Finir dans les trois premiers, ou battre un
collégue donné, ca peut &tre hautement valable |
Mais dans chaque cas la clé sera d'avoir préparé votre
affaire. Dans mon atelier j'ai placé un grand calen-
drier bien en vue, avec les dates de certains concours
largement soulignées. L'un de ces concours sera ou-

tre-océan : en Nouvelle Zélande, aux USA ou en
Grande-Bretagne. Parfaitement, et juste pour du
" HLG - et pour rencontrer de nouveaux fanas de notre
modélisme, et pour revoir de vieux amis... choses qui

a la fin de la journée sembleront plus |mportantes que
les trophées |

DANS LA BOITE A MODELES.

Dongc, une faois le concours décidé, les planeurs doi-
vent étre terminés, ou réparés, et réglés. Votre cer-
cueil devra contenir au moins les outils suivants. Chro-
no, papier et crayon, jumelles, lunettes de soleil, cou-
vre-chef, huile solaire et boisson en quantité, acces-
soires de déthermaliseur, super-glue (cyano) et papier
huilé (pour éviter de rester les doigts collés & une ré-
paration dans le stress de la compéte), sandows a ca-
tapulte (ils adorent casser au mauvais moment), anti-
venin dans les régions concernées, détecteur de ther-
mique (suivant le cas : perche et ruban mylar, ma-
chine a bulles de savon, thermistor et anémomeétre si
VOus avez...).

LE MENTAL.

Prenez le temps voulu pour vous mettre dans le
bain du concours : qui sont vos adversaires, quelles
sont les conditions de vol, va-t-on voler tét le matin,
ou a midi, ou en soirée, et sur combien de temps (en
Australie 2 heures, en NZ 4 heures, en Angleterre
toute la journée...) ?

L'impératif premier pour un bon résultat est d’adop-
ter une stratégie. Elle devra refléter votre tempéra-
ment et vos points forts. Ne changez pas en cours de
route (les stratégies s'améliorent a mesure que vous
ferez plus de concours), sauf si la météo se renverse
de fagon dramatique... auquel cas vous aurez toute
préte une stratégie B. ' :

ARRIVEE ET VOLS DE CONTROLE.

Soyez sur place assez tot et commencez les exerci-
ces d'échauffement et d'étirement (voir chapitre 1).
Vérifiez le plané des modeéles, faites quelques lancés,
mais sans appuyer. II est important a8 ce stade de
vous fixer sur votre stratégie. Prenez connaissance
des autres compétiteurs, mais sans partir dans de lon-
gues discussions (ils pourraient chercher a vous désta-
biliser... il suffit ici de se disputer un peu, c'est chose
connue 1)

A se remettre en mémoire : si votre planeur ne
"passe" pas proprement et veut commencer son vi-
rage trop tét avant que sa vitesse ne se soit réduite,
cela signifie qu'il y a trop de volet. C'est le probléme le
plus fréquent, de méme qu'un petit manque de vé lon-
gitudinal - donc réduisez d'un poil le braquage du vo-
let, et ajoutez un peu de pate a modeler sous le bout
d'aile (je n'ai pas mentionné la pate a modeler parmi
l'outillage ? c'est en fait une aide précieuse pour le ré-
glage final).

S'il y a de la buile faible, d'habitude tét le matin, un
planeur plus grand et plus Iéger sera préférable. S'il
faut voler dans du vent, un planeur plus lourd s'en ti-
rera mieux.

Si vous en étes a votre premier concours, soyez .
confiant - ou du moins rappelez-vous bien que n'im-
porte quel autre qui vous paraitra décontracté est en
réalité sur les nerfs. Gardez-vous & l'esprit - c'est le
principal ! - que vous étes la parce que vous adorez
voler, et quel que soit le résultat... Et que vous allez
apprendre quelque chose, et passer une journée des
plus agréables.

('I.‘Ii_‘r A
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SE CONCENTRER SUR LE VOL A VENIR, EWP /Sjo . :

Une fois que vous serez entré dans le carré des { ﬂ; Z7 ~ : ‘ _ :
vols officiels (c'est en général une surface de 30 x 30° * / / 2/705 : . ? €
metres), vous serez en plein devant la question "Je ﬁ ppgg A{)] W @E@ g : |
lance maintenant, ou j'attends ?"... Ce fameux carré " . » ‘

vous est réservé a vous tout seul, toutes les autres
personnes restent dehors. et ne doivent pas vous dis-

traire : coach et chronomeétreurs, copains ou specta- P T e T
teurs, supporters.et parents, etc. Vous, concurrent, NFFS SYMPOSIUM 2005 CALL FOR PAPERS

9
avez alors a vous congentrer: sur la décision du bon . Mike Woodhouse writes: ‘I have taken on the role of Editor for *
moment pour partir... et n'est-ce pas la la compéti- the 2005 NFFS Symposium. Therefore I need papers to edit X
tion de vol libre dans le meilleur de son esprit ? thus I am looking for contributions that relate to all aspects of ™
Sur le chemin du retour vers votre caisse, il sera free flight. 1 want to compile a symposium that covers the Wy i
payant de revoir certains détails : par exemple les .. history and development of free flight i.e. sport, scale, vintage §
amorces de rupture. Les petits signes de faiblesse ne and competition, both theoretical and practical, plus-the use of Oy |
se -voient souvent que.si |'on force un peu sur les materials, “how I did it” and a little philosophy as well.

joints. La conséquence serait alors des trajectoires
erratiques pour les vols & venir, Les forces exercées
sur- nos petits avions sont considérables, au lancé

If you have an idea please get in contact. If you can’t do it
directly you might be able to give advice regarding someone
- who can! All help and advice will be gratefully received.

HALESLAN 7 /779 8.

comme lors d'un piqué sur.la planéte, . Thank you in anticipation.
LA RECETTE... ' Contact  Mike on tel/fax = 01603 - 457754 or - e-mail L

Et nous voila au chapitre "Comment gagner ?"... Mike@freeflightsupplies.couk.
Toute votre préparation et votre tactique vous garde- . :
ront dans les bonnes:dispdsitions, mais si vous ne lar- (/)
guez pas votre taxi daps la bulle, vous ne serez pas Ll
dans la course. Si vous étes un lanceur moyen, vous
pouvez espérer des vols de 45 secondes en air calme.
Ce qu'il vous faut alors pour faire un maxi (c'est 60
secondes en Australie, en Angleterre comme en Nou-
velle Zélande), c'est juste 15 secondes d'air porteur.
Ce sera facile si votre planeur se rétablit dans une
plage ascendante, et garde sa spirale sans sortir de
cette plage. Si vous étes a cdté, votre durée sera d'un
peu moins de 20 secondes... parce gue le modéle se
trouvera dans |'air qui descend tout autour du thermi-
que.

AF
TDRGEN TERSEN

FROFH FI-A COBT STEVENS IIEI/IRE SIOE,

SE TEXST

JORGENS CHUCKER

G4 Xbp  FYIORELISTESL
SL/IBELLODS /I BUSA, F-ELS. 20520 /N

DE FIRE FRBRSTE VEILEDE

28 - 36 Grearr!
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TROUVER LA BULLE :

C'est 12 P'essentiel pour gagner les concours vol li- @
bre de durée, et ¢a fera rire de la régle du "Fais-le
toi-mé&me". Aucune importance que vous ayez acheté
le - modeéle, ou que vous l'ayez trouvé, ou construit, ou
payé quelqu'un pour le construire... rien de cela ne
compte plus dans un concours de chasse-bulle,

Certains planeurs sont plus a l'aise dans telle ou
i telle condition. Mais les deux facteurs les pius impor-
tants sont : .

1/ un réglage suffisamment soigné. pour les condi-
| tions ayant cours, :

2/ un largage dans le thermique,
- Sices deux facteurs sont 1a, et si vous avez soigné
préparation et tactique, vous &tes en train de vous
concocter un_wagon de bonheur modéliste pour la fin
du concours.

TEGANG 1:2 K A4
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REFLEXION FINALE.

Que votre ambition soit de gagner, ou bien d'ap-
prendre et de progresser en HLG, ou encore de profi-
ter d'une amitié au sein d'une bande de modélistes a
votre image, aux plan local, ou national, ou interna-
tional, et de partager cette fabuleuse expérience
(aprés le concours... et le bar d'a c6té est 1a pour ¢a),
n'oubliez pas que seul le plaisir compte, ainsi que
d'avoir fait le mieux qu'il a été possible.

Souhaitant en voir quelques-uns d'entre vous dans i ) . N , :
le carré, les années a venir... joyeux thermiques a T . : ' TEGVING AF T, 7USSEr AF JX Ok,

tous ! de la part de Len S_urtegs. CHANPION Iﬂc‘—"(/ﬂaf’a‘" F10 2003, /t. FITUNE
DENONETRATION PE SO _EAVOIR FAIRE DANS : , _
LESTAPIUM DE BORDEAVK-JIN 2004, - . 9703
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... Titre intraduisible de I'anglais. CAT signi-
fiant "chat" autant que dans notre domaine
"planeur catapulté”... Article paru dans Free
Flight Forum 2004. John est de 1927, modéliste
toute une vie a part quelques années de voile,
ingénieur dessin et conception pendant ses
temps libres (& ce qu'il dit). (NDT)

Les gens de ma génération ont co-existé toute leur vie
avec l'une ou l'autre forme de Planeurs Lancés-Main. Dans
notre jeunesse nous avons tous plié des avions en papier
(d'aucuns en font encore sur leurs vieux jours !). Autour des
années de guerre 39-45 les fabricants de céréales pour pe-
tit-déjeuner offraient des planeurs parfaitement volables en
échange de quelques couvercles de boites, et bien d'entre
nous y ont appris plein de choses.

Je ne sais si cette fagon de parler était générale, mais a
I'époque on appelait cela des "Solid Gliders" (tout-en-bois).
L'expression "Planeurs Lancés-Main" était réservée 3 de plus
grands taxis, lancés depuis le haut d'une pente, par exemple
le planeur "20 Minutes” de Chasteneuf. Jaimerais assez
connaitre d'oll est venu le terme de "Chuck Glider" (planeur
a jeter) pour décrire le genre qui nous préoccupe. C'est
presque certainement anglais, car les
Américains, d'habitude assez portés sur
les noms pétants, sont restés fixés sur e
vieillot "HLG" (Hand Launch Glider, pla-
neur lancé a la main).

Au fil des ans la plupart d'entre nous ont
taté du lancé-main, et beaucoup sortaient
rarement sans un tout-balsa dans Ila
caisse., Hélas, avec les années qui s'accu-
mulent le bras destiné & fa propulsion
s'est trouvé plus a l'aise a simplement
soulever un verre.

Il y a quelques trois ans le Comité Tech-
nique, réalisant que bien des modélistes
ne pourraient plus assouvir leur éternelle
passion avec des lancés-main, s'avanca 3
envisager le catapultage pour répondre &
la revendication des membres supérieurs
pénalisés.

Y'ai saisi cette occasion des deux mains,
littéralement, et j'ai fait du catapulté sans
arrét depuis lors. Ce qui suit va relater
quelques idées qui me sont venues le long
de ce parcours, 3

A L'ORIGINE DE NOTRE REGLEMENT.

Le Comité Technique Vol Libre s'est saisi .
de lintroduction du CAT & partir de Fan Poids total
2000. Il est peut-&tre intéressant de rap- 17’75 g
peler que le réglement a été voulu simple, CG_a 44 mm
de fagon trés nette, dans le but d'attirer dU BA, soita
les gens qui attendaient une catégorie 54 %dela

simple. On a trés tot réalisé qu'il y avait corde emplanture

des "trous". Exemples un concurrent
peut-il utiliser un caoutchouc fabriqué
spécialement et en secret, les ailes peu-
vent-elles étre repliables...? On a cepen-

BN GU(
- par John Barker

Pour les détails veuillez vous référer au Réglement com-
plet, mais en voici un résumé :

- 5 vols

- le maxi & une minute

- I'essai & 10 secondes

- 2 grammes maxi de caoutchouc pour la catapulte

- départs depuis une aire délimitée.
L'avis des habitués du planeur lancé-main a été sollicité, et
pris en compte, En plus, les régles ont été formulées de fa-
gon a encourager d'autres personnes que les spécialistes du
HLG a faire leur tentative. Exemple : on a adopté la régie de
'essai, qui est connue par la plupart des catégories BMFA
(nationales anglaises). Ceci aide & dépasser I'cbstacle, qui
souvent dégolte les débutants, du vol style "grimpée verti-
cale, descente verticale”. Introduire la possibilité d'un
"essai" a été un changement sensible par rapport & I'an-
cienne habitude des 9 vols dont 5 étaient comptés. On rejoi-
gnait la compétition plus classique & 5 vols. A part le fait que
c'était plus facile & gérer par I'Organisateur, on a pensé que
la plupart des nouveaux adeptes préféreraient faire un
concours de CAT en paralléle avec une autre catégorie, et
qu'un nombre de vols diminué leur conviendrait mieux. Voler
a partir d'un "parc & cochons", comme en/HLG, a été inclus
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Bois et Densité approchée en livre/pied®:
Aile -4,8 mm- 6#

Stab - 0,8 mm-75#

Dérive-1,6 mm-5+#

Fuselage - 1,6 centre - 3.17 flancs - 8 #

dant décidé de commencer avec ces ré- EFT e _‘/L :—B?J " ____ / m
gles-13, sans changement, et de les amé- = “ O —

liorer par la suite si nécessaire.
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L.a corde moyenne se situe

dans le sens de I'envergure

au centre de l'aire de la

demi-dile, son quart avant

coincide avec le centroide
des quarts avant.

0,619 demi-envergure

Corde d'emplanture

au réglement parce que cela crée une ambiance plus ami-
cale, et rajoute une dose intéressante de spectaculaire,

Un fait qui pourra sembler bizarre chez les CAT est qu'il n'y
a pas de limitation de taille, Mais il est assez clair que la
taille du planeur est dictée par I'énergie disponible dans la
quantité de caoutchouc autorisée, [ Note: ceci concerne les
CAT d'extérieur, les réglements indoor ayant leurs propres
restrictions, d'ailleurs inutiles ]. Les régles américaines im-
posaient une boucle de 9 pouces de long en brin de 1/4 de
pouce (228,6 mm et 6,35 mm), mais nous savions que bien
des modélistes jugeaient cefa trop long pour une manipula-
tion satisfaisante. Donc nous avons proposé une boucle de 6
pouces de 1/4 (152,4 mm), et cela s'avéra correct. Pour
I'année suivante on imposera un poids de 2 grammes maxi.
Ce qui est virtuellement la méme quantité de caoutchouc,
mais un poids est plus facile a vérifier, et on a plus de liberté
dans la fagon de s'en servir.

Conversion du C6 entre Cordes Moyenne et Emplanture

pour Aile elliptique & BF rectiligne

HISTOIRE DE CATS.

A part mon envie personnelle de construire un CAT, j'étais
impliqué dans I'élaboration du réglement, et je me suis senti
bien obligé de m'y lancer. Pour démarrer j'avais peu d'infor-
mations, et presque toutes concernaient les CAT indoor,
Mais parfois une telle situation est préférable : ¢a vous force
P'esprit & réfléchir plutét qu'a simplement copler.

Mon premier planeur fut "Catabatic”. Un taxi simple, car je
souhaitais passer le plan dans "BMFA News" comme une in-
citation a se lancer dans la catégorie. Mais ce fut raté, car
aprés les vols fort corrects le déthermalisage s'avérait ineffi-
cace - nous y reviendrons. Envergure de 15 pouces (381
mm) pour une corde d'emplanture de 76 mm, et un stabilo
de 20% pour un coefficient de volume de stab de 0,9. L'aile
était plate au centre, diédre rejeté en bout, dans le but de
supprimer un joint central, 1a ol s'accumule I'effort de cisail-

“lement pendant le catapultage. Ce dernier point fut inutile,

un lancer a la catapulte est nettement plus doux qu'un lan-
cer a la main, donc les contraintes sont plus faibles malgré
une vitesse plus élevée, Une méche libérait un volet en téle
de boite & biére, sur le coté du fuselage : c'était le déther-
maliseur.

La construction suivante fut "Top Cat 16". Nom qui vient
du fait que le stabilo était déplacé vers le haut de la dérive,
et I'envergure passée & 16 pouces (406 mm). L'emplanture
faisait maintenant 83 mm et l'aire du stab était réduite 3
18,6 % - pour 0,82 de coefficient de volume de stab. Pour-
quoi un stab surélevé ? Sur "Catabatic” il avait fallu prolon-
ger le fuselage en arriére du stab pour pouvoir tenir le taxi
au lancer. Ce genre de chose ajoute du poids au mauvais
endroit. Sur "Top Cat" on tient le fuselage bien plus en
avant, l1a ol il est plus solide, et on ne risque pas de heurter
le stab au largage. En plus, avec ce systéme on peut étirer
le caoutchouc de plusieurs pouces supplémentaires.

Pour éviter les problémes posés par le volet-frein au dé-
thermalisage, je suis passé au lest de nez largable, retenu
par un fil fixé & I'arriére du fuselage. Ce fut un autre loupé -
voir plus loin le chapitre déthermalo. Succés en revanche en
passant de la méche a une minuterie "bouton".

L'une des décisions les plus ardues en CAT est la taille 3
donner au modéle. Un petit planeur ira grimper trés bien,
mais sera difficile & suivre de vue lors d'un vol prolongé. A
l'inverse, si le planeur a été prévu trop grand il ne grimpera
pas aussi haut. Je me suis donc décidé pour une taille juste
un peu plus grande, avec une aile de 457 x 89 mm. Comme
le taxi gardait la méme allure, il fut nommé "Top Cat 18". Ii
était équipé d'une aile basculante : au moins cecl fut un
choix excellent pour le déthermalisage !

Au découpage brut de l'aile je découvris qu'un des cotés
était nettement plus lourd que l'autre. 1 fallait faire de cela
un atout, je plagai le CG de l'aile juste & cheval sur le fuse-
lage, et j'obtins une demi-aile plus grande du coté intérieur
au virage. Je jouais 1a sur le velours, car Phil Ball et Andrew
Hewitt, les deux meilleurs catapultistes du pays, utilisaient
un dessin asymétrique. Hélas je peux dire
seulement qu'en dépit d'essais prolongés et
d'expériences avec différents lests en bout
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d'aile j'ai été incapable de bien régler le
monstre. En fin de compte je lui ai fourni
une nouvelle aile, symétrique, et il a volé
normalement, bien que la grimpée fiit moins
rageuse qu'en version 16 pouces.

Entre temps je perdais le "TC 16" et dus lui
construire un remplagant, cette fois avec
aile basculante. Ce fut mon taxi le plus per-
formant jusqu'a ce jour. Vous aurez des dé-
tails plus loin, classés par chapitres. En Fig 1
le plan réduit de "Top Cat 16".

0o 01 02

03 04 05 06 07 08 09 1,0

DESSIN D'AILE.

€6 en entrée - sur Emplanture OU Corde moyenne

Exemple 1. CG a 0,5 emplanture (soit 50%). De I'axe horizontal aller vers le
haut sur la lighe "D'Emplanture vers Corde moyenne”, puis vers la gauche

pour lire sur I'axe vertical CG & 0,44 Corde Moyenne.

Je n'ai pratiquement fabriqué que des ailes
de dessin elliptique. Ou, pour &tre plus pé-
dago, un dessin a bord de fuite rectiligne et

Exemple 2. CG a 0,4 Corde Moyennne. De I'axe horizontal
aller vers le haut sur la ligne "De Corde moyenne vers
Emplanture”, puis vers la gauche pour lire sur l'axe vertical
CG a 0,48 corde d'Emplanture.

distribution elliptique des cordes. En partie
par paresse... car c'est plus facile a dessiner
(en CAO, dessin technique assisté par ordi-

Fig 3
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nateur) et a calculer que toute autre forme a part le rectan-
gle. C'est parfait d'un point de vue aérodynamique, et trés
bon aussi pour le c6té structurel.

Pour une aile elliptique on a besoin de quelques repéres
chiffrés, voir la Fig 2. On s'en sort facilement pour l'aire, I'al-
longement et la corde moyenne, Mais I'emplacement de la
corde géométrique moyenne (CGM) est moins simple & com-
prendre, et ¢a peut étre utile. (Note - On mentionne souvent
la corde moyenne aérodynamique, CMA. Des documents de
diverses sources permettent de la calculer. Le NACA cepen-
dant, il y a bien des années, recommandait de prendre la
moyenne géométrique. Je vais m'en servir ici exclusivement,
pour vous éviter d'avoir a choisir entre diverses acceptions
possibles de 1a corde moyenne aéro.)

®)

OoU CECI ?

Ceci donnerait

la méme distribution

La ligne du des cordes que

quart avant I D .
est déviée ! e marginal arrondi.
0!
i
— QUEL
-,/ MARGINAL ?
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L'importance de la corde moyenne ? C'est sur elle gu'on va
repérer la place du CG. En général cette opération n'est pas
si simple, sauf pour une aile rectangulaire & corde constante.
Avec votre chevalet-balance vous avez plus facile & repérer
le CG par rapport & la corde d'emplanture. Pour vous simpli-
fier la vie, et pour des ailes définies comme en Fig 2, je vous
donne le graphique de la Fig 3 : le CG sur la corde moyenne
rapporté au CG sur I'emplanture. La figure est un peu inha-
bituelle, mais pas compliquée a utiliser. Veiller juste & dé-
marrer de ce que vous connaissez, puis utiliser les exemples
du bas de la figure.

DEVIS DES POIDS pour Planeurs Catapultés.

Certains n'ont pas manqué d'alléguer que mes ailes, Fig
4a, sont inefficaces parce que les bouts en sont trop pointus.
Pointus peut-étre, mais pour les filets d'air la distribution
des cordes est simplement elliptique. D'autres ont suggéré
d'arrondir I'extrémité a la fagon des ailes de "Sweepette”,
Fig 4b. Bien que ces derniéres soient d'un aspect séduisant
(et marchent fort bien, au demeurant 1), veuiliez jeter un
oeil sur la Fig 4c. La ligne des 25 % de corde se trouve dé-
formée, ce qui veut dire une géométrie irréguliére du margi-
nal. L'effet principal d'un arrondi serait de modifier la distri-
bution des cordes et de donner un effilement plus prononcé
au bout d'aile. Mais ceci pourrait &tre réalisé plus facilement
en adoptant le contour en points-traits. Une comparaison
directe est difficlle, parce que arrondir le bout diminue éga-
lement, de fait, I'envergure et I'aire. Pour moi, la raison ma-
jeure d'éviter un arrondi est que celui-ci raméne toujours
vers l'intérieur le point de départ du tourbillon marginal, et
ceci réduit l'allongement effectif, ou efficace.

DEVIS POIDS.

Premiére étape de la construction, et peut-étre la plus frus-
trante : la sélection du bois. Je sais bien qu'il y aurait moyen
d'éviter ce pensum en utilisant un matériau autre que le bal-
sa, plus régulier dans ses propriétés. Mais le balsa vous
évite blen des hésitations, si vous en trouvez de la bonne
sorte. Assez curieusement, mes premiers CATs sortirent
d'une planche de 5 mm trouvée au bout de ma rue chez le
marchand de journaux.

D'habitude je fais une estimation globale du poids pour
mes nouveaux taxis, mais cette fois j'al voulu essayer quel-
que chose d'un peu différent. Voir Fig 5. Les colonnes de
gauche définissent les dimensions de base du bois. Noter la
colonne 'facteur de forme', qui précise le fagonnage du bois,
tel amincissement du fuselage. L'aile, avec son dessin en
plan ,en épaisseur et en section comme écrit plus haut, sera
simulée par un sphéroide aplati, avec un facteur de forme de
Pi/6, soit environ 0,52. Les dimensions et le facteur de
forme se multiplient pour donner le volume de bois dans la
colonne suivante, :

Le groupe de colonnes sulvant, titré 'Densité du bois’, est
rempli avec des estimations pour chaque composant en dis-
tinguant les densités 1égére, moyenne et fourde. A vous de
juger : quelle sera la qualité la plus Jégére qu'on pourra utili-
ser ? quelle sera la plus lourde qu'on pourra tolérer ? On
sera guidé probablement aussi par ce qui existe en stock ou
chez son fournisseur habituel.

Dimensions, pouces Densité du bois | Poids du composant Pourcentages Poids
g/ pouce® g
o |-
Composant a @ 8 5 f 5 8 B 5 8
= an on D volume by L =4 5 o B 5 o b
§ 5 5 § 8 2§ 2| 2z 2| 2 § 3
fuselage, centre 0.063 0.40 1700 1.00 1 0426 |1.80 2.10 230 0.77 090 0.99| 49 % 51 % 5.1 %
ﬁ_lselage, flancs 0.125 0.40 17.00 1.00 2 1.700 12.00 220 240 | 3.40 3.74 4.08| 21.6% 213% 21.0%
alle“ 0.188 325 16.00 0.50 1 4.888 11.25 1.50 1.75| 6.11 7.33 8.55| 389% 41.7% 44.0%
st’al?lllsateur 0032 1.82 500 080 1 0233 | 1.60 1.90 220} 037 044 051 24 % 25% 26%
de.rlve ) 0.063 0.80 230 1.00 1 0.116 | 130 1.60 180 0.15 0.19 021 )10 % 1.1% 11 %
?1n1{tene 1.50 150 150{ 96 % 65% 77%
f1xf1’clllons 050 050 050 32 % 28% 26%
11n1s et colle 1.50 140 130f 96 % 80% 6.7%
est nez 140 160 180)] 89 % 91 % 93%
Total :| 1570 17.60 19.44
, Conversion des Unités de densité
g/ pouce 1 12 14 16 18 2 22 24 26
livre / pied® 38 46 53 61 69 76 84 91 99 Fig.5
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Si I'on multiplie le volume par la densité, on obtient des
poids différents pour les parties bois du modéle, voir le ca-
dre 'Poids du composant'. On peut compléter par le poids
des parties faites en d'autres matériaux. A noter que certai-
nes d'entre elles, comme la minuterie, seront constantes,
alors que d'autres varieront, tels le lest du nez et ia finition.
Par exemple un balsa léger absorbe davantage de bouche-
pores. Le poids final du taxl peut dés lors &tre calculé sous
trois formes : la plus légére, la moyenne, et la plus lourde.
Pour compléter l'affaire les trois derniéres colonnes donnent
pour chague composant son pourcentage sur le poids total.

Tout ceci peut paraitre bien du travail, mais ce n'est pas
trop long, surtout si I'on utilise un tableur (programme de
calcul). Le tableau peut donner des indications intéressantes
sur ce qui se passe. Vous pouvez comparer votre devis avec
les réalisations d'autres modélistes. Attention ici : la plupart
des taxis sont plus lourds que ne le pense leur propriétaire,
Une couche d'enduit, un peu plus de lest, une étiquette pour
'adresse, une réparation, les habituels élastiques... on les
oublie souvent aprés la premiére pesée en atelier. Alors, ne
négligez pas ces détails dans votre devis perso.

Le tableau indique aussi ce qui fait vraiment le poids. Noter
que l'alle fait 40% du total. Pour un planeur léger il faudra
trouver du balsa léger, ou passer a une construction en
structure. D'autre part, pourquoi avoir peur d'un bois de 4
livres pour la dérive,.. qui ne fait toujours que 1% du total ?

CONSTRUCTION,

Un CAT profitera toujours d'une construction précise, qui
maintiendra immuable le réglage de la grimpée a grande
vitesse. D'un autre c6té, parce que le catapultage est
d"habitude plus doux qu'un lancer a la main, les contraintes
sont plus faibles et un assemblage du style 'vaisseau de
guerre' n'est pas indispensable. On pourra donc construire
d'aprés la tradition HLG, tout en visant un poids plus faible,
et je ne vais préciser ici que quelques points particuliers.

' Ame 1,6 nim
Crochet CTP 1,6 mm

Flancs 3,17 mm
Dassus 8x 6,3 mm

Fuselage
en contre-collé

Minuterie
"bouton™

CTP 0,4 mm F|g 6

Le bois utilisé est d'habitude léger et tendre, donc trés vul-
nérable. Gardez votre chantier libre de traces de vieilie colle,
dégagé d'outils qui trainent, etc. Vérifier que le papier abra-
sif est bien & plat sur son bloc, sans copeaux qui pourraient
creuser des sillons. S'il vous arrive d'enfoncer ou de rayer I
balsa, vous pouvez parfois réparer la blessure en mouillant
fortement & 'eau et en laissant sécher. On peut éviter cer-
tains dommages en travaillant sur plusieurs couches de pa-
pier journal,

Mes fuselages sont du type 'contre-colié', une piéce cen-
trale en 1,6 mm et deux flancs en 3,17 mm. Je suis d'avis
qu'un tel laminé est plus raide et moins sujet au vrillage,
mais il y a d'autre raisons encore. Le crochet de catapultage
en CTP 1,6 mm et Ia dérive en balsa léger sont placés sur le
méme plan que la piéce centrale, et sont ainsi fixés de la
meilleure fagon. J'aime également placer la minuterie bou-
ton dans I'épaisseur du fuselage : je perce un trou dans le
flanc gauche avant de réunir les 3 parties du fuselage. Le
timer s'inserera dans le creux plus tard ; c'est plus facile que
de creuser un trou borgne dans un fuselage d'une piéce.
Voir l'illustration en Fig 6.

Mes profils d'aile sont du type universel en HLG avec extra-
dos rectiligne depuis I'épaisseur maxi jusqu'au BF. Je n'al
pour cela pas tellement d'arguments aérodynamiques - en-

Etape 3

Etape 2

Etape 1

Fig 7

core que je les accepterais volontiers s'ils existent ! Mes ar-
guments seraient plutét ceux-ci. 1/ c'est plus facile d'accor-
der les deux panneaux s'il n'y a que des surfaces planes a
vérifier. 2/ on économise le plus de poids possible sans é&tre
obligé d'adopter un profil creux.

Pour la construction elle-méme, je pars d'habitude d'une
planchette de I'épaisseur requise par le profil. On découpe le
pourtour elliptique, puis on réduit I'épaisseur vers les extré-
mités. Je m'efforce de bien obtenir une épaisseur en diminu-
tion elliptique, méme I3 ot les dimensions sont trés petites.
Ensuite je couvre I'avant du profil avec du ruban adhésif de
peintre, exactement jusqu'a la ligne d'épaisseur maxi, puis
je taille et ponce l'extrados arriére jusqu'au BF. J'6te ensuite
I'adhésif et fagonne I'avant du profil.

Pour mon aile la plus récente j'ai suivi une autre méthode,
recommandée par Phil Ball, et je pense I'adopter a l'avenir.
Voir Fig 7. On part d'un morceau rectangulaire, un peu plus
épais que pour la méthode précédente (a hauteur de profil
égale). Premigre étape : biseauter tout du long, du BA au
BF. Puis découper le BA a son dessin final, arrondi ou trapé-
zoidal. C'est I3 le tour de main génial... La découpe du BA
entraine d'office I'épaisseur correspondante. En d'autres ter-
mes en découpant un BA elliptique on crée aussi une épais-
seur diminuant de fagon elliptique. Ici encore, l'avant du
profil sera terminé en dernier. Je prépare en carton fin un
gabarit arriére de la ligne d'épaisseur maxi, et je le fixe a
plat sur l'arriére de l'extrados pendant tout le travail sur
'avant.

L'aile une fois terminée a plat, on la découpe et on la re-
colle avec les angles voulus pour le diedre. C'est 1a sur un
CAT l'unique travail difficile : obtenir les angles corrects pour
le bord des panneaux. Aprés des années de joints médio-
cres, inspiré par les papiers publiés aux Forums précédents,
je me décidai pour une mécanisation ! La piéce a travailler
progresse le long d'un disque de coupe fixe - et non plus
l'inverse. 1l est plus facile d'incliner la lame a I'angle voulu
que d'avoir a relever le bout d'afle. En Fig 8 un croquis du
montage utilisé. )'ai dessiné ici le chantier de base assez
petit, de facon & étre plus clair, mais il pourra étre d'une au-

Support Miniperceuse
réglable

Scie ou disque
abrasif

Panneau
d'aile
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tre taille. Le mien fait une longueur de quelques 60 centime-
tres. Un montant vertical en bois dur de 7 mm est fixé au
chantier, consolidé par un contrefort triangulaire. La mini-
perceuyse est maintenue dans un berceau en bois par des
bracelets élastiques. J'al choisi une de ces perceuses bon
marché avec un corp$ cylindrique, de sorte qu'on peut la
faire glisser dans le berceau pour I'ajuster en longueur. Le
berceau lui-méme est tenu par deux boulons. Ceux-ci peu-
vent coulisser dans deux fentes verticales, qui permettent
un calage du disque de coupe sur l'angle désiré et jusqu'a
45 degrés. Le panneau d'aile a travailler est retenu sur un
chariot qui coulisse le long du chantier, guidé par le bord
vertical de celui-ci. Pour pouvoir utiliser la perceuse a d'au-
tres jobs, en position verticale, deux trous ont été ajoutés
au montant vertical.

FINITION.

Ceci n'est pas destiné & vous faire gagner un 'concours d'é-
légance' (en frangais dans le texte, NDT), mais il s'agit de
faire attention & ce que tout ce balsa dénudé n'accumule pas
humidité. 11 existe sans doute des vernis magiques tout
modernes, pourtant j'en resterai au bon vieil enduit incolore
dilué 50/50,

Le fuselage ne pose pas de probléme, environ trois cou-
ches feront I'affaire. Le stabilo est une question d'équilibre.
Trop peu d'enduit, et il va vriller par I'humidité, et trop d'en-
duit le fera vriller par la tension de I'enduit. Par prudence je
serais pour n'en mettre pas trop. D'ailleurs un stab vrillé
peut se remplacer assez facilement et en quelques minutes,
L'aile demande du soin. La surface totale, dessus et des-
sous, fait un joli morceau, et la finition peut ajouter un poids
conséquent si I'on n'est pas attentif.

Je dépose ma premiére couche de finition sur l'aile quand
elle est encore 3 plat, avant la découpe des diédres. Sau-
poudrer de talc toute la surface, faire pénétrer en frottant du
bout des doigts. L'idée est de boucher les pores, et j'estime
ce procédé plus léger que de tout faire & I'enduit. Secouer
tout surplus de talc. Appliquer sur l'aile deux couches d'en-
duit, en pongant aprés chaque couche. La-dessus on dé-
coupe les diédres, et la touche finale est donnée avec une
derniére couche d'enduit suivie d'un pongage. Il sera trés
utile d'ajouter un peu de couleur pour améliorer la visibilité,
Du spray fluo sur le dessus d'une demi-aile, et le dessous
de l'autre. Attention : méme en étant
avare et en pongant sévérement, on a vite
fait d'ajouter un demi-gramme de poids.
Je pense essayer prochainement de I'en-
cre ou de la teinture, ¢a pourrait étre plus
léger.

Pour en finir avec la finition : si vous vi-

Minuterie bouton

une méche sur mon premier CAT, mais c'est assez pénible
pour ne pas étre pratique en compétition CAT. Cela nous
laisse avec les minuteries a viscosité, Il y a les "Silly Put-
ty" (pate & modeler) faits maison, et les "boutons” pas trés
chers que j'apprécie vraiment. La précision n'est pas folle,
les durées dépendent de la température, et de la tension
que vous leur appliquez pour les faire tourner. Mais ce han-
dicap n'est pas tras important en CLG, et surtout elles fonc-
tionnent toujours.

Il y a bien des années, les déthermalos présentés sur HLG
ou CLG étaient souvent du type volet, un flap s'écartait du
flanc du fuselage. Parfois encore le lest avant se faisait lar-
guer et pendait au bout d'un fil attaché & l'arriere du mo-
deéle. Ces deux solutions étalent simples, je les ai donc tes-
tées. Mais elles n'ont pas marché chez mol. Le lest largable
avait deux problémes. Vous ne saviez pas ou le lest allait
aboutir aprés son largage, le fil s'enroulait souvent autour
d’'une partie du taxi, et alors il pouvait causer du dégat, ou
encore ne servir a rien du tout s'il s'agglutinait a I'aile. Par-
fois encore, aprés un déploiement correct, le modéle com-
mengait bien a cabrer, mais cela avait peu d'effet sur la des-
cente, et le taxi vous disparaissait de la vue, se dandinant
tout guilleret avec le lest baladeur. Difficile a croire, avec un
CG a la diable, mais c'est ainsi. J'ai un beau souvenir de 7
kilométres ainsi parcourus avec un lest virevoltant.

Quant au flap : s'il est petit il semble n'avoir que peu d'ef-
fet, mais s'il est un poil plus grand P'appareil va partir en un
vicieux piqué spiralé, avec casse garantie si le sol est un peu
dur. C'est la solution que je propose & qui veut fracasser son
planeur.

Yen suis donc arrivé a ce par quoi il e(it falu commencer :
une aile basculante. Je n'avais pas encore vu de publication
sur ce systéme avec déclenchement par minuterie, en avant
donc pour une méthode personnelle ; et ¢a marche pour
moi. Voir Fig 9.

Le fil de déthermalo est fixé sur le cdté droit du fuselage,
passe a travers un guide sur le dessus du capot de l'aile,
puis 3 travers une boucle du cbté gauche, part vers l'arriere
autour d'un piton de renvoi, et enfin vers l'avant jusqu'a la
minuterie. Un petit élastique dentaire est placé entre le piton
et la minuterie. Le piton a deux fonctions. Sa friction dimi-
nue la charge sur I'élastique, et sa position éloignée permet
plus d'élongation pour le méme élastique. Sur certains pla-
neurs j'ail ajouté un morceau de ressort de montre (pris sur

Guides boucles CAP / l

sez la compétition, n'oubliez pas I'imma-

triculation sur l'extrados de laile, mini-

munt 19 mm de hauteur. On 'oublie trop
facilement sur un modeste CLG...

DETHERMALISAGE.

a coller sous alle

De nombreux plans négligent les détails
de construction du déthermalo, et les
plans de CAT ne font pas exception. Une
remarque sur le plan du 'Roll-Out’ de Ro-
bert Dunham vous amusera : 'Un déther-
malo de votre choix est requis, car ces
planeurs. volent trés bien. Ils grimpent fa-
cilement a 25 ou 30 meétres.' Dunham fait
fci plus fort que bien d'autres : il suggére
une charniére et un volet sur le stab, mais
rien de plus !

Un systéme de déthermalisage comporte
deux parties. Le mécanisme de déclenche-
ment, et ce qui fait descendre le modéle,
Nous avons déja mentionné le déclenche-
ment. Jai essayé des Tomy des années
auparavant sur des lancés-main, et trouvé IS
qu'ils n'aiment vraiment pas que le taxi se (;@}
plante. Un peu trop gros aussi pour étre X
insérés dans un CAT ordinaire. J'al essayé

™

CAP 0,6 mm

La solution clip-charniére

Piton de renvol
Petit bracelet élastique

Ressort de Tomy
si nécessaire

Fig 9
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une Tomy) pour démarrer le pivotement de
I'aile, mais ce n'est sans doute pas trés né-
cessaire.

Tai utilisé principalement la fixation d'aile
habituelle consistant en deux 'oreilles’ de CTP
collées 3 l'aile, passant a cheval sur le fuse-
lage, et retenues par une vis. Cela fonctionne
bien, mais les oreilles restent fragiles lors
d'un mauvais piqué. J'ai donc imaginé un
systéme a clip, voir sur la Fig.9, qui marche
bien si I'on a attrapé la tension correcte.
C'est sans doute plus résistant au crash, et
facilite le montage et le démontage de l'aile.

Téte du
manche
avece
rainure de
guidage
de l'anneau

LA CATAPULTE. ficelle

Un rondin de bois avec le caoutchouc noué
a I'extrémité marchera certainement, mais je
pense qu'un peu d'attention pourrait amélio-
rer la chose. La Fig. 10 décrit mon outil. Un
manche de section plus importante que le
rondin déja cité donne plus de confort & vo-
tre prise et permet de mieux vous concentrer
sur le largage. Le sandow caoutchouc passe
dans une boucle de ficelle, et celle-ci est re-
tenue au manche par un rondin bois dur et
un bracelet élastique. Plusieurs avantages a
cela : le sandow n'est pas répé sur ses bords par le man-
che ; on peut avoir en réserve plusieurs sandow avec leur
anneau de ficelle pour un remplacement rapide, et pour
les rares fois ou la Direction du concours voudra faire une
vérification des catapultes, ce sera facile a détacher. Ma
ficelle personneile est tressée, d'un diamétre d'un peu plus
de un millimetre.

Il m'arrive de parler avec des gens qui démarrent le
CLG, et souvent ils disent avoir en stock du vieux caout
bien plus raide que le Tan II, et donc donnant un catapul-
tage nettement plus puissant. Bon. A mon avis d'autres
points sont plus importants pour débuter, mais comme
bien des ¢hoses en aéromodélisme, il y a intérét a exami-
ner cela de prés. 1l faut peut-étre noter que la condition
physique n'est pas d'aussi grande importance qu'en lancé-
main, mais gque la longueur du bras et la forme physique

SAPIPIR
C:T‘””"’""

Boucle en ficelle tressée

Rondin @ 3 mm longueur environ 50 mm

Elastique de sécurité
pour la boucle tressée

Sandow /

2 grammes maxi

Manche en
balsa
13 x 38 x 150
mm

Fig 10

S

jouent effectivement, Dans mon cas, mon bras m'autorise &
étirer une boucle de Tan II de 152 mm sur environ 115 cm.
J'ai donc 1a un facteur de 7,5 sur un maximum possible de
10 environ. Cela veut dire que je pourrais étirer le Tan II
sur 39 cm de plus, ou bien raccourcir la boucle, ou utiliser
une autre sorte de caoutchouc ayant un étirement maxi de
8 pour en tirer le maximum d'énergie. Je soupgonne pour-
tant gu'une traction maximale avec un bras complétement
étendu ne permet plus un contrdle assez bon sur le planeur
lors du largage. Il se pourrait qu'un sandow moins souple,
avec un bras pas entiérement distendu, donnerait un départ
plus efficace. Pour le moment je suis satisfait de la dé-
charge longue et souple de mon sandow moins raide, mais
j'imagine qu'on verra bientét un gros travail d'optimisation
sur nos catapultes.
( a suivre...)

BINEr &7 SON “KOROA Y
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Championnats de France 2004 .

Cette année le ch . de France indoor vol

libre a été organisé par I'Association Sportive te '

Culturelle de Pessac Alouette . Cette O
manifestation s’est déroulé ‘dans le cadre. du

STADIUM de BORDEAUX . Lac¢ vaste salle et;s :
~ pratiguement pas d’obstacles | hauteur de: 30 m
avec une pyramide de 40 métres dans laquelle i
Depuis la-

se concentrent les modéles:
fermeture des sites allemands et anglals elle se
situe dans une des mellleures salles d’ Europe

Beaucoup de préparations en amont de
cette rencontre , repas des concurrents pour ces,
deux jours , trouver un. établissement pour se

retrouver autour d’une table pour le repas-de-

gala . Installations des tables autour de la piste
de vol afin que chacun puisse s’installer
rapidement . Ce qui fait qu’l ne reste pas
beaucoup de teriips a Iorgamsateur pour
penser un peu a lui- et toute léquipe .

Le championnat.devait-se dérouler avec

la chaleur pour les.vols et une organisation
rodée pour la logistique - Le matin impossible
d'acceder aux installations *, dans la nuit un

ordre venant de la CUB. -afin de prevenlr_'
linvasion des terrams jouxtants le vélodrome par‘

les gens du voyage . Un container installé a

I'entrée , nous avons ete obligés de nous garer:. -
sur un partkmg un peu pius’ éloigné que celui- .
transport de ¢
(- *heureusement qu Il est plus

dont nous avons I'habitude ,
matériel
encombrant que

lourd ) Malheureusement nous avrons cette -
année en paraliéle un concours international
avec de nouveaux étrangers ,
auront-ils  de nous en prévision
d’Euroipe prévu en 2005 7.

du C'H )

Malgré cette petite contrainte ils etalent*_
satisfaits , trés , de I'accueil -et de la. convrvrallte‘f
qui s’est degagee de cette rencontre , mais:
‘revenons a notre champlonnat o -

Mise en place: des concurrents seance
d’entrainement  allongée’ surt au probleme
d’accés et tout a été decale d’autant .
Changement dans l'ordre: ‘dés vols , .
préserver pour I'aprés-midi un peu:plus . de
temps pourles F1D (17. concurrents)

Vol F1D , niveau dé compéitiol

n élevé ,

trés élevé (champron d’ Europe Lutz Schramm'

était dans le concours ") prernier Didier Barberis
comme l'an passé , suivi de J. Francrs Frugoli,
troisiéme Robert Champion , quatneme Thierry
Marilier cinquieme Pierre Pailhe , et pour ‘le
premiere fois un junior participait a Ia compétition

"Hugo Marilier et un non classé Jo Dao .

.de 10" mn..

Quelle opinion

afin de

Vols Micro 35 sénior .
se classe premier son meilleur temps étant de 22

mn 56, suivi de prés par J.F Frugoli, troisitme

Francis Néraudeau  qui devance Robert
Champion , trés beau', podium |, cette catégorie
comptart 13 inscrits dans ce.championnat ;

Vols F1M . edmond Roch se classe &

‘nouveau premler son meilleur temps est de 13 .-

‘mn 28 ('année passé le meilleur temps 16 mn’
30-) le second Maurice Crales & moins d'une
.mihute du_premier , le troisiemer Trung Hua
"NGOC malgré un meilleur temps de 13 mn 54
quatriéme R. Champron |I y avait également 13
inscrits . R S

, Vols FIL ;J F “Frugoli- remporte ce
‘concours suivi par E Roch-('c’est son 3.éme-
podium. ) ,
Cosnard - qui pour sa premiére participation

monte sur le podium., 4eme Laurent Sorese 12 )

lnscrlts et:2 nlont pas vole

VoI Micro 35 le‘IlOI‘ Stanlslas Gautler,,
dOrIeans se classe premier-avec des vols

dépassant les 11 mn, 11mn 20 pour étre exact
second xavier Dub0|s de la ‘Sablonniére. - du:
méne club que le premier- et le 3éme place

‘revient & une féminine Emilie Fortage de Pessac
:(‘comm I'an passé ) elle n’a pas pu franchir la barre _
Bonne participation des 10_.Jeunes_

inscrits .

“Vol, micro cadets .,
varnqueur avec paul Coutinéau devanbt le SAM:
-avec Valentin Maussion et-3 éme Hugo Marilier ;
‘les temps du premier approche les 11 mn ; trés
forte . participation dans cette: categorre pursque
nous avions 18 classés . : '

En marge du concours nous avions
organrse ‘une petite rencontre awcale en F4F (.

cacahuetes ) et Ste.Formule ¢hére a notre ami -
13 ‘modeéles -
presentes bonne participation -. etrangere avec

recemment disparu René. Jossien ,

-, deux ' Anglals ©,, un, Espagnol “et un Suisse. .
temps record pour les F4F -1 minute 42 pour la
.Ste.. Formule 3mno4,les plus audacieux sont:

“méme montés au faite de la pyramlde(40 m) en ‘

touchant Ies superstructures

En parallele du CH. de France se
deroulalt un concotirs rnternatlonal
rentabrhser le colt “de,la ; ;location du Stadium ),
nos amis. étrangers’ sé sont taillés la part dulion :
premier -en F1D Lutz 'Schramm ‘RFA ( ch .
d Europe ). avee un temps de 32 mn 59 suivi de
fabio Manieri lItalie (3 émeaux CHd’ Europe ),
premler en F1M Peter Keller Suisse , suivi de
Fabro Manieri et Laurie Barr Angleterre micro

Edmond" Eoch ‘

35 sénior premier Bob Bailey Angleterre qui
prend 15 mn a E. Roch classé second . En F4F
premier Angel Manuel Diaz espagne .

Rrangement des caissés a 19 h le
dimanche car pour le lundi , le CUB devait
condamner l'entrée du Stadium ( voir début ) .

. Remise des coupes offertes par

I’ASCPA pour e concours international avec les
hymnes nationaux . Classement et remise des
coupes et médailles offertes par la FFAM , plus
guelques unes par I'ASCPA pour cadets et

l juniors .

Tirage de la tombola et trinquer ala santé
de tous et tout leonde se quitte pensant déja
de se retrouver I’'an prochain .

le troisiéme un petlt nouveau Jean .

Orleans .sort

( afin de”

9715

Fi1D -
Fiace Nom, prinem Club el | 2%vel | #mvor | 4™ vl | vl | 6 val 1" seiflaur m,f; ol TOTAL G ler.
1 |Schramm Lyt Allemagne'l 00:00 { 32:17 | 00:00 | 15:22 | 3259 | 31143 | 32RQ | 3217 | 1:08:18
2 |Manlen Fahio italig’ 26:30 ) 2120 | 3147 | 3220 § 2857 | 00:00 | 3220 [ 3147 [ 1:04:07
4 |Koller Pator Suisse’ | 05:30 [ 02:58 | 28:51 | 30:00 | 26:30 | 28:47 | 30:00 | 2851 | 0:68:61
4 Lofavar Goofiray UK 20:48 | 2743 | 210 | 10:47 | 08:42 | 2700 | 2048 | 28:10 | 0:57:68
5 | Balley Bob UK 21:34 ) 00:00 | 0000 | 25:58 | 31:31 | 0000 | 31:31 | 25:58 | 0:67:29
&  [Madina Daniet Espagne’ | 26:23 | 20:24 | 00:00 | 23:38 | 26:00 | 27119 | 28:00 | 27:19 [ 0:66:19
7 |Diaz Manue Angel Espagne' | 2518 | 2516 | 00:00 | 20:54 | 26:41 | 28:07 | 23:07 | 26:41 | D:54:48
5  |Barbars Didier MACM | 26:18 | 27:37 | 0000 | 27.01 | 0841 | 2448 | 27:37 | 2701 | 0:64:38 \
8 |Brondal Gort Hoflande' | 26:16 | 19:13 | 00:00 | 27:27 | 21,07 | o000 | 27:27 26:16 | 0:53:48
10 Frugoll Jean Francis JAC Marseill 2146 | 22:36 | 1145 | 26:18 | 26110 4 2721 | 27:21 1 26:18 | 0:53:36 2
11 |Grean Miko UK 23:08 | 28:24 1 00:00 | 2344 | 2240 | 22230 | 2344 | 23:24 | 0:4T:08
12 iChampion Rober . DA Tourming 18:39 { O8:88 | 2122 [ 1819 | 2321 | o060 | 23:21 24:22 | 0:44:43 5
13 iMariller Thismy MACM | 19:16 | 2044 | 21:57 | 10:2) | 0732 | 20024 | 2157 | 2044 | AR 4
14 1Pailhé Plerme BAA Pengud 12:27 | 13:568 | 14:21 | D42 | 0530 | 0817 | 14:11 12:58 | 0:28:0% 5
13 [Marilier Hugo MACM | 08:05 | 04:20 | 0814 | 00:45 | 00:38 | 08:50 { 09:50 | 09:45 [ 04938 [ juner
16 |GreenRon Ui ] 00:00 | OD:00 | 60:00 | 0000 | 00:00 | 00:00 | 00:00 | 0G:00 [ 0:00:00
17 IBam Laure UK 00:00 | 00:60  00:00 | 00;00 | 00:00 | 00:00 | 00:D0 00:00 | 0:00:00
18 [DapJo Asopa 00:00 | 00:00 ! ag:00 | 00;00 | 00:00 | 00:00 | 50:00 00:00 | 6:00:00
‘Micro 35 Sénior
Place Nom, prénam Club Wyal | 2o | ameva | v ver | ave | g 1Y rr;rlueur o ‘z:u‘: T Gﬁ;:::
1| Palley Bob UK 1356 | 26:02 1 00:00 | 00:00 | 00:00-] 3190 [ 3140 | 2808 T 0:87-12
2 |Roch Edmsnd ris Air Mod¢ 18:30 | 00:00 { Q0:00 | 19:20 | 22:53 | Q000 | 22:33 19:20 | D:42:13 i
3 |Frugoli Frantis Hac Marsaill 05190 | 11:58 | 00:00 | 16:32 | 2167 | o742 | 21:57 18:32 ! 0:38:29 2
4 |King Glive UK 15:23 | 1556 | 00:00 | 00:00 | 00:00 | 00:00 | 1556 1523 1 0:31:18
5 |Mbrandeau Frantiy APONS | 1341 | 14:34 | 00:0C | 14:33 | 1543 | 10;19 | 1543 14:34 | :30:17 2
8__IChampion Rotert  CA Tourming 12:38 | 11:05 | 13:42 | 16:44 | 14113 | 1428 | 15:44 | {428 | 0:3¢:1% 4
7 |Yronde Francois EADS 10:63 | 1447 | D000 14:19 | 13:54 | 00:00 | 1447 1419 | 0:29:06 5
8 |Soraza aurant Lubéron | 08:34 | 14:04 | 12;01 | 13:30 | 13:25 | 1326 | 1336 | 1328 [ 6:27:07 a
3 |Dao.o ASGPA | OB49 ) 11:06 | 14;37 | 10:57 | 11:08 | 10:08 | 11:37 | 11:08 [:22:38 7
10 [Fortags Bruna AGCPA | 05:04 | 00:00 | 00:00 | 07:43 | 12:51 | 0312 | 1281 | 07:13 ] 0:20:04 8
11 |Loubere Gabrial AC Landes| 00:00 | 08:56 | 00.00 | 08:52 | 10:37 | 09:21 | 10:37 | o&21 T 0:5:58 ]
12__{Moriceau Berrand 5AM 08:51 | 07:26 | 04:32 | 08:55 | 0841 | 0619 | 0B.S5 | OB'51 | D:17:46 10
18 {Dalerolx Jacgues UAQOVLCM] 03:a8 | 08:22 | 08:08 | 0715 | 04:32 | 08,07 | 08:22 | DADBA | 0:16:30 11
14 [Cotin Pisrta-Yves SAM 05:35 | 0025 | 06:27 | 0716 | 0383 1 0724 | 0724 | 0718 | 0:14:40 12
15 |Cosnard Jaan Lubéron | 0303 | 04:20 | 05,02 | 043 | 04118 | 0339 | 0502 0420 | 0:09:31 93
168 {Barr Laura UK’ 00:00 | 00:00 | 00:00 | 00:00 | 00:00 [ O0:00 | 00:00 | ab:DQ | 0-00:00
17 |Danaud Dany ASCPA { 00:00 | 0C:00 ¢ 0G;00 | 00:00 | 00:00 | DO:DO | 00:00 | 00:00 | O-00:00
18 ' |Lafaver Geofirey UK D0:00 ¢ 00:00 | DO:00 | 00:0G { 00:00 | G000 | 0000 0000 | 0:00:00
18 {Marchand Gabiiel SAM 03:00 | O0:00 | 00:00 ] 00:00 | 00:00 | 00:00 | 00:00 | 0000 | 0:00:00
20 |Pallhé Pierre AAA Penaud 00:00 | 000 [ 00:00 § 00:00 | 00:00 | 00:00 | 00:00 | 00:00 | 0-00:00
21 [Provaull Jean-Marz  |UAOVLCMI 00:00 | 00:00 | 00:00 | 00:00 | 60:60 | 00:00 | 00:00 | 0000 | 0-00:00
22 jRay Richarg ASCPA | 00:0 | 00:00 | 000G | 60:008 | DO:00 | OD:30 | 00:00 | 00:00 |.0:00:00
Fik :
Place Nom, prénom C.luh 1 vy Pt | e | oatmvag | sty g * “\::l“!“’ mm?::r v TOTAL Cpgz:
1 Railev Bob UK 21:57 | 00:00 | 00:00 | 1&:58 | 00:00 | 00:00 | 2167 18,56 | 0:40:63
2 [lLefever Geoffrey. Uk’ 17:56 | 00:00 | 00:00 | 01:33 | 1800 | 1819 | 1819 | 18:09 | 0:36:28 N
3 [Barr Laurie L 17:00 | 18:20 | 00:00 | 00:00 | 00:00 1 00:00 | 48:20 { 17:00 [ 0:36:20
4 _[Frugoli Jean Francis [AG Matseil! 17.00 | 15:54 | 18:04 [ 1457 15:56 1 00:00 | 18:04 17:00 | 0:35:04 1!
& |Green Mike ) UK’ 1716 | 1731 | 00:00 | 14:55 | 1444 | 1551 | 1731 1716 | 0:34:47 ]
8  |Diaz Manue! Angel Ecpagne | 00:00 | DO0D | 00:00 | 18:47 | 15:40 | 00:00 | 1847 1549 |.0:34:38 e
_ T IKing Clive IS 16:04 | 17:02 | 0000 | 11:36 { 00:00 | 00:00 | 17:02 | 165:.04 ] 0:35:08 b e
8 |Roch Edmond Mis AirMode 12:06 | 15:28 | 18:21 | 14:38 | 14:32 | 10:31 | 1821 | 1523 | 0:31h44 2 T
9§ {Cosnard Jsan AC Ribiers] 10058 | 14:24 [ 17:03 ] 14:02 | 13:58 | 00:00 | 17:03 | 14:24 %3127 5 N\
10 |Sorese Laurent  brviers Lubg 1344 | 11:28 | 1818 | 14,09 | 06.98 | 15:08 | 1619 | 15:03 | 0:31.92 4 s l
11 [Carles Maurice AC landes! 13:01 | 16:08 | 1508 | 1910 | 1238 | 14:35 | 15:08 15:06 | 0:30:14 5 ) g
12 [Medina Mangas Daniet Espagne’ | 00:00 | 00:00 | 00:00 | 1341 | 16:00 | 00:00 | 18:00 | 13:41 | 0:26:41 8
13 |Grange Yarnick Parig' 05:34 | 0050 | 1310 | 12.24 | 1345 | 15:28 | 1526 | 1345 | 02991 C =
14 Hua-Ngoe ASCPA | 12:50 | 14:58 | 1243 | 0014 | 00:00 | 00:00 | 44:56 | 13:43 | 0:25:38 8
15 |Neraudeau Francls | AC PONS! 12:29 | 0000 | 00:00 | 1302 [ 14:08 | 00:00 14:08- | 13:02 | 0:27:18 7 !
1§ |Moricaay Bartrand S5AM 08:07 | 0752 1 01:E0 | 0748 | 10:05 | 11:63 | 1103 | 10008 | 0:21:08 a
17 [Stiehbury Bryan UK 08:40 | 00:00 | 0000 | 07:08 | O7:61 | 09:01 | 08:01 | 08:40 | 0:47:41 %e
18 |Delcroix Jacgues VAOVLOM; 12:34 | O0:00 | 04:19 | 00000 | 0414 | 03:48 | 12,34 | 04019 | 016243 [ <
19 {Paithe Piorre AAA 01:34 | 07:54 | D@81 | 0114 | 08:29 | 06815 | 0B:2% | 07:54 | 0:16:23 1
20 _ICoffin Fiere Yyes SAM 00:00 | 00:00 | 00:00 | 00:00 [ 00:00 | 00;00 [ 00:00 | 00:00 | D:00:00
21 [Denaud Dany ASCPA | 00:00 { 00:00 | 00:00 | 00:00 1 ¢0:00 | 00:00 | 00:00 [ o:00 | 0:00:00




FIN (suite)

9716

» C.deF.
Piscs Norm, prérsorm Club wvor | 2mvor | #mver | #ver | sy | emva |7 fmfur - “2:' vol 9T | piace ?FS'AA LELG -
9 |Champion Robert LA Touraing 12:04 | 12:40 | 00:00 ¢ 11:24 00:00 | D000 | 12:40 | 12:04 0:24: 44 4 FRANZDOSISCHE
10 |Neraudeau Frencis APont | 0640 | 0B:13 | O824 | 1248 1 0754 | 11008 | 1245 | 1106 | 02081 5 HEISTER SCHAFT
11 |Yronde Francois EADS | 02:52 | 1047 | 09:10 | 05:66 | 02:24°] 0012 | 1047 | 09:56 | 1:20:43 8 JUNI 2004 IN
12 |Deo .o ASCPA | 00:00 | D000 | 00:00 | 1013 | 0847 [ 03:46 | 10:13 | 0847 1 0:99:00] 7 BORDEAUX. -
13 [Deltwdix Jacgues UAOVLCM| 06:04 | 0B:42 | 09,10 | 07:11 | 08:39 | 0642 0942 | 0010 | 0:18:52 B _INDEM S:T A DIOH
14_|Peihé Fiere T ABA | 0776 | 0906 | 0B:43 | 07:12 | 0803 | 0733 | 00:06 | 0843 | 01749 o vON BDRDEAUX DAS
15_|Lobere Gabris! AC Landes| 06:49 | 01:19 | 00:00 | 07:20 | be:00 | 06:12 | 09:00 | 07:20 JOM&201 10 | \woyt EINER D'ER
16 |Coshard Jean Lubéron | 01:47 | 04;40 | 08:45 | 03:48 | O1:54 | 0340 | 0545 | 0449 | 0:10:34 | $ CH‘O.NSTEN AVST RAGHN
T7 [Darrouzes J.Fiere | ASCPA | DO:00 | 0D:00 | 00:00 | 0816 | 60:00 | 0000 | 0B:18 | Gh00 | 0:08:99] 12 | Sor FOR SAALFLVG -
18 [Meynard Robert ASCPA_| 00-00 | 0000 | 00,00 | 0349 | G2:15 | 00:00 | 03:49 | 0278 [0:06:061 13 N EVRDPA (ST FANDEN
1§ [Ballay Bob UK 00:60 | 00;00 | 00:00 | 00:00 | 00:00 | 00:00 § 00:00 | 00:00 | 0:00:00 | — piE FR. MELSTIR G CHAE -
20 |Leafaver Goofirey UK 06:00 T 00:00 | 90:00 | 0D:00 | 00:00 | 00:00 | 00:00 | 0OO:00 | 0:00:00 EN STATT
24 [Madina Daritel Espagre’ | 50:00 | 00:00 | 00:00 | 00:00 | 00:00 | 00:00 | OLDO [ 00:00 | 0:00:00 - TE N DI t—SéR Hé&‘
Micro 36 _Cadet( G.q8 ) } —
1 . TERSCHAFT WURDE,
Plate Hem, prénom b | rmve | 2ve | sevel | 4mva | s | g [V R L ToTAL 2y Cvﬂoelf‘%(z gg‘“&%‘_r
: T~
1 |Coutineau Paul UAOVLCM| 08:11 | 10:49 | 10:;52 | 07:56 89:02 10:59 (1)8.’373 ;g:ﬁ?. 21::; : g’é\?}e RA EINGEFULE
2 |Maussion Valentin SAM 0§33 { 00:1 | 06:55 | 08:32 | O | 0818 A 19 | 18 = AL
3 |Marlfer Hugo T de Mard] 0845 ] U731 | 06.34 | 00:00 | 0703 | 08:59 | 0863 | GB:dz | 1736 | O g!’: SZS‘?':'L:IL ";ft}é;‘b" 5“&51«/"‘*13
4 {Cribsller Antoine UAQVLCM| 0834 | DA:14 | 01:28 | 08:25 | 08:00 | 08:53 | 06:53 | 08:25 | 17318 &RO T2 SCHR AK y
5 IMariller Lucas c de Mand] 10:03 | 08:43 | 06:50 | 0700 | 0563 | 04:54 | 10:03 | 07:00 | 97:03 AOCH W TeNDE EV ;}DV A
8 |Mercior Emmanuel | SAM | 05:18 | 08:05 | 06:38 | D4:42 | 0468 | 06,16 | 08:16 | DE:05 | t6:21 | ~DER V_’g" U;'IG' DIE GEC
7 {Qyeyrens Thomas | AGGPA | 0539 | DB:0B | 0v:42 | 068 | 0636 | 0654 | 08:08 | 0742 | 1580 N?'S_Tb‘fl '[‘ UM DEN ERS -
& _|Hage Doffan SAW_| 05:19 | G420 | O5:a0 | 0743 [ 0520 [ 040 | 0743 70530 [ ama | LECGED T Fap 20
9 |Glnaudeau Antoing EAM | 0324 | 0425 | 04:25 | 04:97 | OB:14 | 0658 | 06:58 | 0814 | %12 Ten S6E FABLD
10__|Planeix Matthisg SAM | 0514 | Ga-3h | 05:50 | 05:59 | 0511 | 04:13 | 05:50 | 0650 | 1148 | BEL N. VorR FABID
11_{Umbreht Jéremy ASCPA | 0339 | 03:01 | 01:45 | 05:04 | 421 | 0692 | 06:12 | b4 | 11:18 HAMER] (T) UND PETER
12 |Umbreht Dimitrd ASCPA | 05:07 | 03:30 | 00:00 | 0442 | 0545 | 0000 | 05:45 | 0507 | 10:52 KELLER S cH é -
13 _}Mandement Julan ASCFA | 0050 | Oawz | 00:00 | D2:28 | 04:08 | 0804 | 06:04 | 04:03 | 10:07 | - 2V RICEN DIE
14 |Nouguey Guilauma ASCPA | 0345 | 00:00 | DO:Q0 | 05:24 | 00:00 | Q0:00 | 05:24 | 0315 | 08:39 ERSTEN | PLAT2E get D&N
18 |Castes Charly ‘Dtiei daned 0000 | 60:00 | D0:00 | 03:25 | 03:04 | 02:36 | 08:25 | 03:04 | 08:29 fIUlJ ENDLICIHE AUS D i
16 |Selschotier Amaud ASGPA | 03.00 | 03:00 | 03:12 | 00:00 | 00:00 | 0000 | 03:12 | 03:00 | 0B:42 VEREN ~ WWLE “VON
17 |Pensud Anthony ASCPA | 00:00 | 00:00 | 06:00 | 01:27 | 0344 | 00:00 | 034 [ 01:27 | 05108 140QUES DEL CROIX. ™
18 _ {Faure Jerdme ASCPA 1 0250 T 60:00 { 00:00 | 00:00 | 00:00 | D000 [ 0250 § 00:00 | 02:%0) | .
Wicre 38 Jupior ( C.do F) D’Z:;'ACA%%‘S OELe ROX DER.
Placa Mo, prérom oub | vel | mve | sevol | dmva | Emever | gty |1VMeRer I | gapa e "‘3 ARR LM TONAT
vel  |meltiour voj 7?0? __‘J (FLUG -
T_|Gauler Sanlslas __[UACVLCM] 0748 | 723 | 066 | 1106 | 1120 | g0 | 1120 | 77op | eee | JU g%v-,-tge"ﬁg?b N
2 [Dvbosdela o lunoviow osas | oase | omss | 1045 | 1009 | 014 | 105 | 1044 | 20 | QRLEANS UERANSYALTE-
3_ |Fortage Emilie ASGPA | 0525 | 0812 | 06:56, | 451 | 0521 | 0Ban | 006 | 0e@a | Mmds | TC, OIBT JET2T NA-
4 [Kabiti Marne EAM | 00:00 | 08:45 | 0G:41 | 06:02 | 06:09 | 07:98 | 09:41 | 00:00 | 1h:a 2oy AVF.ZU WENIGE
5 |Amicel Guillaume SAM. | G1-15 | 00:08 | GO:00 | 08:47 | 06.31 | 0000 | 09:08 | 08:41 | 17:49 TELNEHRER!
& _{Pineay Florian SAM 04:04 | 0558 | 06:80. 1 05:02 | 06:40 | 0706 | 07.06 | 0640 [ 13:48 OSTEN Z U HOCH 1
7__|Fersatogly Murat SAM 023:20 | 05:04 | 05:51 | 02:53 | 02:03 | 04:56 | 0551 | 05:04 | 10:55 K .
8 lJcliveay Jean SAM o527 T 0220 | 00:00 | 02:41 | 04:00 | O4:50 | 0527 | 04:80 | 10:47
9 [Hitrop Mathicu SAM 05:47 | 04:20 | 01:57 | 01:48.] 01:10 | 00:00 | 05:47 | 0429 | 10:18 |
10 |Anglade Qlivier ASCPA | DD:00 | 0D:00 | 00:00 | 05:51 | 00:00 [ 00:00 { 0551 | 0000 | 0651
FAF "Casahubes™
Plsos | Nom prinm Oib | Motio | Suatique [smas, St 1"vol | 2Vol | amuat | gimeygr |17 malles wm’”"'f vl TOTAL | Gussvar | Ol b
1 |Diaz Manuel Angal Espanne |New Gulll 63 1 00:56 | 0067 | 00:43 | 0142 | 0142 | 00:57 | 02:09 3 -4
2 |King Clive LK 51,8 z o051 | 018 | 0145 | 0146 | 0148 | D115 | 02:34 2 4
3 |Neraudeau A PONS [Biérot 11] 49 4 00:00 [ 00:00 | D142 | 0130 | O1:A42 | 01:30 | 0312 1 5
4 {Cosnard Jean AC Ribigres| Fasizin] 47 [ 00:36 | 00:41 [ 00:10 | 00:53 | O0:53 | 00;44 | 04:34 8 14
5 |Lee AHing Towmmodthrs | Lacey Mi0| 32 11 00:54 | 01:00 | D1:06 | 01:02 | 01:08 | 01:.02 | 02:08 4 16
6 {Roy Richard ASCPA &0 3 00:256 | 00:30 § 00;35 | o034 | 06:35 | 00:34 | 01.09 13 6. |
7 iDiaz Manuel Anga! | Egpegne |Aeo spond 37 1D | 00:58 | 61:00 01:09 | 00:56 | 01:66 6 18]
B |Néraudeau Francis | A PONS {Pouerito) 32 11| 00:00 | 00:0Q | 01:02 | 00:66 | 01:02 | 00:56 | 01:58 5 1B
g |Keller Pater Suigge |Sommer| 47,5 [] 00:26 | 00:33 | 00:33 | 0043 | 0043 | 00:33 | 01118 12 17
10 [Delcrolx Jacques VAQVLCM] TREMPIK] 46 7 00:10 | 00:35 | 0O;S5 | 008 | O0:55 | 00:35 [ 01:30 10- 17
11 [Delcroly Jacquas UAQVLCM]Pariraol 44 7 0044 | 0028 | 0045 | 00:32 | 0045 | 00:32 | 01:17 11 18
12 |Dalcrolx Jacques UAQVLCM|uaceymol 31 | 13 00:55 | 050 | 00:38 | 0D:40 | DO:55 )} 00:50 | 0145 7 )
13 |Stichbury Beniarmin UK Ll 9 00:00 | 00:00 1 .D00:00 | 00:00 | 00:00 14 23
St Formiile -
4
Place Nert\, pidnom Gl Moddla | 1¥vel | 2 vel | Bmver | 4™ vl m-::-:m mll:::r va| TOTAL
1 |Cailes Mawrice AC tandeg{stFernusl 00:00 | 06:00 | 0257 | 03:04 [ 03:04 ) 02:57 | D604
2 |Ruy Richard ASCPA D2:35) 02:51) - - . 02:61-] 02:35 | 0526
3 _|Carles Maufice AC landes| Ganard | 00:00 | 00:D0 | 09:35 [ 02:48 | 02:49 | 02:35 | 05:24
4 _|Denaud Dany ASCPA _|stPomue] 01:50 | 01:40 | 02:30 02:30 | 01:50 | 04:20
5 [Dammouzes.Jean-Pigre | ASCPA [SAINTPE| 0000 | 00:00 | 0120 | 0147 | 0147 | O01:20 | 03,07
6 __|Fortage Brung ASCPA_[stromue] 01:09 | 01:11 | 00:40 | 01:00 | 04:41 | 01:00 | 02:20
- 8 lumbed Dimitr ABDPA | D030 | 00:33 | 0045 | 0047 | 00:4Y | D045 [ 01:32
7__iAnglade Olivier ASCPA [stromusl 00:10 | 00:00 00:10 | 0D0:00 | 00:10
=T
Piave Nom, prénom e L mver | 2ol | 3l | amvor | smver | g | e "uf:r ol A | e’
1 IKeller Peter Suisse' | 1740 | 08:47 [ 17:57 | 15:25 | 00:00 | 00:00 | 17:57 | 17,40 | 0:356:37
: 2 [Manier Fabio _halie! 15:02 | 16:07 | 1638 [ 17:09 | 1&41 [ 00:00 } 17:00 | 16:41 [ 0:33:60
3 [Bam Laurie uK 14:48 | 11:49 | 16:20 [ 16:17 | 16102 | 1637 | 16:37 16;20 | 0:32:67
4 |Green Mke UK 14:5¢ | 15:08 | 15:27 | 1443 | 1249 | 1268 | 15:27 | 1506 | D:30:33
5 |Brendel Gert KNVVL' | 14:49 | 13221 | Of00 | 15:04 | 00:00 | 00:00 | 15:04 14:49 | 0:29:53
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3.5% ALLY ANGEL - F1D
by Fabio Manieri - Italy .
b4 Kevl 3rd place - European Championships 2003
5';‘ eviar Millennium Dome London
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Au début de 1917, avec I'apparition de

chasseurs alliés de plus en plus performants ;
ALBATROS décida de mettre au point une
version améliorée de 'ALBATROS D Ill . Les
améliorations furent recherchées et réalisées sur
I'aérodynamique du fuselage , en essayant de
réduire la trainée au maximum . Autres
transformations , abaissement du plan supérieur;
un gouvernail redessiné , une casserole d’hélice
plus importante , et des commandes d’aileron
révisées .

L’ALBATROS V commenga sa carriere
opétationnelle en mai 1917 . Les usines de
Johannistal entreprirent de suite une production
D.Va . Les deux séries furent construites en
grande série et début 1918 , plus de mille
machines étaient en service sur le front de l'ouest

Malgré tout , la quantité , n’a jamais pu

rivaliser avec la qualité , et de lourdes pertes
furent enregistrées par ces machines , avec en
plus un fort pourcentage d’accidents , plus
particulierement dans les évolutions verticales .
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Albatros D.V

Quelques noms célebres piloterent ces
engins , Hermann Goering dans la Jasta 27 et
Manfred von Richthofen A la fin de I'année
1918, le Fokker D. VIl dépassa en importance
'Albatros . D.V

Caractéristiques ;

Chasseur monoplace
Moteur Mercedes D. Il a en ligne de 180 a 200
ch.
Performances :
V max en palier 186 km/h
montée a 1000m 4 mn
Plafond pratique 5 700 m
autonomie 2h
Masse a vide 687 kg:

Albatros D.V piloté par le
Vizefeldwebel Clausnitzer du
Jagds(aﬁel 4. Linstallation du
radiateur 2 droite de la partie
centrale du plan supérieur évitait la
projection directe sur le pilote_du jet
d’eau bouillante lorsque le radiateur
était percé par le tir de I'ennemi.

DIMENSIONS envergure 9,05 m longueur
7,33 m "hauteur 2,70 m surface alaire 21,20 m2
Armement
2 mitrailleuses de capot LMG 08/15 de
7,92 mm synchronisées tirant atravers le champ
de I'hélice .
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