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OU L’ON PARLE du S||ence non pas de celui
Des Agneaux , mais de celui des modélistes Vol Libre

Depuis quelque temps sur le site Net de la
SEN, quelques grands noms des catégories F1 A,B et
C , se demandent , et essaient de trouver une ou des
réponses, pourquoi, les discussions et dessins des
temps passés , sur la construction et I'évolution des
modeles ne se font plus . C’est le grand silence sur le
sujet .

Il est certain qu’aujourd’hui, aprés la
fameuse suppression de la régle du constructeur,
que ce dernier n'a plus besoin de se poser des
questions , puisque la seule qui reste est celle du
financement de ses modeles , made dans les usines
de l'est.

Le pas a I'époque a été franchi , il est vrai
avec quelques gricements , mais sans états d’ame
profonds, au profit du SEUL PROFIT et de I'uniformité

Celui que nous connaissons aussi par ailleurs dans
la vie de tous les jours .

Le tout fut aussi motivé par I'abandon d’un
loisir éclectique en faveur d’'une compétition sportive
et économique & la portée d'une petite minorité ,
encouragée sur un plan mondial ", par la création
d'une Coupe du monde & travers les continents ......

La fabrication quasi industrielle de haut
niveau technique a asphyxié les initiatives
personnelles , et ceux, qui en ont encore, sé gardent
bien de divulguer leurs secrets, pour garder au moins
quelques atouts en main ....... sans devoir les livrer a
la production en série .

Il est maintenant évident , dans toutes les
publications encore connues sur le vol libre , que
plans , essais, études , astuces de construction , font
de plus en plus défaut .

La situation est pour ainsi dire bloquée , et il
y a fort & parier , du moins dans les catégories
internationales , que du méme coup toute évolution
sera de suite étouffée dans l'oeuf ...pardon dans les
tétes et les ateliers des modélistes .

Les moteurs et motivations créatifs étant au
point mort , on ne voit pas trés bien comment ce
silence qui commence maintenant a étre pesant et
inquiétant , pourrait se transformer en une floraison
de discussion sur tous les aspects du Vol Libre de

Es herrscht STILI_E in der Welt des
Freiflugs .

Seit einiger Zeit fragen sich
einige grosse Namen im Freiflug warum man
zur Zeit nur sehr wenig hort und sieht von
Neuheiten in der Zunft . Auf dem Net der
SEN ( USA ) wo sich die Freiflieger der
ganzen Welt aussern , versucht man einige
Antworten zu finden .

Es ist sehr schwer die Stille zu
iiberwinden wenn &berhaupt .

Seit die Erbauerregel abgeschafft
wurde , besteht fiir den Erbauer nur noch
eine Frage , die vom bezahlen der Modelle
aus dem Osten .

Man hat damals mit einigem Missmut
den Schritt getan , jedoch ohne grosse
seelische Fragen , zu Gunsten dess PROFITS
_..den wir leider auch im tdglichen Leben
wieder finden , iUberall !

Das Ganze wurde auch erméglicht
durch die Aufgabe einer allgemeinen
Gesinnung lber Erfindungsgeist zu
Gunsten eines sportlichen wund finanziellen
Wettkampf , der nur von einer kleinen Elite
getragen werden konnte . Die Schaffung des
Weltcups , iUber die ganze Welt tat noch
einiges dazu.

Die Herstellung von Modellen auf
industrieller Basis von hohem Niveau , hat
alle persénlichen Initiativen erstickt ,
und diejenigen die noch den Mut haben
selbst zu erfinden , werden sich hiiten ihre
Ideen an die Offentlichkeit zu tragen
...... es sind noch eingene Trimpfe ...die
man nicht der Serienherstellung geben
Will.

In allen Zeitschriften (Uber
Freiflug , findet man nur noch ganz selten
Pline ,und Bauanleitungen von Modellen

Wir sind sozusagen im Stillstand,
und es ist nicht schwer vorauszusehen ,
zumindest in den internationalen Klassen ,
dass in naher Zukunft , jede weiter

| Entwicklung 1im Ei erstickt ........ Gehen

wir dem gefiirchteten Ende entgegen ?

Motor und Motivation 1im Freiflug
sind am toten Punkt angelangt , und es ist
nicht absehbar ob die grosse STILLE  noch
einmal durch das Aufblihen von
Unternehmungsgeist und Kreativitdt im

compétition dans un proche: avenir ! Freiflyg abgelost Witd 1
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lc_rliscad(’:‘e < l;e de la }:tc;stitsd&s Vents fut le tout premier club d’aéromodélisme
a Paris, ses ont été déposés a la Préfecture de Paris le 6 février
1934. Si aujourd’hui 'ERDV est en sommeil, son souvenir perdure grace a
Claude Weber, dont les parents furent a I'origine de la création de

N\
4 Clauie E of L4
7/ pass?aatlon. En ,1934, au Salon de I'’Aéronautique qui se tenait au Grand R 05 E ocs VENr S -
alais de Pans, ’ERDV tenait un stand qui recu la visite de nombreuses .
C o pgrsonnahtes dl.l monde de l'aviation. Belle occasion de demander a ces é%ﬁ M @ E
redUr{ - visiteurs exceptionnels de bien vouloir consigner quelques mots dans le

i Escadre dela Lf
k Rosedes S
J 5

Vents

m(_)ts forts sympathiques d’une cinquantaine de personnalités dont
Michel Wibault, Jean Mermoz, Louis Breguet, Marcel Doret
Georges Abrial, René Caudron, Henry Potez, L ouis Blériot mai;
aussi celles des participants a la coupe Wakefield de 1938

Claude Weber vous propose ce recueil reli¢ par une spira‘l.el
plastifiée et contenant une cinquantaine de photocopies couleur
d’excellente qualité au prix de 30€ (participation aux frais). C’est
un document original qui témoigne bien de toute la considération
dont bénéficiait déja notre belle activité de sport et de loisir.

Renseignements et commande ch Cl
0147 8072 39. chez Claude Weber au

livre d’or... Claude Weber propose une copi i
. pie de ce Livre d’Or B
PERDV dans lequel vous allez retrouver des de 5‘%
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. presque

La nouvelle du décées , du” Roi

alias “ Le Saint” , nous est
parvenue au lendemain du 10 mars jour
de son déces, par son épouse

René”

René Jossien a tout au long de la parution de
Vol Libre depuis vingt sept ans , pris part au contenu
de presque chaque numéro . Il a instauré également
sa page annuelie de la plume d’Or récompensant les
meilleurs articles parus dans Vol Libre au cours de
lannée .

i a été , pendant de longues années
rédacteur en chef de Modele Magazine , lors de la
fondation de cette revue soutenue par BRIOT -alors
le seul fournisseur de matériel
d’aéromodélisme . Beaucoup de jeunes modélistes
de cette époque ont pu profiter des articles, souvent
pédagogiques de René Jossien et bief, des carriéres
d'aéromodélistes ont da trouver leur origine dans ses
écrits . ,

Qeulques deux ou trois jours avant
son départ , du courrier de sa part nous est parvenu,
avec il est vrai quelques mots qui pouvaient
annoncer son départ . |l restait cependant encore de
I'espoir .

Il est toujours trés difficile de cerner une
personne dans son ensemble , sur une vie entiére , et
d’en parler sur un registre particulier . . sans l'avoir
cotoyee de plus prés.

est certain que René Jossien était, est|

un personnage hors normes . D’une grande
e , d’'une sensibilté extréme , il a laissé une
ébile dans le mohde du modélisme Vol Libre
e depuis un demi siécle , et plus
ement dans les années cinquante et

e que beaucoup d’entre nous ne savaient
t qu'il avait d’autres cordes a son arc , il
| écrivait des poémes , s'y connaissait en
en mathématiques , ecrivait des essais et
lles , et manifestait en cela une personnalité
lexe pas forcément lisible pour tout le monde

Sa recherche de la perfection dans toute
, le rendait trés pointilleux , et trés exigeant
de lui-méme et des autres le tout parfois
s des dehors d’humour .
| fut & l'origine de constructions trés
es et d’'innovations dans les catégories
uc, et plus particutiérement en Coupe d’Hiver
. Q'élques modeéles sont restés dans la mémoire de
tous ceux qui s'intéressaient a ces catégories . Les
anciens , de mains en moins nombreux , pourraient en
témoigner . |l est aussi a l'origine de la Sainte Formule
en “indoor “ catégorie qui maintenant est pratiquée a
travers le monde . _
Pourquoi “Le Saint “ parce que ses fréres
étaient des adaptes de Simon Templar, et que ce
surnom lui a été attribué dans un groupe de jeunes
résistants en 1944 dans la Niévre, dont il faisait partie

Pourquoi le “Roi René “ parce que dans un
yearbook anglais du SAM vers 1983 ont paru
plusieurs ptans de modéles anciens -de 1947 & 1951 -
onze pages , plans texies et photos sous le titre “ In
the reign of King rené*

<< Comme javais aimé , jeune éléve , gu'un
roi de France, le roi René , roi de Provence , était gentil
, je me suis dit que je pouvais sournoisement suivre
I'humour anglais en rappelant de temps en temps le roi
René - tout simplement ! >> .

<<Je marche doucement ...sur mes 81 ans .
Vieillir ce n'est pas drdle ...mais c’est le seul moyen de
vivre longtemps.... >> c’était le fin de sa lettre , la -
derniére qui m’est parvenue le 5 mars 2004 .

Salut Le Saint
faisses un vide de plus

........ tu nous
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L'année 2002
avait été marquée par nos
activités  d'organisations
des  championnats de
France et du concours de
sélection dans les équipes
de France 2003 en vol
libre. 2003 fit |'occasion
de penser a notre club et
d'équiper notre atelier de construction. Il est maintenant trés adapté & notre activité
avec des tables de consfruction pour 15 modélistes, un éclairage performant et
I'installation d'une machine combinée : tour, fraiseuse, perceuse.

Les 20 classés de notre club aux championnats de France n'ont pas eu & faire un
grand déplacement pour participer aux épreuves dans une plaine au nord de Niort. Comme
d'habitude, les jeunes moncontourois ont une belle moisson :

24

- Camille Marquois est
championne de France
en caoutchouc cadef.

- Sa sceur Léa est
championne de France
en Wakefield junior.

- Benjamin Marquois est
deuxieme en planeur
“international junior.

- Alexandre Bonnin est

28" en  caoutchouc
junior, Suivi de
Benjamin,  Stéphen
Jallet et Charly
Rambeau.

La grande affaire de
I'été reste toutefois la

aux divers championnats
internationaux :

- Léa Marquois, quoique
junior, se sélectionne en
équipe de France adulte et

se déplace en Hongrie, juste.avant les championnats de France et permet une belle
prestation de I'équipe Wakefield aux championnats du Monde. |

Au lendemain-des championnats de France, c'est |'équipe-de-France junior qui
part vers Deblin en Pologne pour participer aux championnats d'Europe. Elle est
constituée, en Wakefield, de : Léa qui termine 12°™, Benjamin 20%™, Stéphen 22*™ La
France est classée cinquieéme nation.

Pour la prochaine saison, qui a déja commencé, nous enregistrons un jeune
renfort : Rémi Rambeau rejoint son frére sur les bancs de notre atelier.

La saison infernationale 2004 sera trés chaude pour nous. Léa, toujours junior,
ira avec |'équipe de France adulte pour les championnats d'Europe en Hongrie. L'équipe
de France junior Wakefield, la méme que celle de 2003, se déplacera d ... Moncontour |

Pendant prés de quinze jours, Moncontour sera la capitale mondiale du vol libre.
Aux traditionnelles "Journées internationales du Poitou" succéderont les
CHAMPIONNATS du MONDE JUNIOR de VOL LIBRE 2004. C'est une grande chance,
pour nous, d'avoir été choisi en tant qu'organisateurs. C'est aussi un grand travail qui
nous afttend et qui a déja commencé. Nous espérons faire honneur au milieu modéliste
et d la ville de Moncontour. ' '

participation de notre club

FRANCE




Internet

) ASTZCES

et news

1

DICTIONNAIRE f-> e et linverse.

w3.granddictionnaire.com/btmi/fra/r_motclef/
index800_1.asp

C’est de fabrication canadienne, pour de nombreux
domaines technigues. Le ndtre, de domaine, sera i'agé-
ronautique... ¢a tombe bien, car c’est le premier par
ordre alphabétique. Donc sur la page Internet ci-
dessus, a-gauche, faites les 3 choix suivants :

- Langue d'interrogation

- Langue de I'équivalent

- Par terme

Puis entrez le mot que vous vouiez traduire, par
exemple ‘dérive’. Vous voyez apparaitre le méme mot
un peu en-dessous, avec les diffé-
rents domaines ol il s'utilise. Cli-
quez <« Aédronautique », et vous
avez la traduction. Avec souvent
une définition plus développée.

FUSO RECTANGLE.

Ci-contre de quot placer vos flancs
de fuselage bien verticalement, une
astuce de l'ami Alan (sans autre
précision..) dans Free Flight Online,
un groupe de MSN.com. Une
équerre balsa collée & 2 baguettes,
dont V'une est percée de 2 trous
pour le passage de fixations de bu-
reau (dites punaises ou épingles de

Pince a linge

Baguette
bois dur

5*5\

mant qu'avec le zoom de jadis, les 120 s a Ia portée
de tout le monde.

Le taxi suivant aura un WW a 3 positions et un fu-
selage plus fin. Treuillage et plané sont améliorés en
raison du réglage indépendant de chaque phase. En
automne 2002 passage a la minuterie électronique -
la premi@re au monde en Al ? - et encore un progrés
net du fait de 'abandon du bunt en "S" pour une tra-
jectoire bien plus coulée, autour d'un Cz optimisé.

Le taxi n°1 faisait ses 195 a 210 s temps neutre.
Avec WW on est passé a 220 - 230 s. L'électronique
fait grimper tout cela a 240 - 255 s,

ENTOILER A LA COLLE EN STICK.

Vif échange sur FFML, janvier 2004, et ¢a pointe
sur des exigences que nous négligeons parfois.

Hank S.: J'ai essayé un stick une fois... mais jamais
plus ! C'était joli et pratique, mais tout le papier s'ast
détaché dans la rosée du matin.

Bobh C.: Repérer s'il y a une note du genre
"Permanent” sur le tube. Puis prendre son temps :
laisser sécher 48 heures au moins, enduire le papier
ensuite. : '

Dave : D’habitude je tends le papier a l'eau, Méme
si la colle n'est pas absolument séche. Il semble qu’il
faille bien appuyer (frotter) sur
le papier d'entoilage, pour un
B collage correct, et ¢'est diffé-
rent de ce que l'on fait avec la
colle blanche diluée. Si la colle
est durcie et vieillie, changer
pour un tube neuf ! Peut-&tre
que cela fera aussi une diffé-
3 rence quant a la résistance a

’ 'eau,. La vieille technique que

1 bloguer j'utilise pour tendre & l'eau est
‘:// de vaporiser trés peu d'eau a la
, fois, et de repasser plusieurs

f : couches : cela réduit nettement
Equerre i le risque de vrillage de la struc-
! ture. Peut-8tre aussi que le

signalisation,. suivant votre fournis- \\
seur). Avec 4 paires ce devrait suf- N
fire pour un fuselage. ’

Dans le méme ordre d’idée, pourquoi ne pas se fa-
briquer a la maison des « épingles » de 6 & 8 cm de
long, de deux coups de meule ? En simple CAP 8/10
par exemple.

PROGRES EN F1H.

Victor Stamov - qui ne le connait ? - s'est trouvé
aussi passionné par les Al que par les F1A. 1l nous li-
vre ici ses essais d'amélioration, dont la somme tour-
nerait actueliement autour d'une minute. Suivez le
guide...

Le premier Al est une réduction de son F1A de 1998

que vous trouvez dans Vol Libre 120, le 'Short”.

L'avant du fuselage est celui d'un F1A, donc trop gros.
- Panneaux d'aile centraux 108,5 x 440, bouts de 335 a

plat pour un marginal de 77 mm. Stab 370 x 62. 600
mm tout ronds entre aile et stab & 'emplanture. CG a
52 %. 65 grammes pour l'aile, 4,3 pour le stab. Profil
de stab style Wobbeking avec bord d’attague un peu
rabattu vers le bas. Mémes mécaniques que sur le
F1A, mais sans le WW (wing wiggler, commande d'inci
de la demi-aile). Quelques victoires en Australie, USA,
etc, avec la mention que c'est nettement plus perfor-

N\ erantier N\

comportement chimique de la
colle est moins perturbé ?
J'aime bien les sticks pour I'en-
toilage des formes rondes composées.

Alan A.: Je préfére tendre a l'alcool, avant de pas-
ser un enduit imperméable dilué.

Lincoln R.: Tout dépend de ce qu'on appelle humi-
difier : vaporiser ou détremper ? Pour tendre le pa-
pier, un brouillard suffit, Mais il vaut mieux que la
colle ait eu le temps de sécher.

Jim C.: Ma technique avec Uhu stick : passer la
structure & l'enduit cellulo, puis aprés séchage appli-
quer le stick et le papier, repasser sur les joints avec
de la nitro pour bien fixer le papier, puis tendre a
I'eau.

Danny M.: Il v a plusieurs sortes de colies en stick.
A base d'eau par exemple, elle risque de délayer vos
décorations faites sur imprimante. La Bostik que
jlutilise est donnée pour "lavable". Selon le prix, ia
quaiité change, T'ai essayé divers diluants, alcool,
acétone, etc.: ga peut vous dire si ce sera resistant a
I'enduit. Uhu rose résiste & 'eau, mais pas a l'alcool
(it reprend sa couleur rose, et ramollit).

Bob M.: Uhu rose et d'autres peuvent étre réactivés
au fer a repasser.

Jim A.: ...ce qui est trés utile si on a loupé quelque
peu un intrados creux.

9574 :

Avec des mille, mais
pas des cents, car les
organisateurs du GAP
Pistoia, en recherche
de vérité, donc de
privilégier les qualités
du modele plutét que l'opportunité d'un départ heu-
reux dans la bulle..., avaient décidé d'expérimenter
cette année un réglement particulier, se rapprochant
de celui appliqué dans d'autres formules, en F1E par
exemple - c'est-a-dire d'attribuer 1000 points au
meilleur temps réalisé dans chaque "batteria" (série
de vols), méme s'il est inférieur au maxi décidé par
'organisateur - en 'occurrence 3 minutes - et de ra-
mener au pourcentage correspondant le chrono des
concurrents suivants.

Etait-ce la panacée ? Réponse de normand en pays
toscan... il y a du bon et du moins bon dans ce sys-
teme, qui demande de la mise au point - mais
soyons-en sQrs, nos amis pistoiesi y pensent déja.

La participation s'est révélée moins nombreuse
cette année, certains habitués italiens ayant déclaré
forfait a cause d'uné météo annoncée mauvaise sur
les Apennins, avec neige et brouillard, et les
"stranieri" se limitant & un Allemand et deux Frangais.

En fait le temps, pluvieux et maussade le samedi,
est devenu ciément le dimanche matin, sans pluie
mais couvert, pas de vent, des bulles rares et des
trous qui ont piégé quelgues infortunés, tout au
moins pendant les premiers rounds. Ensuite et mal-
heureusement, une soudaine et violente bourrasgue
de vent a perturbé la fin du concours, obligeant les
organisateurs a ramener le maxi & 90, et méme & 60
secondes, le troisiéme tour de vol devenu aléatoire au
lancer (n'est-ce pas, Vito ?) et a la récupération.

Quoi qu'il en soit, le trio de téte ne s'est pas formé
par hasard, composé de Helmut Werfl qui truste les
places d'honneur, de deux anciens vainqueurs, Mario
Lovato que les wakeux connaissent bien, et Carlo Re-
bella toujours aussi accrocheur - tous les trois et eux
seuls a 3000 points.

Le fly-off - est-ce une surprise ? - a été remporté
nettement par Helmut, devant Mario malheureux -
une rafale ayant plié les ailes de son modéle en vo! -
et Carlo - dont la faible puissance du moteur a long
déroulé ne lui a pas permis de se sortir des turbulen-
ces au ras du sol.

Qu'en déduire, de ces résultats ? Il apparait que
pour &tre compétitif dans les concours actuels il faut
envisager des modeéles pouvant réaliser "a la de-
mande" les 4 minutes souvent requises par I'Organi-
sation, et dans des conditions de vol difficiles, la mo-
dernité et la mécanique deviennent pratiquement né-
cessaires. :

Mais ce compte-rendu du concours ne doit pas
nous faire oublier que la Coppa d'Italia Due, c'est
aussi un accueil a la toscane, avec chaleur et amitié,
la découverte a Monte Carlo d'une auberge gargan-

(o Coppa Tablo Dis 2004,

... on vous 14 donnail en mille.

tuesque, et que les dits "stranieri” sont repartis heu-

reux aprés la remise des somptueux prix, avec la
Grappa et le Chianti offerts a leur dégustation par les
organisateurs.

Alors... la Coppa 2005 sera a consommer aussi,
mais sans modération.

Et'je ne résiste pas au plaisir de vous livrer le bon
mot de Vito Facchini commentant le concours : "La
pratique du vol libre, c'est le stade APRES la folie I..."

Arrivederci. C'était le 8 février 2004.

J.F. Frugoli

"Coppa [talia Due" - Orentano

( 3 vois @ maxi variable - ci-dessous le total des
Points et le Temps du fly-off éventuel )

1. Werfl Helmut 3000 176 s
2. Lovato Mario 3000 1345
3. Rebella Carlo 3000 92s

4. Frugoli J-Francis, 2827 - 5. Manoni Alessandro,

2674 - 6. Lavenent Henri, 2638 - 7. Schirru Sandro,
2605 - 8. Messeri Aldo, 2600 - 9. Beneforti Paolo, __ -
2333 - 10. Facchini Vito, 2066 - 11.Bertolani Benito,

1977 - 12, Corazza Egizio, 1561 - 13. Papi Luciano,
1484 - 14. Maggi Gianfranco, 1344.

!
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HALOWY MODEL SZYBOWCA DO STARTU Z REKI

, . Ty .
' J— 120 : l N ) L ) Zawodniczy model, trudny do wykonania. Konstrukeja oparta o balse, sosng | sklejke. Uzupeinienie sta-
i _ o 8 yr.ot T now! laminat weglowy, z ktérego wykonany zostat dzwigar | okleiny boczne kadiuba. Oba elementy wyko-
‘ 8 ‘ N2 Pl - nane metodg podcisnieniowa. D2wigar wykonano w szablonie ze sklejki o grubodci 1 mm. Do obrobki
b ] : i .‘h /fL /I ] ! ~cze$el uzyto nozyka modelarskiego, papierow Sclernych naklejonych na ptaskie piytki 5x40x120 mm (gra-
‘ 3 J | 9 — , dacja papierw 100 - 800). Podczas Klejenia kadiuba pamietaé musimy o pozostawieniu miejsca (50
. o 0} i : mm) na pomieszczenie beleczki kadiubowej. Skrzydlo po wycigciu szlifujemy tak, aby wykonaé zamierzo-
Q . H )
e 104 ¢~L (;' ! S ny profil, Montaz dzwigara najtepief wykona¢ poprzez wklejenie uprzednio podzielonego plata na osiem
=z, — .
\ . (o “ i 0O . czesci — wediug rysunku,
! w f B
! ’ g B i 6 = %E :O , § : ! Jak wygladaja modele i trudniejsze do wykonania elementy modeli ilustruja zdjecia.
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Le vol libre... pourquoi ?
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En notre époque qui vous propose des systémes
télécommandés sophistiqués et tout préts a ['emploi,
pourquoi voudrait-on construire soi-méme et faire:
voler des avions qui, une fois lancés, sont & la merci
des éléments ? Bonne question... et donc considérez
ce qui suit :

- Régler un modele de vol libre sur une trajec-
toire idéale est un challenge inconnu des construc-
teurs de modeles radio-commandés. Immense, votre
satisfaction aprés que vous ayez réussi. Des efforts
supplémentaires seront encore requis pour obtenir la
durée de vol la plus longue possible - chose impor-
tante si vous désirez participer a une compétition -,
et parfois des facteurs subtils devront &tre fine-
ment cé]us’rés, tels le dessin d'une hélice et la puis-
_ sance d'un moteur caoutchouc.

- Les modeles de vol libre sont relativement bon
marché, spécialement si vous choisissez les avions &
moteur caoutchouc.

- En vol libre les maquettes restent de dimen-
sions manipulables, faciles & stocker & la maison,
contentes de voler sur des terrains de petites di-
mensions, et sans perturber le voisinage.
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Szczegoly konslrukcyine modelu: papier Sclerny ulatwiafacy
rzucanie modelem, szufladka — otwdr na pomieszczenie
ogonka - widoczny wegiel, sklejka fazowana - ulatwia

Szczegd! montazu kadluba z platem
trzymanie modelu

folografie: Jerzy J. Kaczorek

- C'est le hobby de la convivialité. J'imagine mal
de meilleures fagons de passer une belle soirée
d'été, que de sortir avec un groupe d'amis décidés &
voler en commun. L'amitié toujours, dans la disponi-
bilité de beaucoup & partager un tuyau ou un encou-
ragement, et dans I'accuei? positif réservé aux nou-
veaux venus.

- Le vol en salle est un autre challenge encore,
parce que les parois d'une salle de sport pardonnent
peu. Le grand avantage de cette catégorie est
d'échapper aux aléas de la météo |

( Mike's Flying Scale Model Pages )
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LE POIDS DES COLLES SUR NOS MODELES

Quelle est la part du poids de la colle dans la construction de nos modéles ? Voidi une petite étude (bien grand mot), disons
plut6t une petite pesée de quelques colles utilisées par les modélistes. J'avais bien quelque doute quant au poids de certaines
d'entre elles, mais a entendre dire certains amis : "c'est plus lourd, non ¢a c'est plus léger " etc... J'ai préféré faire une pesée.
La méthode est simple, on récupére des petites capsules bouchons plastique de bouteilles, (les capsules ont toutes le méme
volume). On tare et on remplit de colle. Quand c'est sec ou polymérisé, on pése et on peut en déduire la masse en cm3

DENSITE DES COLLES
COLLES : DENSITE AU CM3 | -

A papier peint 0.05 Gr ' ~ E

Néopréne - : 0,25 Gr ’ o y ! i

Cellulosique ) . 0.283 Gr

Vinylique _ 0.5Gr

Gomme Sénégal - 0.883 Gr

Cyanoacrylate” ~ 1.13 Gr }

Araldite 1.216 Gr : S " |

Sader.polyuréthane ' : 1.25 Gr R Q l
COMMENTARES -~ ' | , -
La colle & papier peint est réellement la plus Iégére bien gu'elle aie été préparée trés épéisse. A servi a entoiler un planeur r

ancien de grande surface. Ca marche trés bien a condition de lisser tout de suite, car, comme toute colle a I'eau, les fils du bois

ont tendance & se redresser. A la sortie la cellule entoilée est trés légére. A noter dussi que cette colle fait un excellent bouche

pores sur un entoilage a la soie avant enduisage.

La colle cellulosique reste pratiquement inégalable en légéreté en comparaison de son pouvoir adhésif. , . ‘

La colle néoprene est relativement Iégére, mais il en faut 2 coughes (coffrages)

La colle Sénégal ou Arabique beaucoup plus lourde que I'on pense et a deconseiller. Exemple : j'avais entoilé un "coupe i
d'hiver" avec cette colle en 1951 pour la fameuse "coupe" sur les conseils d'un "expert” de cette belle époque. Hélas ! la météo '
trés humide de ce jour a rapidement transformé le beau profil creux de mon C.H. en un tout aussi.beau profil plat |

La cyanoacrylate plus lourde que I'on peut penser, mais bon, it én faut relativement peu, bien que le balsa boive assez bien
cette colle. o ' : a

. Polyuréthane et Araldite relativement dense, elles sont utilisées en petites quantités.

SV LE FUUSELAGE RECTAN G LA IPEEN B¢ 54 Si.Fon compte environ 10 cm3 de colle pour un modéle genre C.H. ¢a nous donne 2.83 Gr de cellulosique et 5 Gr de vinylique
PARAIT SUR LEZWELLES 11 705 DA s~ oy ' '
PEVT NOTER QUESUR LEITCODEL E D= 6084 t=5
”/‘H'h‘FnA—T_/'_ ! DESE ao«, LA ICIMNOLPALE LE N2
ET UAILE SONT Bl ENBEIHORS De=S SENT RS _

P

Autre question : combien pesait Marléne Jobert, dans "Julie pot de colle ?" SGrement pas bien lourd car elle est bien menue, :
mais.bon, ‘on s'égare, on s'égare ... Nempéche que .... : ‘

BATTVS ACTULECCENXSNFT -

Sr_CES REAUSATIONS NESONT A4S AU : : . e A , . it g e :

PRESVIER RANG CORS =8 10 Lo\ IF A . Puisque nous sommes dans les adhésifs, j'ai essayé derniéremenit une colle (Polymére, Patex "résiste a tout” surpuissante,
—COUCIAER DU SOCE/L., CLECS Y ety RESTEN T PAS qualité Henkel de — 50° a + 120° en tube de20 Gr pour bois, cuir, tissus, plastique sauf téflon, polyéthyléne ) Publicité

/1Ol S TRES 'PFA"WR///}N}'F: PANS 4 JOURNEE absolument gratuite trouvée en grande surface pricolage. Cette colle est excellente pour coller par exemple du petit tube de

S i g o plastique blanc de 2x1 sur du balsa (chamiérgs ou tube guide fil) Derniérement aussi, je faisais tourner au banc un Micron 21
en rodage. J'ai pu constater des petites bulles en haut des transferts au raccord carter ailettes du cylindre. Je n'avais guére
envie de redemonter le moteur car je venais de le réaliser et de lui faire un piston tout neuf, et il est toujours difficile de bien
repositionner le cylindre par rapport au piston. Nettoyage et dégraissage trés sérieux de la zone de fuite. Un filet de cette colle
et on tourne le lendemain. Résyltat impeccable, plus de fuite et la colle ne ramollit méme pas a chaud. '

Puisque nous en sommes aux moteurs, voici une petite astuce pour nettoyer les moulins trés encrassés par le ricin et le
remettre a neuf. J'ai personnellement une petite collection de moteurs anciens et j'aime bien qu'ils soient en parfait état de
marche et de présentation.

- On démonte entiérement le moteur, on met toutes les piéces dans une casserole, on remplit d'eau a couwrir les piéces les plus
hautes et on ajoute 1 a 2 cuillérées a soupe de "Sun liquide” pour machine 3 laver la vaisselle. Publicité encore gratuite. Hélas !l
Faire bouillir 3 & 5 minutes, puis sous I'eau froide, brosse a dents et frotter. Vous ne reconnaissez plus votre moteur, bien sir si
il reste des traces, on recommence.

Au début, je n'osais pas mettre le piston, le cylindre et le vilebrequin dans cette soupe. ll W'y a aucun probléme avec les piéces
en acier.Un bon séchage, graissage et le moteur est comme neuf. s

André MERITTE
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Die Teilnehmer waren

zahireich , und manche kamen - INT PARTIC IPL .4
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von sehr weit - walt- Ghio USA CE NUNME RO

- man hatte sozusagen die “
créme “ von FIB auf dem WEBER.C, —STEFANCHUK

fxa) ’
Dieser  er {- § \
Wettbewerb FI1B, Weltkup in i . on on oo B0 6p , __ .
Errinerung an Philippe LEPAGE , i = EEEEE
-hatte das Gliick bei sehr gutem DER044N0 »404 coH '\E' 5 Q2988 E g-
Wetter stattzufinden . Was ja = F ool
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Gelande . Sonne, wenig Wind, ~S- = R TR uMPE ~
und Frische waren zugegen . I, DELCRAIX — . HAR;?(/O/S -

(I WANTZEN R/c THER.,
. -.7 ), FRUGOLI.— 7 KACYOREK -
Die Modelle waren wie ‘g,/,_%;f/;lfkﬂé %Z%%A'e -
schon allbekannt von ,_;- E1LLON .~ T° FACLANER —
russischem Styl , einige wurden /. AQCOTNY,—A - MERITTE, —
mit grobem Stift noch numeriert J. SCH/RITER . —
. Aufgefallen sind , jedoch , die - A -SCHANDEL ~
Modelle von Georges Mathérat 7//&R/T/INEENSE, —
und Klaus Salzer , die beiden
haben eigenwillige Modelle, mit
denen sie auch Vorn .=
mitmischen . Erfreulich !
Viele Deutsche und Englinder
waren da , und eine ganze
Menge von fritheren Freunden

. > gz </:D
von Philippe Lepage aus %@ %

Frankreich . 5’ % S \\\b
n re’fAuf dem Podium zwei 745%1%%%% X Q\ @ 1/

Deusche : B,.Silz , D. Paff = A l[
,M.Woodhouse ?ﬂ a %2%/ TN

B. Silz fingt also % \//' ’
. wieder da an wo er in Bern = i _ A
aufgehort hatte : Platz eins . |

vpL £yt —nf

3%

260

480 x 820 mm

1348 /
. 20.02.2003 m JT |

WO\
e

20

Constructioni
Lutz Schramm

oI

)

Am darauffolgenden
Tag wurde CH geflogen die

1st. Place European Championships

'F1D by Lutz Schramm
London/2003

berithmte COUPE D’HIVER . . — o
Das Wetter war nicht - :

mehr so ruhig , es gab Wind
\ und Kilte . Bedingungen die
gleich reinen Tisch unter den
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Teilnehmer taten .

Die  Besten waren
sofort an der Spitze . Helmut
Werf I hat wie voriges Jahr den
ersten Platz besetzt, es scheint als
‘wire er seit einiger Zeit so
einer von denen , die von Gott
begnadet , unerreichbar
vorschweben und allen anderen

s g noch Reste diberlassen .

Der Traum von 2003,
hat fiir Helmut eine Vortsetzung
gefunden  bei der COUPE

- D’Hiver 2004...und 2005 ?

R R R
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Mesdames,

Je suppose que les mobile homes
et autres caravanes sont prétes a partir.
que certaines sillonnent sirement dejg les
routes de France et d’ailleurs en vue d’une
nouvelle année de concours, de joies et
de déceptions aéromodélistiques!

Le renouveau est propice aux
escapades printanieres et aux illusions
pas encore perdues! Les prés sont
émaillés de paquerettes et de fleurs de
pissenlits, les haies explosent de
couleurs...et on recommence, la joie au
coeur!

Avant Pété brilant sur les chaumes du
Poitou, profitons bien du revétement
merveilleux des champs ol les petits
modeles, gonfliés et requinqués apres le
long hiver se plairont a flatrer!

A toutes celles qui comme leurs
chers volibristes pensent que I'essentiel
est de participer, comme a celles qui les
aident avec amour a gagner leurs coupes,
je souhaite sincérement bonne route et
bonne chance surles terrains tous azimuts!

Hello! Are you ready to
reach the flowery fields now? Spring is the
best time for freeflight I think, if the weather
is beautifuln, ifthe weather is wet!

A new season is beginning,
You are faithfully managing
Mobile homes and all thing
- You and your champions are neading !
I wisdsh you good travels, a lucky spring!

- Along the main or secondary roads
trees and bushes are in blossom, the

energize us to participate with pleasure in
our partners hobby in the open air!

Let’s go to another adventures!
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marvellous colours of the meadows \

Viel von Euch sind sicher schon auf
den bunten Strassen zu den Flugfeldern
von Wettbewerben! »

In der kurzen und wunderschénen
Fruhjahrszeit ist es am besten dort
hinzufahren...wenesnichtregnet, na tur{:ch!_

Es ist so schén anzusehen, wie die
kleinen Modelle in den Blumenfeldern
landen! o _

So schnell werden wir w:ed_er in der
Sommerzeit sein, auf den staubigen und
heissen Stoppelfelder...oder irgendwo im
Schlammversunken!

In allen von Euch die begeistert mit
ihren Flieger an diesem Sport teilnehmen,
wiinsche ich viel Spass und eine gute

Reise auf lustigen und
“erfolgsversprechenden” Strassen!
J.SCH.
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Laurie Barr - FSMA

Jaimerais attirer votre attention sur une situation
dangereuse pour P'avenir de nos compétitions euro-
péennes et mondiales en F1D.

Pour fa compétition de haut niveau, le vol d'inté-
rieur demande un espace assez vaste et haut, dé-
pourvu de courants d'air, et doté d'une atmosphére
stable. Cet espace doit étre disponible et réservé
deux ans avant la compétition. 1l doit étre accessible

sans déplacements colteux au loin, et de préférence

utilisable sans rien débourser.

Nous avons eu (nous avons ?) les deux hangars de
Cardington, la Mine de sel de Roumanie, et aux USA
West Baden, Moscow en Idaho, les hangars multiples
de Lakehurst. 1l s'est tenu également des Champion-
nats du monde en Pologne a Wroclaw, mais ce site ne
saurait se mesurer aux précédents. Vous pouvez voir
que les USA disposent de plus de sites que n'importe
quel autre pays, et on n'a pas inclus Santa Anna ni
Akron.

Les hangars jumeaux de Cardington n'ont plus
d'avenir pour nous. En effet le hangar N° 1 perd son
revétement et n'est plus adapté. Et le N° 2 est rempli
de structures calcinées (NDT- restes des expériences
incendie/extinction faites sur le site). Principal organi-
sateur au Royaume Uni pour les grandes compéti-

tions, j'ai maintenant cessé d'étre un jeune homme,
et je suis hors course pour continuer dans les condi-
tions actuelles, subventions trop maigres de la FAI et
du BMFA, encouragements réduits.

Les USA ont organisé dans le passé nombre de
trés jolis championnats, mais j'imagine qu'ils ne sont
pas rentrés dans leurs frais pour la plupart (?) de ces
manifestations et qu'ils hésitent & poursuivre. Faire
un peu d'argent est possible, mais demande une or-
ganisation différente.

Reste la mine de sel roumaine. Elle dispose de
beaucoup des atouts requis, mais elle est froide, hu-
mide, et peu conviviale, au point que beaucoup de
nos spécialistes et seniors F1D ne sont pas préts d'y
aller. J'imagine que d'autres des meilleurs mondiaux
partagent cette vue.

Construire et voler indoor reste le dernier refuge
pour les modélistes "authentiques”, ceux qui n'ont
pas vendu leur ame aux charmes des productions
commerciales dont les modeéles "préts a voler” ont
tout envahi. Si nous sommes vraiment sérieux quant
a I'avenir de notre sport, les décideurs nationaux et

" mondiaux devront faire un peu plus que de simple-

ment changer les reglements. La performance et la
finance de ce sport restent gérées au ras des paque-
rettes par des bénévoles, et sa sont habituées a des
maoyens dont personne ne voudrait.

La nécessité d'avoir a trouver des fonds pour tou-
tes les dépenses de trois membres du Jury
(indépendamment des juges ?) en rajoute au frais. Le
budget indoor ne suit plus, a partir du nombre réduit
des pratiquants de base. La plupart des Directeurs de
concours est pourtant encore capable de relire le livre
du Réglement ! :

Nous sommes globalement des Gens du Voyage...
Nous avons tous, indoor et outdoor, besoin d'espace
pour voler, mais nous devons emprunter le hangar ou
le pré de quelqu'un d'autre. Si nous ne commengons '
pas a regarder plus Join, & planifier et 3 agir, je serais D‘;
tres pessimiste sur notre avenir de modélistes, tous
tels que nous sommes.

e 00000000000......

Launic Dann - ou I'cAchevique” lé

[ Sans Laurie et Cardington il n'existerait sans
doute pas de modélisme britannigue de durée indoor.
Toute entreprise requiert quelqu'un de décidé & ce
gue ¢a marche, Pendant I'dge d'or de Pindoor quatre
Championnats du monde ont été organisés dans les
hangars jumeaux, préparés et portés & bout de bras
par Laurie. Sur les trente-trois derniéres années, des
douzaines de records nationaux et internationaux ont
été établis ici, et nombre d'innovations techniques et
aérodynamiques, tenues a présent pour classigues,
ont été imaginées par Laurie et autres, puis mises au
point dans la double structure. - Nous avons deman-

dé a Laurie de nous en raconter un peu plus. - INAV,

"Indoor News And Views” ]

Ma vie de modéliste commenca lorsque je vis mon
fréere ainé, permissionnaire de la RAF pendant la
guerre, construire un joli taxi caoutchouc a cabine.
J'ai toujours été un enfant délicat du coté santé, avec
de sévéres accés d’asthme chronique, de pneumonie,
etc. J'ai passeé la majeure partie de mes 13 premiéres

anndes a entrer et sortir des hdpitaux et des maisons
de convalescence. Ce n'est pas a I'école qu'on me
voyait beaucoup ! - .

Donc pendant un nouvel accés d'asthme j'ai eu be-
soin de quelque chose pour me changer les idées, et
on m'a offert un kit de 'Ajax de Keil Kraft (un autre
caoutchouc a cabine); je I'ai monté, et j'ai trouvé ¢a
facile - le faire voler a été une autre paire de man-
ches, et aprés que j'en eus construit deux ou trois de
plus (1) j'en ai eu un qui a volé plutdt bien, et j'étais
mordu.

J'al aussitdt commencé a dessiner mes propres
projets, et quelques uns ont eu du succés en
concours. Mes dessins de |'époque d'avant 1950 ont
fait leur chemin jusque dans des magazines ; le
"Pinocchio” et le "Scram”, 710 mm d'envergure tous
deux, sont aujourd'hui des petits caoutchoucs pleins
de victoires au sein du mouvement rétro SAM.

Des modéles vol libre de toute sorte ont décollé de
mon atelier, mais finalement la vie m'a rattrapé avec
la (mignonne) silhouette de ma future épouse Betty.

9595 -




Elle savait tenir un caoutchouc pendant que je le re-
montais, et avait bien d'autre talents dont la place
mangque ici pour en parler. Nous avons "construit”
trois gamins en un temps record, et ainsi j'ai été bien
forcé de revenir a 'aéro.

Ma préférence a été de tout temps le caout for-
mule libre, mais j'ai eu quelques succés en wakefield,
et participé & I'équipé nationale britannique a Wiener
Neustad en 1969 et Géteborg en 1971.

A peu prés a cette époque j'ai commencé a com-
prendre que voler en extérieur sous la météo anglaise
ne me convenait plus tellement. J'aimais bien l'idée
des vols trés longs, mais la récupération a pied deve-
nait lassante. Javais fait un peu de vol indoor a mes
débuts, y compris du "round the pole" (NDT - vol cir-
culaire en salle). Yavais taté du microfilm pour cou-
p vrir les voilures, et je trouvais ¢a fascinant. Donc pen-
E( dant I'hiver 1970 je commengais a construire des mo-

deles indoor de mon crii, et aprés guelques faux dé-

parts j'ai eu un F1D 65 cm a moitié raisonnable. Au
| premier concours il dépassa les 20 minutes.

Les rencontres & Cardington n'étaient pas fréquen-
tes, et je pris la suite de Stan Wade, un chouette mo-
kdéliste indoor a cette époque, pour organiser des
dconcours, et pour finir président du Comité technique
pour i'Indoor de durée,

Les hangars a zeppelins, jumeaux géants, vivaient

& en un splendide isolement, au milieu de I'herbe

verte, semblables & deux cathédrales. Au fil des ans
je fus désigné comme " I'archevéque de Cardington ".
En ces jours-la on utilisait ces édifices sans rien dé-
bourser, la structure en était entretenue par le Gou-
vernement et servait principalement aux ballons mé-
téo. Nous volions jusqu'a midi, puis dans nos plus
beaux habits nous traversions la route en direction du
mess des officiers RAF, pour le cocktail et pour le dé-
jeuner dominical de haute tenue. :

Au Championnat du monde 1970 dans la mine de
Slanic, il y eut les ennuis que vous savez, Joe Bilgri
fajllit y laisser la vie et Pete Andrews fut blessé. J'ai
commencé & me dire que nous menions vraiment la
belle vie, & Cardington. )'ai alors proposé d'héberger
et d'assurer le Championnat 1972 (notre BMFA a une
régle qui oblige a couvrir les pertes éventuelles). Pete
Andrews remporta le Championnat, de nouvelles ami-
tids se créérent, et nos équipes commencérent 3 visi-

moi. Pour le maxi & 8 minutes mon vieux modéle
grimpa joliment, I'hélice replia trés haut, et 13 le taxi
décida de se payer un caprice structurel majeur... les
entretoises du fuselage qui tenaient la cabane, ga-
vées de vieux lubrifiant, cédérent, le tilt du stabilo
disparut, le modéle partit tout droit et fut perdu de
vue. Les 8 minutes furent bien faites, mais le bon-
homme relégué & la deuxiéme place. Le lendemain.
nous fimes un vol unique au crépuscule, et la j'ai ga-
gné, avec plus de 13 minutes.

Aprés le mémorable concours de 1976, je proposai
de sponsoriser le Championnat du monde de 1978, de
nouveau a Cardington. Jim Richmond emporta le-titre
individuel, et la Grande-Bretagne la médaille d'or par

-équipe. En 1986 j'organisai de nouveau a Cardington,

et Jim Richmond 'emporta une fois encore.

Les années entre 1970 et 1995 furent un &ge d'or
pour la Grande-Bretagne (et le monde) en indoor de
durée. Mais la responsabilité pour tout organiser dans
nos hangars devenait de plus en plus pesante. Le
Hangar 2 est a présent rempli de décombres, des édi-
fices grandeur nature utilisés pour I'experimentation
anti-incendie, et il est devenu impossible d'y voler. Le
Hangar 1 est dans un stade de dégradation avancé
avec des centaines de piéces du toit disparues ou
pendantes. En 2002 j'al tenté la réparation de 65 des
fenétres, pour faire face au vent extérieur, mais cela
ne servira qu'a prolonger d'une année.

Le vol indoor m'a fait parcourir le monde, j'ai pu
me faire des amis et me payer des records, j'ai fait
notre pub dans des pays lointains, et aidé certains a
mettre sur pied des Championnats F1D. Peut-&tre no-
tre "indoor™" a-t-il réussi & se faire une meilleure place
au soleil, apres tout.
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ter régulidrement les autres grands concours.

En 1976 coup de téiéphone de Ian Kaynes, prési-
dent du Comité vol libre de la CIAM : le Championnat
du monde était en danger de disparaitre, aprés que la
nation désignée officiellement se f(it désistée...
"pouvais-je sans plus de délai faire tourner un Cham-
pionnat & Cardington ?" Immédiatement j'ai pu ré-
pondre : "Bien entendu" et le concours fut mis en
route. Gros succés, mon excellent ami Bud Romak fit
premier, et nous avions méme un bar & cocktail dans
le hangar. Des gargons en tenue blanche, cravate

OE R.VOSSIEN . ™

: A i \m"';",— |
‘Pour VOL LIBRE, peux-tyfFais donc comme Jacquest
‘I ne tapper. ce papier sur| DELCROIK; ses g\*tic}eg
ton ordinateur 7,,, -{lui, i1 les écrit, bien

noire, faisaient le service dans des plats en argent et beaux, et A la plume] o
massif. L'"équipe de Grande-Bretagne fut a la hau- e e . - !
teur : nous emportions fa médaille d'argent, et j'avais /\f : ;
la 3&me place en individuel. . - 1!

Jai donc fait la connaissance de Bud Romak a ces
Championnats, et nous sommes devenus de bons
amis. Bud n'arrétait pas de nous parler des Cham-
pionnats vol libre aux USA et des barbecues organisés
aprés. En 1985 Betty et moi déciddmes de participer
a4 Taft. En caoutchouc open mon Mulvihill nommé
"Liquorice Stick" parvint au fly-off. Le maxi passa de
5 & 7 minutes, et nous n'étions plus que Joe Bilgri et
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| Le Spitfire est sans doute l'avion byitannigue le plus célébre de
tous les temps. Bien qu’il n'aif joué qu'un role secondaire dans la
bataille &’ Angleterre, dominée par le Hawker Hurricane, il n’fm fut
-pas moins 'avion le plus important mis en ceuvre par les Alliés au
cours de la Seconde Guerre mondiale. Constrnit 3 un nombre
\ d’exemplaires supérieur A celui de n’importe rﬂwl autre gppal:ell
alli# {en dehors de 'Union soviétique), il donna ieu 4 une diversifi-
cation et & une multiplicité de versions jamais atteintes dans I'his-
. teire de Paviation. Griice A V'initiative privée d’un ingénieur aéro-
! pautique épaulé par' son conseil d’administration, la Grandé-
Bretagne eut la chance de posséder, dés 1936, le prototype d'un
chasseur dont la capacité de développement Jui permit de doubler
la puissance de son moteur et de son poids en charge, lui donnant
ainsi la possibilité de toujours se trouver & 1a pointe du combat'.'
8i 1a Grande-Bretagne s'en était tenue aux programimes ofﬁcu_}]s,
Pannée 1936 efit 6té lo Supermarine

-

%

son geul avion de chasse pour 1

e SCHANIIEL

Tout commentaire sur le'Spitfire est superflu. Cet avion exceptionnel
constitua, tout au long du'second conflit mondial, la cheville ouvriére du
Fighter Command, mais mena aussi avec succés des missions de /
' réconnaissance et d’appui tactique. o
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924, un avion pataud, & la structure proche de celle des hydravigns
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de la coupe Schneider, équipé d’un moteur Goshawk, de. 6601 ch

* (492 kW) et armé de quatre mitrailleuses (deux dans le fuselage et

daux dans les, pantalons-du train fixe), Le créateur de cet appareil,

" Reginald Mitchell, fut si peu satisfait de:son ceuvre qu'il se remit

au travail et déssina les planis d’une machine qui allsit deveni¥ le
Type 300, Bien plus petit, mais aussi plus raffiné, cet davion, qui
possédait un train d’atterrissage rétractable et un revétémerit en:
tidrement métalligue, ‘deévait recevoir-le nouveau moteur  Rolls.

“*Royce PV.12, développant quelque 900 ¢h (671 kW), et un-arme- .

“ment installé dans les aileg, A Pextérieur du champ dePhélice. Ala’

suite d’une intervention du jeune Squadron Leader Ralph: Sorley,
Y'Air Ministry avait décidé que les chasseurs de la future généra-

tiom sersient équipés d’un armement de huit itrailleuses. En.
- putre, Pabsence d’une mitrailleuse moderne de
nale était sur le point d’atre palliée par I'acquisition dé la licence -

brigation natio-

américaine Browning {datant de la Premiére Guerre mondiale), A
1a-fin de année 1935, 14 production de cetie arme, mise au calibre

- anglais de 7,7 mm, fut confiég & la firme BSA. Mitchell avait des-

siné uneaile elliptique pour sen Type 300, pourvue de huit mitrail-
leuses tirant hors du champ de ’hélice. )

En tout état de cause, cette aile, si caractéxistidue du Spitfire,

fut, probablement la plus efficace congue pour un avion de chasse &
* cette époque. Cette forme en ellipse n’offrait aucun avantage parti-"

culier, sinon des difficultés de construction. Cependant, sur }& plan
aérodynamique, son’ profil était excellent pour des vitesses supé-
rieures'd Mach 0,9 (soit 90 % de la vitesse du son) : pendant la Se-
conde Guerre mondiale, le Spitfire atteignit Mach 0,92 en piqué. A
¢e moment, Supermarine avait mis au point une aile-nouvelle, an
-profil laminaire, destinée au successeur du Spitfire, le Spiteful.
Cette voilure était en fait bien moins efficace et, lorsqu’elle fut
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T ontée & i ion & réaction de Supermarine, plus d’un ars 1936 depiis 16 terraih ‘P Rastleigh (actuellement Uagroport . de Type C délaissait les mitrailleuses au profit de deux canon, of. *
‘;;(1)::: edz‘:t l]e; [é;eerp:ie;ae\g:;?s en vol, aurait soghaité son remplace- Zemsouthamptog)', entre les mains de « Mutt » Bummers, L‘app‘i.irell frant ainsi un armement offensif redoutable. .
ment i’al’ V'aile elliptique d'origine, e comporta dé maniére remarquable, mais la production en série se L’ann?e 1941 vit V'apparition de nombreuses' variantes spéciales
. Jévéla plusproblématique. La difficulté de former les ouvriers pour et expérimentales, tel le Speed §m$:ﬁrr_g“g\qo_[_\ de record, ou ericore, .
Essais et produciion { )a construction'de cet avion de conception moderne entraina un  ° deux versions équipées de figttelirs, une machine construjte partiel-

certain retard dans les livraisons. Le premierSpitfire I fut versé au  lement en plastique, de mahidre & économiser les matériaux straté-

reairs do tonjouts 1o MESSéTSChmitt B'f L. uadron 19, & Duxford, en juillet 1938, of s eulement .Cinq exem-  gigues, une Yersion‘Mk 30 renﬂorcée sur le plan S,tl_'uctural et deux
genl:\fsxlxégl? ‘éfx::sz:rdgipemaﬁne posséd’ait un train d’atterrissage S’?aires avaient 6té pris en compte avant [a crise de Munich, en sep- MKV, équipés du moteur Griffon, plus volumineux, actionnant
3 voie étroite, dont le pivot était situé prés du fuselage eb quiren- i Loihre de la m&me annde. En 1939, alors que les nuages porteurs e “une hélice quadripale. Toutefois, la production s'était concentrée -
trait vers Vextrémité de I'aile. A Dinstar du Bf 109, le Spitfire fai-

menaces de guerre s'amoncelaient, le Mk I fut I'objet de certaines ' sur les M_k Tet Mk1l, & pen 'prés identiques, construits dans Tim-
. améliorations. Dans I'intervalle, le moteur Merlin, pour lequel le  mense usine intégrée de Caﬁt‘,le Bromwich, prés de Birminghan. Le.
PV.12 avait servi de prototype, avait ét6 « gonflé » et les premiéres | modele suivant, Je MK.V, n etalt,ggére diftérent. 11 possédait le _fu-
hélices tripales 2 vitesse constante De Havilland et Rotol étaient | selage renforcé du Mk III, un Meriin plus puissant avec une hélice
enfin disponibles. La verriére fut 1égérement bombée, pour offrir | aux pales plus larges, 1a possibilité de recevoir I a}le A, B ou C_ et un
plus d’éspace et une meilleure vision, et une épaisse plaque-en Pers- | point d’attache ventral pour un résgrvolr sypplementmre' laigable
pex.et en verre pare-balles fut ajoutée devant le pare-brise. Lesidge | de 1361 ou pour une bombe d'un poids maximal de 227 kg. La ver-
ot le moteur furent pourvus d’un blindage et les deux réservoirs,de  : sion la.plus répandue fut le Mk VB, doté de deux canons et quatre *

it appel 4 un mélange d’eau et de glycol pour lg reﬁ'oidisgement
' ?lé:x mgtpeur, H:\iide,qug,circulait dans la tuyauterie de':s' radiateurs
 installés sous la partie postérieure des emplantures d'aile. Comme
sur tous les avions, britanniques, les radiateurs étmexst'dxspoe}és
d’une manidre asymétrique, le radiateur p}'incipal sous I'aile droite
et le radiateur. d’huile, plas petit, sous Yaile gauche. Lq nouvel ap-
pareil se caractérisait aussi par la présence de volets a fente (ac-
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b t me le train, par un systéme hydraulique et une faible capacité (386 1 en tout), situés devant Phabitacle, furent mo- - mitmilleus:es, mais la ’plupart des derqiers exgmplaires .de la s.érie

-gg':;is’ﬁt?;laiﬁozi!;ns Phabitacle), un_ habitacle confortable, fermé ... difiés:pour ‘slobturer automatiquement. Auparavant, le motear - Mk V sortirent avec I'armement de I'sile C. Lés appareils destinés
:par une verridre en Perspex (un:plastique acrylique tral;’spafﬁnt fa~ avait-é66 équipé de collecteurs d’échappement et d'ufie pompe mé  au front méditerranéen regurent un filtre sous le nez, pour protéger
briqué par Imperial Chemical Industries) glissant vers 'arriére sur

C canigue- pour, le systéme hydraulique ; aprés Pentrée en guerrs, - le moteur du sable et de la poussidre, dont les effets se firent senh"r
. des galets, six pipes d’échappement de chaque c6té, une béquille ar- I’avion regut-un équipement radio a}nélioré etun IFF. . - de fagon, né‘faste a la fois sur les pgrfognanceé et sur l’aérodyr_mmp
! ridre fixe et une hélice bipale en bois, robuste mais rustigue. En.1938; Joe. Sm:lth‘,_q'ui avait pris la succession de Mlto_:hell, 46- ' que c_ie i avion. Leg gppa.reﬂs_ destinés & un emp]ox-? basse altitude
Ainsi réalisé, ce nouveau chasseur possédait la silhouette la plus cédé prématurément, commenga A travailler sur des versions plus - perdirent lextrémité arrondie de leur voilure par simple déboulon-
“harmonieuse de son épogue. L’Air Ministry avait établi sa fiche- &labordes du Spitfire: L'un de ses principaux travaux porta surla = . nage des saumons. Ces machines aux afles rognées avajent besoin
programmie I.37/34 & partir des données de cet avion et avait assi- création d’une aile, baptisée Type B, dotée d'un canon de 20 mm - d’une piste plus longue pour décoller et atterrir, et se compartaient
gné le numéro de série K5054 au prototype (assex curieusement, ce Hispano et de son tambour & la place des deux mitrailleuses d'ori-  médiocrement en altitude ; cependant, prés du sol, leur vitesse et
numéro était antérieur 3 celui attribué au proto&ype du Hurricane, gine. Au début de 1840, une sépe de 30 Mk IB.f_uf: mise en gham’:u}r,
K5083, qui avait &té construit six mois plus tot). Le prototype, mais les canons utilisés n'avaient pas la fiabilité souhaitée, L'sile
flambant neaf dans son fini immaculé, effectua son premier vol le ’
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leur maniabilité constituaient leurs points forts. La manceuvrabi-
lité du Mk V fut améliorée par I'utilisation d’un revétement en alu-
minium qui remplaga de manidre avantageuse 1'entoilage des aile-
rons. Pas moins de 6 479 Spitfire V furent construits. .

La reconnaissance photographique

Une petite (m,an_tité de Spitfire Mk V (229 appareils) fut transfor-
mée pour la’veconnaissance photographigue et, malgré Ja confusion
qui s'enstiivit, cette version, fut dénommée PR 1V (il y svait déja en
un, Mk 1V, treés différent et équipé du moteur Griffon). Sur les mo-
déles PR (photo-reconnaissapce), 'armement céda sa place a des

_réservoirs de 302 1 installés dans le bord d’attaque des ailes. Deux
appareils’ photographiques fhrent montés 3 Parridre du fuselage,
dans une’sopte chauffée, . .
Le Mk VI constitua la prefiére version d’interception 3 haute
altitude. L'appareil, équipé d’un habitacle pressurisé et de saumons
d’aile pointus, avait une envergure de 12,24 m. L’utilité d’une telle
version se manifesta en 1941, lorsque se fit sentir le besoin de met-
tre un terme aux raids menés A trés haute altitude par les Ju 86P et
Ju 86R, question qui soulevait d’énbrmes problémes en raison du

, froid extr@me qui-givrait les pare-brise et enrayait. les armes de

A T Y

bord. La série 60 du moteur Rolls-Royce Merlin marqua une étape
import'ax]ye dans le domaine du vol & haute altitude. Ce moteur, &
.turbocompresseur & deux étages, possédait un condenseur destiné &
abaisser la température de Pair-et & augmenter sa depsité. A plus
de 9 000 m, il fournissait une puissarice double de celle des premiers
Merlin et son installation dans le Spitfire conféra au chasseur

9604 - | 19605 .
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' une voilure tronquée qui lewr p it de mener des inter pt si
hasse altitude, lll ent les premie: vsémme n ceuyre de Griffan, qui obligea
les techniciens éllongvle nez de Vappareil.
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:’nf:\l?‘;:g‘; rIDDIE'I/S\SI\IBIIL (PIREN APASARIE MANUAILA}
E GIVRAJ AL PARBRIZULUY (PARTEA STINGA)

ANTENA RADIO

RETROVIZOR' REGULATOR DI VOLTAD CAPAL DE VIZITARE

PARBRIZ BLINDAT.

ACCES COMPARTEMENT
(| ¢)

REZERWVOIR 1DE GLICON

PRIZA GRUPULUI ELECTRIC ALUFINA DE POZIVIE - ALE

TRAPA ALIMENTARE WHE)

lRIEZIElRVCDR IDE ULE &

ACCES LA LEGATURMLE
ELECTRI CE

W@KER SUPERMARE?E

M. B “$erban lon
F E -~ D C B A o

PORTHERA RABATABILA

ANTEHA RADID

LATA DE BLINDAJ DORSAIL

COLIMATOR -REIFILEX

| | | . PRIZA DE AER
, ) CARBURATOR
PANDU IDE ACLES LA REGLAJUL |
CABLURILOR DE COM A
AIND A
ATCES LA AMORTIZORUL ’ ' &

ROTI! SPATE i '
' 3 EIUCE DE HAVIELANID
‘ . : CU PAS VARIABIL

JAUN E

i Supexmamne tne allure particulidre, avec un nez allongé, six pipes A
: déchappement de chaque cbté (au lieu de trois), une hel}ce quadri- . - LETE

_pale, des radiateurs: symétriques et un radiateur suppl émentaire .’ VER 7, p = ’

ajourté au radiateur d’huile sous P'aile gauche. En combat, aucune : T OLVE PALE BLANC

de ces différences ne parut évidente, et en 1942, le Mk IX constitua ) ) h . : ROVEE

- une trds mauvaise surprise pour le Focke-Wulf Fw 190 qui jouissait

alors d’une certaine suprémastie, .

. /
GRIS Bieeere -

‘Lincomparable Spitfire VIII

Le Mk IX n'était rien d’autie qu ‘un Mk V remotorisé, une sorte
d’lmprovtsatlon hative qui permit au Merlin 61 (et plus tard aux \
Merlin 63, 66 :et 70) d’entrer en service sans délai. La version la~
plus remmquable du Spltﬁre fut le Mk VIIL, un avion beaucoup
plus performant, ce qui n’empécha pas le Mk IX d’étre produit &
raison-de.b 665 exemplaxres, dont les derniers sortirent des chaines
en 1945, Celui-ci donna naissance 3 une profusum de variantes,
dont les LF (9,88:m d’envergure), F (avec envergure standard de
11,28 fw) et HF (12,24 m), avec les trois possibilités habituelles en |
o ﬁéﬂe ‘armement, plus celle de Y'aile E, pourvue de deux canons i

"\ gt déux mitrailleuses de 12,7 mm et pouvant transporter 480 ke de
~ charges offensives, Fait beaucoup plus étonnant, Jorsqué ti &r

v : - ‘ | : i - e AR 9669 SIVTATRICELATION 58 s <-;44/,e‘
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fire furent dotés de moteurs américains Packard V-1650° (Mei'lin
266), ils ne furent pas construits aux standards Mk VIII, mais regu-
rent la cellule du Mk IX, et ils prirent la désignatjon de Mk XVI.

. . _ Un grand nombre de LF XVIE, avec 'armement E et les ailes ro- ) INTRERUPATOR REFLECTOARE LOLIMATOR REFLEX -
gnées, furent, utilisés parla 2nd Tactical Air Force en 1945, . N\ \ 0.50
Seul un petit nombre de Mk VIII ~ le plus harmofileux de tous JROL_FLAPSURI RETRQVIZOR o
. les Spitfire selon Lopinion de Ja plupart des pilotes — et de Mk Vi1 AUPATOR LUM) N—Q_‘\ VITEZOMETRU
- furent construits én série. Ce dernier réunissait un moteyr Merlin & QNLA\f! G}_\"TTE"M"J“\ ™
h double palier, l’hab(';ta’phlz pressurisé du Mk Vi, com;ilfi%i. par une ) T ™ ORIZONTUL -
verriére. étanche.d double vitrage, et une aile C modifiée ‘équipée : S~ N T T a
d'silerons raccourcis. Quelques Mk VII furent gratifiés d’un ggu- - JIATOR OXIGEN AN \i ‘/A RTIFICIAL T - —
veinail plus large et pointu & son extrémité supérignrs, et la fin de (g POZLIE TREN S \ s - YOLTMETRY. ? X
la $érie recut un Merlin 60, de méme qu’une roulettéide queve ré- e oSN o - H LUMINA DEPDZATIE - ROSME
c tractable, Tous ces aménagements se retrouvérent sur lo Mk VIIL TMETRM .- S NN N ’ Foden e i
' . qui bénéficia d’un filtrg tyopical amélioré ; la plupatt des appareils : T L
de cette version furent.engagés sur les théatres d’opérations exté- ] e - d :
rieurs, notamment dansde Pacifique. Le dernier des Spitfire 3 mo- T A IR .~ PRESIUNE ULE| d i
totr Medin fut le Mk X3 ou PR X1, Pavion de reconnaissance allié. SUNE . FRINE T T Y 7 rard /
le plus important, utilisé par la RAF et PUSAAF pour des missions - SR @ Ble=y=gr ™ i : A | §

o DAREA_Focuur

isolées, sans armement, au-dessus d’objectifs aussi éloignés que

.Berlin. La majorité possédait le gouvernail pointu et tous dispo- _JEMPERATURA ULE ]
saient de la roulette rétractable, mais la caraetéristique la plus re- e -\
matquable de cette version était som capot-moteur ventra, venfer- a0y - IEMPERATURA RADIATOR. £ fff o ... ... .
mant un réservoir d’huile dont legdimensions avaient augmenté. iTROL. ELICE :«~E-RES.LUB_E_B.EL{N_M_ .
Fn dehors du Mk 1V, le premiex:-Spitfire & 8tre motorisé avec le L eeer = ~~NIVEL BENZINA

Griffort fut le Mk XII. X.'imposant volume de ce propulseur néces- BOL AMESTEC ...

sita I'allongement du - nez ‘de Lavion, sur lequel apparurent des”
bosses destinées & en loger les cylasses, Intercepteur A basse alti-
tude, le Mk X1I avait 6té congu dans le but d’enrayer les raids des
Fw 190 isolés, et'il atteignait 563:km/h au niveau de la mer, conire
502 km/h pour le Mk IX. Uné série de cent appareils, construits en
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M sy BN NI . deux versions, fut livrée aux squadrons de la RAF installés sur le
] 3 ] 530 soLviovy lttoral en 1942. Leur comportement était trés différent de celui
, MY des anciens Spitfire, surtout, lors du décollage : l’a\{ion.embarquait
O violemment & droite, tandis que ses prédécesseurs balangaient dow-
HOTILITIOA - cement & gauche, ce en raison du sens de rotatibn ppposé de I'hé-
INBOLTW W SHIIY lice. Tous les Mk X1II mettaient en ceuvre les nilés txonquées, mais

seuls quelques-uns eurent la roulette réh‘act,ablé. :

Des ._n‘ioteurs‘ plus puissaits

Inévithblement, Rolls-Royce fut amené & équiper Son énorme Grif-
| -fon’ du ‘ti¥bocompresseur & deux étages, et la série 86 qui en dé-
oA ~ coula développait une puissance double de celle des premiers Mer-
A lin, guelle gue soit Ialtitude, La cellule se trouva allongée deé
- NV 0,91 m tandis que les radiafeurs d’aile grossirent. Ce moteur volu-
| . = [N O * mineux fut utilisé pour la pfemiére fols sur e Mk X1V, une version
i ’ - .. LY . . tout & fait remarquable, méme si elle procédait; d Porigine, d'une
| (YNEZM MY SIH DN F I 14 ¢ NuoTINvesIn ITHMLY IRIILY Y improvisation précil')itée, :Au sol,. on le remarguait non seulement.
JHINLIN NYLNID SIIIV ! ] essice - 1S FTZNAWOD VT SID IV par son avant massif, mais aussi par son hélice A cinq pales. Lés
’ T O I - problémes de stabilité engendrés par cette hélice durent &tre
compensés par des surfaces verticales plus larges. Ce type de pro-
bleémes se posa & nouveau dans les dernicres variantes F {chasse) et
FR (chasse-reconnaissance), dont I'aréte dorsale avait été suppri-
'y . mée pour permettre Vinstallation d’une verriére en goutte d’eau of-

- ’ = i oy frant au pilote une vision parfaite vers l'arriére,
P / - . Le Mk XTIV fut le Spitfire le plus répandu au cours de 12 dernidre
R ’ T . année du conflit mondial, 1l devait dtre suivi par le Mk XVIIL,

T~ INDICATOR DE POZITIA

TRENU AWK

NERVURE DE INTARIRIE

, ) [ . . ~ mais Phistoire des Mk VII] et Mk IX se répéta et seule une poignée
! [ R A ) de Mk XVIII fut construite, Le dernier Spitfire utilisant Vaile
[ . e o ~ d'origine fut J¢ PR XIX, successeur du PR XI équipé du Grilfon
! ’ compressé. Il fut d’ailleurs Pappareil qui mena l'ultime mission de
i . o combat confiée A un Spitfire de la RAF, en Malaisie, en 1954, Dis

la fin des hostilité, ces veysions regurent-une dénomination faisant
appel aux chiffres arabes = LF 16, FR 18 et PR 19.
Aprds la Seconde Guerre mondiale, trois versions & peu prés.:
. 3 identiques du Spitfire entrérent en service avec une nouvelle cel- .

4 :
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- lule, ‘tudiée pour offriv un meilleur rendement au Griffon

L \ compreasé ; elles se distinguérent par un poids beaucoup plus élevé. ¢

! L’aile, qui avait abandonné la forme simple d’une-ellipse; fuf ren-

‘foréée de fagon A loger quatre canons, du carburant en supplément
ainsi qu’un train d’atterrissage plus solide, fermé par des trappes
enwol. Le gouvernail, plus important, était entitrement métalliqué .




Version standard de reconnaissance
dépourvue d’armement, le Mk IX {ici,
un avion du Squadron 541, basé 3
Benson en 1944) se caractérisait par le
renflement de la partie inférieure de
son capot-moteur {abritant un réservoir
d'huile) et par un pare-brise non
blindé.

Le TZ114 fut un des derniers Spitfire
constraits pendant Ia guerre. Monté
dans les ateliers Supermarine, ce
FRXIV posséde une verriére en
goutte d’eau dont a mise en place a
entrainé la suppression de I'aréte
dorsale située sur le fuselage
arriere. Aprés le conflit, cet appareil
fut versé dans Vindian Air Force.

et tout le systéme des ailerons avait été révisé. Le premier membre
de cette nouvelle famille fut le F 21, construit en série & partir de
septembre 1944. Quelques-uns sortirent avec le Griffon 85 action-
nant une hélice contrarotative  six pales. Le F 22 possédait une
verriére en goutte d’eau et (comme le F 21) une batterie de 24 V.
Les derniers F 22 se caractérisaient par un empennage arriére al-
longé, la nouvelle dérive du Spitfire et un réservoir situé dans la
- partie arri¢re du fuselage, mais son utilisation fut interdite en rai-
son de I"instabilité qu’il provoquait. La derniére version fut le F 24,
équipé d’un réservoir arriére utilisable, de lance-roquettes et d’une
commande de tir électrique.
En 1941, pour répondre aux demandes pressantes de la Fleet Air
Arm concernant un chasseur embarqué moderne, 1'Air Service
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OUTDOOR FLYING SCALE AND OLO-TITER

Premiére version de ia nouvelle
génération mue par le Griffon 3
compresseur et une hélice a cing
pales, le Mk XIV fut un des rares
intercepteurs capables de lutter contre
les bombes volantes V-1. Ce F XIV fut
utilisé contre ces engins par le
Squadron Leader R.A. Newbury,
commandant le Squadron 610, opérant
depuis Lympne, dans le Kent.

Training mit au point une version navalisée du Spitfire VB, bapti-
sée Seafire IB. La FAA recut aussi un grand nombre de Seafire pro-
venant d’une simple transformation des Spitfire déja construits.
La principale version du Seafire produite pendant la guerre fut le
Mk III, un Mk VC pourvu d’un Merlin 32 ou 55 offrant son rende-
ment optimal 2 basse altitude et équipé d’ailes repliables.

L’armée de I'Air francaise utilisa plus de quatre cents Spitfire de
toutes versions entre 1941 et 1953. Les groupes de chasse de la
France libre (GC 3/2 Alsace et 4/2 Ile-de-France) furent les pre-
miers a les mettre en ceuvre, avant d’autres unités mises sur pied
en Afrique du Nord 2 partir de 1943. En outre, et dés la fin de 'an-
née 1945, des Spitfire Mk V111, puis Mk IX, servirent dans les es-
cadres de chasse envoyées en Indochine, et ce, jusqu’en 1950.
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Catégorie
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RAPPELONS Oy E OANE c&5 |
CATEGCORLES NATIONMALES i

Vol libre extérieur :

CERTAINES IYE DONNENT

PAS LiEr A DES cHAM - i

Avion a moteur caoutchouc formule nation ari
ale série cadet
PlONNATS DE FRAMCE .

Avion a moteur caoutchouc formule nationale série junior

ACCOMMODATION : in Hotel Neptune, which is in the bank of the beautiful Brno Lake area.
Address : Hotel NEPTUN Mr. Smetana P.O. Box 9 Brno-Bystrc Czech Rep. (phone 00420 5 791692)
REGISTRATION : Write your address, number of beds for which nights you ask. Enclose Entry fee
payment and party payment (only 1000 Czech crowns for all classes). A person who does not fly -
payment 200 Czech crowns only. Send everything till 31% March 2004.

Organisator$ contact address : Lubomir Koutny Zahfebska 33 61600 Brno Czech Republic

9612

- CECT US PIRTICLLL LERE

Avion a moteur caoutchouc formule nationale série senjor

IPENT VRAI POUVAR TOUTES |

Avion a moteur caoutchouc magquette 66

LES FORIHULES "ANCIEN

Planeur formule nationale série cadet

ETr LA VIAPVETTE EF .

Planeur formule nationale série junior

— OANS tES PAYS ANGLO -

Planeur formule nationale série senior

SHAXONS ~ G- B ET USAH

Planeur "ancien”

LES FORIULES NATIONA - :
- LES SONT TRES NOMBEEY~

Coupe d'hiver "ancien”

SES &7 FREPUENTESS !

Wakefield "ancien”

rPAR DE TREL NoIrBrivy

Motomodeéle "ancien”

CON Cze RRETY

Vol libre intérieur
Micromodeéle type “Micro 35” cadet

. # RS
PAR EXEI7pLL &N PO
NOvsS REYIEINDRINS SUR

Micromodele type “Micro 35” junior

LA PEFINITION OF &<
CATESVRIES YAT IO v ALEY

: Miprpmo@éle type “Micro 35" senior
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