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VOL LIBRE , est cité par Pierre
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Les P-30 en débat.

Mini-tempéte aux US dans le monde du P-30. Le com-
merce canadien vient de sortir un nez complet doté de ca-
ractéristiques assez coquines. Blocage de I'écheveau encore
tendu, avant qu'il ne soit totalement déroulé. Débrayage si-
multané de I'hélice. Trois vis de réglage de I'axe moteur.
Possibilité de brancher d'autres hélices personnelles. Mais
surtout : 'hélice est une Peck remaniée, amenée & un pas
relatif de 1,25. Ce coup-la, c'est le réve de tous les pétrentis-
tes qui aiment grimper vite. Ah mais... Détails a www.
gizmogeezer.com/free.htm (Prix 9,95 US-dollars + 3 de
port).(et la page www.peck-polymers.com/html/props.htm
donne le prix d'une hélice 2,5 pouces toute seule : 0,70 dol-
lars, et 1,50 doliars pour
'hélice tchéque bien
connue).

Voila-t-il pas qu'un
responsable de concours
pose la question sur In-
ternet : "On fait quoi ? On
interdit ? Parce que c'est
un contournement de la
régle qui dit : hélice dis-
ponible dans le com-
merce, a utiliser sans
modification autre que
I'équilibrage et l'adapta-
tion du frou central. Et
I'esprit de la loi ? " (Gene
Smith, FFML du
28.12.2000)

La Gizmo n'est PAS disponible partout, et d'une ! (Lee
Foster) : .

La Gizmo est vraiment une hélice MODIFIEE, méme si
on peut 'acheter dans certains magasins. Si vous supprimez
maintenant la condition "non modifiée", vous aurez en P-30
I'évolution qu'a subi I'EZB : passage du statut de modéle
d'initiation & celui de catégorie pour experts. (Carlo Godel)

Le réglement dit "achetée”. Donc la Gizmo est valable !
(Ed Capitain)

Regardez-y de plus prés : certaines Peck se sont défor-
mées toutes seules apres leur moulage, et leur pas est deve-
nu plus grand... faut-il en acheter 20 pour en avoir une vrai-
ment bonne a grand pas ? (David A)) .On trouve des batteu-
ses ol les deux pales n'ont pas ie méme pas. Il faut alors
élargir le trou central, y coller un tube pour ramener au
méme pas : c'est autorisé, (Fred Rash)

"L'esprit" du P-30 : une catégorie simple. Ca ne veut pas
dire "pour débutants" obligatoirement. (Bob Clemens)

Toute technique est appelée a progresser, vous ne chan-
gerez rien a ce destin. Ensuite, il n'y a pas que la valeur
temps neutre qui compte, pour gagner un concours, heureu-
sement. (Akihiro Danjo)

Burdov, le wakeux, sort un kit de P-30, le Pzaz-30 (www.
inland.net/~abrush/p30.htm) (pour 66 ou 88 dollars suivant le
stade de préfabrication). C'est du hi-tech, entoilage mylar, ¢a
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se régle sans difficulté. Mais ¢a n'a rien & voir avec un mo-
déle pour débutant désargenté. (Danny Maslowicz)

Juste ! Ne découragez pas les débutants avec du maté-
riel difficile & se procurer. (Carlo Godel)

Les bons modélistes savent adapter le taxi au faible pas
de I'hélice ; ils rallongent la durée moteur. Et surtout, par pi-
tié, n'obligez pas les directeurs de concours a mesurer le pas
des hélices ! (William Henn)

N'importe quel réglement est difficile & élaborer, et dans
n'importe quel sport. On pourra discuter & perte de vue sur
les buts cachés : simple ? pour débutant ? etc. L'important
n‘est-il pas de garder & l'aéromodélisme son caractére "fun”
et attractif ? (Phoggknocker)

Maquettes.

Mike Stuart en est fana, se paie un site tout autour de la
question, caoutchouc, CO2, électriques. Coté décoration, il
préfére la peinture pulvérisée a tout autre modelspan cou-
leur ou décalcomanie. Voici sa page cocardes et insignes,
description pas a pas, en anglais toutefois :

www thestuarts.freeserve.co.uk/pageda.htm

Remplacez pageda par page4b, et vous avez un florilége
d'astuces de construction, dont voici:

LETTRES noires pour une magquette : photocopiez sim-
plement sur une feuille transparente destinée aux décalco-
manies du modélisme plastique. Avec de la feuille blanche,
vous avez immédiatement
une bordure et un fond
blancs.

Un photocopieur tout ordi-
naire servira aussi pour impri-
mer sur planchette baisa les
NERVURES ET COUPLES
AS. 25 d'un plan. Photocopiez le

Robert Duc

1044 intéressantes, collez-les serré

sur une bande papier qui au-
ra les 80 ou 100 mm de votre
planchette. L'intérét est de
pouvoir économiser un max
de place et de balsa. Puis re-
photocopiez ¢a, et reportez-le
sur le balsa : dessins contre
le balsa, glissez un fer a repasser chauffé moyen, 'encre
noire se liquéfie un peu et se transmet au bois. Si la plan-
chette se bombe, un coup de fer sur l'autre face. Laissez
reposer si possible plusieurs jours.

Autre méthode : collez la photocopie n°2 ci-dessus sur le
balsa, dessin vers le haut cette fois. Avec de la colle aérosol
dite repositionnable. On découpe papier et balsa, puis on
péle.

BLOCAGE de roue sur axe CAP : un petit bout de tube
alu, une mini-goutte de cyano. ’

Bill Hannan, les cacahuétistes ne connaissent que lui...
Son site:

www.hrunway.com/index.htmt

Il y a aussi des livres, des vidéos. Sur les maquettes, le
vol libre et 'histoire de l'aviation.

Entoilages de compstition.

Mylar ulira-léger, Polyspan, finition- de tout-balsa - voici
un site Intemet qui vend des matériaux hi-tech, mais aussi
propose les tours de main de quelques spécialistes de haut
rang:

www.modelresearchlabs.com/

(S:n

plan, découpez les parties

La techno de la CAFE..

Aram Schlosbery

Les ailes de planeur Nordique en fibre de carbone - FDC -
sont incroyablement résistantes face aux impacts directs. Un
planeur pourra "bunter" droit dans le sol, toucher du nez en
premier, et s'en tirer virtuellement sans dégat. S'il y a de la
casse, ce sera presque toujours limité au bord de fuite - BF -
dans les environs de 'emplanture. Ceci s'accompagnera d'ha-
bitude par un éclatement des nervures et un décollement des
chapeaux d'intrados dans la région de la casse. Comment se
présentent les affaires ?

Les faits sont simples et surviennent presque en simuita-
né. Lorsque le fuselage frappe le sol, les deux ailes, du fait de
leur inertie, sont projetées vers l'avant, leur bord d'attaque
prend appui sur le fuselage, les extrémités d'aile avancent de
2 a 5mm (phase 1, figure 1). Ce mouvement plie la broche
principale (les broches...) qui, de suite aprés, renvoie les ailes
vers l'arriére, en plaquant leur BF contre le fuselage. Ce qui,
en échange, expédie un pic de pression le long du BF : on
appelle cela l'effet "coup de fouet" pour l'aile (phase 2).

La violence du coup de fouet dépend principalement de la
broche de connexion (des broches... si elles sont plusieurs).
Les broches actuelles en acier, en général de 5,5 ou 5,8 mm,
peuvent développer une force considérable aprés avoir été
bandées. La fermeté d'un ressort (de la broche, dans notre
cas) est fonction du diamétre élevé a la puissance 4. Ainsi
notre broche de 5,8 mm aura 23,4% de force en plus, méme
si son diamétre n'a augmenté que de 5,45%,

Le deuxiéme facteur est la longueur de la broche, qui ré-
duira la force développée. Rien d'étonnant a ce que les an-
ciennes CAP de 3 mm n'occasionnaient jamais de coup de
fouet. - Un troisiéme facteur est I'ajustement de la broche
dans les ailes. Une broche pourvue d'un jeu confortable pour-
ra fléchir sur une plus grande longueur, tandis que les bro-
ches ajustées serré voient la flexion limitée a la partie libre
entre aile et fuselage. (Les trois facteurs correspondent aux
différences qu'on peut constater si l'on veut plier une CAP
épaisse ou fine, une CAP longue ou courte, et si on tient 1a
CAP main contre main ou bien mains écartées).

Un coup de fouet vigoureux exerce une pression considé-
rable le long de l'axe du BF. Normalement un BF carbone est
un rectangle plat, d'une section de 3 mm par 0,9 ou 1 mm,
maintenu par de fines nervures chapeautées, espacées de 25
mm ou plus. Consécutif a4 un plaquage du BF contre le fuse-
lage, le coup de fouet va déformer (cintrer) le BF en une di-
rection perpendiculaire aux nervures. Au tout début la plus
grande part de la déformation se situera prés de l'emplanture.
Des déformations modérées peuvent amener une explosion
des nervures et le décollement des chapeaux. Une pression
plus intense pliera le BF jusqu'a le fausser de fagon perma-
nente, et causera un dommage considérable aux nervures
proches,

Enfin le coup de fouet écartera les deux ailes du fuselage
(phase 3). Typiquement, un intervalle apparait entre fuselage
et ailes aprés chaque atterrissage dur. Parfois 'une des ailes
peut pivoter sur elle-méme vers le bas, le téton arriére sautant
sur le dessus du fuselage, aidé en cela par les bracelets
caoutchouc de fixation. La part de l'impact absorbée par les
ailes dépend de la friction entre ailes et broche, des broches
ajustées dur mettant l'aile davantage a I'épreuve. Les brace-

Qo
O

lets caoutchouc jouent un role négligeable dés lors qu'ils ne
sont pas trop tendus.

Vouloir réduire les conséquences d'un coup de fouet de-
mande qu'on déplace ie point oli se concentre la casse. |} peut
sembler qu'un renforcement du BF soit une bonne approche,
mais on sera loin du compte.

La modification la plus payante, si on n'en veut qu'une
seule, sera de passer d'une broche unique épaisse a plu-
sieurs broches plus minces (une longue et une courte, par
exemple). Dans le cas de deux broches, une bonne idée sera
la suivante : une broche courte, donc plus raide, reliera direc-
tement les deux ailes, en passant par un trou surdimentionné
dans le fuselage, ce qui donne davantage de longueur pour la
flaxion. C'est exactement la fagon de Stamov sur son plus
grand planeur.

L'élasticité des broches est un facteur important, car des
broches trop raides ou épaisses mettront les ailes en piéce
lors d'un impact. Pour cette méme raison il est essentiel
d'ajouter une ligature serrée de fil Kevlar autour du longeron
principal dans la région des broches, ’

On devra éviter aussi des broches enfilées trés serré dans
les ailes mémes (il faut favoriser en phase 1 une flexion sur
plus grande longueur, et en phase 3 une friction moindre).

La structure de [l'aile doit détourner le plus de force possi-
ble du coup de fouet vers d'autres parties que le BF : vers la
partie la plus solide et lourde de l'aile, le longeron principal et
le caisson D-box. Le moyen le plus immédiat est d'épaissir et
de renforcer la nervure d'emplanture.

Il se trouve que je posséde deux modéles Makarov &
Kochkarev, des années 94 et 99. L'aile la plus ancienne a une
nervure d'emplanture de 15 mm d'épaisseur, 120 mm de lon-
gueur, alors que {'autre fait 8 mm (cela correspond a des al-
longement respectifs de 8 et 15, allongement étant le rapport
longueur sur épaisseur). Les deux types de nervure ont une
ame baisa renforcée de fibre de verre a l'extérieur. Pas de
surprise : le vieux M&K a survécu sans dommage & de nom-
breux plantés, alors que le plus récent a cassé son BF au pre-
mier impact sérieux. Comme facteurs aggravants il y avait un
ajustement serré de la broche, et un BF carbone plutdt fin de
0,8 mm.

Un autre moyen, trés élégant, fut suggéré par Mat Gewain
a notre Finale : ajouter un faux-longeron en diagonale, partant
du BF dans le panneau central (figure 2). Il doit faire au moins
7 mm de large, renforcé de chapeaux FDC, et méme saucis-
sonné de fil Keviar.

Epaissir le BF est probablement la solution la moins effi-
cace. Mais un BF carbone ne doit pas étre trop fin non plus.
Une épaisseur de 1 mm dans les panneaux centraux ne fera
pas regretter le petit accroissement de poids.

La pression exercée le long du BF peut entrainer une dé-
formation vers le haut ou le bas, dans 50% des cas. Comme
noté plus haut, les nervures cassent presque toujours lors-
qu'elles sont pliées vers le bas. D'ou peut venir cette asymé-
trie ?

La cause est a chercher dans la cambrure de l'aile. Celle-
ci oblige le BF a faire un angle {(ascendant) par rapport & la D~
box, voir alpha en Fig.3. Quand le BF monte, il s'écarte de la
D-box, de sorte que la nervure est étirée, 13 o0 la déformation
vers le haut se fait sentir. A l'inverse, un mouvement vers le
—- ST E, PACE S
f 674
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FFML, Free
Flight  Mailing
List, réunit quel-
ques  Vieilles
Tiges dont la
passion n'a pas blanchi aprés 50 années de construction
et d'innovations. Lancez-les sur un de leur thémes féti.
ches, Internet fera le reste, & sa fagon décontracte et im-
pitoyable tout 2 la fois. Comme le théme s’épanouit sur
plusieurs jours, chacun a le temps de mitonner ses ré.
ponses, et de forcer les copains a toujours plus de préci-
sion et de partage. Ollé ! Bon, il y a sur la liste quelques
fabricants ou vendeurs de matériel... on ne se plaindra
pas gu'ils ne sont pas motivés ou gu'ils racontent des
histoires.

On ne saura plus qui a lancé la balle , mais voici...
dans FFML début février 2001, ici en version condensée
évidemment, et sans mention des marques nationales
(US et GB principalement).

LES COLLES, INEPUISABLE SUJET.

La cyano, ne m'en parlez plus ! J'utilise de préférence
fa colie vinyl diluée. La cellulo séche si vite qu'on a juste
le temps de la faire passer du tube vers le bois. Est-ce
gu'en Ja diluant a l'acétone on ne prolongerait pas le
temps de manipulation ? L'intérét de la cellulo, de son
coté, est qu'elle ne ramollit pas dans {'eau, par la suite.
[Brian Wetrich]

J'ai essayé la seringue de cetlu-
losique avec 1/3 de diluant nitro.
Je pense que ¢a pénétre mieux. La
cyano : utilisée rarement... j'en dé-
teste l'odeur. [Jim Anderson]

Sur beaucoup de joints, par
exemple entretoise contre longe-
ron de fuselage, la colle pénétre
trop vite dans les pores sur la face
coupée, et le joint sera faible, y
compris pour la cyano. Je frotte de
colle le bout coupé, et aprés sé-
chage seulement je colle en place.
Nervures idem. Pour la cyano, il
faut un contact bien ajusté. La cya-
no fluide pénétre trop : préférer la
moyenne ou ['épaisse. [Bob Cle-
mens)

Pour nos tout petits taxis cha-

POUR LES LONGERONS, TU VOIS,
ON AVAIT UN TRUC SUPER.
CA S’APPELAIT LA SECCOTINE.

que gramme de trop rend le vol

Je me suis entété sur la cyano, et au fil des ans on
arrive trés bien a construire 1éger. [Stukadave]

La cyano, c'est pareil qu'ajouter des cailloux a vos
taxis. Je l'utilise de moins en moins. La cellulosique
"S" (ici un nom de marque US) a changé de qualité au
cours des ans, en moins bon a mon avis. ldem pour cer-
taines vinyliques, mais en mieux. Puis, faudrait voir si
c'est tel type de colle qui est vraiment plus lourd, ou
bien la dose qu'on en met. [Larry Marshall]

Ma vinylique, j'apprécie de pouvoir en enlever le trop-
plein aprés séchage, d'un petit coup de rasoir. [Bruce
Stinshoff]

J'en reste a la cellulosique "A" parce que je vieillis et
n'ai pas envie de changer... et elle a gardé ses qualités
comme jadis. La cyano ? Une moderne abomination ! Ca
peut juste servir dans des cas particuliers, et il vaut
mieux prendre mille précautions, sinon gare & votre
peau. [LeRoy Bidgood)

Laissez sécher a {'air, pour voir, deux gouttes identi-
ques de vinyl et de cyano épaisse. La premiére disparaft
presque, la seconde garde son volume. En foi de quoi
vous pouvez étre plus généreux avec la vinyl et finir avec
un taxi restant iéger. [Larry Marshall]

Je me flatte de n'étre qu'un constructeur moyen... un
joint pas parfait et un peu de colle en plus, cela m'aide
bien, et le poids ne me parait pas trop pénalisant. {Jim
Anderson)

Pour moi, c'est la cellulo "S" avec 50 9%, d'acétone. Ca
me laisse le temps d'aligner les bouts de bois. Double
collage. Un coup de chiffon
aprés la pose, parfois le
cure-dent pour étaler. Si
c'est de travers, 30 se-
condes d'acétone dissout le
 joint : appréciable ! [Justin

Shuck]

A vous écouter, j'ai envie
d'ajouter : la colle parfaite
n'existe pas. Il faut choisir,
d'aprés le travail a réaliser,
les matériaux, et votre savoir-
faire. A mes débuts, la colle a
balsa servait a tout faire. Les
nouvelles colles sont venues
pour améliorer le travail, et je
les utilise toutes. Un consigne

identique cependant pour
toutes les colles : bazardez
celles qui ont vieilli... Mé&me

chose pour les enduits : il y a
une durée de vie limite.
[Mike Woodhouse}

plus difficile. Pas question de bou-

cher des joints mal faits avec de la
colle ! [Larry Marshall]

Je me suis amusé une fois a
désosser un taxi RC victime d'un crash. Le constructeur
était un réputé spécialiste du collage iéger. Tout se dé-
montait sans effort... Ma philosophie est de mettre assez
de colle pour remplir les joints pas parfaits. [lan
McQueen]

(o )
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D'accord avec une utilisation
diversifiée. Et pour la durée
de vie, surtout les résines et
fa cyano. Et c'est idiot de
conserver la ¢yano au frigo. [LeRoy Bidgood]

Je confirme ceci : la cyano marche bien, et léger, si
les joints sont corrects. Si on en met trop, sur une struc-
ure posée sur chantier, elle coute par en-dessous et se
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fixe dans le bois : lourd ! La cellulo marche bien pour les
petits vides a remplir. [Bill Henn]

Cyano au frigo ? Trop de changements de tempéra-
ture, et le frigo entretient une certaine humidité... qui va
entrer dans le tube. Je garde mes tubes dans un bocal,
entourés de paquets de produit anti-humidité : c'est
mieux que le frigo. [Bud Morrison]

Garder la cyano au frigo, c'est recommandé seule-
ment pour les tubes non entamés. Une fois ouverts, ne
pas les y remettre, il y a danger de condensation de I'hu-
midité, et de détérioration prématurée. L'humidité est
partout dans les pays chauds, mais pas tellement en hi-
ver chez nous. Pour les produits absorbants, pensez 3 les
remplacer régulidrement. Ou 2 les sécher au micro-
ondes. [lan McQueen]

Une mauvaise blague du frigo... j'y range mes tubes
ouverts et ¢ca se garde bien. Mais... quand je les sors, la
chaleur détend l'air interne, pousse dehors la goutte res-
tée dans le col, laguelle goutte se prend dans mes
doigts, avec la suite que vous devinez. [Ed Lamb]

Il'y a des problémes avec les joints entre cyano et bal-
sa : pour poncer correctement il faut un temps infini. Qui
a essayé avec du spray accélérateur ? [Al Lidberg]

La colle blanche ne tient pas sur I'enduit... il faut un
matériau poreux. [Ed Toner]

L'accélérateur hate nettement la polymérisation, en
libérant beaucoup de chaleur. La cyano fluide, étalée,
peut se mettre a fumer. La cyano épaisse tend a cristalli-
ser et craqueler, le joint alors est presque inopérant. On
peut se sentir frustré de devoir maintenir les piéces trés
longtemps, alors qu'on jet d'accélérant fait merveille...
mais de mon cdté j'ai laissé tomber. - La cyano fraiche
prend plus vite que de I'ancienne. - En fait j'utilise la cya-
no surtout parce que j'en ai un quintal en réserve... un
achat disproportionné. [lan McQueen]

Pas croyable, ce que je lis la... tout le monde hait la
cyano ! Je suis convaincu que c'est le meilleur truc qui
soit apparu dans le modélisme depuis que j'étais gamin.
[Bill Henn]

Bon, on l'utilise parce que ¢a va vite, et il n'y a pas
mieux pour les réparations sur le terrain. Pour les autres
colles disponibles dans le passé, souvent il était préféra-
ble d'en rajouter une goutte sur les joints déja secs, vous
vous souvenez ? Ne parlons pas de nos dissolutions de
plastique dans l'acétone.. Les inconvénients de la cyano
ne sont qu'une des petites piéces a maitriser du puzzle
qu'est I'aéromodélisme. Tiens, pour poncer la cyano et
autres duretés : il y a maintenant des papiers abrasifs
modernes qui vont fort. [Al Lidberg]

Je me sers de deux cellulosiques qui sont rapides et
parfaitement pongables : il faut essayer ce qui vous
convient le mieux. [Graham Knight]

Pourrait-on gagner du poids en utilisant un pistolet a
colle chauffant ? Dans mon expérience, assez limitée, j'ai
vu qu'il était trés difficile de contrbler la quantité de
colle, et j'en ai toujours mis beaucoup plus que néces-
saire. Comment faites-vous, spécialement pour les aiies
en expansé? [Larry Marshal]

D
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J'ai pris de la thermo-colle pour le travail d'expansé
avec des jeunes : trés bon. Les nouveaux mini-pistolets
avec alimentation a géchette permettent un contréle- ai-
sé. Le trait de colle fait 1,5 mm. On a 10 & 15 secondes
de temps de manipulation, Attention & ne pas toucher
{'expansé pendant plus de quelques secondes avec la
buse chauffée : ¢a fond ! On est arrivé a terminer un
mini-planeur en une minute, et a le faire voler immédia-
tement ! [Neil Dennis}

QUENDIT LAPUB?

Une certaine cyano, de qualité, avec prix en consé-
quence (on ne vous dira pas son nom ici...), posséde,
semble-t-il, quelques particularités non mentionnées jus-
qu'ici. Voici la page a consulter :

www.modelresearchlabs.com/

Durée de vie : 3 mois a température ambiante, au
sec et a 'ombre, 2 ans au frigo a 0°. Diluants : acétone,
nitrométhane. Aprés un mois de prise, on a environ 459
de solidité en plus par rapport a la premiére journée.

La meilleure cyano est celle qui a la consistance de
I'eau. La cyano épaisse est lourde : éviter tout déborde-
ment hors du joint de colle. Mieux ¢a pénétre le maté-
riau, mjeux c'est... donc préférer la qualité liquide. Le
catalyseur rend le joint plus fragile : préférer un ajout de
micro-ballons ou de bicarbonate de soude. Tout additif
(pour changer la viscosité, la souplesse, etc) diminue la
solidité. Vous aurez des ennuis pour coller le contre-
plaqué trés mince, 4/10 ou 8/10 : il est graisseux.

'CONSULTATION SUR LE NET...

Bien entendu, c'est ce qui vient immédiatement 2
I'esprit, lorsque l'avis d'un grand nombre est souhaita-
ble : envoyer un message a quelques centaines de fanas
en méme temps. La CIAM tient une réunion de son bu-
reau en mars 2001, Georges Xenakis passe la main a
Bill Bogart, et celui-ci ira avec un paquet de réponses
qui ne devront rien & son imagination personnelle.—
SEN n°550 du 28 février.

Parmi les questions posées sur la Toile... Pour ou
Contre la définition suivante : "un essai, c'est moins de
20 secondes, & condition que ce ne soit pas un déther-
malisage".

JOURNAL,

Les "Flying Aces" de San Antonio, Texas, sortent car-
rément un journal sur fa Toile, "The Windy Sock". Cela
concerne surtout les catégories non-FAl. Essayez ceci :

www.flyingacesclub.net/alamo/pastart.htm

Extrait de la liste des articles originaux ou recopiés :

« L'histoire, en 3 actes par son propre auteur, du nez

d'hélice P30 "Gizmo Geezer" du commerce.

« Entoilage papier sur mylar.

+ Mesurer {'énergie du caoutchouc.

o Flotteurs et R.0.W. (déjaugeage)

o Les aérographes. .

e Les hélices (au moins une douzaine d'écrits...)

¢ Les plans, les Kits, etc

¢ Comment les Wright ont inventé l'avion... un livre

commenté par un modéliste VL d'aujourd’hui.

e Les Messerschmitt sans croix gammaée.

¢ La densité du balsa.

o Les thermiques. Etc, etc, etc...
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Pendant combien d'années de Coupe dHiver
n'avons nous lu ce genre de commentaire. "Le samedi et le
tundi il faisait trés beau, mais hélas la Coupe avait lieu le
Dimanche !" Et bien, cette année; un petit miracle. Le
samedi nous avons eu un temps particuliérement pourri,
rafale de vent, giboulées de pluie, puis chute de neige.
Plusicurs membres courageux du PAM s'étaient rendu sur
les lieux pour préparer lorganisation et aussi avec
'intention de voler un peu pour peauﬁner leurs modeéles,
car depuis le début de I'année 2001 et méme la fin 2000,
les jours favorables ont été plutdt rares. On espere pour
ces courageux du samedi qu'ils ont toutefois pu se
réconforter aux tables des auberges du coin. Quant au
Lundi et aux autres jours de la semaine suivante, c'était
pas non plus des jours a rigoler en C.H...

Bon le dimanche 25 Février, on se glisse dans
I'auto et direction VIABON , le "Middle wallop frangais"
avec beaucoup moins de gazon et plus de labour, mais on
se garderait bien de critiquer, car ce terrain est
magnifique tout de méme par son étendue et il est difficile
en hiver d'y perdre un modéle. Merci beaucoup Monsieur
PATTE pour votre gentillesse et votre tolérance.

La route est correcte sauf les 10 derniers Km car
il y a pas mal de neige sur le bitume. Et bien sir, les
_champs de VIABON sont tout blancs. Ce sera donc une
vraie Coupe d'Hiver. Il y a beaucoup de monde, et surtout
~umne formidable-"Inglish: Team", IIs sont venus nombreux

et ont bien I'intention de nous falre voir'que:ce.n'est pas la’
' météo qui les arréte. Oui, mais le "French weather" fait

des siennes et-il'décide de passer au beau, un peu froid le
matin et vent portant le maxi entre’ 5 et 800 m, car le vént
sera irrégulier toute la journce, facilement-2. Km l'apres
‘midi pour certains vols (jé-sais, j'en étais et j'ai mesuré

1...) Mais bon, 4 part cela il aura fait trés beau. Deux VOIS ‘

a falre le matin Jusqua 14 h

' promet pour ce sou'

R
(o

Restaﬁratlon avant 'le\

pas les-maxis. de pleuvmr Sayf quelques malchanceux qui
sev, font avoit. - Louis-:DUPUIS 1avec « .83+ §7;

et Claude WEBER avec '35550ont 21 éme L Il ya quelques

années, on était dans Iés 2 oui3éme.. Et ce sera donc un,.

.. fly-off thonstre ! (pour la France) C'est la prennere f01s

: m

De temps en temps un coup d'oexl au tableau' ’
-Adafﬁchage les 120 en rouge se¢ multiplient comme les”
petits pains de Jésus Christ.. Alors' c'est.quoi ¢d ? ¢ est la:
“bonne, météo ou le nivedu qu1 gmnpe 9 Nos amis Anglals‘ ‘
descendent aussi 1es mams avec av1d1te Bon et blen qa::

> ' me vol 'et cest reparh
: f'*bn,rearme les, modélesy Lie vent a'fofci‘mais ¢A n'empéche.

.-André
RENNESSON ‘avec' 88. 5’5 «Stép 'ha_ne MORAND]NI 9225,
‘BRANCARD 99 s, OLDGE' 116s.” avee un’ temps :

 cdnon commé Cela, il se- retrouve. ZOeme Claude BINET

I'l
e N
=~ B

(e IRACS T s

qu'il y a 18 modéles au fly off. Bravo ! Je dis "modéles"

car en réalité il y a 7 modélistes qui ont réussi a placer 2
modeles au départage, dont Pierre MARROT qui en a un
en moderne, et un en ancien, Dans ce groupe de gens

he_ureux, il y a 6 Anglais "Congratulations for them".

Le vol est fixé a 240 s. et le tout dans les 10
minutes. C'est parti ! ¢a vole un peu dans tous les coins
avec des fortunes diverses. Apparemment, il n'y a plus
grand chose pour soutenir sauf pour trois petits chanceux
G. SHARP G.B. réussit un 216 s. et dame TEMPLIER
PAM le 240 s. avec son C.H. qui date de ...bouh | oh! la!
la!

Mais moi, je suis ravi, c'est un vrai C.}. avec un
maitre couple | Vous savez ce quon dit au PAM, c'est
que Daniéle possede le seul C.H. capable d'inventer une
pompe quand il n'y en a pas ... Ils y en a méme qui
disaient "chouette elle I'a perdu, on va pouvoir gagner !..."
8i, si, j'ai entendu... Manque de pot, il est retrouvé,

Le troisiéme chanceux est Nigel BATHE G.B.
qui réussit aussi 240 s. en modele ancien. Peut &tre a-t-il
suivi Dani¢le ? Je sais pas 7 j'ai pas vu.

Remise des prix, félicitations, remerciements a
tous, volontaires, orgamisateurs, chronos, A Monsieur
PATTE qui exceptionnellement n'est pas présent mais est
parti se relaxer a la neige. Et puis arrosage général, plus

le cake toujours apprécié de Muguette. Nous espérons que
.Mos ainis anglais sont satisfaits de leur séjour et
‘souhaitons bien les retrouver 28 MIDDLE WALLOP.

¥

-PS: Nous sommes le"18"Mats, il-fait toujours” ‘atissi pourri
et ¢a me donne le temps de rassembler mes souvenirs,

Seerr e HE LA LASE 507, —

(LR ol [VET .,

:‘ bas va comprimer, et aussi creuser, la nervure. Observa-
! tion de base, rapportée par Mat Gewain.

‘.- Les chapeaux FDC, excellents pourtoutes les tensions,
. résistent facilement & la combinaison étirement + flexion.
- Mais ils. cédent souvent sous la combinaison pression +
" flexion. Deux facteurs aggravants peuvent jouer. D'abord e
il du balsa, dans'les- queyes de .nervure, est: souvent en
* biais, si l'on a-fait la nervure d'une seule piéce. Ensuite les

chapeaux sont souvent tres fins, et ont tendance a se voi-

i ler sous la compression.
Le reméde est de renforcer l'arriére des nervures dans

'g"“la région de 'emplanture. Une bonne méthode est de coller:

. deux piéces de -balsa "A- grain" de 1,5 mm de part et d'au-
" tre de chaque nervure, de chapeauter le tout,.et ensuite de

* poncer les cdtés en biseau, voir Fig.4. De la sorte une ner-’
! vure aira 4,5 mm d'épaisseur au BF, et 1,5 mm &-l'avant..

" Autre méthode; on pourrait saucissonner I'arnere de la ner-

' vure avec du fil Kevlar fin, pour-aider & garder en place les

chapeaux d'intrados en cas de surpression.

. (Note. Le balsa "A-grain" a son "quarter-grain" perpen-
A diculaire 4 la surface de la planchette.)
4
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CLASSEMENT de la 16éme COUPE d’HIVER M.BAYET : Modéles modernes et F1G

No

IR (M IO (W B IWIN {=

Nom et prénoms | Association No licence {lmmat jvoll jvol2 {3émeiTotal {Dep :Total iClasse iPlace
152 Templier Danielle {P.A.M. 9101054 68115} 120} 120} 120} 360; 240: 600:Dame
29iSharp George G-B 45308BMFA 120% 1203 120} 360; 216: 576
2iHipperson Dave G.B. 18415BMFA 120f 120f 120} 360f 166 526
47 iGalichet Antoine [P.A.M. 8407703 6866] 120i 120; 120§ 360} 160i 520
52:iMeritte André P.A.M. 8807074 68951 120f 120{ 120} 360{ 150: 510
30:Sharp George G-B 4530BMFA 120 120} 120} 360} 148: 508
56:Marrot Pierre P.A.M. 9801272} 68148; 120} 120; 120}j 360} 148: 508
126:Greaves David G.B, 9641BMFA 120¢ 1207 120{ 360 146: 506
13iMichaud Bernard 1S.A.M. 6989819} 69819{ 120 120} 120! 360} 131i 491
116iTemplier P.Olivier{P.A.M, 9101055 68601 120} 120} 120} 360{ 121: 481 10
SiBeales William G-B 81599BMFA 120f 1201 120t 360} 116: 476! 11
26iChallis E.Lewis G.B. 19231BMFA 120% 120§ 120: 360 108: 468iA.Bassei 12
50iMeritte André P.A.M. 8807074} 6895{ 120} 120 120{ 360} 103: 463 13
1iHipperson Dave G.B. 18415BMFA 120§ 120} 120f 360 96: 456 14
12iMichaud Bernard 1S.A.M. 6989819! 698191 120i 120} 120f 360} 85! 445 15
39:Molinie Michel P.A.M. 19411 68120f 120j 120%{ 120} 360; 81i 441 16
112iTemplier Danielle |P.A.M. 9101054} 68115} 120} 120{ 120} 360i 69: 429iDame 17
25iChallis E.Lewis G-B 19231BMFA 120§ 1201 120! 360 18
119 Dowsett lan G.B. 56513BMFA 120} 120{ 120} 360 18
98 Oldridge Rex G.B. 71057BMFA 120} 120% 116{ 356 20
70iBinet Claude C.A.Brayon 92016341 92714! 120¢ 115! 120{ 355 21
104 Weber Claude P.A.M. 8407712f 68239{ 115} 120{ 120} 355 21
59iMarrot Joffrey {P.A.M. 1942} 68178} 107} 120i 120i 347 23
48iBrancard Alain P.A.M. 9801273{ 6858} 120f 120f 99! 339 24
100:Djian Michel P.A.M. 9801280{ 6886{ 120f{ 117 99} 336 25
91 :iMorandini StephanéV.L.Mohcontour 9203561 77651 1201 120 92} 332 26
38:Brand Bernard V.L.Moncontour 8505028} 7751} 102 108} 120¢ 330 27]
101:Djian Michel P.A.M. 9801280 6886 90¢{ 120§ 120{ 330 27
53:Rennesson André {P.A.M. 9009051 6802: 120; 120 881 328 29
35iMarshall Mickael 1G-B 55419BMFA 891 118} 120} 327 30
27 iEvatt Michael ~ IG.B. 31373BMFA 84t 120} 120% 324 31
95 Dupuis Louis V.L.Monhcontour 8505031 7702} 120 120 834 323 32
138iLapierre Philippe iP.A.M. 84077064 6838} 831 120] 120} 323 32
44:iLapierre Philippe {P.A.M. 8407706 68381 1201 120 80{ 320 34
132 Tonon Michel P.A.M. 1021281 681111 120] 80} 120{ 320 34
129{Lusicic Charles P A M. 8602042% 6863 120{ 93| 100} 313 36
8iMichel Peter 72746BMFA 120 86; 102} 308 A.Basse: 37
HIBEISES IENERS — -6 PRTEIANTS
No  [Nomi et prénoms  1Association  |N° licence rmm Voll [Vol2 Vol 1Total|Dep. |TotalNom modéle(Fl.
136 |8athe Nigel G.B. 63592BMFA 120} 120} 120! 360| 240] 600{Zigoio 52 1t
97 |Dupuls Louis V.LMoncontoug 8505031 77021 120} 120} 120} 360) 30] 450{Zigolo 52 2
58 ]Marrot Pierre P.AM. 9801272] 68148 120] 120] 120| 360| 87| 447|umping2 59 3}
99 |Oldridge Rex G.B, 71057BMFA 107} 120] 120} 347 Machaon 53] 4
51{Meritte Andre  {P.AM. 8807074} 6895 120] 95| 120} 335 Bagatelle 54 5/
63|Adjad) Lucien __|P.A.M. 9901559 68220} 120] 95§ 115} 330 Kim 50 6
103 [Djian Michel P.A M, 9801280|  6886] 120} 120} 82} 322 Bagatelle 54 7
721Binat Claude C.A.Brayon 82016344 927141 71¢ 120} 1207 311 Kim 50 8]
117 | Tempiler P.Qlivier |P.A.M. 9101055 6860¢ 120) 1201 715 311 Babars3 91
10{Beales David G-8 81537BMFA 120] 94| 82| 296 Fuit 3 54. {10
118{Levasseur Bernard4 A 86023251 43705] 100} 120] 76 296 Garap 52§10
60!Deur Claude ACCigognes | 9307477) 154886) 85| 57) 120| 262 Morisset4g |12}
3|Deleroix Michel {U.A.Orleans | 9903092] 19451| 847 105) 67) 256 Eros 53 134:
35{Marshall Mickael |G.B. ' 55419EMFA 981 781 76] 252 Zigolo52 14
4[Delcroix Michel  1U.A.Qrleans 9903092 194511 120] -S1f 78] 249 Kim 50 15
16|Garrigou Roger _ |M.C.Reval 9302003] 533058{ 68| 73] as| 232 Eros 53 |16
80jFarley Nicholas |G.B. 88349BMFA 851 88| 56} 229 Zigolo 52 171
135 |Farley Nicholas  {G.B. 88349BMFA 491 1201 51} 220 Aifbass 54 118}
143 Aubry Yvas - C.M.B, 840859717801442] 88! 74] 41} 203 Mikado I RE]
115{Templier J.Pierre IP,AM. B40771) 6840] 120] 79 198 Templier51 120
123{Cox Bill G.B. 86626BMFA 120] 54 174 Fult54 21
55 Rennesson André |P.A.M. 9609051 6802] 641 72 136 Kim 50 22
93 |Morandini StaphangV.L.Moncontou 203561 7765] 614 66 127 Zigolo 52 123
33| Challis Edward G,B, 19231BMFA 96 $6 2Zigolo 52 24].
- '3{",!-! 5 Py
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Gagnants des coupes et challenges 2001:
Coupe Maurice Bayet : Nigel Bathe , Grande Bretagne.
Coupe Jacques Morisset : Danielie Templler Paris Air Modéle.
Coupe Ailes basses René Jossien:Challis E.Lewis Gra_ndg Bretagne.
Coupe des Jeunes,cadets et juniors,Joffrey Marrqt,Pans Air Modple._ o
Challenge Inter Clubs Francais Création 39 Maurice Bayet : Paris Air Modéle.

Remerciements du P.A.M. a tous les patticipants,concurrents et officiels ainsi
quaux sponsors et donateurs :La F.F.A.M ,le C.R.A.M.22 ,I’Associatiqn des )
Amateurs d’Aéromodéles Anciens , Le Modéle Réduit d’Avion ,Vol Llpre (André

Schandel),Miche! Djian ,Michel Molinié ,Claude Weber,Polyplan et bien d’autres.
. Remerciement enfin & Jacques Delcroix,et Alexandre Patte,sans lesquels
nous n’aurions pu organiser le concours,ainsi qu'a Laurent Grégoire pour sa
traduction du reglement en anglais. . ) )
Et félicitations particuliéres a nos amis britanniques qui nous ont démontre
la qualité de leurs modéles tout au long de la journée.

r )

LA NOUVELLE REPUBLIQUE DES PYRENEES

Micro35 (moms de 35 cm
d'envergure) et 'EZB (facile a:
construire. dan: le langage du
fan club de William). . ;
Par dela les talents de
- congeption et de construc-’-
tlon, « toute I'astuce réS|de

' | our 'empennage, cer-
P tains plastiques sont
fantastiques. Pour la
propuision, le caoutchouc
c'est super. doux. Dimanche .
dernier s'est déroulé dans la
salle d’Oursbelille, grace au
soutien du maire, un..
concours d’aeromodellsme e
"option’volensalle. - ..
Reconnue par la Fédération: ...
francaise d’ aeromodellsme »
la- discipline requnert nombre'
de qualités aisées-a cér
) lorsque F'on -assiste

pesant de.1la 3 gram
.« Activité relaxante etno pol
luante » comime se plait a i
soullgner Jean-Claude
choi: (tresorler
I'AA. A P.%),le vol d’mteneur :
se scinde en tr0|s categorles
les débutants (beglnners) les

PIERRE PAILHE pous FAIr PARVENIR, AVEC 5655 AMIS DU S¢
RESLULTATS ~ COPIPIETE RENDUS = Pords ~ARTrel £ . . FEI1IENAIN T AHNSY
LA WAL TE DE LA RESION, 57 PLUS PARTI U ER EF £= 1 7 EN SAHLE . -
HOITHAG E AUSSs A 7z+o/oua UALERY pispaRu it YA D& ANS. —

006"8 7"

y.4 p 4
8616
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OUl, YOUS, JE VOUS INSCRIS K
POUR LE CHAMPIONNAT DU

HE,VOUS, LA

MONDE ?

C'est une invitation a
TOUT LE MONDE, partout
sur {a Planéte.

Vous prenez un taxi
que vous aimez bien, et
qui n'a jamais I'occasion

IJE'ICkME
CONCOURS POSTAL
MONDIAL

tous azimuts
2001 — 2002

de voler en concours.. .
parce qu'il est trop weux ou alors trop en avance sur les
réglements, ou parce que vous étes seul dans votre ré-
gion a pratiquer cette catégorie... Jim MOSELEY du Ca-
nada, et cing comparses 3 travers le monde, récoltent
vos temps chronos, fly-offs compris, et sortiront milieu
2002 un classement mondial. Leur but déclaré : une em-
poignade amicale et sans stress, aussi vaste que possi-
ble; avec des taxis pépéres ou trop peu honorés.

Le réglement complet et en anglais est disponible a
"Vol Libre". Mais en voici 'essentiel pour nous autres fran-
cophones - (et hexagonaux principalement, vu qu'on n'a
pas tellement I'habitude...)

Vols en extérieur, du 1.6.2001 au 17.2 2002. Pas
obligatoirement le méme jour. Chaque vol doit 8tre an-

. noncé a un chronométreur officiel sur place ce jour-1a. En

principe 3 vols (ou -plus; -suivant la~catégorie) avec e
maxi indiqué ci-dessous. Si tous les vols ont fait le plein,
on ajoute des fly-offs, chacun augmenté de 30 secondes,
jusqu'a ce que le maxi ne soit plus atteint. On additionne

“alors fe total de tous les vols, en secondes Sous les 20

secondes, c¢'est un essai.

Pour ['esthétique et la curiosité, on vous demandera
un petit reportage, écrit, photos, etc — et vous pourrez
méme participer aux frais postaux si vraiment votre cons-
cience ne vous laisse pas en repos. Le tout avant le
1.3.2002, afin qu'on ait le temps de préparer... le 11éme
concours, Par E-mail c'est mieux, mais on peut &crire :

Jim MOSELEY, 19 Banner Crescent, Ajax, Ontario
LL1S 388, Canada jimoseley@look.ca o

Or donc, il y a 17 catégories & votre disposition, et
voici les plus proches de nous autres — le'reste en résu-
mé,

+ Caoutchouc 20 pouces... Tout plan publié avec moins
de 51 cm d'envergure sur le plan. 3 vols & 60 secondes,
plus les fly-offs.

¢ Rétro 30 pouces (encore appelé Vintage ou Old Timer)
.. Envergure de 51 3 76 cm sur le plan. 3 vols & 90 s.

¢ Reétro 42 pouces... Envergure de 76 4 107 cm. 3 vols 2
120. :

¢ P30... réglement standard, 3 vols a 120.

¢ Moto TD... un "Slow Power", motomodéle Slmp|lflé avec
tout moteur Cox j ;usqu au .051, soit 0, 835 cm?, ainsi que
des moteurs plus anciens comme Holland, Fox, Atwood...
Pas de mécanique sauf déthermalo et arrét moteur, pres-
surisation au choix. Plan publié ou personnel. 3 vols 3
120, avec 7 s de moteur.

¢ Moto "Open Siow-Power”... notre "motorelax" frangai's,

_ ¢ Petit Planeur Catapulté...

mais fort & la mode dans certains pays. Tout moulin jus-
qu'a 3,5 cm?® Interdits le volet et I'incidence comman-
dés, ainsi que le frein moteur. Autorisée la pressurisa-
tion. 3 vols a 120, moteur 7 s pour les glows et 9 s pour
les diesels.

¢ Moto "Slow" Diesel 1,5 cm?3... Palier simple, pas de
volet ni inci commmandés, pas.de frein. 3 vols a 120,
moteur 10 s.

¢ Planeur Rétro... jusqu'a 127 cm d'envergure. 3 vols 3
90 s avec 50 m de cable. Systéme de catapultage autori-
sé tant que le cable ne dépasse pas les 50 m.

¢ Planeur Classique... Tout plan publié avant le
31.12.1960. 3 vols & 120. Cable comme ci-dessus..
Envergure jusqu'a 30,5 cm,
sandow une boucle de 6,35 x 1 sur 228 mm de long

. avec.un manche de 152 mm. 9 vols'a 90 s, dont 6 sont

t:JN

comptés, fly-offs aprés 6 maxis. Pas de vol compté
"essai”, mais vous pouvez remplir plusieurs fiches de vol.
+ Grand Planeur Catapulté... Pour plus de 30.5 cm d'en-
vergure.
¢ Planeur Lancé Main...
dessus.

4 ... et les catégories "monotypes” trés prisées outre-
Atlantique : Lanzo Cabine, Embryo Endurance, Cloud
Tramp, maquette Dime, Stomper... si vous avez...

De tout type, vols comme ci-

Les Rétro auront di voler avant le 31.12.1950, la
date de leur publication est sans importance (revues,
kit, plan, etc). Sauf pour le Planeur Classique
31.12.1960,

Ne volez pas, SVP, avec le méme modele dans plu-
sieurs catégories.

Faites maintenant votre choix et...

A.T\/IUSEZfVDUS ¥

Pour les fiches de résultats (disponibles & VL...) :
-NOM

Adresse

E-mail si possible

Puis sur une méme ligne :
CATEGORIE, NOM du taxi, Tempsl, Temps2, ...

par exemple :

30" Vintage Senator 120 120 120 150 175
17 :
2.5




PLACE CONTESTANT CTRY 15 16 Total PLACE CONTESTANT CTRY I5 16 Total

I STAMOV, VICTOR USA 420 349 3349 |  GHIO, WALT USA 420 426 3426
2 PARKER, JIM USA 420 324 3324 2 ANDRUIKOV, ALEX  USA 420 420 3420
3 BREEMAN, CENNY BEL 420 319 3319 3 FITCH, JERRY USA 420 417 34|7
4 VAN NEST, BRIAN USA 381 2961 4 BURDOV, AUDREY  RUS 420 386 3386
5 BARRON, ANDREW USA 308 2888 5 RUYTER, PIM NED 420 379 3379
6 HINES, LEE USA 204 2784 6 PEERS, R ENG 420 378 3378
7 AVOLLONE, MICHAEL USA 196 .2776 7 NORVALL, LARRY USA 420 357 3357
8 SPENCE, STEVE USA 184 2764 8 GORBAN,EVGENY  UKR 420 356 3356
9 COUSSENS, BEN USA 161 2741 9 MORRELL, ROGER USA 420 338 3338
10 CUSICK, CRAIG USA 0O 2580 10 ROWSELL, DOUG USA 420 329 3329
11 ALLNUTT, PETER CAN 2571 Il BLACKAM, RICHARD AUS 420 320 3320
12 OLDFIELD, D). GBR 2571 - 12 CROWLEY, PAUL USA 420 320 3320
13 BAUER, KEN USA 2555 - 13 LUEKEN, JiM USA 420 313 3313
4 ABERLENC, FREDRIC  FRA 2551 14 SCHROEDTER, GEORGE USA 420 290 3290
15 TRACHEZ, M. BERNARD FRA 2543 I5 JENSEN, DANE USA 420 285 3285
16 BRUN, PIERRE USA 2539 16 KIBORI, MITSUO JPN 420 0 3000
[7 PARKER, DALLAS USA 2533 I7 BEN ITZHAK, ITZHAK ISR 397 12977
18 BRADLEY, JIM USA 2523 18 BARBERIS, DIDIER FRA 357 2937
19 KULMAKKO, KIMMO  FIN 2522 19 WOOD, DICK USA 313 2893
20 NYHEGN, HENNIG DEN 2517 20 JENSEN, BLAKE USA 308 2888
21 COUSSENS, TOM USA 2505 21 ULM, AL USA 231 2811
22 CARTER, JOHN GBR 2503 22 TYMCHEK, BOB USA 2577
23 MC KEEVER, MIKE USA 2499 23 WOODHOUSE, MIKE GBR 2576
24 LENARTOWITZ, Z CAN 2462 24 KULAKOVSKY, OLEG UKR 2575
25 DAVIS, JON USA 2456 25 ASLETT, BERNARD  GBR 2574
26 MARKOS, CHUCK USA 2455 26 HANNAH, BRUCE USA - 2568
27 TZVETKOV, TZVETAN BUL 2452 27 DAVIS, EVAN USA 2564
28 COWLEY, MARTYN  USA 2423 28 BLACKAM, DON AUS 2563
29 JOYCE, KATE USA 2376 29 BOGACH, PAVAL UKR 2562
30 ABAD, JAVIER USA 2371 30 BOOTH, BILL USA 2560
31 BROCKS, PETER USA 2296 31 VIVCHAR, IGOR UKR 2553
32 SMITH, NORM USA 2294 32 ACKERLY, CAMERON CAN 255}
33 TERZIAN, FRED USA 2234 33 DAVIS, MIKE USA 2548
34 BARRON, PETER USA 2221 34 BILLAM, JOHN GBR 2545
35 LIVOTTO, JUAN USA 2220 35 MEYERS, DICK USA 254|
36 KOZLYUK, DMITRO USA 2193 36 NELSON, ELMER USA 2538
37 BARRON, JOHN USA 1857 37 PISCHERIO, BOB USA 2510
38 BESCHASNY, VASSILY UKR 1817 41 MEUSBURGER, HAROLD AUT 2510
39 PUHAKKA, RISTO USA . 1313 42 SESSUMS, JOHN USA 2496
40 COUSSENS, STEPHEN  USA 1266 43 HORAK, LADISLAV  USA 2488 *
4] GERAGHTY, STEVE USA 1257 44 JENSEN, GENE USA 2480
42 10OERGER, ROD USA 1255 45 SIEFERT, ROLF GER 2437
43 HERNANDEZ, R ESP 998 46 MC GLASHEN, JERRY USA 2424
44 DIEZ, HECTOR USA 985 47 HATAZAWA, TOSHI USA 2419 .
45 BUDDENBOHM, STAN USA 613 48 KENT, GEOFF GBR 2404
46 GUNDER, AUSTIN USA - 520 49 HERBST, PAUL USA 2395
47 MATTERN, STEVE USA 0 50 FRIEBIS, JOE USA 2365
PLACE FIC CONTESTANT CTRY I5 16 Total 10 WARREN, JOHN USA 320 2797
| HAPPERSETT, KENNY USA 420 411 347) 14 CARROLL, ED USA 2612
2 VERBITSKY,EUGENE UKR 420 0 3060 15 POTI, NORM USA 2608
3 MCBURNETT,RON USA 4i4 3054 16 CUTHBERT, JOHN GBR 2606
4 MORRIS, GIL USA 406 3046 7 ROBERTS, MIKE USA 2606
5 KECK, ED - USA 390 3030 I8 PARKER, FAUST USA 2588
6 SPENCE, HENRY USA 388 3028 19 SIMPSON, ROGER USA 2553
7 OLIVER, KEN USA 379 3019 20 JOYCE, DOUG USA 2526
8 WATSON, PETER GBR 373 3013 21 GINDER, FRED USA 2457
A1R 9 GUTAI BOB USA 366 300?2 A}czz PERKINS, DARYL USA 2445
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TLOS #HILLS -
Ve E 72 ores e TTRLE -

1 BURDOV, ALDREY RUS 120 120 120 120 120 240 360 312 1512
F 7 (& g ggéEEY BOi USA 120 120 120 120 120 240 360 300 1502
, RALPH USA 120 120 120 120 120 240 360 253 145
L5 CLASSES, 4 PRATT, JOHN USA 120 120 120 120 120 240 298 1138
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puis en 1996

Il v a quelques années déja nous avions recueilli un
modéliste Parisien, transfuge du PAM.Excellent constructeur‘
avec notre aide et notre soutien matériel il a pu concrétiser
son réve de devenir champion de France en coupe d'hiver.

Avant de nous quitter,et pour remercier Michel Quintard

de l'avoir hébergé et nourri a de nombreuses reprises il

lui fit cadeau d'un lot important 4' éléments de Ch.Il y avait
14 de quoi réaliser un ou deux coupes, 2 fuseaux,2dérives,une
cabane,un nez superbe avec un jeu de pales.Matériel qui a
longtemps dormi sur les étagéres de l'atelier Quintard.Et
"ses coupes"vieillissant la décision fut prise
de reconstruire un nouveau piége a partir de ces éléments.
Michel était un modéliste trés passionné,avec un cbté

convivial margqué,mais pas ce gqu'on appelle un grand
fignoleur.

Aprés une aile ratée ne
décision fut prise, lors
ltacquisition aupres de
L.as,pas ou plus d'ailes
300.00f.
Joli kit,bien préparé mais technique Wake tout en carbone ou

pPrix

.RUSSE!

correspondant pas au niveau envisagé
du concours Inter de THOUARS de faire

J.MELIS d'une voilure.

mais un kit provenance BURDOV a un

presque,Dbox, longeron a monter avec semelles

2/10°,frette,bord de fuite,chapeaux de nervures, toutes les
nervures saumon et autres bricoles découpées et ajustées.
Nouveau séjour sur les étagéres de Michel puis arrivée du lot
chez S.Millet pour montage.Commentaires:"t'as qu'a t'en

démerder comme ca tu pourras pas rdler sur le boulot™".

Maontage et entoilage des ailes au poids
pour un peu plus de 11dm2.Belles, les ailes avec leurs numeros

fluo 901-57.

Arrivée du reste avec un montage et des systémes
Quintard!!!pas vraiment minuscules..

elles n'ont pas résisté a un 43.

Bref,ga tourne pas rond tout ca.Enfin pour me consoler
j herlte du reste du matériel.Une partie avant et une partie
arriére de fuselage(fabrlcatlon koppitz?)une dérive et 2

,a 1l'épogue,de 20gr

.Surprise les pales ont
fait largement connaissance avec le pot de cyano.

piéces de raccord ainsi qu'une bague de nez.Merci.

Aprés une petite semaine pour réaliser et monter une
nouvelle paire de pales,optimiser ce qui peut 1'&tre retour
chez son propriétaire.C'est ce CH que Michel utilisera
jusqu'a sa fin,son dernier concours étant celui de SAINTES
en Mars.Avec Mme MILLET & la récupération,Mme RIFFAUD aux
gateaux,un bon Bordeaux...Derniers souvenirs,nostalgie...

J'ai récupéré ce CH et fait avec,quelgques expositions et
salons et puis un jour j'ai décidé de le remettre en vol.
Premier concours a Curzon en 2000,deux maxis puis au 3° vol
récupération d'un fil de planeur que 1l'hélice enroule,et qui
décolle la cabane,le tout revient au sol gentiment sans

dégats.

Depuis je 1'ai entiérement révisé,allégé.C'est un taxi treés
technique.lLe nez réalisé par R.Naud est superbe,les pales de
mon cru sont montées sur des pieds en dural tourné permettant
le réglage du pas.Remontage sans hélice par anneaux et boucle
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VOL LIBRE hat die “* NERYURE d’OR’ L
Goldene Rippe fur das Jahr 2000 an Wolfagng dem Gelénde war Sportlichkeit auch im Vorrang .....

Gerlach verliehen . Es ist mir ein besonderes Die “Schwébische M”unc{art" U’_f-’d ~die
Vergniigen dass dies zum Jahriausendwechsel “Schwébische Freiffugschule ,mlt f\.;. H,eglrn%irs
geschieht, da unser Mann , ein "allround Talent kamen mit Anspruch aber fange Jjanre zu ;“f[ '
solch eine Ehrung im gréssten Mass verdient . allen . Danke Wolfgang und bleib so wie Du bist |

Fireifiug . Fesselflug . als Mannschaftsmitglied . als
Mannschattsfihrer , als Vertreter in ailen Gremien ,
als Nachwuchsférderer, in Praxis und Théorie , alles
hat er getan und erlebt . Immer hat er einen klaren
Standpunkt im Interesse der Piloten vertreten, auf

5y 5 - &L LUl

en C.A.P.Dispositif de tenue des pales ouvertes.Cabane a
flancs en carbone.Minuterie Anglaise modifiée avec escargot
4 6 spires et disque pour volet commandé réglable.Dispositif
de réglage de 1l'incidence de l'aile droite(systéme Parisien)
Blocage de la minuterie par levier verrouillable sur le flanc
droit de la cabane,réglages micrométriques de la dérive dans
les deux positions montée,plané.
Le cone arridére a été changé et provient d'un cdne de

Wake carbone dural fabrication"Féodorof",utilisation de la
partie la plus fine.Réglage du stab par vis de lmm.Montage
des ailes par broches carbones de 2,1lmm de diametre,
fabrication S.M.Utilisation de jonc de carbone de 0, 7mm pour
les ailes.Bord d'attaque,longeron et bord de fuite du
stabilisateur renforcés ou en carbone,dérive de méme.
REGLAGES:avec moteur 12brins de 3/1 déroulement 35 secondes.

Droite,droite par volet commandé a 32 secondes,mise

en virage avant l'arret de 1'hélice.

Plané avec virage trés large tendance a resserrer en

bonne zone. ,
Actuellement dans 1'ouest,ou la concurrence est farouche, il
me semble que c'est le CH qui monte le plus haut;plus de
cinguante métres...Las, comme dirait Desvignes ¢a plane comme
une "caillasse'et ne dépasse jamais les 3 minutes.

PS.ne concerne pas les lecteurs noteurs de la plume d'or.
57+3=60 Mon numéro.
Et les restes direz vous? ils m'ont permis de me monter un
superbe CH tout carbone,DBox Brochard,entoilage Oralight
violet.Le tout a disparu aprés un beau maxi & son premier vol
officiel a Niort en Avril 1999.Cejour.la les conditions météo
étaient telles qu'en avion,on pouvait croiser des sacs
poubelles en pleine bulle,au déla de 700m d'altitude,alors
un CH méme déthermalisé....

!

S.MILLET le 25/03/2001.
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cockpit former - a bamboo outline at bulkhead “D.”
All of the others are painted on the celluloid with
silver dope, and then outlined in India ink. Spray the
model lightly with water, and when this has dried
give the model two coats of thin coloured dope, sil-
ver on the silver tissue and yellow on the yellow. Balsa
parts should have three or four coats, sanded smooth
between coats.

146

FUSELAGE BULKHEADS

Paint or cement four stars on the wing in the proper
places. Outline control surfaces in India ink. Finish
with the many minor details, such as step, radio mast,
lights, identification numbers, water rudder and oth-
ers which can be obtained from photographs of the
real ship.

Propellers
The seaplane has a four-blade

o

prop of hard balsa

8626

float so that the nose of the ship cocks upward,
lowing 2 much larger and more efficient prop to

with stub blades. It's made from two 2-bladed pro |
each carved from a block 5/8" x 1" x 4". This p! |
will fly the ship, but if you're willing to sacrific |
little scale resemblance, you can obtain much lon, |
flights by lengthening the two front struts of the m !

used. Use about four strands of 1/8" rubber wit :

FLYING MODEL DESIGNER & CONSTRUCTOR Vol.7. No4. { ‘

-l\‘”.,

il Mo

o

K

IRy

[T E AT
A= A

3/16x1/8"

oo B WSO s D A e S D e

WATER RUDDER $8"SHEET.

Ly.u;Lr e L s

1/16"%1/4”

A

o

nches slack.

Prop block for the landplane is 6-1/2" x 1" x 5/8".
The scale prop is built up from scrap balsa to agree
vith the plans.

Flying ) :

Glide the model first. If it dives, warp the stab’s
railing edge up a trifle. If it stalls, add weight to the
10se. Correct for spiral diving by applying opposite

RIBS ARE 1/32'SHEET BALSA

rudder.

Try powered flights in tall grass. For water take-
offs, make sure that the model is perfectly adjusted;
first, by hand-launched flights. Then wind it to ca-
pacity with a winder. Set the model gently on the
surface of the water, being careful not to douse the
pontoons, as the added weight of water clinging to
them may interfere with the take-off. Then thrust the

*LYING MODEL DESIGNER & CONSTRUCTOR Vol.7. No.4. (28) &z vy

804/

model smoothly forward, so that it is riding on its
step as it leaves your hand. It should then lift smoothly
from the water and fly. If it is sluggish in rising make
sure that the pontoons are not waterlogged, add more
rubber, or as a last resort, substitute a propeller of
low pitch.

**FMD&C** Herbert K.Weiss.

147




AVRO
TRIPLANE

- F7

GENNA]
b

PATAT ) ot AT I 7 ) & |
=i/ 7N LS /M [ f;b g ‘ X[ D y; 4
FLORENCE INDOOR OPEN I T
2Ot TLIOOIS OPE Y /YT ERATIONAL
/. GRUPPYO .
Z/ONE RGANIZZAZIONE Aerorcosiesirs
FlORENTINGI
Categoria: Blastice formula “F1M"
1) De Angelini Giacomo (AeC Roma) 5'51 1'40 1'40 8'38 9'22 -- = 18'00
2) Negri Vittorio (CTA Ripoli) 7'58 2'36 3'21 2'02 T7'00 %'21 = 17'19
3) Tabellini Renzo (Bologna) 5726 5'12 8'00 8'00 T'43 '36 = 1636
4) Vaccaro Silvia (CTA Ripoli) 3'10 5'27 501 5'54 5'55 T'35 = 13'30
5) Panfani Licic (ASA Siena) 2153 2%45 1'29 3'29 5105 6'40 = 11'45
6) Pianigiani Franco (ASA Siena) 2'35 0'11 2'31 2'45 3'55 5108 = 9'23
7)) Sighelle Nello (Bologna) 4'55 3'40 3'28 1755 -~ - = 8'35
AL BATRIS 8) Toschi Adriano (CTA Ripoli) 4323 — - - 4'06 2728 = B8t29
DY = S} Bartoli Claudio (CTA Ripoli) - 4'28 2'16 3'11 - -— = T'39
- . , . 10) Pizzi Giuliano (CTA Ripolil) - e e - - T'23 = 723
DYBOIS, « 11) Bertolani Mariella (Lucca) 0'11 0%13 —— - - - = 024
: Categoria: Elastico formula “TH"
1) De Angelini Giacomo (AeC Roma) 4'58 2'15 4'03 4'09 6'28 6'28 = 12'56
2) Tabellini Renzo (Bologna) 4'08 3'59 5'09 4'59 5737 5145 = 11122
3) Toschi Adriano (CTA Ripoli) 310 3'14 2'01 s 530 3'A§i== 9'15
4) Pianigiani Franco (ASA Siena) 0'08 =-=  0'11 - 4'11 02 = 9'13
5) Sighelle Nello (Bologna) 0'08 3'00 3'55 3'26 4747 412 = 8'53
5) Pizzi Giuliano éCTA Ripoli) 3126 3'25 4'18 4'35 0'19 2'35 = 8'53
7) Vaccare Silvia (CTA Ripoli) 4749 337 D2V4Q 3IT43 3'47 2'35 = 8'36
8) Bartoli Claudio (CTA Ripeli) 3704 2'56 3'47 4'32 3723 1'0%5 = 8'19
9% Gazzarrini Vittorie(GARC Fir.) 0'51 1'35 ' 0709 0'49 3'15.= 8'00
10) Bertolani Benito (Lucea) 0'06 3'57 2737 1'34 1'30 3733 = 7'30
"~ 11) Giovannelli Simone (Lucca) 0'37 0720 2'29 0'05 3'20 3'37 = 6'57
. 12) Casgini Alberto (GARC TFirenze) 3'27 O'11 2'47 1'33 3'22 {700 = 6'49
B82£%I0T 0 13) Baldecchi Renato(GARC Firenze) O'27 ©0'06 0'12 0'13 1714 4'03 =, 5'17
X/ - 14) Roumagnoli Loris (GARC Firenze) 1'07 1'07 0'183 0'13 776 2'12 = 3'28
A " 15) Negri Vittorio (CTA Ripoli) 1101 - - - — -— = 1'01
F%$f747“-} Iscritti: 16
- Categorias Elastico formula "Ministick"
1% De Angelini Giacomo (AeC Roma) 3'27 4'24 3'29 4'55 5101 4'51 = 9'56
2) Manieri Fabic (Roma) 3155 119 2115 71752 737 5'40 = 9'35
3) Negri Vittorio (CTA Ripoli) 4124 4'54 2'13  —- — -— = 9'18
4) Tabellini Renzo (Bologna) 3732 ET06 4'12 4'20 4'14 4'41 = 9'01
5) Bertolani Mariella (Lucca) 3110 3'09 3'48 372§ 3'39 4710 = 7'58
6) Scatena Giacomo (Lucca) 2109 3'04 OF19 1'35 4'43 1720 = 7'47
7) Vaccaro Silvia. (CTA Ripoli) 3'10 1732 3'19 3'32 2755 1'15 = 6'51
8) Bartoli Claudio (CTA Ripoli) 2'40 2'50 2743 -—— 2'58§ =-— = 5'48
9; Pianigiani Franco (ASA Siena) -- 2754 2'28 1'28 2'43 2'29 = 5'37
10) Pizzi Giuliano (CTA Ripoli) - 1'31 2731 —— -— 2735 1110 = 5'06
. 11) Toschi Adriano (CTA Ripoli) 1150 1706 0'03 1'05 ~—- 0'01 = 2'56
' 12) Tallarico Alberto (Firenze) 0704 3715 0'09 1'23 0'10 0'27 = 2'38
' 13) Sighelle Nello (Bologna) —  T==7 0'08 T e -— = 0'08
: Iscrittis: 14
| (segue)
asn 8629
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Categoria: Balsgsetta formula YPIN®

Scatena Giacomo (ILucca)
Giovannelli Simocne (Tucca)
Bertolani Benito (Luceca)
Franceschi Vincenwzo (Lucca)
Scott Ian (Arezzo)

Iscrittis 10

20~04=05=-26=~25=25-29-32-28-3 1.

132
spareggios 2 (-

05
25-08~21~22~26-27~29-31~29~31-30-32

ey

spareggio: 4-19

29-28-28-29-29~31 "“""
T7=20=18~23=23~21=25~23— 24

01=-01=09-09-03~05-~-08-21~ 12=~12~—?4=~18
Gazzarrini Vitterio (GARC Pirenze)

03~ OZ&-O’%OB

"Migliore prestazione" in percenbtuale:.

99,23 % De Angelini "Blastico TH"

(in riferimento as 6'31,

Commissari di gara:

Pianigiani 1999)

Daniele Apicella - Giovanni Barchielli - Niccold Gianni -
Maurizio Merciai ~ Piero Pecchiocli = Silvanoc Tonetti.

Concorgo di “Fun Fly"

Negri Vittorio (CTA Ripoli)
Borellini Hatteo (AeC Carpi)
Tallarico Alberto (Pirenze)
Baldecchi Renato (GARC Firensze)
De Angelini Giacomo (AeC Roma)

i

]

i

it
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cesséilya quelques années pour raisons de santé

. il est décédé & Poitiers et inhumé & Aslounes .
l - . . .
CLAP pour ceux qui ne se souviennent

plus ou ceux qui n'ont pas connu : Centre Laigue
d’Aviation Populaire né en 1935 ... frontpopulaire

d:sparu sur la pointe des pieds depuis son

paseage alUFOLEP |

4] » £ £ .
POPA GRINGU | modéliste roumain . tolite
catégories - ,extérieures et intérieures

universellement connu , et parlant ffangaxs est

'

décédé au mois de mars cette année ... al'dgede 54
ans. ll savait ce qui allait lui arriver ... et ne mangua
pas de courage .

Le monde du Vol Libre a perdu un GRAND

..... et se souviendra toujours de lui comme un

homme exempiaire .

AMPIONNATS DE FRANCE

2981

Le Comité Directeur de la FFAM lors
de sa réunion dL 8/1/ 2001 a désigné A,
ROUX Directeur Sportif de ces
C ampionnats .

nardi * 31 juillet - F1B , Fi1C ,
planeur Al F1H , CO2 FIK ;s caoutchoug
s"énior .

Mercredi 1 er aoiii - planeur F1A '
caoutchouc cadet , cacuitchouc junior

rganisation approuvée par le CTVL ,

"PIR bimotore" voti 122/150
"Modello scuola® 103
"Pipistrelle® 86
"Pegleg Tke 1938" 82
"Elicotterc" 81
CHAMPIONNATS du MOND 20601
s msﬂz\;g_ USA - le Comité Directeur de la

FFAM a désigné Michel CAILLAUD comme

CHAMPIONNATS Q'EUROPE  juniors

appareils rép
caractéristiques
concours ne powur
de 'année 2002

t
30 g ca outchouc ) Ce
avoir lieu gu'au début

.,
I

1 18L.

Vol libre d'intérieur .

Les Ch. de France F1D 23001 sc
dérouleront avec des appareils répondant aux
nouvelles caractéristiques . Etant donné
I'importance des changements opérés , la
sélection devra se dérouler avec des appareils
répondant aux nouvelles régles . . Le C.D de la
FFAM a admis une dérogation au réglement
de sélection en vigueur pcrmettant d'effectuer
exceptionnellement la sélection 2001 a partir
des épreuves des CH. de France 2001 .

CIAM - lc¢ CTVL approuve la proposition
relative aux “ faux départ “ ne prenant en
compte que les vols ne se terminant pas grace
a un dispositif RC pour déthermaliser .

En F1J approbation des bs de temps
moteur , mais rejet la proposition medifiant le
temps de vol .

Photys - W, HACH -
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ﬂK MOTOI’\TLUBM DELL VON RAINER GAGGL, A - . “ .
OﬂRUWURL 11 MASIE N N - BER WALTER HACH . O1 OHRLIWURLI® FiK SIEGERMODELL BEI DEN OSTERREICHISCHEN

MEISTERSCHAFTEN 2000 AM AICHFELD BEI JUDENBURG

, GEWICHTE / GRAMM ZUM PILOTEN , ) ) ) _

K TRAGTLOGEL 25 Nach Ankunft zweier entzuci«iender Erdenburger,lBub und Madchen, im Hause
HOHENLEITWERK 2,5 NAKAMOTO-GAGGL, und berufsbedingter Pause war Rainer GAGGL, der Konstrukteur des

RUMPF + STLTWK 24,5 Modells, beim Wettbewerb ,4. BALATON-TROPHY 2000™ mit dabei, und das mit neuem Modell

MOTOR ; TAUK., PROP 24 LOHRLIWURLIY und seinem ,RAINIMOT-38" CO; Motor, der doch zu schwach gewesen war,

TOTAL 4 7% vor allem bei unglinstigem Wetter (Platz 11 im Fly-off, 31 Teilnehmer).

" Rainer baute einen neueren, stdrkeren Motor -, RAINIMOT-85" - und startete damit bei den
dsterreichischen Meisterschaften. Mit dieser Kombination landete er nach 5 Fly~off Durchgén-
gen seinen ersten Sieg vor Werner SCHAUPP und Rudolf HOBINGER (14 Teilnehmer). DaB wir
wieder mit Rainer rechnen kénnen, freut uns jedenfalls sehr.
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_1._ DAS MODELL
ucx{ Besondere Merkmale sind der mehrfach geknickte Tragfiligel mit geringer V-Form,

J dafir aber Winglets, langer Hebelarm und grofies Seitenleitwerk. Vorne dran ~ der ,RAINIMOT

r -85%, eine Augenweide fir jeden F1K Piloten und Motorenfreak.

o Der Tragflige! (KELE X Konzeption, modifiziert) ist geteilt, die Hélften sind mittels Kohlestében

0 aufsteckbar. Die rechte Tragfliigethdifte ist drehbar gelagert und dient als Thermikkbremse. Bei
AusiGsung klappt das Ding in negative 80° Ste&iung und das Modell strebt mit steilem

Agsd : Trudeln rasch zu Mutter Erde. 3 Klebestreifen, ca 1,5 x 0,3 mm, dienen als Turbulatoren. Der

Tragfliigel ist ab dem 1. Knick nach 280 mm veriaufend bis zu den Spitzen, negativ geschrankt

r‘ links 2 mm, rechts 1 mm. Trotz der geringen V-Form (6,3 %) fliegt ,OHRLWURLI" auch bei

engem Kurven sicher und stabil.

Das Hoéhenleitwerk ist ein Gitterwerk aus Balsaholz, Profil ebene Platie. Bel unseren RE-

Zahlen anscheinend ebenso gut wie herkdmmliche Hbhenleitwerksprofile und mit wenig

Bauaufwand herzustellen. Am Rumpf sitzt das Hbéhenleitwerk um 5 mm gekippt fir Rechts ~

T kurven, das Seitenleitwerk ist ebenfalls auf Rechtskurve gestellt.
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C02 MOTOR : RAINIMOT 85

HUBRAUM : B5 M3
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Bespannt wurden Tragfliigel und Héhenleitwerk mit transparenter Mylar-Folie, 7 Gramm/m®.
Flr bessere Sichtbarkeit ist das Modell farblich markiert, aus Gewichtsgriinden jedoch nur auf
der Oberseite, das Seitenleitwerk beidseitig (Farbspray, gelb und zyklame).

\
1

130
& IREITE

Der Rumpf besteht aus einem {blichen, sehr leichtem Kohlerohr, @ 16 auf & mm konisch, :
Gewicht roh ca. 7-8 Gramm.

Kohlerumpf und Stébe fir die Tragfliigelfixierung sind fix mit dem Pylon verkiebt, ebenso der
Rumpf mit dem Seitenisitwerk.
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DER €O, MOTOR
Als Antrieb kam der neue ,RAINIMOT-85" CO, Motor zum Einsatz, mit 85 mm® Hub -
raum und 3 fach kugelgelagert reiht sich dieser Motor mitten unter die derzeitigen Spitzen -

motoren ,WS-79%, ,BBH-88" und ,GMW-73" ein. Hervorheben mdchte ich den ganz
besonderen LEICHTLAUF dieses Motors.
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THERMIKBREMSE: NUR RECHTER - PE72crz4c0

240

PROP : |

Die modifizierte, starre Luftschraube, @ 240 mm, stammt von der tschechischen Firma ,IGRA"
und ist ganz offensuchthch sehr gut mit Motor und Modell abgestimmt. Das Ergebnis -
2000 m F1K - war flir Rainer GAGGL ein verdienter, schiner Erfolg.
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- NEVER [TOT? DR -VON L. CAGE,.
M BRAUI - B85 mmS
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, a repris la compétition
, lors de Parrivée d’un gargen et
le couple Nakamoto -Gagg! . |
realisé un nouveau motewr le” RAINIMQT -85 “
avec lequel il remporta de suite le championnat
d'Autriche en F1K devant W. Schaupp.

LE MODELE - Caractéristique principale ,
piusieurs cassures de diédre , avec peu de diédre
mais avec des winglels , grand bras de levier ... un
plaisir pour les yeux d'un amateur de F1K .. Aile en
deux parties , la partie droite est mobile autour dela
broche et sert de déthermalo ... a 8o ° .
Turbulateurs en papier adhésit . Stabilc  en
structure balsa , profit plat . Dérive virage & droite .
Entollage au mylar 7 g/m2 .Fuselage carbone tube
de diamétre 162 8 mm

Le moteur , de cviindrée 85 mm3 a trois
roulement & billes , tourme particuliérement
iégérement .

Hélice de diameire 240 mm *

modifiée parfaitement adaptée au moteur .

&
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concours SUNRISE
jusque la la seule maniére de
pratiquer le Vol Libre au

Q

77 a 2000 les fameux
. Ce fut

moins une fois par , au lever
du jour durant ie mois de juin

C'est avec une certaine
nostalgie . mais cependant
avec satisfaction que nous
jetons un regard sur ce passé
du vol libre . Nostalgie , parce
gue les souvenirs de ces
matins tranquilles au lever
du soleil les modeles
décrivant majestueusement
leurs courbes dans ie ciel ,
restent dans nos
dans nos coeurs . Ce
toujours de
décontractée , sans”
que nous dégustions
ambiance de réve .
ciub c’est

cette

Pour le
aussi une

“

satisfaction de savoir que ce
Sunrise” nous fit une
réputation a la fois nationale
et internationale parmi les
plus grands . .
Des

pays voisins » Suisses,
Néerlandais , Francais , de
Strasbourg et Nancy furent
parmi les plus fidéles . Des
champions du monde ainsi
que des €leves avec leur instit,
furent également sur le ferrain

En dehors de quelques
années maigres , pour des
raisons de météo ou

irie

D

pénurie d’essence , le nombre
de participants fut toujours
trés honorable et atteignit des
icintes de de 46 participants
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, et ce fut
qgu'avec l'aide des €pouses que
la faim matinale put é&tre
satisfaite .

Avec les
performances des
s'améliorérent sensiblement
Si au milieu des ann¢ s 80 ,

MODELLFLUGSPORT

participants de -

Sunrise in Karlsruhe = ein Riickblick

Der Karlsruher Verkehrslandeplatz in Rheinstetten-Forchheim an der
B 36 wird im Herbst dieses Jahres geschlossen werden und weicht der
Neuen Messe Karlsruhe, die hier in den kommenden zwei Jahren ent-
steht. Der Karlsruher Flugsport wird nach einer Galgenfrist von ca. zwei
Jahren, wihrend der er noch einen Teil des Flugplatzes nutzen darf, sein
stadtnahes Fluggeldnde verlieren. Ein neues Terrain ist noch nicht ge-

funden.

Der Flugsportverein Karlsruhe veransial-
tete iber 24 Jahre hinweg ~ von 1977 bis
2000 - auf dem Flugplatz im Juni.seinen
Sunrise-Wettbewerb. Es war dies die ein-
zige Méglichkeit, im Raum Katlsruhe auf
einem geeigneten Gelande “Wéhigstens
einmal im Jahr Freiflug im Wettbelverb zu
betreiben, denn der. abteilungseigene
Modeliflugplatz ist hierfur:zU klein. Mit et-
was Wehmut, aber auch mit Zufrieden-
heit blicken wir auf da$ Vergangene
zurlick. Sunrisefliegen ist selten gewor-
den im Lande, nur die Gruppe Schorn-
dorf richtet (sogar mit einer noch lénge-
ren Tradition) im Frihjahr eine solche Ver-

anstaltung aus. Wehmut schwingt mit,
denkt man an die vielen Morgenstunden,
in denen in ruhiger Luft und erstem Ta-
geslicht die Modelle Uber dem Flugfeld
ihre Kreise zogen, in denen die Teilneh-
mer mit Gelassenheit und ohne Hetze
und Melisterschaftsstress ihren Freiflug
»genossen”. Zufriedenheit kommt auf,
weil der Karlsruher Sunrise den Flug-
sportverein in Freiflugkreisen national
und international bekannt gemacht hat
und bei den Modelifliegern eine groBe
Beachtung fand.

Teilnehmer aus den benachbarten Lén-
dern warén Dauergaste, sie kamen aus

den Niederlanden, der Schweiz und vor
allem die Modellflieger aus StraBburg
und Nancy waren die treuesten Teilneh-
mer. Weltmeister aus den GUS-Staaten
gaben uns genauso die Ehre wie Schiller
einer Vorortschule samt Lehrer. Abgese-
hen von einer Flaute 1980 zur Zeit der OI-
krise mit autofreiem Sonntag (Freiflieger
handeln umweltbewusstl) kletterte die
Teilnehmerzahl bisweilen auf unglaubli-
che 46 (1983, 1984). Der Wettbewerbsiei-
ter hatte Mlhe, den Ansturm in der kur-
zen Sunrisezeit zwischen 5.00 und 8.00
Uhr ,abzufertigen”. Das Segelfliegerheim
platzte beim anschlielenden Frihstlick
aus allen N&hten und die mithelfenden
Ehefrauen konnten nur mit Milhe — aber
immer mit Erfolg - die hungtigen Mauler
stopfen. Mit den Jahren verénderte sich
auch die Technologie der Modelle und
mit ihr die Leistungsfdhigkeit. Waren
Mitte der 80er in F1A {damals noch A2)
noch Durchschnittsflugzeiten von 210
sec genug fir einen Sieg, so kletterten
sie in den 90ern Uber 243 sec bis auf sa-
genhafte 295 sec (in der Sunrisewertung
bedeutet diese Zahl das Mittel aus finf
Fligen!). Die Flugzeiten zeigten aber
auch recht deutlich die Grenzen des
Flugplatzes auf, denn bei der leichtesten
Brise war der Platz in seiner Lange von
1000 m Uberflogen und die Segler muss-
ten im Getreidefeld oder gar im Bu-
chenwald gesucht werden. Nicht alle
Wettbewerbe waren echtes Sunriseflie-
gen, denn die hierflr notwendigen opti-
malen Wetterverhéltnisse herrschten nur
in neun Jahren. Der Not gehorchend wur-
den dann normale Wettbewerbe ausge-
tragen, wobei es haufig mehrere Klassen-
sieger gab, weil fir ein Stechen keine Z&it
mehr war, da der Flugplatz spétestens
um 8.00 Uhr fur die groBen Flieger 6ff-
nete. Die Teilnehmer nahmen es gelas-
sen. Sie mussten sogar dreimal unver-
richteter Dinge weite Strecken nach
Hause fahren, weil Petrus mit Blitz und
Donner, Regen und Wind dem Modellflug
keine Chance lieB.

Ein kieines, aber nicht unbedeutendes
Kapitel Modeliflug in Baden-Wurttem-
berg findet damit seinen Abschiuss. Den
Verantwortlichen bleibt noch ein herzli-
ches Dankeschén an Teilnehmer und
Helfer Uber viele Jahre. — Goodbye Sun-
rise in KA.

Text: B. Kaupert

ANZEIGE

Telefon +49/40/866 20 81
GatgensstraBe 9 - 22587 Hamburg
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Euro-fly Muhiethurnen 2001

3. und 4. November 2001

Die Organisatoren des euro-fly sind bemiiht, unter Auswertung
der beiden letzten WC in Mihlethurnen, Verbesserungen an-
zubringen und diesen Wettbewerb weiterhin als schonen Schluss-
punkt in die Weltcupsaison zu setzen. Die bei uns eingegangenen
Wiinsche' der Teilnehmer werden so weit als mdglich
beriicksichtigt. Demgegeniiber erwarten wir inbezug auf die
Anmeldedisziplin auch eine Verbesserung von Seite der
Konkurrenten.

Anmeldeverfahren

Es konnen generell nur Anmeldungen auf dem voll ausgefliliten
Anmeldeformular entgegengenommen werden. Dies kann unter
folgender Adresse (wenn mdglich per Fax oder E-Mail) ab Januar
2001 bezogen werden:

Walter Eggimann, Seftigenstrasse 125, CH 3123 Belp
Fax: ++41 313223904
E-Mail: walter.eggimann@bbl.admin.ch

Anmeldeformular und Informationen werden ab Januar 2001 im
Internet (www.modell flug. ch) unter FAKO F1 erscheinen.

Weiter werden Anmeldungsformulare durch die Schweizer WC-
Teilnehmer an den von ihnen besuchten Wettbewerben ab-
gegeben.

Unterkunft

Die Zivilschutzanlage der Gemeinde Miihlethurnen steht weiterhin
zur Verfiigung. Neu miissen die Organisatoren der Gemeinde
einen Benitzungsbeitrag bezahlen.

Aus diesem Grunde ist das Morgenessen nicht _mehr im
Ubernachtungspreis von Fr. 20.- inbegriffen: Dazu kommt, dass
unnotig viele Helfer/innen fir den Service und die Reinigung in
das Restaurant abdelegiert werden mussten, diese fehiten dann
bei Wettbewerbsbeginn auf dem Fluggelédnde.

Die Organisation wird mit dem Wirt des Restaurant Adler einen
bescheidenen Preis fiir ein Morgenessen aushandeln. Dazu wird
die Mdglichkeit geboten, auf dem Wettbewerbsgeldnde vor
Wettbewerbsbeginn Kaffee / Tee und Gebéck zu konsumieren.

Weiter stehen in der ndhern Umgebung des Wettbewerbs-
geldndes eine geniigende Anzah! Hotelzimmer zur Verfliigung.
{(Kosten pro Ubernachtung mit Morgenessen SFr 40.-- bis 50.--)

Startgeld
Das Startgeld fir die Kategorien F1ABC muss leider um SFr 5.--
auf Fr. 50.- erh6ht werden (zusétzliche Versicherungprémie fir

Haftpflicht des Organisators).

Anmeldungen von Freifliegern, die sich fir den euro-fly 1999
angemeldet hatten, die ohne Abmeldung und ohne Bezahlung

B

l
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Les organisateurs de I'Euro-fly se sont
efforgds , en se basant sur les derniéres éditions |
d'apporter des améliorations , pour Que ce coNCoUrs
reste une belle conclugion finale de la saison
internationale du Vol Libre . Les voeux formujés
par les participants sont aplliqués dans la mesure du
possible En contre -partie nous attendons
également de leur part plus de sérieux dans les
engagements a l'inscription .

Dune maniére geénérale nous acceptons |

formulaire d'inscription scrupuleusement rempli 7 ce

formulaire peut éire demandé parfax ou E mail |
A

3123 Belp

Fax: = 41313223904

E. Mail: walter.eggimann@bbi.admin.ch

Des concurrents suisses distribueront sur ie
terrain des formulaires .

HEBERGEMENT

Labri eivil de fa ciommune de
Muahlenthurnen est toujours mis & disposition , les
organisateurs sont obligés de verser une somms
d'occupation des lieux . Pour cette raison le petit
déjeuner n’est plus compris dans la somme de 20 FS
. Par ailleurs beucoup d’aides benévoles ont du se
consacrer au nettoyage des lieux et ont ainsi fait
défaut sur le terrain pour le déroulement normal du
CONCours .
nisateurs vont essayer de négocier

aurateur du "Adler *

pour le petit déjeuner . Par ailleurs une buvette -
café- sera disponible sur fe terrain .

Dans les environs des chambres d’hétel
sont disponibles pour le prix de SF 404 50 le nuit
et petit déjeuner compris .

DROITS DINSCRIFTION

Pour le catégories F1 AB G |, plus 5 SF
pour un total de 50 SF ¥ compris le supplément
assuarnca contragtas par I'organisateur .

Les inscriptions de concurrents , inscrits
pour la cuvée 1999, qui ne sont pas manifestés, ni
par écrit ni par paiement pour leur absence sur le
terrain , ne peuvent éire acceptés qu’ avec un
réglememnt a l'avance .

DERCGULEMENT du concours .

EURQ _FLY 2001 se déroulera selon la
réglementation du Code Sportif. vol libr e.

En considération de la journge ,écourtéd
en cette saison , le nombre de 5 vols est reconduit .
Les temps de vol seront modifés selon les
conditions méléo, et pris ainsi en comple .

8442

nicht teilgenommen haben, kénnen nur unter Vorauszahlung (bis

zum offiziellen Meldetermin) angenommen werden.

Wettbewerbsorganisation

Der WC euro-fly wird nach den Regeln des Sporting-Code fur

Freiflug durchgefiihrt.

Unter Beriicksichtigung der kiirzeren Tage wird die Durchgangs-
zahi von 5 Runden ‘wird beibehalten. Die Flugzeiten werden von
Runde zu Runde der jeweiligen Wettersituation entsprechend

festgestzt und voll in die Wertung einbezogen.

Es werden geniigend Startstellen ausgesteckt. Die Zeitnehmer
befinden sich an einem zentralen Pool im Startgelédnde und
kénnen vom startbereiten Konkurrenten abgerufen werden,

Der Start erfolgt ab einer vom Konkurrenten selbst gew&hiten
freien Startstelle. Der zusténdige Zeitnehmerchef wird darauf
achten, dass der Konkurrent in jeder Runde neue Zeitnehmer

zugeteilt erhélt.

Das Startgeldnde wird fiir den euro-fly 2001 leicht siidlich verlegt.
Es kann dadurch vermieden werden, dass Modelle in das Dorf
Miihlethuren einfliegen und vor Ende der Flugzeit ausser Sicht

oder in Hindernisse geraten.

Wir freuen uns, wiederum eine grosse Anzahl Freifieger aus aller
Welt zu einem stimmungsvollen, fairen und spannenden euro-fly

2001 begriissen zu dlirfen.

Walter Eggimann

e |

Il'y aura assez de plots de départ , et le

chronométreurs seront ceniralisés , les conicurrents

_ viendront les demander personnellement . Le
depart se fera a partir du plot gue le concurrent
choisira lui-méme. Le chronométruer -chef sera
charge de faire attention qu'un concurrent aura &
chaque vol un chronmétreur différent .

La zone de départ sera légérement décalée
vers le sud . Ceci pour éviter un certain nombre
d'obstacies , pouvant amener des pertes de
modeéles ou des perdus de vue .

Nous nous réjouissons de recevoir un
grand nombre de participants pour une compétition
spriive intéressante
Walter EGGIMA
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omme d'une grande curiosité et
défenseur de I'aérodynamigue moderne .

Sa préoccupation principale fut la chasse
a 1a faible vitesse de chute . Pendant de
longues anneés a partir de 1948 | sous
conduite de nombreux essais de larga
en altitude fureni realises au sein
cclub ¢ CERCLE AUSTRIA " sous i'égi
de la fameuse é&ciole viennoise , doni
i victoire aux ch

Jedelsky fut un.
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rich Jedelsky T

Einer der ganz GroBen aus der Welt
des Modellfluges ist von uns gegangen. Erich
Jedelsky (77) starb am 7. November 2000 an
den Folgen eines tragischen Unfalis.

s Jedelsky war ein liebenswerter, grundgii-
tiger Mensch, der jedem bereitwillig half,
wenn seines Rates bedurft wurde. Wie viele
groBen Menschen war er bescheiden und
freundlich, fiel niemals aus der Rolle und war
~dem Modellflug verfallen™, mit welchem er
sich {ber 60 Jahre intensiv beschiéftigte.
Nach dem Krieg half Jedelsky kréftig mit, den
Osterreichischen Aero - Club wieder zum
Leben zu erwecken. Er wurde Bundessek-
tionsleiter der Sparte Modellflug und ,erneu-
erte™ mit seinen Helfern u.a. die noch aus
der Vorkriegszeit stammenden Wetthewerbs-
regein, etc. etc. Jedelsky war ein wissens-
durstiger Mensch und ein Verfechter fort-
schrittlicher Aerodynamik. Sein besonderes
Anliegen war die Jagd nach niedriger
Sinkgeschwindigkeit. In mehreren Jahren ab
1948 entstanden unter seiner Fithrung im
Kreise der Modellflugentwicklungsgruppe
JFlugring - Austria® unzéhlige Hochstart -
Segelflugmodelle der bekannten ,Wiener
Schule®, deren Hoéhepunkt der Sieg Oskar
Czepas mit dem Modell ,Zahnstocher® bei
der A2 - Weltmeisterschaft 1951 war.

5 Jahre hindurch wurden von Jedelsky die
Geheimnisse der Luftstromungen an Profil-
Ober- und Unterseite wissenschaftlich unter-
sucht, experimentiert und Profilformen ent-
wickelt, die auch im Windkanal getestet
wurden. Die Natur war hier Vorbild und
Triebfeder flr seine Forschungen und so
entstanden die noch heute aktuellen
«Jedelsky - Profile® fiir Hochstartsegler nied-
rigster Sinkgeschwindigkeit, viele davon

weitgehendst angendhert an die natlirlichen
Vorbilder, den Profilen der Landsegelvigel.
In weiterer Folge entwickelte er die nach ihm
benannte ,Jedelsky - Vollbalsa ~ Bauweise®,
auch ,offene Standard - Bauweise™ genannt,
die alsbald ihren Siegeszug rund um die
Welt antrat. Beim 2. Internat. Nurfliigel-
wettbewerb in Bremen 1953 bekam Jedelsky
flr den Entwurf eines Nurfligels (Nachfolger
seines berlthmten ,Schlauchkurblers®) in
seiner hier erstmals vorgestellten Vollbalsa-
bauweise den Konstruktionspreis des Max
Plank - Institutes flir Strémungsforschung in
Gottingen.

Aufwand und Leistung bei dieser Bauweise
stehen auch jetzt noch in einem besonders
glnstigen Verhéltnis und mit vorgefertigten,
gefrasten Profil - Komponenten ist sie beson-
ders fir Anfanger geeignet. Fin bezeich-
nender Erfolg war auch dem RC - Vollbalsa-
segler Airfish® beschieden. Von Jedelsky
konstruiert und in groBer Anzah! industriell
gefertigt, wird der ,Airfish" weltweit ge-
flogen.

Jedeisky verfaBte auch zahireiche Artikel,
vorwiegend (ber die Aerodynamik des
Flugmodells, die in Freiflug - Kreisen gréBte
Beachtung fanden. In den letzten Jahren
seines Modellfliegerdaseins flog er zum SpaB
und mit Freude RC - Leichtwindsegler und
entwickelte fiir deren Tragfligel mit seinem
bekannten Vogelprofil eine neue, &JuBerst
verwindungssteife, extrem leichte Bauweise
neuer Technologie (Keviar - Waben Sand-
wich — Bauweise).

Erich Jedeisky ist nicht mehr unter uns, seine
Ideen und Verdienste aber wirken weiter und
er lebt in unseren Herzen weiter,
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baisa plein Jedelsky “ aussi appelée
fagon standart , gui fit le tour du monde
Jacgues DELCROIX fut et est toujours
adepte de ceite manigre de construi
chiez nous en France ) . Lor
urs internationai | i \
me Jedelsky se vi r
ette . construction le grand prix de
'lnstitut de Recherhes Aérodynamiques
X Plank de Géttingen .
Colt et performance de cette

maniére de construire sont encore
aujourd’hui  dans une relation favorable |
et la préfabrication facile des

composantes en font une aide trés
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Picking thermals has to do with feeling the subtle changes in the environment which to
the untrained are not apparent. Therefore there is no simple or sure recipe.
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PICKING THERMALS
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Tools: Mylar streamers, fast sampling thermistor device, fluffies, bubble machine,
piggybacking birds and models

Early morning: Air is buoyant neutral, small rise in temperature (may be only .2° F),
heating is through water evaporation from air

Mid day: Strong thermals (boomers) develop that exceed the sink rate of models, rise in
temperature can be a few degrees with wind calming, wait until cooler breeze (fill) is felt
and temperature clearly drops. Do not launch right away especially with fast, higher
climbing models but wait 10 to 20 seconds depending on wind velocity.

Late afternoon: Thermals stay closer to the ground, tend to be larger in size, smaller
rises in temperature (1°+ F), be patient, fly over darker surfaces

Strong wind: Wait for a 3 to 4 second Iull of lower wind velocity, launch immediately at
an angle to the wind.

No wind: The doldrums, watch streamers to see center of building hot air column, rising
air circles counterclockwise, wait for light air movement of fill, be very patient air rises
very slowly, when launching place model in center of rising air.

Cold front: Rising air precedes the rain and the breeze, good air is still present when
rain starts.

Flapping: If wind is moderate and ground surface is warm then flapping a shirt or
running or driving under the model will release rising air.

General rules: Do not launch if there is a chance that the sun might come out of the
clouds soon. Do not fly if other models are launched when a conscientious decision to .
launch had not been made — rather watch other model’'s behavior. Most of the time flying

a little later will give better results. - Concentrate and take in your environment!
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Model Radio Trackers W

Trackers: these tiny micro transmitters, in combination with a 2 mt band receiver, allow safe model retrievals in windy days, under y .
strong thermal activity or when the model gets lost for any reason. Simple “body shielding” direction finding technique. Miniature / Non so come vann R R
surface mount circuit, crystal controlled RF section with 30 cm music wire whip antenna. Any frequencies on request in 2 mt band C (&4 S“ l" L & Z/i be L"’ L"C) sonc an chg ?'nmersi d:!!’ ole Cgsle da VC?'};; C“mV{
(note: may be subject to local regulations). Epoxy waterproof sealing. With 3V lithium batteries BR435 (type V1) or CR1225 (type ¢ i i £ ' iliacquar impossibile per |
V2) battery life is > 5 days. Also available without battery-holder to use any 3V batteries/holders. C alsaziani di fare concorsi perché i nostri sono bagnati
Active attenuator: pocket sized, great to speed-up the retrieval without messing with a shortened RX antenna when approaching cst LC/‘ aquran (:l d L 1~ di fango, e questo da settimane! La primavera non e
the model. Lhe adjustab:ze attenuation allows accr:luratttahdirdecttion finding v;/ith a nc;Bmal ?ntenr;)a, kgeping the1 g(i)re(gtBionaliw but favorevale per il volo libero qui, e aspettiamo tutti di
preventing the receiver from saturating even when the distance is as low as meters. Provides over maximum - oter andare al f i il
attenuation. Standard BNC connectors for quick insertion between the receiver and its antenna. 3V button type lithium battery, 7 J C/\Q l" C) 1_‘/() C‘() m m C) P Ma | Meno una volta sul terrgnl ' .
days battery life. Dimensions mm 40 (L) x 55 (H) x 25 (W). Weight 60 grams. PRICE 40 EVR EACH - o quasi ﬁ:ita Sepe(ajr.an.Z\a sta and?ndfo via...la stagione
a a { piU, un vento furicso regna sul

N '(rglgg 5\/I;.S)trgf:ker:'u!tra ligh{9(5<(L2) gg??ﬁ)Migigt?x) a;qmin%naobgétsry hholder for the popular sport fishing batteries L O L () \l u_ . \\/ \v/ paesse...

. Dimensions: mm 19. X 9. x 8. . Price 70. each. Peccato per noi, ma ci vedre P
s Type V2 tracker: rugged and light (< 3 grams). Powered by CR1225 button type batteries and a plastic battery holder. St 0l, ma i vedremo tutti in

) A : -~ ~— oitou fra poco!
Dimensions: mm 20.5 (L) x 12.7 (H) x 8.5 (W). Price 70.00. EUR each. _ ) C) LN 1 L h O 1 L Z Q n bz \\/\/ p o

Battery holder for BR435. Ready to solder separate aluminium tube holder with gold plated contacts. Price 5.00 EUR.
Batteries BR435 lithium cylindrical. Price 5 EUR per pair. > g~ b d
Batteries CR1225 lithium button type. Price 5 EUR per pair. D¢ C ¢ VUL,
HBOE: 2-clement foldable directional antenna. 8.2 dB gain. 25 cm long when closed. Standard BNC connector. Price 30 EUR. ya E
b cn tC) U.,b Disappointment!

4 't was not our lucky season this spring in the eastern
C/‘[\- ]90 u Z& koa C)LL L\f g‘”’ parts of France, esp olallv congerning the fields
close 1@ Sarreboury;
X, Pb L 2 914)0 Sunday after Sunday we get the same,
~— regular report from Jean W. who lives nearby: the
ground is uniit for freefiying , too much mud, too

much wind...or the access is impraticable!

7AC . it's a pily, because before long it will be too
UM N Lne late for “picking up a lot of points™!
h + $+hi
: decourage the competitors|
M ans LEONKTE Sea you laer in Poi

For further information please e-mail or write to:

Massimo Ursicino

Via Cartesio, 3

1-40069 Zola Predosa (BO) - ITALY
Fax/Phone: +39051757064

E-mail: txic@hotmail.com
Website: http://members.tripod.com/txic
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. Managing Editor  TONY DOWDESWELL
APRIL 1979 EDITOR MARTYN COWLEY

Editorial Director R. G. MQULTON )

Managing Director GOSPATRIC HOME oitou, bye.byen
Group Advertisement M. GRAY
Manager
HOBBY MAGAZINE ' In diesem Frihling sind wir noch nicht einmal
L~ i auf dem sarreburger Flugplatz gewesen. Im Fall dass
: es noch méglich ware vor dem Ende der Saison wird
s &‘9 ; ?%@ « FCEeFE T es in die Analen eingehen, weil dies das erste Mal in
En F1K lc CTVL repoussc I'enscmble diesem Jahrhundert wére! .
des propositions hcmgro'qu qui restreignent _ 7 Vielleicht wird es ganz besondere
encore une formule déja en difficulté . Frustration dans PEst! Ausmasse annehmen, wir werden auch zahlreiche
PoUrTons=nous encore nous voir sur le temrain Deutsche z‘r@ffpn kénnen, die ein oder zwei Mal im
CTVL et sous comités . Le secréiaire de Sarrebourg avant d’aller tous ensemble au Jahr auf diesen Platz kommen.
rapporteur R. GERARD ne souhailte ph‘“ Poitou? L’espoir s’amenuise plus vite gue 1a Bis jetzt kénnten wir “Schilammboote”
postuler & oo poste . A ROUX gctwpf ora dde couche de boue qui envahit tout! gebrauchen oder vielleicht * Schiammracketten”
DEohes prénisen sotent attribuées aux autres Semaine apres _ semaine, Jean  um endich onige Funkie sammei 2u koment
membres de CTVL Wantzenriether nous tient minutieusement a Tschiliss
courant de Vévolution de la situation Dj’u‘i
perdure: aucune nossibilité de rejoindre le
ﬁg 5@? &E E “Cham imip de manoceuvies “ habitue! ne se DOH nité a
Je crois qu'il est bon de signaler que ”L}GL oﬂn des pro"tfmb,,e_t ier'nsrs in :_:(i ff
Robert Gerard , ayant été pendant de de Concours...d oINS Gu UM gros beau temps nie
nombreuses années A la téte du CTVL , mérite s’installe!
notre reconnaissance . Il n'est pas facile de Le soleil est enfin de la partie, mais un
présider une tel organisme et de subir parfois vent impétueux s'est installé en méme temps,
des critiques , mais. de telles fonctions sont alors...
néanmoine Wisles o nécossalres pout I La dernitre recrue strasbourgenie, i
ﬁénér&ement auprés des administrations ... se trouve etre ma }JEL'iL: fille Amandine, est
sans parler du travail d’organisation sur le trés décue de ne pouvoir faire faire le baptéme
terrain lors des championnats . de Iair & son premier modeéle construit!
Nous lui devons tous un grand merci A bientdt

pour la tAche accomplie au courant de ces
longues années .
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Nordic carbon fiber [CF] wings are incredibly strong
with respect to frontal impacts. A model can bunt-straight
into the ground, hitting nose first, with virtually no damage
at all. If breakage occurs, it is almost always confined to one
of the trailing edges close to the wing's root. This is usually
accompanied with rib splitting and ripping off of lower caps
in the area of damage. Why does this failure happen?

The physics are simple and almost instantaneous. When
the fuselage suddenly hits the ground, both wings, due to
their inertia, pivot forwards at their leading edges against the
fuselage, with the wing tips moving 2-5 mm (078"-,197")
forward (phase 1, figure 1). The forward movement bends
the main connecting rod(s), which, after an instant, whip the
wings backwards, banging their trailing edges against the
fuselage. This, in turn, sends a pressure spike along the trai-
ling edge called the wing-lash effect (phase 2).

The severity of wing-lash is primarily a function of the
connecting rod(s). Today's steel connecting rods, typically
5.5 and 5.8 mm, can develop considerable force once they
are bent. A spring's strength (which in this case is a connec-
ting rod) is a function of its diameter raised to the fourth po-
wer. So the thicker rod in this case has 23.4% more power,
even though its diameter is only 5.45% larger.

The second factor is the rod's length, which decreases
the force it exerts. No wander the old 1/8" connecting rods
never caused wing-lashes. A third factor, is how tightly the
rods fit into the wings. A loosely fitted rod can bend over a
tonger stretch, while most of the bending of a tightly fitted
rod is confined to the joint between the wing and fuselage.
(The three factors correspond to bending a thick or thin rod,
bending a long or short rod, and bending a rod with the
hands closed together or farther apart.)

A strong wing-lash exerts considerable pressure along
the axis of the trailing edge. A typical CF trailing edge is a
flat rectangle, with a cross section .125+" by .035-.040", held
every 1+" by a slim capped ribs. A wing-lash, caused by the
trailing edge banging against the fuselage, will deform
(bend) the trailing edge in a direction perpendicular to the
ribs. At the first instant, most of the trailing edge distortion
will be close to the root. Mild trailing edge distortions can

' cause rib cracking and cap popping. More sever pressure

-~y

will eventually bend the trailing edge to the point of buckling

"} and cause considerable damage to the adjoining ribs.

Finally, a wing-lash will also push both wings outwards

4 (phase 3). Typically, a gap develops between the fuselage

and wings after a hard landing. Sometimes one of the wings
even manages to pivoted downwards, with the back connec-
ting pin ending above the fuselage, assisted by the ruber
bands holding the wings together. The portion of impact ab-
sorbed by the wings depends on the friction between the
wings and the rod(s), were tightly fitted rod(s) will make the
wing absorb more wing-lash. The rubber bands play an insi-
gnificant role, provided they are not too tight.

Addressing a wing-lash issue means deferring the failure
point. Although reinforcing the trailing edge might seem like
the obvious approach, it actually is low on the list.

The single most important design change is to switch
from a single thick rod to a pair of thinner rods (long and a
short). In the case of two rods, it is a good idea to have the
shorter (more rigid) rod connect directly to the other wing
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through an oversized hole in the fuselage, giving it more
bending space. Indeed, this is exactly Stamov's long models
setup.

The elasticity of the connecting rod(s) matters, as overly
stiff/thick rods will just rip the wing apart upon impact. For
the same reason, tightly binding the main spar with a Keviar
thread in the area of the connecting rod(s) is essential.

One should also avoid snug/tight fitting connecting rod(s)
into the wings themselves. (Allowing diffused rod bending in
phase 1 as well as lower friction during phase 3.) Increasing
the hole's size should be done with an appropriate metric
reamer.

The wing itself should be structured to divert as much of
the wing-lash from the trailing edge to its strongest and hea-
viest part - the main spar plus D-box. The most naturai ap-
proach is to widen and reenforce each wing's root-rib.

In fact, | happen to have two short M&K models - ‘94 and
‘99 vintages. The older model has a 15 mm (.590") wide
root-rib, 120 mm long, while the newer mode! has a 8 mm
(-315™) wide root-rib (corresponding to an AR of 8 and 15
respectively). Both root-ribs have a balsa core faced with
fiberglass. Not surprisingly, the older M&K has survived nu-
merous vertical dive-ins with no damage, while the new
M&K had a trailing edge failure with the first serious wing
impact. Contributing factors were a tight rod-wing fitting as
well as a rather thin CF trailing edge (.032").

An elegant alterative, suggested by Mat Gwain at the Fi-
nals, is to include a diagonal brace starting at the trailing
edge of the main panel (figure 2). The diagonal brace should
be at least 1/4" wide, reenforced with CF caps and even
wrapped with Kevlar thread.

Reinforcing a trailing edge, is probably the least effective
approach. But CF trailing edges should not be too thin.
A 040" thick CF trailing edge in the center panels is well
worth the small weight increase.

The pressure along the trailing edge should cause the it
to buckle up or down 50% of the time. As noted above, the
wing ribs almost always break while being bent downwards.
What causes the asymmetry ?

The reason stems from the wing's camber, which means
that the trailing edge had an (upward) angle relative to the
D-box (see alpha in figure 3). When the trailing edge moves
up, it moves away from the D-box, so that the rib is being
stretched while being bent upwards. On the other hand, a
downward movement will compress as well as bend the rib,
This seminal observation is due to Mat Gwain.

The rib's carbon caps, which are excellent under tension,
can easily withstand a combination stretching and bending,
but fail frequently under a combination of pressure and ben-
ding. There are two contributing facters: First the balsa grain
at the rib's end is usually at an angle when the rib is made
from one piece of balsa. Second, thin rib caps are more
prone to buckle under pressure.

The prescription is to re-enforce the back of the ribs close
to the wing's root. One approach is to glue two pieces of 1.5
mm hard "A" balsa on the sides of each rib, cap them and
then sand the sides to a wedge (figure 4). This way the rib is
4.5 mm wide at the trailing edge, and 1.5 mm. Optionally,
one might also wrap the back of the rib with a thin Kevlar
thread to help keep the lower caps in place under pressure.

[Note: "A" balsa has the "quarter" grain perpendicular to
the'balsa surface.]

April 29, 2001
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. Karisruhe. .
! iOly'Oiii‘S' t'occasion de vivre ces

remporter la palme , dans les
années 80 des temps de 243
a 28b secondes furent
atteints { en Sunrise ceci est
un temps moyen sur cing vols
. Ces temps montrerent aussi
les limites de ce terrain , car
au moeindre peiit vent les 1000
metres de ongueur du terrain
furent largement dépassés |,
pour atterr:r dans la forét ou
dans des champs de céréales .

Tous les concours ne furent
pas des Sunrise , car les
conditions météos idéales ne

furent rencomnirées que 9
années Pour les autres
années ce furent des

u

concours “ normaux avec
des vainqueurs dans plusieurs

natégones , car scuvent on
avait pius I f mps de faire des
* fly- Uff “, DleLuE étant
ouvert 2 la circulatien

aérienne a partir de & heures .
Les participants prirent tout

cela du bon cbdHté , et trois fois

ils durent méme rentrer chez

eux breduoilies , car tonnerre,

vent et pluie ne laisserent
T

Un petit chapztre du vol
libre se termine ainsi dans le
pays de Bade , et les
organisateurs remercient tous
les participants venus durant

ces années de pres et de loin .

B. Kaupert .

nd.L.r. C’est le coeur un peu

- lourd que nous prenons acte

de la disparition du SUNRISE de
Ce fut pour nous

momernts inoubliables , réservés
au VOQIL LIBRE , au lever du
soleil . Cela nous permettait
aussi de nous mesurer avec
nos amis allemands et souvent
d’apprendre auprés d'eux de
nouvelles techniques & la fois
de construction et de vol.
Un grand merci
Kaupert et son club .
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appréciée pour les débutants . Un succes DEPUIS DELINGUES KV &%, SAUSURE SON Feicy
remarguable fui également atteint parie e e R T bl G e g
planeur RC “ AIRFISH * . Construit et

fabriqué de maniére industrielle ce

planeur est utilisé tout autour du mond

nombreux articles traitant plus
particulierement d'aérodynamique des
modsles réduits , et qui trouvérent une
écoute trés favorable dans le milieu des
a efi S

construction
rigide , avec un profil

particulierement
d'oiseau , seion une technologie iégere

avec des composantes comme le kevlar ,
en nid d’absille et sandwich .

est p
nous , m ses idées et ses mérites
continuent d’influer et dans nos coeurs il
continuera de vivre pour foujours
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PETER BROLKS. -

PETER BROCKS CIroye7Y ALLe]7AND
RETRATE ET RESIOAN T DANS LIETAT
- D ARI2ONA Avx U.s A P,éf)r/fm;
Avtc BINYEUVR DANS tes pPETITES
CATECEORIES ET 2AUS FARTIC L (xR
IEENT 5N COURE pPIHIVER .
Il WIENT DEFATTRE LE RECORD
pc:/ TEPS DE LVOL TOTAL EN cOUPE
DIHER A, US. A LE 7T NOVE/1S
2000 A Losi /1F/LLS .~
L4 POELONS QUE PETER RELRESENT
VOL LIBRE “vx F7A47s LIS &7
K. Peter Brocks PUE GRACE A Lutl, LE CCRCLE DES
: (ABONNES US. ESTLARG E NOTRE
baTE November 19, 2000 riace Lost Hills CA PEVUE Y EST PARIIEULLIEREMEN]
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SINCE 1936

Academy of Model Aeronautics

An Associate Member of the

National Aeronautic Association

And Acromodeling Representative in the United States of America of the dé;

THE ACADEMY HEREBY CERTIFIES THE ESTABLISHMENT OF A NATIONAL RECORD FOR

Ourdoor Free Flight F1G Coupe d’Hiver Open Class

AND AWARDS FULL RECOGNITION FOR ITS ACHIEVEMENT TO

verans 27 minuTEs, 47 seconds
OFFICIALLY RECORDED THIS 267h oavor DECEMbER, 2000
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PETER BROCKS SEIT VIELEN JAHREN
IN DEN STAATEN  WOHNHAFT IN ARI2ONA
RAT Aad 49 NOVEHBER 2000 IN
LOST HILLS' DEN NATIONALEN

CKORD [N PER KILASSE C.H HILT
élNER CvIE.SAPﬁHTZEIT V/0) 1}'H1NUTL=H
43 SEKUNDEN AVFGESTELLT.
HERZLICHEN GLUCKWUNGCH !

British Model Flying Association

Copies are available from :

Martin Dilly
20, Links Road, 2”07 BMFA
W :
Keistt Wickham, “ ot~ FL s&t/7 FORUNMN
BReOQw  RELOLT™
or by fax to: (44) + (0)181-777-5533, or by e-mail to <martindilly@compuserve.com>
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