


16 chemin de BEULENWOERTH
67000 STRASBOURG ROBERTSAU
FRANCE

tél: 88 31 30 25

6735- S. Makarov RUS
6736- Sommaire
6737- ME 262
6738- F1A de Kerner Ferenc HON
6739-F1A KASIA de S. gzudarski POL
6740- 41 -42—43-44—45-46-47-48-49-50

F{iH Champion d'litalie Aldo Vella ITA

6748-49-50-

1 er CRITERIUM INtER. SEVRE ET MAINE

J.L. Bodin. FRA
6751- 52-CAMBRAI 1995 A. Schandel
6753-54—55-56—57—58-59
Images VOL LIBRE A. Schandel
6768 CHALLENGE EUROPE F1G
Serge Millet FRA
6761-62 PAMPA CUP HELCHTEREN
A. Schandel .
6763- MODELA «g” Moteur CO2
L. Grégoire FRA
6764-65- Championnats de France Indoor 1995

Mont de Marsan; Carles Maurice Jacques

valéry . FRA

6766-67- EURO FLY BERN 1995 en prévision

du 4 et 5 novembre 95 W. Eggimann
6768-69-70-71
Centrage et reglage des cachuetes
Ulises ALVAREZ URU
6772-73- Le Modélisme chez les autres
E.Cerny FRA
6774- Resultats F1D STUTTGART et VARSZEGI
Andra s REE HUN
6775- RETRO - Wakefield de R.T. HOWSE 1937
E. Filon FRA
6776- SIMPELCOP TER de T.André NED

6767- MINIFORM STE Formule de JF Frugoli FRA

6778-79 - MORANE SAULNIER L
Peanut de E. Fillon .

6780-le Polyspan de starline Larry Davidson USA

6781 -Divers.
6782- Profil Gard G 8910-
Courrier des lecteurs .
6783- Courrier des lecteurs .

6784-Championnats du Monde F1A ,B,C DOMSOD
Premiers résultats . .
6785- Jeunes et débutants .
6786-87-88-89
Expérience “ jeunes “ en Hollande
Ebel SCHOUWSTRA NED
6798-99- AIGLON 4
Planeur formule libre pour jeunes des
Rapaces de l'ill .
6792- 93Principe généraux construction A.
Schandel FRA
6794- Cambrai 95 Allard van Wallene . NED

Vol 6 & 7 Here Now!! Lots of
stick & tissue plans / how-to!
Best of the Hangar Pilot Vol

Dave Linstrum
1109 36th Ave W
) Bradenton, Fl.

23 Years of Indoor! 34205
Complete your set: back issues of
Vol 1,2,3 $20/set Vol 4,5 $14/set
These contain plans for the best flying

models by MIAMA’s talented designers!
It's NOT just a Calendar !!!

1995 Scale Flyer Calendar contains
14 Planes Worth Modeling, with
building plans for contest winners
including Swiss 1921 Dornier Falke.
Hang in your shop/ build from it!!!
ON SALE only $4 ppd or $3 with any
Best of the Hangar Pilot order above!
You tried the rest- now get The Best!

Foreign P & H add $2 / vol for Air Mail UK/Eur.
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Le Modéle Chamipon d’ltalie
1994 en FIH ( A7 ) de Aldo t

) °

VELLA .
Nos amis Italiens nous surprendrons
toujours , par la perfection de leurs

constructions et surtout par I'élégance et la
pureté des lignes . Il est vrai que c’est la une
qualité que l'on retrouve de la part des
transalpins dans d’autres domaines , comme
'automobile , les textiles , les chaussures , et
'architecture ..., donc au fond rien de
surprenant méme en aéromodélisme .
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&’TA%CFEUPRA%) Avsee. 1782 m A=13-82

SuPERTICE Arare ‘5,33._,;. d mq La construction de ce modéle montre

WinG AREA _ également quelques originalités , en particulier '
SuPErRFIcE STABILIZ ZATORE R sur la partie avant du fuselage , faconné en -
Stw’-uB AREA 4-8%3 dmg metal découpé et plié sur la partie inférieure L!l

SUPERTICE TOTALE y 44.Q9 din 4 enU .

Totar AREA

LupaHEZZA TusoLIERA
Fooe LAGE LEAGTH 40YO mm

Aflongement également important 1 782
mm pour un A1 ! Profil relativement mince et D
évolutif vers I'extérieur . Emploi de balsa
(plein ) et de carbone dans la structure , ce

Pw%ﬁm 222¢e-

qui demande un choix rigoureux du bois . r———j .
Sabilo, petit, méme pas deux am2! vaNO _
On peut également noter le soin apporté AUToS o

TIHER
sSLoT

=
e

PRiHo Voo .
z-m‘.sr T 26-DEc. 1933

aux détails , crochet , minuterie, mise en
virage , jonction des ailes , etc.. ..... du travail
en perspective pour ceux qui veulent imiter !

F1IH Modell von Aldo VELLA
italienischer Meister 1994 .

| Die HIaliener werden uns immer wieder
iiberraschen , mit der Perfektion mit der sie

‘ bauen . Dies ist jedoch nicht nur im
| f ‘ . Flugmodellbau so , wie feder wweiss, sondern auch
| " ' i : auf anderen Gebieten , wie Autos, Textllien ,

q ' .
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FASTEMER BREVORE
fU" BENDIVG

Schuhe , Architektur ....... wo alles schén geformt
und elegant hergestellt wird. Warum also nicht
auch im Freiflug ?

Grosse Fliigelstreckung mit 1782 mm.
Profil diinn und verjiingt gegen aussen .
Vollbalsa und Kohle in Verbindung bringen
Festigkeit und Steife . Auswahl von Balsaholz
besonders wichtig .

Hoéhenleitwerk , sehr klein nicht mal 2

dm2 !

Zu bemerken :

-eine originale Bauweise Rumpf,
aus Metallblech zu einem U geschmiedet .

- die Details in allen Anfertigungen,
Hacken, Timer, Seitenleitwerk , w.S.W.

-also fiir die , die nachbauen wollen gibt
es schon einiges zu tun ! :
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win outer panels and tail are silver mylar
From Aldo ueflas {ab. drawmgsl EI)Q.;Lth(‘:fIC—II coveﬁ‘ed Ifduii)al s not in hand . 1 mm ply me front face .

the building plan of the ~ RIETL 30 llent suffice , but cover it with self adhesive silver tape _ o

italian champ. The model has excellen . 3- Corguen'lently shiming leading and trailing edge .

performance , sturdiness, all weather capacitles thg wing is assembled with the sole straight ribs 8- All the 4 wing panels are now covered
| and that elusive gift sheack in any ther mal that Of course all the aitention is payed to the stll;l shaped as rectangular 2 mm  soft halsa , doped or ironed on the building board and oniy
; happens to be round . . ; hight aspect ratio wings . the section of which strips . When all dreid up the ribs top are sanded. now the outer panels can be glued to the inner
( My jriend Aldo has’ had alwaijsa ;0{113{;102 hos o small leading edge radius , but no fo shap9 . panels at the exact dihedral . The connection with
! Jot hight aspect ratio wings because azreao_; ahd turbeolators, because rough weather conditions ) . . . cellulosic glue is a simple butt joint . so das

fifties used to build his A2 spanning do mt e seems to worsen the model performances. alowing 4- ADLagon,a.l.._ rlb_s are now inserted ‘as rectarngular under severe strain it siz.aps cleanly and can
: over : they flew like angels but . uedlo a:]d 't too much . All the shaping Is done by sanding s;)ft balsa strips 15 x 1! mm {n section . NO easely glued back without teras and splintering
szsfl:mcar,;sl?;egve:;l ::QD;F‘?;S”O d”i;’ grpe badly ait blocks so as the tail . The building sequence s the shape sanding at this stage . when bracing and reinforcement are used .
‘ ) lowing :

The * RIE}J'I‘I i30 1. tharcllkfi to fgeltr;osdeglrll Jol g ‘ | 51 Z‘lp}();.rlg over th,e"’ wing it will,ﬂrn‘n{.y dwell on the Tail : soft balsa throughout . The stab full
| materials , is rock sturdy and due P“L Slat diagonal ribs , so as with ~the convex  depth main spar is reinforced top and bottom with
: approaching a FIA on tow, requisition saady i- The flayt bottomed leading edge is shaped from sanding block the straight and diagonal ribs 2 v 0.2 mm carbon strips . Ne rubber bhand

lacking on the FIH . o Il mm  soft balsa shet and the nose is : bottom can be shaped without fear of crushing retaining hook is used on the stab ( see drw.)
i Its average time ion 10 flights performed reinforced by 1 X 5 mm lime strip . then the wing / them . because it used to hook and tear the wing covering
4:30 of two siummer mornings is 137.7 sec. The coupling smots are carved . After a coat of sealing 6.5 ) whern in the bax.
DT stab displacement must be 40 - 45° . otherwise dope a layer of gloss fabuc is glued on the inner traight ribs are the covered with 2 x 0.2 If carefully built, the model will reward the
it deldom keeps poing up in thermal , thought Sully pabel by epossidu-ic resin and the wings colpling carbon cap strips along over the trailing edge too, builder over his expectations.
‘ determalised. . is glued in place . A 0.5 mm carbon blade is alt tne enc—l od whk_:h is fully glued , with epoxide
i The fuselage pod is fuced withe a ~ U™ applied in the back . forming a * C - lognheron in ghu.e . (.1..kevl.ar roun.z.g t]-zreqd. 0.5 mm . So webbed
! shaped dural plate . glued with shoerubber the outer panels- not glass. flbred- by two more 0.5 the trailing edge will remain true as steel .
| cement vulcanized by hot ironing and  then x 2 mm carbon strips. 7o Ty , 15-17 Sept Autumn Max. F1A, F1B, F1C, F1H
i polished mirror like , because ifs glittering is . . d}he;e; (fiag?na[ ribs top can now be shaped , the Jarpas WORLD CUP EVENT. Contact: H
from far much more b visisble than any 2. Fromhard balsa . by convex sahding block is and CIIL reaks cut to srzu.g}.yﬁt but NOT glued Sweden Hartmann, Mannlunda, Orslosa,
contrasting colors . For they very same reason shaped the bottom trailing, edge . a coat of seeling . 1 all wings detail finished ? 531 97 Lidkoping, Sweden, Tel +46
@?4@ ﬁ?@? 510 12248, Fax +46 510 66967.
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dope and a 0.5 mm carbon blade is glued in the
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19-24 Sept World Championships F1E (Senior
Brezno and Junior)

Slovakia

23 September FIE WORLD CUP EVENT.
Brezno Contact: J Miskovic, Tulska 105,
Slovakia 974-01 Banska Bystrica, Slovakia.
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AR FIXING

Dai disegni di laboratorio del modello FIH, Campione Ttaliano "per. il
1994 dell'amico Aldo Vella, ho ricavato la presente tavolas costruttiva.
Esso & un modello eccellente per le prestazioni, per la robustezzd,’
le capacitd ognitempo e per 1l'incredibile capacitd di infilersi im:;i"
gqualunque termica capiti nei paraggi. ' . o

Ltamico Aldo he sempre avuto un debole per 1 modelli allungati e sin
dagli anni '56 costruiva i suoi 42 con 2,50 m. di apertura. Volavano
de sogno, ma altrettanto facilmente si svergolavano o si scassaveno’ !’
in traino o in antitermica a causa dei materiali di allore. T

T1L"Rieti 30", grazie 2i materiali odierni,; & invece robustissimo e poi-
ché uno dei problemi degli FIH consiste che non sisentomo" durante il
traino, la sue apertura alare lo rende pil gensibile e pih FIA gl cui
ha quasi l'apertura. I suoi tempi presi fra i1l lusco ed 1l brusco pri-
ma del sorgere del sole & di I3I,7 sec. sulla media di IO lanci presi
in dus mattinate differenti.

Lt'incidenza del timone in antitermica deve essere compresa fra i 40°
ed i 45° perché il modello in termica tende a seguitere & selire mal-
srado l'antitermica in funzione. .

La fusoliera & del tipo a trave di coda e le parte anteriore & coper-
ta con del dural incollato con mastice da calzolaio e vulcanizzeto -
con ferro da stiro bollente. E' tireta poi a lucido speculare perché

& ormai chiaro che la visibilitd a distanza, causa la riflessione, &
pilt visibile di qualunque contrasto di colorij; per questo le estreni-
th alari ed i timoni sono coperti di mylar argentato.3e non avete il
tural, due guence in compensato da I mm lo possono gostituire, coprite

perd con nastro adesivo argentato.
6748

CRITEREUR
SENEES

Quelques bonnes volontés,
une belle salle mise & disposition par
une municipalité trés accueillante ,
une petite expérience acquise a
travers l'organisation de petits
concours régionaux , une dose
d’observation dans les
manifestations  internationales et
voila le Sévres Anjou Modélisme
organisant son premier CRITERIUM
INTER SEVRES ET MAINE .

Une Dbelle aventure
commencée dans la galére de la
recherche d'une date , entre Orléans
. Mont de Marsan , les élections et
les divers fétes communales de la
région .... bonjour | Merci & Jacques
Delcroix compréhensif qui nous a
permis d'arréter le 17 et 18 juin 95

Les invitations envoyées ,
restait a attendre la bonne volonte
des concurrents . lis se manifestent
sur le tard , nous faisant douter et
augmenter notre inquiétude , et puis
miracle tout arrive en masse , NOS

Soire 6¥g

FIREESE

i e
Fams FOFT BALSA _
Ew BALSATELERA

. ' ) ) .
Tutta l'sttenzione & perol’ rivolta all'ala che ha il raggio del na-
so molto piccolo, mqhon surbolatori che in tempo perturbato ne fanno
scadere le prestasioni in maniera notecvole.

L'ale & interemente sagomata & tampone -cosl come i timoni-~ e 1la setus:

auenza costruttiva segue il seguente gchema:

T) 5i sagoma il hordo d'entrata da balsa morbido spesso 7 mm., 1'intre-
dosso & piano. Si rinforza il naso con tiglio Ix5 mm e si intaglia
la sede per la baieonetta. 3i coprono i due tronconi centrali in ve~
troresina ed epossidica dopo aver dato una mano di turapori e car-
tepsiato. si incolla il supporto per le baionette e si chiude il're-
tro con ung lama di carbonioda 0,5 mm che per le estremitd -nom co-
perte in vetroresina- diviena ale" con l'agriunta sopra e sotto di
due lemelle Z2x0,5 mm. , '

2) Da balsa duro, con tampone Convesuo per 1'intradosso, si ricava il

bordo d'uscita. Turapori ed una lama di carbonio sulla faccia anteriowe|

3) Con i dovuti spessori sotto il bordo A'entrata e d'uscite si as-
sembla 1l'ala con le sole centine diritte: sotto forma di rettango-
1i di balse tenera da 2 mm. Si tamponalestradosso delle centine, i

4) 5i inseriscono le centine diagonali, tutte rigorqsamente.réttad—
golari di sez.I,5xII mm di balsa tenero. NON si temponamo. ' .

5) 8i rovescia l'ala che poggiata in piano sulle centine diagonali
permette un'agevole ftamponatura con il tampone convesso, senza peri-
coli di schiacciamento. . . :

EY a4+ nanre 1'intradosso e 1'estradosso _delle centine dritte con gtri-

-2 -
scioline di carbonie 2x% 0,2 mm prolungandole sul bordo d'useita alle
cui estremitd si incolla wn fila dd roving di kevlar da & 0,5 mm. :
con abhondante epossidica,cosi che il bordo d'uscita malgrado‘la '
sua sottigliezza resta della sue forma originale senza deformazione
alcuna. o

7) 8i tampona 1l'estradosso delle centine dimgonali e si curano gli. acw
coppiamenti -senza incollarli- nonché tutti i restanti dettagli.

8) 5i coprono i tronconi centrali in modelspan'hedia ed i troconi
A'estremitd in jap tissue o mylar argentato. Si tesa con tendicar-
ta o ferro da stiro nispettivamente; e solo dopd questa operazione ciuw
eseguita sul pisno di montag~io si incollano le estremitd ai fronco~

6749

SEVRES TAINE ~

amis anglais , allemands et bien sur
les fidéles frangais . durant ces deux
jours en paraliéle du concours , nous
avions voulu apporter au sein de la
commune une animation . Un
concours de dessin avec pour théme
: “ les plus légers que lair “ , une
exposition modéles réduits avions ,
bateaux , fusées , cerfs volants et de
superbes démonstrations sur le
terrain de foot jouxtant la salle des
sports , de cerfs volants et de fusées
apportaient un complément attractit
pour la population de la commune €
des environs .

Une campagne d'affichage ,
presse et radio , permettaient
d'espérer un public nombreux . Les
nombreuses fétes communales , les
élections nous enlevéren
malheureusement cette forte
participation synonyme de billets de
tombola , de bar donc de bénéfice el
ce dans le but d'aider financiéremen
nos jeunes au club . Enfin, malgre
cette petite déception générant une
inquiétude financiére , le résultat es
fort satisfaisant . |l faut d'ailleur:
remercier ici les généreux donateur:
et annonceurs qui a travers [
publicité sur les programmes nout
ont permis une dotatiot
intéressante de la remise des prix .

Venons en au coneours pa
lui-méme , car le principal ; n'estce
pas la satisfaction des concurrents .

SUIE 675
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: sy 2-3 October Euroindoor Open FID Cup.
26 SFPH Oct European Championships F1D. Slanic Prahova Contact: M Zanciu, Romanian
Slanic I?rahova Romania Modelling Federation, V. Conta 16,
| [Romania Sec 2, Bucarest 70139, Romania, T
30 September Novum Cup F1H, FIK. Contact: 1 +40 12100161, Fax +40 1 2110160
Zalaegerszeg Harsfalvi, Munkacsi u. 12, 8900 6 October Cavalloni Cup FIK )
P . Contact: G
fangary | Zaegeisg ooy T 865 b’ et B 16, 1065 Bulapes
. Hungary ungary, Tel + ; , Fax
92 317219 (private). . +36 1 1202 153.
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‘Se realizzato con cura-

per avere le alil rigorosamente diritte e per
th saltino via senza altri danni in caso
sl che w® basta una semplice incollatura per

genza Aover ricorrere a laboriose riparazioni per parti strappate

e svezrate.
PIHOMI: Tutti in balsa tenero,

Copertura in mplar argentato.

" delliala,

- ni centrali con collante cellulosico senza alcuné bainetta. Questo

di urti molto violenti,coe

1'orizzontale ha il longherone pagsante
da due mm con il dorso sd il ventre in carbonio da 2x0,2 mm
Taso dell'orizontale 4gr.
tare la mancanza del gancio di ritenuta per 1l'elastici di. fis-
sagmio ella fusoliera; nel cassonc strapp@.ﬁ’&*gempre la carta

i1 modello non mancherd di

avere che 1! estz;emi—

ripristinare il tutto,

No~

darvi soddisfazioni.

SRS TTAINE -
Des le vendredi solr
journée passée au démontage des
panneaux de basket et 4 la mise en
place des tables , tableaux et avions un
une visite celle de Werner NIMPTSCH
qui aprés avoir vérifié gue sa canne
touche bien le plafonf de la salle ( 11
m) sort ses modéles et commence a

concours
particulier

presque totalement du club , hormis
Sylvain Chabot de Tours . IL faut
dire que nos jeunes avaient construit
modele
précédentes

les semaines
pour participer au
et sans entrainement
réalisaient malgré tout de

petist vols bien sympa s.
Aprés

les jeunes le

voler ; 23h arrive et Werner n'est ) )

pas pressé d'aller se coucher spectacle commengaient ..En Micro
....dommage demain on commence & 35 sénior. Nimptsch mettait la barre
7h. pien haute 17' et 16'30" se mettant

7 h samredi 17 juin . Tout hors de

est en place , les premiers arrives
sont nos amis anglais qui sont venus
au courant de la semaine repérer les
lieux . Ca commence a voler la salle
est stable et permet de bons vols | la
mtinée se passe entre entrainement
et accueil des concurrents . 12H
début des vols . Les cadets et
juniors commencent en micro 35. La
participation ( 12 concurrents ) est

dessus

portée des meilleurs

Francais Champion et Cognet .
Ensuite les EZB prenaient le
relai avec une participation anglaise
de trés haut niveau . Bob Bailey bien
évidemment

sortait deux vols au
de 14’ laissant ses

poursuivants a2 " .
BEGINNER on reprende les
mémes et on recommence . Bagarre
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entre W. Nimptsch et B . Bailey . A
Pissu de cette premiére journée B.
Bailey a pris le dessus mais I'ami
Werner n'est pas décidé a se laisser
faire .

Viendra ensuite la Sainte
Formulme avec le superbe challenge
R. Jossien , matheureusement pas de
participant. Dommage ! Malgré tout
les vols au dessus 3 seront
reguliers . Formule intéressante
surtout & 2 g . Les jeunes devraient
s’y mettre , la construction simple et
la masse confortable sont & leur
porteé. Nous finirons la soirée avec
les F1D oU la encore W. Nimptsch
impose sa supériorité 31’ et 32'37”
battant le record de la salle et
mettant loin derriére las autres , 18’
pour S. Chabot , 22'46" B. Bailey

Ouf | cette premiere journée
s'est bien passée . Pas de modéle
accroché , des chronos toujours
diponibles , pas d'attente pour les
concurrents ; des résultats affichés
au fur et a mesure . Tout le monde &
l'air satisfait . passons a table ...un
petit banquet dans la salle
d’exposition juste a coté de la saile
réunira une quarantaine de
participants avant de se séparer
vers O h pour une nuit réparatrice ?
Quentends-je ? Certains toujours en
forme R. Champion le famille Chabot
, G. Cognet prétendent que le
meilleur  somnifére c'est de voler
avant de se coucher ; etils sortent
leurs modeles et voleront jusqua 1H
30 du matin . La salle mise & leur
disposition pour dormir , ils n'aurant
pas bien loin & aller pour retrouver
les bras de Morphée .

7H 30 le dimanche
matin

Tout le monde est 1a en
forme , y compris les couche tard et
fa journée va se passer au méme
rythme que celle de hier . LLes rounds
de vols sont inversés . Les F1D
ouvriront le bal . W. Nimptsch
observe . Ses 2 vols d’hier iotalisant
63'38" le mettent a I'abri . 1i ne sortira
pas le modéle Les Francais
limiteront les dégats mais ne pourront
pas linquiéter . Excellente prestation
de S. Ghabot junior quienleve la 2
eme place avec 34'25"

ST .GFGE -

CAMBRAI

CRITERIUM INTERNATIONAL

concours Coupe du Monde FAI 1995
Pentecdte -dimanche - 4 juin .

Si fa réputation de ce concours
n'est plus a falre , car depuis sa création ,
il profite d'une situation geographique
idéale , et d’ un nombre important de
concurrents toujours présents,, il n'est
cependantpas toujours , loin sen faut
gaté par la météo . Nous y reviendrons
plus loin . Marc Dremiere et son équipe,
sont depuis longtemps rodés, pour
accueillir dans leur jardin , pardon sur leur
terrain , vaste et dégagé les nombreux
concurrents venant des quatre coins du
monde .
Cette année ils ont méme eu un
coup de main du centre régional de vol a
voile , qui a prété son infrastructure ainsi
que de l'aéro club local. Il est imoportant
de noter ce genre d'aides , dans la grande
famille aéronautique .

Le terrain donc, vaste mais envahi en
dehors des pistes par de hautes herbes , non
encore coupées , et plus loin ceinturé par des
céréales vertes tout aussi hautes , et surveillées
jalousement par leur propriétaire noble “ De  son ,
ancien , état. 1y aura quelques frictions avec lui,

‘concurrents et organisateurs. Edith Riberolle ayant

{a mission d'amadouer tout ce monde excité avec
son charmant sourire |

La météo pour y revenir , nuages bas ,
front de perturbation couleur de plomb , averses
parfois orageuses mais toujours denses , mettant
les organisateurs et les concurrents a I'épreuve .

De I'eau partout , sur les pistes , dans les
herbes , dans les céréales , sur les chemins , dans
les bottes , les pantalons , sur les modéles , I'eau
¢’est connu ¢a pénétre partout | C'étaient pour ainsi
dire des “ jeux d’eaux “ . Bien s0r dans ces
conditions un tiers des concurrents inscrits n'a
méme pas ouvert les caisses a modéles . Ne voulant
pas risquer des pertes ou des retours difficiles .

Et malgré tout cela , dans les trois catégories
_le soir venu , des fly off furent necessaire s , en
F1A et B on ad( recoutir & plusieurs allant jusqu’ & 9
min | Il est vrai que pour la féte le soleil était revenu .

Dans les deux catégories le dernier Fly off
prit une allure de suspens , avec de grosses
difficultés pour les équipes de récupération , pour
revenir ou ne pas revenir dans les temps impartis.

Cez n'était plus tellement, & qui le melleur modéle ,
mais plus, a qui sera le plus vite de retour !

Acejeu Andrei BURDOV (RUS) l'emporta
en F1B devant Bernd SILZ (D) revenu trop tard de
ses recherches .

EnF1 A le pére H. NYHEGN ( DK)) de vant
ADAMETZ (D) et lefils NYHEGN ( DK)

En marge du concours un autre fait tint en
haleine , le petit monde du Vol Libre ! samedi soir
ST. SCREEN et J. WILLIAMS se firent voler leur
Mercedes break devant une Pizzeria avec tous les
modeles . Sreen F1C et Wiliams F1A furent
atterrés surtout pour la perte de leurs modéles .

On a su par la suite que ce fut une aventure
guasiment rocambolesque pour retrouver et la

“voiture et les modéles dans la région de Lens .

Voiture & 'état d’'épave , modéles et caisses entiers
suite & une promesse de récompense de 20 000 F
proposée sur affichette dans la région 1 Le
rapporteur des caisses était fiché par la police parmi
les spécialistes ; voleurs de voitures !.

F1A
1- NYHEGN H. DEN 2003
2-ADAMETZ F. GER 1944

3-NYHEGN Bo DEN 1561

4- MOTSCH H. GER 1332- 5- VAN WALLENE R. 1274 -
6-GODINHO J. FRA 1076 ; - 7-LAUREAU J.P. FRA
1074; -8-BREEMAN C. BEL 1052 : -9- ARINGER G. AUT
1050 ; -10-WARREN M. GBR 1048 - 11- RUMPP S. GER
1033 ; - 12-AANEN P. 1032 ;- 13- VAN WALLENE A. NED
1016 ;- 14- RICHON F. FRA 1009 ; -15- REVERAULT M.
FRA 1005 ; - 16- MOREAU F. FRA 999 ; - 17- SAUTERD.
GER 997 ; -18- CHALLINE J;P. FRA 995 ; - 19- VAN DiJK
M. NED 993 ETC....62 CLASSES
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Fs gab jedoch  Herzklopfen bei der
Riickholarbeit , und einige konnten es nicht mehr
schaffen in der gebotenen Zeit an den Start zu
kommen . So kam B. Silz nur eine Minute vor dem
Ende des letzten Stechen mit A. Burdov an die
Startstelle und konnte in dieser Zeit nicht mehr
kiar werden . Schade !

- FiB

1-BURDOV A; RUS 1938

/ 2-SilL.Z B: GER 1800

l 3-JACKEL M. GER 1772

4- GREAVES D. GBR 1674 ; -5- HOFFMANN M. GER
1625 ;- 6-SCHOOR P. NED 1609 ;- 7-WOQODHQUSE M.
GBR 1565 ; - 8- LEPAGE P. FRA 1360 ; - 9-FEODOROV In F1A  war es fast der gleiche Zustand
V. RUS 1286 ; - 10- KHUZIEV R RUS 1182 ;- 11- unter drei Teilnehmern : Vater und Sohn HYHEGN
] TEZCAN TUR 1068 ;- 12- Z.EF“ A. NED 1050 - 13- aus DEN ,und ADAMETZ; der es nicht fertig
CHEESLEY R. GBR 1050 ; fM' WOOLNER M; ggg brachte seinen taktischen Vorteil zu nutzen , und
;%2 1;?&5‘}:‘?#& ggg ;%?39 _11863_2132}[3%8'%}?"68':‘ mit einem kleineren Modell flog da das erste noch
885 - - 19- BLOT H. FRA 883 ;20- TEDESCHI S. FRA nicht da war .

- 819 ..., 31 CLASSES . Zu bemerken dass die lokale
. Segelflugschule ihre Unterkunft zur Verfigung
' F1C stellte, gleichso wie der AEROKLUB zur

_ Siegerehrung . Es gibt also noch Orte wo die
- 1-BOUTILLIER B . FRA 1320 Fliegerfamilie zusammen hélt .

N 2- ARINGER G. AUT 1316 Im Vorfeld gab es einen traurigen
'! 3-BRIERE G. FRA 652 Zwischenfall, im Zentrum von Cambrai wurde der
T 4-HARRIS P. GBR 578 Wagen mit allen Modellen von S. Screen und J.
Williams ( GBR )} gestohlen . Ein, schmerzlicher

‘ FiG CHALLENGE EUROPE 95 Verlust 1
1- MILLET S. FRA . 750 . In der Zwischenzeit konnte man durch Edith

o.DUPUIS L. FRA 727 Riberolle erfahren , dass nach intensiver Suche ,
3.GREAVES D.GBR 595 der Wagen als Wrack in der Gegend von Lens

4 RUYTER P- NED 588'-5—-BU RDOV A. RUS 580 : - 6- gefunden wurde . Nachdem durch Plakate ein Preis
ELLIOTT R. GBR 577 - - 7-KHUZIEV R. ‘RUS 576’; 8- von 20000 F als Finderlohn fiir die Modelle
! g NAUD R. FRA 569 g BRAND B. FRA 565 : - 10- ALLAIS angeboten wurde , kam tatsdchlich ein bekannter
R. FRAbL45 ... 22 CLASSES .

Autodieb zur Polizei mit allen Modellen !

Blitz und Donner gingen tber den Flugplatz nieder .
Es kam zu Wasserspielen bei gleichzeitigem
Freifliegen .

Ein gutes Drittel der Teilnehmer liess die
Modelle in der Kiste .

Hohes Gras und griine Getreide umgaben
die Landebahnen und ndssten Modelle und
teilnehmer durch und durch Tief hangende
bleifarbene Wolken , zogen von S.W. nach N.O.
und stellten Organisatoren und Teilnehmer vor
schwierige Aufgaben .

Einige gaben im laufe dess Tages auf ,
andere wieder da sie mal schon nass waren
durchzogen den Wettbewerb mit  Mut und Drang .
So zum Beispiel G ARINGER der es vollbrachte in
F1A und F1C zu fliegen | auf den ersten Plitzen
Die Fahrriader waren hier ein ebenso wichtiges wie

g -

REGEN .... REGEN.......REGEN...

Wind ....Wind ........ 4 2 . A0 14
’ Kilte ......Kélte ...... / 46 | 48

: 3, 42 A3

CAMBRA!  scheint seit einigen Jahren  vom

Wetterpech verfolgt zu sein . Dieses Jahr war es 3 8 9 4} A4
' wieder , am Pfingstsonntag so , Regengusse mit 4 A4 1%
i

1-Pour illustrer la “journée jeux d’esau “ une vue miroir, sur
la piste en dur , montrant de ¢g. & d. H. Nyhegn , qui
remportera le soir la victoire en F1A , 8. Rumpp avec
deux modéles , le pére van Wallene avec parapluie et
jumelies , ainsi que son fils également monté sur un deux
roues .

2- Gerd Aringer le néo Autrichien , aprés une brouille avec
la Fédération Allemande, qui Ici , revient trempé mais
souriant , d'une récupération F1C | il fit aussi en méme
temps le concours F1A | faisant preuve de qualités

willkommenes Gerat . Es gab eine ganze Anzahl
von denen .

Trotz all dem gab es am Abend , Stechen in
allen drei Klassen , in F1A sogar bis zu 9 Minuten ,
die Sonne kam schiiesslich auch noch dazu .

physiques et morales peu communes .

3- Une vue sur la piste aprés une autre averse .

4- Toujours la piste avec en attente les chronométreurs ;
qui firent également preuve de courage et d’abnégation ,
les pieds dans 'eau .

8732

Plolor. A. SCHFAPET -
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5-Anselmo Zeri , avec son ombre projetée ,a ses pieds ,
notez sa tenue anti-eau, sa concentration et le chauffage
sur le modéle .

&-Les freres Lammersmann ( GER ) un en F1A lautre en
F1B ,affairés & préparer leurs modeles .

7.G. Pink ( GBR) un ancien d'Outre Manche , juste avant
je lancer de son wake , moteur chauffé . .

8-9- Andrei Burdov ( RUS ) qui sera le vainqueur en F1B,
d'abord sur aire de préparation des modéles , et ensuite
au poste en dannant guelgues tours supplémentaires
moteur , a le main . Modele bien connu et maintenant
couramment acheté sur les terrains .

10- Un apergu caractéristique , sur le larriere de la ligne
de départ, les vélos en attente ,pour récupération . il est
vrai que les grandes pistes se prétent bien & cet exercice

11- En illustration le retour de Thierry Maritier d’une
récupération en vélo .

12- Les chronos n'avaient pas la vie facile "et les
concurrents  suivaient  également les modéles . ici
Schoor ( NED ).

13- En quelques instants , lorsque le soleil fit son
apparition , rare , la piste était séche | ta famille Caillaud
durant la pause déjeuner .

14- K.H. Desinger ( GER ) avec toute la panoplie du parfait
modéliste . Tout en couleur , le bonhomme , le modéle, la
demi-tente , les accessoires , le café chauffe !

15- Une nouvelle mascotte sur le tetrain  “ Biscotte *
dernier venu dans la famille Godinho , garde la caisse de
son mafire , avec charme et élégance .

16-Henning Nyhegn ( DEN ) avant le dernier Fly-off , qu'il
gagnera , conseille et aidé par P. de Boer ( NED ) lis iront
récupérer en moto .

17- Toujours au fly-off , F. Adametz (GER) il sera 2éme .
18- Bernard Bautillier ( FRA ) qui remportera la premiére
place en F1C . Noter sa caisse de “mise en oeuvre “
d'une conception pratique et d’'un dessin original .

19- O est le haut oli est le bas 7 Difficile & dire | Peut-
étre des acrobates au cirque ! Non | des “ieux de miroirs
dans Feau “ .

20 - Pampa Cup , du c6té des Frangais , Godinho , Brand ,
Gouard ,Ravard ...

21- T. Schandel, Brand , Tedeschi ; Richon aux bras
encombrés ........ 1 Marilier , fout le monde semble trés
occupé !

29. Une autre fagon de voir le Vol Libre , Kiaus Salzer (
AUT ) devant son demi-abri tient une conversation
galante et pleds , alors que son wake est au repos .

23 -Retour de Ray Monks , aussi vieux gue fe vol libre en
Angleterre , Cordes T . (GBR ) modéle en main , les pieds
trempés mais sereins .

24-Mike Woodhouse ( GBR ) luia carrément le pantalon
sur Pépaule , et satenue légere provoque des sourires
mogqueurs chez le Couple Le Vey .

25~ Rolf Stabler (GER ) dans une position de lacher F1C
trés originale , soutenu par son épouse au premier plan .
56- Albert Koppitz ( FRA ) qui terminera 5 éme et ter
Frangais, avec son chapeau qui commence a étre
légendaire , lance en plein dans la bulle |

27- R. Truppe (Aut ) et son nouvel équipier g. Aringer
préparent le tour suivant .

28- Anselmo Zeri (ITA), ajoute au départ fuigurant de son
wake , le geste rageur , dans une tenue de combattant !
Noter le tefrain bouleversé , sablonneux, malaisé ..... qui
ne facilitait pas les retrouvailies.

1- Der Tag der Wasserspiele , ein Spiegelbild
der Landebahn H. Nyhegn der spater gewinnen
wird S. Rumpp mit zwei Modellen , Vater, van

Wallene mit Regenschirm so wie sefn  Sohn

ebenfalls auf Zwefrad .

2. Der Nee - Osterreicher , Gerd Aringer in
Fwist mit dem D.A.C ., total durchndsst aber
mit guter Moral bei der Rickkehr mit seinem
F1C Modell, er flog auch noch in F1A!
2-Fin andere Ansicht der Landebahn
einem ernatuten Regenguss.

4-Die selbe Bahn mit den Zeithehmer, dfe Mut
und Ausdauer bewiesen .

5. Anselmo Zeri , mit anti-Regenanzug ,
Heizung , und Schattenspiel an Flissen .

6- Die Brider Lammersmann({ GER ) einer i
F1A deranderein F18.

7-G. Pink ( GBR ) beim Warm -up
dem Start .

3-9- Andrei Burdov (RUS). der Gewinner in
F18, zuerst beim Klarmachen seines Modells |
und dann beim Nachaufziehen per Hand
Modelf allbekannt und durch Kauf erhaltlich .
10-  Hinter oder vor der Startlinie
Eahrrader in Wartestellung , die langen Bahnen
bieten sich an .

11- T. Marilier ( FRA ) bei der Rickkehr mit
einem Modell .

12- Die Zeitnehmer hatten es nicht leicht und
wurden durch die Teflnehmer unterstitzt ,
hier Schoor ( NED ) .

13- Bei einigen Sonnenstrahlen , konnte man
Platz nehmen , hier die Familie Caillaud
(FRA)

14- K.H Desinger ( GER ) mit allem Zubehdr
fur Freiflug . Bunte farben , Teilnehmer

Accessoires , Zelt und Kaffeemaschine !

15- Eine neue “ Mascotte * auf dem Platz
“Biscotte * ( Zwiback ) der Hund von g
Godinho ( FRA ) steht Wache vor der * Kiste .
16-H. Nyhegn (DEN) vor dem Stechen , mit
P. de Boer der ihm zu Hilfe stand .

1 7- Immernoch beim Stechen F. Adametz der

seinen taktischen Vorteil nicht nutzen konnte .
18- B . Boutillier ( FRA ) Sieger inF1C vor

Aringer .

19- Was jst oben ? was ist unten , nicht feicht

zu sagen , Akrobaten im Zirkus 7 Nein
Wassersplele !

nach

kurz vor

20- Pampa Cup , im Bereich der Franzosen 7
Godinho , Brand , Gouard , Ravard .....

27- T. Schandel , Brand , Tedeschi, Richon
der die Arme voll hatt.... T. Marilier alle in
Anspruch genomimert .
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22- Eine andere Art Freiflug zu betreiben , K.
Salzer (AUT ) vor seinem Halbzelt , muss sich
mit Fiissen begnigen , das Modell ist in
Erwartung auf weitere Fllige .

23- R. Monks ( GBR ) der so alt ist wie der
Freiflug in England , mit Komparse Cordes
kommt mit nassen Fussen daher , aber das
dirfte nicht etwas besondares sein |

24~ Rolf Stabler ( GER ) in einer bizzaren
Position beim Start seines Modells, Frau
Stébter steht bef.

25- A Koppitz ( FRA ) 5 ter in FI1B , mit
einem Hut der auch so langsam legendédr wird .
26- R. Truppe (AUT ) mit seinem neuen
Landsmann Aringer . ,

27- A Zeri ( ITA ) Fugt seinem fulguranten
Start auch die Geste hinzu , Im Kampfanzug
...... Bemerke das Geldnde , Heide , Sand ,
durchwiihlt | es war nicht leicht Fuss zu fassen

Apres une année faisons le point.

Premier concours la PAMPACUP 94,
aucune nouvelle des organisateurs , mais résuttats
connus et rapportés par L. Dupuis. Peu d'inscrits,
conditions météo trés mauvaises, & l'arrivée 5
classés, dont trois seulement marquent des points .

Le deuxidme organisé par le V.L.
Moncontournois en 94 couplé avec le concours inter
de Thouars . Beaucoup plus de compétiteurs
inscrits , 27, résultats 26 classés avec de bonnes
conditions météo .

Enfin troisiéme concours , Cambrai 85, 24
inscrits, 22 classés avec de irés bonhes conditions
météo, sur un terrain rendu difficile par une future
fenaison exubérante .

Par intermediaire de A. Schandel , était
arrivée une demande d'inscription d’un quatriéme
conhcours , en Allemagne , la Bodenland Cup , mais
aucune suite ...

Pour les résultats le réglement prévoyait 3
concours & prendre en compie dont un
obligatoirement & I'étranger. Cette derniére
clause étant impossible & respecter pour le moment
étant suspendue provisoirement .

Pour financer les récompenses 94/95 pas
de soucis Marc DREMIERE l'organisateur dévoué
de Cambrai ayant fait parvenir le réglement sur les
engagements , et L. DUPUIS ayant assuré sa
participation pour le VL Moncontournois . Cette
année achat et remise d'un trophée au vaingueu
lors de la distribution des prix du concours 1/2 VLM
1995. L'avenir semble se dégager puisque pour
95/06 réapparition du concours de BERN avec bien

sir du F1G ; également prise en compte possible
possible du concours de BEAUVOIR/NIORT
organisé par le club d’AZAY te BRULE aux
environs du 15 aolGt 1995 . Un mot sur les
participants, nous sommes passeés de concours
avec participation Francaise et Anglaise & des
compétitions otl appareissent des ltaliens , des
Hollandais, des Russes et quelgues représenants
d’Europe Centrale,

Pas de problemes également pour le
matérie! puisque au demier concours de Cambrai

} NOMS .PAYS. PAMPA . CAMBRAI . V.L.M . TL . PL . |||||||||||I "||||1|||||"
« FLYNN.E .GBR . 3 . . 4 L7 .12 . o b
RYBCHENKOV . A .RUS . 2 . . .2 .19 . lmwumwm
! BESNARD. A . F . 1 . . .1 .22, Al
E_ OWENS * PH - GBR - - - 1 3 - 1 3 - 1 - — |" "l“l "| l“lu
; ZERI.A . NL . ; L 12 1z . 2 . il :llr
- BALZARINI.E S . I ¥ ! .11 . 3. it
L MATHERAT.L . F . . 10 .10 . 6. lm“m! "m||n“
L GAUDIN.L . F . . ) 9 S g .8 .l "Imm
| - i
. STRINGER.G .GBR . . 8 8 . 13 ) "Wﬂ Ww
| NAUD.R . F. . 4 . 7 . 11 . . i
! DESVIGNE.M . F . . . g . g . ]ilé . ml"ml "Inm:"
v ﬁgiﬂERAT'g ) 5 ) ) ) 3 3017 . iy )
i . . : . ’ 5 3 19 I
' - gg??ggﬁ‘g ‘GB§ : ’ ) 1 122 : g
" MILLET.S . F. .11 . .11 . 3.
(1 ) puruls.L . F . . 10 .10 . 6 .
l GREAVES.D .GBR . 9 . 9 . 8
ad RUYTER.P .NED . 8 . 8 .10 .
! BURDOV.A .RUS . 7 . .7 .12 .
¥ ELLIOT.R .GBR 6 . . 6 . 14
KHUZIEV.R .RUS . . 5 . . 5 .16
BRAND.B . F . . 3 3 . 17 .
ALLAIS.R . F . . % . ) % .19 .
DRELSE.D .GER 6768 . . 'Swrz’d;?[z

HELCHTEREN Belgique
Concours comptant pour la Coupe du
Monde FAl - 1995.

La Pampa Cup est 'un des grands
classiques de cette coupe , car elle se situe
toujours dans les environs immédiats du “jour le
plus long “ de 'année ,- ( Solstices d’été )- et porfite
d’'une situation géographique trés favorable avec
tout autour , lAllemagne , la Hollande , la France et
de l'autre coté du * Chanel “ PAngleterre . Le
nombre de concurrents est toujours trés élévé avec
également une participation non négligeable de
Russes , d’Ukrainiens , de Hongrois , d'Autrichiens
et de Tchéques .

Le terrain , un vaste champ de tir des forces
aériennes belges , est une lande marécageuse,
sablonneuse, bouleversée par les effets
d’explosions, et truffée de cibles terrestres de
toutes sortes . Cette année la situation était
particulidrement délicate , & la suite des fortes pluies
de ce prinyemps , les mares étaient nombreuses et
de surfaces parfois trés importantes . Plus d ‘un
concurrent a d mettre pieds , et plus dans l'eau,
pour récupérer son modéle parfois immerge .

‘ La météo , contrairement a Cambrai , iln"a
pas plu , et si samedi le jour des F1B et F1C la
fraicheur obligeait encore , a la petite laine ,
dimanche jour des F1A - planeurs- ce fut le grand
beau temps , chaud avec une brise nord-est bien
installée . Les “pompes “ -ascendances - étaient
musclées , et on a pu assister a des envolées
multiples , qui se terminaient fort haut et fort loin .
Sans balises sur les modéles , presque pas de
chance de retrouver son modéle avant le début du
vol suivant. Quelgues pettes aussi .

L’orgnisation fut comme d’habitude parfaite
avec unhe logistique adaptée a tout point de vue .
L'orgnisation sportive également de haut niveau
sous la direction de Cenny BREEMAN , un
spécialiste connu et reconnu dans les milieux du
Vol Libre a travers ie monde .

Concurrents et résuliats .

La présence de champions du monde , de
champions d'Europe et dela “ créme” de l'élite sur
le vieux continent , fit que la lutte fut serrée jusgqu’au
dernier vol .

Des “ fiyoff “ - vol de départage , pour tous
ceux qui durant les 7 vols officiels avaient reussile
maximum de temps - furent nécésaires pour
départager les premiers .

En F1C , victoire de I'’Anglais Watson devant
Stabler (D) et A. Roux (France ) tenant de la coupe
du monde 94 dans sa catégorie .

EnF1 B - wakefield - vol de départage entre
Schoor ( NL ) et Cheesley ( GB) avantage au
premier . A noter une belle 5 é@me place d ' Albert
Koppitz tenant du titre de champion de France 1994

En F1A - planeur - 95 concurrents classés-
vol de dépariage enire 9 concurrents , pas de
Francais , aprés deuxtours , un vol de 5 mn et un de
7, le Hongrois Kemer l'emporta sur le Tchégue
Fric. Le champion d’Europe sortant , Didi Sauter (D
) rata d’une seconde 299 au lieu de 300 le 2 éme
fly off |

Une bonne nouvelle a par ailieurs fait le tour
du terrain , les Anglais qui avaient été victime a
Cambrai d’un vol de voiture avec tous leurs modeles
, ont retrouvé la voiture a I'état de carcasse du cété
de Lens , et les modéles entiers aprés une
promesse de récompense sutr affiche dans la
région !

F1A

1-FRIC D. CZE 1260 300 180
2-KERNER F. HUN 1260 300 168

3-SAUTER D. GER 1260 299
4-KOCHKAREV M. RUS 1260 238 ; -5-DESINGER K.W.
GER 1260 216- 6- ISAENKO V. UKR 1260 215 -7
AANEN P. NED 1260 198: -8-RUMPP S. 1260 165
9-GROUSHKOVSKY J; UKR 1260 96; .

10- STOFFELS H. GER 1245 ;-11-GLUK B
HUN 1237 : - 12- BRINKER R. GER 1235 ; - 13-
ALLNUTT P. CAN 1233 ;- 14- GODINHO J. FRA 1229 ; -
15- REYNDERS L. BEL 1229 : - 16- CROGUENEC V;
FRA 1227 ;- 17- CUTHBERT J. GBR; 1223 ;- 18- DE
BOER P; NED 1221 ;- 19 VOSEJPKA J.CZE 1209 ;-

20 LAUREAU J.P. FRA 1206 ... 96 CLASSES
F1B

1- SCHOOR P. NED 1290 300
2. CHEESLEY R. GBR 1290 238

3-TURNBULL G. GBR 1286

4- BRYANT G. GBR 1277 :-5-KOPPITZA. FRA 1272
- 8- MONNINGHOFF P. GER 1270; 7- VIVHCHAR 1. UKR
1265 ; - 8- STOFFELS H. GER 1260 ;- 9- KREBTOV A.
RUS 1259; 10- RUYTER P. NED 1245; 11- SOMERS J.
NED 1244 ; -12- SAUTER B. GER 1231 ; - 13-
HAUPTMANN H. GER 1230, - 14- PEERS B. GBR 1229
- 15- EGOROV A. RUS 1220;-16-ZERIA; NED 1216; -
17- SALZER K. AUT . 1212 ;- 18- PINK G. GBR 1200 -
169- MATHERAT G. FRA 1135 ;- 20- HOFFMANN M.
GER 1110....... 41 CLASSES.
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FiC
1-WATSON P. GBR 1320
2-STABLER R. GER 1299

3- ROUX A. FRA 1292

4- SCHEMKES M. GER 1290 ; - 5- TRUPPE R.
AUT . 1284 ; - 6-ARINGER G. AUT 12565;-7 STETZH,
GER 1228; 8-HARRISP. GBR 1201 ; - 9- MOZIRSKY
V. UKR; 1169 :-10- LINDNER A. GER 1073 ....17
CLASSES . ’

F1G CHALLENGE EUROPE 95
1- RUYTER P . NED 600
2-CHAPMANN C. GBR 536

3- BESNARD A. FRA 515
4- GREAVES D. GBR 491 ;- 5- BRAND B. FRA 488 ;- 6-
EVATT M. GBR 430 ; - 7- BELLAMY R. GBR 313 - 8-
WACKERS J. NED 154 ; -9- ANDRE T. NED 121.

F1H
1-MOREAU F. FRA 600
2-BRINKER R. GER 597

3-KATONA M HUN 570
4- GLUCK A. HUN 551 ; -5- KUMPEL K. GER 532 ;- 6~
KLINKIEN J. NED 492 :-7- TRIBE P. GBR 444 ; - 8-
STEENHUIZEN D. NED 407 ; - 9- HEIDAD. NED 378 ;-
10- JENNE H. GER 315 .... 16 CLASSES

PAMPA CUP 95 ,
Wettbewerb der Worldcup .

Ein grosser Klassiker der immer  um den
“Langsten Tag * herum statifindet . Ist auch geografisch
setw qut gelegert , nahe Frankreich , Holland, Danemark ,
und England Uber dem Kanal . Die Zahi der T ellnehiner ist
immer gross, und auch Russen , Ukrainer , Ungarm und
Ostereicher sind da .

Das Geidnde ist genligend bekannt, ein
Militdrschiessplatz fur die belgische Luftwaffe , mit
Bodenzieten dbersdhi |, Sand und Moorandschalt
digses Jahr mit Regenwasser getrankt , nach dem
nassen  Winter und Frifiing . Mehr als einer hatte die
Flisse Im Wasser, und mehr noch, einigen mussten die
Hosen fallen lassen | Modelle gingen auch auf
T'auchstation .

Die Wetterlage war bssser als in Cambial,
Samstag war es noch frisch, aber Sonntag war es schén
warm , mit einem N.O. Wind der die Modelle ziemiich weit
in den Bérten davon trug.  Es gab  so einige
Massenabgdnge die den Freiflug so schén macher .
Einige kamen fur den néchsten Flug nicht rechtzeitig
2arick .

Organisation wie immer , vom hestein, afles gut
angepasst , und Freund Cenny BREEMAN  hat die
sportiiche Leitung in fester und bester Hand . Das

‘Bierzelt hatte auch wieder vollen Erfolg und gehdit jetzt

schoy zur Tradition .

Bei den Teilnehmerm , waren WM und EM Meister
da, und die * Créme - des Freiflugs . Somit war bis zum
letzten Flug noch alles offen. Stechen waren notig.

inF1C gewarm Watson ( GBR ) vor Roux (FRA)
der ja Worldeupsieger in dieser Klasse 1994 istund war .

In F1 B biieben am Ende noch Schoor { NED )
ud Cheasley (GBR ) b dieser Reihenfolge .

F1A gewamn FRIC (CZE ) vor Kemer { HUN)
und Adametz (GER ) . Frank veipasste das zweélle
Stechen mit 299 ( auf 300 ), -es solf Zefinehmer geben
die nicht besonders gut sehen !,

Jedenfalls  hétte es fast gereicht das ein
SCHWABE zum driten mal den Pokal mit nach Hause
hétte nehmen kdnnen . ( 1983 Gerlach - 1994 Rumpp )
Néchstes Jahr gibt es ja auch wieder eing Pampactjp .

CHALLENGE EUROPE
— 7994 - 957 -

A. BURDOV présentait le méme genre de
matériel que pour le F1B; comme dit sur la notice
FIG FINISHED MODEL US $ 370, a 5 F le
dollar un superbe petit coupe pour 1860
seulement I{

Serge MILLET 20 Juillet 1995 .

Ubersicht nach einem Jahr .

Dret Wetthewerbe wurden in die
Wertung aufgenommen : Pampa CUP 94 ,
Moncontour 94 und Cambrai 95 , mit
verschiedener Teilnahme und ungleichen
Wetterbedingungen .

Zur Wertung sollten , nach Vorschrift , 3
Wetthewerbe kemmmen , davon einer
obligatorisch im Ausland . Dies konnte dies
Jahr nicht durchgefiihrt werden , und rwird
vorlaiifig aufgehoben .

Die Finanzen sind im Moment in
Ordnung, und die Zukunft scheint auch
gesichert , da BERN und AZAY le BRULE im
Jahr 95/96 dabel sein werden . Es ist auch
zu bemerken dass es nicht mehr ein NUR
Franzdsiche-Englische Angelegenheit ist .
Andere Linder sind dazu gekommen , Italien ,
Holland , Russland ......

An Modellen kann es nicht fehlen ....... A.
Burdov verkauft sehr schéne FIG Modelle - kielne
FIB - zu 8370 !!!]

ONT PARTICIPE A CE NUMERQ. - »%egi *' - -

Modelar - Kerner Ferenc - Modelarz
- Aldo Vella - S.O.N. DEL SOLE - J.L.
Bodin . -Serge Millet - Laurent Grégoire -
Jacques Valéry - Maurice Carles - Walter
Eggimann - Thermiksense - Ulises
Alvarez-Jean Wantzenriether - Eugéne
Cerny - Paul Bataillou . -Emmanuel Fillon -
Thedo André - J.J Frugoli -Larry Davidson
La FAI Gordon Bunney - Bill Hannan -
Ebel Schouwstra - André Schandel .

VOLJEFERE!
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C'est une évolution du moteur

apparu en pré-série depuis deux ans, et le remplagant maintenant.
La principale nouveauté réside dans 1'apparition d'un piston trés performant, munil d

joint torique flottant, congu en collaboration avec Stephan Gasparin.

L'étanchéité de 1'ensemble cylindre-piston est ainsi augmenté,
consommation, tout en diminuant sensiblement les frottements.

ce qui réduit

ifi i i intérieur a été améliorée,
i i a été modifié. La qualité du Pollssage )
I:‘?. %%]ﬁllrcl)di‘ﬁ:ee aclilf;sssormais quatre trés petites lumieres d'échappement sxtuéef ensollnlasl:a
i' dg deux plus larges & mi-hauteur. Il en résulte un fonctionnement plus aisge
m:::;ur et plu?s silencieux, mais une lubrification extérieure du piston moins .
?

i . t supérie
Grace & tout ceci les performances Son .
De plus la fiabilité est meilleure, et 1'usure du p:.stéon qua
Le joint torique a une longévité importante et est trés simp

4 x 1,5mn de dureté 74 a 80 shores).

i i ° i t remplacé par u

de remplissage plastique n 25 , fragile, est

ﬁi 1ﬁ;port lg}ton §°23 bis spécifique). A 1'intérieur on trouve

latex n°24 une soupape plastique dont A
i i 27 plac

ureusement). Elle est identique alan Pl
giiie;ev;gg abimer cette dernidre au remplissage, Yérlf}ey au préalable q
du nez est parfaitement polie (absence de bavure d'aluminium).

siment supprimée.

Remarque: il est intéressant sur les
plastique par un_ 2 joint torique,
performance est alors de 407 minimu

rfaitement a celui du cylindre). _ )
Egrizgzogggiztggn peut étre réalisée sur le D.P 03 russe dont le cylindre plastique

i ible de l'utiliser &
blable a ceux des Modela. Il devient alors possibl 'utils
izggigm%;gﬁrssge montée lente), ce qui n'est pas le cas avec le piston d'origine.

en conservant l'ancien cylindre. Le gain

juin

Laurent GREGOIRE

anciens moteurs de remplacer le piston tout

Modela 0.27 cm3 standard, le "S" signifiant Super,

'un

la

et
au
du

ures de 50 a celles de l'ancien modéle.

le & remplacer (dimensions:

n nez aluminium (avec
a la place du joint
le fond fait office de joint (ne pas hésiter &

6e dans la téte du chargeur.
ue l'extrémité

de

m (& condition de choisir un piston de diamétre
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LES CHAMPIONNATS DE
FRANCE DE VOL D’INTERIEUR.

Ces championnats se sont déroulés
4 Mont de Marsan les 7 et 8 juillet 1995
dans la belle salle des Arénes ( non, il
n'y avait pas de corrida a coté ces jours-la ,
mais ce sera pour la semaine suivante
lors des fétes de la Madeleine. Mais alors
quelle “ fiesta” dans la ville! )

~ L'Aéro club des Landes en était
Forganisateur , comme déja en 1985. Ames du
projet , G. Loubére et J. Valéry ( ce dernier en fait
investi de la charge de la réalisation ) ont éte
secondés par un comité d'organisation aussi
dévoué gquefficace, au sein duquel se sont entre
autres distingués Mr et Mme Larbeigt , bigin connus
sur les terraing. Lucien Anton , Président de
PURAM 8 présidait le jury dont le directeur
technique était Michel Pilter .

Déroulement impeccable des vols, avec
respect apprécié de I'horaire a quelques minutes
prés , ce qui n'est pas évident avec des modéles
qui tiennent Iair entre 10 et 15 minutes .
Responsable de la table de chronométrage Mme
Larbeigt a été souveraine , grandement aidée par
G. Briére ( qui assurait le traitement par ordinateur
des résultas ) et le dévouement , efficace des
chronométreurs particuliérement connaisseurs (
Piguer , Robert , pére et fils , Larbeigt pére etfils, et
les autres amis modélistes non cités , qu'ils me
pardonnent ; ) Aucune atiente : on se présentait, et
déja la carte de vol était dans la main qui ne tenait
pas le chrono . “ dans huile “ vous dis-je |

La salle avait déja été favorablement
appréciée en 85 pour ses dimensions harmonieuses
de 37 m de long sur 30 m de large et 14 de haut au
falte constitué par une verrigre , trés utile au
centrage car ¢a devait y chauffer dur ( 28 4 30) au sol
, mais cormbien la-haut ?) Gréce & une protection
plastique efficace des projecteurs il n'y a
pratiqguement pas eu d’accrochages .

Cété conourrents le plupart des “ gisements
“ de Micromodgles étaient représentés, mais au
nombre total de participants on voit bien gue cette
discipline est relativement peu pratiquée en France

Et pourtant bien des salles de sport peuvent
convenir , et on est & l'abri des aléas météo du vol
d'extérieur Par ailleurs les necessités
d'observation , de réflexion et de raisonnement
scientifique ( et mathématique pour les plus doués )
peuvent s'appliquer avec plus de rigueur car les
facteurs sont plus constants Quant a
Penvoltement du vol fent et silencieux, il est garanti
aux pratiquants et demandez-donc aux
spectateurs venus découvrir ce spectacle insolite
pour eux et quasiment irréel . )

La qualité des compétiteurs a permis un
niveau général élevé des performances , et les

places étaient chéres . Champion de France en
exercice ( mais combien de fois les années
précedentes , 4 ou 5 7 ) Valéry défendait son titre
en Beginner et en EZB . Mission remplie dans les
deux cas avec des vols dépassant les 13 mn et 13
mn 15 s en Beginner qui est son record personnel .
Mais vols au-dessus de 11 mn jusqu’au 5 éme . les
grandes surfaces priment maintenant , et en
quelques années on est passé pour les cordes de
170 & 200 et méme 220 . Allongement du BL
paralélement , accroissement du stabilo ...les
Beginners sont devenus des modéles trés proches
de leurs grands fréres les F1D . L’adoption d’un
systéme mécanique de variation du pas ( le tout
pour environ 0,5 g avec I'hélice ) tend & remplacer la
simple torsion des pales sous l'effet du couple .
Les meilleurs pratiquants pensent ainsi gagher 1m
a 1m 30, question de réglage du ressort taré en
fonction de I'écheveau utilisé . Ca cogne moins et
¢a plafonne plus longtemps . Les premiers classés
en ont fait 'évidente démonstration , er Comet aussi
qui , trés bien parti avec deux fois 11 mn en deux
vols , s'est abstenu aprés un litige avec le jury .
Dommage |

£n micro 35 sénior record de France battu
par Cognet avec 19 mn 37s . C'est impressionnant |
Les trois premiers utilisaient un revétement
microfilm qui fait gagner quelques 1/10 de g trés
utiles ( modeéle de 0,4 g pour Cognet mais
seulement de 0,7 - le double tout de méme ! - pour
Comet avec le Polypropylene classique .

Excelient temps enfin en F1D ( |a catégorie
royale ) de Champioh ( 25’ 30"- qui cependant
s'incline au classement devant le redoutable
FRUGOLI . Les systémes mécaniques de variation
du pas arrivent & s'insérer dans un modéle gui pese
1g01a02. Priere d'avoir une bonne vision de
prés ....et de na pas abuser de I'Armagnac . Pour
les FID la salle pouvait élre considéree de
dimensions limites , mais Champion pense gu'avec
un réglage plus adapté du pas il aurait pu y réaliser
30 mn sans probléme .

Un brarvo pour terminer & un junior , Sylvain
Chabot , vainqueur facite en Micro 35 dans sa
catégorie avec deux vols de 11 mn nets , qui se
comporte comme un grand dans cette difficile
classe des F1D. Hestvrai qu'il est déja un " vieux
routier “ , si 'on peut dire , des micro-modéles , et
que bon sang ne saurait mentir : Chabot pére est
monté sur la 3 &me marche du podium Beginner ici-
méme en 1985 . ’

CARLES Maurics .

FRANZOSISCHE MEISTERSCHAFT IM SAALFLUG
MONT DE MARSAN 8 und 9 Juli 95.

Saal , 37 Meter lang. 30 Meter breif ,
14 Meter hoch . Temperatur am Boden 28 bis
30°.
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Championnats de France Vol d'intérieur 1995.

Catégorie F1D Beginner
Clas. Nom Club Vol1 Vol2 Vol3 Vol4d Vol5 Vol.6 Total
1 WVALERY Jacques A.C. Landes 6.41| 1114 12.04| 11.04| 12.24| 13.156] 1539
2 ICHAMPION Robert C.A. Touraine 1210 4.54| 12.22] 6.20] 12.14 1476
3 INOUGAYREDE Bruno A.C. Landes 524 857 11.23] 11./1 1384
4 |LOUBERE Gabriel A.C. Landes 11.23| 429| 11.29| 10.28| 9.37| 3.50| 1372
5 |COMET Jacques A.C. Landes 1112 11.27 1359
6 HUA-NGOC Trung _ A.S.C.P.A. Pessac 10.02] 11.23] 7.03| 4.13] 9.55| 10.35| 1318
7 ICARLES Maurice A.C. Landes 9.00| 920! 10.16] 8.28] 10.43| 8.07| 1259
8 FRUGOLI Jean-Francis M.A.C. Marseille 1311 1011} 10.25| 4.15) 10.02 1236
9 [TEISSON Paul " IM.A.C. Montpellier 752 854| 901; 655 9.10| 10.06| 1156
10 |JROCH Edmond AA. Marcel Laurent 8.11 1.071 6.21 744, 7.20]| 6.12| 955
Catégorie EZB
Clas. Nom Club Vol.1 Vol.2 Vol3 Vol4 Vol5 Vol.6 Total
1 VALERY Jacques IA.C. Landes 12121 2.52| 13.50] 12.08| 12.15| 13.09| 1619
2 FRUGOLI Jean-Francis M.A.C. Marseille 8.31] 13.19] 13.11] 4.47| 517] 0.49] 1590
3 IBODIN Jean-Luc Sevre Anjou Model. 7201 9.04] 12.36} 12.06| 10.44 1482
4 [HUA-NGOC Trunc A.S.C.P.A. Pessac 6.58| 10.41| 11.43| 10.48| 9.54| 12.40| 1463
5 ICHAMPION Robert C.A. Touraine 451 12.00| 11.01| 3.34| 1.58| 11.23] 1403
6 [CARLES Maurice IA.C. Landes 9.19| 11.30] 10.24| 10.44| 11.22| 11.35| 1385
7 ISUISSA Nicolas M.A.C. Montpellier 10.10] 051 10.04| 11.49 1319
8 [ROCH Edmond A.A. Marcel Laurent 10.00{ 000| 5.52| 3.25| 520| 7.14| 1034
9 IBIZET Daniel M.A.C. Montpellier 523| 536| 500| 6.40| 5.50 750
10 |GARCIA Gérald M.A.C. Montpellier 6.06| 6.22| 328| 1.05| 2.15| 536| 748
Catégorie Micro 35 Cadet ,
Clas. Nom Club Vol.1 Vol.2 Vol3 Vol4 Vol5 Vol6 Total
1 LARTIGUE Florent A.C. Landes 6.52| 7.1 758 8.18| 837 231[1015
2 MONGIN Olivier A.C. Landes 7.01| 654, 7.23| 007| 400| 528| 864
3 |COURTOT Christopher A.C. Landes 538| 3.31 545 3.45| 342| 4.01] 683
4 |CAMENEN Glenn A.A PENAUD 1501 208] 1.33| 251 3.12| 3.15| 387
5JANTOLINOS André A.A PENAUD 138 1.45| 218| 1.57| 1.47| 154 255
Catégorie Micro 35 Junior
Clas. Nom Club Vol.1 Vol2 Vol3 Vol4 Vol5 Vol.6 Total
1 ICHABOT Sylvain C.A. Touraine 10.40] 11.00| 11.00] 8.02| 9.07| 9.09|( 1320
2 INOUGAYREDE Bruno A.C. Landes 6.40 7.45| 7.27 912
3 |SUISSA Nicolas M.A.C. Montpellier 506| 5.33| 5.27| 4.44| 3.05| 3.02| 660
4 [TEISSON Paul M.A.C. Montpellier 423] 128| 4.03] 133| 233| 4.08] 511
5 INAIVIN Mickael .8.C.P.A. Pessac 204| 015] 219! 3.45| 318 2.11] 423
.Catégorie Micro 35 Sénior
Clas. Nom Club Vol.1 Vol2 Vol3 Vol4 Vol5 Vol6 Total
1 [COGNET Guy A.C. Poitou 11.40| 13.35| 1541} 2.39]| 19.37 2118
2 FRUGOLI! Jean-Francis M.A.C. Marseille 952| 2.45| 13.24| 15.38| 1.54] 13.50| 1768
3 |ICHAMPION Robert C.A. Touraine 12.44| 13.50] 13.11| 14.42| 14.28| 1343 1750
4 BODIN Cédric Saévre Anjou Model. 3.31 334 219| 1228 12.56| 14.14; 1630
5|COMET Jacques A.C. Landes 13.05| 1.48] 13.37 1602
6 [HUA-HGOC Trung IA.S.C.P A. Pessac 0.07| 244| 9.37] 12.00| 13.36| 1.25]| 1536
7 WALERY Jacques A.C. Landes 1131 12.33] 0.00| 11.43| 2.34| 7.37| 1456
8 |ROCH Edmond 'A A Marcel Laurent | 10.59| 10.49| 11.24| 857] 945 9.55] 1343
9 GARCIA Gérald M.A.C. Montpellier 6.21 339] 7.21| 7.28| 554 889
10 |LOUBERE Gabriel A.C. Landes 540| 523| 6.52] 7.18] 4.17| 535| 850
11 IBIZET Daniel M.A.C. Montpellier 004! 010| 4.57! 040 3.06f/ 4.18| 555
12 IPAGENAUD Christophe  |A.S.C.P.A Pessac 3.27| 3.38!/ 3.20| 425
13 |IBODIN Jean-Luc Sévre Anjou Molel.
Catégorie F1D
Clas. Nom Club Vol.1 Vol.2 Vol3 Vol4 Vol.5 Vol.6 Total
1 FRUGOLI Jean-Francis M.A.C. Marseille 1838| 4.10| 6.45| 19.20| 22.02| 23.14| 2716
2 |CHAMPION Robert C.A. Touraine 11.43| 11.09} 17.05] 19.01| 18.20| 25.30| 2671
3 |COGNET Guy A.C. Poitou 19.14| 21.00| 19.40| 10.55| 8.30 2440
4 ICHABOT Sylvain C.A. Touraine 11.29| 11.08] 11.03| 8.42] 11.02| 14.51| 1355
5 VALERY Jacques A.C. Landes
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Organisation ; Aero Club des Landes ,

unter der Leftung von G, Loubere und J, Valéry

Alle Verelnsmitglieder halfen auf allen

Gebileten mit ., als Zeltnehmer und Schrelber

... Der Zellplan wurde elngehalten , und alles
veriief gut " gedit *.

Alle " Saalflugzentren " waren vertreten
, obwohl die Tellnehmerzahl nicht besonders
hoch war , und doch ist Saalflug nicht vom
Wetter abhdngig , und die langsamen , stillen
. Alge sind immer wieder beeindrickend .,
aquch fur dle Zuschauer .

Der allgemelne Niveau war sehr hoch ,
und Jacques Valéry konnte mit Erfolg seine
zwel Titel , Beginner und EZB . verteidigen
und dies noch mit einer personellen Besizeif
18 und 13 Minuten 15 s, Die Tragfiigel werden
breiter von 170 »>> 200 je sogar 220
woHGhenleitwerke  werden auch grdsser
. In Micro 35 gab es einen neuen fr. Rekord
durch G, Cognet mit 19 Minuten 376§

In FID auch sehr gute Zeiten , far solch
ein Saal . J.F. Frugoli gewann vor R,
Champion . lelzterer glaubt dass man mit
einem besser angepassten  Propeller die 30
Minutengrenze hier Uberschritten werden kann,

Ein besonderes Lob dem jungen Sylvain
Chabot, der mit zwel Atgen von 11 Minuten in
den Fussstapfen seines Vaters geht .

Eine gelungene Meisterschaft |

A lintention des " bordeliques

A tous ceux qui ont un atelier , ou un
bureau en grand desordre , LES BORDELIQUES
QuUOI ... maintenant nous le savons : sinous
vOoyons des aqteliers et des bureaux
méticuleusement rangés nous avons
offoirg: a des gens de petites dimensions ...
car & ce ne sont pas des génies qui sont &
I'oeuvre |

Les vrais génies sont parmi nous , car
dans cette ensemble chaotique ce sont eux
qul ont les plus courts chemins & parcourir
pour mettre la main dessus ..., qui gardent une
vue d'ensemble dans le semblant de chao
..... qui sont capables de faire appel d une
mémolre totale plus Importante et qui
gardent une supervision plus importante .

Notre pensée est plus conséquente .
Donc nous avons une plus grande efficience
dans le travail ... gque ceux qui par neurose
rangent et classent sans cesse |

. Tout ceci prouve quasiment de fagon
scientifique dans le journal DER SPIEGEL sur
deux pages . Einstein , Winston Churchil , le
Pape Jean XXl fout comme Marilyn
Monroe appartenaient & cette catégorie de
gens chaotiques ! .

Consolation pour les fanas du
fangement , dans leur cercle se trouvait J.W,
Goethe ... mais il n'a jamais touché au balsa
, sapin , carbone et epoxy .....

Tiré de Thermiksense |

@? @ @ Datum

Euro-ly Bern

Internationaler
Einladungswettbewerb

in Miihlethurnen-Bern

4. und 5. November 1995

Einladung

Die Interessengemeinschaft

"Internationaler Freiflugwettbewerb - euro-fiy"

freut sich, alle freiflugbegeisterten Modelflflieger nach
Bern-Mithlethurnen einzuladen.

Die Veranstalter bemihen sich, allen Teilnehmern zum
europaischen Saisonabschluss ein Wochenende
anzubieten, an dem neben.dem eigentlichen
Wettbewerb auch die Pflege der freundschaftlichen
Beziehungen unter den Freifliegern der verschiedenen
Lander nicht zu kurz kommen soll. Die Anzahl der
Durchgénge wurde auf finf festgelegt, um auch den
Teilnehmern aus dem Ausland im Falle eines et#aigen
Stechens eine rechtzeitige Heimreise zu ermdaglichen.

Am Samstagabend ist ein gemiitliches Abendessen mit
einer kulinarischen Bernerspezialitit ("Bernerplatte” a
discretion) im nahe gelegenen Gasthof Adler auf dem
Programm.

Als Unterkunft steht wie gewohnt, das komfortable
Massenlager im Mehrzweckgebdude Mihlethurnen
kostengunstig (inkl. Morgenessen) zur Verfligung.
Auf dem Fluggeldnde kénnen sich die Teilnehmer und
Zuschauer zu angenehmen Preisen verpflegen.

Walter Eggimann
und HC Mihlethurnen

Veranstalter

Kategorien F1A, F1B, F1C und F1G-Europa-Cup

4. November 1995: (F1B und F1C)
5. November 1995: (F1A und F1G)

Ort Freifluggeldnde Muhlethurnen

Beginn 08.30

5 Runden F1A/B/C.

3 Runden F1G (09 - 12.00)
Fly off um 15.30

Zeitplan:

Wetthewerbsleitung
Walter Eggimann {(F1A)
Hans Schoder (F1BC),
Ernst Schlachter (F1G)

Reglemeante Nationales technisches Reglement
{in Anlehnung an den Sporting-Code)
Preise Fiir die 3 Erstklassierten

der Kategorien F1A/B/C: Pokale

Fir die 3 Erstklassierten

der Kategorie F1G-Europa-Cup:

Urkunden v. Vol libre.

Alle Teilnehmer erhalten ein

Erinnerungsgeschenk.

F1A/B/C: Er. 40.— (Zuschlag far
2. KategorieFr. 10.-)
F1G: Fr. 15.-

Startgeld

Uebernachtung im Mehrzweckgebdude.
Fr. 16.-
inkl. Morgenessen
(Schlafsack mitnehmen)

am Samstagabend, 4.11.1995
Fr. 18.- (Bernerplatte)

Bankett

Teilnehmer, die nicht oder ungeniigend
gegen Drittschiden versichert sind,
werden im Sinne einer Zweithaftung in
die Haftpflichtversicherung des
Veranstalters einbezogen.

Versicherung

VoL
SUSPENDS

Einzahlung bis 2. Oktober 1995

Spar- und Leihkasse Grbetal,
Muhlethurnen

Konto 108.493/00.08 Eurofly
Postcheck 30-38186-8

Walter Eggimann
Seftigenstrasse 125

CH 3123 Belp

Telefon 031 /819 17 84

Anmeldung

Bitte auf der Anmeldung alle Angaben angeben:
Kategorie / Uebernachtung / Bankett
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L'association de la défense des intéréts de
EURO FLY * est heureuse de vous inviter au
concours international de BERN MUHLENTURNEN

Les organisateurs s'efforceront d'offrir aux
. modélistes un concours de fin d’'année , tout
) comme une rencontre amicale et chaleureuse dans
un cadre agréable . Le nombre de vols a été réduit &
5 afin de permetire & ceux qui viennent de loin de
rentrer dés dimanche aprés midi chez eux .

Samedi soir figure au programme un repas
commun avec “ un plateau bernois " & discretion , au
restaurant “der Adler " tout proche .

L'hébergement se fera comme dans le
passé dans l'abri  bien connu , petit déjeuner
compris . Sur le terrain seront également
disponibles , boisson et victuailles a des prix trés
modiques .

SeEREE AN E

Sitét les 3 derniers vols du
dimanche dans chaque catégorie les
concurrents regoivent les résultats
définitifs sortis  sur une imprimante

' grace a E. Uzureau qui a passé sa
It journée assis devant sa machine .
] Viendra ensuite fa Ste. Formule .
v Répétition de la journée d’hier Cédric
’ { Bodin atrouvé les réglages de son

M nouveau modéle et avec 2 beaux
vols enléve la 1 ére place et la
challenge .
Beginner . Le suspense
dute . La bagarre entre Nimptsch et

TON
TEPC/)IPS!..,

Bailey n‘est pas terminée

S

Successions de beaux vols et
Werner avec un dernier vol & 13'23"
enléve la premiére place . il faut dire
que Werner avait trouvé son porte
bonheur . En effet durant les deux
AL jours , 90%  de ses vols  ont été

~—_— chronométrés par Mme Pabois .
EZB second acte . On
Q\;o\— reptrend les mémes et on

recommence . Suprématie anglaise
et notamment B. Bailey toujours
gentil et souriant qui 'emporte avec
29'33" Bravo.

Steert6I85
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CENTRAGE ET REGLAGE
DES CACAHUETES

La longue séguence du dessin et de la
canstruction dPure Cacahuete se voit ac-
colée d’une tdche rnon moins ardue : celle
du centrage et du réglage du modele. Ceci
comprend la localisation du centre de
gravité, "CG", a 1’intériewr d’une plage
donnée, puis le fignolage correspondant du
calage du stabilisateur, plus précisément
du "Vé longitudinal” entre aile et stabi-
lisateur.

Pour simplifier guelgue peu, nous ana-
lyserons le centrage et le reglage pour un
vol rectiligne, puis nous détaillerons les
aménagements nécessaires pow un vol en
spirale. La validité de cette demarche en
deux temps est trés bien confirmée par la
pratigue.

Souvent les plans "3 vues" gui servent
de point de départ pour le dessin indi-
guent 1’emplacement du CG. Cette donnée
constituera une aide précieuse, mals seu-
lement une aide relative. Et je dis rela—
tive pour deux ralisons :

1. 8Sur un avion réel les petites er—
reurs de centrage peuvent 8tre rattrappees
par le pilote. Le conceptewr d’un modele
de vol libre rne peut se permettre le luxe
d’ure errew, puisqutil n'existera pas de
pilote pour corriger.

Z. 8Bur une Cacahuéte le Centre aérody-
namigue se trouve en geénéral reporté un
peu en arriére, par 1’ accroissement de
17aire du stabilisatewr. C'est l& un moyen
de compenser le recul du CG natuwrel du
modéle, recul db & 1°utilisation d’un mo—
teur disposé en long dans le fuselage
(1’ écheveau de caoutchouc) en place d’un
moteur de masse relativement semblable
concentrée dans le nez (en régle genéra—
le...) de la cellule.

Dire que la localisation du CG se fera
darns ure "plage”, et ron sur un point
précis, est une fagon de prévenir gqu’il
existe des centrages différents, eux—mémes
amenant des comportements de vol diffe-
rents. Ce sont ces divers schémas de vol
gue Jje me propose d"analyser.

Rappelons-nous d’ abord 1’ éguation

classigue de la sustentation :

P=1/2p.0z.8.V (1
ot la portance P est donnée en fonction de
la moitié de la masse volunigus 9 de
1*air, du coefficient de portance Cz, de
17aire de 17aile 8, et du carré de la vi-
tesse V.

Gardorns aussi & 1’esprit les caracte-
ristiques de la portance d’un profil
d’aile. Dans un systéme de coordonnéess
orthogonales, la variation du Cz en fonc—
tion de 1’angle d’attacue o« est représen—
tée par une courbe trés proche d une
droite. Figure 1. ' '
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Le gradient de la portance (la pente de
cette droite), le Cz maximum, et la fagon
plus ou moins abrupte dont swvient le
décrochage de la couche limite & 17extra-
dos {(gui lui-méme occasionre la perte de
portance) dépendent en gros des caracté—
ristigues du profil, & savoir :

- la corde dans 1% absolu, dont la pe—
titesse pow urne Cacahugte est terrible—
ment défavorable, le nombre de Reyrolds
devenant trés petit

- le dessin et la flechs de la ligne
médiane du profil ;

- son épaisseur relative ;

~ le rayon de courbure du bord dat—
tague (relativement & la corde).

La figuwe 1 donne deux courbes des Cz,
représentant deux profils différents, et
mettant en valew ces particularités. Ce-
pendant 1l existe quelquechose de commun
aux deux courbes : la croissance plus ou
moins lindaire du Cz en fonction de 17an—
gle d’attague «, suivie d’un plafonnement
puis d’un effondrement.

6768

ANALYSE du GENTRAGE.

Voyons & présent les options dont nous
disposons en matiére de centrage, et les
comportements en vol gui en decoulent.

a) Centrage avance.

Lorsgu’on a suyr son moedele un 06 plus
avant, comme l'on salt, on a besain aussi
d’un Ve longitudinal plus grand pour ob—
tenir un vol horizontal. Ceci a comme
conséquerce que 1’aile va voler a un angle
d’ attaque plus fort. Et & une grande at—
tague correspondra un Oz elevé {(voir
Ffigure 1, courbe "a'" des Gz, ol & un o« de
&° corvespond un Cz de 1,3).

D*autre part 17éguation (1) rappelle
que pour un modéle donne volant dans les
mémes conditions (un air de masse volu-
migue constante), on obtiendra une por—
tance donnée soit en volant a grand Cz et
3 vitesse réduite, soit en volant a petit
Cz et grande vitesse. — Le centrage gue
nous analysons ici correspond au premier
cas.

Avantages d’un CG  avance :

1) La vitesse moindre est un fait po—
sitif, puisgu’elle minimise les con-
séguences d’un impact éventuel.

2. Quand un modéle rencontre un obsta-
cle (poutrelle, lampe, pilier, mur) il
5% arréte momentanément, baisse le nez,
commence un pigué. Mais il se recuperera
rapidement, grace au Vé genereux, gt con-

tinuera un vol normal & peine un metre
plus bas.

Inconvénients :

5i pouwr ure raison guelcongue 17 attague .

« augmente, passe par exemple de &° a g¢
(voir la courbe "a' de la figwe 1), le
modéle se mettra en perte de vitesse,
flottant comme une feuille, avec un nez
pointant vers le haut en une attitude as—
sez peu élégante.

b) Centrage reculé.

Un centrage plus arriére demande peu de
Ve longitudinal, et par suite un faible
angle d’attague pour 1’aile, et ceci cor-—
respond & un faible Cz (par exemple un Cz
de 0,6 pow un o de 2°, voir figure 1,
couwba "a').

En reprenant 17éguation (1) nous ob-
servons gu’ avec un Oz de cette valew ure
vitesse élevée sera nécessalre powr obte-—
nir la portance totale reguise.

fAvantages du CG reculé

1) Le modéle sera plus léger, puisgue
1’ indigpensable lest au nez, cauchemar du
P'Nutiste, se verra rédult.

2) Le modele encaissera sans peine les
augmentations d’angle d’attague gue par—
fois 1’aile doit subir. Dans 1’ exemple
proposeé cet angle pourra augmenter de 4
sans que survienne la redoutable perte de
vitesse.
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Inconvénients

- Le modele se montrera trés paresssux
pour se récuparer d'ure collision gud
1"auwra freing momentarnément. Le pique
guw’ il va commencer, peut-8tre ne pouwrra-
t-il pas s"en sortir avant de toucher le
s0l.

~ La grande vitesse gui caractérise ce
centrage rend le modale plus vulnérable
aux impacts.

-~ La trainée totale d’un modele réglé
arriere est moindre, mais 1"érergie ainsi
gpargrnée se consume dans la vitesse plus

-élevée gul est & soutenir.

Conclusion :

Dans ce gue nous venons de volr, les
deux centrages décrits ont chacun leuwrs
bors et leuwrs dangereux coétés. Dans les
deux cas il s’agit d’un GG placeé a 17ex—
treme de la plage possible. Il parait donc
ra}sonnabla d’ adopter un CG intermédiaire,
gui garantisse ure récupération acceptable
du pigue, et urne marge suffisante d’ aug-
mentation de 17 attague sans risguer le
décrochage. Dans la pratigue 1’observation
attentive du comportement en vol et des
symptemes décrits ci—dessus permettront au
modél iste daffFiner 1’emplacement du CG
Jusqu’a obtenir le centrage idéal.

LE VOL en SPIRALE.

Jusgu’ & présent nous avons considére le
centrage et le réglage en faisant totale
abstraction d’une caractéristigue essen—
tielle au vol d’une Cacahugte indoor : le
vol en cercle, ou plus exactement en spi-
rale ascendante ou descendante ; spirale
délimitée pour son rayon par les dimen—
sions du lacal, et pouwr son altitude par
1a hauteur disponible sous plafond. Ana—
lysons donc les deux solutions possibles :
la spirale & droite, et la spirale a gau-
che.

Nous commencerons par dire que les deux
réglages sont directement liés & deux
phenoménes inhérents au fonctionnement des
heélices propulsives @ le couple de renver—
sement et la précession gyroscopigue.
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Le couple de renversement.

L’hélice est un convertissew d’ éner—
gie. Elle transforme une part de 1’érergile
‘potentielle accumulée dans 17echeveau
‘canutchouc en force de traction apte a
gérérer la sustentation du modéle réduit.

Ure autre part de l'énergie est con—
sommée a vaincre la résistance opposeée par
17air auw mouvement rotatif de 17hélice :
alle crée une paire de forces tangentiel-
les a la circonférence décrite par 17he-
lide. Comme réaction a ces forces, une
autre paire apparait, d'égale intensité et
de sens contraire, oui se transmet au mo-
dele & travers l’ancrage au fuselage.
C’est le couple de renversement, oul im-
prime au modele une rotation de sens in—
verse a celul de la rotation de 17heélice.

La précession gyroscopique.

C’est un phénoméne d inertie dépendant
du moment o inertie de 1'hélice et de sa
vitesse de rotation. Bachant gue le moment
d?irertie de 1’hélice sst la somme des
produits des masses élémentaires de 17 he—
lice par le carré de leur distance a
1’ axe, on comprend gue 1% intensite du
phénomére dépend du diamétre, de la vi—-
tesse de rotation, de la masse de 1'hélice
et en particulier de la masse des bouts de
pale. — Donc attention lorsgu’on utilise
des hélices plastigue lowdes dans le but
de faciliter le centrage !

Le résultat du phénoméne de précession
est un moment cabrew dés gue le modéle
vire a droite, et un moment piguewr guand
il vire & gauche.

Aprés ces précisions passons & 17ana-
lyse du reglage pow un vol spirale.

Le Réglage en spirale a4 Droite.

On le réalise par plusiewrs disposi-
tifs., Déport de 17axe d’hélice vers la
droite, déport également vers le bas
("piguewr'), braguage ou non de la dérive,

compensation du roulis par un vrillage des

ailes (ouw un réglage des ailerons, s’ ils
existent): régatif a 17aile gauche, posi-—
tif & 17aile droite.

Pendant la grimpee a pleine puissance,

le couple de renversement, associé au

vrillage des ailes, reésiste fortement au

virage & droite. Le résultat (dans le cas
le plus favorable) est une portion ini-
tiale du vol toute rectiligrne (figure 20,
suivie d’une virage large a droite, se
serrant progressivement a mesure que le
couple de renversement diminue d”in-
tensite. .

dQGCaN?:
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Pandant le vol la tdche du vrillage des
ailes est d’éviter le départ en roulis, st
de maintenir les ailes & 1’hovrizontale.

Le piguawr sw 1'axe d'hélice contrsle
le moment cabrewr prodult par la swpuis—
sance initiale et 1’effet de précession
otcasionne par le virage & droite.

- Ce reglage est conseillé pour les mo-
deles & aile haute, sw cabine ou parasol.
11 se revele inadapté aux modeles & aile
basse et a certains biplams. L' expérience
montre gue dans ces derniers cas la lutte
entamée entre le reéglage 4 droite et le
couple de renversement prend des propor-
tions "mortelles'.

A souligrner @ la portion rectiligne
initiale ogul caractérise ce réglage le
rend particuligrement apte & faire reéussir
les décollages du sol.

Evidemment le reglage du virage doit
8tre tel qu’a pleine pulssarnce la trajec-
toire circulaire g’ inscrive aisémaent dans
la geometrie du local j on est alors as-
BUreE gu'a mesure gue le vol se poursuit le
virage se resserre, et le danger diminue
d’ une collision avec les mwrs péri-

pherigques (Figure 2).

Le Réglage en spirale a Gauche.

On le réalise avec les digpositifs
suivants. Le couple de renversemsnt porte
naturellement & gauche § une petite aide
de la dérive est utile ocuw rnon ;3 la com—
pensation du moment de roulis est impor—
tante a réaliser, par vrillage des ailes
ouw reglage des ailerons (du positif a
gauche, du négatif a droite); un plgueur
prudent évitera les cabrés possibles.

f"
La
Piguette

LE RIQUEUR,

.. O
RPIGUE, OM L' ARPFELLERA COMME OM
VEUT, Tous CEUX QUL CONSTRUI—
SENT ET ONT CONSTRUIT EN SONT
ARRIVES A MANIFPULER DES FISECES
TRES PETITES., DIFFICILES A PO
SETTIONNER. UWN QUTIL PIQUANT
EST ALORSE TRES FRATIQUE. DSAUF
CQUE A RESTE PARFOQIS TROP
CoLbg Al CHANTIER. Tl FALLAILT
AMEL TORER L 'ASTUCE . - OGN —
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1. hap ! c'est /4 faceties
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Dans ce réglage 1" effet de préacession
pst 4 piguer, a cause du virage a gauche.
11 est associé a un resserrement initial
du virage & cause du fort couple de ren—
versement. Le tout contrdle trés bien le
cabré di a la surpuissance. 11 ne sera pas
nécessaire de mettre autant de pioguewr a
1’axe 1°hélice qu’ en virage & droite. Ceci

se procdudt d’autamﬁ plus nettement gque

‘1’hélice mst low de.

Le schéma de vol est indigué en figure.
3. Le virage serré du départ s’ élargit
progressivenent & mesuwre que diminue le
couple de renversement, et 1'action de la ¢
dérive dimirue également en raison de la
vitesse décroissante.

............

’t .

Le modéle va terminer son vol en se
rapprochant peut—&tre dangereusenent des
parois de la salle. Par conséguent le vi-
rage sera regle de telle maniére gu’a
faible puissance (au tiers ou au cuart du
remontage maxi) il permette des cercles
facilement inscrits dans les dimensions du
local. — Inversement, il n'y awa pas de
problémes de collision & puissance Mmaxi—
male, au contraire donc de ce qu’ on trouve
en virage a droite.

Ce réglage est valable pour tout tvpe
de modéle, et c’est le seul possible powr
les modéles a aile basse et pour certains
biplans. Il ne permst pas toujours d" apesi
bonnes perfomances en durée gue le virage
a4 droite. Et natwellement ne facilite
guere les décollages. -

COMPLEMENTS.

La Roue Libre.

De distingués collégues avancent fre—
guemment. 1’ opinion selon laguelle il est
inutile d'avoir un dispositif de "roue
libre" a 1’hélice, parce gu'en régle ge-
nérale le modéle atterrit moteur en prise.
Voila gui n’est pas si évident, et spé—
cialement si nous disposons d’un local de
grande hauteur et utilisons des écheveaux
relativement cowts, soit d’ure longueur
de 1,5 & 2 fois la distance "ontre cro-

chets". Dans ce cas il est possible que le’

modéle termine son déroulement & une al-
titude imposante et doive affronter une
longue trajectoire de plane.
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Mais a 1’ inverse aussi, guand on ubi-
lise des écheveaux longs de 2 & 3 fois la
distance entre crochets, on cowt le
rFisgque gue les noeuds se bloguent, arve-
tent 1°hélice brusguement en plein vol et
parfois & vitesse considerable. - L’ expé-
rience conseille de rne pas cowrir ce

" risque, spécialement guand on spirale a

gauche. En effet 17arrét brutal de
1"hélice en plein effort induit des char-
gements drastigues dans les conditions de
vol, & savoir :

1) suppression soudaine du couple de
renversemsnt gul contribue au virage a
gauche 3

2) sans ce couple le vrillage d’aile
axaroera son action avec toute sa vigueur,
embarguant. le modéle rageusement. vers la
droite 3

3) powr compléter le drame, 1'helice
bloguée dans le vent relatif produira un
moment de roulis & droite, en renforcement
de 1’effet precédent.

Résultat final & chute vertigineuse en
spirale serrée & droite, dégénérant en
tire-bouchon pour peu qgue tout ait demarre
a grande altitude. Conséguences : hélice
cassée, fuselage broyeé, aile brisée... et
la totale incompréhension.

Le Cabré en vol spiralé.

Ragler un modéle powr le vol en spirale
ne peut pas touwjours se faire sans tenir
compte de 1’emplacement du CG. Tout virage
suppose "accélération”; et impligue ure
plus grands consommation d’érergie. Bi le
modele en vol rectiligne manifeste une
certaine tendarce & cabrer, & CG arriere
et sous forte puissance, le fait de voler
en cercle absorbera 1’exces d’énergie en
supprimant le cabré et en rendant le vol

plus sage.
TFig.d Lo

Cependant si les causes persistent, le
modéle adoptera un comportement. tres spe-
cial, ou alterneront une tendance au ca—
bré, avec ouverture de la spirale et re-
duction graduelle de la vitesse, - et un
pigué avec accroissement de vitesse et
resserrement du virage par effet acru de
la dérive, — pouwr repartir de nouvead en
cabré, et ainsi continuer un cycle de vol
erratique et inguietant & cause du danger
de collision aux parois et aux poteaux de
la salle. Figure 4.

Ce comportemznt anormal se corrige en
avangant le CG avec prudence.

Montevideo 13.12.1994
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‘ tions, et tout repart sans autre forme de pro- ( ﬁ
ces.

Vive le wvol libre ! Cette compétition, par
son exemplarité, m’encourage 4 founir tous
détails a oceux qui envisageraient d’y aller
voir, ou d'en savoir plus. Votre adresse, et
un timbre pour la réponse... E.C., 1443 avenue
Ortolan, 7100 TOULON. Plans disponibles et
Envergures Arsenal VO 39, 540 mm - Beech

Le Modélisme chexz les autres.

HORICE et 1995 |

Eugéne Cerny

AL concours OPENSCALE, 29 classes
en P'Nut, plus 3 juniors.

Maguettes P’"Nut utilisées, selon
1’ ordre du classement final : Bellan-
ca, MiG-DIS, Ki-&l1 Tony, Ki-83, Mus-—
tang, Kingcobra, Hurricane, Hornet,
Ambrosini, Bede, Tzunani, Auster B-8,
Jupiter, Pilatus, Itoh, Do 335 B4,
Avia BH-9, Piper V, Arado Q6, Spite-
ful, Corsair, Auster MkZ, FW-36,
GCA-3, Oscar, Robertson.

Super Mousguetaire, 500 - Rapid Il (CO%), 664
Z 'Pilatus PC-6, 786 - Kingoobra, 584 - MiG
D}S, 755 - eteo, eto.

\

C’est un terrain de vol & voile, o0 les pla-
neurs sont remorgués ou treuillés. Nous nous
. . ‘ rassemblons wvers 16 heures. M. KOUTNY, en

Le premier a eu lieu & Horice, au N-E de trois langues SVP, rappelle les regles de
,Px:-ague. C’est un adrodrome a piste en herbe o sportivité.] Début du congours "lancé-main”, et
l,on pratique le vol a voile. Le samedi 20 mai une heure plus tard le décollage du sol.
s’y rassemblaient aussi les modélistes pour L’ herbe est Ewaute, on partira donec d'une table
une r*encontlje de old-timer, appelés la-bas genre tapissier. A une centaine de matres au

historiques”, et mus par pcagutchous ou C0%. dessus évoluent les planeurs treuillés ou re-
On pratique aussi le motomodéle radio-assisté, morques. .. Et toujours 1’oeil vigilant de no-
a 25 segondes de, motewr. Et le planewr, tou- tre Commissaire sportif.
jours rétro, radio-assisté aprés treuillage a Les vols sont remarguables. Le Mig DIS bi-

a main. Ily est vrai que les concurents seront moteur caoutchouc de L. KOUTNY est d’un réa-
également "rétro” . Des groupes de jeunes pla- lisme extraordinaire, tant par la prise d’al-
neuristes s’entratnent, et s'entr’aident. titude que par le planéd. Mais c’est 1’ensemble

J'ai pu profiter d’un voyage touristicque en
République Tcohégque pour participer 38 deux
ConCours.

- MOA

GA
-

Au mdme concours, 24 classés en 00?2
et Electrique, plus 3 juniors.

Pour ces Maguettes : Curtiss Pl,

Sur le terrain un motocycliste - ancien pi-
lote de guerre, m’a-t-on dit - assure omnipré—
sent la bonne tenue du concours c’est le
Commisssaire sportif. Sécurité et Sportivité
m’ont semblé son principal souci... peut-&tre
une idée et un exemple a exploiter, pour la
protection de nas maigres aires d’évolution
ioi... et un avocat fort utile & notre cause.
A noter sur le terrain un boutiquier avec pa-
pier d’entoilage, caoutchouc TAN-2, des tubes,
ete. Et une mini-restauration autour d’une ta-
ble et deux hancs : on vous sert café ou bie-
re, de la soupe aux champignons et des saucis-
ses ; on mange quand la faim vient, on boit
dés qu'on se déshydrate. ..

Le lendemain dimanche c’est le tour des ré-
tros radio-assistés, avec participation de
quelques Allemands.

RN

les 27 et 28 mai, & Brno sur 1’ aérodrome

Medlarky, le CoONCours OPENSCALE. 11
concerre des macuettes au 1720 et des
LCacahugtes, caoutchoue, C0% et électrigue.

Le samedi matin 9 heures, dépft des modeles
dans une salle a manger de 1*HBtel Santon -
site remarquable avec vue sur le lac. Puis
inscription des modéles, nom, Lype, échelle.
Notation du statique. La, trois équipes se
succedent. La premiere évalue la ressemblance
avec les documents et les photos fournis par
le modéliste. La deuxieme contrdle 1’ envergu-
re, gqui va donner un coefficient. Enfin la
troisiéme rassemble les données et fait une
comparaison entre modéles semblables. Toutes
les Maquettes sont a 1’échelle 1/20, ce qui
dorne une vraisemblance entre les différents
types de modéles. — Vers 13 heures fin du sta-
tigue, et ohacun ramasse son modéle. Repas. Et
en route pouwr 1’aérodrome.

des modélistes et de leuwrs réalisations qui
fait la réputation de ce concours la parti-
cipation est internationale, il v a des An-
%15_115, un Américain, des Autrichiens, et cette
ols un Frangals.

Quelques ondées bien soutenues font se ré-
fugier tout ce heau monde aux abris, voitures
ou parasols. Un rayon de soleil et une légére
brise font ensuite redémarrer le concours. Fin
de la compétition vers 19 heures. A 21 heures,
rassemblement & 1’Htel Santon pour le
banquet. Toutes les places sont retenues et
marquées, les gens de méme langue se retrou-
vent ensemble, de quoi passer une agréable
soirée. Un superbe orage nous prive de lumig-—
re, mais les bougies étaient prétes. On ren-
trera vers minuit.

Le 28 mal reprise du concours vers 9 heu-
res. Un vol lancé-main dans la matinde, puis
uri déoollé de la table. Temps magnifigue.

Beaucoup de modéles sont des constructions
persommelles, d’ autres viennent de boites de
construction. Les moteurs caoutchouc sont &
dominante de TAN-Z2, mais on utilise aussi un
cacutchoue *italien”. Beaucoup de moteurs CO0Z,
Modela, Gasparin M 120. Les durdes moteur de
2D A 4D secondes sont courantes. Sur le ter-—
rain des boutiques peuvent vous fournir héli-
ces, caoutchoue, moteurs, plans, boltes, car-
touches de gaz, et kits d’initiation faits par
des amateurs a 1’intention des wvisiteurs
grands ou petits. J’ai eu le plaisir de revoir
J. KALINA, qui s’est rappelé mon nom... vieux
i»ag\r;emr du Championnat du monde de Thouars

La distribution des prix a lieu dans une
salle jouxtant le har de 1’aérodrome. J'ai eu
la surprise de voir nos boutiquiers venir y
déposer des lots, boites de construction, mo-
teurs offerts par M. Gasparin, bou ins aussi.
Une attention spéciale pour les étrangers -
dont j’ai bénéficié également - : un superbe
livre "Cestado OBIAKQV", illustré de plans 3
vues couleurs, format A4 et dédicace. ..

CAutres  cieux, autre attitude... Un Zlin
biplace vient faire son plein de carburant...
zigzagant entre les wvéhicules en statiorne-
ment,  remplissant son réservoir, puis repar-—
tant comme il était wvenu. J’ai pensé 3 nos
aéro-clubs qui vont Jusqu’ & exoclure le Vol
Libre sous prétexte de séocurité. Il est vrai
que lorsqu’ on veut abattre son chien. ..

Autres cieux, autre attitude... Pendant le
poncours  un  tracteur agricole méne en re-
morque deux planeurs vers la piste ; le convoil
asse prés de notre aire d’évolution. Un mode-~
e se pose gentiment entre les deux planeurs.
Tout simplement le convoi s’arréte, et attend
que le modéliste récupére son taxi. Saluta-

b2
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hei einer Retse
Techechel an zwel Wetthewerben tellzu nehnert .

Ieh hatte das Gtick

Der eine in HORICE auf einem
Grasflugplatz, wo ein” Qldtimer Wetthewerb
stattfand mit noch anderen Klassen Jinshesondere
o 2 . Auf dem Geldnde ein Motorradfuhrer -
fritherer Jagdpifot , hal man mir gesagt - regelt
und sichert das ganze Treffen . Sicherheit  und
Sportlichkelt sind fiir thn das Wesentliche .

Es gab auch ein Verkadfer oon Materiel
fiir  Freiflug aller Ast Ein * mini restaurant ¥ wo
RKafe und Bier . Bratwurst und Pilzsuppe zu haben
war , je nach Lust .

Am sonntag waren auch einige Deutsche
da . die in der “Oldéimer” RC, Klusse flogen .

27 und 28 Mai BRNO
OPENSCALE Wetthewerb
Peanuts, Gununi , CO2 und eteldrisch .
Samstag @ Uhr wurden die Modelle tm
Hotel SANTON mit Stcht auf den See, abgegeben .
Dann Einschreibung it statischer Notierung
drei Manmnschaften waren am Werle :
I .Ahnlichieit . an Hand von Fotos und
bescretbung |
5 . Kontrolle der Fligelstreckung die ein
Koeffizient mitbringt . -
3- Vergleich mit gletchwertigen Modellen . Alle
Modelle sind #m Massstab 1/20 . was eine
gewtlsse Einheit mit sich bringt .
Um 13 Uhr Ende der Vorstellung , Essen , und ab
zum Plughafert . Um 16 Uhr beginnt M. Koutny . in
dret Sprachen die Regeln zu pverdeutlichen
“Anfang mit Handwurfgleiter . eine Stunde spdter
Start vom Boden . Das Gras ist hoch . und man
startet  auf einem langen Brett . Hoch ohen  die

Scafe 1 /20,

MS-35, Sablating, GeeBee R2, Piper
CuB, Farman, Porterfield, Cihak R,
Piper BALS, Aero A-34, Letov, Fokker
D VIII, FI-136, Waterman, Brandeburg,
C-4, Kania 83, Btinson, Mono Coupe,
Demoiselle, Bellanca, Spitfire,
Jodel, Magister.

Segelflugzeuge. ziehen thre Krelse ... Die Flige
sind bemerkenswert . der MIG DIS zivelmotorig
pon L. Kouiny ist von grossem Redalsmus. Gute
Stimmung hei Internationaler Betetligung,
Englinder , ein Amerikaner , “Osterreicher , und
ein Franzose ...

Leider gab es auch einige Regenschauer
die die Teitnehmer in thre Wagen triebern , aber €s
geht dann wieder weiter his 18 Uhr . 21 uhr
Treffen und Essen im Hotel ein schoner Abend ,
mit einem gleich so schdnem CGrewitter . Licht aus
und Kerzen an ...

Tag darauf , schines Wetter um @ Uhr geld
es s . Viele persénliche Modelle aber auch ¥ Kits *
sind vertreten . Im Verkauf so alles was man fuar
solche Klassen bendtgt . Gummi , Modela und
Gasparin Motoren

Pretsverteliung in einem Nebhengebalide
auf dem Flugplatz . mit Geschenken .

7y Bemerken das Auftanieen eines ZLIN der
durch Wagen und Teilnehmer wandert . ohne
jegliche Bemerkung . gleich so ein Bodenschlepper
mit Begler am Seil . hdll an um die Ritcicholarbeit
eines Flugmodelles zu erlauben andere
Linder andere Sitten | 8o erlebt man Freiftug
ohne Stress und Schuldgefinl . Ieh  Jaan nur
allern zuraten sich it dem kommenden Jahren an
diesen Wettbewerhen zu beteiligen .

L
il

Wil
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% CLUB  CLAP V. 4
! W% 0L GRANDEUR 1
\' ARODROME CHAMBERY- CHALLES LES H\wgcm

Y GAVION.

REE Andras

MERKT Thomas
ORSOVAI Dezso
BUTTY Rene
SCHRAMM Lutz
NIMPTSCH Werner
BAKOS Ferenc
STEBENMANN Dieter
KELLER Peter

WO UId W -

Team 1. Germany
2. Hungary

switzerland

‘ Varszegi Memorial F1D

Orsovail Dezs6
Reé& Andréas dr.
Bakos Ferenc

Hellenbort Csaba

1
2
3
4 Botos Istvan dr.
5
6 Bird Karoly
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stuttgarter AOK Cup
Tnvitational Contest =g

‘
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HUN 19:02 2:30 34:01 36:27 - 34:10 70:37
GER - 31:49 34:07 34:39 - 34:17 68:56
HUN 31:49 32:16 32:07 33:00 34:22 31:49 67:22
SUI 5:46 29:36 30:20 33:31 33:35 31:48 67:06
GER 1:10 32:00 32:41 29:52 32:38 - 65:19
GER 31:46 30:06 31:15 30:51 32:18 5:32 64:04
HUN 25:50 28:19 26:21 16:41 27:32 30:15 58:34
sUT 7:09 29:03 28:37 - - - 57:40
SUL 6:25 28:19 26:50 7:25 22:06 7:04 55:09
198:19

196:33

179.55

97.07.08-09 Technical University, Budapest, 14.9 m
Miiegyetem 39:36 19:14 41:49 43:11 - - 85:00
Miiegyetem 36:18 40:23 41:45 41:48 39:08 - 83:33
Miiegyetem 21:13 28:35 33:08 31:43 - - 64:51
Miiegyetem 25:34 3:36 30:21 30:04 29:49 - 60:25
Miiegyetem 10:13 9:52 11:06 10:18 - - 21:24
Miiegyetem 9:01 3:45 12:22 - - - 21:23

Lequipe de Grande Bretugne a lo
l e modele de [I/\ﬂuﬁ_e ield 193/

Classé 3°" avec 193”4-6 de moyenne

Envergure x 1,22 m
Surface = 413, 41 dm"

M~ R.T Howse

Corde max = ”27 mm
Cordemin & 102 mm

L Profil : ClareK Y

|

Diédre E 80mm
Enversure Stab= 430'm

§_u;face Stab = 3,84 da’
PJ’-’O-F_i | Stab: Symerrigud

4 Echevdaux mofleur

avec mulriplicafion 4,33

Po_ids Folal 252 gr

Longueur ¥ 920 mm i

Surface Maitre couple =085

Hélice ¢ = 380 mm
PGS = 458 mm

;*§3 :

. ”
Eliminaroires WaKefield P2 'm'moyenne 276, 7
Meillaur 12 4

vel déepark sol

Déssine par £ Fillon 1387
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2 teflon washers - R¥PErcES TEFZrY
0,6 mm aluminium
20,3 stw

_ BAtSA WweErCs

sb = soft balsa -##s4-/z2¢ —
- BATSA JUtT7ELMHAAL]T

mb = middlehard balsa -s84zs4 royerr EAnEr GEBUNPENK -
" Mﬂﬁ& ORALAT — . oren bind with fthread
stw = steel wire - cores o, - LI6ATVRE  Fir - blades are dyed

with ecaline
P 5x3 sb (water paint)

120
\

Motor: 1,5x1 mm
200 long

200
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Entoilages nouveaux :

. L@ p@l&%PKﬂ dle Starlime

Comrndense d'un article
Speaks', et dans' Free

Alléché par plusieurs publicités de STARLINE
INTERNATIONAL , j*achete un rouleau de
POLYSPAN et décide de le tester. Acquisition
aussi de la teinture aniline vendue par Sal
Fruciano, le patron de STARLINE. A cetlte heure
je n’ai entoiléd qu'un 1/2A, un Country Boy, et
voici le résultat.

11 faut savoir que c’est un polyester non
tissé, imperméable & 1’eau. Donc inutile d’es-
sayer une pré-tension & 1’eau. Mais 1’ enduit
nitro le tend trés correctement, et les plis
restants seront 6&limingés au fer a repasser
pour Monckote.

J’ai commencé par le stab, en suivant les
instructions du fabricant. Pré-enduire les ex-—
térieurs halsa 8 la fagon habituelle pour pa-
pier japon, 2 couches nitro-cellulosigue. Cou-
per POLYSPAN avec 25 mm de marge partout,
1’appliquer sur 1’intrados du stab, mouiller
de nitro dilué a 50% & travers le polyester.
Cela se passera plus facilement qu’avec du Jja-
pon. Eviter tout de m@me les plis autant que
possible. Couper & ras du balsa, avec une lame
rasoir NEUVE.

De la méme maniére poser POLYSPAN sur 1'ex-—
trados, laisser 3 mm de bordure & rabatire. Et
c’est 1a que surgit le probléme. Notre maté-
riau refuse de se laisser replier a 1’enduit,
selon la vieille méthode.

Phone & Sal Fruciano, qui conseille le fer &
repasser pour forcer le pli. D’ol la méthode
décrite ci-aprés.

Avant de poser 1’enduit sur la bordure a
rabattre, passer le fer a Monokote pour
marquer le pli. Puis glisser de l"enduit sous
la bordure, et faire adhérer celle-ci avec le
bout des doigts comme d’habitude. Le polyester
a tendance a se redécoller, il faut insister
jusqu’a ce que l’enduit soit PRESQUE sec au
toucher, puis terminer au fer a 325°C comme on
ferait pour le Monockote.

L’étape suivante a été de badigeonner un
peu d’enduit teinté aniline, sur 1’ intrados du
stab. Je ne croyais guére gue les plis parti-
raient et que ga tendrait bien, rien qu’en
appliquant 1’enduit. Eh hien ! g¢a tend impec—
cable. Mais pour la cauleur c’étail tout en
zébrures. Finalement je réalisai qu’il y avait
deux faces différentes sur le POLYSPAN, ce qui
n'était pas mentionné au mode d’emploi.

L‘une des faces est plus brillante, c’est
elle qu’il faut placer a 1l’extérieur.

Mon stab s’est vu pelé de son extrados, et
a regu une autre piéce de POLYSPAN, cfté bril-
lant a 1’extérieur, Pour la couleur, la gues-
tion fut résolue en remplapant le pinceau par
un pistolet.

Dan REID a vu mon Country Boy, et a adopté
le POLYSPAN pour un wak KORDA et d'autres mo-
déles. Impressionné. John SULLIVAN, du SAM

75, me demanda un morceau pour des essals de

peinture. Le mieux est la teinture aniline en
poudre. La teinture liquide de STARLINE marche
aussi : 10 parts de nitro et 1 part de teintu-

Larry Davidsom

aru dans 'SAM 86
light' février 1995.

re (mais en orange j’ai eu un bon résultat
avec un mélange 20/1).

John conseille de mélanger un sachet de 57 g
de teinture poudre avec 0,95 litre de métha-
nol, et de pistoler cela sur le POLYSPAN avant
d’entoiler. Cela évite qu’au pistolage on dé-
borde du recouvrement sur le reste du modéle.-
On peut aussi mixer la teinture, poudre ou
liquide, & du diluant, et pistoler cela sur le

POLYSPAN avant d’utiliser celui-ci. Pour 1'en— -

duit poudre, filter finement aprés le mélange
et avant le pistolage.

Mon Cox TD marche avec 40% de ndétrométhane.
11 fallait donc de l’anti-nitro sur le modéle.
J*ai fait comme d’habitude : spray de K&B
Super Poxy par-dessus 1’enduit nitra. Ce fut
parfait pour le fuselage, mais un désastre sur
1’aile. Super Poxy n'entrait pas dans les po-—
res de 1'intrados. Je suppose gu'il faut
d’ abord colmater avec plusieurs couches de ni-~
tro.

Je peux dire que c’est un excellent entoila-
ge. Il donne. upe résistance terrible a la
gcellule, sans doute autant que de la soie ;
¢’est pertainement un gros progrés en raideur
et en résistance aux trous, par rapport au pa-
E)ier'd japon et au silkspan, bien qu’un peu
ourd.

STARLINE International
6146 Cactus Wren Road
Scottsdale, AZ 85253
15 dollars le rouleau (dimensions pas
lisibles dans 1*article original, port non com-
pris)

ATTENTION pour la poudre aniline : elle
n*est pas sans danger. Utiliser un masque de
bonne qualité. Tenir a 1’écart des aliments.

Pub dans *Free Flight® : i dollar le cata-
logue pour Polyspan, Keviar, Boron, Microlite,
Mylar et autres, chez :

Model Research Labs
25108 Marguerite 160
Mission Viejo, CA 92692

De ” EpoXYy

sur les doigts i'g

Pour 1'dter sans dangelr, esSsayeZ
du simple vinaigre.

Astuce publiée dans "The Thumb
Print' et "Free Flight".
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FEDERATION AERONAUTIQUE INTERNATIONALE

93, BOULEVARD DU MONTPARNASSE - 75006 PARIS - FRANCE
Tél. 33 (1) 49 54 38 92 Telex FAINTER 201 327 F Fax 33 (1) 49 54 38 88

AL

S 1ST WORLD AIR GAMES AWARDED

JUNE 6, 1995 - The Council of the Fédération Aéronautique Internationale, the world’s air
sport organization, awarded the first World Air Games to Turkey at its meeting today in
Montreal, Canada.

The World Air Games are scheduled to take place over a span of two weeks in or around
the Turkish capital of Ankara in September, 1997. The following air sports are to fly
competitions there: ballooning, general aviation, gliding, parachuting, aeromodelling,
aerobatics, nang gliding and paragiiding. Entry of competitors wili be determined by the
relevant Air Sport Commissions of FAL

The FAI Council is meeting in Montreal as the guests of ICAQ, the International Civil
Aviation Organization. A joint meeting of the Councils of ICAO and FAl was held in honor
of the 90th Anniversary of FAI and the 50th Anniversary of ICAO.

Offer: 4 free issues of Indoor News!
Donate this coupon to your friends, photocopy it and use
it as a price at competitions.

(only valid for those that did not subscribe before)

ebot: 4 gratis Ausgaben Indoor News!
\k diese Gutschein an ihre Freunde, kopier und
.ze ihn als Preis auf Wettbewerbe.

iltig fiir wer vorher noch kein Abonnent war)

Offre: 4 numéros gratuit de Indoor News!
Donnez ce coupon a ton amis, copiez et distribuez ce du
prix de concours.

(valide seule pour ceux qui n’etait pas abonné dans le passé)

Address: Country:

| to: Indoor News, Meijhorst 35-43, NI-6537JD Nijmegen, The Netherlands
6781
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13-15 October
Spaichingen
Germany
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14-15 October
Sacramento
USA
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FIE WORLD CUP EVENT.
Contact: O Kinkelin, Kirchstrasse
24, 78549 Spaichingen, Germany,
Tel +49 7424 5380.

Sierra Cup. F1A, F1B, FIC, FIG,
F1H, F1J. WORLD CUP EVENT.
Contact: K Oliver, 2213 El Cejo Dr,
Rancho Cordova, CA 95670, UsA,
Tel +1 916 3632017.
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The Cessna 195 built in 1947 is 1 of 1200 built between 1947~
1954 and is a real work horse. It is pewered by 275 hp Jacobs
engine. This lets it cruise at 165 mph.

Photo by Ed Burns
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SEURES  WIAINE

... <Micro. 35 sénior W,
Nimptsch ,éncore lui , a réalisé 2
vols la veille . Aujourd’hui il observe
encore dans cette catégorie ? 1l ne

' sera pas rejoint ni inquiété . Seul R.

Champion reviendra sur lui avec un
vol de 12'47" . Au total 825" les
séparent . Le pas variable a parié .

Les jeunes en Micro 35
cloturent la journée . Explications en
cadet entre membres du club .
Résultats serrés et encourageant .
Dommage onh he pourra pas les
emmener au Championnat . En junior
résultat plus serré S. Chabot enleve
la 1 ére place , précédent F.
Bonsergent .

Les vols se termineront plus
t6t que prévu . La remise des prix
sera avancée d'un petit quart d’heure
permettant aux concurrents venus
de loin de regagner plus vite leur
domicile . Aprés le tirage de I8

S.6F8y
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Domsod, Hungary, July 22-28, 1995

FREE FLIGHT WORLD
CHAMPIONSHIPS

-6 YU LIMPING CHN 1260 800 222

-7 ADAMETZ Frank GER 1260 300 214

-8 BLAGOJEVIC R. YUG 1260 300 210

.9 MAGDOLEN Peter  8VK 1260 300 207

10 POPESCU Murian ~ ROM 1260 300 196
109 CLASSES

Vsevree traANE

tombola , le résultat du concours de
4 dessin , les résultats du concours

F1B & sont proclamés . W. Nimptsch repart

1FITCH Jerry USA 1280 300 420 479 les bras chargés de coupes . 3 Dans ces pages consacrées aux jeunes ef aux
>KHREBTOV Andrey RUS 1280 300 240 446 } premiéres places et record de la salle débutants , nous nous adressons également
-3 VIVCHAR lgor UKR 1200 300 240 442 28 . De nombreux lots furent distribués aus animateurs ou d ceux qui voudront le
-4ZERI Anselmo NED 1290 300 240 440 235 et surtout de bonnes bouteilles grace devenir, pour assurer la survir du Vol Libre .
-5 VARADI Mihaly HUN 1290 300 240 423 i aun gf'ané_reux donateur anonyme . ‘ Ce genre d’'entreprise n'est pas

De retour depuis peu de jours de ces -6 KHUZEYEV Radik ~ RUS 1280 300 240 418 zﬂaedm; axlcljn b‘“ se reco?naltra- ?jes TC%L'J}'gg[TSr d(TS plLfils faciles K il est bon de

_ - - ) . 0 adeaux de bienvenue ( encore des itre les réflexions et expériences
Championnats du Monde 95 a II,)OMSOD ,ilnem -7 ROSONOK&/ik@or Ll/_?_'\l; ﬁgg ggg i;g :85 boutellles - c'est la région du vin ne ceux qui sont déjd sur le eTrroiign et dsns g?
‘est pas possible de publier les résultats complets, 8-KUSTERLE Mario QUL 1290 300 240 390 l'oublions pas ) récompenseront les atellers . On s'apercgoit trés rapldement que
le compte rendu et les commentaires qui 8Y 9-8\EBENMANN Dieter SU 1o participants étrangers . ‘environnement ef la démarche d'ensemble
rapportent . Cecl d’autant plus qu'il y a beaucoup de 10 ERIKSON Mikael SWE 1290 300 4 Bilan global positif ( presgue sociale ) sonf des éléments aussl
choses a dire , en positif et en négatif . CLASSES 96 Pasticipation intéressante . Micro 35; capitaux que l'ateller lui-méme .

Vous trouverez héanmoins les noms des 8inscrits F1D : 6 Beginner :8 EZB : 9 Dans ces quelques pages d’'Ebele
premiers de chaque catégorie , noms gui sont FiC B|Iar_1 financier équilibré . Ex.cen.ente Schngs‘rro ( NED ) sont relatés des faits et
surprenants, et c'est bien comme cela , entre -4 BOUTILLIERB. FRA 1360 300 420 540 ambiance . Concurrents satisfaits . expériences qu’il a vécus dans son atelier
autres celui de Bernard Boutillier , champion du 469 Que demi?der de plus 7 , éclole Teg)‘ll ena I1‘(:1i‘r un tour d'horizon général

A . ) Ors  pourquoi pas une ul mef bien en lumiere que I’ ‘
monde en F1G , categorie qui c:omptel actuellement SWANG Xian CHN 1360 300 420 540 6mé edition. Fannée prochaine avec gos Ges DIus Sles que l'approche n'est
en France a peine 3 ou 4 pratiquants 468 encore d’avantage de participants ?

_ _ _ -3 MORRIS Gil UsA 1360 30C Un mot encore Suite & ces réflexions , le plan d’un petit
Da wir erst vor ein zwei Tage aus DOMSOD 420 540 466 remerciements les plus sincéres & Mr planeur qui fait suite & I'ETOURNEAU  présenté
zurtickgekommen sind , ist es noch nicht moglich , -4 ARCHER Randy USA 1860 300 240 540 et Mme Pabois venus de La Baule , 2 récemment dans ces pages . L'AIGLON est un
die ganze Liste , Texte un Kommentare zu bringen . 456 : Jours pour chronométrer , Bernard du agrandissement par rapport a I'ETOURNEAU ,
Es gibt viel , positives und negatives zu berichten , 57HANG QING GCHN 1360 300 240 420 t'lers‘T.emps , Mr Uzureau du Conseil 25 cm de plus en envergure . 1 métre 25 au
in der néchsten Ausgabe . 123 gmnzoupal Lde la salle de Vihiers , l\h:r I|%u dTe 1 métre . Toutes les dimensions sont

Sie werden jedoch ,hier die Ersten der drei ossard Louis pour ses fusées , Mr adaptées & la longueur des planchettes et
FAI Klassen findenj die Namen sind nicht gerade -6 ROMAN Marek POL 1360300 420 536 Couet pour ses bateaux et a la bagusties - 1 metre - dans le commerce .

’ .7 SCREEN Stafford ~ GBR 1360 300420 534 vingtaine de cervolistes pour leur L'AIGLON a été construit & plusieurs

von den bekanntesten - und das fst gut so - es gab

Uberraschungen am Ende von Massenstechen . -8 WATSON Peter

-9 CZERWINSK! R.
10 FIEGL Bruno

FIR CLASSE 67
-1 HOLZLEITNER Rudi AUT 1260 300 297

-2 HOLMBOM Mikaet SWE 1260 300 286

-3 RUMPP Stefan GER 1260 300 280
4BONGIOVANNIA. ARG 1260 300 276

-5 TITOV Jury RUS 1260 300 223 @ ? gq.

GBR 1360 300 420 420
POL 1360 300 420 473
ITA 1380 300 420 409

démonstration .

Et peut-étre a FPannee
prochaine .

Cedric et J.L BODIN

dizaines d'exemplaires , par de deébutants
sans difficultés majeures | Il se préte par ailleurs
fort bien & la construction en série |

Plan et kits sont susceptibles d'étre

fournis par la redaction de Vol Libre . Pour
plus amples renseignements écrire .




Expérience ~jeunes”
en Hollande

Epele Schouwstra

/!Vj

INTRODUCTION. .

"l a derniére génération”. Ce fut un Jjuge-
ment tout-a-fait apte a stimuler notre réfle-
wion. L’article portant ce titre dans "VOL
LIBRE” est au démarrage de tout ce qui va sul—
wre ieci. J’ail découvert plus tard gue c’est sans
doute le ton résigné qui m’avait aceroché, la
résignation ayant éte aussi ce gue j*avais senti
dans les conversations de 1’été assé a la ren—
contre indoor de LUIK. L’ar icle de Dave
HAUGHT, et ma propre expérience d’ animateur de
oclub depuis 17 ans, m’ont donné 17idée qu’on
pouvait Jjeter sur 1’avenir un regard moins
mélancolique.

J’ai donc saisi 1’occasion de présenter mon
point de wvue dans AEROMODELLER. De 13 Jobn
STROUD a pensé a une petite place pour cette
conférence. .. c’est pourquoi je me trouve ici.
Ma contribution passera en revue divers
facteurs a mon avis cruclaux pour faire durer
un oclub de Jeunes, et fondamentaux dans ma
propre fagon d’animer le club de KOTTENPARK
College (club KPC). Les points principaux
seront :
- les modéles
- 1*animateur
- 1*atelier
- autres considérations
- 1’ atmosphére du club
- les personnes

LES MODELES. .

Je ne veux pas focaliser sur le dessin des
modéles en lui-méme, mais plutdt sur certains
aspects.

La simplicité.
Ce que j'appelle »simple”, donc desting &
des débutants, Jje corois gue ¢a doit &tre encore
beaucoup plus simple que 1*idéal en ce domaine
exigé par la ;?1uﬁar‘t de nous. Je dirai que le
modéle “MOUSTIGQUE” est sim le, ainsi que
certains modéles RTP.! "OLYMPI ?° —~ qui est un
modéle trés sympathigue - n’est pas un modéle
d’initiation, et sOrement pas i on 1°envisage
comme le premier taxi & monter par imn gargon de
{4 ans. Ceocl n’est pas une critique ; je tenais
juste & illustrer ce que nous appelons simple.

Un indoor de début.

"Moustique” a la cole comme modéle de
début. Au club KPC il a été construit souvent.
Bien que d’'aspect fragile, il est facile & mon-
ter, en quatre aprés-midi environ, et ftrés
adapté & un enfant de 11 ans pour démarrer en
aéromodélisme. Un modéle indoor a le grand
avantage de wvoler bien lentement, de sorte gue
ces caractéristiques de vol sont aisément
reconnaissables. Belle legon d’ aérodynamique,
ll?'tb pas seulement pour ceux qui vierment au vol
ibre.

RTP ou RTPp.
RTPp est notre adaptation avec un pilotage

' "Round The Pole” - vol circulaire

Yintérieur, Yoir en fin o’ artiole. RTPp : Round

The Pole Plus, perfectionnement hollandais. NDT

I

deux systémes offrent une

du stabilo. Les
construction simple

excellente introduction ;
cignifie aussi réparation simple, et on a vu de
{o jes lepons d’ aérodynamigque de base ol
‘expérimentation — était le meilleur des
professeurs. De plus le modéle s’arrange pour
impliquer vraiment le jeune, et parfois ¢a
frisera la passion.

wMoustique” se voit rarement cassé en vol,
il peut 8&tre réparé rapidement, 3 1l’égal des
modeles RTP. Apreés un accident il n’y a aucune
raison pour guicongue de se sentir découragé.

Plug diff que nous ne croyons,

Pour un jeune de 12 ans il n‘est pas facile
de couper et poncer une aile de RTP ou d’un pla-
neur catapulté. Pour un taxi RTP la ualité de
1’aile n’est pas importante, mais elle l'est
pour un catapulté. C’est 1’une des raisons pour
lesquelles les RTP peuvent &tre plus simples et
plus adaptés, - alors que trop souvent on
recommande aux Jjeunes un tout-balsa catapulté.

Un autre a\lantagle non négligeable, dans le
cas de modéles simplifiés, v side dans le fait
que leur constructeur réclame moins de temps de
présence de 1’ animateur ; donc celui-ci pourta
£aire fonctionner un groupe plus nombreux.

Limité, le choix de départ !

Au club KPC le nouveau-venu a une moyenne
d’age de 12 ans. Il - ou elle - ne pourra choi-
sir qu’entre deux modéles pour son initiation
le modéle indoor "Moustigque” et un modele RTPp.
Les deux taxis peuvent Etre terminds en 4 & 5
séances d’un apreés-midi.

Deuxiéme étape.

Suivant les facteurs en jeu, le 2éme modéle
pourra &tre un autre taxi de début, ou bien un
indoor de durée un peu plus complexe — _un
Sainte-Formule, un Bostonian, ou encore un RTPp
a4 structure plus étudide. i
wvent dans une progression, mais on adaptera a
1’habileté et aux voeux de chaque Jeune.

Pour le modéliste expérimenté il existe une
offre d’une grande variété de modeles ; mais
les RTPp et
unique de voler en intérieur,
cans craindre aucune météo...

et en hiver, et

Etapes suivantes.

Enfin au club on peut accéder au pP-30, au .

planeur Al ou au vol cireulaire avec moteur 1,5
cm®. Plus C
(c’est encore rare...). Du fait que les Jjeunes
ne construisent qu’au club, les projets de
longue durée sont a éviter. Certains des aulres
membres, de 15 ans et plus, ponstruisent a la
maison.

Prévigions,
On a lancé le projet d’un Cacahuéte simple

et adapté, ainsi que d’un Coupe—d’Hiver. Pour
un Jjeune de A 17 ans nous ne proposons pas
davantage. Sauf peut-€tre un planeur catapulté,
et récemment un Delta Dart agrandi.
1’ intention d’élargir le choix pour le groupe
des plus Jjeunes.
taxis qui seraient trés intéressants pour cela.

Vite construit,

L’ intérét d’un jeune de 12 ans ne peut &tre .
soutenu sur de trés longues périodes. Quatre ou:
c’est une moyenne pour un mode— -

cing semaines,
le. I1 existe des enfants plus endurants,

:

mais

Nous avons ;

Nous avons repérdé guelques

Ces modéles s*inscri- o

enfant sait la plupart du temps ce que sera son
rochain taxi. Cependant la semaineq d’ aprés Te
choix pourra étre tout autre !

Allez-y doux.

Et restez un temps sur ce qui est ac uis.
Je suis partisan des petites doses *ap~
prentissage. Construire dans 1°ammde un certain
nombre de modeles simples est a préférer a
1’acharnement sur  un projet trop difficile.
Entoiler une aile de P-30 n'est pas tellement
différent de 1’entoilage d’une aile nervurée de
RTP. Aussi un gargon moyennement doué peut
consi;_r'un‘e deux modéles différents dans le but
de s’exercer a une technique donnée. Il ne faut
jamais s’atteler & 36 nouveautés & la fois :

Ll

cela ne fait gue ralentir le travail.

TIs aiment la variété.

, Lle club KPC n'a la ossibilité de wvoler
quen formule _indoor, en RTPp et en circulaire.
Pour le vol libre ou la radio nous n’avons pas
de terrain a proximité. Nous avons bien une
remarque RG, mais c’est assez long & mettre en
opuvre  par 1’animateur, on a finalement peu
d’occasions. Il se peut aussi que le RG soit un
eu négligé & notre club ; ce serait alors pour
s raisons suivantes :

- En vols d’instruction, 1’animateur doit
prendre une chose apreés 1*autre (en circulaire
ce probléme est & peu preés résolu).

- Le RG est assez cher, a 1’achat comme en
pas de casse.

- Quand un équifement RG est acheté et mon-
té sur un modele, le modéliste n’est plus libre
de décider quelquechose de différent.

Je ne mésestime pas le RG en lui-mé&me. L'un

" des clubs de notre région attire bien les jeunes

ainsi, et doit les mettre en liste d’attente. Il
existe aussi des modéles RE qui correspondent
arfaitement a nos idées sur 1*initiation.
eut-6tre 1*avenir nous permettra-t-il d*inté-

~ grer la radio. ..

VYous ne serez pas surpris si je vous dis ma

j Rgttdeé mpa?éf’ér'efceREour‘ un principe de ce genre :
: 315 rer ' 2 i i
e e sentent 15 dualité e qu’ aprés avoir oconstruit des

modéles plus simples. Le temps passé & cons-

‘ truire et a faire voler des modéles simples est

toujours un bon investissement pour 1*avenir.

* En résums.

tard certains construiront un AZ |

vous ne le savez pas avant qu'ils aient fini

leur avion.

Ils changent vite d’intérét.

C’est comme pour le point précédent,
une différence cependant. Je suis surpris de la
facilité avec laguelle certains enfants peuvent
changer d’idée. (uand un modele est terming, un
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avec

- tout au long de 1%année.

L’un des points forts du club KPC est le
large choix des modéles, avec un accés a diver—
ses branches de 1*aéromodélisme. Un autre point
serait gu’il est spéoialisé “Jjeunes”. On se
famililarise aveec diverses catégories, puis
éventuellement on se concentre sur celle qui
E‘ar'ait. plus attractive. -  Autres points

appui : on peut construire et voler au club
. 1 Méme en hiver nous
allons en compétition partout ot c’est possible
en Hollande.

L"ANIMATEUR.

A prb)pos des choix.

n nouveau venu n’a le choix *entre deux
modéles : le modele indoor ”Mous%‘.ilque" et un
rnjodélev RTPp. Si un débutant arrive et nous
aconte qu'il a déja construit auparavant, il
Naura pas de choix différent, 3 moins de prou-
ver son savoir. Je lui dis qu’en guatre séances
il pourra finir son premier avion ; habituelle-
ment il sera d’accord avec ce systéme.

Quand un débutant - ou un modéliste plus
expérimenté - arrive avec un kit, et que Jje
gqmtate que c’est trop dur pour lui, Jje le lui
JIS, et essaie de le détourner de ce modéle-la.
e ne veux pas me coller un brevet d®inaptitude

moi-méme, en autorisant le démarrage d'un
Mmodele qui & peu prés certainement ne sera
Jamais achevé.

Stru%turerlle tﬁavail.
our les deux modéles d’initiation on déci
engem}:\;le de ce que le néophite Fer-rf cmdlg
lui-méme, quelles piéces lul seront données
toutes prétes, et quelles parties seront cons-
truites & 1’aide de gabarits et de chantiers
Pour les RTPp il existe des gabarits a plier le
train d’atterrissage, un monlage pour coller le
qilgdr*e des ailes, et un gabarit pour poncer le
%o;nt er:jtr‘e les dtewi ailes. A ?’inver‘se les
oyeux de roue e es pneus neopreé Y
tournés par le jeune contr*ﬂcteur. préne  seront
Pour “Moustique” sont livrés le nez, un
couteau et d’autres piéces. Un balsa sélection-
ng se "tr‘quve sur 1’établi. Pour les "Sainte
Formule” il existe des chantiers de montage et
des longerons tout coupés. - Des préparatifs
similaires sont faits pour les mocFéles ulte—
rieurs, mais & un degré moindre. Le but est
d’éviter les goulets d*étranglement. Pour un
gargon gqui abandonnerait apreés aveoir construit
8: nré\od% e, le temps ing/esti n‘est pas trop
and. Pour ceux qui restent et
plus difficile viendra & une autre atr:ila;e;n_nent, e

Voir et noter..

De ce gui précéde vous pourriez tirer 1’im-
pression que 1’animation du club est plutdt
rigide. Peut-8tre avez-vous raison. D'un autre
cfté Je garde 1’oeil sur tout ce qui se passe
et je collecte les suggestions des membres plué
agés. Cela a contribué souvent aux progres
enregistrés.

Connaissances.

§1 QUE].?U’ un veut lancer un club de jeunes,
et n’a pas l’expérience des modéles utilisés, il
est essentiel qu’ il accumule tn niveau correct
de’ connaissances, - mais 11 n’est pas requis
gliitélwsmt un champion pour devenir un bon mo-

Capahcités gociales.

, n moniteur doit avoir un peu de savoi

d’ expérience dans 1’ échange gvee les jéﬁngg
comme individus et comme groupe. Certains pen—
sent avoir —une borme capacité mnaturelle et
assez d’expérience, mais tout le monde a inté-
rét a travailler la guestion. On pourra penser
que des recyclages de week-end n’ont pas grand
e’FFet’s_ur nos possibilités. Cependant, Jj’en ai
1’expérience, il y a des cours du soir qui vous
enrichissent de maniére significative pour le
contact avec les jeunes. Ces cours ne sont pas
dornés spécialement pour l’aéromodélisme, mais
par exemple pour le scoutisme ou la direction
d’un foyer, ete. 8i on trouvait un jour assez
de demande, il ne serait pas impossible d’orga—
niser des cours spécifigues & 1'aéromodélisme.

En rfsumé.
. L’animateur aide au choix du modéle dini~
tiation, propose les piéces a réaliser par le
jeune, les piéces fournies toutes prétes, les
gabarils et montages a utiliser. Il vérifie gue
ggupagi:‘ﬁelté?t llalen disponible. Cette méthode
e L] ! : R 2
P e ¢ animation’ d’un  groupe plus

L>ATELIER.

Chacun a son idée sur la fa > amé

> . . gorn d’ aménager
un atelier. Je vais simplement decrire quelqges
points gue nous jugeons trés utiles a KPC.

OutilLs.

es outils les plus utilisés sont r 3

des panneaux illustrés, pendus aux mur'gn%s-icﬁgg

ggg établis. La construction des deux modéles

1,mlti.a\tlcm se passe dans plusieurs coins de
atelier. Pour chagque modele un exemplaire

complet est suspendu au-dessus de 1’établi, et

des exemples de montage des parties, ainsi que
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K le méatégim et 1?? outilg spéciiiques, tsont éé Le modéle pas cher. toujours choisir 1 S O
‘ portée de main. y a des emplacements Spe= 11 faut guwon puisse debuter facilement r le moment o0 J irai ,
\ ciaux pour des travaux précis tels peinture, our quelques francs, - en tous eas moins de 50 concerné, par exemple la séanoediuntiuieziﬁ?aé Eggqtﬁiabﬁgvigf Fgg%glea décision est faite d’un
sciage machine, pongage, saudage, électronigue. E. Le néophite sait alors qu’il n’y aura pas de peure fixe, et avant chaque séance il y a de la dérable C urs, - gertains irés impon-
gOUP les = modéles de début, matériaux, désasine Financier si tout va de travers. MNous préparation a assurer. vous eéi%ez %Pment vaus “sentez-vous”  quand
exemples et instructions concises de montage avons a tenir compte des sommes trés variables ’ , cien doit-il ;gﬁmung banque ? Comment le cais-
IR cont fixés a une place connue. De la sorte les dont peuvent disposer les jeunes. Certains Déceptions. Vos amis vont—ik?nlgeg ou se faire entendre ?
fl Somandes  faites a 1°animateur sont réduites 3 réfléchissent longuement avant de dépenser pour n ne les évite pas toujours. Tout fa FFi L 7 Etes-vous accueilli de
‘ un  minimum Ceci pas simplement pour le  un projet qui pourrait ne pas voler {dées ne marcheront pas touj ) o5 e gon efficace et amicale 7 Les banques dépen—
i bénéfice de 1%animatewr ; mais les Jeunes s a e P ’ 1*avez souhaité. Et 192 ap A;ﬂgurs R o ?ent ftemps et efforts pour oue ces chosez~1a
i constructeurs apprennent & se débrouiller par I ’atelier bien situé, tent pas toujours selon CS ueli’ggt?riec%méggg: qaggglcix?n:p; i? 1§n. e e UEQ“SE 4 tout cela,
N eux-mémes, progressent guant a l1a confiance en 5 kilometres a vélo en ville, ou & lrexte- saire. J’al_appris a me débrouiller avec ces J e notre club.
W eux et la satisfaction. rieur la nuit, ne sont guére faits pour un gamin choses-1a. 8i quelguechase va de travers, la
i \ de 11 ans... et guére bien vus par ses parents. p}upar"g du temps je ne suis plus dégu. Mais CONCLUSION
Matériaux. Une borne situation du local ne peut qu’aider. j’encaisse, et je m’asseois pour réfléchir & un “d
Le bois acheté de neuf est sélectionné en chemin meilleur a explorer. Quand un but t Avec votre accord je vais résumer ce que je
- densité et en qualité, puis stocké pour telle ou Le doute éliminé. atteint, alors éventuellement Jje suis L;at?E” g?gésdenézfssalﬁ? au bon fonctignnement d’un
. telle utilisation. Inutile d’y insister, un O’ est souvent le Fait des débutants d’avoir fait. Je peux en parler comme d’un sentiment KOTTENP KUBSELEGémﬁh‘;a base de 1°expérience de
poids faible et une bonne qualité sont impor— gy doute plein 1’esprit. Aimeront-ils 1’aéro ? qu%é 'al assez connu & 1’épogue ol je faisais du  ans , o les dges vont de 12 a 18
Yants pour des modeles indoor et d'autres taxis  Sororiis’a ltaise avec les autres 7 Et une modélisme de compétition. J'essaie d’éviter le - 11 semble i
de vol libre. Le balsa sélectionnd pour “Mous—  fille au milieu d’une majorité de gars ? point de saturation, mais ce n’est pas toujours soit simpl e important que le premier modeéle
‘ tique” est en place sur la table J; construc- En restant bien realistes, NOUS  POUrTONS alse- paé c?#“p;%;?t bon marché, et qu’on ne dépasse
i tion. Le bois destiné au RTPp est & portée de dire & chaque candidat : “Tu veux voir 7 A d biectif a3 1’an;%ateu;9i;@pggp Ea réalisation compléte.
“ | main. Entre | Tu veux essayer 9 0K, tu paies gquelques VecCe:Sdo qutlts. a un atelier Spécfaliesé lege les aFFan‘es,‘ 2L.on
it Procédures FF3?05’.FU construis ton premier modele, et tu o est enrﬁgr? ggsbdig“ﬁigcigonAtrava;l ?p club blage, les gabarits etllessoﬁgggagfg Cgﬁsizﬂz
I . . choisis. i : Je orois. Tout en atteindre 1’ohjecti 4 * -
i - , - ouant ’ rigf objectif gqu'un dé
L Tous avons e chek-list oy Lo, DRCSe ot T stimults” B2 s cbmpatition, nous & b de fenpd. O oblencra susel quTaes gl
" séance. On vérifie ainsi la présence du bois L’RTMDSPHERE\ DnyU CLUB ¢ objectif du club. En outr'g, Jeen veigﬂea&girse'i% ﬁor?]ﬁ%uf"tg?elu'"e on dirige un groupe assez
célectionng, des outils spécialisés pour les T S apeaantir sur oo point, mais ‘:%}bezte‘ de faire d’autres choses ayant de un peu fourmis, - ooes préférent ces grouwpes
N S o initiation, des couteaux bien affi- o pense ogu’il est important. S Prbet sams Lat rait pour les jeunes. - A mon sens, le but On démarre sur un seuil e
A tés. des pinceaux a colle en état de fonction™  gesse présent en arridre—plan. L Seotinat ol est pas simplement de parvenir & culté ne viendra que gi§3591?§ﬁfthas’ Lp diffic
i nement, de la colle, etc. B S ohabut ni de dispute | Eventuelle- ; ion, mais aussi le voyage en lui-méme. qu;§W nouveau modéle ne. demandera gﬁ9ﬁnpi§$?E
‘ ey . ment intervenir sur-le-champ. ‘ nombre de t i ' .
| Utilisation des machines. e lees brﬂoiilles, a E?XGIIE"Q ! ‘ Hobga/. . progressant eﬁ#msq:estrgﬂﬁgﬁye? & agquérir. En
1R La scie mécanique, la perceuse, la ponceuse x Prévoir le "guatre heures”. 1 d _début le clubxétait un passe-temps. Puis choix de modéles. Le club ne se?fe Fﬁ un large
L apportent de la variété a notre hobby. Gela aide x Se connaitre, c’est important. AU moins %et e:;gt.““ hobby ol je me plongeais avec zele Une seule branche, et ses m;ﬁg#@g pas dans
;;* 23?31 é?;;ﬁﬁﬁ:g 1§?aﬁiTp%egﬁoéﬁgﬁﬁiﬁiﬁﬁﬂél153 par le Eom. Au club KPC nous portons des badges | que g’avgiz %giiu¥;)VofnﬁfE;£EE¥T¥Fble 3 celui ggghﬁzev diverses catégories de Eiﬁéﬁﬂé
i : - awvec notre nom. : on, mais en S.
‘ ment. Elle sert a couper longerons, nervires et < Eooourager tout le monde & aider les au- moins brQlant, et avec davantage de relation Enfin le cl i
c balsa fin pour les modéles indoor. Les modélis— tres. C’est sirfois Qifficile a réaliser. J’es— inter-persaonnelles. | 3 s’ils se sente;? Qe1rs}égnd§? fesFmgmbres que
1IN tes plus anciens savent s’en servir aussi.  saie d'8tre un bon exemple (c’est difficile . pjyergi local et dans leurs olatione A pour le
Hie Los RIS A erique pour préparer de petits aussi 1) et mlestime payé de FEPORT and ils | Divemsion. L et G v reeieansy  oara Mooe
| lots de composants. A ce”quetlll ¥ a un tqs'de prennent de 1*3ge et qu’ils aident alors les ont Po%r des jeunes il existe un tas d’ activités attirez du monde, et 1’aFFah:§ ggzﬁiketyou%
| | choses a QPP”erPe dans *Technigues du m0d91155 nouvVeaux . ; lesreamziggellﬁs_qn choix est possible, ou que d elle-méme. Mais un effort certain est reéﬁ?s
! 1 m§N5§g€¥¥; SShlp rno?gllnq tecqﬁ1ques) de Geraé ) ] . e F)Factéhrg oisissent pour eux. Apparemment pou y arriver, et au moins autant pour s’
M scie Dir‘cu'lair‘?e ne m’imagine plus me passer €€ Len[t{lrodnnemq{clg. d teli de 17infl i influence sur 121 lrclzl%gei'i Figgiwentll avoir  de ?lagr'nfsege}r:t en r‘tatour- YOus | avce A cluﬁ
; L= . . a disposition d’un atelier a de ?influence . g ’ . = De nos Jours 5 , avec des Jjeunes & l'e i
| R e e el B e 1o o fout owrlr i compis dens G miliples contasienc riossiene
. - ; ; : e cecl : [ai : e trés peu de
| g RS TS AR T % e motes emmses an s ot s 1o SRR B A Ghotsir ¢ _Les e, Jmvier 199
‘ ~ la table de cuisine me semble appartenir exclu- pia Sn Veiller & 1’emplacement des Stablis et § ‘ — odel Engineer Exhibition.
: sivement au passe. autres meubles. Un espace trop vaste devrait | 2R
‘:ii En résumé étr‘el divii,é 1: des Y}iCheasinlEt espaces cloturés se y { RTPp ¢
I . e révéleron us confortables. ‘ i ; ;
| Pour la construction de modeéles d’initiation x La pfapart des lampes font de 1’ombre, et . - toutigjﬁ;gezde““ :FEtIF modeéle
nous avons éliminé les goulets d*étranglement. sont situées environ un métre au-dessus des f . ) 4.5 dm2 Cun sggb glrc€1a1re,
Quelgw un gui guitterait apres  son ~emier tables. Elles n'éclairent pas le plafond. : 2 Il PICK-UPS péur 100 de m e Fi1A...)
modéle n’y perdrait rien, et aura gagné de ne x Musique. Je n’en suis pas fana, mais elle ELECTRICAL 1 électpiquegG ou 12§iﬁeﬁ2 Moteur
pas expérimenter d’échec. Quelqu’un qui persé- plait aux jeunes. . CORNECTIONS Deux cables de 5 meétr a8 a
Vere pourra passer plus tard aux technigues ; - métres, @ 0,45
plus élaborges. - g i gghtend3:3ype' Il% sorti?t d*un
A une épogque ol les aides-moniteurs se font ~ Rl i ile, vont se brancher
rares, ¢ est une solution qui marche, d* apres LES PERSONNES. e L gﬁrmﬁ]igjeddebllen Sltfible, planté
man_expérience. Le temps de construction s’en Ty plaisi ) N Shement  est a{§at_e. Le bran—
trouve réduit, et pour 1’animateur c’est gagné u Réggg' sopit d » Thermiksense”, d 1 55’) "poignée” solid g d,sur Lne
au profit d’un élargissement du groupe, - a écrit dans | rmiksen , dans le THROTTLE -2 Rl aire un roule—
‘ Tequel & son tour attire d*autres jeunes contexte du vol libre d’extérieur, que le plai- men billes qui tourne.. au-
M ) sir doit &tre wvu comme une partie substancielle . tQUP du pied. Et voila le début
Hl de 17activité des jeunes. Je suis du méme avis. i g ui)SySt%Te XCC. I1 suffit (1)
s " ! 8  presen e commander la
| AUTRES CONSIDERATIONS. Satisfactilon ot co}mpﬁtition. . ': 4 Lpojgnee’ par in utre Jeu de
; . Le plaisir n’est pas que dans la com étition : ! . ‘un siege de
Le modéle simple. . elle—m@ﬁe, mais aussip - e(‘:(t plus ? - c:l.zméj ce qui Pl pilote avec manche & balai...
! Quand un enfant de 42 ans _peénétre dans  1’entoure. Sortir en groupe, passer une journée ! speen ) | situé hors de la piste circulai-
1, notre looal, il voit d’autres aillards de son  opgemble... parait important pour nombre de | REsisToR! re, et d’électrifier les cables
| age travailler sur de petits mo eles. 11 se sent  jeunes. Au club KPC on apprécie beaucoup une ' : pour commander la rotation du
T us incliné a les rejoindre que si les modéles geotivité combinée avec le camping. c) ! moteur (il y a un contrdle qui
) ui apparaissent hors de sa portée. De méme il Power | évitera de griller le moteur
K rejoindra plus velontiers si les personnes pré-  Travail ‘ ! guand le modéliste attaquera
o zint?isne paraissent pas toutes agées de 55 ans Moo activités au club ont des composantes Q - . %g: grandes gitesses). - Parmi
[ - : S SOl ~ eneral arrangement ske axi ialise :
P trés proches d’un vrai métier. Je ne peux pas R mﬁ;fﬁ;ﬁ%&%ﬁﬁi'nézéf.»’lfcszf';’cga'f & un  métre c?’lgr}uéggéur:e unetacgg

rand allongement, qui passe
les logpings en série, =~ un
spéoial vol dos” avec train a
1’ extrados.

mechanical linkages.
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ECLATE
1-ame balsa 8 mm
2-renfort fuselage pin 8X 3
3-Joues ctp 3mm
4-dérive balsa 2 mm
y 5- 6 -éléments support d'aile bois dur 3 x3
N S\ \ \ ; et8x3
i ‘/ : “ z 7- renforts support d'aile pin 8 x 3
T 8- support stab .
: g \ / 9- éléments crochets cap 15/10 et 8/10

A1 . e ; Vue d'ensemble non a |'échelle, du fuselage , de
P — profil avec aile et satb montés .

Détails sur le systéme pour déthermaliser .
3 J épingle de bureau - alu ( off set) -crochet fil
| de fer - fil tressé dacron - tube plastic ( gaine
électrique -rondelle ctp 0, 8 mm- tube alu diam . 1
mm

Cassure de diédre .
Utilisation de sections de bord de fuite .
Collés UHU HART

Cette fagon de procéder évite au débutant de

poncer - ce qui n'est pas une simple affaire - en

oblique le raccord diedre sur panneau central et
diédre . Opération quasiment impossible ! sans

eom B e

e

ol F— 1 SRR montage spécial .
\‘J\‘ = ko T i
I 1 N R

n | l \ ! Ja Méme vue mais & 'échelle 1 - Toujours UHU Hart .
B N

1 | crP -3 mnr &

L \ Matériaux utilisés :
; | une planchette balsa 8 mm( ame )
LA N —— ] deux planchettes 2 mm ou 1,5 mm( nervures
1 . b - d'aile et stab , derive )
il 'S 'F baguettes pin 8x 3,6 x3, 3x3
LR - | f baguette balsa 8x8,5x5,2x5
i * - ] bf balsa 15x4 et3x10
R N cap 15/10 et 8/10
R — ég (h\¥ ctp 3 mmou2mm
2 \ , N\ N ) Colle -colle blanche et Uhu hart
il ] §§ colle papier peint pour entoilage
e —
NI N Enduits

N S e LSRN bouche pores

enduit de tension .
Qutillage :
Cutter -scie & découper , pongoirs, lame de

PIN 6X3

i
|\
L\
)l
L
oen | B[]
3y1p
_ ==
o
B

| ] ‘ B l 'g . scie a métaux , pince coupante, pinceau plat 14 mm
R | s é
| ‘ B $ | 3
i \f N N8

™ b arg

| é A §
5 s N b
i q 3
i 3 S
<
‘ r
fTQBR -




| OogimcIPES
CENERAUN

[ Les qualités de vol d'un planeur déependent
. plus ou mains étroitement d'un certain
i ‘ nombre de qualités fondamentales:

i | - - masse aussi faible que possible

Lo -choix et respect d'un profil adapté au planeur.
-centre de gravité respecté est situé d'un maniéte
générale aux environs de 50 ® . Cette valeur {50 %)
#tant conseillée impérativement pour tout débutant.

- masse concentrée autour de CG, pour diminuer
au meximum les inerties, et permettre une meilleurs
réaction du planeur autour des différents axes.

. - solidité accrue aux emplantures des ailes.

AR - ailes résiatantes 4 1a flexion et 4 la torsion

i - dviter et combattre tout yrillage involontaire.

‘ - respect des proportions générales { élégantes)

| “ - protection contre 'humidits et 1a chaleur {sources
NN de déformations)

I} - finition des surfaces au misux poasible

Cette dernire doit 8tre méticuleuse et executée avec un (B.F.) BoRD DE PUITE"
gquilibre parfait entre les différentes parties par .
rapport & 1'axe de symetrie (fuselage) et par rapport au HERVURES - PROFILS

il centre de gravité, ( d'ol choix de rmatériaux —*de masse
: | jdentique - avec un pese lettre pour chaque aile } .

‘ i Pour éviter d'slourdir inutilernent le rnodelg , &t
1 1 | pour 1ui donner une bonne stahilité auteur des differents
axes { roulis , lacet, tanjage y il faut concentrer les
i masses et les sections les plus importantes autour du
I CENTRE DE GRAYITE Cestaussi & cet endroft que
| s'exerceront les principales forces de traction et de
iy flexion , pendant 1e treuiliage. Plus on s‘écalrte du‘ce.ntre
‘ e de gravite , plus les gléments doivent‘ ;’tre legers. Ceci est
i particu\iérement yalable pour les diedres d'ailes , gt la
i stabilo.  Bois léger, seclion de longerons fq1hle3
N ,revétement plus 1éger, diminution du mombre decriiches
i d'enduit.
Al Un défaut important , et catastrophique pour le val ,
- eot le YRILLAGE d'une et de parties portantes { ailes
1 stabilo) Ces vrillages peuventletre mtro_dmte- par un
‘ chantier de construction, déforme, par du bois de mauvaise
qualité , ou lors du séchage de 1'enduit de tension Sub le
recouvrement {papler - modelspan ); 11 est i’mportant
aprés cetle opération de fixer les differents ple[nents 1e
plus longtemps possible (des semaines des mois I3 sur un
chantier piat.

i e souvenir que la finition parfaite de toutes 1es'surface3
' favorise le coefficient de finesse ( faible vitesse de
" chute) et 1a BEAUTE de 1'engin.
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VOLIBRE is the outstanding international magazine/
pewsletier With 950 subscribers worldwide only to FREE FLIGHT .
It is published every second month in France by Andre
SCHANDEL . VOL LIBRE contains articles on all aspects of free
flight -mainly in french butalso in german and English- and also
aweaith of plans of models and details.

Fach issue contains approximately 60 pages 85X115.

USA and CANADA

The rate for a yearly subscription ( éissues) is § 26.Back
issues are available for $ 18 for 6 issues. (Available issues!to
12 and 61 to lastcurrently issue.) Make checks payable to Peter
Brocks.
Orderto :
Peter BROCKS
313 Lynchburg DR.
Newport news , VA 23606 1617

USA
AMA * 84018; Member of the Brainbusters Model Airplane Club.
ORDER FORM
please start O renew , last paid issue is no O
My subscription to VOL LIBRE $26
6
back issues $18
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First name Last name

address

city State Zip code

country

S—

BRUNO NOUGAYREDE (
A.C.Landes )
Champ. de France Vol d'Intérieur

“Et bravissimo pour NOUGAYREDE
Bruno , notre junior de I'Aéro Club des Landes
» qui fait ses débuts en micromodeles en
accédant a la troisiéme place du podium
catégorie BEGINNER . devant son chef *
Loubere , particulierement heureux de cette
défaite : 2éme aussi en micro junior 35....est-ce

lareleve qui s'annonce ?........... i

POUR AUGMENTER LA RIGIDITE
REsisTANCE Ava a1 8o’ s

CAIGSONNABEDES LONGERONS / |

CEMTRAUX -
(BALSA DUR ASea 2mm
- (OLLE RLAM(CHE .

N

vy

N\
X *gji

HAVTEVR DES
BANOES ~BALSA -A
COUPER, 2

COFFRAGE ARRIERE
EXTRADOS

BALSA HOU 2™ M -
{COLLE BLAN
OU UHU HARY

COFFRAGE THTRADOS

BALSA OV 2 M A -

(COULE BLANCHE 0L Lt
o)

COFFRAGE AVANT BXTRADDS
BALSA 4o 4,5mm - St POSSIBLE
VARTER 6RAIN
(A&.TER“ATIUEI‘\EHT- COWE RLANU
COUE D6 wnm't.)

——— e

et ' A“‘».,‘\ il
\@ l! “ll \\

AR O et et T TR TC et ees gyt L O T (o W [T T







