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1J'ai vu ce modéle de Pierre Brun pour la premiére fois au Poitou '9]1 et “————

Pierre m’a montré les D-Box en kevlar pré-formés dont il a équipé tous#&_____w

i'ses modéles récents. Ce méme modéle a réussi le meilleur temps de 4 mn |
198 s au " Patterson FAI event " en Novembre 89 a T7h du matin. De plus

en plus de concours sont organisés afin de tester les performances en

[Jair calme et de ce fait il apparait essentiel d’avoir dans sa caisse un
‘|de ces modeéles & grand allongement.
|{Le longeron est constitué d’'une Ame en balsa & fil vertical avec deux

lames en carbone 0.8 mm collées dessus-dessous a4 la cyano lente. Le
longeron est ligaturé avec du fil de kevlar. Le longeron fini pése 18 ¢
D-Box et longeron pésent 38 g les ailes finies pésent 164 g.

Marc OsseuXx
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Ail 29,25 dm®
. ' \ Stab. | “4.05 dm?
‘ \\ - Total. | 83.65 dm*

.Cﬂm. »
Profil aile : B 6356 b avec creux modifié
a4 7 % de la corde
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Entre temps nous avons appris , que
maiheureusement pour Pierre , son premier
“BUNTER" a pris la poudre d'escampette,
(maigré minuterie électronique ) et que le
N°2 a été planté proprement sur la planéte -
terrre , par son propriétaire a un concours a

Sacramento . Comme quoi, méme les machines
sophistiquées subissent encore le méme sort que les
- plussimples . En fin de compte notre ami va étre obligé
de passer quelques " nuits californiennes " dans son
atelier ... "bunker “ pour  construire d'autres
“bunters “......... ’

" Pierre BRUN hat leider , so haben wir
korzlich erfahren seinen ersten BUNTER
verloren , im Himmel entschwunden , und sein
N°2 bei einem Wetthewerb in Sacramento in den
Boden gerammt . Also Doppelverlust . Was auch
wieder beweist daB8 man auch mit
hochmodernen Modelien nicht vor ganz simplen
Fehlern bewart ist . Pierre muB jetzt wieder
kalifornische Nachte in seinen " Bunker ...
um sich neue " BUNTER " zu bauen ...........

Depuis que les Tchéques ont retrouve leur
liberté, le monde du Vol Libre , précédemment
déja animé en leur pays, a encore augmenté
son activité. En plus du MODELAR organe
officiel du modélisme - bien connu , est
‘également apparue une édition propre au Yol
Libre " YOLNY LET “. Tous les grands de la
CSFR y sont représentés . En méme temps , ce
qui est rare par ailleurs , des plans échelle
1/1 sont édités, vous en trouvez quelques
extraits sur les pages suivantes . Si vous étes
intéressés vous pouvez vous odresser &
I'adresse ¢i dessous.

| ABONNEMENT 6 NUMERDS 130 F
SUBSCRIPTION 6 ISSUES S22 .5
ABONNEMENT 6 AUSGABEN Dr7 38

Tous les paiements au nom d'A. SCHANDEL
CCP. 1 190 08 S Strasbourg, Eurochéque,

( pour étrangers) Chéques bancaires

Alle Einzahlungen auf den Namen von André
Schandel .

gibt lebt dort der Freifiug . zumindest auf

J Seit ¢s in der CSFR wicder Freiheit

Demande d'abonnement

dem Papier noch mehr auf . Ausser

Abonnement Auftrag

Subscription order

..........................................................................
DT T T T e

D D L P

d-an-to ,
[ André SCHANDEL - 16 chemin de Beulenwoortl]

67 000 STRASBOURG ROBERTSAU
_FRANCE  t61: 68 31 3025

To all subit}ﬁbers’ in USR; subscription to
Peter BROCKS - Lynchburg Brive 313
Newport News VR 23 606 USA.

4314

MODELAR gibt es jetzt * VOLNY LET " das
sich nur mit Freiflug befasst unter allen
groBen Freifliegern des Landes. Zugleich
, was ja nicht taglich ist, gibt es Pline
von Modellen im MaBtab 1/1 ., ( siehe
folgende Seiten ) wenn gewiOnscht an

unten stehende Adresse schreiben .
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Alexander ANDRIUKQY occupe depuis dix ans environs le Rlain LANDERU 1982 .
haut du pave de la catégorie F 1B . 11 lui avait toujours g
manqué le dernier coup de pouce pour concretiser neelmo ZERI 1983
officiellement son  savoir, sur les tabieties l:enng BREEINAN 1984
internationales officielles . L' année 1991 fut le "
couronnement . Le titre de Champion du Monde ( en YU ) Laothar NORING 1985
et la premidre place dans la " Worldcup " qui dit Eugene YEHRBITSKY 1986
mieux, et si mes souvenirs sont bons il avait déja
remporté le titre de Champion d'Europe en 1990 . HDbEI‘t WHITE ' 1987 7;
On peut noter que depuis quelques années déja il s Y 1ctor [:HDP 1988 Q
été a la pointe du développement enF 1B , & lafois en
cequi concerne les procédés de construction tout comme Stefan HUHIPP ’ lgﬂg g
dans l'uilisation tactique du modele sur le terrain. Ila \ B
joué un peu le méme role que son copain VYerbitsky en ﬂndres LEPP : 4
F1C . Tout cela aamené un développement et une T3 S
activité quasi professionnelles . Dieter SIEBEannn
m . Rlexander ANDRIUKOY 1991. /B
] li 458“ S‘D Echelled/
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O6mm balsa 19 mw‘ar'éu,bg . ¢ - . 8
0 Wllder PrOPl’IH-b ® 3 '§ .\\ \ @“ P N S T 2 - ]
(bt s e i PN ERNARDES MU LN
, — o . : MiRIRR R
dlopedlon balsa 0 1 lnyerof AT EN T TS P Yy wévwiws Jvdwd ren
g wyero, P 5 Nachd i
y ro A & chdem ich seit nu h N D oo
{36 g/m* poriar eopmg‘r‘/s'c% 750 Y mer wieder auf meinngzdzlii;ﬂ j::r im- tzzligise:znilzudlgef Gaenslen, das Sei-
tex fure, oivgo- 5 .senen D-Box angesprochen werde mﬁcgzzn folgend werd:ng:‘i):alg%SCherdBauweise
. : . L ' ! ippen ii ip-—
nel (4509 timer funchions: N .ich esin dieser Sense vorstellen. aus noch mit Kohle beschicht:tiu'()el" ne
4 ° Allem vor i i Vakuum i hicht im
. o i y voraus ging der Wunsch nach ei- . » sondern in 2 Halbschalen)
o NG 7T T ail + 2rmm Y4sec. i nem leistungsfidhigen Modell groBer Strek Dies fiihrt zu unglaublich steifen Leit-
ererSh“ﬂ‘. 1’7.'35’“' 1‘\\ k;'mi. gleimlzrzfél entschied ich mich ' werken bei ca. 1.5g.
» ! =~ erst zidgerlic iir das im Plan abgebil~-
‘:L dete.Andrjukov—ZS, der grofe Naseﬁradi- ; :
i _i. ;s lieB gicht nur bei mir Bedenken auf- Ce dal bt
, ommen. Die Querschnitte sind bei And- modele a été apécialement congu dane 1
4 3 s ' 3 3 e
. rjukovs Fliigel abgenommen und entspre- d'obtenir le meilleur rendement avec ; o
Iy ) A chend verkleinert -nicht gezeichnet, son Poaur le profil j'ai isi & un grand allongement
ol 3 dern mit Zoom-Kopierer. , oot oA profil j'ai choisi , aprés quelques hésitations ,
37 = 2 l;;:g::;:gfgch?n}[:auweize war recht nahe- rz L:n dun:nullwv paru dans 1& plandu n® 28 . dont le grand
—d I , da ic . i -
pt i S o LLLE | BE] | | e ooy e et e vt mol . Lea profls. fermétisren
,—,.'9;,/ b e Lhrer pa’aﬂe/s a// f/ﬁbt rer h.’a‘me. Die Kevlarschale war unbeding- TR rnm' " Le~3 pl’ﬂfﬂﬁ intermediaires
. 1) ,tI:‘eS b,iuB", da sie bereits 1988 Stand der corre.sppnden? a ?e]m d'Andriukoy s €N P]US petits non pas
L 08 Vo : fizgzﬁlziie::d g;e V?”‘igek‘ Wargungs_ desssings mais reduit par zoom de photocopieur
b : C C ’ uerfestigkeit, teifi i ‘ai ez
8 k?lt‘Ge\MChtsverhéltnis)offensichtliihlg e La copstructmn de 1'aile , fut de toute évidence
R ~ zgnd.NAn@ng}iche Bedenken gegeniiber der en s ructure , c'est la seule que j'aime, 1'aile pleine étant
AR %{m, die sich alleine sehr lommelig toujours plus lourde . Le "D BOX " en kevlar fut d'
| ﬁ'; S anfiihlt, waren nach dem Beplanken gegen- "nécessité absol " il é&tsit déis wt o une
1 AR stanslos. Wichtig ist nur, daB die sehr f ~abselue ", car i etait deja en 88 Te nivesu
_ 5 % Zinne und ausbeulfreudige Schale durch et .pr.’e?entmt vigiblement les avantages suivants : rigidité
7| R gonigend Halbrippen abgastitzt wird- facilité dentretien , légireté , duré ’
5 I Hséchstabstand = 10 mm. vor dem Beplan- i e , duree dats 16 t&ITIpS. Les
; 1 S ken sollte der Holm+Stog im den Beplan- premiers doutes o vue la mollesse du kevlar 63 g/m2,
)/ f/e/v A/Qﬂ /4 ) o bereich mit einem Kevlarfaden umwickelt disparurent apres coffrage. 11 est important d'avoir des
[5 5 /7 j Uff/@ 1990 w?ider}, um Aufplatzen zu vermeiden (dies intervalles faibles entre les becs de nervure , pas plus d
gilt inder Regel fiir alle Holm+Steg-Ver- 10 mm . Avant coff . . » s plus ge
ving b - Andristion ' bindungen, die micht "nap in Nab, son- | . Avant coffrage ligaturer avec fil de kevlar le
, / ry _“_’?5[”_’& 2 giin aus fiir Sichkgefertigten Yoklefaser on‘;;eron principal au niveau du logement de 1a broche dans
byt - men zusammengeklebt d L ce ' ¢ i
545 EDV/'HﬂS basa bifa“r/:'fh W/ﬁ . Im Gegensatz zu Endleiszzﬁ—ﬁr}f)(ipp'enbeko- les ermier , cetls regle est par ailleurs valable pour toutes
32,5')< 2,5- ‘Z‘Cf::ffm}h . _q 57 iungl,( die im Vakuum bei 0,1 bar Unter-— cnréstructmns‘ . de cette nature
/,,,W ;,~/), propuml‘ 39 aZZCAuEﬁﬁiig;uﬁﬁii :.(1:2 die Keélarsﬁhale carbane de gﬁur;n;radwtwn avec le renforcement en
_ einem Gummiband— 3 Bé et des nervures | faits id
Ry -V T 6x1 y unterlegt durch ein 2mm Balsabrett- auf i ' 4 S ous vide de 0’1 bar'
tas! 5 3emkllj"§er"a“ Suts Gerippe geprent. zar ?nz;:] colle le 3 BOX kevlar , calé sur une planchette balsa 2
er and lowe ; Yo erklebung verwende ich Harz. pour des raisons de temps et de mi :
Z{’fh one ';r//a“,%f?fg- t.e's al front fusolege 72 = Bespannt habe ich Zweischichtig, ndmlich  UNe bande de caoutchou exerp-ae: de]mlse e e
: .e-'s all hard 6&/5{», rear fwse/c-‘ﬁg /]7 i 1. mit 7g/m* John o Donnel Folie,wegen de hanti &8 & (} n & pression sur le
Carbon spur | ABmm thick, and thin Russiatr ani & gewiinschten Wasserdichtigkeit und der chantier . Je colle avec de la resine .
width 6321 mm drreaﬁona/czrﬁ:tz_gfg- div. 5 < [ § 5 ) gﬁgﬁﬁ?g};nsddESBLaCEanteils bei Entoilage double
. A N . iefender Beschichtung mit leich -1. : i )
einem Spann/Zaponlackgemisch aufget ! eabiliser et éviter 1'e i EXCESS
all ribs cov;l“ed . Py ) g\ E\ zeﬁ t{ti:rd, .um eine rauhe Oberflgcﬁz :i d'enduit. mp]m preesall
with Aooo filarer / / 2 Q crialten. ' -2, 8 ; ; .y
it o et | rea's  dm < R Da ich gerne fir sich steife Bauteile par ggssus_ modelspan leger , posé avec un mélénge
Ca o al rds I A——— L NS aus dem weniger steifen, aber schlagzid- enduit ZAPON pour avoir une surface assez
W/’?j"/’}’/ﬁﬁ 46‘,0 2?: ggvlgr gaue, kommt bei meinem Modell rugueuse . .
— — : / ie Sandwich~Bauweise zur Anwend i afe Foddigd
e e toud] 30 1R o e oronduien Leuwerkstrégern ung, N Comme je prefere la rigiditt au mou du kevlar
——= T —— i ’ I3 31 14 .
pye m‘/' Py = o leiste, Luftschraube, um die wichtigsten gfx:vgevb:ﬂ"t ,tJ utilise les sandwichs , pour Te porte
, , ribs 4% 4 . ’ :heveau, 1a poutre , et les pal ié
. oy i¢ Lo eteht aus e Lo i, 1 po . 3 pales . Ces dernieres sont
D-Box + 653t Heviar | 45" cliracked P10 T K3 o e n Bt anrert” tas hut Biarienrid gy oonnnge d partle de belae legordson grain ) coupées
. thickress o Z Ly %ZTBEE“E; Di;kg und Profil geschlif- sur forme . Epaisseur et profil poncés. Imbibées d'eau
A e covered. with : l B o Zu?ﬁerdﬁit’ii‘iiitZiﬁ';l'l‘ii““ cht_lude elles sont fixées - avec bandes de coton - sur la
o C_mw"go/dm e er & louer sk i! ' vorgebogen und zur Trocknung mit jling forme intrados et séchées . Ensuite pose sous vide de 36
: T e O wollband umwickelt. Jetzt kann das Blatt g/me des deux cotés . Pour la rigidité i1 es ;i
R - 1 a im Vakuum mit 36g/m auf beiden Seiten d'adjoindre un i J ;IB] st bon ici
i \ = 1 1R baschichtet werden. Wegen der Biegestei- L"dg un longeron car:hqne,llgatureavec fil de kevlar.
BAvibs Go-ff,"@'ffmcy ; ﬁ;ikslt lithhier o eiron Kehleholm zu idee de construire une dérive géodésique, de R. Gaenslen 5
' W ood-i]. ¢c-roy : en, welcher zus. mit dem Kevlar ver- avec nervures renforcées en carb i )
i 45 klebt werden kann (kevlar auBlen). rmasse de 1,59 1, one., amena Tincroyable ;




HI-TECH (Buy-tech) -
1265.0
878.0 o .
80.0, 88.0 100.0 490.0 The ideas for the HIJEQHwere gathered i 89 and 90. The main idea was to use "hitech"
o . | . S 15.0 210.0 = materials and componeiits bought in from different sources. Discussions with Mr Jan
g - 3 5| 0.0 ¢ (G 2 Somers from Holland about airfoils resultedin the airfoil shown. The popular Benedek
o ’ A RN A W 6356b was choosen as the base.
-v---—f— i + = O s Using the central line and reducing thickness to 71%, the thickest point on the wing
Y D entra’ 1 P
350 1* DOWN -l was 5mm, just giving space for the two 0.9mm thick carbon spars and the Alu tube for
25 < the central 2.5mm pianowire.
0° '.82_".. u Studying the models of Mr Frank Seja from Germany, I found his carbon fibre
GLAS t:sgeclgggh‘"fj%mv; o ool z propellers very impressive. He was very helpful telling about the new materials and the
CARBON FIBRE TUBE "NYHEGN" ‘ F00L PROGF TIMER methods for using them. Following his instructions gave immediately exellent results.
STARTER (LEFT SIDE) H
F1B : PROPELLER
- e 102.0 The prop used is a slightly modified Déring design. Differences are under-cambered
HI-TECH 50 / airfoil (Benedek 6405) and a prolonged shape of the blades towards the root. The
‘ : blades are made of 90g/m2, 30° carbonfibre textile with a core of Rohacell 31. No
thinning of the epoxy is used. _ 7
(BUY-TECH) A mould for the underside was made. The lower surface was laminated with a 3.0mm
8.0 MIHALY VARAD! PROP sheet of Rohacell 31. Pressure was made with a 50mm thick sponge block with rubber
(628 ~-PER THOMAS SKJULSTAD ~ UNIT WITH DORING BLADES | wound around. The upper surface was then sanded with a sanding block, guided by a
_ | : gﬁ?%ﬁ)g“ﬁ%gﬁ% - template, and a micro meter. Final lamination was then made with the carbonfibre, the
NORWAY , sponge block and rubber. Sanding the bladeshape and using cyano glue on the edges
2 RIGHT / completed the blades.
5 mm THICK RUBBER BANDS ————
o / N The hub assembly was importet from Hungary and modified. Mihaly Varadi is making =
8 — b—— "D . e . . .
e == this unit with exellent workmanship. The modification was made by myself for
e ' - incorporating autostart after the principle demonstrated by Mr. Guy from Germany on
4 : 90 Scandinavian Open. The one blade is laying upon the wing while the other one is
1 MYLAR FILM A ' held underneath the fuselage by my right hand little finger. Two wirebends protruding
WHITE . : e ‘ 6mm from the hub, forces the blades to keep clear of the wing while starting the
MICA FILM J 2 ‘ rotation. A delay can be arranged by making the bends more steep. Inside hinges are
O PR S 09 « 1_5_/ —lq = used to minimize the bends and streamline the system. From the inside hinges a 2mm
TOP AND BOTTOM ~ — v pianowire enters the end of the blades and runs about 50mm inside the blades.
3 LAYER / ¢ |
CARBON FIBRE TISSUE
DOPED ON. PYLON
| 2.0 . _ .
ICALRABYOE'f FIBRE TISSUE The pylon is of lightweight design (complete 12g). Mounting of the wing is done by
g use of oldfashioned rubberbands and keys for fixing. This for avoiding breaking up the
m pylon if overloaded. It also simplifies fitting of different wings on the fuselage.
2x6 2x6 : 343 The timer used is a plastic timer taken from a small toy animal. I use a treaded barrel
e , with 7 turns and a single timer disc with a single hatch. Four changeable arms are
== f supported in a common bracket. Timing is adjusted by modifying or changing the arms.
- 1.0 GGRAIN BALSA [ 160.0 | Both rudder and elevator has 3 positions. ‘
5 INVIGOURATORS 0.9 x 6
Qs\x 12 BALSA 0 -> 3 sek. Left rudder and down elevator
' ) 0.4 TURBULATOR 3 -> 5 sek. Mid rudder and mid elevator
- —\\\E&. ~— 3 x 3 balsa 5 -> 35 sek. Mid rudder and up elevator
WRAPPED WITH GLASSFIBRE TOW 30 mm 92.5 PIANOWIRE IN ALU TUBE WEBBED WITH 2 mm PLYWOOD 35 > DT Right rudder and up elevator
1.5 x 12 BALSA
kx ‘ The principle of the start button is Russian "fool proof” type.
| —— 3 x 3 baisa A spring loaded pin opens the latch when the start button is pressed. In this way it is
0.9 x 3 WEBBED WITH VERTICAL GRAINED BALSA ‘ very difficult to forget to start the timer
. g .
1.5 x 12 BALSA m ‘
T 4.;“4 0.9 x 1.5 —— 3 x 3 balsa o | 4585




FUSELAGE

The fuselage is composed of three parts. The motor tube
tube. The tailboom is a ground down "Chop type" F1A glass fibre tube. A homemade
adaptor contains the bulkhead for the hot air and the reinforcement for rear rubber
suspension. The adaptor is made of glasfibre and carbonfibre molded outside on a
wooden mandrel. It is not possible to dismount the fuselage.

WING

The wing is built in a rather traditional way. Three aspects are different.

1. Main spars are made of carbon instead of pine.
2. Covering of the "D"box is done by using carbon tissue and dope.
3. The rest is covered with thin white Micafilm.

RUBBER

I have used different rubbers for use in low temperatures, and so far Chineese
"PANDA" 2x1 is my favourite. It is a lot of work laying up and maintaining 46
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strands.
Normal number of turns: 335
Normal max torque:

Normal length of motor: 370 mm

120 inch ounce

'S
a ground down carbon fibre

]

L

G L'ensemble des idées rassemblees , pour la
réalisation de ce modéle , fut réalisé eu cours des anndes
1989-90. Les matériaux , nouveaux employés sont
originaires de differentes sources. Les discussion avec J.
Somers { NL ) m'ont fait opter pour le profil B 6356 b
bien connu . Tout en gardant 1a ligne centrale j'ai réduit
'dpaisseur & 71 % ce qui amena une épaisseur maxi de 5
mm de 1'aile , permettant juste d'absorber le tube alu
pour la broche centrale de 2,5 mm de diamétre , entre
deux renforts de carbone de 0,9 . Pour 1'hélice j'ai été
particuliérement impressionné par celle de F. SEJA (D)
qui ne fut pas avare de conseils me permettant d'avancer
considérablement dans 1'utilisstion des nouveaux
matériaux.

HELICE

DORING modifite . Intrados B 6405 avec un
allongement coté pied de pale . Noyau Rohacell recouvert
de tissu de carbone{ 90q/m2 ) & 30 °. Mise en forme sur
un moule d'intrados , sur lequel on presse du Rohacell 31
de 3mm d'épaisseur & l'aide d'un bloc de polystyréne
maintenu avec des élastiques. Ensuite pongage de 1'extrados
avec un patron et une vis micrométrique. Recouvrement
avec tissu de carbone , aprés durcissement pongage B A et
B.F. renforcé avec de la cyano . Le mécanisme de 1'hélice
est du hongrois Mihaly Yaradi, excellent travail . J'y ai
ajouté un mécanisme de départ selon le principe
d'Andreas Gey , vu & Scandinavia Open .

CABANE

De construction légére , 12 g, ( complet ) L'aile y
est fixee par le vieux systéme des élastiques , pour éviter
ls casse de 1a cabane lors d'efforts trop importants . Cels
permet aussi de changer d'aile an cas de nécessité . La
minuterie est extraite d'un jouet . Escargot & 7 étages, 4
levier sur plateau ,dans un méme bloc. Derive est stabilo
ont trols positions.

0- 3 3. Derive 8 gauche

Stab en bas

3- 53 Derive et stab position centrale .

S - 353 Dérive position intermédiaire stab plané

33- déthermalo dérive & droite , stab plané.

Démarrage sous e pouce & la russe .

FUSELAGE

Se compose de trois parties . Le tube parte écheveau
, &n carlbone . 1a poutre” Chop " pour planeur . Une piéce
intermediaire de conception personnelle , pour éviter la
fuite de 1'air chaud vers l'arriére et pour renforcer
I'attache arriére de 1'écheveau de caoutchouc. Cette pice
est réalisée sur un moule en bois , avec fils de carbone et
de f.d.v. Le fuselage n'est pas démontable.
AILE

De construction classique , cependant

1-longeron central en carbone, & 1a place du pin

2-recouvrement du D box avec du tissu de carbone

45 8 6 3- les reste est entoilé avec du mmicafilm blanc.

CAOUTCHOUC

J'ai essayé plusieurs sortes par froid , et je m'en
sors le mieux avec le "PANDA " chinos . C'est un grosse
somme de travail de d’assembler un gcheveau de 46 brins
et de le maintenir en étal. En moyenne 335 tours .
Longueur d'écheveau en moyenne 370 c¢m . Couple :120
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Alexander ANDRIUKOV ist schon seit etwa, 10
Jshren an der Spitze der Klasse F1B . Es fehlte ihm
jedoch immer die letzte Kronung auf den
internationalen Tafeln . Nun ist 1991 das Jahr
dieser Kronung , ein Weltmeister-Titel , und den
ersten Platz in der " WORLDCUP , und wenn ich
mich nicht irre Europameister 1990 , ganz
beachtlich und sicher schwer nachzumachen .

Er ist auch an der Spitze der rasenden
Entwicklung in F1B - wie sein Kumpan Verbitsky
in FIC - sowohl in der Bauart als wie in dem
taktischen Einsatz auf dem Gelande . Es ist
wahrlich schon eine professionelle Auslegung
dieser Klasse die er eingefuhrt hat .
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YENDRED! 28 : PLANEUR F1A-F1J FORMULE 1/2A-CAOUTCHOUC CADET ,JUNIOR

MOTO RELAX ;
SAMEDI

29 :F1C, F1GCH-PLANEUR CADET ET JUNIOR

DIMANCHE 30: F1B, F1J FORMULE A1-PLANEUR SENIOR

Dans les catégories internationales et semi i ternationales des concurrents
étrangers peuvent participer : avec une licenec FAl, undroit d'engagement de

160 F, non classés.

Ausiandische Beteiligung moglich : nicht plaziert, 160 F Zat

Grand chef de 1'organisation : MARC CHEURLOT

45387




LE Boss (Athzcj RU9
VAEROPLANG DESSING QUELERUE PAZT PANS L PLESENT QUVIBRGE,

COUPE DHIVER. 91 - HMATHERAT _ ROMANS
/) AYART DEMANDE UN (OMHENTAlZE SVR

ALLONS.Y ! : / .

A NoTER PABORD QUE LE TITIRE ENLENE (OLS DES DERNIEIRS CHAH—
PIONNATS EST AVANTTOUT (2 ESULIAT P/UN ERFOET cousctif
BIEN cOORDONNE | BULLOMETRIE RECOP , REcoN FoeT HMORAL !
WSl GUY, SEELE PNSCAL, IEK jricne ! GLoteE A USUS TANINE

ET LA MINOUCHE (&L e0f ETE IMPRUDENT &T INTUSTE D/ofETIE /)

PouUn. = @UI EST DE LA BECANE SUEMEME |, LE DESSIN BN BST,
D/UN DESOLANT, CALAGSICISHE. | LE FUSD ESTPDREMTEMENT SYHE

TRAQUE , U AdLE RENCITEMENT POSEE DESSUS SANS MEME

 DiNcipeNG | BREF , AuCUN caricHt (AH S/ ILYA ON

M ATRE LOUPLE DE 29%29 MM /) _ LES POINTS FORTS SONT
LV HELiCe eT (& ProRL DE VolLLEE |, L/UN ET LAUTS LOIN-
TAING PESCSHNDANTS DES VIEUX CH HadsoN ( C v F4, TROMENX)
LA SEULE SOPMSTICATION (WELATIVE! ) coNCERNE LE , oU PLU-
TOT s REGLAGES (MONTEE ET PANE ) BIEN DISTINCS UUN PE
VAUTZE CEAZ BUN D CHEUR. MONTE SUR (= NEZ « EN
PHASE "MONTEE 7, ONE CAME SOULEVE LE Borp DE FUITE PE
L/BALE GAUCHE  ET PANS (E MEME TEMPS Le \oleT b
DERIVE BT AU NEUTRE . LE VIRAGE EST ORTENU PAR BRA

@UALE A DEOITE DE UAXE D/HELICE —— A (/ARRET MOTEUR |

LA caME S/EFFace PANS UN LOGEMENT Apnoc ET UAllE
ZeVIENT SUR SON ASSISE , SUPPRAMANT AdNSiT LA DIFRERENCE
D/ INCIDENCE ~EN MEME TEMRS LS VOLET $E BIZAQUE YOUR (£
PLANE (A peofre ) .

_VRILLAGES | TUSTE UN PEV DE NEAATIF DIEDRE GAUCHE (2MH

AU BOD DE FUITE

~TILT ; NEANT

D /4
LA ConSTROCHON BT TeZs AuZede (Vous avez DIt AUZGEE?)
VOUE. LD PARTIE ACRIERE C(STA 3,25 &) BT LES DIEDRSS
SINON GARE AU POIDS / |
ENFIN LENTOlLAGE CRAVISSANT /) EST NATURSLLEMENT EN
POLYESTER (20 6/HZ ROVGE POUR UAILE S ET ~ 5&/M2
ARGENT POV LE FUSO ArRiERE ET (S STAB ) )
Pov TERM INER. | JE M’eN VoUPRMS Pe NE PAS FAIES UNE
CNTRES PRACASSANTE DANS LE POMAINE PU BUSINESS VOL-
L\gpisTE €T JE FEUX YOUS ENNOYER YBUR HeTTONS,
56 BAUES  LES DI PageES Pe NOTES ET CRoGUIS REDIGES

/ — = -

£ FENGE BETE PoUR MON proers USAGT (AXE
ngwé;g-ebmws %éa,euoﬂeule. ) INCLVARIABLE | VOLET + DERIVE /
ACLAGES PUSELALE  FILERAE 1Y VOLET ET PT) .+ UN Seul B5'-
YOLL. - &UE Ce TeZSor Soil ESTIME TROPCHER, CE QuI ME
PoeH<TeeiT PE LE GowePer | | :
Glogtl MATIRATSKI

(bec ; MATHERZAT A3 ruE PO MOUCHERSTTE 38360 SASSENAGE )
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- EURO - TROPHY

€Oy

Les sept concours C0Z pour lesquels des
points ont été attribués en vue de I'EURO_TROPHY,
sont maintenent passés. Les résultats pour l'année
1991 sont connus . Les participants de sept pays se
sont confrontés , 63 amis de la catégorie C0 2 ont
obtenu des points , mais beaucoup d'autres n'en ont
pas encore obtenus .

A tous nous souhaitons beaucoup de joies
dans la pratique de cette catégorie , et une bonne
participation & I'EURO_TROPHY pour l'année a
venir , et avant tout que la pais revienne en
Yougoslavie , pour normaliser 1a bas la situation ,
afin que les activités C0 2 commencées dans ce
pavs puissent continuer .

Pour 1991 woici les résultats .

Die sieben Wettbewerbe , an denen Punkte fiir
die COZ2- Euro Trophy vergeben wurden , sind nun
voriber ; das Endergebnis fiir 1991 steht fest .
Teilnehmer sus sieben Lénder beteiligten sich an diesem
internationalen Kohlendioxid_Flieger-Yergleich , 63
sportfreunde erhielten dabei Punkte ....und recht viele
gingen auch noch leer aus . Allen wiinschen wir aber fiir
die Zukunft viel Spaf bei der Beschéftigung mit dem CO
2 -Antrieb und ein gutes abschneiden ber der CO 2
Trophy im kommenden Jshr -  soll  vor allem in
Jugoslavien wieder Frieden hersschen , damit dort das
Leben normalisiert und in der Freizeit die begonnenen
Kohlensdure -Aktivititen wieder aufgenommen werden
konnen ; Fiir 1991 ergab sich folgende Plazierung bzw.
Punktverteilung :

1. Platz Gybdrgy Benedek H 59 Py I
2, Platz Petr VaSina, sen. CS 56 und
lLaszlo Badovszky H 86 @
4, Platz G. Schuster A 52 %
5. Platz D. Fric Cs 50
6. Platz W. Hach A 48
7. Platz G. Kirchert A 45
8. Platz J. Kubica Cs 42
9. Platz K. Mladek Cs 34 %
10. Platz S. Swoboda A 31 2

Kanyik (H),
Gyurcsan (H),

30 Punkte:
21 Punkte:
17 Punkte:
14 Punkte:
12 Punkte:
10 _Punkte:
7 Punkte:
6 Punkte:
4 Punkte:
3 Punkte:
2 Punkte:
1 Punkt:
1 Punkt:

Raletic (YU), Macho (A),
Nespechal (CS),

Krekoczki (H), Ryz (Cs),
Stabiszewski (PL), Stanlik (CS),

smid (CS), Muller (CH).

S'& ‘Q&WL_‘.,Q« X\ /A
4592

27 Punkte: Vasina, jun. (GS) und Starek (CS),
19 Punkte: Madrova (CS),
Slanina (CS), Fiel (H), Hammerschmidt (D),
13 Punkte: Zeleck (CS), Ryz (cs),
vasinova (CS), Zdenko (CS), Modr (CS),
9 Punkte: Cifre (H), Lesar (Cs),
6 Punkte: Pohorelli (H), Valochovié (CS),
5 Punkte: Wojtkowia (PL),
Debreczeni (H), Galinski (PL), Miklusev (vu),
PoSaraé (Yu), Kosciarz (PL), Stoffels (D), Slaninova (CS), Vacek u. Jarny (CS)
Prex (A), Czerny (A), Kulik (PL), Eschweiler (D), Vbre (CS), Heise (CH),
Zameénik (CS), Grasl (A), Budavari (H), Szopniewski (PL), Kopfiva (CS),

0
4
"

< &
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W

16 Punkte: Schaupp (A), Musel, j
10_Punkte: Mihaly (H), Musel, s. (CS)

8 Punkte: Fridrich (CS),

3 Punkte: Dekay (H),
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Quelques images tardives des
Ch du Monde 91 & Zrenjanin
Pierre Chaussebourg ( F) au

départ dun vol , sur fond
champétre, les vaches sen vont
paitre

Pierre Chaussebourg  (F)
beim Start., ver landlichem
Hintergrund Kuhe auf der Weide

Geral Nocque  préepare son
modele

Gerald MNocque (F) bereitet
sein Modelle vor . . ..

o 0
SYS/Sy
)

NN

J'ai commencé & voler en catégorie FIC en
1965 . Mes premiers modéles FIC étaient
essentiellement en balsa et fibre de verre .
Commme ces modéles traveillaient beaucoup g
les réglages changeaient eux aussi
beaucoup ! A cette époque seuls trois
pilotes FI1C oux USA utilisasient des ailes
recouvertes daluminium.

J'en ai parié avec Ken Happerset qui m'a conseillé
d'en faire et c’est pourquoi je me suis mis & cette fagon
de construire d'inspiration russe . C'était le bon choix.
En 1987, je me rendis en Eurape afin d'assister & mon
premier championnat du monde et de glaner quelques
idées. Les modéles soviétiques étaient bien les meilleurs
& cette rencontre . C'est pourquoi j'ai décidé en rentrant
a la maison de construire ce méme type d'appareils.
Maintenant j'ai 1'impression d'avoir des modéles bien
plus compétitifs . Depuis j'ai volé aux championnats du
monde en Argentine 2éme place { et aux CH. du Monde
1991 enYU 1ére place - texte écrit avant ces derniers
). Mes modéles s'sméliorent & chaque nouvelle
construction . Mon modéle le plus expérimental est le ™
FLAPPER " qui vole plutdt bien . 11 fut construit avant
l1eCH.du Monde 1989 mais j'ai choisi de n'utiliser que
des modéles dont je suis sdr . Depuis lors j'ai construit
trois autres modeéles et chacun est meilleur que le
précédant . Mon prochain but est de faire partie de
1'équipe des USA 1991, sélection en septembre 1990,
CHOSE FAITE ENTRE TEMPS AYEC LE TITRE DE
CHAMPION DU MONDE.

RANDY ARCHER

Age 34 ans Phoenix ARIZONA US.A.

EXTRAITS DU PALMARES DE RANDY ARCHER usa

USA 1986 PATTERSON CHALLENGE 15T,
USA 1986 FF CHAMPS I 5T,
USA 1987 14 ROUNDER 3 RD
USA 1957 SAN YALERS 15T
FRANCE 1987 PIOTOU ZRD
GERMANY 1987 ZULPICH 15T
USA 1987 SIERRACUP 18T
USA 1987 LIVOTTO 3RD
USA 1987 PATTERSON 2 ND
USA 1988 14 ROUNDER Z ND
USA 1988 FF CHAMPS 15T
USA 19868 TEAM FINALS 2 ND
USA 1988 SIERRA CUP 18T
ARGENTINA W .C 1989 ZND
USA 1989 BISALS SHOOTOUT 15T
USA 1989 LIVOTTO 157
USA 1989 SIERRACUP ND
USA 1989 PATTERSON 3RD
USA 1990 14 ROUNDER 15T
USA 1990 FF CHAMPS 15T
USA 1990 BIS ALS SHOOTOUT 15T .

USA 1990 14 ROUND MAGNIFIENT MEN ZND

Les membres de 1'équipe de France & Der  weltberthmte  G. Chaussebourg, A. Roux, un supporter
table en mnveffatign avec les  BENEDEK , dessen Profile ja , 0. Nocgue , R. Champion .
e allgegenwartid sind . Hier mit Ein Teil der franz

vedettes russes MAKAROY et
KOCHKAREY .

Mannschaft zu Tafel im
Gesprich mit den Russen P 4594
MAKAROV und KOCHKAREV . age 43

0. MACZKO ( H) FiC Randy

Weltmeister 1991 in FI1C .

Des concurrents lors d'un
concours CO 2 en CSFR Albert

C0 2 Flieger auf einem  yy;yg) Zrenjanin 1991,
Albert KOPPITZ beim Start

Vettbewerb in der CSFR

inF1B.
Le tout célebre hongrois G.

BENEDEK , pére dun lignée de  yne partie de I'équipe de France &

profils universellement employés. 1| ZRENJANIN
pratique avec succes 1e C0 2 .

einem CO 2 Modelle , Klasse in der Mannschaft um A. Koppitz .

. . er erfolgreich  seit einigen
Die franzosische Jahren fliegt.

Randy ARCHER champion du
Monde 1991 enF1C

d'Albert Koppitz ( de dos ) . P.

Une photo de prés montrant la
minuterie et les raccordements de R.
Ruppert ( CH ) sur son wake .

Eine Nahaufnahme vom
F1B Model! von R. Ruppert ( CH)
ARCHER ( USA )

Koppitz ( F) au départ

rassemblée au tour

4395




AT TRAGHIARIE  mee

méﬁ@gﬁ 1. Die Hauptabmessungen werden bestimmt durch das gewdhlte Profil,

§§§§§ m @@@@g z2 /7 die Modellmasse und die Bauweise (Bild 1)

MODERNE TRAGFLAECHEN

/ll

Bild 1

; (Beispiel)
Die Anforderungen die an eine moderne Tragfldche gestellt werden
sind kurz und schnell aufgez&hlt :

- BRUCHFEST
- VERDREHSTEIF
- LEICHT

Besonders bei F1lA Modellen sind die Belastungen kurz vor dem Aus-
klinken enorm hoch.Ein "normal" gebauter Fliigel wird der neuen
£ Schleudertechnik kaum mehr Standhalten.

. Durch die gezielte Anwendung moderner Baumaterialien ist es jedoch
ohne Weiteres m8glich eine Tragfliche zu bauen die die oben aufge-
zeigten Anforderungen erfiillen kann.

Das Hauptelement einer Tragfliche ist der Torsionskasten (oder ganz
modern, die D-BOX)

Im nachfolgenden Artikel ist eine Konstruktion beschrieben wie sie
heute vielfach gebaut wird.

Die Investition an Kosten, Zeit und Genauigkeit ist relativ hoch
und das bendtigte Material ist nicht immer leicht 2zu beschaffen.
Was jedoch am Ende z&hlt ist das Modell, das praktisch unzerst&r-
bar ist und sich Dank der gewdhlten Bauweise nicht mehr verzieht,
also nicht jedesmal neu eingeflogen werden muss.

Sollten irgendwelche Unklarheiten bestehen, bin ich gerne bereit
nach M&glichkeit mit Rat und Tat beizustehen.Ich bin aber auch dank-
bar fiir jede Anregung und Mitteilung iliber die Erfahrungen die beim
Bau moderner Flugmodelle gemacht wurden oder gemacht werden.

' 2. Der Holm ist als Kasten ausgebidet und sieht von der Wurzel her
gesehen so aus wie auf Bild 2 dargestellt.

OBERGURT.KoHLE 1,0MM

: Bild 2 N

2 .““" oY 5

. Kurt Sager _ Dans Varticle qui suit , 1a description est faite de 00’020:0
Rombachstrasse 2 la maniere d'agir un peu partout dans le monde du Yol Libre FLUGELVERBINDUNG [z e b SEITENGURTE KOHLE 0,2mM
5022 ROMBACH i i< BaLsa 1.5mM
Tel. 064 371079 L'investissement en temps , argent et précision Epoxy-MIKROBALLON

- est relativement important , et les matériaux ne sont pas
toujours faciles a trouver . Mais ce qui compte finalement
c'est un modéle pratiquement indestructible , qui ne subit

GEMISCH

Les critéres demandés & une aile moderne sont
trés vite Enumeérés:

-50 plus de déformation et donc , dont le réglage est quasiment
- F;GL'IDTTTEE GRnitit | UNTERGURT,KoHLE 0,5MM
-LEGERTE . Si quelques imprécisions ou incompréhension |

Plus particuligérement dans 18 catégorie F1A , les 3}1b31$_tent , 163Ul _pret da'ns la ’""""‘Fe de, 'Y“” moyens
contraintes exercées , au moment du largage , sont énormes @ssmter avec conseils et faits , Ceux qui le dési rc:nt . Mais
. Une aile de construction normale ne résistera plus 4 la J¢ remercie également tous ceux qui peuvent mapporter
nouvelle technique de catapultage . leurs. experiences passees  ou presentes .dans tous les.

Par V'emploi spécifique de matériaux nouvesux, dornai nes concernant cette maniere de construire . :
il est parfaitement possible d'stteindre les qualites
requises plus haut , pour une sile . L'élément principal de

cette construction est le D-BOX .
41596

LONGERON PRINCIPAL

1-Les dimensions sont dictées par la choix du profil, la
masse du modéle , et 1a maniére de construire .

' 2tLe longeren est un parallelempede rectangle dont 1a base
cote emplanture se présente de 18 maniére ci -dessus. 45 g ?




3. Die Gurte bestehen aus unidirektionalem Kohlelaminat und werden
mit einer Trennscheibe geschnitten.Schneidversuche mit Schere,

Messer oder Sige sind zwecklos.

4, Die seitengurte werden auf dem Obergurt verleimt,. (Bild 3)
Als Klebstoff kdnnen Epoxy oder Cyano verwendet werden.

SEITENGURTE

METALLSCHIENEN

OBERGURT

BAUBRETT

5. Das Fiihrungsrohr fiir den Stahldraht der Steckverbindung isi.:
im Hauptholm eingegossen.Das Rohr wird nach Bild 4 vorbereitet.

Bild 4

M1T CYANO HEFTEN

3-Les parties en carboneunidirectionnel , sont coupées au
disque, tout essai avec ciseaux, couteau, scie est inutile,

4- Les parties latérsles sont collées sur la partie dessus
voir fig. 3 Colle ,résine ou cyano .

5~ Le tube quide broche est coulé dans le longeron principal
aprsé préparation selon fig 4.

43598

6. Eine Abschottung als Begrenzung der Vergussmasse wird nach
Bild 5 im Holm eingeleimt.

IWISCHENSTUCK FUHRUNGSROHR ABSCHOTTUNG

. Die rechten und linken Holme werden genau ausgerichtet und gegen
verrutschen gut gesichert.Das Filhrungsrohr wird mit Hilfe von

Beilagen ausgerichtet und mit Cyano fixiert. (Bild 5+6)
Bild 6
HoLm LINKS ZWISCHENSTUCK HoLMm RECHTS

e —T -

R~

FUHRUNGSROHR

. Mit einem Gemisch aus Epoxy und Mikroballon (Volumenverh&dltnis
50:50) wird das Rohr vergossen. (Bild 7).
Durch erwdrmen mit einem F&n wird das Gemisch verfliissigt und
ldsst sich problemlos einfiillen.

Bild 7
ENTLUFTUNG

VErGUsS AUS Epoxy UND MIKROBALLON

— 2% '

V- " - g el N X g KA " R ¢ A, Y S S SN S . SN & S A
f""‘?":" :"‘VA‘V’V AWAN BN VAVARYAS " ==~ = gul” " G AV . (X
2ol LA, SLBZS BT Ao o O gl ——
oo ma s s e e o), AAN |l MW AW AWM. V.- aw.

6-}Un.arr8t pour 1a limitation de la masse coulée |, est &
prevoir, et collé selon la fig. 5

7-Les. longeron s, droit et gauche sont ajustés bien en face
et malqtenua en place . Le tube quide broche ., Ve ses
accessoires est alors fixé en place avec cyano fig.Seté6 .

B-Avec un mélande d'poxy et de microballons ( 50/50 )
on cgu]e _autour On chauffe avec un séche cheveux jusqu's
liquéfaction totale | 1e remplissage se fait slors sans

probléme . 45 g g
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9., Nach dem Aushdrten wird der Hoim in der Mitte getrennt.Das {iber-
stehende Harz und das Balsazwischenstiick mit dem Rohr werden
mit dem Holm biindig verschliffen.

Der Untergurt wird mit Epoxy oder Cyano auf die Seitengurte
geklebt.

10.

Zzwei Entliiftungsldcher werden gebohrt um das Einstecken des
Stahldrahtes zu erleichtern. (siehe Bild 7)

11.

12, Der fertige Holm wird auf seiner ganzen Linge mit Kevlar-

faden umwickelt.Die scharfen Kanten der Gurte milssen abgerundet
werden damit der Faden nicht zerschnitten wird.Die Wicklung

ist so straff als mdglich anzubringen. Nach dem Wickeln muss
der Faden mit 5-Min. Epoxy gesichert werden. Dazu ganz wenig
Epoxy mit dem Finger aufstreichen. Der Holm ist nun einbau-
bereit. (Bild 8)

Bild 8

STEIGUNG : INNEN 2 - 3MM
AUSSEN 8 - 10MM

UMWICKELN UND MIT 5-MIN,
EPOXY FIXIEREN

g FLIGHT 7
\ ¢REL K Xk A A
9-Apreés durcissement on coupe le longeron au milieu, et >
toutes les surfaces poncées & niveau avec le longeron . DW j[ @ /L\—B
N L3N
F1A F1B F1C
WORLD CHAMPIONSHIPS
ZRENJANIN, YUGOSLAVIA 19891

1

10- La partie oarbone inférieurs eet collée en place -

. Pins & Decals for Sale
Epoxy ou Cyans .

I have about 100 trading pins
and 175 decals (shown above)
left over from the 1991 World
Champs team. The pin is the
same design as the decal, about
an_inch long.

- For a $5 donation I will send
you a pin and two decals. All
proceeds will go to the Junior
Team. Contact me at: 1380
Elkhorn Dr., Stockton, Ca. 95209
Walt Ghio

11- Deux petits orifices sont percés ,'pour permettre
1'évacuation de 1'air quand les broches sont enfilées. fig 7

12- Le longeron terminé est enroulé sur toute sa longueur
avec un fil de kevlar . Les aréts en carbone seront
légérement arrondies , pour éviter la coupure du fil .
L'enroulement doit se faire de maniére serrée , le fil est
alors fixé avec de 1'époxy 5 mn. Poser cette époxy svec le
doigt en trés petite quantitd. Le longeron est alors prét

pour le montage .
4600

Das Gerippe

Bild 9 zeigt den Zusammenbau des Gerippes flir den Torsionskasten.
Die Abmessungen richten sich nach den Tragfldchen.

Die Rippen diirfen nicht zu weit auseinanderstehen um das Ein-
fallen der Schale zu verhindern. Als Klebstoff wird Cyano ver-
wendet.Aufpassen,dass die Kevlarwicklung nicht durch schleifen
beschddigt wird.Am besten wird sie mit einem Klebeband abgedeckt.

Das FERTIG VERSCHLIFFENE
GERIPPE MUSS ZWEIMAL MIT
PoRENFULLER GESTRICHEN WERDEN

NACH JEDEM ANSTRICH FEINSCHLEIFEN

" MUSTERRIPPE
MiT KONTAKTKLEBER BEFESTIGEN

&

LA STRUCTURE MODEL AEROPLANE

La figure 5 montre Vélaboration dels structure O\ s
pour e D BOX . Les dimensions sont adaptées & celles de “"\)Wﬁ
NSRS

I'gile . Les nervures ne doivent pas @tre trop espacées sfin =
d'eviter un sffarssement entre celles -1 . Coller avec de 1a ’___@ Peanuts

cyane , ATTENTION en pongant de ne pas endommager le fil E(_ Pistachios (
COMPLETE CATALOGUE: $2 _

kewlar, le mieux estde leprotéger avec une bande de scotch

PUBLICATIONS (& PLANS

HANNAN’S RUNWAY ' where FUN takes ottt
BOX 210, MAGALIA, CA 95954, USA

4
EAWRTHAEAN EVD D WAY POt S I AT W OEER W
4601
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Die Schale

Im Normalfall werden Ober- und Unterseite einer Tragfldche etwa
im ersten Drittel der Tiefe mit Balsa beplankt. Vielfach wird

das Holz durch aufbringen von Papier,Glasseide oder Kevlar ver-
stdrkt.

Der hier beschriebene Torsionskasten ist etwas anders aufgebaut
und besteht aus dem Gerippe nach Bild 9 und einer faserverstirkten
Kunststoffhaut,der Schale. Als Fasern oder Armierung kann Kohle,
Kevlar,Glas oder eine Kombination verwendet werden. Zum Beispiel
filr ein F1B Modell: Kohlefasergewebe, 83g/qm, 45°, l-lagig.

. Flir F1A Tragfldchen wird der Mittelteil der Tragfldche etwas

. stdrker ausgebildet, also z.B. 2~lagig.

' Die Herstellung der Torsionsschale bietet an sich keine Schwierig-

a3 keiten. Etwas Erfahrung mit der Kunststoffverarbeitung sind jedoch

. von Vorteil.

% Um den Aufbau der Tragfldche zu vereinfachen, werden vielfach Pro-

file verwendet, deren Unterseite in den ersten 25-~30% eine Gerade
bildet. (Bild 10)

FORME ( Coffrage )

Habituellemnt on utilise du balsa plus ou moins

renforcé par , du papier , du tissu de F d ¥ ou de kevlar ,
sur le premier tiers du profil .

~ Le D BOX décrit ici est congu d'un maniére

différente , avec une structure comme vue plus haut -fig 9

-, recouverte d'une "pesu " nouvelle maniére , renforcée

fibre de verre , carbone , kevlar , ou une combinaison .

em e

Pour un modéle F1 B par exemple , une couche de tissude pom, s 7 ; i
carbone , 83 g/m2 & 45° . Pour un F1A , les parties ,

centrales sur deux couches . La confection de ces " coquilles
" ne présente en soi pas de difficultés majeures, mais
quelques connaissances sur la maniére de travailler avec
des résines , sont nécessaires .

Pour faciliter le montage de 1'aile , on utilise des
profils dont 1'intrados est rectiligne sur les premiers 25
830 %.

JEPOU IR0 UEN]

LE MAC NICE ORGANISE
LE 21 JUIN 1992

HAuPTHOLM

La formation est obtenu sur un support bois dur SUR LEITERRAIN DE LEVENS

triangulaire , sous vide . Le support doit 8tre parfaitement
it rectiligne . La coque durcie , ne peut en aucun cas étre {06) la Coupe Challenge

?ﬁ :t‘?f:}:;sie. TE]:; ;ﬁgon du nez doit correspondre & celui de la Jacques POULIQUEN, catégo-
rie Peanut Scale OUTDOOR

i~ Aprés que tous les éléments ont bien été définis, que les . i . _
dimensions soient mesurées , on découpe les différents ainsi quun concours de ma

parties de tissu . Pour faciliter le tragage et la découpe il que‘ttes volantes .
est bon d'utiliser des bandes -~ papier- élgérement Renseignements:

dhésives . fig 12
e D.GIAUFFRET 38 rte Villefranche
§TE1/ 9391 5757 06340 LA TRINITE

TORSIONSKASTEN

)

2% PrROFIL NACH MAKAROV

Das Laminat wird auf einer Dreiecksform unter Vakuum gefertigt.
Die Form muss absolut gerade sein.Eine ausgehidrtete Schale behilt
ihre Form und kann nicht mehr korrigiert werden.Der Nasenradius
muss dem des Gerippes nach Bild 9 entsprechen. (Bild 11)

md
[ |

1. Nachdem Gewebeart,Anzahl Lagen und die Abmessungen festgelegt
sind, werden die bendtigten Abschnitte aus dem Gewebe a..usge—
schnitten. Durch Abkleben mit Abdeckband wird das Anzeich-
nen genauer und das Ausschneiden erleichtert. (Bild 12)

PE-FoL1E

" Bild 11

GELEGE
PE-FoLIE

ABDECKBAND
Bild 12 '

SCHNE IDEN

FORM FEIN GESCHLIFFEN.
LACKIERT UND MIT TRENN-

WACHS BEHANDELT >

HARTHOLZ \
&

WinkeL 35°

HARTHOLZ VERLEIMT




2. Der Harzanteil eines Laminates sollte etwa 40-50% betragen. 4. Nachdem das Gewebe total durchtrinkt ist, wird das Gelege
Mehr Harz bringt nur Mehrgewicht aber keine Steigerung der vorsichtig von der PE-Folie abgezogen und gewogen. Zuviel
Festigkeit. Deshalb ist eine m¥glichst genaue Gewichtskontrolle Harz wird mit saugfdhigem Papier (Haushaltpapier) entfernt.
dusserst wichtig. Die Zuschnitte werden gewogen und das Gewicht Dazu wird das Gelege auf einer Lage Papier ausgebreitet, mit

wird am besten auf dem Abdeckband notiert. (siehe Bild 13) einer zweiten Lage zugedeckt und mit dem Flachroller ausge-

presst bis das ideale Gewicht erreicht ist. Das Gewebe fiihlt
(Gl oder beschichtete Faserplatte) . sich dann fast trocken an.
. i ebene Platte as . .

? 3§fd33?2 G?ésse der einzelnen Zuschnitte mit einem Filzstift ] 5. Um das Laminat wasserdicht zu machen, wird auf der Aussen-
angezeichnet.Dann wird eine etwas gr8ssere PE-Folie (Poly- seite eine @akro?ol—Folle §ufgeb;acht. Diese Folie'verb}ndet
ethylen) dariiber gelegt und mit Klebstreifen festgemacht. ; 5 sich unl8slich mit dem Laminat, ist aber etwas delikat in der
Innerhalb des entsprechenden Umrisses wird auf die Folie amma Handhabung. Sie rumpft.;elcht."Am besten wird die Folie straff

. Epoxyharz aufgebracht und der Zuschnitt vorsichtig darauf- ; R auf ein Kartonrohr gewickelt, tiber dem Gelege abgerollt und
: gelegt.Von oben wird noch etwas Harz aufgetupft und mit einem mit einem weichen Pinsel glattgestrichen. (Bild 14)

b Flachroller verteilt. (Bild 13)

Bild 14

LAMINAT

P™ FLACHROLLER

Bild 13

KARTONROLLE

ABDECKBAND MAKROFOL

g ~ MIT WEICHEM PINSEL :
/ GLATTSTREICHEN :
4- Aprés que le tissu soit complétement imbibé par la
résine, on le décolle délicatement du film , pour le peser . ﬂ 3

51 y & trop de résine , V'absorber avec du papier absorbant,

~gn sandwich entre deux couches - et en utilsant le roulesu .

~

GLASPLATTE

“ ‘ | }’ GEWICHT
GLASPLATTE /N \E’ PE-FoL1E
GELEGE |

A ' KLEBSTREIFEN

' i cher igt t sl .
I\u““umm 2- Le pourcentage de la résine devrait correspondre & 40§ Le tissu est alors su toucher pratiquement s ’ GORIZIA 22-23 /08/1 992’
ol 50 %, plus ne fall quapporter de la masse en sus , sans 5- Pour rendre le tout imperméable , on rajoute sur Tel 0481/20744 Fax 0481/521070
% augrr}enter e 30\1d1’.te I . e.§t 1rnportant de paser en I'extrados un film Makrofol . Ce film 3" unit avec le tissu Sam Italia announces and the Aero Club
=)  conséquence les parties découpées, et d'en noter la masse de fagon définitive, son maniement est cependant un PeU | Giuliano organizes the 9th HISTORICAL
e par exemple sur 1'adhésif papier . fig 13 i délicat . 1 a tendance & plisser , il est bonde 1'enrouler sur WAKEFIELD CUP , a competitive evnt for
_m"m . ‘ un tube de carton et de le dérouler ensuite sur le tissu, et de wakefield rubber model aircraft, and the 2nd
g " 3~ Sur une surface plane et lisse- plaque de verre ou 4 Drowing by L. Pozmany lisser avec Un pinceay doux. Duca d'Aosta Trophy, a not competitive meet
) . : 6 5ur oo sandwich an pose encore un film PE. plus grand ﬂ;r ]I:;ld]Ti met , radio-assisted model aircraft
- aure ' C of all classes.
IL VOUS F,HI.IT UN en dimensions. Sur le moule les angles de 1a préparation GORIZIA AIRPORT on 22nd snd 23 th August
formica -on dessine( avec feutre }  les dimensions des RENSEIGNMENT sont marqués - pour un bon alignement lors de 1a pase . _L? 1992. _
différentes piéces . Ensuite on pose pardessus , en plus SUR LE MONDE tout est fixé avec de la bande adhésive , et misdans unsac @ | The wakefield competition will proceed in
grand , un film de polyethyléne |, fixg aver des morcogux DU POL LIBRE... vide - 0,5 bar par pampe. compliance with the International Rulesd ,
d'adhésif. A lintérieur des contours dessinés on Atale ECRIVEZ R : . . . with three official flights for meximumn
V'époxy , par dessus les piéces de tissu prédécoupées avec e 7- Avant que Te durcissement ne soit entierement termine, | dyration of three minutes each. The Wakefield
attention. Par l¢ dessus on rajoute encore un peu d'apoxy, “ ﬂl l. I B“E - on enléve la COQUE ERCOTE UM pey molle - au bout de b 6 8 models admitted shall be the 4-oz {1934-
§ par légeres touches , ensuite le tout est étalé avec TELEPHONEZ RU heures selon resine - pqurl:coller sur 1a structure . Colle 1036) and the 8-0z ( 1937._19.50) )
- précautions avec un petit rouleau . fig 13 88 31 30 25 utilsee epoxy 15 mn . fig 15 . The entry fee is 15,000 italian lire for e\fﬁru’

\, y 465_paid on the field
4604 a




6. Auf das Gelege kommt nun eine PE-Folie die ringsum etwas iliber-
steht. Auf der Dreiecksform werden die Ecken des Geleges mar-
kiert als Orientieungshilfe beim Auflegen.Das Gelege wird auf
der Form mit Klebstreifen gesichert. Das Ganze kommt in den
Vakuumsack und die Pumpe wird auf ca. -0,5bar eingestellt.

nach Harz nach ca.

(Bild 15)

Bild 15

Bevor der Aushdrtungsprozess ganz abgeschlossen ist, also je

6-8 Stunden wird das Laminat, das zu diesem

Zeitpunkt noch etwas weich ist, entformt und mit dem Gerippe
verleimt. Als Kleber kann 30~Min. Epoxy verwendet werden.
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- Xreis zu schieppen .

CHAMPIONNAT -CHAPIONSHIP -MEISTERSCHAFT ~ 91

We send you official results of the
USRR Free Flight Championship 91 , which
was held in Yolgograd at the beginning of
september . This results we received only
27 of December so did not send to you before
. Then we tranlated and printed for you .

Some words about the contest . Flying field is about
25 km from Yolgograd near Wolzhsky ¢ lleft bank of
Yolga river ) . Fiels is big gbout 3 X 4k ) and flat .
First day 8. 9 was FIC . Whether was haevy clouds .
Wind wae sbout 2_E mss. Second half of the day was
Hittle rain . Last fly off time oof engine work was 4
seconds . Second day 9.9. was F1B ? Whether was sunny
. It was verystrong wind about 7-12 m/s , and very
strong turbulence . Some models was destroy in the air
. Thirddsy 10.9. was F14 ? Whether was very similar
F1B . Some rounds was not possible make circles.

Les CH. d'URSS 1991 se sont déroulés début
environ 25 km de Yolgograd {
anciennement Stalmgrad ). n'avant eu les résultats
of‘ﬁcxels que le 27 décembre , ne te les envoyons
aprés traduction: .

Quelques mots sur le terrain . Situé surlarive
gauche de la Volga prés de Volzhsky, il mesure 3
sur 4 Km . Premier wur FiC . Temps tres nuageux
dans la deuxiéme moitié de la journée . légdre plme
Le lemps moteur au derniier {1y off fut réduit 4 4 &
Deuxieme jour ‘-‘Jseptemt:re temps ensoleillé , avec
vent fort ( de 7 4 12 m/s ), grosses turbulences .
Plusieurs modéles detrmts en 1'sir | troisiéme
journée Fla , méme conditons que pour les FIB .
Lors de certains rounds . il ne fut pas possible de

lourner

; i i Wir
Resultote der Meisterschaft der SU |, die wit

senden divr  die endgultigen
erst am 27 Dezember erhalten hnben .

Finige Worte zum Gelande, und zum
Wetter .
Gelande 3 X 4 km |, 25 km von Volgogrod {
eh. Stolingrad ) auf dem linken Ufer der
Volga in Volzhsky . Erster Tag 8 . 9 FIC .
Sehr bewdlkt, in der zweiten Tageshalfte
[eichter Regen . Letzter Durchgong im
Stechen , Motorloufzeit 4 Sckunden .
Zweiter Tng , sonnig aber sehr windig |
1-12 Mis. Manches Moddle wurde in der
Luft zerlegt |
Am 10.9. FiA , gleiche Bedigungen wic am
Vortag . es war nicht immer maoglich im

SU. - /7 KOCHRKAREY. S.MAKAROV. -

4607

FIR

1- MOSKALENKD D, RUS.
2-GAYRILKD V. UKR.
3- LEPP A.  EST. 1229

4- SLOTIN . RUS 1224 ; 5- MAKAROYS. RUS 1198;
6- TEREKHIN G. UZB. 1186; 7- TITOY Y. RUS 1175
; 7-CHOP ¥, UKR. 1175; 9-1IL'inA RUS1174; 10
- CHASOVNIKOY ¥. RUS 1146 ; 11 - PODGORNOY M.

1257
1230

KAZ 1143 ; 12- NEUSTROYEY A. RUS 1140 ; 13-
BARDIN Y. UZB 1137; 14~ ZASKALETA N.RUS 1130,
15- KATAEY Y.RUS 1121 ... 91 CLASSES.....
FiB

1- DYAGTEREY S. RUS 1288

2 - TODOSEY 0. UKR 1264

3- BURDOY A. RUS 1257

4- LISOY A. RUS 1253 ; S-IL"inS. RUS 1241 ; 6-
YASSIS 5. RUS 1238; 7- LANTSOY A, RUS 1204; 8-
FEGDOROY 0. RUS 1194 ; 9- AFANAS V. 1191 ;10-
KHREBTOY A. RUS 1181 ; 11- MIKITOCHKIN A. 1166;
12~ STEFANCHUK 5. UKR 1150; 13- HREKQY Y. UZB
1139; 14- GALITSKY 5. BEL 1132 ; 15- STRUTSKY 1.
RUS 1128....... 57 CLASSES .

Fic

1-STRUKOY ¥, UKR
2-KRIKUN K. RUS

3-RIBALKO N. RUS
4-ALEKSANDROY UKR
5-FUZEYEY L. RUS
&~ POTAEY 4. RUS
7-MARKIN A, RUS
8- DOBROYOLSKY G. RUS
9- SHAKHYOROSTOY S, KAZ
10-TIKHONENKD 4. RUS
- SAYYIV Y. RUS
12-SADILOY N. RUS
13-MIKHAILENKO A. RUS
14-|¥ANOY ¥, RUS

tous aux 1y off
15- LYAMVEY V. BEL 1319 e, 51

classés.

Il y a bien alir de fortes chances que ces Championnats
d"URSS ont &4& les derniers & se dérouler sous cette forme .
A noter que déja la appsraissent de dénominstions
particuliéres pour les différentes républiques.

Par ailleurs 1a consultation des listes de résultats
complets , montre 1'absence de quelques grands noms |
comme A. Andriukov , E. Gorban en F1Bet E. Verbitsky
en F1C tout cornme Muchin .




FREE FLIGHT IN TURIN 1991
"Serie AGO " and first coppa Giolitto

As you know 53 during the last yars » a
lot of people left free fligt because
the usual contests are mainly to far
from home and models have become always
more sophisticated .

We think it is net enly a problem of cur
couritry s but it is the same all arcund
the waorld .

af cowse we dan®t think that i=
necessary to change the Fai rules and
the organizzaticon of .the big contest

but in the maintime we think is a good
thing to help the modellers who can’t
take part in the W.Cup events and

champicnehises with the FAI models ,but
wiouwld | like te fly the same and enjoy
free flight .

In this way s during the 1991 our group
{ AGO of Torinmo . Italy ) created scome
rice events without a great competition
but vweetfull to solve the mentioned
problem :
e held 4 little conrteste with only a
Timal prize givimg s like a 1little
champiconship ,open to all the modellers.
It was bern like & local competition,but
tome people from other towns came the
same . { we'll be glad to see in the
future also our French " neighbburs ")
Ve admited more classes as possible
in cvrder to have the masimum of
competitors s and alece to give the
possibility to fly in simplest calsses
like P30 , Cc2 BcC...

Since we didn"t wait a lot of people
vwe put all the models in  the same
clasgement to leave a 1litlle bit of

competition . e gave to each class some
limitatioms ,and a multiplicative factor
( K ) for Tlight time sin order to give
the same chanchee to all the models .
This rule is » of course ;, geood enly for

this sort of contest ; if in the
foellowing years we shall have more
competitore s we can modify the rules .
Fer the clazement we counted the 10
better flights on the 13 done s we
foereseen 1¢ on 15 , but we had some
problems with the wind 4 so we reduced

them . The 3 bad flights was used like a

fly off for the assignement of the first
place .

CLASSMENTS

. Serie AGO
i MANONI Alessandro F1A 1200+270
2 CAMPANELLA Claudio FiH 1200+231

3 CAMPANELLA Fiorenzo FIH 1104
4 GASTALDO B.F1G 1089 , 5§ PRAMAGBIORE L.
FIG 1053 , 6 REBELLA C.F16 1012 , 7
MENSA G.F1H 849 .... 24 Concerrents

Our field is small and near the town ;so

we didn’t admit the FIC , &and the max
has been fixed on 120" for all classes .
Ve used the following sort of models 3
F14 with 33 mt. of towline and 120" of
max 5y of cousre " K " was = |

FiH and F1G without modifications . _
P30 s but with 920" max , and a K=4/3 to
give it the same chances of the cothers .
FASE 2 , wich is & monotype glider used
in Italy for the youth games ( we think
a similar of CLAP in France ) » with 60"
of ma» » and k=2 .

This s=art of clazsement is more or less
like the " coppa Italia " events , but
ocn these there’s a division between
gliders ,; rubkter and power ; because they
thave a little bit more of competitors .
These were cur models , others as 1/2 A
s Cc2 4 open s..could be also accepted.
We noticed that a 1lot of " old "
modellers came back on the field because
we gave them the possibility te fly with
eimple models and rear home , while
current competitors in the big contests
had instead a good training .

The 4 events were held on 21 of April
29 of June » b6 of July and en 20 cof
Cctober .

The two Summer contests have been
on Saturday evening .
During ¢the last day we

held

counted the

flights of the Ceoupe d® Hiver , to
aseign the " Roberto Giolitte Cup *
this to remember a man known alse over
the Alps s who loved this class since

the last days of his life .

tine wmodellers took part on it  and
Alde Moia from Milano wen .

Ve had alsc on that day a small contest
fer catapult glider ( AMA rules )
samll qglidere like HLG , but launched
with a rubber catapult ; we think the
firet time in Italy .

e hope cur experience
interesting for any other modellers.
He*ll repeat again nent year , more or
less on the same dates , and of course "
2nd Giclitto cup " on October . For any
further infermaticons about the right
dates and rules please contact :
ALESSANDRO MAMNOMI .

v.De Amicis 48., I-100%7 Ccllegno
Tovrine , Italia

could be

coppa Giolitto ( 3 flights ) F1G

MOIA Aldo 302

BARACCHI Giorgio 289

MANONI Alessandro 2864

PARATORE G. 279 » 5 BECCARIS G. 852 ,
DUBINI A. 241 , 7 RERELLA C. 237 ,
MENSA G. 199 , 9 PRAMAGGIORE L. 173 .

1
2
3
A
&
a

LE CONCOURS INTERNATIONAL DE BERN EST
DEYENU UNE SORTE D'INSTITUTION, QUi POUR
LA DERNIERE FOIS DE L'ANNEE ATTIRE UN
GRAND NOMBRE DE CONCURRENTS, ET PLUS
PARTICULIEREMENT CEUX QUI BRIGUENT LES
PREMIERES PLACES DANS LA COUPE DU MONDE

Cette année encore , une paricipation
record pour Bern puisqu'en F1A plus de 130
inscriptions furent affichées. Une trés forte
colonie Russe avec tous les grands noms
actuels: Verbitsky, Andriukoy, Makaroy,
Kochkarey, Fiedarov, Rebtov..... et dautres
plus ou Moins connus.

Une fois encore ils avaient amené une
importente quantite de materiel & vendre , piéces
détachées, et modéles entiers, FI1C = 1500 § »»»>> 9000
F environ , des siles fabriquées en séries, tout comme les
fuselages , D BOX  kevlar et carbone en masse
............... sans parler des petites Dricoles , vis ecrous ,
minuteries , tissus, fils, tubes , longerons |, les prix sont
a .hégocier , mais il convient de faire un choix sérieux et
de marchander . Dollars , Deutach Mark, Francs Suisses,
ont chengé de main ... Coté frangais les noyaux
d'habitués , de Paris, Orléans, Romans, Thouars, et de
1'est ont participe avec plus ou moins de bonheur .

Organisation comme toujours trés bonne svec

une infrastructure qui permet de faire face 4 la grande
foule . Hébergement dans un abri anti-stornique au

“village , ot tout le monde se retrouve en soirée concentré

sur place , ce qui permet de mener des discussions et des
échanges sur les sujets les plus divers et sur le vol libre
en particulier . Le tervain d'évolution est , il est vrai un
peu petit , pour la grande foule des participants , mais le
vent quasi nul et trés changeant ,a fait que le treuillage et
18 récupération n'ont pas été trop difficiles , sauf pour le
dernier vol du dimanche |, levée brusque d'un vent violent
de travers qui fit encore quelques victimes.

Par ailleurs , pluie pratiquement continue
pour les trois vols du samedi , { quelques difficultés pour
sortir les voitures d'un pré servant de parking,
complétement embourbé )} -mais comme dit sans vent |
dimanche beau temps avec température trés sgreable |
vue magnifique sur les Alpes de 1'Oberland Bernais .

Une fois de plus les concurrents FIC firent
passer des frissons dans le dos des autres participants
avec des retours & 1a planéte en catastrophe, sur 1a ligne
de départ .
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Der Internationale Wettbewerb von Bern
(Alle 2 Jahre wieder ) ist so eien Art
Intitution geworden , auf deren sich die
Freiflieger  zutn letzten Mal im Jahr
tutnmeln und treffen . Dieses Jahr war er
besonders gut besucht , da  der Weltpokal
unter den ersten noch nicht ganz
ausgetnacht war . Rekordbeteiligung in F1A
mit 150 Einschreibungen , grofde Namen aus
Russland: Verbitsky, Andriukov, Makarov,
Kochkarev, Fiedorov , Rebtov .. und
andere mehy .

Natirlich mit Begleitung , zum Verkauf von

Material Zubehdr und Fertigmodelle, gegen DM.
Francs und Dollars.
Beherbergung wie zufor , in Atombunker , auf
enigem Raum wss natirlich den Kontakt unter
Freifliegern beginstigt . Organisation wie immer
an gleichem Plaiz sehr gut , was bei einetr s0
groSen Beteiligung, ja gerade nicht einfach sein
muf..

Fluggelénde wie bekanint nicht immens, und
sumpfig, tief saufgeweicht , manch einer lag flach
im Dreck . Autos kamen niur noch schwer oder ger
nicht aus dem  Gelénde . e wurde Kkrafiig
geschoben .

Das Wetler spielte Samstag nicht besonders mit
. Daverregen Uber die drei Durchgénge , jedoch
sehr schwecher Wind . Tag daraul sehr gue J
Verhéitnisse bis 14 Uhr ( 7 Durchgang ) da kem |
der Wind , quer ubers Feld . Einige Modelle
erklommen  die angrenzenden Hugel , und
versanken in deren Wald.

Einige Schrecksekunden gab es wieder mit der
Rickkehr von FID Modellen auf den Boden der
Starlinie F1A ...

FLA

1- MAKAROY 5. URSS 1320

Z-KOCHKAREY M. URSS 1306

3-5TAMOY ¥. URSS 1304

4-HOLMBOM M. SUEDE 1293; 5- RUMPP ST. RFA
1279;- 6-ADAMETZ F. RFA 1264 ; 7-ROTTEYEEL B.
NL 1256 ; - 8- VIDENSEK P. YU 1255 ; 9- FUSS H.
AUTRICHE 1254 ; 10- SOMERS J. KL 1234 ; 11- YAN
WALLENE A. NL 1227 ; - 12-TERLER D. YU 1204,
13-BREEMAN C. BELGIQUE 1203; 14~ FIGUS N. RFA
1186 ; 15- BAUER D.YU 1177 ; 16- GERLACH Ww.
1174; 17-0LOFSSEN L. SUEDE 1150 ; 18- GRUNEIS
M. AUTRICHE 1149 ; 19- DE BOER P. NL. 1147 ;
20-REYERAULTA. F. 1145 ... 90 CLASSES.




F1B

1- RUPPERT R. CH 1320
- SAUTER B. RFA. 1320
-¥IYCHAR IGOR URSS 1320
4-HACKEN A. NL. 1310;
&-HAUPTMANN H. RFA 1297, 7- ROCHONDK Y. URSS
1290 ; 8- RUYTER P. NL 1286 ; 9- KUSTERLE M.
ITALIE 1277 ; 10- ANDRIUKOY A, URSS ; 1274 ;11-
SEIFERT R. RFA  1248; 12- WIESIOLEK T. RFA
1244; 13- BOOS J. FRANCE 1241 ; 14- MATHERATG.

5-5AGER K. CH 1305;

FRANCE 1205 ; 15- BUISSON G. FRANCE 1189 ; 16-
KOPPITZ A. FRANCE 1180 ; 17- TEDESCHI §. FRANCE
1173, 18- MONNINGHDFF P. RFA 1136, 19-
SIEBENMANN D.CH. 1110 ; 20 -KHREBTOY A; URSS

1084 .. 36 CLASSES.

FiC

1-WACHTLERC.P. RFA 1510;

2- YERBITSKY E. URSS 1506

3-0CHMAN J. POLOGNE 1411

4-DORING L. RFA  1320; S-GERINI P. CH 1206;
6-STALDER U.CH 1225; 7- ROUX A. FRANCE 1140
8- STETZ H. RFA 1012 ; 9- BARTSCHI A. CH 934; 10
~BOUTILLIER B; F. 875 ..o 16 CLASSES.

SCANDINAVIAND FREE FLIGHT
HOLIDAYS

Since 1949 the Danish free flighters have held a
summer camp each year- a whole week: filled with flying,
building, repairing, talking, having fun contests etc.......
and this year is no exeption .

The camp takes place inJuly , 4-12 , on the Danish
military flying school , AYNO , which is situated in the
southern part of Zealand.

The airfield is about 800 X 1200 meters short cut
- grass, absolutely flat , but surrounded by wather on
three sides . Cheap camping and good facilities . Al
nationalities are welcome ! And the WORLD CUP contest,
SCANIA CUP , 1112 July , is only a few hours drive away
from Avno . More information later .

Depuis 1949 les gens du Vol Libre danois
organisent chaque été un camp , o0 I'on construit ,
vole , répare , discute , avec des compet.mons
amicales ...... cette année ne fait pas exeption .

Le camp aura lieu entre le 4 et 12 juillet , &
Avno dans le sud du pays a l'intérieur de I'école de
I'air danoise.

Le terrain mesure 800 X1200 métres
recouvert d'herbe coupée court, absolument plat ,
mais entouréd de trois cdth par de I'eau . Possibilté de
camper, . Toutes les nationalités sont bienvenues .

Le concours de la Coupe du Monde 11 et 12
juiliet ., SCANIA CUP est 4 une heure de voiture
d'AVNO . D'auvtres informations suivront.

Seit 1949 treffen sich dle donischen
Freifileger In einem Sommerlager , es
wird gebaut , geflogen , repariert,
gefachsimpelt, kieine Wettbewerbe finden
stott u.s.w....... dies Johr wird es
auch sieder so sein .

Uom 4 - 12 Juli in der ddnischen

is Studen des

Fliegerschule von fvno |,
Landes . ,
Der Platz, 800 ¥ 1200 Heter

, st
mit kurzem OGras bewochsen , absolut
flach , aber auf drei Seiten ait Hosser
umgeben . Es ist gut zu Zelten . HAlle
Hationalitéten sind herzlich willkomsen
. Der Heltpokal Uettbewerb ,SCANIR CUP
, findet am 11- 12 Juli , eine

Autostunde von Auno , statt .
Weitere Informationen folgsn noch .
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ONCOURS INTERNATIONAL POUR MODELES

Ce n'est pas sans une certaine appréhension que

B P g " nous avons frappé " les trois coups” dans une

autre salle que celle de Flémalle. Qu'allait nous
reserver cette 15éme rencontre? Quel serait le
verdict des concu rents? Répondraient-ils toujours aussi nombreux a
notre

invitation? Les temps de vol seraient-ils en progression, le

"Country Hall" étant quand méme beaucoup plus vaste?

Maintenant que le rideau est tombé sur
”" 1991"

"Flémalle 91", nous pouvons

nous accorder un accessit. peut-étre considéré comme une specta-

-cle de gualité, un show réussi.

Tout d'abord au point de vue propagande pour notre discipline: les
nombreux articles parus dans la grande presse,

"RTC-Télé-Liege”

le passage de reporta-

ges sur les écrans grace a et a la "Radio Télévi-
sion Belge Francophone"”

le "vol

(RTBF) ont contribué a mieux faire connaitre

Libre d'intérieur”.

La participation enfin: 47 concurrents dont, le fait mérite d'étre
Leur présence fut particuliérement remarquée

"fait"

souligné, 10 juniors.

en F1D Beginner et en Ste Formule. Et ma foi, certains ont

mieux que la majorité de leurs ainés. Entre-autre, Olivier Lemaire, un

jeune du P.A.T.. avec des vols de 3 minutes 17 secondes. Olivier

fit voler son premier Ste Formule, sous 1'oeil attentif de son "pro-

fesseur" Jean Kinon, en mai de cette année, trois mois avant le con-
cours.Et 1'éléve a dépassé le maitre! ‘
Un grand bravo aux trois jeunes filles hollandaises qui dameéerent le

pion aux garc¢on en F1D benginner. La qualité de leur construction,
leur temps de vols font bien augurer de leur avenir?
étalé la com-

il fallut

47 participants, représentants 10 pavs. Bien qu'avant

pétition sur quatre jours (au lieu de trois 1'an dernier) ,

" jouer serré'" pour permettre a chacun le maximum de vols. Un exemple?

Afin de libérer quelques heures du samedi au profit des "Beginner"
et "S.F.",

a 21 heures.

nous avons terminé les vols F1D microfilm le vendredi soir

Voulez-vous une idée.du nombre de "temps" comptabilisés jeudi et ven-

dredi? (F1D-EZB-Micro 35): 143!' Leurs durées? Si en "Microfilm" le

record (de Flémalle) ne fut pas battu, par contre en "Be01nn9r le

Suisse Keller et 1'Allemand Nimptsch dépassent largement celui de 1990

(12" 53" contre 11' 55"). En "EZB", statu-quo: il manque 6 petites
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secondes au Polonais Czechowski pour devenir recordman.




o tetel aTotatero,

"

En "Micro 35", Nimptsch, toujoufs lui, bat son propre record et
atteint 15'38".

Le samedi fut la journée "Sainte Formule". Trente-six modéles inscrits

contre treize l'an derniert! A raison de 6 vols chacun- plus les es-
sais- cela peut vous donner une idée du nombre d'avions tournant,
parfois, ensemble! Un grand coup de chapeau aux chronométreurs:
stoiquement, ils passérent TOUTE LA JOURNEE rivés a leur chaise.
Pour plusieurs d'entre-eux ce fut leur sort durant quatre Jburs.

Le bar? Réservé aux concurrents et aux visiteurs! Les repas pris
tranquillement en échangeant des idées: aussi pour les participants
et leurs amis! Pour eux, les "officiels", le sandwich avaleée rapide-
ment, tout en suivant des veux les modeéles de ceux qui voulaient
profiter d'un calme relatif. Que deviendraient nos concours sans
ces " sans-grades" dont on ne parle Jamais? Les remerciements vont
aux sponsors, les applaudissements aux vainqueurs. Tous ceux qui
oeuvrent, je n'ose dire "dans 1'ombre" -mais c'est tout comme- sont
oubliés. Et cependant, ce sont eux encore qui "prennent les coups"
dquand un participant se croit léseé!

Encore merci pour votre travail.

Revenons un instant sur les "Sainte-Formules" pour remarquer trois
choses:

~la premiére: le meilleur temps de 1'an dernier est largement dépasseée
dans la plupart des vols des quatre premiers classés. Sans nul doute,
la hauteur de la salle v est pour beaucoup.

-la deuxiéme: le classement fut établi en prenant en note les DEUX
MEILLEURS TEMPS, comme dans les autres catégories dites " de durée",
et non TROIS. Cette nouvelle méthode ne change rien au classement.
~la troisieme: nous avons accepté plusieurs "Ste Form." par compé-
titeur. Ce ne sera plus le cas 1'an prochain: une seule fiche sera
prise en compte. Plusieurs Vous pouvez venir avec plusieurs modeéles
mais nous n'enregistrerons que s8ix vols.

C'est la conséquence de notre succeés: nous devons trouver le moven
de mieux ventiler les cycles de vols sur les quatre jours qui nous
sont impartis.

Je clos ce chapitre en vous disant le plaisir que j'ai eu a remettre
au Hollandais Gé Brouwers un "Challenge" offert par René Jossien,
"Challenge" que nos voisins du Nord mettront en compétition 1'an
prochain. Je peux déja vous annoncer qu'ils organiseront, aussi,

un "Championnat Ste Formule” en avril 92. Je vois d'ici le "Saint"
astiquer son auréole. Le virus "S.F." frappe un peu partout en Euro-

pe. C'est la preuve de sa puissance!
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‘Benno Sabel (D) emporte la troisiéme coupe avec son "Avro

Le dimanche, "Cacahuétes", "Pistaches", "C02" s'en donnérent a coeur
Joie. 72 maquettes inscrites, 52 classées! Un déchet important soit.
I1 aurait pu etre beaucoup plus faible si le tempé imparti a ces
catégories eut été ce qui était prévu:'nOus avions révé de leur per-
mettre d'user de la salle des le samedi aprés-midi.

La qualité des modéles ? Je ne pourrais mieux faire que répeéter les
paroles d’'un fidéle spectateur- jl assiste pratiquement a toutes

nos rencontfés:" La finition'de ceS:petits chef-d'oeuvres, la diver-
sité dans le choix.des'aﬁions,repfoduitsﬂsfaméliorent chaque année.
La richesse de la documentation, 1'astuce des constructeurs me lais-
sent pantois". Je plains'ies Juges dont la tache est de plus en plus
ardue. Impossible de décrire tous ces avions. En les regardant, tous
les dges de la Conguéte de 1'Air deéefilent devant nos veux: -les
pionniérs:Avro, Blériot, Clerget, Santos—Dﬁmont, Caudron, etc, etc, ...
--1'entre deux-guerres: Les Renard 17, 31, 33, Messerschmidtt 17,
Tipsyv, Gloster Gladiator, Fokker F 11, Waterman, etc, etc,...la secon-
de guerre avec tous les classiques du genre: Spitifire, Messerschmit,
Mustang, Thunderbolt,... notre époque: Pottier 100TS, Fike, Leningra-
dec, Skyrider, Volksplane, ... j'en passe et des meilleurs.

En "Maquettes", Alfery (CZ) monte sur la premiére marche du podium
grace a son étonnant "Chance Vought V 173", suivi de prés par Georges
Kandylakis (GR), preésentant un "Avro E 1912" de trés belle facture.
1A".

En “Cacahuétes Durée”, deux Allemands et un Frangais se partagent les
honneurs: dans 1'ordre, Glodckner (D), "Volksplane", Merkt (D),

(F)," Poulin JP 30".

"Solar
Challenger"”, Boudeaud'hui Les deux minutes ne
représentent plus un obstacle infranchissable: la masse minimum fixée
n'offre donc pas de difficultés insurmontables.

"pPistachios": un Tchéque, Alfery avec un "Fike", un Allemand, Glockner

) 2 e 4 - " = -
présentant un "Fred", un Francais, Orsini avec un"Caudron 1911" for

me le trio de teéte.

"

Il est logique de retrouver le nom de "Gldckner dans les juniors:
Florian, sérieux, appliqué, suivant bien les conseils de son champion
de pére ne pouvait pas rater

Durée). Limet (B) et Huvgelen (NL)

la plus haute marche du podium (Cacahu-
otes ne se sont pas mal défendus.
Bravo Raphaél! Proficiat Kim!

Un tournoi terminé, il faut déja penser au suivant: 27, 28, 29 et
30 Aoﬂt; voila les dates retenues pour "Flémalle 92"!

Le temps nous a manqué cette année; j'ai soulevé ce fait ci-dessus.

"Un dilemne se pose: augmenter le nombre d'heures avec tout ce que cela

location de deux salles - charges que
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comporte: plus de personnel,




nous ne pouvons supporter - OU supprimer une catégorie. Cependant, Q?Fﬁﬁaﬁﬁa‘i@ 199 1"
dans toute organisation, il est rare que les choses se passent deux
fois de la méme maniére ou, s'il semble en étre ainsi, il existe
toujours quelques différences interdisant toute généralisation. Le
statu-quo ne serait-il pas finalement plus sage? Réfléchissons! Etu-

dions le pour et le contre de chaque formule MAIS faisons en sorte

de sauvegarder 1'"esprit de Flémalle"!.

F1D: (6 inscrits)

1- Peter KELLER (CH) 1532 1446 1466 1659 1699 O 3358

2- Werner NIMPTSCH (D) 383 1348 1727 1438 1492 1621 3348

3-Edward CIPIALA 'PL) 1643 1501 1546 1680 425 384 3323

F1D Beginner (Seniors) (9 inscrits) :

M.Green et le “Challenge Renard”

1-Peter KELLER (CH)» 347 664 614 €661 730 773 1503

2-Werner NIMPTSCH (D) 771 694 550 642 630 601 1425

3-Thomas MERKT (D) 562 465 458 546 422 0 1100

o

F1D Beginner (juniors) (5 inscrits)

NN A o hcicss

1-Miranda KOTTE (NL.) 66 92 275 280 221 0 555
2-Suzanne VAN EGMOND(NL) 152 130 91 213 232 286 518
3-Kim HUYGELEN (NL) 241 12 232 136 141 221 473

EZB (seniors) ( 6 inscrits)

1-Ryszard CZECHOWSKI (PL) 592 634 698 446 262 0 1932
2-Edward CIAPALA (PL) 367 310 594 676 0 0 1270
3-Nery BERNARD (B) 399 219 411 366 324 419 829 R.Czechowski

MICRO 35 (seniors) (7 inscrits)

1-Werner NIMPTSCH (D) 938 677 401 O 0 0 1615

2- Christophe HANRIOT (F) 566 592 o o 0 0 1158

"‘ 3-Michel VAN VYNCHT (B) 517 220 258 441 0 0 958
Ste FORMULES (Juniors) (9 inscrits).

1-0livier LEMAIRE (B) 156 169 110 172 197 197 394

2-Raphaél LIMET (B) 103 110 146 164 173 0 337

" 3-Gert BRENDEL (NL) 143 109 0 76 0 272
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Ste FORMULE (seniors) (27 inscrits)

1-Christophe HANRIOT (F) 246 208 212 266 274 276 550
2-Wijnand DE JOODE (NL) 260 266 269 262 222 274 543
3-Henri FRAIKIN (B) 215 241 255 270 244 237 525

CO2 (3 inscrits)

Vols Stat.Tot.

1-Antonin ALFERY (CZ) Morane Saulnier Al 81 82 77 336 816
2-Johannes ROEST (NL> Pou du Ciel HM14 ) 37 31 20 359 535
3-Michael GREEN (GB» Mitsubishi Raiden 16 14 20 275 375
CACAHUETES DUREE juniors ¢ 5 inscrits)
1-F1.GLOCKNER(D) Clipped Wing :*ub 65 62 65 64 64 263 651 |
2-Raph.LIMET (B) Longster 17 21 28 24 35 214 388 [
3-Kim HUYGELEN (NL)»> BD 4 18 19 22 20 32 99 261
CACAHUETES DUREE seniors ( 26 _inscrits)
1-S.GLOCKNER (D) vVvolksplane 104 134 105 113 135 255 1019
2-Th. MERKT (D) Splar Chall. 120 117 116 125 135 254 1014
3-J.C.Bourdeaud hui (F)

Pcullin JP 30 87 85 100 112 79 332 930
CACAHUETES MAQUETTES (23 inscrits)
1-Ant . ALFERY (CZ) Chance Vought 20 21 23 588
2-G.KANDYLAKIS(GI?

Avro E 1912 14 16 16 18 544
3-B.SABEL (D) Avro IA 19 20 18 » 514
PISTACHIOS seniors ¢ 15 inscrits)
1-Ant . ALFERY (CZ)» Fike Model E 75 T4 85 86 279 771
2-S.GLOCKNER(D) Fred 27 22 37 40 30 420 630
3-P.ORSINI (F) Caudron 1911 24 4 12 14 5 416 566

Les"Coupes de 1'Administration Communale de Flémalle" ont été
remportées par:

Peter KELLER (Suisse), Siegfried GLOCKNER (Allemagne)

Antonin ALFERY (Tchécoslovaquie?

"

Les "Coupes de la Générale de Banque’  par:

Peter KELLER (Suisse), Antonin ALFERY (Tchécoslovaquie)

Le "Challenge Jacques DFLCROIX" : Christophe HANRIOT (France)
Le"Challenge René JOSSIEN": christophe HANRIOT

Le "Challenage Alfred RENARD": Michaél GREEN (Grande Bretagne)

Le "Challenge Walt MOONEY" n'a pas ete distribue.

U VOLJE;ERE



[_L'ASSUCMTDUIITUULON MODELISME & organisé
' le B8-12-91 un concours en selle . Salle
catégorie 1, 8,5 m de hauteur. Température
en salle 16° , temps nuageux.

Cette compétition a peu avoir lieu gréce
& la coopération du Service des Sports dela
ville de Toulon , en nous accordant le
gymnase de la Marquiseme toute la journée
du 8 décembre .

sLes concurrents sont arrives avec leurs tables et
chaises de cemping , cela s'appeile s'assumer ! Le
caoutchouc est offert par Mr. Giudici |, présidant le club de
Nice , retaillé par la machine fabriquée par Mr. lange
sur inspiration de modéles existants , mais améliorée,
curseur micrométique , lames de petit dismétre .

Chronométrage” en chef " assuré par Mr. Rossa .

| Cels a permis de situer le concurrent avec précision et

d'éliminer quelques resquilleurs " inspiration d'autres

jeux " sans doute , que ne ferait-on pour avoir une coupe

? Le repas de midi eut lieu autour de la table commune

et cette fois -ci le cercle s'est agrandi .

26 inscriptions

Meilleurs vols .

EZB : 7' 30" Laty Denis

Micro 35 : 6' 45" Fillon Emmanuel

Ste. Formule : 4' 15 Fillon Emmanuel

Cacahudte : 1 ' 02" Cerny Eugéne appareil Curtiss Robin

Débutants fuselage baguette : 1° 50" Cheauvesu O.

Baskivol . Nombre de classés :22. Nombre de

malchanceux, casse aux essais 5. Six coupes et médailles
récompensérent les meilleurs Offertes par la

Municipalite , le cabinet immobilier Jomel et la

Compagnie CG2 Assurances et le club de randonnée

pédestre auyant en son sein un club de modélisme animé

par Denis Laty .

Une cinquantaine de visiteurs sont venus découvrir
le vol en salle et les exclamtions " Super - Formidable
...... " nous permettent d'espérer de nouveaux adaptes au
vol libre . Les récimaes de la té1& ont elles touché le
milieu modélistique 7 * LE MEILLEUR si non rien * C'est
le chemin direct pour stériliser un concours . Tous les
concurrents ne peuvent étre 1er . Le vol libre est aussi
une discipline de modestie et d'acceptation de ses
réussites ou de ses ec chacs Dons une régle : venir au
concours c'est bien y participer , en s'inscrivant dans les
différentes catégories c'est mieux | Faire un temps de vol
et 'inscrire , c'est parfait .

Eugéne CERNY .

B VOLYE BRE

ONT PARTICIPE A CE NUMERO

"Jsen BOOS(F)- YOLNY LET (CSFR)- Pierre BRUN (USA

)_ Marc OSSEUX (F)-RAWA (CSFR) -F. RADO (CSFR)
~THERMIKSENSE B.SAUTER (D) - Thomas SKJULSTAD
(Norvége ) -Oeorges MATHERAT (F) - J.KACZOREK
(POL). J.HAMMERSCHMIDT (D) -Michel PILLER (F)
Marin DILLY ( 8B ) . Randy ARCHER (USA ) - Kurt
SAGER (CH) . D. GIAUFFRET (F) -J.DELCROIX (F) -
M.KOCHKAREY et 5. MAKAROV (Russie) ~A. MANONI n

J. KORSGAARD ( DK ) - F. van HAUXEART (B) -Eugéne
CERNY (F) - Serge Texier (F) - Emmanuel FILLON ( F)

MODELAR { CSFR ) -H. FELLER (D) -Claus MAIKIS (D)
-GRIEST (?) -MODELARZ (Pol) - A SCHANDEL I
SCHANDEL (F)- J.P. HAUTOT . (F)

o r\nr\niﬂan‘"?nf‘f"‘f

NY.

Ciaude BLANC +

Notre ami Claude BLANC n'est plus , emporté & 1'age
de 57 ans . Sa discrétion lui avait fait cacher son mal
jusqu'd ces jours derniers. Instituteur 11a conduit avec
un rare dévouement pour les jeunes durant toute son
existence , un club d'aéromodélisme & Yauvert
accumulant des sommes de connaissances notamment en
Vol Libre . Ces derniéres années furent consacrées
gssentiellement eu Yol en Salle , & la suite dune
invitation d'Eugéne Cerny, avec Emmenuel Fillon et Jean
Fr. Frugoli , entre autres .

Tout ceux qui ont la chance de partager ses joies ,
ses peines , peuvent apprécier sa disparition pour le Yol
Libre dans son club , le département , la région élergie:
un vide immense. |1 laisse, seuele sa mére , handicapée
per I'dge dens une profonde détresse.

Les animeteurs SAMCLAP du OGard-D. Bizet,
J.C.Blanc, J. Boutonnet, M. Cazal, J.C. Gérard.

DUFOLE?
SAM.CLAP EN DEUIL

Christian Tuaillon n’est plus. Il est décédé le 30 novem-
bre 1991, & I'dge de 48 ans, & la suite d'une longue et
douloureuse maladie.

Homme compétent et dynamique, il avait participé & des
stages nationaux & Vars, puis  la Montagne Noire.
Réconnu Instructeur National, il animait un club C.LA.P.
dans sa Commune de St-Clément sous Valsonne (69Ldont
il était aussi le Maire-Adjoint. Il avait des responsabilités
dans la vie de son département, de sa région et partici-

aif réguligrement & nos critériums nationaux. Sa gentil-
E—;sse n‘avait d'égale que sa disponibilité et il ne comp-
tait que des amis gons notre monde de modélistes qui perd
'un de ses membres les plus actifs.

A son épouse, & ses enfants, nous voulons dire combien
nous ressenfons cette disparition cruelle et partageons leur
grande peine.

Qu'ils soient assurés que le souvenir de Christian restera
longtemps dans les esprits et dans les coeurs.

Partant du constat suivant :

LE POIDS EST L'ENNEM1 DE
TOUT CE QU1 VOLE
ne donnons pas & nos maquettes volantes |

taille PEANUT un poids entrainant une vitesse
de vol supérieure a celle de 1appareil
grandeur reproduit.

ON NE PEUT FALRE VOLER UN BEBRE

- 10DEL A LA VITESSE DU CONCORDE .

3i T'on veut bien prendre pour exemple un avion
grandeur de 10m d'envergure avec 1'sllongement de 10
soit 10 m2Z de surface . Cela nous donne pour le peanut de
0, 330 m d'envergure ; V'échelle au 1/30 éme soit
T'allongement 10, une surface de 1 dm2. La vitesse de vol
étant directement liée & 1a charge alaire et au CZ. Nous
pouvons pour simplifier considérer que nous volons aCZ =
1 ce qui donne la formule simplifiée suivante:

4% P/S = ¥ en mfs ou

144X P/S =Y en km/H

La charge alaire étant dans cetie formule exprimée
en kg par m2 d'ol le tableau suivant
charge alaire du

vitesse de vol vitesse de vol

du peanut du pesnut au 1/30  avion grandeur
g/dm2  kg/m2 mss knih krn#h
1 0,1 1,26 4,853 135
2 0,2 1,78 6,40 192
3 0,3 2,19 7,80 234
4 0,4 2,52 9,10 274
5 0,5 2,82 10,1 303
b 0,6 3,09 1,1 333
7 0,7 3,34 12 360
8 0,8 3,57 12,8 384
9 0,9 3,79 13,6 408
10 1 4 14'4 432
12 1,2 4,38 15,77 433
14 1.4 4,73 17 511

0On voit tout de suite que le peanut de 1 dm2 de rotre
exemple réalisé & 79 de masse totale aura une vitesse de
vol correspondant & 360 hm/h pour 1'appareil grandeur
reproduit . Si notre réalisation avait pesé 14 g la vitesse
correspondante serait de plus de 500 km/h , acceptable
certes pour un chasseur , mais inadmissible pour un
=npreil de tourisme . )

= ZLMMANUEL FALLON -

. PEANUTS ET VITESSE DE VOL

—

PEARUTS Urilessi B Vol

Un Farman " Carte Postale ", un FIKE , un LACEY ,
qui ont environ 3 drn2 de surface portante , réalisésa 79
de masse totale , correspondront & une vitesse de 200
kmZhenviron |, ce qui est trés bien , mais il ne faudra pas
construire plus lourd |

Nous devons donc lors du choix de Vavion &
reproduire donner la préférence & 1'appareil ayant le plus

de surface portante posaible ; soit  pour
denvergure - multiplans oy monoplans
allongement , et construire tres léger.

Cornree les formules sont réversibles rien ne nous
empéche de déterminer Ya masse de notre maquette Peanut
d'aprés 1la vitesse de vol de 1'avion grandeur reproduit .
Nous pouvons aussi adopter la taille Peanut déterminée
par la longueur hors hélice , limitée 4 0,230 m ; dans ce
cas on peut choisir certains modéles d'avions de grande
envergure permettant d'obtenir ls surface adéquate .

Malheureusement dans ce cas ce sera lalongueur du
moteur caoutchouc qui nous pénalise et risque de limiter
le durée des vols .  Un fuselage de longueur 0,230 m
donne un entre-crochet moyende 0,150 m & 0,180m,
d'ol un remontage limité méme avec un ceoutchouc de 1,5
4 2 fois ls distance entre crochets . La solution est
mécanique : Multiplicateur . Duplicateur. Aller retour ,
mais cela est une autre histoire .

0,220 m
de faible

CONCLUSION : FALTES LE BON
CHOLX ET CONSTRUISEZ LEGER ,
TRES LEGER .

Charge alaire inferieure & 79 7 dm2

Cette rapide étude ne tient pas compte du nombre de
Reynolds qui est Toin d'&tre favorable a nos Peanuts .

L,




QVIBPEERIANEHE

S 813
GIAUFFRET. —

Reussir a faire organiser un concours de
vol d'intérieur par un club essentiellement
orienté vers les maquettes bateaux et avions
radiocommandés , est une chose peu banale .

Pourtant c'est @ I'unanimité que le COUCOU CLUB de
VILLEFRANCHE ( 06) , sous I'impulsion de son président
BERTON , a suivi mon idée. Accueil favorable de la
Municipalité et I'affaire a été lancée pour le23/2/92.

11 ne restait plus qu'a décider les mordus de Marseille,
Toulon , Aix en Provence , et les amateurs "Bateaux " du
COUCOU CLUB de construire des pesnuts! Tous répondirent
présents . Ce fut une journée super dans une belle salle ,
ambiance sans bavure . De nombraux emateurs de radio
commande , présents dans la saile furent ébahis de voir
les réslisstions et les vois silencieux . Quelques
réflexions entendues laissent & penser que certains ont
T'intention de 'y mettre | Surtout aprés avoir vu la
démonstration du bimoteur de AIME , des pistechios de
FRUGOL! et les vols EZB de LATY .

La remise des prix eut lieu en présence de I'adjoint
au Maire qui félicita orgenisateurs et concurrents . Le
président BERTON remercia I'asssitance et donna rendez
8 tous pour 1'année prochaine . C'est les bras chargés de
Coupes et Prix que tout ce petit monde se quitta en
peralant déja du prochain concours Peanut et maquette
QUT DOOR du 28 juin & Levens.

Quelques résultats :

PEANUTS 1- FRUGOLI ( Hirondelle ) ; 2— LATY (
Farman ) ; -3_AIME ( Volksplene)

PISTACHIOS : -1 FRUQGOLI; - 2- AIME; 3- LATY;

STE FORMULE : 1-LATY; 2_HARLE ; 3_ OIAUFFRET
DEBUTANTS : 1-RUIZ Alex ; 2 _COUTTET Alex.

EZB : 1- LATY ; 2_FRUGOLI -; 3_GIAUFFRET

FIKE E . avion d'ameteur , construit en 1970 . Son

constructeur W.J. Fike , @& prouvé qu'une voilure de
faible finesse ( allongement } , une faible charge alaire
puovsient donner d'excellentes qualités de vol . Yitesse de
montée bonne et vitesse d'atterrissage : 56 km/h.

‘La construction de la maquette de cet avion est
simple et rapide { quelques soirées ) . La protootype pése
3,59 et réussit des vols de 80s. Audernier concours de
FLémalle , i1 a obtenu 1a 3 éme place .

CONSTRUCTION ET COLLAGE : Colla cellulo ;
diluée & 1'acétone 171 . On utilise un pinceau fin et une
seringue . Balsa léger et dur . Fuselageen 1/1.

AILE : on découpe les 20 nervures inférieures
que 1'on colle en tre e ba et le b, ensulte un lohgeron
droit { 1'sile n'a pas de di Bdre ) . Aprés séchage , oncolle
le 2 éme longeron , puis la partie supérieure de 1'aile .
Poncer délicatement . Le reste est faiten 1/1 . La dérive
est lamellées-collée sur gabarit encartonde 05X 1.

LE TRAIN :est en balse 0,4 et le reste en
paille aéche . Les roues en balsa tendre , baguées en tube
papier . La roulette de queue esten balse 10410, 1'axe,
en cap; 3710 L'hélice bipale 15/10. Poner au profil .
Les pieds de pales sont plantées dans des tubes de paier ,
diamétre 1 , du moyeu d'hélice . Pied de pale en bambou
1. L'axe de I'hélice cap 5/10 quidé dans le nez par une
aiguille de sreingue . L'axe & 5° de piqueur. Butee : 2
perles de verre ou rondelle de téflon . On équimiibre avec
2 ou 3 plombs collés dans le nez . L'écheveau 4 400 mm
delongen 1 X 1.

LA DECORATION : Vappareil est jaune ,
Vimmatriculation est noire . Cabine cellophane . Au
moment de 1'enteilage , sur V'sile gauche , on met du
négatif 5 mm. Le stabilo et 1a dérive , enduits Z & 3 fois
avec enduit dilué et mis 4 sécher dans un gros livre . Ce
modéle vole & droite comme le POTTIER 100 TS . Ladurée
de vo) augmente de 1048 15% par rapport su vol de gauche
_%i V'on veut 1e faire voler & gauche , c'est & 1'aile droite
qu'il faut mettre du négatif ¢ 1/2 aile droite y et 1'hélice
doit avoir jusqu'd 7° de piqueur et 2 & 3° de droite .
Controler le centrage avec un caoutchouc partiellement
remionté . En cas de vrillage , on peut redresser avec
un séche- Jcheveux . Remonter de 400 — 500 tours et le
lacher vers la droite .

REGLAGES :

-3'il ne tourne pas , mettre de la dérive

-3'i1 engage en spirale , mettre dérive en sens contraire
-5'il s& " balance  , rajouter dulest.

-3'{1 pique en fin de virage a droite , regler au stabilo
gauche . On emonte e caoutchouc de plus en plus . Dés le
lancer , V'appareil vire 8 gauche et engage une spirale -
mettre 1'sxe de 1'hélice & droite et diminuer 1a dérive .

On sime un atterrissage avec un minimum de
caoutchouc torsade.

- tout s'est déroulé envol , augmenter le pas. Utiliser un
écheveau plus long ou une section plus petite .

- il reste trop de tours , diminuer le pas , mais pas en
dessous de 25° en extrémité de pale . Avec ces réglages |
faire des expériences . I} arrive que l'on fasse des vols
particuliers : le modéle morte normalement et tourne &
droite avec des réglages a gauche .

\VOLJE;BRE

MOTEUR : faire un remontage maximal jusqu'a
rupture . Pour la vol , remonter & 30 % de la rupture ,
mais protéger le modéle par un tube de remontage .

4620
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- ses nervores de JIDEL! A noter tout de méeme qUe pap

22 Concours de Vol d'intérieyr 8 ORLEANS 22121992
La presse locale rendant comptz du concours titre “ LEGER CoMME LAIR"...
Né 3 la Révnion , pianiste la semaineg et footballeur le dimanche ,mon.
facteur est enfin veny . Le choce !"(;'a pése deux grammes ? c'est pas pc':ss'abkz‘.
Ce que cest joli 1" ... E+ i@ ne saovit que d'on'vulgaire” TRAPEZE taille(un pev
a la serpe orts consi-

par un debutant de gans L et dsso?mblcz' auv prix d’rz?.? of
nsez ! A cet SgQ! De plus pas _?ai'c‘.‘tle tovjours dexpliquer & vn
compris pour remonter [‘elastique , l'accrocher et mEme |acher
2 mod&le!'c'stait le matin ; e soir saMuer faisatt toubca tout seul et sans
probleme, c'est donc possible . Tai pien fait d'accepter undebutant de € anst pas
specialement calme ni minvticux et qui await déja\ bien souffert poor décovper
a et maman ¥rzz‘quentcznt’
(‘agrodrome de SAINT DENIS de (' HOTEL =t sont veli voles!

Aerte ... & ceux qui doutent {

cher ... Y

Emmanuel ( FILLON), Qaude ( WEBER), Jacques (cARTIGNY) Tean claude CLOQICHO\RP , votre
signatairg bien sur aux vels sont venus sz joindre Jean Cloude BoUuRGON de

S ¢ ma_gcmz

T Claude SOWETON et Plerrg Olivier TEMPLIER. {ils de JUIUB qui n'avait pa

COGNET,” Robert CHAMPION , Andrée TRACHEZ Bernard, simple spa-dat‘a,ur(d'.'autrz‘s
3 "Pourtter "avec le Fa4D et lo A2) Thierry MARILIER  Michel ARESSY | le ragional de

Ala\n BESSE. ... atdwn'stoPhe HANRIOT qui passe ...adulte !

t
['e

[ CacARUETE]

[PALAIS 4es SPORTS . ORLEANS . 22 D

] . . '
Les adeptes de notrg concours se retrowvent chague annge figures inavnovibles:

LLENENE.
" sur LOT (des statiques trop legers pour {@mporter mais des modeéles qui volent longw;nps)

dans sa jeunesse donner naissancg & un maqguettiste ! Pans las afegories durée G“‘é

Lair dans la salle ¢tait il compact? ou les mod@les soudain frappes c.icz[:e\mssz?
Awmoing que les chronos n'aient eoraine {eours ch'-_?iru moins vite ? Tougocxsest'
es categories. fas e turbu -

il que les’ temps ont deja éte meilleurs dans toutes
\lence pourtant... trés’'doux dehors ... chauffage av po

-tions, trop appracié commercialement

PN 2

int mort .Les reorttzr ont
P

ete reflaites gt ferment mieux desormais . Les acrateurs du doub (a@ord
Py 4 s . . st 1oy . o
ont ebe Aussi repris avee une bien meillgure stabilite de lair en prime. Ceel
ast bign evidemmant de tres bon avoure pour (@28 CHAMPIONNATS de FRANCE
Ul s@ dérovleront de nouveau & ORLEANS en 1992 - plus auv PARC des ExFos‘c-
ur @tre. bon marchd _ mais dansg ks
murs du PALAIS des SPORTS d'ORLEANS renové ... avec des Vx d'é&cheveauy
gn F 1 D Microfim. Les attractions seront les mémaes mals awec le beav
temps normal en J‘u?n lgs visiteurs seront surement plus rares ... '
Rappelons 5 cedX qui ng conndissent pas la salle qu'ie faut depasser
IS m&tres pour sg percher et que les alveoles colminent & 18 metres -

qu'affendez vous pour vouvs inscrire 7 _ -
Du monde danshsalle d&s le mafin et de noweau des 4hepres. Lartfide

dans lapresse était ‘|n+é8,falo_mante\1¢zc_ la. sithovette dv ¢ g0 . Do monde
dans la salle ... 1'idée ,realisée “d'un livre d'or ... mais trop peu “pousse ' dang

lg public.. Toutde meme. on spectateur y ecrit .

7, vols /fes plos silencrevx, les plus besux ... Sonl ifs vivants 7
calme 2& rx?pa;s'ant' ud

Trois aotles s'‘associent : # gue c'est calme
Un tour jeune s'applique : * sadelds alhg AA%BLU.ZL de- W—' ATy
od A draussan. ' Signe Rdiih et Rance.

Nicolas | philosophe. , conclut: * e, atlynolomt= A 2ng prearml

y ; " Cajoute” la lumineuse

, -~ ' . ?errr}o;ttgz que_jajoule la

entree en matiere d'on correspondantqui mecrit apres le salon 1991 :
“ Jhiro véritablement /e coup de focone povr & bravoure, /8 grice , /e s/lence
aes WE Buons montant- fosgu Su plafend ¥ _
Javais confectionne 00 gnveloppes sorprisg  toutzs gaghantes, toutes vendues
on poyvait gagner des collections de § eu 20 badges assortis | des petits p\an?_.u'r‘s
lanczmain de 24 unmd'znvergure | un JIDEL dg 4 metre prét & voler , 3vols dinitia-
tion & ¥™DENIS dont un 2n planeur ... mais aussi dgs colleetions de diapos dv
musee de l'air, des phoros, des cartes postales ov des 2§ ... MEMEZ UN
bag of peanvt's ... vous' n'avez qUE demandera Dide, comme d habitude
pafron de Vzxpo ¢t de la documentation , Vides & V'appui ...
Onsz regale 3 ORLEANS ot pourfant 1€ n'y avait pas de remorquage

L4
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ECEMBRE 1991]

Pour tout renseigngment W FR.de FONCEMAGNE

4S000 ORLEMANS

22*Concours de vol dinterieur organisé parl'yA. OQLE;M/S
maintenant Union Aéronduﬁque Orleans Vol fibre Cofonel Morlalx

Stahque Vol 4 2 3 “1

A DELCROM Jacques | ORLEANS | Sk1 TREMPIK | 227|048 |1.04 [4.03 | 056 | 4.49 | 46762 c;

2 TEMPLIER PlarreOlivier] P.&.M. | KOECHLIN908 | 204 4.02 [4.0g | 444 | 054|444 | 44 066

3 BOURGOIN JeanClaude| Villenewveft] tacey M10 | A119]4.45 [4.45 | 4.50 |4.59 |4.55 | 409 36

4 CARTIGNY Jacques | MonteauiL| a ™M 2 | 244]057|1.06(1.02 |1.05]042| 40723 | o
5 WEBER (Qoude | PAM BEDE 6 | 488|042 [1.08|043[043(0.44| 29440 N
6 SOUVETON . JeanCloamsle] PAM  |PEYRETTAUPIN | 204 0.31 | 0.16| 044|045 | 0A4| 27 432 | +

F LORICHON  Jeun Caude] BIGORRE| EASTBOKRNEWI| 20410.38 10401039 [0.33| 041 | 24 480 3
8 FILLON  Emmanvel| NICE | eosavia (432} 032 1048|041 — | — |459872| 3§
- DELCRON Jacques | ORLEANS [POTTIER180 | 199 (A,04 |1,07 {4.241 |[1.03[449 |45 13 3

— CARTIGNY  Jacques | MoNTReu]  BROUSSARD | 187 [1.04 |1.10 | 4.43 | 0.38(1.09 | 30 644 §
- BOURGOIN  Joan Qaude| Villenewver! Fike £ | A43[1.05 |4301.39 |159 |4.55 | 39 294 >
- DELCROIX  Jacques | ORLEANS | ZIPPY SPORT | 223 [1.04 | 035049 (0.5F| — |33 940

- CARTIGNY  Jacques | MONTREUIL|  STORK 226|045 047049044052 |33 448 g
— DELCROWX  Jawques | ORLEANS | POTTEER 80 | 249 |0.23 | 045|056 |0.48(04F |33 069 ‘&
_ CARTIGNY Jacques | MNTREDILf NC 53 | 244|045 053|046 — |~ |30848 | £

~ LORICHON  lean (laude| BIGORRE | FarMAN 404 [ 495 10,38 | 042 (0.34]0.24|0.39| 23205 | 3
- WEBER ClQaude | PAM COMPER SWET [ A1 [ 0.24 [ 0.33[0.4710.41] 036 | 21 204 %

- SOWETON  Jean Claude] PAM FIKE £ | 205 (0.34|0.05|0.15[0.13] 030 (416 435 | =g

- DELCROIX Jacques | ORLEANS| LACEY Mio (4581046 — | — | — | — |0F268 | =

-~ TEMPLER. Piemre Obwvier| PAM DEPERDUSSIN BI2) 232 | _ —_ ] — — _

- CARTIGNY Jacques | MoNTRep| YAKSS (202 — | | — | — | — —_ 3)‘
- DELCROIY Jatques ORLEANS | POTTIER 10D | 204 | — — — — | 3
= COLIN Stephane [Y \ TRY/S |GlokeTrotter [134 | — | — | — | — | — —_— {-‘\
[MAQUETTE CACAHUETE] '

A FILLON  Emmanue| | NICE  |aiEroT PEGOUD | 245 | 20 |20 |20 | — | — | 44700

2 LORICHON Jean Claode| BIGORRE |LATE(OERE 280] 228 |46 (20 |20 |20 | — | 43680

- FILLON  Emmanud | NICE |scHORT S(ON [243 |45 |48 |46 [A8 | 20 | 43 60%

- FILLON  Emmanvel | NICE  |MORaNesmiNgER| 207 |20 [20 |20 | — | _— | 42420

- LORICHON Jean Cloude | BIGORRE | FARMAN192(20F |20 [ 19 |16 |20 |20 | 412420

= FILLON  Emmanuel | NicE  |GLOSTERA34 225 |44 |20 |16 |46 A9 | 12375

.
. A DELCROIX Jacquos ORLEANS | LACEY M{0 | 469 | 054 | .OO |L.iF [ L3 | — 35490 :

2 BOURGOIN  Jean Claude |Villenawe/lot] L ACEY M4o | 444 ] 0,56 | 1.00 [0.30 |1.02 |0.56 | 25632 g
3 FWON  Emmanvel | NicE | @orHA 45 | 4137 | 0.40| 048 |o.55 | 106 037 | 234523 | UL
[SAINTE FORMULE SENIOR _ (Micro 35  SENOR]

A4 FILLN Emmanuel Nice | 4.3114.23]440[4.31] 2.1 ' CHAMPON Robert | Toomaine] 48 [5.36] 7.23] 9481257| 2401936
2 (OLIN Stephane| VITRY| 3.50|343| 3.04| 340| .33 2 HANROT Ghiistoph Magdunag 2.59] 7.40] 335 924] 815|651 1759
3 WEBER Coaude |PAM | 259132212.27{238 | 6.21| 3 TRACHEZ Andrg AzZazls! SI5] 7.12{ 5.33{ 450|643 318|162
4 LORICHON J.Uhude [BIGORRE [ 2.2 2.05|1240(216 | S.01| 4 COGNET Guyl| POmeRs| 3.14]6.25| 240| 1.33(0.44(9.08 1533
5 RENNESSON Andre [PAM (4,40 [440]2.07 N.06 [543 | 5 ARESSY Midndl| PaU | 7.06] 6.03] 6.24] 354| 7.00]549 {1406

- COLIN Skighane |VITRY 3,59 |333|1257/3,07[7.32] € BODIN J.luc |SAM|4256%[7.09 218 ~ |~ |34
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Quel est le modéliste qui n'a pas tévé pour ses débuts, non
sculement de construire, mais d'innover et de dessiner de toutes
pidces (son avion). Et quel avion... tout ce qu’il y a de plus atro-
dynamique -pour U'eil).” Si les filets d'air’ n'y trouvent pas Jeur
compte qu'importe, les lignes sont agréables 3 voir, les raccords
« Karman » généreux, le diédre en M aplati gracieux, et le train
d’atterrissage ddment enfermé dans des carrénages d’un galbe™ par-
fair. Il est prét vous assure-t-il- 3 entreprendre Ja construction de
‘sa machine. Va-t-il réussit ? j'en domte car avant méme d’aborder
la construction qui est une opération délicate H y a le dessin.

Si un.tracé sommaire des formes extérieures est suffisant ponr
an appareil taillé dans la masse, pour un appareil construit il faut
que chaque pitce dessinée séparément et assemblée donne 3 I'ensemble
la forme définitive. Croyez-moi cela n’est pas si simple que vous
pensez et j'ai .connu bien des modélistes qui défendirent les ailes
droites et les fuselages caisse %.savon, incapables qu’ils étaient de
faire un tracé de génération du profil d’'une aile eélliptique ou méme
de tracer un couple de fuselage ovoide. .Ils sont arrivés sur le
terrain, leurs appareils, ont vol, mais quels affreux « Tarares ».
A} est un fait Jes concours me payent pas l’élégance. Seml le perdu
de vue-au chrono compte, pourtant guelle satisfaction personnelle
que de réaliser upe machine élégante qui correspond 3 I'idée que
Fon sen faisait avant sa construction. Quel plaisir que d’obtenir
un bon classement dans un concours devant.des caisses mformes et
quelle fierté lorsque {'on entend les organisateurs en personnes in-
formées glisser dans I'oreille des visiteurs officiels « voyez ces belles
machines qui ressemblent 3 des maguettes, ce sont celles qui volent
le plus mal ». ’

. .

En plus de Ia satisfaction personnelle du bon goiit du bien fait,
il y a la prestige natiomal. Sans &tre chauvin, 1'on peur mettre un
point d’amour-propre i réaliser du travail bien fait, (non seulement
dans le modele réduit, mais dans tous les domaines). Et si malheu-
reusement chez nous les concours ne priment pas la qualité, dans
les compétitions internationales, les beaux appareils sont appréciés
et le prestige national ne fait qu’'y gagner. Mais revenons au dessin.
Dans 'erdre des choses il y a.: .

ﬁwnwcuxd&ﬁa&ﬁ%@yurcX
Enmanuel” FilIer ctee M.A.C.A
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1° La Conception.

2° Le dessin des formes. .

¥* La répartition des matériauX.

4° Le dessin détaillé de chaque piece. L

La conception a pour but de fixer les dimensions gcne;alesbrd:
I'appareil, les surfaces respectives des ailes er empennages, les a
de leviers entre les différents foyers la position ’dru (.DG. Cfst une
étude sommaire gni seffectue sur un trace schématique _§res fsu-n—
plifié ol ne figurent que les axes de’s différentes piéces. (A es,’thuss-
lage, empénnage). It y a plusie_urs’mc.thodes i empirisme 0111] mé o/c
technigue aérodynamique appliguée, je vous en laisse le choix. .

M. Chabonat dans la brochure « 1'Aérodynamigue expllque‘e »
‘décrit un processus trés complet de conception qui aldonne de
trés bons résultats. utilisé par de nombreux miodélistes, je ne peux
que conseiller cette méthode 3 tous ceux que les ca’iculf, .po'lanres.
abaques ne rebutent pas -de trop. Pour les autres, je décrirais par
la suite une méthode plus simpliste ne demandant pas de connais-
sances spéciales et qui m'a toujours donné satisfaction.

Le tracé des formes permet de donner Vallure générale de I'appa-
reil c’est la pean, l'enveloppe qui doit répqn'dre aux conditions de
Vaérodynamique. Contour de 1'aile, du stabilisatenr, profil du fuse-
lage maitre-couple, dérive. .

La répartition des matériaux cst une partie trés délicaté pour les

débutants car seale ld pratique (en I'absence de tout calcul des

efforts et résistances), guide le modéliste. Mais, il est des points

communs 3 tons.les appareils on les efforts se concentrenmt- et {on
peut _appliquer’ certaines régles générales,

Le -dessin de détail est la partie a plus longue, Cest du dessin’

de chaque pitce que dépend 43 forme de I'ensgmble : tracé de ner-
vures,” couples et leuts encoches pour longerons, lisses, recouvte-
ment, allégement, -etc... . -

Avan: d'attaguer le dessin appliqué au modéle réduit, jo - pense’

ntile de vous rappeler quelques notions et régles sur le dessin en
général. Pour commencer parlons un peu de 1’ ontillage.

“‘La planche @ dessin ; pour les débuts elle pent tres bien étre
remplacée par une rallonge de table ou un cbantier dont on amnra
dressé soigneusement ap moins ['un des champs. - )

Une planche 3 dessin est constituée par des planchettes de bois
blanc (peuplier) assemblées entre elles, collées et entourées par un
cadre de bois dur assemblé et collé de méme. ’

La planche 3 dessin doit &tre absolument plane et ses rives rec-
tilignes. La maintenir dans un état de propreté absolue, éviter les
chocs, les chutes, 'humidité et routes causes susceptibles de la dé-
tériorer. N o U

Le crayon et la gomme. Utiliser pour le tracé un crayon 3 mine

assez dure et pour les croguis et calemls un crayon plus tendre.

Tailler soigneusement en découvrant.: mais sans excés, la mine
aintenir cette dernitre constamment pointue 3 l'aide d'un petit
morceau de papier abrasif’ ’

La gomme doit &tre douce, souple, se plier facilement sans se
rompre et sans Jaisser de trainées, Ne gommer gn'a bon escient et
le moins possible. '

Le papicr. 1l existe une trés grande diversité de papiers & des-

—

win. On doit préférér un papier bulle de force moyenne et de grain
futbt fin. Lorsque le dessin doit étre passé i J'encre et reproduit
par un procédé industriek ozalid ou zinco on utilisera du papier
calque. ‘Les générations d'aile, fes couples de fusclage peuvent étre
dessinés sur papier bristol qui, une- fois découpé sert de gabarit.

Régles.. Une rigle en bois ou métal d’un mitre, graduée en mil-

| MR

-

sure de Tun des angles

‘

- ment liviés en boites-ou pochettes, les éléments

-tre, .

‘me partie revenant en contact le long de la régle,

lirflétres. Un réglet de métal de 250 3 300 m/m, gradué en milli-
métres. ) . _

_Le té est composé d'une régle ayant 3 J'une de ses extrémités un
talon régle plus courte fixée perpendiculairement et débordant légé-
rement en épaisseur que l'on fait glisser sur le c6té de la planche a
dessin ; quelguefois le talon est réglable (fig. 1). .

Les équerres sont de diverses grandeurs, elles affectent la forme
d'un triangle-rectangle, et sont ‘dites 3 60° ou 45° swivant la me-
aigus (fig. 2 et 3).

La vérification d’une régle se fait par visée oc-
culaire, on peut également comparer par rapport,
3 la ligne obtenue par tracé sur 'une des rives
de la régle en retournant cette régle de part et
d’autre de ce trait (fig. 3). )

Vérification d’une équerre. L’équerre. portant
bien sur une ligne droite, on trace une verticale,
on retourne I'équerre de droite 3 gauche [a mé-

le c6té vertical de I’équerre doit coincider avec le
trait précédemment exécuté (fig. 4). Pour le té,
la vérification est la méme que pour une équerre
et il est possible de vérifier 'un i 1'aide de I'au-

Pistolets. Dans le tracé des conrbes par points
on se sert de guides spécianx appelés pistolets, les
courbes permettent ‘de tracer avec une approxi-
mation suffisante les divers arcs constituant les
courbes -3 figurer, .On utilisera avantageusement
en guise de pistolet des profils d'aile découpés de
diverses grandeur. Une baguette de bois dur, bien
poncée, maintenue par de fines épingles est trés
utile pour les tracés comportant des courbes de.
trés grand rayon (profil de fuselage),

Compas. Les compas ordinaires sont générale-

essentiels sont :

Le compas ordinaire i deux usages : crayon et encre ;

Le compas & pointe séche ; h . :

Le balustee, petit compas pour le tracé des arcs de faible rayon ;
_ Le tire-ligne, pour l'exécution 3 l'encre des traits de diverses
grosseurs. : . ) :

Tenue du crayon .et du tire-ligne .:
" 1° maintenir la régle fermement et bien i plat.; :

2° la pointe du crayon doit suivre exactement I'aréte inférieure
de la régle (fAig. 6) ; ; :

¢ le tire-ligne doit &tre maintenu verticalement contre le champ

de la régle, 1a vis de serrage en dehors. Le trait tracé se trouve donc
3 un millimétre environ du champ de la régle et Jui.est paralie-
le (fig. 7). )

Emploi simultané du té et de I’équerre : maintenir le té sur le
coté gauche de la planche, le maneuovrer. de baut en bas de la main

" gauche. Placer 'équerre toujours dans la méme position, la maneu-
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vrer de gauche A droite. Tracer les borizontales de gauche i droite

et les lignes verticales de bas en haut. Eviter les manceuvres inutiles. '

Le té le réglet et I'équerre ne sont pas des instruments indispen-
sables et le dessinateur débutant ‘peut trés bien s'en’ passer. Une
feunille de papier millimétré les remplace -avantageusement. Placer

sur - celui-ci une feunille de calque, sur lequel on trace épure .de.

I'avion, le millimétré. pourra’ ainsi servir trés longtemps. ™ '
Lgrsque Pon dessine pour soi, l'emploi de traits normalisés, et la
cotation des dimensions est souvent inutile. Je yous donne toute-

fois ces quelques indications afin-de vous rendre plus facile la lec- °

ture d"un plan commercial, et.également pour vous permettre de

rendre vos dessins plus -lisibles'méme par une personne ignorante .du

modtle rédait.

Groupe des traits normalisés

o Continu fort pour tous les traits

v | 4 .
principaux qui sont vus et les
X ] contours des piéces représentées,
Y U et U s WRANR S - "
- " ™=="" Interrompu court pour la représen-
tation des toutes les lignes qui
sont cachées.

Inte_rrom'pu long. pour les indications
simplifiées. )

«wma Mixte " allongé pour tous les axes
principaux. .

TS s s e e ewmtt Mixte serré pour les axes secondaires,
rabattement,’ trait d’arrét, plan de
coupe ou de section, cercle de per-
cage, etc...

Continu fin pour les lignes de tote.
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ligne de rappel. hachures. posi-
tions extrémes, piéces voisines. sec-
tions rabattues.
Le dessin ayant pour objet exclusif la détermination des élé-
ments nécessaires soit 3 la reproduction d’'un organisme existant.

soit 3 la réalisation d’un dispositif projeté. Dans ce but. toutes les

dimensions dont la connaissance est nécessaire sont inscrites sur le
dessin lui-méme : ces chiffres expriment au millhmetre les cotes.
cest-3-dire les dimensions réellement correspondantes prises sur I
piéce. Il est indispensable que toutes les cotes utiles soient i/ndiquées.
qu'elles soient exactes et que leur inscription soit lisible (fig. 9).

Le tracé des paralléles et perpendiculaires d une droite : Le trace
des paralléles s’effectue 3 I'aide d'un té: pour les perpendiculaires

3 P'aide d’une équerre. Il est également trés utile de savoir réaliser
paralléles et perpendiculaires 3 une droite 2 1'aide d'un compas.

Tracé d’une perpendiculaire divisant la droite en deux parties
égales : L’espace est libre de part et d'autre de la droite AB de
chaque extrémité. A et B comme centre avec une ouverture de com-
pas quelconque mais supéricure 2 la moitié de AB, décrire les arcs de
cercle qui se coupent en C et D, joindre ces points pour obtenir
la perpendiculaire au milien de AB (fig. 10).

seine FRENCH ARACHIDE- und in

gebracht.

Artikel und Zeichnungen die darsul susliefen
praktisch und schin zu zeichnen und zu  bauen

Asthatik steht dabei im Vordergrund, Geometrie

Emmanuel FILLON ist schon ein Begriff bei vielen
die sich mit Flugmodellbau beschéftigen . dies besonders
bei den Peanwtsfreunden . Gut bekannt in den TUSA durch
Frankreich
ehemaliger und einziger WAKEFIEIDCUP Sieger. hat er
jehrelang Artikel und Zeichnungen in MEA { franz.
Fachzeitschr. Flugmodelibau ) in den 50 und 60 er Jahrefn

als

. Die
{ die

Schéne ) ist ja Heute nicht mehr so allbekannt . Matn kann

schon so eine gewisse Ehrfurcht bekommen

bei detn

seichnen von Linien, Winkeln, Kurven , Flachen und
Volumen | Wir wissen sber auch wie tief es greifen kann
wenn men selbst die schénsten Luftstrémungslinien am
schonsten Flugzeug selbst durchfihrt.  Das wiederuin
fiihrt zu der unwiederstehlichen Lust Flugaeuge 2u bauen
|

Also unser Emmanuel hat hier , vor Jahren schon
ganz schin gewust wie man ziechniet , baut und fliegt, mit
Schonheitspreis und Gefihl . Wir bringen dsher in VOL
LIBRE einige dieser schinen Seiten , die manch Abetiteuer
aus der Pionierzeit der Fliegerei wieder ins Licht bringen
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Dans le petit monde de 1'aéromodelsme
Emmanuel FILLON est bien connu, peut-étre
encore plus sux USA - FRENCH ARACHIDE-
gu'en France . Neanmoins ayant éte le seul
Francais & avoir remporte la  celébre
WAKEFIELD CUP , i1 jouit aussi chez nous
d'une qrande réputation , ceci d'autant plus
qu'il est toujours actif et qu'on le retrouve
encore sur les terraing et dans 1es salles avec
des modéles en main !

11 & aussi pendant de trés longues années
fourni au MRA de séries d'articles sur ls
construction des modéles réduits |, avec un
nombre invraisemblable de croquis , qui ont
du Tui coiter de trés , trés  nombreuses
heures de travail sur la planche & dessin . [l
serait reqrettable que ce travail soit perdu
dans 1'oubli du temps passé, ceci d'autant plus
que les descriptions faites sont aujourd'hui
encore valables, et comment ! Par ailleurs de
par ma profession je ssis que la belle
géométrie, celles des lignes , des angles, des
courbes , des aires et des volumes n'est pas
toujours des plus connues........... un rappel est
souvent, trés souvent plus que nécessaire . Le
plaisir de tracer les courbes aérodynamiques
d'un fuselage, d'une dérive, d'une aile , d'un
raccord Karman , est aussi quelques choses
qui  peut-étre classé dans les sensations
artistiques ! La contemplation d'un plan
complet élaboré et tracé par soi-méme sur
une grande table , peut non seulement ravir
I'oeil, mais aussi stimuler cette envie
profonde de réaliser tel ou tel avion qui nous
charmé .

Tous les éléments traites par notre ami
ne sont bien slir, pas seulement des
considérations théoriques f géométriques ),
mais bien  adaptés & ls partique de la
construction , issue d'un grand nombre de
réalisations vraies , reposant sur des trains
d'attérrissages, et wvolant dans la nature ou
sous le plafond d'une salle de gum | On 1y
retrouve aussi ce goiit -est-ce bien le mot 7
de 1'avistion de 1'aventure, celle des pionniers
qui passionna les médias et les foules de
1'époque . Ah | nostalgie quand tu nous tiens !

Nous reprenons donc dans YOL LIBRE
cette mine ¢ ce filon J-E. FILLON ...! au
profit des jeunes qui ne possédent pas les MRA
des années S0 et 60 ... et aussi pour les
moins jeunes , cela leur rappellera des
SOUVENITS ... de leur propre jeunesse ot ils
attendsient avec impatience la sortie du
prochain N® de MRA.

.......... vielpn Dank fir YOL LIBRE ! ich bin sicher,
der grelﬁug wird 1berleben trotz  saller
Geschaftemacherei mit fertigen Modellen

Ble o Denen . die ein Wettbewerbsmodell Mir DM
1500.— .oder noch mehr kaufen und verbissen an
die Spitze streben , bleibt eines verborgen : der
Zeuber der jedem Ding innewohnt . das man sich

selbst ausgedacht hat und mit eigenen Handen
geschaffen hat .

H. Eeller .

...........:L§isser quelques pages au YCC me semble une
bon'ne idée. Ne vous découragez pas , les articles sont
goulours aussi riches et interessants . Merci a votre
equipe . Comme pour le vol libre on retrouve en YCC les

memes acteurs qu'il y a 20 ans . Peu de nouveaux et
surement des problémes de terrain.
Goussbayle

. Ich méchte mich herzlich tedanken fur die
Vol Libre hefte des Jahres 91. Ich finde Ihre
Zeitung fantastisch - sowohl inhaltlich als such
optisch . Da ich selbst ziechnerisch t&tig bin .
glaubte ich komgpetent beurteilen zukonnen , wie
gut das grafische Layout ist

Ich habte vor wvielen Jahren Freifiug
geflogen . Aus dieser Zeit habe ich noch viele gute
Freunde , und ich wirde auch gern wieder Freifiug
maczhm . Leider gefallt mir die Entwicklung, wo
det Freiflug hin geht . GAR NICHT . Deshalt ich
auch wahracheinlich kein Freiflug Modelle mehr
bapen Ich kenne die Kritik an Ihrer
Zeitung, stiren Sie sich nicht daran | Die Kritik ist
genau so ungualifiziert wie die Leute | die sie

ausprechen .. Wer nichts macht . macht nichts
falsch !
Claus Maikis.
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Extralrts de ce numero specias /

Suivre au plus prés une notice et copier
servilement un plan sont trop souvent les
conditions aremplir pour tenter de mener a
bien la construction d'un avion de V.C C

Demander conseil quant au choix du modéle , faire
suivre la réalisation pas & pas par un modéhste
chevronné c'set sirement , la clé du succés ..mais c'est
aussi prendre le risque de construire un appareil ne
répndant pas exactement & vos besoins et qui sera
toujours trop ... (trop longaconstruire | trop fragile
trop rapide , trop mou , trop sensible , trop cher | trop
grand. . )

Les pages qui vont suivre ont donc pour but de
vous amener , a chaque etape , & FAIRF YOS PROPRES
CHOIX et a concevoir 1'appareil repondant le mieux avos
attentes.

Si notre volonté premiere est de nous adresser
aux débutants , ce guide vise aussi particulierement les
animateurs souhaitant placer resolument le YCC dans le
cadre des activites de decouver te scientifique et technique

Fregate , Agathos , Typhon , Asde trefle | Nobler
etc.... demeurent toujours de bons appareils ( méme s'ils
e visent pas les mémes finalites 1) C'est <“rement en
les construisant que se feront 1€s appre tissages les plus

VOL CIRCULAIRE COMMANDE
COLLECTION SAM-CLAP

UFOLEP-USEP

3 rue Récamier

pages
spécialistes de la catéegorie, pour DEBUTANTS
et ANIMATEURS

C1 descus

75 007 PARIS

sur le VCC par des

40 F le fascicule , adresse

3'rs  Leschoix que vous saurez faire vous permettront
e la adapter & l'usage que vous recherchez , voire de les
ameéliorer  Psut-étre , méme , vous sentirez -vous
suffisamment armés pour entreprenedre la mise au
point de maquettes.

Nibible , nirecueil de recettes , ce fascicule est
destine a repondre au mieux aux guestions que vous
vous posez . Cependant . la pratique du terrain et les
consells des spécialistes sont irremplagables . Nous
serons  heureux qu'il participdt & un necessaire
renouveau du YOL CIRCULAIRE qui , s'il est passe de mode
au profit de la radiocommande , conserve toutes ses
qualités educatives en aboutissant , en particulier |, au
vol de groupe .
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MODEL'CLUB DES TROIS FRONTIERES
BLENOD-MARVILLE

B NN [T o AU

Le Model'Club des Trois Frontidres organise les 1-2 et 3 Mai 1992 un
rand Week-End de compétition de Vol Circulaire sur ses pistes de

arville.

1 Mai : Catégories Nationales Acrobatie S1, S2. Vitesse Nationale
2 et 3 Mai: Catégories FAIl: F2A, F2B, F2C.

8. GRAND PRIX DE FRANCE DE VOL CIRCULAIRE

ORGANISATEUR / ORGANISER / ORDNER

MODEL'CLUB DES TROIS FRONTIERES - Fédération Frangaise
d'Aéromodélisme - Aéroclub de France.

Jean Paul PERRET - 30 rue de MOUSSON - 54700 ATTON.

LIEU / PLACE OF THE COMPETITION / WETTBEWERBSORT
MARVILLE , ZONE INDUSTRIELLE, Route de JAMETZ

CATEGORIES / COMPETITION CLASSES / WETTBEWERBSKLASSEN
VITESSE NATIONALE: HANDICAP SPEED 3.5cc/5ce/10cc
ACROBATIE NATIONALE: SERIE 1, SERIE 2
VITESSE : F2A - FAI SPEED
ACROBATIE : F2B - FAl AEROBATICS
TEAM RACING : F2C - FAI TEAM RACING

2- GRAND PRIX DE BLENOD

27-28 JUIN 1992

Le Model'Club des Trois Frontiéres organise les 27 et 28 Juin 1992 un
grand Week-End de compétition de Vol Circulaire

_2. GRAND PRIX BELLEDONNIEN de COMBAI

ORGANISATEUR / ORGANISER / ORDNER

d'Aéromodélisme - Aéroclub de France.
Jean Paul PERRET - 30 rue de MOUSSON - 54700 ATTON.

LIEU / PLACE OF THE COMPETITION / WETTBEWERBSORT
BLENOD LES PONT A MOUSSON Centre Michel Bertelle

CATEGORIES / COMPETITIONCLASSES /
WETTBEWERBSKLASSEN

F2D COMBAT

PLANNING

La compétition débutera le Samedi 27 juin 1992 a 12.00

28 juin a 17.00

Beginning of the competition Saturday 27 june 12.00

Prizegiving Ceremony: Sunday 28 june 17.00
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MODEL'CLUB DES TROIS FRONTIERES - Fédération Frangaise

La cérémonie de remise des prix se déroulera le dimanche
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Final 1992 World Cup results for class F1A

1 Jan Vosejpka Cs 65 PM-1 MS- 1
2 Sergei Makarov USSR 57 PT-1 BN- 1
3 Rodney Lewis NZ 55 NI-2 AC- 2
4 Pieter de Boer NL 50 HL-2 CA- 3
5 Stewart Cox NZ 50 NI-1 NC- 1
6 Michael Holmbom S 47 AM-2 HL- 3
7 Cenny Breeman NL 44 CA-1 EF- 5
8 Peter Allnutt CAN 40 MM-2 SR- 2
9 Lars Larsson S 37 FC-2 AM- 6
9 Alexander Maximov USSR 37 AM-1 AN- 6
11 Matt Gewain us 37 MM-1 SR- 4
12 Victor Isaenko USSR 36 PA-1 PT- 8
13 William McGarvey NZ 35 NC-2 NI- 6
13 Stephan Rumpp D 35 MS-2 BN- 5
15 Mikhail Kochkarev USSR 35 BN-2 AN- 3
16 Frank Adametz D 32 CA-2 BN- 6
17 Randy Weiler Us 30 SR-1 MM-10
17 Jan Somers NL 30 HL-1 BN-10
19 Jim Parker uUs 29 PA-3 MM- 7
20 william Colledge GB 26 PT-2 MS- 9
21 Risto Puhakka FN 25 FC-1

21 David Bailey AUS 25 AC-1

21 D Bednar Cs 25 CC=1

21 Janos Bodo H 25 PZ-1

21 Valery Polyavev USSR 25 AN-1

21 Krzysztof Stezalski PL 25 GL-1

21 S Puttner D 25 EF-1

28 Victor Stamov USSR 24 BN-3 PA-10
29 T Weimer D 24 EF-2 CC-11
29 Ulf Edlund S 24 AM-3 HL- 6
29 Dariusz Stezalski PL 24 GL-2 PA-11
32 Ziober Czeslaw PL 23 PA-2 GL-12
33 Maartern van Dyk NL 22 MS-4 CA- S
34 Thierry Marilier F 21 PM-2 PT-14
34 Helmut Fuss A 21 PM-3 BN- 9
36 Robert Isaacson Us 20 MM-5 SR- 5
36 Vidas Dimavitius LATV 20 AM-4 PM- 7
38 Ludovit Butor CS 20 PZ-2

38 M Bucko Cs 20 CcCc-2

38 Victor Pisanny USSR 20 AN-2

41 Henning Nyhegn DK 19  HL-5 AM- 9
42 Andrew Barron Us 19 PA-5 SR- 6
43 Paul Reynders B 18 CA-4 PM- 9
43 Michael Fantham GB 18 MS-5 CA- 7
43 Andrew Crisp GB 18 PT-3 PA-12
46 Milan Zlesak CSs 17 GL-4 CC-10
47 Michael Dahlin S 16 AM-7 GL-11
48 Bo Nyhegn DK 15 HL-4 AM-12
48 Sander Breeman NL 15 PT-7 MS- 8

GL- 3

AN- 8 pA-13

NC- 3

MS- 3 S
WORLD CuP

BN- 4

MS- 6 BN-13 PT- &

MS- 7

ee-12

AM-11

PA- 9

EF-10

PZ-12 PT- 5

SR- 9

AN-11 EF-11 pPM-11

PM-12

HL-11 8§




Final 1992 World Cup results for class F1B 9 Phil Ball GB 47 HL-1 CA- 3 PM- 8 EF- 9
. 10 Roger Simpson us 40 MM-1 SR- 3
1 Alex Andrjukov USSR 75 PM-1 PT- 1 EF- 1 BN-10 10 Dennis Tristram NZ 40 NI-2 NC- 2
2 Roger Ruppert CH 70 PA-1 BN- 1 MS- 2 PM- 2 CC- 4 12 Stafford Screen GB 38 PT-1 PM- 4 PA-14 CA- 2
3 Bernd Silz D 60 MS-1 CC- 2 PT- 3 PZ- 7 13 Peter Watson GB35 PT-2 PM- 3 CA- 6
4 Igor Vivchar USSR 54 BN-1 EF- 2 PZ- 6 PA- 8 CC- 8 AN-12 13 Witold Stabiszewski PL 35 P2z-3 GL- 3 CC-10
: ~ _ _ - 15 Bob Gutai Us 35 SR-2 MM- 3
5 Andrei Khrebtov USSR 52 CcC-1 PZ- 3 AN- 4 e on
, ; omas Manfred D 34 PZ-1 PA- 8 EF-13
6 Bror Eimar S 50 HL-1 AN- 3 PA- 5 AM- 6 FC 17 peter Nash ARS 37 165 PR &
7 David Ackery NZ 50 NI-1 NC- 2 AN-10 18 Jon Fletcher AUS 29 AG-1 PA-11
8 Bernhard Sauter D 47 BN-1 MS- 4 PZ- S PM-10 18 Waelaw Patsk cs 29 cC-2 GL- 6
8 Arno Hacken NL 47 CA-2 MS- 3 BN- 4 EF-11 ; - 20 David Sugden CAN 27 MM-2 SR- 8
Russell Peers GB 45 PA-2 CA- 3 PM- 5 EF- 6 pr-SEE 20 Tor Bortne N 27  HL-3 AM- 4
Eugeniusz Cofalik PL 44  GL-2 PA- 3 CC- 6 20 Alexander TikhonenkoUSSR 27  PA-3 AN- 4
Per Skulstad N 40  HL-2 AM- 2 23 Alexandr Mukhin USSR 25 AN-1
walt Ghio us 35 SR-1 PA- 6 MM-14 23 Eddy Astfeldt S 25 AM-1
David Thorsen S 35 GL-1 FC- 9 HL-11 : 25 Lothar Doring D 24 PT-4 BN- 4
Andrey Burdov USSR 35 AN-1 PT- 5 4 26 Reinhard Truppe A 22 PZ-4 GL- 7 PT-13
John Malkin NZ 34 NI-3 NC- 4 AC- 8 27 Bernard Boutillier F 21 PT-6 EF- 8 BN-10
Victor Roshonok LITH 34 AM-1 BN- 7 AN-14 28 R Stabler D 20 CA-4 EF- 7 PT-14 =
Eugeny Gorban USSR 32 PA-4 AN- 5 EF- S 29 Bob Waterman Us 20 SR-4 MM- 7
Bob Tymchek us 32 SR-2 MM- 4 30 Kaarle Kuukka FN 20 FC-2
Mihaly Varadi H 32 PZ-1 EF- 8 30 Sergei Korban USSR 20  PZ-2
Rich Rohrke us 32  MM-2 SR- 4 30 Roman Czerwinski PL 20 GL-2
Anselmo Zeri NL 31 PM-4 MS- 5 CA- 6 PT- 7 30 Sergei Vorvikhvost USSR 20  AM-2
Vladimir Feodorov USSR 31  CA-1 AN- 9 34 Gottfrie Reinhard D 19 EF-5 PM- 6
Mike Woodhouse GB 30 HL-4 CA- 5 MS- 7 PM-14 35 Doug Galbreath us 18  MM-5 SR- 7
35 Ken Oliver us 18 SR-4 MM- 9
Valdeman Falk S 30 GL-3 AM- 3 37 T 3 17
Colin Bruce NZ 29 NI-2 NC- 6 ony Cordes GB PM-5 CA- 8
o E _ 37 Andrius Bukauskas USSR 17 GL-4 PZ-10
Ossi Kilpelainen FN 28 FC-2 HL-10 AM-12 PA-13 39 Ole .
g Markin USSR 15 PT-7 AN- 8
Hakan Broberg S 28 FC-3 HL- 8 AM- 9 40 R Summersby AUS 15 AC-3
Stefan Stefanchuk USSR 26 PZ-2 PA-11 EF-13 40 Valery Strukov USSR 15 AN-3
D Tracy us 25 MM-1 40 Raimond Naaber USSR 15 FC-3
KYOSti Karhila FN 25 FC-1 40 Tom Oxager DK 15 PT-3
Gary Odgers AUS 25 AC-1 40 R Unbehaun D 15 EF-3
T A Thomas AUS 25 NC-1 40 R Magill NZ 15 NC-3
Norm Furutani Us 23 SR-3 PA- 7
Reiner Hofsass D 21 EF-7 CA- 8 PZ- 9 Contests included in the F1A/B/C results
Alexej Bukin USSR 20 GL-5 PZ-10 EF-10 MM - Max Men International Us GL - Gliwice
D Barberis F 20 PT-4 CC- 7 FC - Open Nordic Champs FN PT - Poitou
Richard Blackam AUS 20 AC-2 NI - North Island Champs NZ EF - Eifel Pokal Zulpich
Valery Afanasyev USSR 20 AN-2 HL - HolidaY,on Ice N AM - Autumn Max S
Peter King GB 20 PT-2 AC - Au;tra}lan FF Champs_s. AUS SR - Sle;ra Cup Us
Albert Koppitz F 19 PM-8 MS- 8 CA-10 CA - Criterium of Cambrai F BN - Frelflggwettbewerb Bern CH
PZ - Puszta Cup H NC - NZ National Champs NZ
Janne Forsman S 19 FC-4 AM- 8 CC - Chrudim Czechoslovakia CS
Dieter Siebenmann CH 19 EF-3 PA-11 PM - Pampa Cup B Contests scheduled but not flown
Georges Matherat F 16 PM-7 PT- 8 MS-14 BN-14 MS - Midsummernight Trophy NL Scandinavian Open DK
Robert Cheesley GB 16 MS-9 EF- 9 Ca-11 PA - Pan Cup YU Soko Cup Yu
Fredrik Heinonen FN 15 HL-5 PM-12 FC-13 AN - Oleg Antonov Cup USSR
Mike Woolner GB 15 MS-6 CA-12 EF-12
Lincoln Vincent e lg NI',GI I;g- g Le nombre de participants & la Coupe du Monde est Die Zahl der Teilnehmer am Weltpokal ist
Riku Posa FN 1 HL- = en constante augmentation , tout comme le nombre de Jédes Jahr hoher , die Wettbewerbe nehmen
Final 1992 World Cup results for class F1C wncours. ( Voir calendrier international de VOL LIBRE 3le‘°th:us 0 o DR !*‘31‘.’1?’ or scgem"é‘ « Sfjanien
n* 88 ) De nouveaux peys sont sur les rangs , Espagne 2o ispiel Dei Offnung der Grenzen der
1 Claus P Wachtler D 70 EF-1 BN- 1 PA- 2 CC- 4 ‘Der exemple . L ouverture des frontidres des pavs de I'est ehemaligen Oststaaten hat ein frohliches
2 Eugeny Verbitsky USSR 65 PM-1 AN- 2 BN- 2 EF- 6 PA- P P pay Kunderbunt , auf den Ranglisten , mit sich gebracht
2 Alain Roux F 65 CA-1 PM- 2 EF- 2 BN- 7 PT- 9 s'ifmtdeplus en plus sentir et dans la liste de résultats was vor einigen Jahren unmoglich schien .
4 Randy Archer US 62 PA-1 SR- 1 MM- 4 Sétablit un sympathique mélange de nationalités @ Einige Reisen bereits rund um dieWelt
5 Gunnar Agren S 60 FC-1 HL- 2 AM- 3 PA-12 travers 1e monde .
6 Marek Roman PL 52 GL-1 CC- 3 EF- 4 PA- 6 PM-12 - SYITE PAGE SUIVANTE
7 Jan Ochman PL 50 CC-1 BN- 3 GL- pPA- 7 PM-7 PZ-11 EF-12 1537
8 Ian Weston NZ 50 NI-1 NC- 1 1535 |
|




Cité frangais notons la trés
belle performance d'Alain Roux
en FI1IC 3 eme . |l aurait sans
aucun doute terminé 1 er si lors
du concours de BERN son moteur
n'avait pas avalé au moment du
départ , la bougie dans le
cylindre!  Un vol de loupé , la
premiére plece de perdue.
Néanmoins cela prouve qu'Alain
est au niveau des meilleurs au
monde . Cela mérite un coup de
chapeau ! et un grand bravo .

Dans les autres catégories
peu de Frangais dans les tout
premiers , ou méme dans les 50
premiers classés.

A noter également e
mélange quasi universel , dans ce
classement . Les Allemands et les
Américains ne forment plus les
blocs relativement homogenes
des années passées.

En wake ANDRIUKOV  se
retrouve sur le devant de la scéne
gprés  sa  vicloire  aux
Chemiponnats du Monde de la
méme année & Zrenjanin . Tout de
suite derriére Roger Ruppert le
Suisse .

Cette année la lutte sera
encore plus importante avec
'augmentation du nombre de
concours , permettant aux
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INSCHRIJFFORMULIER / BULLETIN D'ENGAGEMENT / ENTERING FORM / ANMELDEFORMULAR

Ctugs' ...................................... g + S § U B I S 6 e wharn o o mim Naam / Nom / Surname / Name
CLASS: Voornaam / Prénom / Christian name / Vorname
| Adres / Adresse /Address / Anschrift

F1A F1B F1C

Nationaliteit / Nationalité / Nationality / Nationalitit
. FAI Licentie / FAI Licence / FAI Licence / FAI Lizens
Geb. datum / Date de naissance / Date of birth / Geburts Datum

ENTRY FEES: PESETAS
- For one class 2500 pesetas ......cueuiiianiiiii e
- For two or three classes 3000 pesetas ............cooiiiiiiiiie

o FREE FLIGHT CASTILLA-LA MANCHA CHANPIONSHIP 4
WORLD CUP INTERNATIONAL OPEN L
ENTERING FORK.

SUIIRE oo s ome oo s o s s £ s S s s« <2 63 £
S —

ADIRERE s e o o o £ 6305 55 B 2 i « s

CATTONALITY o |
ND LICENGE (FAL) oo -

modélistes des pays organisateurs
nouveaux , dentrer dans les
scores , comme c'est déja le cas
dans les pays de 1'hémisphére
sud.

.
ABONNEZ DOUS |
A DOL LIBRE.
ABONNEZ DOS
JEUNES R DOL
LIBRE
OFFREZ UN
ABONNEMENT
A DOS AMIS
AUN JEUNES
PREMIERS DES
| CONCOURS.

-

41638

- Competitor junior in one class 1000 pesetas .......coiiiiiiinaaee | Klasse O FlA Voor 1 klasse
- Competitor junior in two or three classes 1000 pesetas ............ _____ ’ Categorie O F1B Pour 1 categorie
NO x PESETAS = PESETAS K Class B 10 ffgllg:;
sk, 5 B aropnlFor it U= )] GRS e n eR0= | R 800 BEF
o e ool or i §-6.97, BOD peselaS soees o a0 ! || e 1000 BEF
- Closing dinner 5-6-92, 2200 pesetas .................... % 2200= _____ T e 400 BEF
| =___ BEF
= T SERD: THE SUM OF .« ove - covcmnn e s 5 5 i & St 3130 § sowem & rmioco womims & monin $51 s PESETAS ‘ | Aantal lunchpakketten / Number of lunches 13-06 _ X 175 BEF= __ BEF
1 Nombre de repas de midi / Anzahl Lunchpaketen 14-06 __ X 175 BEF = ___ BEF
Miguel Cantos Luna SEND THIS FORM BEFORE 15-5-92 1
0/ Fatima, 24 -40 \ Aantal ontbijten / Number of breakfasts 13-06 __ X 100 BEF=___ BEF
02004 Albacete . Name checks payable to: ' Nombre de petits dejeuners / Anzahl Friihstiick 14-06 __ X 100 BEF = ____ BEF
ESPANA Miguel Cantos Luna |
Telf: 967-228463  Fax: 967-238632 0/ Fatima, 24 -49 | Aantal deelnemers barbeque
02004 Albacete Number of participants barbeque
Nombre de participants au barbeque __ X250BEF=___ BEF
Anzahl Teilnehmer an Barbeque

Aantal reserveringen in tent

Nombre de réservations dans tente _ X250 BEF = BEF

Number of reservations in tent o

l Anzahl Reservierungen in Zelt

I

~»! | Tk maak het bedrag van / J'adresse la somme de

I transfer the sum of / Ich iiberweise die Summe von BEF

i | overaan/a/to / an: -
""' \ CENNY BREEMAN PRIESTERSWEG 3 3621 REKEM BELGIE

| Ik help tijd opnemen / Je veux aider & chronometrer 13-06 O
\ I help timekeeping / Ich helfe zeitnehmen 14-06 O
|

| Retour voor / Retour avant / Return before / Ziiriick bevor 8-06

R
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UNION AERIENNE
LILLE - ROUBAIK - TOURCOING

Nous avons la
plaisir da vous
invitar a notre

We are glade
to invite
you to our

CINQUIEME

BULLETIN
D’ENGAGEMENT

NOM...ccceiuenee —

PRENOM...c0eeueevens coneonnes

CRITERIUM INTERNATIONAL

DE CAMBRAI

Which 1s to take

Qui se déroulera

URAM..ceerenies g
le place on af)
7 JU IN l 9 9 2 CATEGORIES
Sur le terrain on the airfield Fila | FIB | FIC | FIG

d'aviation de of

<
I
e
o
=
ey
72

\_FRANCE u/:

ADRESSE ssssseissns -

\VOL,

s =r=s=r—=r === BEFORE / AVANT  AFTER / APRES
& é; §§:=_ g—_ % =i i S Le 15/05/92 n Le 15/05/92
EEEaeE === FIG 60 F 100 F

D | | CAT 1SOF 200 F
JUNIOR 90 F | 140 F
A ENUOYER AUANT LE 15 HAI 1992 A
He. ROGER RIBEROLLE
9 Résidence du Cornet
50211 SANTES Tel: 20 50 51 36
HORAIRE PROGRAMME
TIMING ler VOL 8HQQ A $HOQ
2ar VOL  9HOS A 10HOS
Jar VOL 10HI0 A 110 Samedi 6/06 sccueil entrainement
4ar VOL 11HIS AMRHIS 14ho0-18h00 F1G
) 2 vols non cloisonnes
Sar VOL WUHGQ A 15HQQ
bar VOL 15HOS A 16HOS Dimanche 7/06 F1 A,B,C

7ar VOL
RY OFF

16H10 A 17H1Q
18H0Q

CAMPING GRATUIT
BUVETTE ET SANDWICHES SUR LE TERRAIN
REFRESHMENT AND 8NACK ON THE FIELD

Lundi 8/06 depart
CHRONOMETRAGE (TIMING)

- e o e Gme  em G = = e

LE REPAS DU MIDI SERA OFFERT AUX CHRONOS
PENDANT LA PAUSE

TIME KEEPERS WILL BE OFFERED A LUNCH

DURING THE BRERK




