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3RD PACIFIC FREE FLIGHT <

CHAMPIONSHIPS: N.Z. 1990 .Q..._.___ﬂ..

4848

CARTERTON NEW ZEALAND 4y 5y 6 FEBRUARY

THE FIRST FREE FLIGHT WORLD CUR EVENT OF 1390 WAS A TOTAL SUCCESS, A FRIENDLY
ATMOSPHERE, MEMORABLE SOCIAL EVENTS, SUPERE WEATHER AND A CLOSELY FOUGHT WELL
ORGANISED CONTEST LEFT EVERYONE WITH THE FEELING THAT EVERYTHING HAD GONE JUST
RIGHT.

GOOD WEATHER ON THE FRACTICE DAYS ALLOWED PEORLE TO S0RT OUT THEIR ERQUIPMENT
AND THE ROWER FLIERS ESRECIALLY MADE GOOD USE OF THIS TIME. FRIDAY AFTERNOON SAW
REGISTRATION ALLOWING FEOPLE TO ENTER, ARRANGE CAMPING, BUY TEE SHIRTS,
STICKERS, BANGUET TICKETS ETEC. THAT EVENING THERE WAS THE TIMEKEEPERS BRIEFING
AND THIS WAS FOLLOWED BY THE CONTESTANTS MEETING TO BRIEF REDPLE ON THE FLYING
FIELD, CONTEST FORMAT, INTRODUCE DOFFICALS AND ANSWER A MUTITUDE OF QUESTIONS.
THIS WAS FOLLOWED RBY SUFRFER WHICH BGAVE EVERYEBODY A CHANCE TOD CHAT AND GET
ARUAINTED IN A RELAXED INFORMAL MANNER.

SATURDAY MDRNING WAS CALM AND DEWY FOR THE START OF F1B AND F1L. EARLY ON
THERE WAS SOME THICHK AIR ARDUND AND WITH A GOOD AEROFLANE IT WAS ROSSIBLE TO MAX
COMFDRTARLY. FOR ROUND & THERE WAS SOME BENTLE DRIFT AND GENTLE LIFT IF YOU WERE
CAREFUL., AFTER THAT IT 50T TOUGH.

THE BREEZE CAME THROUGH (7 m/s) AND UNDER A CLOUDLESS SKY THE TEMPERATURE PUSHED
INTO THE 30s. FLIGHTS WERE GOING HIGH AND CHASES WERE LONG., QUITE OFTEN THE
MODEL CDULD NOT EE FOUND BEFORE THE NEXT ROUND AND IT WAS NECESSARY TO COME
BACK, FLY A RESERVE AND THEN GO AFTER THEM BOTH. EXHAUSBTING IN THE HEAT BUT
FEOFLE BATTLED ON.

THE AUSTRALIAN FIC TEAM FLEW IMPRESSIVELY, THEIR RUSSIAN STYLE FOIL BUNTERS
LOOKED UNBEATABLE AND IF SOMETHING WAS A LITTLE OFF THEY WERE SAVED BY WANDERING
INTO GOOD AIR, OR AN OVER RUN. HOWEVER IN ROUND 7 REALITY CAUGHT UF WITH DAVE
THOMAS, OFF A BRILLIANT CLIMEB HE RAN STRAIGHT INTO A DOWNER AND WAS BACK ON THE
GROUND IN JUST 85 SECONDS., FETER NASH AND JON FLETCHER BOTH MAXED DUT AND THE
FLYOFF WAS SET FOR Q630 THE NEXT MORNING.

WAKEFIELD WAS A MATTER OF JUST KEEPING FLYING, MAINTAINING THE CONCENTRATION
TO AVOID MISTAKES AND THEN CHECK THE SCORERBOARD AT THE END OF THE DAY TO SEE
HOW YOU HAD GONE. COL COLLYER SFOILED HIS CHANCES BY DROFPPING THE LAST TWO
FLIGHTS AND FAUL LAGAN ALSO MISSED BADLY IN ROUNDS & AND 7 WHEN THE WIND HAD
DROMPED SOMEWHAT. DAVID ACHKERY MADE ONE MISTAKE IN ROUND & WHEN HE WENT ONM SOME
FLUFFIES THAT WERE NOT REALLY GDING UP. THE WINNER WAS A VERY HAPPY RICHARD
BLACKHAM WHD FICKED THE LIFT WELL ALL DAY FOR HIG SUPERBLY ENGNEERED RUBSIAN
STYLE WAKES.

SUNDRAY DAWNED CRISE AND CALM FOR THE FIQ
RELUCTANT TO 60 BEING BET FOR THE AFTERNOON HEAT BUT AFTER SOME INITIAL FROBLEMS
BOTH MANAGED A SATISFACTORY TEST FLIGHT. JON FLETCHER GOT AWAY FIRST FOR A
STRAIGHT UF AND DOWN FLIGHT OF 225 SECONDS. FETER NASH HAD BLOWN A MOTOR ON THE
TEST FLIGHT AND HASBTILY ASSEMBELED A SPARE AIRCRAFT. HE LAUNCHED JUST BEFORE THE
END OF THE PERIOD AND IT GROOVED UR BEAUTIFULLY, THE AIR WAS NOW SLIGHTLY
BOUYANT AND HE GLIDED ON TOD MAKE THE 4 MINUTE MAX,

FiR BEGAN AT 0730 AND FEORLE WERE QUICKLY IN THE AIR CHECKING [T QUT.
ALTHOUGH STILL COOL THERE WERE SO0OME HELFFULL HOLDING PATCHES AND IT WAS
DEFINITELY WORTHWHILE SEARCHING THEM OUT. RBY THE ENMD OF ROUND OME THE DRIIT
SETTLED TOWARDS A ROW OF TREES AND A CHAMGE WAS REQUIRED. IN LEBS THAN 30
MINUTES THE WHOLE ORGANISATION WAS MOVED TO A NEW FIELD 1 KM TO THE SOUTH AND
FLYING RESUMED WITHOUT DISRURTION. CONDITIONS WERE VERY PLEASANT WITH JUGT
ENOUBH DRIFT T0 MAKE TOWING EASY AND THE LIFT QUITE OBVIOUS, THERE WERE 8IX WITH
DOUERLE MAXES AFTER ROUND TWO AND THE WEATHER WAS 80 KIND THAT THE FUNDITS HAD
THEM Ml PENCILLED IN FOR THE FLYOFF ALREADY. ROUND THREE WAS A DODDLE, IT WA
EASY TO FPIGEYRACHK ANOTHER GLIDER IN LIFT AND JUST AROUT EVERYBODY MAXED. THEN IT
STARTED TO GET HARDER. THERE WERE SOME ENDRMOUSLY FOWERFUL, THERMALS THAT WOULDY
TRY TO FULL YOU OUT OF YOUR BOOTS AND SENT THE BLIDER SPIRALING UK LIKE A
WAYWARD BKYRODCKET, BUT THEY WOULD NOT LAST LONG AND QUICKLY TURNED TO DOWNDRAFTS
TO FUSH THE GLIDER DOWN JUST A8 QUICK. ROD LEWIG AND FAUL LAGANM BOTH SUFFERED
FROM THESE. WITH HINDSIGHT IT WAS THE BIG, BLOW GENTLE THERMALES THAT WERE THE
SAFE ONES, WHEN THEY CAME THEY COVERED MOST OF THE FIELD AND MADE IT LOOK EABY
AS PEOPLE COULD LAUNCH INTO THEM FROM ANYWHERE. AS THE DAY WORE ON IT BECAME .:-
HOTTER AND CALMER. THE REFRESHMENT CARAVAN DID A EBRISK TRADE AND WAS BREATLY
ARPRECIATED BY ALL THE COMRETITORS., THE DRIFT FADED COMPLETELY AND TOWING BECAME
HARDER AS EVERY DIRECTION SEEMED TO BE DOWNWIND, FLIGHTS WENT STRAIGHT UR INTO
OREIT OR FLOFFED DISMALLY OFF THE LINE TO BE FLARFED FURIOUSLY. SOMETIMES THE
FLARPMING HELPPED. THE LAST ROUND SAW PLACINGS DRASTICALY CHANGE AS MENTAL
EXHAUSTION CAUGHT UF WITH FEOFLE. REX ANDERSON HAD BEEN FLYING 80 WELL ALL DAY
AND SEEMED CERTRIN TO MAKE THE FLYOFF, IT WAS DISAPOINTING TO SEE T BEE HIM
CRASH OUT OF CONTENTION WITH A FLIGHT OF JUST 58 SECONDS. THE ONLY PFERSON TO MAX
THROUGH WAS MALCOLM SEXTON WHO FLEW ALL DAY IN HIS USUAL COMROSED, GQUIETLY
EFFICANT MANNER. A WELL DESERVED WIN BY THE BEST GLIDER FLIER IN NEW ZEALAND.

~> #8677
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Horst NITSCHE
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20me 3 1a Coupe du Monde 1990 en Pologne, 4éme en '
1989 a la Coupe d’Europe. Comsent un moddle de

2160 am d’envergure peut-il rivaliser aver um 44,0
géant de I mbtres ? - Le planewr tout plastique

R LT

s BT

présenté ici, avec son profil d’aile LINDNER, ne

le céda que de quelques secondes, sur le tesps —L%;“"-._....._________________-___
total, au grand BIG NAC de Klaus SALZER. Sachant |ON

qu*d un vol il disparut derritre un arbre énorse,
et qu’une autre fois il fréla un toit et se plan-
ta... d’ob un injuste handicap.

I} existe une rigle sisple ¢ le saxiaus de portance et le mimisum de traine !
8i 1'on sait aujourd’hui assez bien maitriser la portance, 1’obtention d’une
trainée moindre reste quelque peu un mystére. Une bonne part de la trainée totale
vient du stabilo. Le profil HS3 utilisé ici donne un tris gros rendesent pour une
trainte minime, voir Vol Libre 3786-3790. Ceci spécialement en vol rapide, mais
aussi avec une aile munie du profil LINDNER 1954/55. Pour un vol trés lent, une

“plague creuse en forse d’arc de cercle & 5% de casbrure peut 8tre meillewre. A
condition de voler & 1’attaque optimale, sa trainée sera nettement inférieure aux
classiques profils creux.

Le ditdre courbe fera perdre moins de perforsance dans les coups de vent,

13 ob des cassures de diddre franches asénent des décollesents et des sauts
néfastes de 1a répartition des portances. Bien entendu, une aile de type
elliptigue ou paraboligue sera construite sur chantier, le matériau de son
cotd bvitera tout vrillage ultérieur.

Détails de construction. Noyau d’aile styropor densité 21, dessus et des-
sous en FDV 80g & 43, renfort & 0* & 1’eaplanture. Renfort de nez en FIV
2239. 2 *longerons” en 7 fils de carbone. - Pour le stab n*2, styropor 21,

2 #ils carbone par longeron, entoilage kevlar 37g. Le stab nl a une &se en
papier kevlar (Henigwabe) de 2 wa d’épaisseur, recouvrement en deux couches

de FOV 279 posées & 45° et 0%, - Le fuselage, ainsi que le
systiae de guidage, sont vendus tout faits {Schifler).
Buelques détails sur les masses : fuselage 270g, aile 215g,
stabilos { et 2 respectivement 12 et 14g. Charge 12,3 o/da2
sur la surface totale.

Dessin Prof. Dr. ARGHIR. Texte Hans GREMNER.

06

—

Un second aoddle était préve pour grand vent, 25,2 da2 &
’aile, diddre B sur une envergure de 1400 ma. Lle profil

<_

ftait cette fois un gros 111 d*épaisseur, tailld pour le
vol rapide : 1’EPPLER 214, Stabilo HS3 bien entendu, 500 x
90 am derridre un levier de 775 sm et un C6 & 501, Le sys-
tine de guidage est alors de plus petite taille, vu la plus
faible envergure et 1’cbligation de réagir plus vigoureusement : hauteur

totale 250 wa contre 320. La charge grispe 4 16,6 g/da2. La grande épais-

seur du profil d’aile, 20 sm, rend inutiles les longerons carbone du so-
dile de teaps calme.

I
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{orst NITSCHE WS AT

FIE KUNSTTOFFSEGLER von Horst Nitsche ,
Landshut Bayern .

Zweiter Platz im Weltpokal 1989, vierter beim
E-CUP 1088 usw. Wie kann ein Modell mit 2160 mm
Spannweite genauso qut fliegen wie ein Riesensegler mit
3000 mm Spannweite ?

Horst  Nitsches Kunststoffsegler it
LINDNER-Profil, ersatzweise auch mit E 214,
erzielte nur eine geringfiigig kirzere Gesamtflugzeit
als der Mehrfach- Sieger Klaus Salzer mmit " Big Mac
" Dabei muB beachtet werden , daf Nitsches Modell
einmal hinter einem groBen Baum verachwand und
spater ein Hausdach streifte , worauf es abstiirzte .
Beide Male fiihrte das zu erheblichen Fl ugzeiteinbul3en.

Man darf nun dir Frage stellen , wieso ein
Kleineres Modell die Leistung eines griferen erreichen
kann.

Es gibt da eine einfache Regel : Man muB
moglichst viel Auftrieb bei kieinstem
Widerstand erzielen. Wie man den Auftrieb erhoht
das wissen ja die Freiflieger gllemal. Beim Widerstand
tappen wir zum grofien teil noch im Dunkel . Ein
groBer Teil des Gesamtwiderstandes  kommt vom
Hohenleitwerk _Nitsche verwendete das symmtrische
Hohenleitwerk H53 - siehe dazu such ” ¥OL LIBRE *
3786-3790 !

Das HS 3 ist das Hohenleitwerksprofil , das bei
geringstem Widersatnd den hochsten ‘Wirkungsgrad
aufweist | Es passt  dsher am besten  2U
Schieliflugprofilen wie dem £ 214, aber auch Zu
Hochauftriebsprofilen wie dem LINDNER PROFIL von
1954755 . Bei langsamen Flug kann aber eine
Kroiobogenplatte mit & % Yiolbung giinatiger aein
wenn es schwach tragend eingestellt wird, ist der
Widersatnd  besonders niedrig wegen der flachen
Wolbung , weitaus niedriger als bei den friiher
verwendeten tragenden Konkavprofilen.

Bei ‘wind hat der  knicklos  aufgebogene
Tragfliigel sicher den geringsten Leistungsveriust , da
beim seitlichen Anstromen die Auftriebsdnderung stetig
verlaiift . Beim Knickfligel gibt es immer einen
Sprung in der Auftriebsverteilung lings der Spannweite
und dazu Abldsungen an der Knickstelle.

Natiirlich erfordert ein knicklos  hochgezogener
Fliigel die Herstellung in Kunststoffbauweise auf einer Helling
. So ein Fligel verdndert dann seine Einstellung nicht mehr

Eine Kontrolle auf Yerziige ist daher nich erforderlich
und auch kaurn durchfiirbar !

Das Hauptphéinomen ist die sehr gut funktionierende
Thermikbremse trotz des geringen Hohenleitwerksfaktors
von 0,7 , der sich aus dem Leitwerkshebelarm und dem
Leitwerks- FlAchenanteil errechnet. Es wurden dabei neue
Erkenntnisse verwertet .  Die  bisher iblichen  und
notwendigen Hohenleitwerke haben einen grofen Yiderstand.

Hans Gremmer

DEUTSCHE MEISTERSCHAFTEN INGOLSTADT
28 -30 APRIL 1990.

Die Sieger :
F1A - 1 _Stefan RUMPP; 2-M.STEUERWALD; 3-TH.
STROBEL ; 4 -Fritz WILKENING; S SCHELLHASE .....

FIB - 1_ W. CINSEL ; 2- M. HOFFMANN; 3- W.
NIMPTSCH : 4- R.LOTZ; 5-B SCHWENDEMANN.....

FIC - 1-HSTETZ; 2-L. DORING; 3_ WAECHTLER

(DDR ) 4_ KRETSCHMER ;5- D. MEISSNEST ....... inF1A
waren 15 Mann im Stechen , in F1B drei und in F1C sechs

Leider flogen Aringer und Wilkening, bei Probefligen
ihre F1A Modelle weg , die elektronische Bremse kam
nicht . ( Wert jeden Modelles Uber 400 DM. Bauzeit 250
Stunden ! ).
Mein CHAMPION F 1A konnte gut mithalten , 5 Max Fluge
1X 173 ,und 1 X 87 eine Boe werf es hier aus dem Bart
_Bei einem Privat Sunrise am Morgen des selben Tages
flog es einen Schnitt -von 200 sek. 180 war der
schlechteste Flug, 270 der beste. Und Stefan RUMPP
schaffte im Stechen als 1 ter genau die gleiche Zeit 270 .
7um ersten mal waren 6 Mann sus der DDR dabei .

HofséB hatte einen Flug von 20 sek Silz und
Seelig je 1 X 2sek ! Jaes gab viele {Uberraschungen ,
am Semstag flog man 4 Runden inF 1A mit 120 sek. weil
der Wind quer zum Platz wehte . Gerlach, Nittgens;
Rierdlinger u.andere schafften noch nicht einmal diese
Zeit | Am Sonntag gab es dann den Wind aus der
richtigen Richtung , starke Thermik aber auch ebensolche
Absaufer | Die Uberraschung war Manfred HOFFMANN in
F1B ,der 2 wurde , Schwendemann verpaBte das Stechen
knapp, weil es mal 7 sek. zu frih bremste !
in F1C wurde 3 X gestochen , 2 X inF1B und 1 XinF1A

HERMANN JENNE

Les championnats d'Allemagne se
sontdéroulés en Baviére du 28 au 30 avril
1990.

Ces championnats furent marqués par de
grosses surprises. D'abord durent des vols d'essais
ARINGER et WILKENING perdirent leur modele . Minuterie
electronique en panne .......... valeur des modéles plus de
400 DM >»>1400F ! ,
samedi durant le concours F 1A , 4 vols furent réduits &
120 s par vent de travers. Gerlach, Niittgens , Riedlinger
et d'sutres encore ne purent atteindre ces 120s !

En F1B R. HOFSASS fit un vol de 20 s. SILZ et SEELIG
firent encore moins , chacun un vol de 2 s !

Ainsi des noms moins connus apparaissent
aux premiéres places , entre autres celui de Hoffmann et
de Schwendemann qui manqua de peu 1e Fly-off.

EnF1C on fit trois fly-offs, en F 1B 2 eten

L F1Aun.

4260
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strument pour vérifier et mesurer le pas de I'hélice .

? Steigungslehrje , ZUr Einstellung und Kontrolle der Propeller Steigung.




'
|

Lfp— 2 Sy F7AT 2=

s =T
| %gdiia ?
f {* d Beu :
q n! ] Ef'lf o
¢ | g =By s
—_—— I 1 ] e fl - 2 & [
0 TTTTT e { gg 52 : i
' 2% || 78 |
o E |l .
o\ e : . I
! (\

09T

20 |
\ 75 *

ﬁ MMASSES, . rys- 28
§\\
I\
3
\
\

|
I

AlULE . 24

Srams S AN
MHetick 13
7TorA4L- 70 9

‘
!

N Y : o~

b\g\eff:—.“:" Sl R N

T B MR oS |
e

= VRONVFIIS - v - FALRAY LS —

- Ho

o 8
U777

2STLIFTONAY

('
= }
08

"]iﬁ“;k@ﬁm

A
3
>

<3 1
1 éT AST Q008

sk

~! 1 -4 . | |+ =
] 5
EEFEPIEEAEE e e s e R [N Y TR - fzao oo "t
] i L 5 e L i .
N H[ S 12 O i 4 g .
I . Shid By '.
360 - 3 < <3 I ) L W ; -
- 53 ST e f
i (B2 ki i :
£5 Sl ok ?
e % M 3] LR T
m = g ; & .
A3 = ;
-] : ,
B
oK

{an

|
) L.

I 1977 1 made my first Coupe model been persuated by & Hans A
van Rij at that time active with Coupe's. My first model was a o g s et )]
oversized Wakefield in the stvle of Georges Matherat. Frobably ; -
due to the lack of compstition I have been NMational champion Lo e = 13 B o ! /
for each vear except 1979/85/78%. For competition in Int contests t '

I have made somewhat smaller models Lo be able to coop with more Lo : ' !
turbulance and stronger termals in the summer time. With this é
amaller Coupe I won Foitow in 1988 and became second in 1989

Y

A

PIN ROYrER. — ECMsz e /7

1
-
|
Nid Q00H
——

second in Cambrai 1989 and third in Berne 128%9. I consider Coupe ‘ qa I 'f ‘ L f .
flying even more fun than Wakefileld its more relaxed. ’r', k B
The drawing of my latest Coupe is included, its nmore or less = J U D T AR i A
a Wakefield with 10 gram of rubber. It has all the features S L

of a Wakefield Tail incidence and a rudder activated by the prop.
stop. The timer is a Snoaopy timer. The construction is based on
my Wakefield design plenty of carbon, Eeflar and glass. The
airfoil again has not changed over the yvears USA 3.
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premier Champion du Monde FIE Klaus SALZER RBoE e /10° CPESSUS)

Journée d'entrainement officiel |, 43 66 lachant son BIG MAC . - 4891 486 ?




€T 2/10c(PS550US) . (& LONGERON BST SOUDE WAtS FAS TRoP FACILE A
CONSTRU(ZE: — ENSUNE JE MELUIS ORENTE NERS DES “BacyeTES ¢ ENTIE —
T2SHENT REALisées pPiEC DU cOMPOSE DE CARBONE. TABRACRTION MISON —
Lo HETHODE, DE FARRICATION MDD SiABEMENT €T TZANSHISE FAL,

ON BXPERT HOUANDA'S | AUARD VAN WALLENE . L SlestT avépd
NECTSHUIIZZ D/UTIUSER UN PeogedMME ORDINATEDL. Peup. DETERMINER
tes DlMENKthLSNaDyNVe!\LA% PES "DAGUETTES” | coUBs el DoveNT
D RIESPONDRE A UNE TENSION SU (E FIL DE TRSO\UAGE Dy (Bon
ASo N ET FURBNT DETERHINERS SelonN Ges mmﬁﬁ@"ém
LA oHPUTARTION (37K UTILISE UNE PHETIE DU Procigpre ETABU ET
Ar MAGASHENT COMMURIQUE B HATT GEWAIN)
g PANKEAUX cENTEAUX
~HAUTEVR TOVALE DU LONGERON AV CENIRS
—~ “BARUETTE "SUreRieVEE. (extieabos)
—_y v INFERevEe (WNTRepos )

# PlEeDREs

— “BALUEITES ! \NTRADDS €T EXTRADS

(ES BAMWEITES TES DIEDIZES SONT UN PEU SURDIMENSAONNEES BA G
RU CONCERNE (& FACTEVEL. 6 CHARGE LU\ MBME | EUSS SONT FLU~
TOT ADAPTEES AuX EFFOETS USUELS TELS QUE | 47 SSAGE PANS
e venT, susup (E pos , etc- N
ONE PRENE (MPDIZYAITTE DU WONGERON EST UAME . (B5 cateuls sMe
0 LOINATEUR. HONTRAN (51 HES SUppOSTTIONS SONTEXACTES, , BT LBS
ESLIS REELS ONT HONTRE U/EUES UBTRIENT) QRU/UNE AHE EN BASA
HoqeN PE BMM JEVRAIT SUFFIRE « \LSEHELE. QUE (BS AMES SopiHic~
T euées A &A’?g PE CTF) CARBONE ETC. VERMSCES PAR. CERTAING SolEnT
D/ONE S0UDNE SUPERFLUE .~ NATURSUSHENT ON COLLAGE PARET
ENTIE JAME BT L85 Y BAGUETTES Y DOIT BTRE ASCURE | /ANE EN GALSA
REAKTIVE HENT EFPALS POITSUIFIRS Pour ATIENUER LES TENSTONS SUR (S
JOMNT pe OUg . ES AMES QUE JE Y2EAUST ocCUPENT PRESRUETEUT US
YOLUHE STUE eNTie (Es " BAGUETTES ¥ ' , )
LA RERLISKTION PES AMES EET UNTZAIAIL PLUTOT PIFRIGLE | EUES Boi ~ >
NVENT BT2 DE HAUMBUI BXACE FOUR. PEHPUE. UESPACE SiTUE ENTES LES | | =g
M BAGUETTES * , BT (S AHEs €N BALSA NE TONT FAS EXCEFMON | J7Ad < - {4
DETEHINE (A HETHODE Ch APRES , @UI EST ASSEZ SIMPIE BT PRECIST
Voup. Les PANNEAUX CENTRAWX | _ ' :
~ Collee. sUR- cHAMPS PES SEaMHENE DE PIANCHE BalsA VE WANIEES > o - _
A OBTENIIZ UNE PLANCHE PE SOcM X200 cM Tll ENTRAVERS — PONGIZ. MOV, EN FOAMC
LZS JOINTS — ENSUITE PoNCER. UENSSHBIE Four Avole FMM PEPAS- Mousse Yoy ;-
SEVr. A UNE, eXTRZHITE , ©T BMM A (JAUTIE (Yo AIGURs AD —&A .
FERA U/FRAIRS Pour qUELRUES Palizas paiLes -
- FARE UNE coufe AveEc UN REQLET HETALLIQUE ET UNE (AME DE RASOIR
~UN OUTEX EST Tioy XIS ET GENERMEMENT PAS ASSEZ TRANCHANT
YouR, FAIRE UNE COUPE FrANCHE (AR UN Boig FIL EN TeAVERS NDT)— BATES |
UNE COUPE TAEN OPTHOGONKE | DE LEErEs \reeq ULARTES PouNevT ETS |
CCERRGICS ,

m
!

GRA/Y L

/
|

I

<

I/

=
=

il
I

I

Wi
i
iy

& M
0,5xA0 > 31H
0,Sx B >3 mM

!

Kol

i

(

o5%*3 >4 MM

AGRMSIF ) LU LE? / Koo
SAEND PAPEN .

=
- »H_Illlnm

1

J G o

yAn
%D@Sge@ LA BANDE (22 00pE) DE A HEME Fagon (WEcBrramanT SeDiMeN ,
sotes " ON .
SRR % — UNE GONNE tDe/e esT Veabvles (E CHAMP feur. PAZTEULEMENT BoUCKER / / ~
R (Es Porzs pUBeIS '

3 — Gou¥ER- ENSUNE CETIC BANDS EN TRONCONS A PLACER: ENTES LES NeevUeg
€l (5 “"BAGUERES ¢ ET collee A LA CHANO EPNSSE/SAUS CHEIRCHME R A
CollerR sur Les NERVURES ELLES MEMES SINoN La coUE FoRMERA TES
: Ceuresters eNee tes sectionNs DE /AME, T At DEESUS DES NERVJIRES

3 /€ QUI DOUNERAIT PE GYasses DIFFICULTES PE PONCAGE | 6E5 BOUILELS

RREER DE CYANO ETAUT BeAycoUp PULS DUIES GRUE LE BALSA 08 L/AME

1868




— PoNCaw Deucewsi T (2 DESSUS PE LUAME TUSed A OBTENTION P LA

PAS TroP FAIN (Volr FIGURE 2) — UNUSER, COMME U IDE
. z)~ GUIDE UN Mopaau PSS
BALSA BIEN DoiT — ENSUITE BNDUIEE LA SORFACE PONGES

Blen A PLad ET ol U BacuETTE 2 SUPEIRUBURE

ON batsp fLUS HINCE
(= PSUTBT T INE ME \HPEOOABAS | ReMeu NEHEAT
sULT BAT RO REMPUT PARFATEHT ES—
PAGE STUE enTRs Les M BagueTES Y r RO vee
LA Brocyc PRIGE EST SOENE DUNE Copps APiatlo B S ' /
1 7 * . SHH  ToupNEe SSlon
LA FORME MoUpZE §uR. (€ PESSIN 1€ fagcon A %u\?grfpiﬂez ’(,E“PE?ST pue
EXOAUT SU2 (S LONGERON LA B SSTERMINE LA BROHE , ET AUSTT A
GQAGUER, DU POADS | LA BROCKE s'EnfFits DRS UN TUDE At Er Ueseacs
CoMPRAS ENTES (S5 “PAGUETTES” ET (& TUE EST EMPLL PAR UNS MIXTURS
DiEPoxy BT PE MICLOBAILLONSG . (S5 EXTISW (ES DE LONCGERON SONT LG —
"n)aé ANEC DO FIL LEUAe POUR PLUS PE STOUMRATE -

2/ EFFOBRS_EN OESion) |
& Mo AVLs 1LY A B Mouens MODERNES Peue CONSTRUINZE U NE AALE RBIGIDE

— MOUSSE DE POLUSTURENE A+ TISLU VERrE 0U WEVLAR
—P-BoxX keviap  ( OFffRagE BA 2FRES+LONGERON )

T/Ad CHOIST IE Bewe HOUEN — FEUTENE UN REV DEMOPE ; NG
2) ‘ _ e .« LA RMDN PRINCY
m% BST @UE TE NE oDIS PAS QU/IL SOITPoSsidi=. DE CONSTRUIRT PES
p < ?;HMTWI PES VRAUAGES PARFMTS ; AINS (ES HIBNES NEK~
TENT TOVISUILS DES HODIFCATIONS DE VRILIAGE , CHOSE DONT TE gaills

UIILNESOIT AOHE =
vt:—:‘THonrg‘ PAS POSIBLE DE (ES EFFECTUER SUR ES 2 PREHICIRES

Tibd ECSAUE TUSEURS METHORES PUR e s
e 2 M2 ER LS A , ALS
S UEMEHT DX FONT (& ¥OIDS PACEAUX. SOUITons GLos Haopamiks
e BALSA A wmm ENRRLE BN RALE INTERNG R UN HA|LLALE- EN
§ PECARBONE (TEX :Fo) PISPQSE A 45 DRAKESS pU LORP DATTAQUE
MAALIES TOUS UER A5 wam C METHCPE LEPP) /
—~ BALSO Amm rRevFORE eaR LEXTERIEUR, AVEC 2 COUES DB
Tff D& VERdS 30 &/M% , MAILLALE A 45 pSGes DU B.A.
ES 2 HESTHOPES PONNENT DES REMUTATS COMPARABLES, MIALS Lt 441t
PREND PULS DETEMPS s#ms pARMER. DES POIGTS GLUAMTS, 5/Aipone =
AOIH U 2 ame | ’

LA PralcHe DE BALSA SUFFEMMmENT c
R R I S ST B A v
, . ~ be o - = - e !
ToUT IS bous vitE EvTeE UNE PLaglE Pe R oKE ot on T Ebats —
KPESS QUE LA RSHNE MT PRIS, LA PLANCHE EST PEcolPde A
DIMENSION | cBUEQUI POITBRE UTIUEE PolrR g ooFFaAasAo’acnzAn
bos est HUMID(PIES BT MitE A oper @ HOUE(MOUSSE Pold CTyrR3uE)
CVole, Ffﬁd\ze’ 3) - ON LA SORT DU HOULE &t ON LA DECOUPE TUSTS
%MWM%% »_}\fsan PLace SUR LA Teucips . US RSl
ST 9P edspm ém?nﬁg%@ CEPENDNT LA PROHINE Folf pe
-ﬂ‘mz.vw, 0 | ™ E VERRS PARSCTBWMENT PAUS LE MOOLE
~ VRTILELMBNT & LOFFRRLE D INTIZAPOS EST LAISIE A PLAT
— LE LONGEIRON DONT LES DIMENNOUS ONT DETABTE DOINVEES B4 PALE
A %Nmeu%w%: COFFRAGES | \L VERM T PLOBA BEenT maﬁ;
go mgf,le.- COHHE U LA FIsURE 4 , = QU AVCMenTERHT Lo,
AUTIOR. DO LOVCEIGON €T DONC. LA SOUDNE . WA pEColPE_pEs
N FSRMT PLUS HmPLE | BT LE PoNGAGE PU PESSUS DE L/ AME

HAUTEUR CORRECIE AVEC UN PoNgo\z ETEOIT GAENT DE PANIGR ABRASI| -

—~ UTIUSER UN FOIRS (( REALE METAUARUE. LBURPE) Folk HANTENIR VAL LS -

i

~ SUiVeS (€ MEME P, Fo=c T e
ez PRCEBMS PoUll UES DIEDEES BN UTIUSENT SIMPLEMSAT

i@@%&&

w
?“
i
)
4
o}
>.

3/ MAINTIEN) EN FORKE /

Ee CoM Peran TS PE UALE PaNeUT ETIE PROEGES DES CoND)
TIONS ATMOSPHERZIGWES — UE COFFpALE POIT TTRE ETANUE
CAR ENTOIACE. PAPIER, U PLASTIQUE ,SINeN L. PRENDRAL! HU
MIDITE BT VRALLERA - UNE STRU CTURE BIUCHE PARAMT BTks
TR REHSTAMTE AU VRILAGE
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THAT EVENING A TECHNICAL SEMINAR WAS HELD AT THE CAMPEROUND. DAVE THIMAS A
JON FLETCHER S8FOKE ABOUT FOIL COVERING, EXFLAINING HOW EASY IT WAS ONCE YOU 'WERE
BET UP AND ALL THE ADVANTABES IT GAVE. NOTED BREED FLIER AND ENGINE BUILDER ALAN
BARNES GAVE A TALK AROUT MOTORS, HOW TO CARE FOR THEM, USE THEM RROPERLY AND
TUNE THEM. RICHARD BLACKHANM SHOWED HOW HIS DFR MECHANIGSM WORKED AND HOW SIMPLE
FORMS OF IT COULD BE MADE BY THOSE WITHOUT HIS MACHINE GHILLS. THE SBEMINAR WAH
EXTREMLEY FOPULAR, THE SFEAKERS WERE ONLY TOO WILLING T SHARE THEIR KNOWLEDGE
AND THE AUDIENCE WAS VERY RECEFTIVE TO THE STATE OF THE ART TECHNOL.OGY .

THE PRIZEGIVING BANGUET WAS HELD AT THE SDLWAY FARK HOTEL ON MONDAY EVENING.
AN EXCELLENT MEAL AND DRINKS WAS GREATLY ENJOYED BY EVERYONE AND THE LIVE MUSIC
GENTLY WAFTING IN THE EACKGROUND FROVIDED JUST THE RIGHT ACCOMPANYMENT WITHOUT
OVERPOWERING CONVERSATION. AN IMPRESSIVE ARRAY OF SILVER WS AWARDED AND THE
DRGANISERS MUST THANK FUTABA WHD GENEROUSLY SRONSORED THE EVENT AND WHOSE
SUPPORT WAS SO IMPORTANT TO MAKING THIS A TOR CLABS CONTEST.

A FLANS EOOK WILL SHORTLY BE FUBLISHED WITH MODEL DRAWINGS FROM ALL.
COMPETITORS AND FHOTOGRAHS OF THE EVENT. IF DEMAND FOR THE FREVIOUS PLANS BOOK
IS ANY BUIDE THIS ONE WILL GQUICKLY BECOME ANDTHER COLLECTORS ITEM. ENGQUIRIES CAN
BE MADE TO GEORBE CURTIS, 31 GLAMOREBAN DRIVE, TOREAY, AUCHLAND, NEW ZEALAND.
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sUPER I\BF '

modale de Jean Louts BERLOT

U.A. ORLEANS

champion de FRANCE (A.M.E junior)
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pPour un maillevr rendement j'ai diminue legerement Vincidence de Vaile (< 1mny. |

| &4 om (tQV‘.sOUT'b 2rn 6 brins ...
| {sire painer’la gomme )

: N ' . ‘
| ones plus tard, woupde telephone ! "Quoi vous venet lc chercher ?Ma's W ne marche

é lade avec environ + 1,5° au heu de -2° d'inddence Vous pre

! Tle Vavalent retroove “comme gal oui

-

A PROPOS du SUPER ACE "
L.

Si vous voulet vous amuser pour pas cher,vous retroovez (ou vous commandcz> V.

n°69 iz crois, paged262 at sumantes et-vous trouver le gros plan sor 'ACF. T en al tire
un codPE D'HIVER en mattant une nervure de plus de chaque cate (envergura+ 8 em).

. . a . LY
L'A.Cc.F marche bign .- ct pas seuvlement le mien (trois perdus par mes @dets
lors de la rencontre jeuncs du 8.5 .19§ 9) ¢ est parfozs N peu )ust'q, St on he
bourre le remontage pourassorer les 180 . «n junior . J ai done modific

~ v . . I~
l@g&"tnmant la. betc : a'la de grandc CAVErQUNZ , Mais Auss! aecheveay allo_hgtz AQ
on se limite & on peu Moins de 800 CoOUrS sans

) ’ . N -— [N ) [ /
L AC.F modifhz de Jean Louis ne Po?se que 539 (grdce & un choix soignhe

des matariaoa et a un brin de vigilance poor tes c‘o(lagcls et ('enduwit. On avance
un peu e C.G. ( Jean Louis scst d ailleurs un pev ‘melande " dans le stab. dont la wrde
s ast trouvee diminuée de S mm). On rgcvle un tout petit pev (a derve ¢ fe nez est plus
iong - centre da gr—av\té celluld <t echeveau cotncident) - on allonge a F““”Q e 8.L,

On conscrve bian sur e nedatil & la cassure du diedre gavche.
(} S ' " . . ~ o~ v e
Le “picge.”est 1N0UI . Ti "enroule " facilement leve le nez a plaisir.

Le"re2ve ! un modale quitravaille an finesse et @n sovplessa. Fas d'abattee 3 la
montdﬂa. pas device ,dust tout bon .Montie an S .60 secondues a quelqws 90100
metres sans aide thermique et cevx qui n'‘en nont pas voudraient an avoir ur-
pareil dans leor caisse ... West ¢2 pas sébastien TROUE ? e coquin ! il m'a
emprunte le profi) du crv.L et W a ouvblie de le mettre sor son plan ...

al a comme cela des modéles "extra ” Jean Lovis ! excuse mol \ Clatait
facile les champlonnats | c'est yrai ... Il fallait le faire 4 ce poids \& et eviter .
comma & lssovdun de |z voir dethermaliser sur lc sevl {6t abandonne '‘par
un agr\c:u\mur V‘ICQA&I"@‘ quelques Kilometres ala ronde.

Permattez urepetie histowre ... . \

Le Coupe d'hRiver qui a précé.dc'a le"sUPER ACF" ast parti la veille de
la. rencontre lwunes & MONTRREIS. Salut de pure politesse a 1 mna 585 quand
il a déthermalise 3 quelques centaines de matres de havt (1a metdo de VIMORY
ast tres gamzmuse,,l'a.a'.mdmma. etant encadre d'etendues boiSc&b) .quclq\‘{e.s sm}.

pa'.". Caque ja voulais savowr
pansais bien la gorder . v

Bk Len ! Gfa ne rEsqu«ait s L Avec Vecheveav tendo (at ~..b‘nq.n‘.),'n\‘s» navaient
pas vu o'l qma'lt’ on elastique dans le {usdade Vs awaient retire {arret molteor (¢

gé)%aie:) at remplace par vn clou (1) - e.t:&fmis colle e stabilo & meme le Ruse-
ez ,vous lancez & la

Piq ve

pstement : comment ce\a goncﬁonnz " (sous antundu: Je

main , m@me dace au vent ca pique et plus vous recommencez , ps ca

et plus Vous poussez !@ort’,pﬂus ca P}c‘u%! Le gamin a du le fare plus de 100 Qo{s.
Resvltat : entoilage des bouts releves avantre et méme des narvures éclatees .

¢ etait auv sud de SULLY/S/ORE
(havesss de fa LOIRE ab environ 28 KilomEtres parcourus déﬂ'\erma\‘.s'e).‘.tl avait dai e
| sOremaent traversé un nuagede peinture fluo et vne pelot de 41l m‘(on...
Owi ,0ui , Monsieur | te nylon etait! To me oratte \a tite ... et tout havt expres
“Ah St seulement je Savals avec quelle colle its ont colle le stabilo! " .._Monsivor! Te

[y

sais ab triompbant il me rapporte e tube de sa chambre! St elle avait pu ...

ta mre se serait cachde sous la moquette ... W

S.V.P Prenez /a peine de novs /aconter
»os  histoires vecuves.! % R,

W
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Devant
portance dans

théoriques utiles pour

l'importance prise par
le dessin de nos
Il nous a paru intéressant de regrouper quelques bases
la compréhension du comportement
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la notion de gradient de
"caoutchoucs” d'extérieur,

des voilures, aile et stabilisateur. Le lecteur intéresse
n'hésitera pas a envoyer questions el suggestions...
Pourcuoil C=,., Cx ...7 o = portance (4)
Pronons Un ayion on Yo de atance, o/2 . V2. 8
son 8 110 est I zZero ae B ‘ .
i i t ... D
c%omnc igoute R A A AN AR notrecce)&gme[?lteﬁnslacggggafc%??“eégg toujo?;?’g

l'aile (nous sppFosons nulle la
rtance du fuselage). Si 1’'avion pése 3
onnes, l'aile fournira une force verticale
cagable de ‘'porter' ces 3 tonnes. Mais avec
cette constatation, nous ne savons encore
rien du fonctionnement de 1'aile !

En effet, l'aile peut avolr une
surface de 15 m2, ou bien de 11 m2. Nous
imaginons fort bien que la premiére surface
Tor%éra "plus facilement" ses 3 tonnes que

a secorde.

Puis l'avion(geut voler au ras du sol
ou & 5000 metres d'altitude. Nous savons
e 1'air est "raréfié" en altitude, donc
'aile y aura plus de mal a porter ses 3
tonnes.

Enfin, le moteur peut marcher a plein
ré?ime ou au ralenti, dong 1'avion peut
voler vite ou lentement. Nous comprenons
bien qu'une aile qui vole vite sera plus a
1'aigse avec ses 3 tonnes.

Les aérodynamiciens ont donc décomposé
la portance brute de 1'aile en plusieurs
ifacteurs” de grande signification : la

ssion atmosphérique, la vitesse, l'aire
e la voilure, et enfin le mode de
fonctionnement de l'aile, qui sera %Ppelé
"coefficient de portance', en abrégé Cz :

Portance = 2 .V2 .8 .Cz

# D'olu l'on tire la définition du Cz :

celle nécessailre le poids de 3 tonnes.
5i 1'on augmente Ea vitesse V, Cz sera plus
petit. Méme chose gi 1'on augmente la
surface portante. Quant & la pression
ambiante... e€lle échappe & notre action,
puigqu'en aéromodélisme vol libre nous
restons a voler en plaine (mais les
championnats sud-américains: se déroulent

fois sur des hauts-plateaux : le re lage
gés modeles doit étre revu sur place :

Portamnc®

+— . Icion
- debute
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Exercice : dans la formule (1) doublons
la portance (le poids de 1'avion) et
doublons la surface. Le résultat Cz restera
strictement le méme. Autrement dit, le
fonctionnement aérodynamique de 1'aile et de
son profil est le méme.

Autre exercice. Doublons la surface
sans rien changer d'autre. Le résultat Cz
est diminué de moitié. L'aile fonctionne de
fagon différente, de maniére & porter deux
fols moins. — Mails le Cz peut aussi étre
diminué de moitié par d'autres moyens
poids de 1'avion divisé par 2, ou encore
vitegsse multipliée par 1,414 (c'est—-a—dire
par la racine carrée de 2, de sorte que V2
est multiplié par 2), etc, etc. Nous pouvons
avoir une foule d'avions différents, pour
lesquels 1'aile aura le méme fonctionnement
en portance, le méme coefficient de

ance.

. Inversement, un méme avion peut voler a
vide ou chargé & bloc, peut voler vite ou
lentement ": & chaque configuration
correspondra un Cz différent.

. les m@wﬂznamiciens se frottent les
mains et disent :
dimensions de l'avion ! C'est le Cz qui
résume tout le comportement en portance.
Apprencns & calculer avec lui, a tout
prgv01r avec lui !"

Et de faire une proposition semblable

- la trainée (celle~ci, ainsi que les

nmouvements latéraux, nous préoccupera

beaucoup moins dans cette série d'articles
consacrées & la portance):

trainée
/2 . V2 | §

Voila donc pourquei les coefficients de
rtance, de trainée, de moment, et bien
'autres... apparaissent & tous les

paragraphes de l'aérodynamigue. Autre
avantage : on aura affaire a des nombres
petita, proches de l'unité. Les Cz utiles
vont de 0 &4 1,4, les Cx vont de 0,01
0.15... c'est plus facile & retenir que les
kilos ou les newton. :

Cx =

%, Z... le "y" n'existerait—il pas ?

e 81 ! X désigne les forces dans le sens
e la vitesse de vol ("résistance a
l'avancement), Z dans le sens vertical,
donc il reste les Y et les Cy pour le
dérapage latéral de 1'avion. Mais les Cy
sont 8i_difficiles a calculer en
adromodélisme qu'on ne s'en servira
quasgiment jamails.

A PORTANCE

"Laissons de coté poids et

 kilogrammes,

-newton (9,81 étant

'/'

NOTATIONS
adronautiguess

X, ¥, 2 lettres désignant la direction
des forces™ dans un systéme &
3 axes, Voir schéma joint. |

Cx Cy Cz coefficients liés & ces trois
directiong: coefficient de
trainde (ou de résistance a
1'avancement), coefficient de
dérapage, coefficient de
gortance.

0 lettre grecque correspondant &
notre” 'r", prononcez 'ro':
masse volumique de 1'air,
environ 1,2 pour nos calculs
habituels. )

c corde aérod ique moyenne de

‘ 1'aile. toute exactitude
elle ne peut étre déterminée
- qu'en soufflerie. De maniére
approchée nous prenons la
movenne arithmétique, soit :
aire d1v1sée_€ar envergure.
6.¢] centre de gravité de l7avion,
centre d"équilibre de toutes
les masses composant 1'avion.

I1 y a beaucoup de 'c¢"... toutes nos
excuses, c'est la faute & la langue
francaise. Les abréviations ci-dessus
sont, clagsiques. Référence entre autres:
La Mécanique du Vol, George, Vernet et
Wanner, Dunod 1969, 488 pages...

Note de mathématiques: la
multiplication est représentée par un
int "." et non par une croix "x".
58est10n de clarté et de normalisation.

"' youdra dire: environ. -

Pour simplifier, on a écrit ci-dessus
que 1'avion doit avoir une portance de 3
tfonnes. Nous avons assimilé ainsi une force
a4 une magse... ce qui est une grave erreur
mathématique. Voyons donc comment manipuler
tous ces chiffres :

Unitées de calcul.

Pas de panique ! Nous aurons treés ?eu
de calculs & faire. Maig puisqu'il a fallu
passer par une formule, autant savoir
comment l'utiliser, non ?

La pression atmosphérique est présente
dang la formule par la "masse volumique' de
1'air ¢. En atmosphére dite gtandard (au
niveau de la mer, 15°C) on donne & la
valeur de 1,225 kg/m3. Pour nos modeles
réduits nous prendrons une altitude de 200
3etr?séoune téo ni orageuse ni polaire, et

Les masses sont & écrire en
i les longueurs en metres, les
aires en métres carrés. Les forces (de
portance, de trainée) en newton. Vous
reconnaissez la le systéme international SI.

Un avion de masse M kilogrammes est
soumis & une force de pesanteur de 9,81 M
"intensité de la

ssanteur, constante pour nous),. Dans la
irection opposée, il devra fournir pour sa
sustentation une portance de 9,81 M newton.
En résumé: le poids s'écrit mg.




Vérifions... Voici un planeur F1A de

ammes volant & 4,5 m/s, avec une
gzli?e 91cie 38 dm2 et un stabilo ng gaﬁagg

rien (cas d'un CG placé a 35%).
volera 1'aile ?

portance
¢ - o/2 . V2 . SA
0,410 . 9,81
= T120/2.45 .45 .03
- 1,10
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la présenie série vous est concoctée

Wantzenriether
surveillé
de prés
.- par

par Jean

René

Jossien

Tous deux
attendent

queitionn.
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confondues , en vol libre et en vol télécommandé“. Au
cours de cette rencontre , se disputera le 4 Coupe

L'Association 4 A orgenise en 1990
plusieures manifestations , soit en Yol Libre
“ assisté radio " , utilisant des modéles de
vol Libre . 11 s'agit  d'appareils  dont
l'original a été connu en 1953 { ou 1956
pour les "Coupes d'Hiver ).

Ces manifestations sont les suivantes : »
- Le 20 mei & Persen Beaumont (95) organise par
le C.M.B. ; une rencontre de modéles & moteur * asssités
radio " avec deux types de compétitioq:

a- une epreuve de régularité
d'atterrissage .

b- un concours de motomodéles dutype : temps total

/ temps moteur .

et de précision

- Le 8 juillet ,sur le terrain fédéral de St. André de

1'Eure {27} : . . .
Un concours national de modéles ancwn? assistes

radio , catégorie planeurs, et catégorie motomodeles .

- Les 31 solit , 1 er et 2 septembre , concours
fédéral de modéles anciens “ Yol Libre ", se derou}ant
simultanémant au Championnat de France de Yol Libre
sur le terrain de Saintes {17) , et comprenant les
catégoties suivantes ;

-Avions & moteur caoutchouc

- type Wakefield

- type Coupe d'Hiver Maurice Bayet

Avions & moteur thermique {motomodéles) )

- Planeurs. :

A1 HLHR TR HLT HLCHERRI TS I T HLEHRRTTHAA YV H AR T HEHA
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Mermoz”, pour appareils spéciaux.

Nous rappelons quele but de 4 A estla présgr_'-ratmrj
du patrimoine modéliste , et son histoire ) dqs origines &
1'époque actuelle. Cette association affiliee 4 1a FFAM a.
une couverture nationale et se trouve en rappor.t' avec
des associstions étrangéres , elles-mémes affilices 8
l'association américaine SAM ( Society of Antique

Modellers ).

Vous étes tous cordialement invités & venir lors de
ces manifestations , avec ou sans modéle , et vous pouvez
yous procurer les réglements suprés du Sécrétérist de
1'Association : Jean CHAMPENOIS , 1 , avenue Jean Bart -
91650 BREUILLET.

WIEE & KIMELR

25290 f/f%ﬁamf‘

Le rédecteur en chef é&tant absent , il m:a':/ait chargé
de vous commenter cette édition de la celebrg Coupe
d'Hiver quis'est disputée a Reau ¥illaroche lg dimanche
25 favrier 1990 , dernier dimanche du mois selon.la
tradition . Vainqueur 1'an passé c'était au PAM den
sasumer le bon déroulement , avec B6 engages. '

Pour m'acquitter de cette tache , j:ai trés envie de
yous renvoyer & 1a simple lecture des résultats . En effet
jecrois que ceux ci expliquent bien que ce concours 3'0?1
déroulé en deux temps , dés que 1'on saura qu la ‘meteo
fut clémente jusqu'd 11 heures 30, puis qu'ensuite le

FUAITAMIHYT A TN TN PR N TTLAT AR 78 B TTHTT PN IR BN T AT UM TR BN HHEMWWW HAMAAT MY

Pourtant  je ne me dérobersi pas , et vous
expliguerai que la premiére série de vols vit 11 maxis
pour un total de 6636 secondes , soit une moyenne
générale de 77,1 . Prudent , les plus moustachus
effectueront rapidement leur deuxiéme vol |, car avec un
léger ensoleillement, les thermiques  devinrent plus
nombreux . Le résultat fut qu'il y eut 19 maxis et un total
de 6519 5. ( Six vols & O annoncaient déja 1 hécatombe
...) d'o0 une moyenne de 813 pour V'ensemble de ce vol .
s étaient 6 4 avoir le plein et , déja , quelques
apparteils photos étaient braqués sur les Brand { 2 fois )
Dupuis , Allais, Millet et autre Gerlaud. derriére
quelques autres " clients sérieux " étaient aux aguets ,
tels Meritte, Fillon , Galichet et consors ..

Yous le remarquez sans doute dans tous ces noms
rien de bien nouveau , hélas , car cette satanée coupe
devient , par trop , une affaire de spécialistes . Tout 4 fait
naturellemnt les” anciens” ( je parle des modéles ) se
trouvaient , hormis le MACHAON de Meritte relégués loin
derriere Quant au premier junior i1 fallait aller
chercher & .....1a 40 éme place. '

Enfinle 3 éme vol Tui, vit pas mal de dégats . Songez
qu'il yeut 34 vols 4 0 ( certains d'ailleurs n'ont pas été
tentés...srement par prudence 1) Et méme quelques gros
bras , y laissérent , c'est le ces de le dire , quelques
plumes ...tel le futur vainqueur! Au milieu de toute cette
tornade { i1 y eut 2 morts la nuit suivante en France
pour cause de tempéte ) les chronométres totalisérent
que 1572 3. soit une moyenne de de 30,2 5. le moyenne
de tout le concours ressortant & méme pas 63 5. (62,95
1} représentant tout de méme un peu plus de 4 heures de
¥ol au total |

Au classement scratch saluens le trés belle victoire
et pour 1a 2 éme année consécutive de B, BRAMD , avec un
modele sensiblement identique & celui dont Je plan a
paru l'an dernier . Derriére lui , gréce & un trés bon 3
&me vol MERITTE . Saluons aussi un trés beau tir groupe
de ALLAIS 3 éme et 5 éme.

Pour les “vieux trucs " encore MERITTE suivi par 3
fois RENESSON qui fait enfin 54 percée tant attendue ! ot
derviére 1'indvitable BEISSAC . Notons que le vai nqueur ,
dans cette discipline réalise Tui 100,3 3. en moyenne par
vol , ce qui est tout simplement remarquable , slors que
moyenne générale s'éléve a4 61,5 3, c'est dire toute la
valeur du bonhomme et de son modéle dont vous

trouverez la planci joint . { le modéle se classe aussi 10

éme ay général 1) Au fait le plan, cest celui du modéle
bien slr , pas du gentil André.

Pour les cadets 3 concurrents et NAUD gagna avec
seulement 2 vols devant LEZY et POUPINET . Chez les
dames 11 n'y eut que Mme TEMPLIER qui.vola en réalisant
un total de 134 s. sur , elle aussi , 2 vols ... dur dur
1'aprés midi cette coupe !

Au challenge interclub le YOL LIBRE DE MNCONTOUR
avec BRAND 1 er et 4 éme , appuyé par Dupuis 10 éme

enléve 1a splendide coupe Maurice Bayet , devant le

MACLA , le PAM , I'AMAG et ...44. { remarquons que Brand
.81 le réglement ml'avait permis , aurait gagné & lui seul
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le challenge son 3 éme modéle se classant devant Dupuis |
cette remarque montre clairement la forme de 1'ami
Bernard. ) -

Sur le plan technique  je n'aursis quére de
commentaires & faire au moins pour les CH "modernes”
ol il ne semble pas y avoir de progrés notables { encore
que .....1a construction plastique avence lentement ) . Ce
serait plutot chez les viellles baguettes qu'il y aurait , de
fagon curieuse mais comprehensible |, des progrés . Dupin
ayant montré la voie , avec les CH de 1a fin des années de 1a
tranche reconnue comme modéles anciens , les mieux
classés cette année encore " les grandes surfaces " de
I'époque 53/56;78 ( * de 9 dm2) Gageons que les
années qui vont venir verront pas mal de MACHAONS.
Signalons enfin  pour &tre complet , sur le plan
anecdotique , la présence d'unCEKD 35 reconstruit par
Porcher et classé 74éme .

La proclamation des résultats * en plein vent " suite &
un incident avec Ph. Bataille (espérons que nous n'en
perdrons pas REAU } fut faite rapidemient gréce ,
comme les anneés précédentes , & l'informatique menée de
main de maitre par C. Aubert.

Quelques coupes seulement récompensérent tes tout
premiers et un moteur offert par COOPAERG fut remis &
Meritte . A ce sujet 4A pose une question : ol est passé
s8 dotstion de 1000 F destinés & récompenser les
premiers , notamment au classement “ ancien ™. ?

Comme tous les ans nous devons remercier d'abord
les concurrents pour avoir bravé les conditions météo (
heureusement sans pluie ) , mais aussi tous ceux qui ont
bien voulu participer au bon déroulement de lo
manifestation . Pourtant on pourrait s'étonner de voir
accepter des décollages * prisa 10, 20 voir 30 cm du
sol ( et pas par des débutants SYP ) mais aussi un manque
complet de contrile des modéles .

Afin de mieux respecter V'esprit proné par M. Bayet
, pére spirituel de 1'épreuve , 44 va revoir le réglement
du challenge afin que la CH qui porte le nom de son
crésteur soit plus équitablement répartie entre les
modéles anciens et modernes.

1- B. BRAND 260 ; 2- A; MERITTE 247; 3~ JR. ALLAIS
329, 4- B; BRAND 328, 3~ JR. ALLAIS 324; - 6-F;
FILLON 215 ; 6- B;BOUTILLIER 315 ; 9- R. ALLAIS 210 ;
9- B. BRAND 307 ; 10-L.DUPUIS 301; 10- A. MERITTE
301 ; 12- A, GALICHET 289 ; 13- CH. LUSICIC 264; 14
-R. GARRIGOU 257 ; 13- S, MULLET 254 ; 16- S. MILLET
254; 17- C. WEBER 250 ; 18- E. GERLAUD 240 ; 19- JP.
TEMPLIER 239 ; 20 - A. RENESSOM 236
CLASSES . .
ANCIENS 1 - MERITE 301 ;2- A. RENESSON 236 ; 3- A.
RENESSON 238 ; 4-A. RENESSOM 228 ; 5- JP. BEISSAC
212; 6~ J. AUBRY 187; 7- Y. AUBRY 180 ; 8-C. WEBER
176......18 CLASSES .

EQUIPES : 1-VLM 989; 2- MACLA 963; 3- PAM 937,
4-AMAG. 649 ; 5-4A 640 ; 6- M. LAURENT 605; 7_FR.
BERNES 533 ; 8- UFOLEP SAMCLAP 520 .

:
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-Le 7 octobre @& Persan Beaumont , rassemblement X 12 m/s dans
= annuel des modéles " rétro” , qui consiste en des vols de vent ne cessa de fo;'cer pi;u;e a].t.:n ::;;‘ 11:]3
§ démonstration toutes catégories et toutes époques [ 388 pointes et dans le cour p -
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fppareil classé 19
" 294" et 9

Yols de 136"
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“TRBEZAN™

3 1a Coupe Vakefield 1952 WAKEFlELD

defl@ne@ é]

Env, 1106 hm

ENTOILAGE

Papier japon mince ]
Fuselage:; 3 couches enduit
Voilures: 2 couches

HELICE -
‘ $F Monopale repliable

nitro

A
551sWN

NCIEN

Maitre Couple 67cm2}

\ Section £0xRO

au dro1t du pylone
§ 470 Pas 640 "\
B.a.et B f en lamells ' i
A . J CARACTERISTIQUES MASSES
Longeron 8x2 BD - . - .
"Réduit 542 en bt - | Envargure Ailes praj, 1106 ma Fuselage et train 45 g
‘ : Enverg, fAiles a plat 1122 mn fiiles assembléas 30 9
Balsa taillé enduit ! } Surface des Ailes 14,75 dm2 Stabilo + Dérives 14 3
H | Envergure Stabilo 400 mm Nez et Hélice 4 g
A 1023 b 3ur;ace Stabilo %,lé 3m2
j ®E Cap § 2 — Surface Dérives 2 x 1,25 dml
' .Cﬁﬁt:epoxégn¢ 1,5 tr-_~______~___ # Longaeur Fuselaga 993w DERIVES
E2 b v | Longueur hors tout 1062 mn Balsa 12/10 enduit
: 52 b _— :
' Hasse Totale 233 g DT: Stab relevé & 45°
~—Crochet en 2 Hr :
\  \Mez; balsa contrecolls ! s | =t Profil USA © Profil USA & —pw— ]
B;lsa 10/10 ' | files réunies: cap # 1,5 coudde 4x2 BD —1
tl { / x5 b il .
| l..
I . xZ b - |
| -
- =T y
T P Ty . ]
= P e AW R | ol 1L (L} s |
= N N e
= ! - !
T =T
795 o= 140 =13 450 1o 103, 5

PYLONE; assemblage de
balza 20/10 évidé-croisé
Papier japon fil vertical

Balsa 10/19

—x— -7' a Gauche

Le pylona est & coller en toul dernier
_X en respactant le cantrage (70% maxi)

ERBEZAN

r/”—___--\\\\ Négatif en bouts d'ailes (2 dernidres narv)
et -1' & droite

40/10 b + ctp 10/10

"]

LTI T IR

REGLAGE f,-«-Béquille de décollaqe repliable

c G\ 70% \/
{70% 4x4 b moyen \ 4x4 b tendre

40%40'

Dérives: 120x135 § 1,25

Droite-Droite ﬁ

MOTEUR
14 brins 6x1 Long, 1300
Masse : 110 g Seclion 84 mm2

"
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Plan sur MRA 162
Photo sur MRA 164
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WAKEFIELD ANCIEN DE RENE JOSSIEN -~ JUIN 1952

LE WAKEFIELD QUI PERMET DE RESPECTER LE CENTRAGE SANS LESTER INUTILEMENT

1951, premidre année de la réglementation permetiant de réduire le Maitre-couple du fuselage a 65 cm2,

C'est aussi deux autres modifications da la formule Wakefield ; 1°- Ce n'est plus la surface découverta de
1'extrados des voilures qui compte, mais la totalité de ces surfaces prolongées jusqu'd 1'axe du modéle, Finis
donc, les ailes et stabilo masqués par les capots, 2*- La libertd d'utiliser jusqu'd 19 dm2 de surface totale
en place des 13,54 dm2 (maxi ailes) plus 33% (maxi) pour le stab, ce qui faisait 18 dm2, Gain | dm2 2 utiliser,

Hon premier moddla dessiné suivani catté nouvelle réglementation est le Wakefield TOTO dont le dessin par-
ticulier (position des ailes presque médiane) &tait inspiré de mon précédent wake, LE SPHINK, ayant donné de
bons résultats en fin 1949 et 1950, Dans le cas de TOTO, la partie supposée prolongée des ailes dans le fusela-
ge (c'est pourquoi j'ai réduit la corde 3 1'emplanture) compte comme surface et cela m'en fait perdre 0,6 dm2,

TOTO étant plutdt un appareil A montée moyenne de longue durée (la position plus basse des ailes favorise
toujours les montées & moindre puissance), j'ai voulu posséder un autre Wakefield & monide rapide, dont le des-
sin perset d'utiliser le waximum des surfaces,

Cela me conduit donc 2 dessiner un moddle A ailes sur cabane (sur pylone, comwme disent plus justemeni les
Anglais), LE SPHINX est devenu un Wake inutilisable avec la nouvelle réglementation (les surfaces ailes plus
stabilo comptent pour 19,8 du2), Ma responsabilité de Rédacteur en Chef de Moddle Magazine, en plus de mon tra-
vail de dessinateur d'études (et en ce temps 13, c'était 9 heures par jour au bureau, en plus du trajei) ne wme
laisse plus beaucoup de loisir, Pour gagner du temps, je décide d'utiliser les ailes et le stab du SPHINX (ces
ailes et le stab débarassé du tapotage, cela fait 13,3 + 4,9 = 18,2 dn2), Dommage ! J'aurais préféré 19 dn2,,,

Le fuselage est dessiné carré sur diagonale, 60 mm de coté et le plus long possible pouvant entrer dans ma
caisse, c'est & dire 1 mdtre, nez démontéd, Pour la cabane, dont je ne peux pas prévoir assez précisément la po-
sition, je décide de la construire & part afin de permettre son "ajustement” aprés les premiers essais,

Le fuselage, sans pyldne, parait tellement long (je ne connais pas encdre les monstres américains vus 4 la
Coupa Wakefield 1952) que je décide d'appeler ce moddlie LE CIGARE,

L'appareil terming, la cabane esi fixée par élastiques & 1'endroit voulu pour avoir um centrage correct en

fonction des caractéristiques (cela fait calmement et soigneusement & la maison), Un samedi matin, je pars au
Mont Mesly & Crétail (maintenani il n'y a plus que des H,L,M,) avec mon vélo (eh oui! la voiture, on n'en a pas
encore) rejoindre mon complice André Rennesson qui a un motomodéle 3 essayer, Le plané est réglé en quelques
lancers, Un petit vol, moteur remonté de quelques tours de chignole, André en profite pour me prendre en cindma
avec ma caméra (la courte séquance existe toujours sur une bobine spéciale N,R.),

Désirant peindre le moddle aprés ces essais, je n'ai pas encore collé 1'étiquette avec le nom, Une fols ce
premier patit vol effectué de fagon corracte, je décide de faire un vol aux 3/4 du remontage pour contréler

'angle piqueur, Aprés remontage, André alluse la méche du déthermalo, je lance LE CIGARE, j'appuie sur le-

chrono, j'observe bien le débub de montde (parfait en virage el piqueur) el je cours derridre le sodéle, Je
cours, je cours encore bien que 1'hélice soit replide et le moddle en plané car la minute-irente de combusiion
de la miche est maintenant nettement dépassde, Et le Wake prend tranquillement une pompe qu'il ne quitte pas,
Aprds cing minutes de course inutile, le modéle disparait en altitude, Je reviens, téte basse, André est dégu,

il a bien allumé la mache, c'est sOr, Probablement les doigts gras de carburant, ayant tenu la meche 3 allus

mage, sont 1a cause de l'extinciion avant 1'élastique, EY sans étiquette, il n'y a plus aucun espoir de retrou-
ver LE CIGARE parti en fuhde, A partir de ce jour-14, je vais boujours melive une méche en double,

Satisfail du modéle, je reconstruis le plus vite possible un moddle de méme dessin de fuselage, mais avec
des ailes de plus grande surface (chaque aile allongée de 5% mm, coté emplanture), Le nouveau stabile est plus
petit (4,14 pour 14,75 soit $5/%a = 28%, un rappori qui me semble bon), Pour 1'hélite, le manque de temps w'o-
blige & utilisar 1'hélice du SPHINX en retouchant seulement 1'enboitement du nez,

C'est ce nouveau moddle, mémes profils mais surfaces différentes, et un autre nom que je vous présente sur
ces pages, Pierre 6ilg, un bon spécialiste du Wak avec qui je me trouve en Sudde, me demande pourquei §'ai ap-

pelé ce moddle ERBEZAN, A cette époque (maintenant c'est Fuca) la isane Herbesan a la renomwée d'8lre irds dé~

purative, Et je revois encore Pierre se marrer lorsque je lul réponds ! ¢ Tu comprends, avec un nom pareil, je
suis sOr que ga va ch,,, que ga va aller | 3, Vingt-cing ans aprés il me rappela cetie anecdote,

En Sudde & Nordkoping, TOTO, mon meilleur modéle ayant trop séjourné la veille dans 1'humidité, je préfére ‘

concourir avec ERBEZAN, d'autant que le concours commence & 2 heures du matin, Précipitation de partir trop
vite au premier vol, bon deuxidme vol malgré un veni trés fort el un troisidme vol franchement "ddgueuld® au
plané, Une modeste 192 place & cetle Coupe Wakefield enlevée par le suédois Arne Blomgren,

Coté construction, seule celle du pylone est particulidre, C'est un assemblage de formes (évideées) décou-
pées dans du balsa 20/10, 1'4me verticale en balsa dur, les autres en balsa woyen (les assises obliques) et en
balsa tendre le veste des formes profilées, Le couple vertical de la cabane, silué & 40 % de la corde, esi des-
siné avec des courbes en retrait pour ne pas marquer 1'entoilage aprés tension du papier,

11-89 Yotre toujours dévoud “King",...,, Ren& JOSSIEN
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Contrepoids plomb fondu
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o CONSTRUCTION ET REGLAGE

Construire le nez en balsa contrecolléd A fils croisés et renforts ctp, Ajuster sur 1'avant du fuselage,
Prévoir un détrompeur pour éviter nez inversé, Percer avec soin le trou recevant le palier (prévoir si possible
les angles piqueur et virage), Coller le tube lailon, encoché pour meilleure adhérence, d la colle époxy,

-Former 1'axe d'hélice en 20/10 en commengant par le Z (si nécessaire, détremper la CAP & cet endroit), Terai
ner la boucle et le dcigt da butée, Couper l"axe d la longueur du dessin si 1'axe est soudé sérieusement, Sinon,
faire 1'anneau de -remontage sur cel axe aprés avoir placé tous les éléments utiles, Réaliser le support de pale
an CAP 15/10, la distance 'de 1'axe de repliement dépend de la largeur du fuselaqe 4 0,7R de la pale repliée,

Souder ce support aprés avoir enfilé ; la butée d billes, le resgort éping e et le bout de tube (ou ressort
a spires, non comprimé) et la rondelle (qui peut &ire soudée aussi), Avant soudure, avoir pris soin de régler la
bonne longueur de 1'axe et de limer 2 plats en bout au droit du support de pale (sdcurité supplémentaire, couder
le bout d@ 1'axe avant ligature en fil de cuivre) el soudure soignée (ou brasure, penser aux efforts futurs),

. Le plus difficile dans 1a réalisation d'une hélice 4 pale repliable (mono ou bipale) est de respecter le
pas convenu el d'obtenir un correct repliement de la pale contre le fuselage, Il faul chercher aprés essais avec
une épingle piquée dans la pale; quels sont les angles corrects & donner au support de’Eale, es_angles (voir
dessin) Gont généralement trés proches de la E,:;:'SI(’E. lI'gx lszeéalage de la pale 4 70 % de son Rayon (),

Le poids du contrepoids doit équilibrer statiquement (au repos) le poids de la pale ouverte (mieux vaut
néme un peu plus), compte tenu que l'on a déjd coudd le contrepoids vers l'arridre du plan de rotation
(commencer avec environ 25°), Une autre petite correction 1ue je fais d la tige du contrepoids (jamais lu, me
semble~t-i1) est la déformation légdre vers la gauche (helice vue de face) pour “rattraper” la flexion du
support de pale sous 1'effet du "travail® de la pale a plein régime, ,

Pour annuler les vibrations, il faut donc les DEUX corrections, 1 ® - Celle trds importante de reculer vers
1'arriere le contrepoids, pour contrebalancer cinétiquement (en mouvement) la traction de la pale, En tournant,
la pale trée une force vers I'avant (cause de vibrations lorsqu'il y a une seule pale), Il faul compenser cela
ear une autre force crédée par le conirepoids lorsqu'il est déporté vers l'arridre de son point d'attache avec

‘axe grdce 4 l'action de la force centrifuge tendant & ramener le contrepoids dans le plan de rotation de son
"pied" sur 1'axe, 2°~ Par le léger déport du contrepoids (en arridre du sens de rotation) afin qu'd plein
régine, il se brouve alors bien d"1'opposé du CG de la pale, celle-ci ayant, en fonctionnament, une position
plus en recul que celle au repos, L , :

Peu de mpaélistes Earviennent d annuler les vibrations parce que cela demande un mininum d'atiention et aus
1 par ignorance de cetle seconde correction, A force de plier au hasard, certains Z arrivent "miraculeusement,

J'espere avoir rappelé des choses A.certains, en avoir appris d'autres i des n‘ophytgs en la matidre,

Q

René JOSSIEN
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JUN BULLETIN POUR TOUS ET PAR TOUS

Aprés la premidre Assemblée Générale detenue le 17 novembre 1985, trois membres di C.A, furent
thoisis pour s'occuper du Bulletin "BLAARA®, Mes dix anndes d'expérience de Rédacteur en Chef de Modile
‘Magazine de 1951 & 1960 auraient pu servir si,,, si on les avait utilisées, Aprés avoir dessiné la couverture
(elle n'est pas mal, hain !), je rédigeais un appel & la collaboration au Bullatin, Il fut malencontreusement
placé 3 1a page 12 et dut dchapper & 1'attention, Au vu des textes et des plans regus durant ces quatre années
passdes, il semble que cal appel n'ait pas remué beaucoup les adhérents,
Remarquons les participations les plus actives de Jean-Marie Piednoir, d'Emmanuel Fillon, de Marc Cheurlot

" dus fréres André et Claude Goatz, de Pierre Pailh#, d'André Méritte, de Jean Guillemard, de Pierre Dupin, de
.- Jean Champenois, de Michel Pierrard (les moteurs), de Jean-Loup Thiry, et, pour un seul texte, Gedrges Bougue-

ret, Brian Cox, Maurice Hermante, J, Lerat, J, Morisset, P, Vaysse, C, Wébar et S, Zwalhen, » .

- Evidemwen! je na compte 1d que les textes ou plans techniques ot non las taxtes d'information et nouvelles
ayant trait 4 1a marche normale de 1'Agsociation el pour laquelle les écrits des Présidents, Secrétaires, Tré-"
soriers, etc, sont les comptes rendus ndrmaux de leurs activités, '

U|N] BQ]Q)&GQQG] 4D Mon bon camarade André Rennesson (depuis 42 ans
S n s An ' on se connait et .on s@ met.gentiment en boite avec
B BLHHHH < Sﬂm 70 humour) ayant blagué sur les plans de "mes” moddles,

L A j'ai eu ]a -curiosité de compter les dessing &b
- PO0D V008 GT PAR 2008

articles publiés sous ma plume dans le Bulletin de-
puis le N* 2, Cela fait 26 pages au total dont 11
plans dessinés, plus 5 plans retouchés, reamanids,
"complétés, soit 16 plans publiés dont seulement 4
est smimtenant biem sur les rails.*d A”est com bulletin de 1° plans de modéles de Rend Jossien (2 C.H, et 2 vak),
_®on ot ge B° 2 est un aundro qui cewsence 4 Stre fourni. '\0\'\ N JEV donne cetle précision pour éviter que les
nens T30 Seeben du comits .&’.:;‘:::t‘:::ﬁ::‘:'.'.":::-"o‘l"’:\"@";ﬂ‘q"’v propos humoristiques (&changés entre les deux prota-
1s wement, ud undro trinestriel, plus wn musiro swt"@’*é}‘b; . g:né::es, ‘Andl;'é etemta\i) ne tNiSemt pt'isl au séréeux ;t,
: : T ACOR O RN répétés ensuite, méchamment, S8i tous les membres de
1n o s $ouE"1E2 Efi'sf,‘???.ﬁ?i&";é{,;“:&}‘g" 1'A,A,A,A, pouvaient dessiner et décrire quatre fois
o ot plus de modéles que le leur (surtoul guand ce modéle
a un palmarés), le Bulletin serait beaucoup plus in-

ceonstructica et 4d'anscdotes adrownddll- g‘ q}' < ?
AN
Malis ca Bulletin doit tre le gwﬁg (\"&Q\’(‘\\‘*Q.u.’
téressant pour tous et on aurait de quoi le remplir
durant quelques années,

Vaus Jdeves donc y particiyer par *.\\‘Q ((Q:Q\Q &5&‘ ‘.os plans
Remercions donc ceux qui ont déjd participé et

i veon dossins ox vos photes, Ném- a.\) Qg o oo parfel
souhaitons que d'autres, plus timides peut-dtre, se

. ) Lot
L'AS30CIATION DES AJATAUMS D' AfwOMODELES ANCIEES, 1°A.4. 4.4,

e veotie trmit amlodroit ot - Sertes
'e trait o .
et ::uuu,, ot neus ing res “Q"\: ﬁ%ﬁ& é\\‘:}‘gd’\q.nmomm.
Cheeun 4'antre vor, ‘S\\.Q ) \‘"\ \vx &‘mnhmn pricieu
wen (pisms, photes, * (‘}c o o g Q\ é\\ ,ans des revues main
tgnans Msplno;i f\Q QQQ‘Q ‘;\ Y 'a &s motire lLolsir, et
& oo Titre, intd on o N A SX7 2 A paAlAL

Q Lt : ' Thi §
. Youis 4ev ‘9\;&\85'@@ < Sue"s 47 notre puletin, déquent a nous envoyer 1 hxstone'de leur déput,. le
vott mm\’\@& W C“" ,,e‘mqm. . : premier avion consiruit, le premier plan dessind,
e AR A S 5% cone voilu faire appel & Yous ao] . leurs premiers pas en maqueltes volantes, ou aussi
oo pro& B Q¥ \‘Qf, @P. d'avonee et patience, sar sl mous ) . ;o .
Tor Ve R\ Yeuooup d'envois, {1a paraitront quand nous envoyer la photocopie d'un plan d@ vieux modédle
1\,\ ‘\) \‘ & ol "(\ pour corposer un Numéroe varid. ! .
B RSO T O Wi ‘ - découvert. sur une revue inirouvable ou étrangire,
Ce® %Q‘: QY es® v iR aroulaire, radioconasnde des déoennien pas- , .
t.‘g, s@\ s % @ -ries, vous aves votro plave, lei. Jean Bohic peut, par exemple, nous conter comment il
6@; N 0&@\), Ban uic.xfm.ne....' ¢ - s'est débrouillé 3 faire bien voler la maguette avec
N ' laquelle il est en couverture du M,R,A, n* 242,

Méme si l'on ne sail pas dessiner correctement et si l'on n'a pas les instruments nécessaires, prendre une
feuille quadrillée (formal A4) et tracer au mieux les 3 vues du modéle en respectant les dimensions maximales
du cadre 195 x 280 ma (3 noter tout de suite pour s'en souvenir), Choisir 1'échelle la plus grande qui convient

- la mieux pour entrer dans le cadre, S'inspirer d'un-plan paru pour disposer les irois vues au mieux (on coupe
parfois une partie des ailes pour y parvenir), Grice au quadrillage du papier, on n'a pas basoin d'$querre ou
de & al,,, quelques gabarits de profils aident bien 2 tracer les courbes du fuselage, Ces croguis nous perset-
tront de dessiner de jolis plans pour le Bullatin, Ceux qui savent dessiner seront les bienvenus de faire les”
dessins eux-admes, il suffit de respacler les dimensions du cadre et la photocopieuse (réduction n°2) réduira
les plans aux dimensions plus petites (149 x 210 mw) qui sont celles des pages du Bullatin,

Dans la mesure du possible, taper le texte des .articles 4 la machine & écrire ou a 1'ordinateur en respec-
tant le séme format (feuille 21 x 29,7) qui sera réduitl ensuite 3 la 1/2 fauille, Si 1'on doute un pau de son
style (on peut &tre trop modeste), nmous nous arrangerons pour éviter les erreurs,

!

I1 faut savoir que le matdriel pour faire da bons dessing comme ceux ndtessaires d notra Bullelin ast trds
rudimentaire, Actuellement, pour 'les dessins au format A 4, jo me sers de la petite planche & dessin (30x40 cw)
que ma fille a d0 acheter pour‘1'dcole, En plus, un T, una équerre, deux pistolets permettant de dessiner les
tourbes et un tire-lignes ou deux siylos "Rapidographes® avec plumes ¢ 0,2 et 0,5, C'est suffisant,

v2-es  Nous attendons vos envois, Awical remerciement de votre dévoué serviteur,,, René JOSSIEN

1z-89 Toujours heureux de vous avoir rendu service, AAAAnicalenent
Echelle =2 4 A a8 10
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Pearce

When one flies in cold weather, one is immediately aware of the
loss in performance of the rubber motors. The writer made a series of tests
to determine the magnitude of energy storage versus ambient temperature for
F.A.I. Tan, F.A.I. Gray, Champion Gray, and Pirelli. The Pirelli tests were
done many years ago when stock was still available. The energy storage
neasurements were made using the stretch method. Energy measurements via
stretching compare closely with those made by winding and are much more
likely to be accurate.

In the writer’'s opinion winding the rubber for breaking-in is
dangerous. It causes stress concentrations and damage. Thus, it is much more
likely to break on subsequent use. The stretch method is easier and more
precise. The only damage 1s an occassional tear at the knot or at
signifiocant imperfections. Rubber which has not been optimally broken-in
delivers less energy on first use and continues to improve with use until
optimum break-in has been achieved.

) Breaking in is a function of force, time, and temperature. Breaking
in at temperatures below 68deg.F(20deg.C) seems to be less effective.The
writer is presently breaking in by stretching the rubber with a pull force
given by the following formulas:

Force in pounds = 1.89( weight in ounces)
Virgin length in inches
520( weight in grams)
Virgin length in mm
The force to break-in a Wakefield motor of 28 strands is typically 100
pounds or 49 kilograms. The motor is held at this force for three minutes,
then relaxed and pulled again to the same force for three minutes. It is
thought that this is not enough and a third pull cycle is being considered.
It is possible to over do the break-in and reduce the rubber’'s capacity to
store energy.

For the writer's energy storage tests thoroughly broken-in samples were
pulled to a standard tensile stress of 7400 p.s.1.(5.5 kg per sq. mm ) which 1is
near the ultimate limit. This corresponds to pulling a 28 strand Wakefield
motor to 128 pounds (B8kg.)

W

Force in kilograms =

The data are plotted in Figure 1. Test points are indicated. The
plots were found to be linear. Experience indicates that different batches

of the same type rubber would parallel that on the graph. A convenient way
to use the data is to compute the difference from a base temperature.

Change in Energy Storage
Type Rubber Percent Change
Fahrenhelt | Celsgius ‘ ¢
F.A.I. Tan .46/deg . F .83/deg.C
F.A.I. Gray .38/deg . F .69/deg.C
Champion Gray .38/deg.F .89/deg.C
Pirelli .32/deg . F .68/deg C
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curves for 76deg.F(24deg.C) and
1989 Tan rubber. The lower temperature resulted

Figure 3 compares the power
40.5deg.f(Bdeg.C) for Feb.
in a 15.8 percent loss.

Taking an extreme case comparing a warm day at 86deg.F(30deg.C) to
& freezing dey at 32deg.F(0deg.C) we get the following:

Energy Loss Tan = 654(.46) = 24.8 percent
Energy Loss Gray = 64(.38) = 20.5 percent
Energy Loes Pirelli = 654(.32) = 17.3 percent

The performance loss experienced by a Wakefield model would
probably be greater than the energy loss. The much sharper fall—-off from
peak torque and the pronounced lower torque at the knee of the torque ocurve
could upset the model's transition as well as induce mushing.

Figure 3 gives the energy storage at 76deg .F(24deg.C) for recent
batches of rubber. The stretoh ratio is noted by each sample point. For
reference typical good Pirelli (1978-1981) gave 3780 foot pounds/pound
(1143 meter kg/kg), whereas, typical F.A.I. Tan runs on the average 3500
ft 1b/1b (1067 meter kg/kg).

In summary the benefit of a heating system to maintain the rubber
motors near the limit of a safe handling temperature is obvious. The
Russians use of an eleotric heating system in Argentina has set a
precedent. : - . N . A
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1-SEXTON M. 1260 ; 2-HIGGING G. 1243; Z-CRUMP P.122;
4-CURTIS G. 1212 ; S5-GREGORIE M. 1209; 6-WALLACE R.
1175 ; 7- EDWARDS A . 1174 ; 8-LE DOCQ 1158 ; 9~
WESTON 1. 1131 ; 10- ANDERSOM R. 1138 ; 11- LAGANP.
1135 ; 12- MC. GARVEY W. 1126; 13- LEWIS R. 1120 ;
14~COLLYER C. 1110 ; 15~ NASH P. 1101; 16~ GILES M.
1060 ; 17- MAGEE T. 1038; 18- THOMAS T. 1005 ; 19-
MURPHY C. 995 ; 20~ CHAMBERS D. 844 ; 21- MAGILL 767,
22- BAYNES M. 766 ; 23 - HALIDAY M. 638 ; 24-
LAWRENCE M. 578 ; 23- MANSON . 533 .

FIB 7 VOLS
1~ BLACKHAMR. 1258 ; 2- ACKERY D. 1210 ; 3- COLLYER
U 1203; 4- CHINCHELLA B. 1181 ; 5- LAGANP. 1024 ; 6-
BRYANT A. 989 ; 7- COOMBS J, 987 ; 8- MC GARVEY W.
959, 9- MALKIN J. 868 ; 10- CHAMBERS D. 717 ; 11-MC
KENZIE A 676, 12- BRUCE C. 596 ; 13~ HENSON J. 527;
14- BAYNES G 517 ; 15~ HALIDAY M. 491 ; 16- THOMAS &.
484, 17- MAC DDNALD S. 426; 18- MAC DONALD A. 338;
19- GLES M. 1190,
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1- NASH P 13560 ; 2- FLETCHER J, 1545; 2Z- THOMAS D.
1223 ;4 %= THP 1151, 3- WESTON 1. 767, 6~ TRISTRAM
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| TRANS TASMAN CHALLENGE © AUSTRALIA

ONT PARTICIPE AU 79

Gilles Bernard (F) -Bernard Collet (F) -
Viktor Stamov (URSS) - Mike Woodhouse
(GB)- MODELAR (CSR)- Emmanuel F1llon

(F)- Jean wantzenriether (F) - Horst Nitsche |

(RFA) ~Hermann Jenne (RFA) -Roger
Ruppert (CH) - Pim Ruyter (NL) -Jerzy
Kaczorel (Pol) - Ivan HOREJSI (CSR) -

Georges Matherat (F) - Jacques De!croix (F)

Jean Champenois (F) - René Jossien (F) -
Fred Pearce (USA ) - Ulises Alvarez (liru-
guay)- Reinhard Stranz (RFA ) -Robert
Champion (F)- Steran Kalska (S)- Hans
Gremmer (RFA)- André et Iréne Schandel
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GELANDEPROBLEME!

ODER VERBANDSPROBLEME

Das Problem mit Freifluggeldndan
im mitteleuropdischen Raum
kristallisiert sich zu folgendem
Zustand.um das ganze Jahr fliegen
zu k8nnen,mlissen wir ayf land-
wirtschaftlich nicht genutztes
Geldnde zurlckgreifen.Wenn es
unbewaldete Fldchen sind,dann

hat das Militdr seine Hand drauf,.
Wenn das Militdr nicht gerade Qot,
dann ist da kein Problem.So war es
bislang.Doch plétzlich summiert
sich die Absage der Militirs an uns
Freiflieger.Was ist der Grund?Im
Jahrelangen Kampf um die Wiederbe~-
nutzung eines Freifluggeldndes ayf
einem Truppenlibungsplatz zeigte
sichidie Militdrs hatten nichts
gegen uns Freiflieger.Die eigent-
lichen Gegner des Freiflugs sind
Jidger,die sich ein Jagdparadies auf
Kosten des Steuerzahlers unter-
halten.Meist gibt es einen Forst-
mann,der das Geldnde der Militlrs
forstwirtschattlich verwaltet.Als
Praevileg hat er die Jagd auf dem

Geldnde der Militérs.Meist scharan
sich noch ein oder zweil Jjagd-
ambitionierte Militlrs dazu und

schon wird dann auf diesen Pl&tzen
auf alles geballert,was es im
Bereich der Tierwelt gibt.Nun wurde
in unserer Zeit der Umweltschutz
entdeckt.Ein schrecklicher Gegen-
wind fur die Jagd. Die leerge-
schossene Landschatt zeugt aber
auch vom SchieBeifer der Jdger.Nun
haben diese Jdger den Umweltschutz
antdeckt um ihr makabres Hobby
waiterhin auslben zu kdnnen.
Iweifellos,auf den Plitzen der
Militdrs wdchst,was woanders zer-
dingt und zerspritzt ist.Ausge-
rechnet uns Freifliegern werfan
diese NaturschlGtzer vor,daB wir dan

kl8glichen Rest der Natur zerstdren.

Mit viel Geld lancieren sie in der

Presse,daB unsere

Flugmodelle die Umrisse von Greff-
vigeln haben,und die briGtenden
Vsgal vertreiben wlrden.Nach der
Logik miBten die Végel schon ausge-
storben sein,denn es gibt mehr
Greftvbgel als Flugmodelle.Aber
die Jiger haben 7500 OM an einen
Zoologen gezahlt.,damit er ein Cut-
achten gegen den Modellflug an-
fertigt.Dabei ist das nie {n der
Praxis nachgewiesen,was in dem
Gutachten festgestellt wurde.
Jagdinteressen gegen Model lflug,
ein leidiges Thema.Wir sind so
waniga,keine Millionen die Unfug
einebnen.Dbendrein noch einen Ver-
band,der den Freiflug als einen
Klotz am Bein betrachtet,der RC-
Mode huldigt und den Freiflug als
technisch Uberholt betrachtet.
Sicherlich,die Dimension der
Technik spielt eine Rolle,doch

die Seite der Asthetik des Fliegen:
hat im Freiflug eine ungleich
grdBere Komponente,ja,sle wlrde
sogar durch die Elektronik noch
gawinnen. lch denke da an auto-
matische Steuerung z.B. durch
Thermikdetektor im Modell,etc.

Ich sehe darum das Geldndeproblem
nur deshalb als schwierig,weil

wir als Anhdngse! des RC-orien-
tierten Verbandes dahi#nvegetieren.

“Allenfalls kommt uns Toleranz ent-

gegen,damit sind aber die Probleme
nicht geldst.Die Praxis hat ge-~
zalgt,der Verband hat einen
Trennungsstrich zwischen RC und
Fretflug gezogen.Nur wenn wir ihn
nicht von der Basis ziehen,gibt

es Aufwind!

Reinhard Stranz
Lessingstr.43 a,0 3180 Wo!fsburg

CHANLIONNATS Prize -giving ceremony . The first
DU MONDE three winners (SALZER ,MUSIL, and CRHA on the
F1E- podest ) Salzer exceeling everything -even the
~7990 wooden roof houses in the background with { wood
POLOGNE  wall ) edge of a forest . Noble Polish lady -
S.06.4866 omnipresent - ditributes the prizes!

Cerémonie do romises des prix, les
trois premiers sur le podium Saizer Musit , Crba .

The british team in front of the FIE
1st Worldchampionship and  Worldcup Emblem :
Trevor Faulkner, Jeff Palmer and Steve Philpot.

BBY T o oo pie. raions primer ritpor .
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| Reinhard STRANZ

| RFA |
Probléme de terrain
| et de Fédération

Un des problémes majeurs en

| centre Europe , pour e Yol Libre , est
I'utilisation de terrains d'évolution,
{ les sérodromes n'étant que peu
disponibles , on est obligg de se
rabattre sur des terres agricoles non

cultivées o sur  des terrains
militaires
terrains de manoeuvres ).

Depuis que'lques tf-mps les refus
des militaires * ford de plus en plus
nombreux. -~ Pourquei 7  Des
pourparlers avec les militaires ont
montré, que ceux-ci ne sont pas
opposés & une utilisation de leur
terrsins, mais que ce sont  les
chasseurs qui Touent ces terrains , qui
ysont hostiles. Ces paradis de chasse,
maintenus par les contribuables , sont
réservés , 4 un garde chasse et
quelques privilégiés, militaires et

{bases -militaires ou.

2EmE
NTE

2 EME CRITERIUM INTERNATIONAL DE TOURAINE
CHAMPIONNATS DE I;RQNC;EODE VOL D' INTERTEUR

30 JUH - 108 JULLET

A RETOURNER POUR LE 15 JUIN A --->
T0 BE SEND BEFORE JUNE ISTH 1O --->

NOM - NAME :

ROBERT CHAMPION
5 ALLEE DES ROSSIGNOLS
37170 CHAMBRAY-LES~TOURS

PRENOM - CHRISTIAN.NAME :

ADRESSE ~ ADDRESS :

IMMATRICULATION FFAH :

CATEGORIES
CLASSES

Fi0
BEGINNER

CHRONOME TRAGE
TIME-KEEPING

FiD
BEGIN?\ER

- NOMBRE DE REPAS LE SAMEDI MIDI

NUMBER OF LUNCH ON SATURDAY

- NOMBRE DE REPAS LE DIMANCHE MIDI :

NUMBER OF LUNCH ON MONDAY

EZB
MICRO35 SENIOR
HICRO35 JUNIOR
MICRO35 CADET
SENIOR 120 FRS LA FREMIERE CATEGORIE
60 FRS PAR AUTRE CATREGORIE
CADET-JUMIOR F 40 THE FIRST CLASS

£ZB
MICRO35 SENIOR
MICRO35 CADET-JUNIOR

F.A.I. LICENCE :

F 120 THE FIRST CLASS
F 60 OTHERS CLASSES
F 20 OTHERS CLASSES

TOTAL ~ e = = 2 FRS

X 40 FRS -->| FRS

X 40 FRS -3 FRS

TOTAL FRS
m

- PAIEMENT PAR CHEQUE JOINT A L'ORDRE DE "CLUB AEROMODELISTE DE.

TOURAINE AVANT LE 15 JUIN 1990

INTERNATIONAL MONEY ORDER MADE OUT TQ *CLUB AERONODELISTE DE

"NURAINE" BEFORE 1990 JUNE 15TH

\n'

e

4892 _

civils, qui s'octroient Je droit de tirer
sur tout ce qui bouge dans la nature.
Depuis. quelque temps on & également
découvert V'environnement
{ protection} , une vision sombre pour
le chasseurs , en regard de 1a campagne
vide de gibier ... Brusquement ,
pour pouvoir continuer & exercer leur
macabre loisir, ces mémes chesseurs
se découvrent une dme d'écologiste |
sur les terrains militaires , ol la
végétation reste encore vierge , de
toute intervention nocive....... Mais
mal heureusement les gens du Yol Libre
saccagent cette nature idyllique, leurs
modéles ressemblent aux rapaces
tracant leurs arabesques dans le ciel !
s dérangent ainsi les oisesux sur
leurs nids , et les contraignent &
changer de biotope ( on peut
remarquer que depuis longtemps ces

pisesux ne devraient plus exister , vu |-

le nombre de modéles par rapport aux
vrais prédateurs ). Les chasseurs ont
payé 7500 DM & un spéciliste de

Zoologie , pour qu'il rédige un repport |
contre le vol des modéles ! Rien
cependsnt , rien , n's pu dans ce

rapport étre verifié et prouvé a1'
encontre du Yol Libre | Nous sommes
si peu nombreux ... Par dessus le
marché la Fédération Nationsle
noua treine comme un boulet , tout en
portant aux nues la RC. , et en
considérant que techniquement le Yol
Libre est démodé et dépassé depuis
bien longtemps. Bien slr il reste
cependant la partie esthétique et des
composantes technigques qui
pourraient militer en faveur du ¥ol
Libre . Les problémes de terrain ne
seront cependant pas résolus, aussi
longtemps que la Fédération nous

considére comme étant 1a S5 éme roue |

de la voiture . La simple tolérance
elle non plus ne résoudra pas le
probléme. Dans la pratique on a vu
qu'un trait g été tiré entre 1a RC et le
Yol Libre ,

It goes without saying that I look forward eagerly to each @BMREI'@R
It helps to keep our spirits up in

new issue of Vol Libre.

a world that is becoming 1ncreasingly hostile to the Free

Flight modeller.

VOh b-BRE

Happy Flying!

Lo e lne

& nous 4 la base de ne pas

en faire autant.

Walter Mooney:

Alrcraft designer Walter Mocney
has died after apparently suffering a
heart attack while at work at the
Convair Division of General
jcs, He was ¢4 when he died March 1.

Mr. Mooney studied aeronautics
engineering at Massachusetts Insti-

" tute of Technology after earning his
degree at Ripon College in Wiscon-
sin. Mr. Mooney was a native of Adin,

Il

GILLOT GERARD
UFR. STABS CAMPUS UNIVERSITAIRE -
BP 138
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PLACE X, AUTHIER

AERO CLUB ISRAEL
67 HAYARKON STR.
TEL A¥IY 63903 I1SRAEL

MELCHISEDEK BERND
ZIEGELSTR. 12
8000 MUNCHEN 83 RFA

CERCLE LOISIRS EDUCATIFS CHAMBLY
‘BP 47
60230 CHAMBLY FRANCE

DECHAMPS ROGER
RUE PRESBYTERE 15
4208 BONCELLES BELGIQUE

METABIEF
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CECCHIN FREDERIC
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PEPIN FRANCOIS
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75 230 BARBY FRANCE
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10154 TORING ITALIE
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60 HARADAR
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LOS GATOS CA. 95032 3524 USA
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Calif, He and his family lived in San
Diego.

During Worid War I, he served in
the US. Army, and in 1950 he com-
pleted advanced studies at MIT and
joined the staff at General Dynam-
ics’ Convair. He worked as a prelimi-
nary design engineer, and made
major contributions to space shuttle
coRcepts.

He also contributed to outer-space
propulsion system designs at the
General Atomim Divigion of the
company.

In 1972, he joined Rohr Industries
Inc. as a program director on a Rohr
proprietary airplane program. He
Z=== returned to Convair in the iate 1970s
E to work on advanced design of hyper-
sonic vehicles,

A friend, William F. Chana, said

Mr. Mooney was.an enthusiastic con-

=" tributor to almost every part of the
aviation community,

He was known worldwide as “Mr.
Peanuts” hecause of his designs of
13-inch-span Peanut Class rubber-
band-powered model airplanes.

Mr.  Mooney also was an expert
glider pilot and worked with experi
mental aireraft builders and often
contributed to experimental design
concepts. He was a member,
president and glider pilot instructor
in the Associated Glider Club of
Southern California,

Survivors include three children,
Curtiss Ryan and Douglas Martin
Mooney and Chrislea Bee Doyle; his

* former' wife, Carole Hulen Mooney,
all of San Diego; a brother and sister,
Robin David Mooney of Sonora and
June Caroline Hutchins of Ukiah; and
one granddaughter.

~ Memorial contributions may be

sent to The National Free Flight So-

-¢laty, 2810 Chiles Road, Sulte B,

Davis, Calif. 53818, or the Aero-Space

Museum, 2001 Pan American Plaza,
~.Balboa Park, San Diego 92101, or the

American Heart Association, P.O.

Box 2625, San Diego 92103,
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COUPE D’ HIVER 1990
REAU VILLARDCHE
25 februar I 990

Bevor der Sturm kam ......... An
diesem Sonntag fand , die
Weltbertihmte COUPE D'HIVER
(Maurice Bayet statt ) . Uber 80
Modelle am Start - vom Boden weg,
so0 wie es def Grinder wollte !
Leider kein einziger Auslénder .
Am Morgen biz 11 Uhr 30 ging
der Wettebwerb normal Uber die
Elhne . Man konnte jedoch schon
bemerken daB die alten Hasen ,
gleich nach dem ersten Flug den
zweiten absoivierten , mit einiger
Thermik als Hilfe : oder ahnten sie
schon was bevorstnd ? Der grofie
Sturm .

Ab 11 Uhr wehte der Wind
mehr und mehr, um. sich bei
12-13 M/S einzupendeln Es war
praktisch nicht mehr moglich
ohne Veriust oder Bruch zu
fliegen . Einige gaben sofort de,
Wettbewerb auf , andere , die
vorn , flogen mit Ach und Krach
weiter

Zuletzt gewann wieder
Bernard BRAND , { auch schon
Sieger 1989 an gleicher Stelle )
vor André Meritte der ja ein CH
Spezialist ist Zu bemerken
daB B. Brand dreimal unter den
10 Ersten zu finden ist , und daB3
er somit , mit Louis Dupuis , den
Mannschaftspokal gewann ( Vol
Libre Moncontour ) . Sehr wenig
Jugendliche , und Damen auf dem
Wettbewerb. Die "Oidtimer °
waren stark wvertreten
und konnten gute Erfolge
verbuchen dabei besonders
hervorzuheben , E./ Fillon |, A.
Renesson , E. Gerlaud alles schon
Herren in einem schinen Almter !
Siegerehrung vom Winde
verweht!
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symmetrical stab-airfoil HS 3 (HS = H-mma Symmetric)
Drawing by Professor Dr. ARGHIR, Romania
Miod the pointed nose!™ -

~c+ also Vol Iibre page 3786 - 37890 e 7217
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ABORD NOTONS QUEN DEHORS DO PoLYENER., QUi NEST PAS THER -
MORSTRACIABAS |, IL EXISTE UNE FOULE D oks onrelores . en
ATTENDANT QUUNBXPBIET CHRrUSTE (LE Bon e PlehRd PAR EXEM-
PLE) ETABLISE UNE. LISTE RMSONNEE | RiGO ET SYNOPTIRUE
DE TOUT CERVI PELT NodS Levie Vol UN PELE HELE

O — POLYETHALENG | GUY BUISON BT VAUTELR. ONT DENICHE DE
CAPERBES FiLMS (rouesux, PE 10M xA.20) RoUGE, VERT, BLEY,
VIOLET ... PASCAL LENOTZE UTUSE (= PrRCDOIT UN PEU LoueD BT
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LACES bure WAL, BT A2 SELON PROCTSEUS pecidT pRECEDEMMENT
LA, GAG / BXPOSES AU SOLEIL., TOUT PETEND . WEURsS Feoi DR -
HALS BNGUITE PASSAGE. Ar) STEAYE -CAEVEUX (Aves EMBouctueE
YOUFALAVITE LARLE. ) : A UNE TISTANCE CONVENABLE | TENWON PAR -
FATE ©T PEFNITIVE ( ET RATTRAPPAGE. DES VRILLAGES PDSSB6ES)
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0— POL{PROPIENE ; DANS L& CATALOGUE  BLANCHE PORTE |, PANNEAUX

DOUDLE VITRAGE TRANSPACENT (RSN Bul! JTENSIBLE AU STLHE
CHEVEDX — A VOIR '

o - AUTIEES | TM.KBUER Nous A TEANSHIS UN HATEBIAU EHANAT
DE AEZ SOLARFILM (B B2 | TENHON SRUS CHALEUR POSHBLE
H&S NOW His BN Pace ) - A FEUILLE TRANSPARENTE , A AUTRE ORANGE-
TRANSLLCADE  POIDS ~Z 20 Q./mz. , ,
,  E.CERNY ! FILM LLTRA LEGErR ALY ) ACKHETE DANS UN
MARCHE Aux POCES (INTEEET DE TOUINAGE \NTELULENT /) PrROBA-
BLEHENT POLYESTE R,

— JEST (EHOHENT P6 T, EisAvER BT PE METAS EM COMMUN Mog -
CoUVERAES | AX OSA ON-TROUNE PSS PES CAOSES TESS INTERSSSAN -
TES , LACGE GAM-IME DB POIDS ET DE CoullEves gm'\u:as sue =5

2k VOUAVITS TRESEN VOGUE Lo BAS , DIXIT ¢ = RRUN /

ESTCZ (A MoRT D& JeNDILAGE PAPIER? SUREWENT PAS | TUSQUA
PREENT 14BN NE PONNE UNE RIGIDITE ENTORSION COMPAZABLE A
UV PoUBLE BNIDILAGE PAPIER . JF PENSE SURTDUT AUX CENTRES
PUritES DE A2 . MAIS B DEBORDAMT LARGEMENT LE PACHMENE,
Noici qu/ARGIVENT LES STRMcUZES PAIES INTEGRALOMENT
PLASTI RUES oy COFFZEES . DE TOUTE FAGON  NE seA(TeE &
PAR S MANIABIUTE PoUR BT AAZ LES NEOPHYTES ST PERfEC-
ﬂoNgsAN;-s, L2 PAPER ET US TAFON ONT ENCOEE TE BEAUN

ARQTF /0o TTATHERAT AC gowkvs
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Les qualités de vol d'un planeur dépendent
plus ou moins étroitement dun certain
nambre de qualités fondamentales:

~ masse aussi faible que possible

-choix et respect d'un profil adapté au planeur.
-centre de gravité respecté est situé d'un maniére
genérale aux environs de 50 % . Cette valeur (50 %)
étant conseillée impérativement pour tout débutant.

- masse cencentrée autour de CG, pour diminuer
almaximum les inerties, et permettre une meilleurs
reaction du planeur autour des différents axes.

- solidité accrue sux emplantures des ailes.

- ailes résistantes 4 1a flexion st 4 1a torsion

- éviter et combattre tout vrillage involontaire.

- respect des propertions génerales | élégantes)

- pretection contre 1'humidite et 1a chaleur {sources
de déformations)

- finition des surfaces au mieux possible

Cette derniére doit tre méticuleuse et executée avec un
gquilibre parfait entre les différentes parties par
rapport & l'axe de symétrie {fuselage} et par rapport au
centre de gravité, ( d'od choix de matériaux - de masse
identique - avec un pése lettre pour chaque aile } .

Pour éviter d'alourdir inutilement le modéle , ot
pour 1ui donner une bonne stabilité autour des différents
axes { roulis | lacet, tangage § i1 faut concentrer les

masses et les sections les plus importantes autour du

CENTRE DE GRAYITE cet aussi & cet endroit  que
s'exerceront les principales forces de traction et de
flexion , perddant 1e treuillage. Flus on 3'écarte du centre
de gravite , plus les éléments doivent tre legers. Ceci est
particulierement valable pour les diédres d'ailes , et 1a
atabile. Boiz léger, section de longerons faibles
revétement plus léger, diminution du nembre decoiches
d'enduit. :
Un autre défaut important |, &t catastrophique pour le wol
pat 1e YRILLAGE d'une et de perties portantes ¢ ailes
stabilo) Ces vrillages peuvent &re introduits par un
chantier de construction, déformé, par du bois de mauvaise
qualité , ou lors du séchage de Venduit de tension sur la
recouvrement fpapier - model3pan }; i1 est important
aprés cette opération de fixer les différents &lements le
plus longtemps possible {des semaines des mois 1) 3ur un
chantier plat. . ‘

Se souvenir que la finition parfaite de toutes les surtaces
favorise le coefficient de finesee (  faible vitesse de
chute} ef 1a BEAUTE de 1'engin.
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- PROFILS

AXEDELACET v ‘}bf

3% pour un planeur.

AXE DE ROULIS cd
AXE DE TANGAGE of

-Un modéle pique ou

D'AILE

qagzsﬁumn

cabre autour de son axe de
tangage ' A
-Un modéle s'incline (3
droite ou & geuche ) suivant 1'axe T — —_
de roulis . N
~Lorsqu'il teurme il / o AN
pivote autour de son axe de lacet. / T T \
/ /. . g_v./'-' :.—.J "’>>. . \
I o A

L

La conneissance des axes eat\
importante dans la mesure ol

toute observation de wvol, faite '
dens le but . d'apporter une -

N \Q

modification , correction , sera
réalisé selon ces axes, en sachant
que 1'angle: d'incidence
différence de calage entre 1'aile
g3t le stabilo ) est de 1'ordre de

Remarquer sur le croquis
¢ci contre montrant 18
concentration des masse autour du
centre de gravite, le constat que
les diédres et le stabilo sont trés
éloignés du CG et doivent donc
gtre construits le PLUS LEGER

POSSIBLE .
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UCTURES

STABILISATEUR
GLIEUEE B0 LRI

=Selon la catégorie, 1a corde , et 1'emploi projete .

WNERVURE MODELE

Confectionner une nervure MODELE de ce PROFIL choisi -
en tole d'acier, en alu de 1,5 8 2 mm, ou simplement en
contre plaqué 3 mm 5 plis.

Pour cette confection :

-decouper e profil Jlargement autour , dans 12 papier.
-coller ce profil papier , avec de la colle de contact sur le
support (acier, alu,ctp ) - ne jamais utiliser delacolle
cellulosique, vynilique , e papier 3e déforme donc aussi
le profil.

-découper soigneusement & la scie & I'EXTERIEUR du
profil , ne pas toucher le tracé de ce dernier.

- -aprés découpage finir le travail avec limes et pongoirs
de fagon rigoureuse |, enappprochant le plus parfaitement
possible le profil donné .

PLANCHETTRS OF
conTage PLAQUE

8 perpenni-
."‘” ’t'v‘»‘lll L)

5

i conTOUR o LA
MERVVAT =

.\ -
\
‘ A AlS ATTAVEE
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Travail long et difficile , mais CAPITAL { Ce profil
modéle peut wous ervir tout au long de votre carriére- on
peut se constituer toute une série de modéles dans la
catégorie choisie.) N'oubliez pas que la qualité de votre
modéle, performances aérodynamiques de 1'aile , dépend
trés troitement de 1a qualite du profil. C'est un travail
long d'une heure au moins 3selon wotre habilité et le
matériau utilise.

- percer le profil obtenu de deux trous de 233 mm de
diametre environ. L'un 4 3 cm du bord d'attaque , 1'autre
& 5 cm du bord de fuite, tenir compte de 1'3paisseur du
profil avant de percer , pour ne pas casser.

WERVURES
Bed&

Reproduire avec la nervure modéle au stylo & bille ou
feutre fin , cette nervure sur une planchette balsa {
selon épaisseur choizie) . Onarrive pour un profil d'ailg
3 mettre environ 35 nervures pour une corde de 15 3
16cm. .
-ATTENTION , 1e faire dans le droit fil du bois, jamais en
oblique.

-indiquer avec 1a pointe du stylo , 1'emplacement des trous
par ceux de 1a la nervure modéle.
-ne pas serrver les périmeétres |
d'espace entre les nervures. a0
-percer avec une pointe { corde 3 piano affutee ) les
points indiqués par les trous de nervure modéle, sur un
support mou oy au bord d'une table.

-couper en petites planchettes - chaque série de profils
-découper chaque nervure sans JAMAIS TOUCHER , 1e
tracé austylo , il doit rester 3ans bavure , se garder une
marqe d'environ 1 mm. {
-éliminer sans pitié, toute nervure fendue ou entamee
nar le découpage.

NE PAS OUBL!ER DE LES REMPLACER PAR D'AUTRES !

au rmoins deux mm

-opération de découpe sur un support bois spécial.
-compter les nervures pour avoir le total nécessaire

-partager en deux tas égaux i vous avez une aile en deux

parties.

-enfiler les nervures sur des cordes & piano { S
diamétre)

--enfiler.toujours du méme coteé

-bien serrer le paquet.

REMARQUES, si vous construisez en série, en nombre en
collectivité - vous procédez de la fagon suivante:

-aprés reproduction de la nervure témoin sur une
premiére planchette { sériede 54 6 nervures) comme
indiqgué plus haut, vous empilez en dessous  de cette
planchette 3,4,5, planchettes | vous épinglez ensemble.
-¥0us percez toujours aux points indiqués , attention bien
YERTICALEMENT

-avec une scie & découper | découpage , sans toucher au
contour, de petits blocs de 3,4,5, nervures , percées ot

rétes 4 &tre enfilées.

GABARITS

En contre plaqué de 24 5 mm d'épaisseur { 54 7 plis en
hétre ou bouleau ;

-reproduire le profil choisi 3ur le ctp en suivant de
prés le perimétre du profil
-indiques les endroits pour les trous
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-clouer avec de petites pointes une deuxiéme planchette
en dessous de la premiére, les pointes étant placées &
1'intérieur du profil

-percer les deux trous .

-découper soigneusement et & V'EXTERIEUR ce double
profil { travail important | la qualite de votre aile, donc
de votre modéle en dépend )

-decoupage terminé finition lime et pongoir , avec
vérification constante 3 1'aide de la nervure modéle. Aller
lentement mais srement ! {dans un étau )

-CHOISIR les longerons |, et réfléchir avant , quelle genre
de structure on veut realiser, pour rester & la foi3 1éger et
solide ! {coffrages, longerons, bord d'attaque bord de
fuite, broches etc....} (voir exemples proposés )
-reporter sur gabarits toujours cloués ensemble les
parties 4 évider (sections des longerons, coffrages , ba bf
etc.) pour les queues de nervure tenir compte de 1a partie
que vous voulez encastrer dans la bf.-

-découper dans les gabarits toutes les parties occupées
par ces éléments ... Entreprise délicate et importante
il vasans dire ...

-finition & 1a lime fine, dans un étau, si possible.
-contrdler avec 1a section des longerons correspondants |
de fagon & obtenir un ajustage parfait ou proche de la
perfectinn.

EN AUCUN CAS LES LONGERONS NE DOIYENT

DEPASSER , COINCER, SE BALLADER, ils doivent rentrer
JUSTE

N'hésitez pas & recommencer vos gabarits s'ils sont
meédiocres , plusieurs fois. -
-finition realisee, enlever les pointes , en vous méfiant de
ne pas casser . Allez y doucement en effectuant avec la
pince des mouvements de rotation { comme pour dévisser
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