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CHAMPIONNATS DU MOWNDIE
| FI1B 1980 B
_ M MIER

NOWY TARG (POLOGNE) - 19 - 24 septembre 1989.

Une compétition internationale débute au moment ou des
concurrents de plusieurs nations se rencontrent. Pour nous ce
premier Championnat du Monde a donc commencé dans une file de
voitures se pressant vers la douane de Bratislava. Devant notre
bus les voitures italiennes, derriére nous les allemandes. Sans
nous concerter, nous avions tous passé la nuit dans les parages
de Deutschaltenburg, notre quartier général lors des concours sur
le site du Spitzerberg (ou se déroulera du reste le prochain
Championnat du Monde en 1991). H

Apres une heure d’attente, nous sommes filtrés et continuons

vers la Pologne ou nous arriverons trés dispersés, les uns ayant
tourné en rond a Bratislava plus longtemps que les autres.

Des inscriptions F 1 E sur la route nous aident a trouver nos
quartiers dans un petit hameau situé a une dizaine de km de Nowy
Targ. Notre bus se fraie un chemin entre les troupes d’oies, les
poules et les moutons et nous découvrons 1’'hotel et de petits
chalet- bungalows qui hébergeront la faune des championnats.

Le lendemain matin, nous fongons dans le brouillard a la
recherche de 1’une des 6 pentes promises. Nous aurions mieux fait
de prendre un guide! En fait ce n’est que vers 14h que nous
trouvons la pente 3 ou s’entrainent déja les autres modélistes.
Pente excellente pour des essais (4 minutes de vol rectiligne
jusqu’aux premiéres habitations de Krempachi et aux arbres), mais
on vole en rase-mottes, la pente du terrain étant trés faible.
L’abolition des faux-départs nous préoccupe tous. Le lendemain
nous nous retrouvons sur le méme terrain. Des remous au raz du
sol font pomper beaucoup de modeéles, méme en virage. On
constatera plus tard, sur une pente plus forte; que les centrages
déterminés les deux premiers jours étaient trop piqueurs! (nous
n’'avions pratiquement jamais volé sur un terrain de pente aussi
faible, avec des remous).

Dans 1’aprés-midi, nous nous rendons a 1' aéroport de Nowy Targ
pour la cérémonie d’ouverture. Montée des couleurs accompagnée
des hymnes respectifs, discours, puis une fanfare du tonnerre,
deux biplans Antonow larguent 21 paras remorquant, qui un '
pavillon national, qui des fumigénes rouges ou blancs pour se
poser 10 m devant nous et pour terminer, des danses et choeurs
par un groupe folklorique agitant de redoutables francisques...
Le soir, timbrage des modéles. La prochaine fois, nous nous
appellerons Confédératiobn Helvétique et nous défilerons devant
les timbreurs & 20h. Les Suisses eux ont terminé 1’opération a 23
heures. (a 2400, le lendemain).

Championnat du Monde

Le jeudi, c’est le grand jour du premier Championnat du Monde

F 1 E. Nous partons dans le brouillard pour la pente 2, située &
environ 20 km de notre quartier géneral. Apreés la dissipation du
brouillard, nous constatons qu’ il s'agit d’une trés belle pente
ouest, bien dégagée, d’une quarantaine de m de hauteur. Quelques
boqueteaux, assez eloignés. Peu d'obstacles. Les champs sont
disposés en terrasses et séparés les uns des autres par des murs
de terre d’environ 1 m de haut. '

Le jury fixe la durée maximum du premier vol & 180 s et le
championnat commence en fin de matinée. La plupart des
concurrents (18/21) réalisent un maxi, grdce a un léger vent de
pente. La situation change lors des deux vols suivants. Maxi fixe
a 240 s. A ce moment le soleil tape dur (nous avons eu 26 - 28°C
tous les apres-midis) et les pompes alternent avec les
descendances.

Pratiquement tous les concurrents adoptent un vol rectiligne: il
serait suicidaire de virer sur une pente: si basse. Seulement '7 et
8 maxi lors de ces vols ou la "microaélologie" en fonction du
temps est difficilement prévisible.

Lors du vol suivant, changement de 180° de la direction du vent
et déménagement sur 1’autre versant de la colline. Des
protestations acerbes du soussigné, condamné a partir sur
l’extréme droite, derriére une créte. Le jury accepte de déplacer
les places de départ de 20 m sur la gauche et change la direction
du vent, ce qui permet de se faufiler dans un chenal, de passer
la créte et de voler parallélement a une colline. située a 1000 m
de distance. Le jury autorise a repéter les vols qui se

termineraient dans une ligne a haute tension aprés environ 30 s de

vol. 14 concurrents réussiront le maxi. :

Au dernier vol le vent change a nouveau et il faut retourner sur
la premiere pente. Cette fois le vent est franchement latéral et
ceux Jgui tentent de voler face au vent sont rabattus rapidement
apres environ deux minutes. Le jury semble vouloir en finir et
fixe la durée du maxi a 300 s! Seuls 3 maxis (et seulement 3 vols

'CHRUSSEBOURG

Nachdem in YOL LIBRE 75einArtikel
"FEHLSTART ClAM " in Franzisisch,

Deutsch, und Englisch erschienen ist | ist
es dringend nbtig viniges zu kldren.

Zuerst , die CIAM st eine der elf

Kommisionen  der FAl ( Fédération
Aéronautique Internationale die alle
Luftsportarten vereint. Die

Kommissionen miiBen alle generell, den
Code Sportif der FAl beachten. Eine
Sonderkommission , die CASI, verfiigt
iber die Kontrolle aller anderen

Kommissionen.

Die ClaM verfiigt iber
Unterkommissionen unter deren eine uns
besonders interessiert : die des Freiflugs.
Die Komitespresidenten , werden jedes
Jahr neu gewéhlt , und die wiederum
nennen etwa 2zehn Mitglieder auUs
verschiedene Nationen , die wegen ihrer
Fachkompetenz ausgesucht werden . Sie
sind durchihre Kompetenz als beratende
Personen dort , und miiBen  nicht
unbedingt den Standpunkt ihrer
nationalen Yerbidnde vertreten ( Artikel
1-4-4 Code Sportif )

Momentan sind dies unter lan Kaynes
(GB) Dave Thomes (Austr.) Pierre
Chaussebourg (F} , Peter Alnutt {Canada)
Andras Ree { H) Thomas Koster ( DK)
Lars Olofsson (S) Santiago Redriquez (
E) Georges Xenakis (USA )  Eugen
Yerbitsky { UdRSS) Ivan Horejsi {CSSR )
Lucas Gialanella {I) . Das Komite arbeitet
iiber Briefwechsel und trifft sich einmal
im Jahr auf der Generalversammiung der
CIAM im Monat April und wenn moglich
auf der W.M. . Um die Arbeit dieses
Komites zu verstehen muB3 man das
Gesamtbild der CIAM ins Auge fassen .

Der Code Sportif ist fiir vier Jahre
qultig , die letzte Ausgabe ist von 1989 ,

_und die ndchste wird 1993 erscheinen. In
- dieser Zeitspanne
Yerbéne die Moglichkeit neue Antrége -

haben die nationalen

vor dem 15 November - einzubringen.
Die Antrége miiBen nach einer strengen
Regelung und Schema geschrieben sein.
Man. kann nicht einfach , eingefiirte
Regeln streichen  und durch andere




entre 4 et 5 min.) sont réussis lors de ce vol. “Le nombre dem .
candidats au départage a passé de -18°a 6, 4,4 et finalement 11,ne
reste que Salzer et Musil pour la lutte finale. - R
En géneéral les Tchéeques ou Slovaques attehdent d* observer le;
comportement du modéle concurrent avant de’ prendte le départ;a .
Cette fois Musil ne peut se mattriser et il part le prem1er'”u_.
Peut~eétre a-t-il remarqué le nuage de fuméeé qui progresse et
risque de diminuer la visibilité vers le sud Il part et son
modéle tire sur babord. A peine une minute plus tard c'est le
‘tour de Salzer. Klaus a mal réglé son cap - trop a tribord - et
son grand zinc ne s'éloigne pas suffisamment de la pente, pour
étre rabattu apres 219 s. Peu avant le modeéle de Musil avait
disparu dans la fumée:‘le s! s .

Commentaires

7 nations, 21 concurrents. La sélection a été plus dlsputée dans'
les pays de l’est et en Allemagne p. ex. qu’ en Suisse ou en

Angleterre. La longueur du déplacement, la peur de’ 1 inconnu, ont

parfois découragé des concurrents.

Les modeéles utilisés en 1989 ~ dans leur ensemble - permettent de
constater une évolution générale, surtout au niveau des equlpes
nationales, moins pour le reste des concurrents présents a la
coupe du monde, qui correspond & uhe optimation bassae sur une
meilleure utilisation de la formule F 1 E. Praflquemenful n'v a

aucune limitation des dimensions du modele.

Aujourd’hui, la majorité des concurrents utilise des modéles
différents, selon la vitesse du vent. Autrefois de treés bons.
modélistes engageaient 5 modeéles identiques, dont ils variaient
la vitesse (centrage, lest au CDG) en fonction du vent momentanéx
A ce moment les mod¢les de grandes dimensions étaient rares. On
en trouvait surtout en Suisse, d’une part ceux de Tapernoux: et
René Pfister, avec pilotage "direct", d’autre part les modeles:
équipés de pilotages électronique Spatny ou Schellauf. Ces

taxis devaient répartir sur une voilure plus grande les 150g

de poids supplémentaire de leurs batteries et sérvos. On se-
souvient que ces grands zincs (citons Jean...) avaient fait un
malheur en 1979, au Hesselberg, ou 34 concurrents étaient engages
dans le barrage a la tombée de la nuit. Une autre tendence qui

remonte a4 1974 (Gremmer, Schuberth) est 1'utilisation de modéles ..

peu chargés (6 -~ 8g/dm2). Ces modéles ne sont pas populaires dans
certains pays (Autriche, Italie, Suisse) ou ils ne sont que tres
rarement utilisables, soit parce que le vent est trop. fort,. soit:
a4 cause de la nécessité - en montagne - de s’ éloigner rapidement
de la pente. Ces modéles peu chargés présentaient un désavantage:
ils ne déthermalisaient jamais de maniére stable. Actuellement
ils sont munis d’ un parachute qui sort lorsque le stabilo se
reléve. Ritterbush a fait mieux: il utilise de petits volets de
freinage sur la partie centrale de 1’extrados de l’'aile. Il
prétend qu’il est nécessaire - sur un modéle léger - d'empécher
1'influence de 1’écoulement de 1'extrados (de l’aile) sur le
stabilo.

Le modéle utilisé par Salzer est une extrapolation du précédent.
Il conserve une dérive placée sous le stabilo et un systéme
mécanique de programmation des courbes avec variation de
1’incidence de 1’aile. Une minuterie Selig bloque périodiquement
le gouvernail et augmente 1’'incidence de 1’aile au moyen d’une
came dont la forme détermine le programme du vol. L’aile était
montée sur deux leviers mobiles. Sur le nouveau modele l’aile
pivote sur un axe situé sous le centre de poussée. Ces détails
sont académiques pulsque Klaus n’a prathuement pas fait spiraler
son planeur. Ce qui est important c’est que l'aile a une
envergure de 3m, un allongement de 1’ordre de 17 et une charge
alaire de 8~ 9 g/dm2. Cette aile est en 4 parties, construite en
balsa et recouverte de vlies poly-ester blanc et rouge. 11
semblerait que le bord d!attaque soit renforcé par un matériau
composite.

Salzer a pris le départ au début de chaque manche, sans trop
attendre de pouvoir analyser le comportement d’autres modéles.

Les Allemands ont des modéles de grandes surface mais
d’allongement moyen. Trevor Faulkner utilise une voilure en V
simple qui doit atteindre les 3m. Modéle tres léger et
extrémement stable, malgré un treés grand allongement. Tous les
concurrents utilisent des pilotages de proue, a 1° exception de
Bodmer (pilotage de poupe, mécan1que) Les camarades de 1l’est
n’ont pas de dispositif de mise en virage. Ils disposent de
terrains confortables qui permettent des vols rectilignes
illimités. Par temps calmes ils engagent des modéles trés lents.
Par nations, les Tschécoslovaques ne se trouvent qu'en deuxiéme

position derriére les Allemands. Ils doivent cette contre~

performance au vol de 4 s de Berger! A cé propos-on :peut se poser

la question du principe d’'interdire la répétition des vols de:
moins de 20 s en catégorie F 1 E. $i.la compétition avait eu 1lieu
sur la pente 3, comme les organisateurs 1’ envisageaient, il y
aurait eu beaucoup plus de vols de 3 - 4 secondes, Par ailleurs

il semble que le fait qu'une tentative ne puisse étre répétée ait -

rendu beaucoup de concurrents trés nerveux. Jamais je n’ai
assisté & autant de mauvais départs de la part de gens
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Startes

sofidern Yorschldge machen
Diese ‘Yarschlédge

dem Bureau der CIAM
-dem Komitespresident {mit Mehrheit)
- gemacht werden.

Anfangs - Dezember —~werden diese
Yorschidge vom CIAM Bureau “berpriift
nach dem Artikel 1-6-1. Die Yorschiage
die nicht den. Regaln entsprechen werden
abgelehnt . Alle anderen werden in einem
Dokument “ AGENTA " zusammengefasst
und an die Netionalen Yerbinde gesandt.
Am ersten Tag der Generalversammiung

der CIAM |, treten die Unferkomites

2usammen -, um die Yorschlige 2u
Ufters werden hier mehr

Arqumente vurgebracht und manchmal

. gibt es lande Debatten dle die Mitglieder
. umstimmen kiinnen. ‘Nach diesem Treffen
- wird eine Entscheidung fiir oder gegen den

Yorschlag..
- Generalversamrlung ~am folgenden Tag,

getroffen | fir die

w0 jemals ein Delegierter von jedem Land
Yahlrecht hat.  Meistens folgen die

. Nationaldelegierten der  CIAM  den

Yorschisgen des  technischen
Unterkommites . , besonders wepn sie
Beobachter dort haben ‘

‘Die Wahlergebnisse iber die

" Yorschlage erscheinen in den * MINUTEN

“ der CIAM . Die neue Regel tritt, am
Datum der Einfihrung des néchsten Code
Sportif in Kraft. Aussergewdhnlich kenn
man wenn es sich um Sicherheitsregeln
handelt , ab dem 1/1/ des kommenden
Jahres , eine Soforteinfiihrung erreichen

Dies war des Fall , bei der famosen *
Wiederholung eines unfruchtbaren
", unter 20 Sekunden . Die
Anderung. diesbeziiglich beantragt von
Frankreich und der CSSR, werden auf der
CIAM 1990 _zur Sprache kommen , und
kinnten in der Ausgabe des Code Sportif
von 1993 Niederschlag finden . Dazu myp
die Mehrheit der Delegierten der ClAM
hérhalten.

- Stimmen gl bt es :

-fiir

-gegen

-enthalten .

~-und die Nichtwéhlenden ( die nicht in

die Mehrheit eingereiht werden )

Um. auf den Artikel in YOL L|BRE

~2uriickzukommen , es war schon das
- Bureau der CIAM das einen Anrtag an die
-Unterkommissinn Freiflug gestellt hatte

Coupe du Monde

Le déroulement du deuxiéme concours a été une quasi répétition du
premier. Il est vrai que le brouillard s’est levé un peu plus tot
et que le vent n’a pas obligé & un deuxiéme déménagement pour le
S5eme vol. ) PR
Premier vol limité a trois minutes. Bonne situation: 45 maxi pour
54 concurrents. 2éme et 3éme vol: méme loterie que la veille::
7/8 maxi(240 s). Changement de pente avant le 4&me vol: 10 et 17
maxi (240 s). Lors de ces vols les conditions ont changé, des
périodes de léger vent de pente alternant avec du calme plat. La
traversée de la ligne HT a permis d’observer bien des mlracles.’
Au contraire un concurrent s’y est accroché trois f01s de. suite,
lors d’un essai et deux fois lors du 4éme vol.

Le vainqueur, Klaus Salzer n’a réalisé unh maxi qu’au premier et
au dernier vol. Il ne lui manque que 18 s pour un score parfait.
Si 1’on compare les scores moyens & ceux de la veille, on .
pourrait croire que le niveau de la compétition "ouverte" est
inférieur 4 celui des équipes nationales. En fait les
sélectionnés n’ont pas déclassé le petit: peuple. 7 d'entre: ‘eux:
ont réalisé plus de poxnts que la veille,vlo moins, 4. n’ ont”pas
volé (les Italiens ont renonce, de facon-a-aider ieur cam ra es
récupérer leurs modéles). ‘Le grand nombre " de vols T
inférieurs a 20 s (11) et Tes moyennes plus’ basses s expl1quent
par 1’avantage inhérent au Championnat de pouvoir choisir le
moment du départ et disposer de sherpas: récupérateurs. ‘A noter
que le nombre de chronométreurs disponibles n’ 1nf11gea1t .pas 'de
longues attentes aux concurrents.

Pas de grands commentaires technlques: 3 concurrents seulement
utilisaient des pilotages de poupe (Rolando Amato revient au
pilotage Feruglio). Dans l’ensemble la proportion des modéles de
grandes dimensions est beaucoup plus faible qu’au Championnat, ce
qui s’explique par le fait que seuls les spéciallstes se décident
peu 4 peu A& investir dans le grand.

Dernier jour

Le samedi matin, nous attendions dans le car. Une partie des
italiens avaient disparu. Ils finissent par arriver et racontent
qu’ils ont été a Nowy Targ, & la recherche de matériel. Il parait
que 1’ approvisionement des modélistes en Italie est devenu
problématique. Il n'y a plus que la RC qui intéresse les
marchands. Méme les moteurs Rossi de 2,5cc ne se :fabriquent et ne
se réparent plus. De ld a croire qu’il doit étre possible de
trouver du matériel un samedi matin en Pologne.

Nous embarquons, au son des violons tziganes, sur des pontons
pilotés a la gaffe par des indigeénes aux costumes chatoyants, qui
vont descendre sur une vingtaine de km une riviére ‘4 la frontiere
entre la Pologne et la Tchécoslovaquie. Paysage sauvage, un
canyon entre des pentes escarpées, quelques rapides, Quel calme
aprés l’excitation des jours précédents. Puis nous rentrons,
aprés avoir visité une église du 1l3éme siécle et “le monument de
la guerre civile. Nous apprendns ainsi une partie de 1’'histoire
récente de la Pologne dont la presse n’a jamais parlé, la période
qui a suivi 1’armistice de 1945, alors que différentes armées de
partisans ou des bandes de cosaques se sont exterminées tandis
que le reste du monde commengait a reconstruire.

Dans 1’aprés- midi, la cérémonie de cloture, suivie d’un banquet
en plein air, de musique, de danse.

Conclusion

Nous ramenons des souvenirs merveilleux de Pologne. Nous 'y avons
trouvés une humanité, une chaleur et une hospitalité qui nous ont
profondément marqués.

Au moment ou la Pologne tente de s’ouvrir au monde et de se
reconstruire, il faut parler de ce pays et de ces habitants.

Un premier aspect a été la qualité de 1’'organisation de ces
compétitions. Dans un pays ol manquent tous les biens de
consommation, ou il faut faire la queue sans méme savoir ce que
le négociant pourrait vendre, nous avons été regus’ ‘comme des
rois, méme en arrivant 24 h plus téot que prévu. Nous savons que
les repas que l’on nous a servis auraient été des banquets pour
les Polonais., Nos amis polonais ont fait des miracles pour ne pas
nous décevoir.

Ceci pour nos amis modélistes, qui ont mis a profit 1’appui des
autorités, de 1’armée, de 1'Aero-Club des Tatras.

La population nous a regus comme des génies extra~terrestres.
Surtout les enfants. Il faut dire que tous les prétres de la’
région avaient dament chapttré leurs ouailles, les avertissant de
l'arrivée des étrangers, leur rappelant les Beme et 10é&me
commandements ("tu ne déroberas pas le modeéle F I E de ton
prochain, tu ne convoiteras pas «.."). Ainsi dés la prem1ére
minute des entratnements, une bande ‘d’enfants nous a rapporté nos
Zincs au galop, au grand effroi de Trevor Faulkner qui n’arrivait
bas a proférer assez vite ses “no, no,"!

Méme qu’un gam1n ma rapporté un zinc sans stabilo et que j’'ai eu
bien de la peine a repérer plus tard 1'arbre ou celui-ci

nichait & 15 m de hauteur.

Mais le plus touchant a eété la quete des autognaphes, le -
lendemain, sur Ie slte du concours. Pour les bamb‘ sde . cette

CSUITre” PSS R TS qwm

( Wegen Sicherheit ) . In FIC muf man
sehen daf3 ein Flug unter 20 s, Gefahr
bedeutet, und  dies  unter  der
Yerantwortung des Teilnehmers . Da
- dieser im Yoraus weiB  daB er seinen
Start nicht wiederholen kann, miite er
.- mehr- Smherhensvorkehrungen treffen
~unid-dadurch besser fliegen. In diesem Fall
wire die Regel unter 20 Sekunden eine
gute Regel . Unter AUSBREITUNG wurde
*dlse Regel auch fiir FiA und FIB
eingefihrt, mit' dem Argument ({ hat
nichts mehr mit Sicherheit zu tun ) : ein
Teilnehmer mit 179 ist aus dem Stechen
,einanderer mit " MISSSTART " unter 20
8. kann wiederholen und mit neuen 180
. ins Stechen eintreten ! Man hatte damals
- argumentiert - dafl auf internationaler
‘Ebeneso etwas unverzeihlich sei .

Seither gab es Reaktionen, nicht nur
aus Frankreich sondern such aus der
CSSR, die besser formuliert sind.
Kurzum , glaubt nicht de3 lan Kaynes
dise Entscheidung allein getroffen hatte.

-das - Bureau hatte dem
Freiflugkommite die Frage gestellt.

-der Vorschlag ~wurde von den
Mitgliedern . -internat.) mit Mehrheit
verabschiedet ~und ins  “Agenta”
iibertragen. .

-der ‘Yorschlag - wurde von den
technischen Kommissionen angenommen
{Nationale Eben )

in der Generslversammiung der CIAM
wurde ~ er wvon den Delegierten
mehrheitlich  Gbernommen. Es kommt

. nicht allein ,vom Himmel und iberhaupt
- micht. von einer Person  um eine
Korrektur im Code Sportif zu erreichen .

Moral der Geschichte :

Man sollte nie auf den Pianisten
schieBen gleichwohl ob dieser Komponist
oder nur Knnzertist ist |

Pierre CHAUSSEBOURE

Anm. der Redaktion.

-Man hat nie ausgelernt , wer kennt
schon -, ausser denen die dort agieren , die
Labyrinthe der CIAM 7

-Wann 'und wie kommen solche
Yorschldge -an den kieinen Mann der
fliegt? '

-Die Idee von dem “Missstart zur
~_Unsicherheit " mud doch eine Person

gehabt haben , und die sitzt im Komite
- Freiflug
' -Ubertragung auf F1A und F1B hétte
“i man -sich auf jeden Fall griindlicher
“"iiberlegen miiBBen und sollen , wo ist hier

o e UL “_951517




WMM“- ﬂaa Ez4b7L6CE
- 9)3559- A 94tZ - o
95¢8-8 °A SL G

7/
e 5MN oG

3
2

3

¥ v hr'o / 5=
g o355 07 /N 2 4 \Jw
)
#v

~

-

o

5

3

ol
N

e
e
a—
—
-

it

0,02 éims

thdw N%xN\
80

I.'S}'LAND |

UM\G% QNxh S = I ,:.w - - ! L i a,

x x4
N%O\CVUCW, 90 wax\vx &xNA:..wbexN MomonMole

TOOMAS LEPP

0,08 6[03'

onh

. e—e et LSNPSR S Y - — gy ——

LA -
. e S e e T N ey U
///U. \ e [

e = e e e T i
,w s i — 5 B A= N

- )bww 9 ¥4

\ \w.. mﬂmv\w. Zr*E 2) o\.(..w.v.&uw ‘0

~LAN ~SOININAAIALI S~ -7 FPAONVHIS - ¥

/ :tﬁq

——
1oud |

=Y |

o umisrmn (i< pecon

X

(80du)qoL”

SO0 ML S AR PP S o N
B PR A mc_aamx usjog «x?mxmhmxcp

oY Vi

——— y R L)

\
ﬁ;
|
&
i
T
i
!
\




[ 73 T S ST

A3 th., CALIFURNIA F.A.1.
OCTOBER 7 & 8 1989
TAFT, CALIFORNIA, UBA

Fi-A NORDIC 1
1. BRADLEY,J 180
2. LEPF,A 176
3. PARKER,d 180
4. GEWAINM 180
8, COUBBENS,T 180
6. ALLNUTT,P 180
7. WEILER,R 180
8. HINES,L 180
P, COWLEY,M 180
10.  DONA,A 180
t1. DIEZ,H 180
12. LEATH,D 180
1%, BRUN,P 180
14, ISAACBUN,R 180
1%, CUSICK,C 180
16. GERABHTY & 180
17. BAUER,K 180
Fi-B WAKEFIELD 1
1. WHITE,R 180
2. GHIOW 180
3. ROMRKE,R 170
4, CROWLEY,F 149
8, PISERCHIO,R 180
6. XENAKIS,G 180
7. TIMCHECK,B 180
8. QUINN,J 180
9. McBLABHAN,E 180
10, MILLIGAN,H 180
10, FURATANI,N 180
12. HOTARD,A 180
13, GIBBONS.B 108
14, ULM,A 180
18, FEE,D 180
26, FRUCIAND,B 180
17, CRITCHLOW.B 180
18. BATIUK,B8 160
19. ANDRUKOV,A 180
20, FREBIS,J 179
21, BOTELER,E 180
22. KENDY,L 180
23., SEIFRIED,R 180
74,  SWAIN,J 180
28, WIEHLE,B 180
26. BILDERSLEEVE,R 180
27. SUHROEDER,R 180
FieC POWER 1
| RCHER , R 180
2, VERBITBRY,E 180
3. BUBDEN,D 180
A, SIMPSON,R 180
. JOYCE,D 180
4. BUTAL,B 180
7. HAPFERBETT,K 180
B, HARTILL,W 180
9. MACZKO,D 180

INVITATIONAL

180
180
180
180
180
igo
1680
180.
180
180
126
168
180
igo
162
=76
180

180
180
180
180
180
180
187
180
180
128
180
1465
149
180
180
1ec
103
180
160
-65
180
180
180
180
igo
18O
1968

3

180
180
1680
147
180
180
iso
1BO
180
180
180
180
180
154
17Q
104
180

3

180
ieo
180
1680
180
180
180
180
180
180
-88
1680
180
180
180
180
-83
180
180
132
180
180
180
180
109
180
180

4

180
180
180
180
160
180
180
i80
180
180
180
180
-7&
107
180
leu
180

4

180
180
i8¢
133
180
180
180
130
18c
123

147

117
180
180
180
180
180
180
126
144
180
-90
123
15%
180
180
180

-]

180
180
180
180
180
180
180
18¢
180
180
180
-98
180
~-82
180
-6l
17é

-]

180
180
180
180
i80
180
180
180
180
180
i80
180
163
180
180
180
170
igo
180
180
180
180
180
180
180
180
180

&

180
180
180
180
148
180
180
180
180
180
1346
180
180
180
1446
180
180

é

180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
169
180
180
180
180
180
180
18¢
106
180
18¢
180
180
18
-10

120
180
180
180
180
180
180
18O
180

7

22%
228
228
22%
22%
223
223
223
194
22%
229%
22%
225
22%
138

ot n

228
7

300
248
277
00
200
300
I00
OO0
X200
J00
300
286
266
148
300
147
OO
200
300
180
128
-8

00

218
260
154

e

180
180

173

160
180
180
180
143

<o e b

e 9

228
218
229
22%
199
216
212
188
200
16%
199
143
229
207
157

4

180
160
180
180
180
128
106
180
1890
180
146
180
180
180
180
180

1860

12

180
i80
180
180
i@o0
180
180
180
180
180
180
180
180
131
iao
180

]

180
180
180

13180

130
180
180
180

11

180
180
180
180
180
180
180
173

s e

12

180
180
160
180
180

180.

173
180

TTL

2299
2281
2274
2262
2237
2234
2208
2171
2167
2164
2123
2124
2110
2026
2007
1380
1304

TTL

24469
24462
2434
2408
2389
2374
2346
2327
232
2319
2349
2304
2278
2244
2229
2143
2118
Z07e
1934
1886
1384
1588
1828
1489
1269
1214
[-1-1)

TTL

2820

2506
2801
2304
2448
2231
218%
193%
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¥YOL LIBRE die Zeitechrift fir den
Freiflisger ;- 60 Seiten , format A4 gebindan .
Ist wie eine professionelle gemachte Zeitung (
ohns Werbung) mit sehr vielen
Modelizeichnungen  und ssuber gezeichneten
Plénen sowie zehlerieche Fotos. Es gibt fir slla
Klassen des Freifllugs etwas, einschlie@lich
Saalfiug und C02. Die Zeitung ist teliwalse In den
Sprachen  Deutech Englisch urd Franzisisch
geschrieben , und bietet
Wissenawertes fir dan engegierten Freifiieger
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ALLES UBER SAALFLUG.

2., iiberarbeitete und erweiterte Auflage.
¥enn irgendwo in einer Hslle ein Sasiflugmodell seine
Kreise =zieht, bleiben elle Zuschauer - ob ektive
Modellflieger oder Laien - stehen und bestaunen dieses
filigrane , majestitisch fliegende Modell. Sofort ist des
Interesss an dieser Modellkategorie entdeckt.

Mit diesem " Modell-Technik- Berster” vom
Yerlag fiir Technik und handwerk liegt ein Buch Uber
einen Modellflugbereich vor , der in der Paraxis immer
wieder Faszination auslist, "ber dessen theoretische
Grunglagen jedoch meist nur wenig bekannt ist.

Der Autor , Seslflug-Fachmann und WM
Teilnehmer , geht susfiihrlich auf Theorie und Praxis
dieser spezielien Flugmodelle ein , wobei auch die Klasse
der Pesnuts nicht vergessen wurde . Yon den
erforderlichen Materielen und ihrer Beschaffung, dem
Bau und all seinen Besonderheiten , bis hin zum Fliegen ,
kommt alls Wissenswerte zur Sprache. Gerade fUr bisher
AuBenstehende ist dises Buch geeignet , den Einstieg und
Komplettwissen iiber diesen interessanten Zweig der
Modellfliegerei zu vermitteln.

7 , ©
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TOUT SUR LE VOL D'INTERIEUR
Quand un modéle vol d'intérieur irsce ses
arabesques dans une selle, tous les spectateurs-
praticants ou inconnus - restent immobiles - pour
admirer le vol majestueux et filigrane . Tout de
suite I'intérét se manifeste pour cette catégorie.

Avec ce fascicule , conseils techniques pour
modéles d'intérieur, de Verlag und Technik , il
existe un document pour une catégorie de vol libre,
qui dans la pratique éveille toujours de la
fascination, sens que la théorie et les éléments de
base soient connus.

L'auteur , A. Klink, adpete du vol d'intérieur
et ancien participant aux CH. du Monde , traite dans
ia théorie et dans la pratique ces modeles
spécifiques, sans oublier les peanuts. Les
matériaux, les fournisseurs, 1a construction |, le vol
rien n'a été oublié. .

Ce livre est particuliérement cong¢u pout
ceux qui voudraient se lancer dans cetts cetégorie,
et pour vulgariser le savoir de cette catégorie
interessante a tout le monde .

.

Alfred KLINK- 57 peges . format DIN A4- broché
cartonné

prix 18 DM - Verleg fir Technique und handwerk
-PB. 11 28, 7370 BADEN BADEN REA

41739




 CALENDRIER

Fin Juin Championnat du Monde F1D Johnson City USA :

( Précisions et dates en janvier

20 ~ 26 Aoiit MOSTAR 2ame Championnat du Monde Junior
YOUGOSLAVIE F1A F1B F1C

9 Aoiit ADELBODEN Championnat d'Burope Planeurs &
SUISSE guidage magnétique en Vol de Pente

Fl1E

8 -~ 14 Septembre DOﬁSOD Championnat d'Burope de Vol Libre

HONGRIE FlA - F1C - F1B
17-18 PFévrier LOS® HILLS MAX MEN INTERNATIONAL [World Cup
U.S.A. F1 ABC

Robert P. WHIPE 1030 Norumbega Drive MONROVIA 91016 USA

FROSSEN LAKE MJOSA Noliday on Ice 1990
NORVEGE F1 ABC
for Bortne , Jernbabnevein 28 , 2840 Reinsvoll Norvage

17-18 Mars
World Cup

HABANA -
CUBA F1 . ABC

Club de aviacion de Cuba , calle 16 N° 504 , e¢/5ta y 7 ma , MIRAMAR ,
Playa , Ciudad Nabana , CUBA

22-29 Mal International Competition CUBA 90

Eriterium International de Cambrai

3 Juin CAMBRAI

FRANCE F1 ABC
André RIBEROLLE , 155 Rue Victor Mugo , 59160 LOMME , France
9 et 10 Juin ORLEANS Indoor

FRANCE F1D et F1D Beginner

Jacques DELCROIX , T rue de Foncemagne , 45000 ORLEANS , France

HELCHPEREN PAMPA WORLD FREE FLIGN?T
BELGIQUE F1 ABC World Cup
Pampa Model Fighters , Koningsplein , 2 , 3538 EELCHTEREN Belgique

16 = 17 Juin

22 - 23 Juin CANSIGLIO Profeo Cansiglio

IZALIE F1E World Cup

Rolando AMATO , Treviso , Aero Club de Treviso , Treviso , alie
23 - 24 Juin TERLET - ARNHEIM Midzomernacht Frophy
' PAYS Bas F1A F1B F1G Fl1X
P.V. Eede , Pollux 385 , 3902 TM Veenendaal , Pays Bas

World Cup

30 Juin 1 Juillet TOURS 28me Criterium International de
FRANCE POURAINE F1D et F1D Beginer
Robert CHAMPION 5 allee des Rossignols , 3 37170 CHAMBRAY LES TOURS Franqe

ZRENJANIN PAN CUP
YOUGOSLAVIE F1 ABC
Aero Club Arko Zrenjanin , str.Z.Zrenjanina N°7T , 23000 Zrenjanin , Yougoslavie

6 et 7 Juillet

4.Inter Freundschaftscup F1E
19 Inter Heri-Kargl Cup FiE

3.Weltcup 1990 (World cup ) F1E
UMSC~KOLIBRI/ober-Grafendorf , Mariazeller str. 3,3200 Ober-Grafendorf

10 = 12 ~ 14 juillet Karneralm Sbg
Autriche

REVINGE Scandinavia Open 1990

SUEDE FlA FlB: F1¢ lWorld Cuﬂ
fhomas KOSTER , Harlosejev 184 , 3400 EILLEROD , Dshmark
ADELBODEN

‘World Cup 90|
SUISSE E

Aéro Club de SUISSE , s/c F1 , A.Andrist , Bltimlisalpstrasse 824 , 3627
HEIMBERG , SUISSE

19 - 22 Juillet

10 Aofit

11 Aolit LIVNO 148nme Memorial Izet Kurtalio
YOUGOSLAVIE FlA F1B Fi1C
Aéro Club Izet Kurtalic , str. Djure Pucara N°3 , 71300 VISOKO , Yougoslavie
18 Aolit MOSTAR 31l3me SOKO CUP
YOUGOSLAVIE F1IA F1B FiC

Aéro Club N.H, Ljubo Bressan , Krpica br.8 , 88000 MOSTAR , . Yougoslavie

18 ~ 19 Aofit THOUARS ~ NOIZE 13éme International POITOU
FRANCE FlA F1B F1C [forld Cup)
A.C.PHOUARS , 6 rue de Provence , 79100 THOUARS , FRANCE

24 ~26 Aolt FLEMALLE 1438me International Indoor
BELGIQUE F1D + F1D Beginner

Petite Aviation Trixhosaures , Fernand Van Hauweart , Grand Place 1 ,
Bte 52 , 4116 FLEMALLE , Belgique

1-2 Septembre ZUlpich 2lame Eifel Pokal
R.Fe.A. FlA F1B F1C World Cup|
" Ulrich Miller , Amselweg 9 , 4353 Oer - Erkenschwick , R.F.A.
14 - 16 Septembre - D8ms¥d Puszta Cup
Hongrie FlA F1B F1C World Cup
Cavalloni Model Club , Pfs16 , 1625 BUDAPEST , Mongrie
21 - 23 Septembre Vara Autumn Max
SUEDE F1A FMB PFLC |Wor1d Cué]

Lars G, Olofsson , Box 8044 , 42L 08 V, Frdlunda , SUEDE

22 ~ 23 Septembre Brezno International Competition
Tchécoslovaquie Fl1E IWorld Cupl

Ustredni Modelarsky Klub , Opletalova 29 , 116 31 Prague 1 , Tchécoslovaquie
6 Octobre Zagreb Lucko 263me Coupe de la République
Yougoslavie F1A F1B FI1C

Zrakoplovni Savez Hrvatske , Dalmatinska N°¢ 12 , 41000 Zagreb , Yougoslavie

Saoramento , Cal, 14 &me Sierra Cup {World Cup
U.S.A, FlA F1B F1C F1G F1E F1J
Roger Simpson , 2625 Queenswood Drive , Rancho Cordova , California 95670

13 = 14 octobre

17 - 18 Novembre TAFE Cal. PATTERSON FAI Challenge
USA FIA F1B FIC
Bi1l HARTILL , 3313 Fairfield Ave , Palmdale , California 93550 , USA

29 = 31 Décembre Caterton Rew Zealand National Championships

Nouvelle Zélande  FlA F1B F1C
Georges Curtis , 31 Glamorgan Drive , Torbay , Auckland , Nouvelle Zélande

| ﬂ?} @m Autriche

il




CEUX QUI SONT PARTIS, SUR LA ROUTE DU
DESTIN, SANS RETOUR ...

Aprés DULOUT, ROUQUIER,(France) , GRANT
Canada), LOIRO, (italie} , BISONETTE (USA), le monde
aéromodéliste francais, vient de perdre un personnage
important et légendaire dans le Nord : André YERRIER.
Luttant contre une maladie difficile , qui a fini par avoir le
dessus , André fut enterré début novembre , dans la plus
stricte intimité, en respectant ses derniéres volontés.

Cet homme a fait besucoup pour le monde de
I'aromodélisme et de Vavistion populsire , tout en
poursuivant son activité professionnelle - INSTITUTEUR
durant 40 annes 1931-1971 dont 37 ans dans 1a méme
cammune de Ronchin .

André Yerrier devint memibre de 1'Aéro-Club de Lille
en 1935 et 1e rests jusqu'd sa mort. En 194411 participe
& la remise en marche du club , qui a ce jour existe encore
sous l'appellation de UARLT (Union é&érienne Lille
Roubaix Tourcoing ) . Sa passion pour 1'séromodélisme et
plug particuliérement pour le Yol Libre lui permet de
participer & plusieures reprises aux Championnats de
France de 1946 4 1959, 4 étre membre des Jurys de Ch.
! du Monde, en France ou & 1'8tranger { Troyes , Genk ,
Biruxelles) de 19594 1961,

Dés 1945 André YERRIER a pris 1a responsabilté du
“dé16gué départemental du CLAP " et en 1961 " déléqué
régional " ( Nord Pas de Calais ) . Membre de la
Commission Nationale technique du CLAP et inatructeur
national d'aéromodélisme , chronométreur officiel 4
1'4éro Club de France , juge , commissaire , i1 finit pour
accepter , malgré toutes ces charges réparties au fil des
ans , d'étre sussi membre de la Commission Nationale
fuadripartite { Education , transpart SFACT, LFE, FFAM )
et ce dés 1975,

André YERRIER pédagoque inné organisait de trés
nombreux stages de formation qu'il tenait & animer
personnellement que ce soit aux Ateliers Educatifs J. de
Boulogne & Douai de 19614 1971, pour les professeurs
de traveux manuels & partir de 1970 ; pour les éléves
maitres des Ecoles Normales de DOUAI, CAEN , BOURG
EM BRESSE ; pour la formation  d'snimateurs en
abromodélisme pour la Fédération des Oeuvres Laiques ;
préparation égalment des BlA elc... En 1976 il
concevait et réaliseit & Vintention de la formation
aérorautique , un montsge audio-visuel " Le YOL LIBRE en
Aéromodélisme ",

André YERRIER dés le parution de YOL LIBRE
participait & la rédaction de plusieurs articles . Toutes
ces années de travail , de passion , reconnues par tous
ont été récompensées  par diverses  distinctions
honorifiques entre sutres . Chevalier du Mérite Social,
Chevalier de l'ordre des Palmes Académiques , Officier et
Commandeur dans le méme Ordre, Médsille de
I'Aéronautique , Médaille d'Or de le LFE, Grande Médaille
de 1a Yille de Ronchin , Chevslier de 1'ordre National du

L'histoire prende de vitesse 'imagination la plus folle
Glasnost et Perestroiks ont ait des miracles du ité de

Les derniéres parutions de MODELL BAU HEUTE (RDA
) ne ressemblent plus & celleqd'il y 8 quelques mois ! Loin
s'en faut , et la révolition démocartique y a fait son
entrée, elle se pose également des questions pour son
avenir proche et lointain . Hul doute que le monde
aéromodéliste dans les pays de l'est va Btre mis &
1'6preuve ; car i1 ne sera plus ce qu'il 4 &8 , soutenu par
1'état comme une préparation de la jeunesse & ses devoirs
rilitaires.......

Alexandre ANDRUJKOY s envoyé & YOL LIBRE
'annence d'un conours international YOL LIBRE & KIEY
pour cette année( Coupe du Monde ), un URSS : TAntonoy
Cup ( en souvenir du céldbre constructeur ) . Yous
trouverez joint & l'envoi du numeéro 77 , un bulletin
d'inscription ..Un des organisateurs Eugéne VERBITSKY .
Le tout pour des prix sans concurrence ! 11 est vrai que
pour nous cela est quand méme un peu loin.

Certains lecteurs frangais de Yol Libre , demandent
toujours pourquoi {par courrier) | les comptes rendus et
décisions du CTYL ne paraissent plus dans ¥OL LIBRE 7 N
semble donc que les informations ne parviennent pas
toujours par le canal forcé et voulu , au modéliste sur le
terrain dang la France profonde !

Peter BROCKS signale que les Championnats du Monde
F1D auront bien 1ieu & Johnson City , Tennessee du 4 au 6
juin , suite & cette manifestation les championnats des
LSA se tiendront au méme endroit combinés avec les AMA
INDOOR NATIONALS. Hauteur de la salle 36 métres. Les
championnats des USA , extérieur, auront lieu du 16
octobre au 20 du meme mois & LAWRENCEYILLE NTinois.

Le repor! des championnats de France 4 Saintes, d'une
semaine au début du mois de septembre , peut poser des
problémes au concurrents , qui habituellement combinent
le Poitou avec les Championnats. Pour ceux , qui comme
nous gens de 1'est , ont de grandes distances & parcourir il
est impensable de faire deux fois le voyage aller et retour
, pour d'autres 1'étalement des vacances sur trois
semaines  pour ces deux événements mejeurs est
impossible. Le concours international de Ziilpich ne sera

* pas accessible { fait partie de 1a Coupe du Monde }- méme
date que 1es CH. de France . Cette décision prise en faveur
des participants aux Ch. du Monde Juniors (YU ) & ladate
initislernent prévue ne fait donc Vunanimitd . 11 y 8
quelques années une autre solution avait té retenue pour
1es participants aux ch. du monde séniors  en leur faveur
, participation automatique au concours de sélection ) .
Dans les deux cas , la décision est en faveur de ceux qui
font 1e déplacement, et cela est discutable .
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An Enthusiasm Transplant!
Our mail-order acronautical curiosity shop
specializes in unique publications, plans,
1 cards and accessories to help you to
multiply your modeling enjoyment ! ,,
Send $1 for Brochure ;,/?3
/

HANNAN’S RUNWAY where fun takes off!
BOX 860 MAGALIA, CA 95954 USA

'lﬁ SUNRISE IN WELZHEIN

FLIEGERGRUPPE SCHORNDORF

TERMIN: 1 APRIL 1990 6.00 UHR
ORT : SEGELFLUGGELANDE
WELZHEIM »> BURGHOLZ
KLASSEN FREIFLUG EBENE AUSSERFIC
ANMELDUNG ’
AUCH UBERNACHTUNG 1M NATUR
FREUNDE HAUS
ROLAND BRAUN , EUGENSTR.30

7060 SCHORNDORF
TEL: 07181/73924

Fopers Vo~ 4329 —
die Gefahr unter 20 Sekunden ?

In Zukunft sollte man , solche
tiefgreifende Regeldnderungen  in der
Fachpresse sllen Freiflieger vorlegen ,
bevor men sich in geschiossenen Kremien
unter dem Yorwand der Yertretung dafiir
entscheidet und gleich die Einfiihrung
erawingt,

Die Zeilen von YOL LIBRE stehen denen
offen die dazu Stellung nehmen michten,

.....

lLa victoire cette année demandait des
nerfs solides, en
blémes de stabilité... En effet aprés un
round en vent faible, maxi dans la limite
des clétures et barbelés, 1%air se mit sou-
dain en mouvement ac:éiéré dans une des
pires directions possibles. Chague vol au-
deld des 100 secondes vous valait une re-
cherche dans les vignes et les bosquets,
aprés un double détour par la seule porte
disponible... ajoutez le déplacement de

1’aire de départ, la privation de nos chéres

voitures a tout contenir, et trois ou guatre-

vols A faire dans 17heure pour qui en vou-
éait la tout prix... oui, des nerfs au car-
one !

_Malgré le vent, c’est un CH de grande
taille gui remporte la COUPE-D’HIVER Pro-
vence/Céte~d"Azur. Avec son C6 a 25%, vous
avez deviné son propriétaire : Jean-Francis
FRUGOL Y birédcidiviste et heureux de 1"8tre
(1985,1%87...). Hommage au deuxiéme, Jacques
LARUELLE, et A son aussi grand modele, 18 +
3,45 dm?, et arrivons aux plus "étincelantes”
innovations du jour: deux taxis de Louise
MOLLA, cellules aux voilures tout entoilées
mylar argent, et au tilt du stabilo commandé
a l7arrét moteur... C’est le nouveau stan-
dard romanais 3ue nous apprenions ainsi a
connaitre A nos dépens. L’entoilage (donnez-
moi un  autre terme... ni chaine ni trame,
rien que du plastigue) fait ga?ner guatre
%rammes, une imperméabilité absolue, et au-

ant de résistance au soleil vri}ieur, au
riy cependant d’un travail du diable. Le
ilt tres margué au départ, marginal droit
relevé, est donné pour réguiariser de fagon
superbe la grimpée A toutes les allures. Au
plané il disparait, alors que le volet de
dérive passe a4 droite et donne toute la sou-
plesse utile dans les coups de tabac. La
premiére modture de ce riéglage avait fait
des jaloux A& Berne, chez les wakeux s%il
vous plait, 15 jours auparavant. S5i vous
voulez des détails pour le mylar: colle con-
tact diluée trichlo sur la carcasse, appli-
tation au fer a repasser peu chaud, unigue-
ment sur 1le bois affleurant, une alvéole
aprés 1’autre, et en tirant dessus comme une
bBte. On en recausera, mais surtout n’y al-
lez pas en pensant "thermorétrécissable”.

Biulio GASTALDO et Madame sont fidéles
au rendez-vous, seuls Italiens cette année
toujours aux bonnes places. BGiulio en veu{
comme un jeune: il est de 1%équipe Wak d’
Italie pour 1’année a venir. Sautons guel-
ques places et admirons "Le Tordu" d’un sou-
riant néophyte nommé Emmanuel FILLON. De
loin des voilures en trapéze fort élégantes.
De prés un fuselage rectangulaire, déformé a
1*avant de telle fagon que les deux pales

lus de modéles sans pro-

terstice. De la logique & la beauté... et du
travail soigné pour concrétiser un vieux
réve a chacun de nous.

Qui voici, gui voila? Un grand sourire
pour lui, et autant pour tous ceux gui le
revoient, GIAUFFRET en personne, jeune re-
traité, repique aux folles ampurs d’antan.
Ce n’est pas tout . facile d’Btre valable
:prfs une grosse interruption, nous révéle-

- 1 ) a

Que les autres CH oubliés ici me pardon-
nent, nous allons vite nous réjouir d7un
bruif qui courut, superbe, énorme, inpensa-
ble presque: PIRELLI se remettrali
quer pour nous... 6t venons-en au second
volet de cette fabuleuse journée, la Coupe
des "P.30" dite du Bicentenaire.

La participation fut assez réconfor-
tante, instructive. Ici un ancien mordu du
vol circulaire, J.Pierre GALERON, se présen-
tait avec des fuselages soigneusement expé-
rimentés: tout en ga ier kraft et rien gue
du kraft, imprégné s Y e bakélite. Ici enco-
re l1’ami Frangois, 12 ans, faisait évoluer
un P.30 emprunté A un ancien, sans oser con-
courir, et il fallut lui arracher la bEte
des mains pour gqu’il consente a venir deéjed-
ner. Au moins quatre autres jeunes s’étaient
inscrits, se dérobérent finalement, mais
jurant gqu’en 1990 il faudrait compter avec
BuX... L& un moniteur de danse, spectateur
passionné, rBvait de peupler ses entr’actes
de quelgques vols de modéles indoor. Des cou-
leurs, des grimpées parfois acrobatiques
des diédres simples qui ne s’en laisséren
pas conter...

Déroulement du concours & la fagon
"Spéciale CH", soit deux taxis possibles par
concurent. Deux classements: les Aristocra-
tes habitués des honneuwrs, et les Sans-
Culotte moins confirmés, Devipez 1’Aristo-
crate vainqueur. Emmmanuel FILLON en person-
ne. Son modéle sortait du commun. Une minu-
terie A4 1’avant raccourcissait le nez a
guelgues S5 centimétres, ce qui valait un

lané reéglable au plus fin, 17hélice roue
ibre déstabilisant moins {e modéle. L7as
des Sans~Culotte fut un André GINIER sans
conteste. ni cumglexe, déja rodé par sa par-
ticipation en 1988, fin constructeur en tout
genre y compris RC. Entre les deux vain-
ueurs un fly-off d’apothéose devait decider
e 17attribution du nouveau Challen?e dit du
Brand Champion. Eh bien, c’est GINIER qui
1’emporta. Au prix d’un modéle perdu. Mais
malheur vite oublié devant la saveur d’une

s’apgliquent de chaque cdté sans aucun in- |
s

a $abri-




victoire si peu prévue, et merveilleusement
applaudie par la foule chaleureuse.

Laguelle fut tout aussi heureuse de
l’hommaae Eue BGuy GIUDUCI rendit & son_ami
J.L ROOQUIER, remportant pour lui une 3éme
place en ARIS*D. Jean-Louis, foudroyé il y a

pu par un infarctus, avait construit un
. 30 sa maniére, original et soigné.

81 modéles P.30 engagés: c’était cette
année au Championnat USA... On nous dit que
sur la Céte certains RC’istes ne diraient
pas non... des CLAPistes seraient au courant
de la chose... Vive 1990, vite !

SALGAIANNA
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CHALLENGE Jacques—Poul i quen

MACNSE 1027 points
MAC Marseille 1019 points.

PROVENCE - COTE d’AZUR

1. FRUGOLI Francis, Marseille 360 + 116

2. LARELLE Jacques Nice 360 + 99

3. MOLLA Louise Romans 360 + 40

4, MOLLA Louise 360 — 5. WANTZENRIETHER
Jean, Sarrebourg 355 - 6. GASTALDO Giulio,
Torino, 353 - 7. MATHERAT Georges, Romans,
343 et WANTZ... 343 - 9. GIUDICI Guy, Nice,
337 - 10. LARUELLE J. 330 et FRUGOLI Michel,
Marseille, 330 et encore  FILLON Emmanuel ,
Nice, 330 - 13. LATY Andre, Marseille, 329 -
14, FILLON E. 323 - 15. LATY Denis, Marseil-
le, 322 - 16. MATHERAT G. 31B et SOLENGD, J. -
Pierre, Canrnes, 318 - 17. GIUDICI G. 313 et
GIALFFRET Désiré, Nice, 313 — 19. GIAUFFRET
D. 303 - 20. LATY A. 298 — 21. LATY D. 274 -

2. LAVENENT Henri, AC.Vauclusien, 226 - 23. |

SOLENGO JP 216 — 24. FRUGOLI F. 207 = 29.

LAVENENT H. 187 - 26. CERNY Eugene, Marseil-—|
le, 174 - 27. HARLE Pascal, Marseille, 75 et

28. le méme, 29.

CONPE P. 50O
et BICENTENAIRE

CHALLENGE GRAND CHAMPION
a André GINIER devant Emmanuel FILLON
apres départage 120 secondes contre 92.

COUPE des DAMES Agnes LATY
COUPE Des CADETS Christophe MANCARDI
COUPE des ARISTOCRATES Emmanuel FILLON
CAFE des SANS-CULOTTE Andre GINIER
ARISTOS ¢

FILLON Emmanuel St-Raph. 111 120 115 346

WANTZ...Jean, Sarreb. 120 120 90 330

ROUQUIER J.Louis Nice 55 120 97 272
4. CERNY Eugere, Toulon, 235 - 5. FRUGOLI
Francis, Marseille, 170 — 6. WANTZ... 112 -
7. LARUELLE Jacgues, Nice, 67 - 8. LAVENENT
Henri, Vaucluse, 62 - 9. FRUGOLI F. 51 — 10.
CERNY E. 33 (un vol ces S derniers)

SANG-CULOTTE =

GINIER André Salon 120 119 72 311
GIAUFFRET Désiré Nice 91 120 63 274
AIME Roger Salon 70 76 94 240
4, LATY Agres, Toulon, 202 - O. MANCARDI
Christophe, Toulon, 182 - 6. LATY Andre,
Toulon, 165 — 7. GALERON J.Pierre, Marseille
163 — 8. LATY Denis, Toulon, 150 - 9. GAL

Sgébastien, Nice, 124.

Ci—contre le tableau qui
fait bondir de joie 1°
ami Francis, I1nitateur TEMPS
bien connu du P.30 dans 360
1 Hexagong. « « En

i988

arriere-plan les reésul—
tats de la lere annee, 300
en grisé les 7 pre-
miers de 1989 : compte 240
teru de la meétéo, y a du
progres, et on le fera

savoir | Reste que le 180
maxi de 120 secondes
demande un réglage sans {20
concession, dés que la
bulle n'est plus Bu
estivale. Préferez la

grosse surface et un

SANS-CULOTTE

/ 1989

gcheveau en— dessous des U
20 mm?2... si vous n’étes
pas un inconditionnel du

5 b 7 PLACES

reglage—fusee.
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FLEMALLE 1989 qusiques

- Dans la lignée des i;ttoges , femmes sur le terrain ,

. =Un sujet tout autre , une cabane de

1080 on Argentine: J.C Cheneau (F) A.
minuterie et commandes......4755. En vrac , Holliday on

, 1 manquent cependant quelques pommiers normands

et A. Roux (F) 4733

vainqueurs, tous souriants .... 4754

ire de l'ombre ........I Mmes Dubois et Dumont

Quelques imeges souvenirs des Ch. du Monde
Koppitz (F) E. Verbitsky (URSS)

un peu de tricot pour se décontracter

wake de D. Hipperson (GB) avec

Ice 89 ,..Delcrois et Bonnot.....

pour fa

Mme et Mr. Brand , coupe dhiver de l'est 1988 ... Ulises
Alvarez et un de ses modeles... 4756 .- Midzommernacht 89 , le camp des Anglais, Mme

Brand ' avec un look d'enfer , entre A. Zeri et son mari Bernard. 4757

o




| MISTRZOSTWA SWIATA MODELI F1E
STEROWANYCH MECHANICZNIE
5T FAl WORLD AEROMODELLING CHAMPIONSHIPS
AND WORLD CUP FOR SLOPE SOARING GLIDERS

19...24 SEPTEMBER 1989.NOWY TARG. POLAND

LIS
GhEMMER

Ces premiers Ch . du Monde en F1E, appartiennent
aUX réves qui se sont réalisés | Peut-étre cet
évenement - juste au moment ou des choses
significatives se passent dans les pays de l'est -
marque-t-il , un tournant dans 1'évolution du vol
libre , dans une catégorie essentiellement basée
sur les performances du modele , en premier lieu .
On vole sur des pentes et avec du vent !

Comme on a pu le constater , les Polonais ont
=> bein fait les choses - ce n'est pas nouveau - les
. dimensions incomensurables du paysage, les
== collines douces et larges , apportérent leur
contribution 2 la réussite des ces championnats ,
tout en garatissant aucune perte de modeéles
comme cela est demandé dans le Code Sportif.

Particuli¢rement impressionnant la

vorjiizkel

HIESSHSESR
BELGIOIUE;

Included some information about the
flying site of Helchteren ( Pampa world
fres flight 1990 ).

Helchteren is situated about 10 km 2
4 on the east of Hasselt. The contest aers is ;;:,'j:-

Bz

Zu den Traumen

) : die keine blieben
.gehort die erste WM in FE1. Vielleicht ist damit

auch eine Wende im Modellflug verbunden |
wenn ausgerechnet zu einem Zeitpunkt eines
weltgeschichtlich bedeutsamen Umbruchs in der
ostlichen Welt, sich endlich eine Leistungsklasse
durchsetzt, die " bergauf gegen den Wind fliegt",

2 e

wobei  die reine Segelleistung des Modells
entscheidet , also genau das worauf es im
Leistungsflug in erster Linie ankommt.

Wie sich zeigte , bot Polen mit seinen
unendlichen Weiten und den sanften , aber weit
auslaufenden Hangen ideale Voraussetzungen
fpr Leistungs-Hangflug im urspronglichen
Sinne, also auch mit sicherer Bergung der
Modelle, wie im Code Sportif gefordert.

Besonders eindrucksvoll war die feierliche
Eroffnung am Vorabend der WM mit
Vorfuhrungen der polnischen Luftwaffe und
eines Musikbataillon - so , als waren 50 Nationen
Zur WM gekommen und eine besonders
stimmungsvolle  Atmosphare lag uber der
SchluBfeier mit Siegerehrung, als sich die

a huge heathfield surounded by
s

NDISRE === e 2 1a modestie emp8che
notre am1 Hans GREMMER de proclamer plus
fort, c’est bien sa propre joie a ce couron-
nement de ses 35 années de recherches et de
promotion du guidage magnétxque. Le vol de
pente ma?nét1que en effet put faire un bond
décisif e jour ol GREMMER gagna la Wasser-
kupge avec le premier glaneur guidé par ai-
man modéle obstinément dresseé face au vent
sur pente légendaire... 1953... Autre
satxsfactxon: le decompte a maxis variables,
our lequel GRMMER militait depuis 10 ans.
nfin la présence de sa ville de Landshut
sur le podium de la Coupe du monde, en la
personne de son concitoyen NITSCHE... Le
vieux lion doit subir cet hiver 1989 une
importante intervention ophtalmologigque: Nos
voeux lui sont acquis.. @0z -

[UEIEIS RO E LT

agrecultured fields und & few trees. (10
¥ 3 km ) . There are alsa a few shallow
pools , but there should be no problem
in avoiding them during the contest {
inedependant of winddirection ).

Mormaly 15 % of the ground i3
rather wet but , because oof the last two
relative dry summers things changed a bit
{ hawever don't forget your boots ).

The organising club { P.M.F.} has
his  own clubhouse and basic toilet
facilitys on the field and there ‘s alzo an
area for camping.

Helchteren is actualy a military
shoting range and of course it hasa few
restrictions...but everuybody i3 welcome .
Helchteren was wused for the Belgian
champs during the last two yeras and we
never had any problem at all . { We flew
in strong winds in differnt directions
and our models newer left the flying site
) For insiders : Helchteren is completly
different from Leopoldsburg.

Yours faitfully.

P.M.F

Koningsplein 2

3538 HOUTHALEN HELCHTEREN
Belgique.

,‘

cérémonie d'ouveriure avec des démonstrations de
I'armée de 1'air polonaise et un battaillon fanfare-
comme si une cinquantaine de pays participaient a
ces chamipionnals- et plus encore une atmosphére
nostalgique lors de la cérémonie de cloture ,
lorsque les ombres s'allongérent au coucher du
soleil, sur les maisons aux colombages élégants
entourés de foréts , et que les premiéres étoiles
commencerent a briller dans le ciel nocturne.
C'est alors que méme les perdants commencérent d
danser , ils ne furent pas les seuls ... I Et les
Polonais méritent notre sympathie!. ..

Mais venons-en aux faits:

La veille des championnats , une journée
d'entrainement eut lieu , sous la direction de
Jakubowski , initiateur de la catégorie FIE en
Pologne , et 2 Coté de cela président de I'Aéro Club
de Novi Targ. Sur la colline exposée Nord , 5 X 2
minutes furent atteintes par pratiquement tout le
monde, sans qu'un seul modeéle soit risqué. Les
prix , des réalisations d'enfants durant les cour
d'art plastique , furent tirés au sort !

Le jour des Ch. du Monde on rejoignit une
colline 4 20 km de 12 ,orienté ouest -est . Par vent
timide on vola d'abord trois minutes, ensuite 3X 4
et pour finir 4 5 minutes - une évolution
psychologique justifiée . Comme dans ces régions
le vent fort est la régle générale , et le vent faible
I'exeption , les concurrents vinrent sans modéles
ultra-légers, et rien d'étonnant que Klaus Salzer
avec son BIG MAC remporta la palme , ainsi apres
son titre de Champion d'Europe en 88 il remporta
les titres de Champion du monde 89 . Les

Europameister ,

Schatten der Abenddammerung uber das von
Wald eingerahmten Erholungsdorf mit seinen
prachtigen schlankgiebeligen Holzbauten
senkte und die ersten Sterne am Abendhimmel
zu funkeln begannen. Da begannen selbst die
Verlierer zu tanzen ........ und nicht nur diese ! Die
Polen haben unsere besondere Sympathie
verdient !

Doch zum eigentlichen fliegen

Am Vortag der WM , dem Mittwoch , fand ein
Training unter " Mitwirkung der Zeitnehmer "

statt, geleitet von Ing. JAKUBOWSKI , dem
Initiator der Klasse F1E in Polen - nebenbei auch
einmal Prasident des Aero clubs von Novi Targ
der Kreisstadt . An dem weitraumigen Nordhang
wurden 5 X 2 Minuten geflogen , die natttlich
fast alle erreichten aber dabei kein
Modellrisiko eigehen muBten Die Preise -
Kinderarbeiten aus dem Kunstunterricht - wurden
dann einfach verlost.!

Am WM-Tag ging es dann zu einem 20 km
entfernten W_ und O-Hang. Bei zartem Wind
wurden zuerst 3 , dann 3 X 4 und zum SchiuB 5
Minuten geflogen - psychologisch richtig
aufgebaut ! Dastarker Wind dort mehr die Regel )
als die Ausnahme ist hatten viele WM
-Teilnehmer keine Spezial- Leichtmodelle
entwickelt , und so war Klaus Salzer mit seinem "
BIG MAC it 285 m Spannweite wieder
einmal der Gluckliche ... 1988 wurde er damit
heuer Weltmeister und Tags

darauf auch noch World Cupsieger ! Die DA eC
Mannschaft wurde WM Sieger | Am Freitag trug

concurrents de la RFA remportérent le titre par

ll]\ll QWB@ ‘ :1 équipe.

man den Worldcup bei ahnlichen
Windverhaltnissen aus . Hoerst Nitsche flog
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LOST LEADER

MDTDMODELE FDRMULE LIBRE RETRO DE RENE JDSSIEN

MDTEUR AUTO- ALLUMAGE DE 1 A2 cm3 l

PETITE HISTDIRE . Avril |9l7 Je construis des nodélos réduits depuis six mois, Je suis ay
K.,AC.P, depuls quatre wois, A mon priniar concours, la Coupe d'Hiver 1947, je suis classé 14 ame A égalité avac
Jean-Claude Guyot, Avac André Rennesson, nous devenons un trio de copains nous retrouvant souvent les samedis d'es-
sals sur les prés de Créteil, Jacques Morisset, notre moniteur, nous a donné mission de préparer les Championnats,

Pour cette occasion, je construis mon prenxnr Wak, la ¥- Ol qui remportera le titre,

En otonoddlo, la formule libre est la catégorie natxonale retenue ( cylindrde maxi 10 cad ),

Je n'al construit alors qu'un seul * moto *, fuselage carré sur diagonale, avec moteur didsel 1,25 cad STAB,
Pas joli, mais volant corractament dés le pramiar vol, J'en avais las larmes aux yeux, te. jour=-ld, Ce devait dtre
en février ou mars, il faisait bien frold et ma femme avait du mérite de w'assister, longtenps, le moteur refusant
de démarrer ( le froid et 1'inexpérience du dénarraga d'un moteur auto-allumage ),

Pour dessiner mon second modele, j'ai dd w'inspirer des modales de Maaght dont je découvrais les preniers
plans dans les revues modélistes que je venais seulement de connmaitre ( M,R,A, et L'Air pour les Jeunas ),

Conscient de mes dons de constructeur “léger® (j'ai déjd construit 7 moddles depuis 6 mois),je joue donc sur
cette carte, lo classement étant basé sur les meilleurs temps-plané sur temps-moteur, Toute la construction est
donc aussi légére que possible (fragile, peut-dire, mais sans erreur de réglage au moteur, tout peut réussir),

CHAMPIONNAT |, Premidre éliminatoira parlsienne, je gagne “"facilement" avec un rapport de 33,2,
Apparail malheureusement perdu de vue en altitude ( il n'y avait pas encore de déthermalo en ce temps-1d et le
wodéle ne fut jamais retrouvéd ), Le réglement du Championnat obligeant de présenter le méme modéle aux 2 épreuves
( dites de régularité ou éliminatoires ) et & la finale, je suis contraint de reconstruire un motomodéle idantique,

Deuxidme éliminatoire: 2 dme victoire, mais perte an altitude du 2 éme appareil, Obligation donc de recons-
truire encore le méme modéle pour la finale ( pénible pour moi qui aime la variété ),

J'emporte ce 3 @ exemplaire & régler 4 Moret sur Loing, Ja crains le perdre 4 son pramier vol d'essai (vol de
plus de 4 min), Prudant, je na dispute pas le concours en moto pour la garder intact pour la finale du Championnat,

FINALE, Décollage au 1 er vol sur piste courte en bois, L'appareil ne monte pas et accroche les herbes en bout
de piste, Trop nouveau modéliste 4 1'dpoque, je ne connais pas encore les dangers du centrage trop arridre ( je
suis d'autant plus dtonné qu'aux essais d Moret, le moddlae liché main, grimpail parfaitement), Au vol suivant, néme
défaut, course 4 ras du sol et non décollage, Tarrible déception pour moi, Notez que les fantastiques motos FIC
d'aujourd’hui auraient le méme comportement i 1'on demandait de las faire partir 4 1'horizontala,

Le soir, on m'apprend (peut-dtre Morisset 7) qu'il suffit d'avancer le centrage de 5% pour parnattre i ce mo-
déle de décoller, Moi, vraiment novice, je ne conprenals plus | Un sodéle qui vole nagnxfiquenent et qui ne monte
plus aprés décollage.., " Kes-Sac-Xa 7 *, Tiens { j'aurais pu )'appeler ainsi,

Cette correction faite & la maison ( allourdissamant autour de l'hélice ou recul des tdtons de positionnement
des ailes, je ne me souviens plus ) puils retouche de 1'incidence du stab ( retrouver un bon plané ),,, Eb le sacré
moto, le troigidme frire aux mémes formes, gagne aussi "son" concours (bravo) mais an profite pour prendre, lui
aussi, sa libarté totale, Bien que tous trois portaient une étiquette avec mes noms el adressa, je ne regus aucun
courriar concernant les LOST LEADER, Peut-dtre y a-t'il un autre SAINT qui les fait voler la~haut 17,,,

CONSTRUCTION, Sur le plan paru, Air pour les Jeunes juin 1847, aprds la premiére victoire, la
masse totale est 265¢ at moteur 126g, La cellule ressort donc aux environs de 130g (hélice 2 10g), Caci monire bien
la légareté de la construction, Le FUSELAGE est en 3x3 balsa dur pour les 4 longerons, moyan pour las entretoises
AV, tandre pour celles AR, Coffrage avant 10/10 b, Section MC=65 x 45mm, BAti moteur; 2 bagueties 8x8 BD espacdes
suivant les trous de fixation du moteur, La cabane de fixation des ailes (2 tétons @2 positionnant les nervures
d'emplanture) est en 3 dpais, de 20/10 contrecolldes, Elle vient s'encastrer dans les 2 couplas AV plains en b, du
fuselage (30 et 20/10) avant la pose du coffrage supérieur, Prévoir les tubes de fixation du train d'atterrissage
et la double attache des haubans, EY le matériel RADID pour ceux qui veulent piloter une “béte & voler®,

Sur l'original, le wotaur est cald 4 0* avec le centrage trés AR (76 4 80 % 7), Avec le centrage 66 % conseil-
1¢, on paut prévoir un piqueur de 2°*, Il est toujours plus joli (n'est-ce pas Brian 7) de la prévoir dés la mise en
place du bati moteur ce qui réduit 1'dpaisseur des rondelles pour peaufiner le rdglage définitif,

LES AILES, Bien regarder le plan R J ci-joint, il renferme un tas de renseignements trés utiles,
Voir le longeron en BD au | er diddre et en balsa en bout, le collage sur chant de ces longerons & la cassure du
diedre, le renfort de la nervurg de diddre, le décalage des passages du longeron (en bouts, le trou est 3 mm plus
en avant), le bord de fuite en 10 x 3 B en bout, les goussels aux attaches de haubans, le longeron noyd dans la
nervure, Le PROFIL est dessiné en partant d'un NACA 6409 dont les ordonnées sont multipliées par 0,844,

REGLAGES, Ce nodéle peut étre équipd d'un moteur da ) 4 2 cn3, Les incidences sont celles du mo-
déle original, Il faudra probablenent - 0,54 - 1" au stab, Réglage Droite-Droite, Pas de traction moteur i droite,

Bons vols avec LOST LEADER, mais nevpas oubliar lo détharmalo en Vol Libre,

René

JOSSIEN

Bien amlcalement.....
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PIERRE CHRUSSEBOURG

A la suite de 1l'article paru page 4649 en Anglals et 4657 en Frangais et
Allemand , il devient vraiment trés urgent d'apporter quelques précisions ...

Tout d'abord s la CIAM n'est qu'une des onze commissions de la Fédé~
ration aéronautigue internationale , qui regroupe , & 1téchelon mondial
toutes les activités aéronautiques ( dont 1'aéromodélisme )

Ces commissions doivent respecter le code sportif de la FAI , section
générale , et une commission particulidre , la CASI { Commission . d'Aéronau-
tique Sportive Internationale ) est particulisérement chargée de ce contrdle .

La CIAM regroupe elle-m&me des Sous-comités dont un nous intéresse
particulisérement s celui du vol libre . Les présidents de sous—comités sont
élus chaque année . Ils choisissent ensuite les membres de leur sous—comité ,
s'entourant d'une dizaine de membres , tous de nationalité différente ,
choisis pour leur compétence personnelle . " Les membres des sous— comités
gservent en tant qu'individus compétents , & titre consultatif , et ne sont
pas astreints i représenter les vues de leur Aéro--Club National ( FFAM pour
nous ) — article l.4.4. du Code Sportif ",

Actuellement , le S/C Vol Libre international est brésidé par Tan KAYNES
Grande Bretagne . I1 est composé de : Dave TEOMAS , Australie , Pierre
CHAUSSEBOURG , France -~ Peter ALLNUT? , canada - AndrasREE , Hongrie -
$homas KOSTER , Danmark — Lars OLOFSSON , Sudde - Santiago RODRIGUEZ , Espagne
Georges XENAKIS , U.S.A. — Eugéne VERBIPSKY , URSS - Ivan HOREJSI , Tchéco
slovaquie ~ Lucas GIALANELLA , Italie

Le comité travaille par correspondance . I1 se réunit une fois par an
a4 1'Assemblée Générale de la CIAM en Avril , et quand cela est possible ,
lors des Championnats du Monde . Pour comprendre comment ce comité travaille ,
i1 est nécessaire d'avoir bien compris le fonctionnement général de la CIAM.

Le Code Sportif est édité pour quatre ans . Le dernier est de 1989 ,
11 sera réédité en 1993 ., D'ici 14 , les Aéro—-Club nationaux , représentés
bien souvent par leurs Fédérations sportives ( FFAM par exemple ) envoient
pour le 15 novembre de chague année une liste de propositions de modification
du code sportif . Ces propositions doivent &ire rédigées selon un schéma
trés précis s article 1.6.1 et 1.6.2, du code sportif . Exemple 3 pour ce
gui concerne la lettre citée page 4656 de Vol Libre , concernant " la
répétition d'un essai infructueux " ( et non ¢ le faux départ ... ) en F1B
cela se traduit par 3

L
al

3.2.5. ( référence de l'article du code sportif concerné s indispensable)
Définition d'un essai infructueux .
ajouter"d - si la durée du vol est inférieure a 20 secondes

rajsons s 1 — les concurrents de la classe FlA et F1C ont plus
de possibilités de répéter leur vol que ceux de F1B
2 - Par vent fort , le lécher des moddles F1B est
beaucoup plus délicat que celui des moddles des
autres classes ,

C'est & dire qu'une "proposition " ne doit comporier gue la modification
du texte existant du code sportif et une ou plusieurs raisons exprimées
dans un court paragrafhe .
Seuls les — aéro—clubs nationaux ( ou fédérations )
~ le bureau de la CIAM
~ les présidents des sous-comités , avec l'agréement de la
majorité des membres de leur sous—gomité
peuvent soumettre des propositions .

. anam

La conformité dee propositions & la rdgle 1.6.1 est examinée & la
réunion de bureau de la CIAM , début décembre , Les propositions non
conformes sont renvoyées & leurs auteurs . ( itrds peu courant ) Les autres
sont rassemblées , dans l'ordre du code sportif ( pour plus de comodité )
dans un document appelé s " l'agenda " qui est envoyé & tous les aéro-club
natiqnaux « A la FFAM , cet agenda est découpé , et chaque comité technique
regoit la part qui lui revient . Pour le Vol Libre , c'est le CPVL qui
examine l'agenda , et me donne ensuite ses consignes de vote .

Le ler jour de 1l'Assemblée Générale de la CIAM , les sous—comité se

- réunissent en réunions techniques et examinent ces propositions . Souvent ,
on y présente davantage d'arguments , il ya quelquefois de longs débats
qui peuvent amener les observateurs présents a considérer autrement les
propositions présentées . Qul sont les gens qui assistent & cette réunion ?
Le délégué : moi-m8me , assisté du responsable du CEVL et d'un compétiteur
de haut niveau , membre de l'équipe nationale , done particulisdrement
compétent , A la suite de cette réunion , une décision définitive est prise
pour voter pour ou contee chaque proposition , & 1l'Assemblée générale du
lendemain , ol seuls les délégués de chaque pays auront le droit de vote .
4 la réunion technique 3 les membres du sous comité ont le droit de vote ,
ainsi qu'un seul représentant par pays . Rappelons que les résultats de ce
vote sont présentés & 1l'Assemblée Générale du lendemain , mais que ce vote
n'est qu'indicatif s ce sont les délégués qui tranchent ...
I1 faut tout de méme souligner que depuis quelques années , les délégués
se rangent bien souvent & l'avis du comité technique , surtout s'ils ont
des observateurs qui ont assisté aux réunions techniques ,

Les résultats des votes des propositions paraissent dans les " minutes®
de la CIAM . La nouvelle ragle entre en application & la date de réédition
du code sportif . Exceptionnellement , en cas de clarification ou de régle
améliorant la sécurité ; la nouvelle régle peut étre applicable immédiatement
ou au ler janvier de l'année suivante ,

Concrdtement 3

~ Les propositions déposées cette année par la FFAM ont été discutées
au C¥VI: d'octobre ,

-~ Elles ont été mises en forme et déposées & la FAI le 15 novembre .

- Les propositions portées & l'agenda et econcernant le Vol Libre seront
examinées par le CFVL qui me donnera ses consignes de vote .

- A la réunion du s/c Vol Libre de la CIAM , un vote indicatif sera fait
pour chaque proposition .

-~ Le lendemain , & l'Assemblée générale , les délégués voteront chaque.
proposition , qui , pour passer , doit atteindre la majorité absolue des

suffrages exprimés .
Sur une proposition s on comptabdlise :~ les pour
—~ les contre

- @RE 'ER :;-_. - les abstentions

-~ et les non votant ,(qui ne sont
R majorité absolue)

| pas comptés dans le calcul de k=
- La nouvelle modification du rdglement entrera en application en 1993
sauf si elle amélhore la sécurité ou la clarté du raglement ,

Pour reprendre l'article de Vol lLibre et l'historique de la suppression

de la régle des 20 secondes : c'est bien le bureau de la CIAM qui a demandé

‘an s/c Vol Libre de se pencher sur la question de la sécurité en F1C .
Lorsqu'un modéle F1€ réalise un vol de moins de 20 secondes , on peut
considérer que ce moddle a représenté un danger s qu'il soit mal reglé ,

ou qu'il ait été mal lancé , cecli est bien de la responsabilité du concurrent .
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- lamentablement dans un filet .

i1 fallait vraiment avoir du courage en ce dimanche 5
novembre 1989 pour prendre le route de bonne heure et
s¢ rendre & Barbazen/Debat afin de participer au 6 éme
concaurs de vol libre d'intérieur organisé comme chaque
année par 1a section d'aéromodélisme de 1'A. C. de Bigorre :
pluie glacisle , brouillard et surtout vent soufflant en
tempéte | autant de calamités stmosphériques comme seul
le Midi saiten produive de tempsen temps et tout 4 fait
exceptionneliement ... Mais 11 fallait bien que cette
axceptwn tombe précisément ce jour l& , ce qui 8
découragé quelques uns de nos amis habituels , Berrere
Loubdre et ses jeunes , Riffsud, Aressy et peut etre
d'autres encore ...Dommage Lcar les 9 intrépides qui sont
tout de méme venus , n'ont pas eu d le regretter , d'autant
plus qu'en fin dopréa midi  les intempéries s'étant
quelque peu calmées , tout le monde & remtegre 3es
penates sans encombres .... [1s n'ont pas eu 4 le regretier
car les performances accomplies vont en croissant ay fil
des snneés et l'ami Yaléry battait & trois reprises le
record absolu de ls salle avec 10'34" - 10'46" et 10°47
en EZB rveprenant sinsi son bien que lui avait ravi
Vanneé dernidre " 1'autre Ami” Comet qui , cette année
n'a pu faire mieux que "seulement " 843" en Micro 35.
A noter tout de méme que V'organisation de ce concours
autorise aux risques et périls d'ailleurs du concurrent,
'utilisation d’une canne & péche pour rectifier la ligne de
vol d'un modsle qui se dirige inexorablement vers les
murs , paniers de basket et sutres balustrades de balcons.
Mous partons en effet du pr‘incipe que si les salles dont
nous disposons ne sent pas tout & fait adaptées 4 ce genre
d'exercice, c'est déja bien beau de les trouver , de se les
faire mettre 3 disposition gratuitement ( j lnswte) d' y
invitre les copains pour qu'en fin de compte on assiste 8
des simulacres de vols ef au massacre de la plupart des
modéles . 11 n'y & rien de plus navrant que de voir un
appreil redescendre le long d'un mur ou bout d'une
minute ou deux , ou finir sonvol { et sa vie ), empétré
£t de toutes facona ceci ne
change rien , 1es meilleurs restant les meilleurs , les
avantagas qm sont d'éviter de détruire 1diotemant un
modéle et d'evoir une idée un peu pius exacte de son
potentiel , compensant largement les inconvénients si
tant est qu'il y en ait.

Pas de regrets non plus car Madame Lorichon avait
comme & son habitude, bien fait les choses avec café &
disposition , géteaux, et tenue scrupuleuse tout au long
de la journée , des fiches de vols , tableaux de

. Prochaine.

classements , efc..... sans parler d'une jolie coupe
gu'elle offre personnellement cheque année parmi 18
dotation de ce concours.

Les amis du vol libre " outdoor” sont sussi venus nous

rendre  visite et se sont trouvés immédiatement
réquisitionnés aux postes de chronométrage . Merci
Joveni, merci Piquer .. manquait J. Petiot et

Leleux.. Tout ce besu monde devrait s’y mettre un
jour....... Un grand merci aussi & nos hahituels génareuy
donateurs de lots , membres de 1'A.C. Bogorre , fervents et
fameux aeromodehstes en RC et qui ont toumum 'amitia

da soutenir nos efforts en metiére de vol libre ot eussi le
curiosite de voir évoluer ces " machins  de quelques
grammes , eux qui manipulent des "trucs " de 4 -5-6 ky.
C'est agsez rare et exceptwnnel pour le souligner | Et
aprés tout on paye la méme assurance fedérale non 77
Merci donc & J Lefevre , vice président du club , et PDG
d'une entreprise ol lon trouve diverses colles et
ingrédients convenant parfaitement pour le modélisme ...
Terbes . Pour l'adresse exacte me contecter , mais
attention vente en gros | Merci Mr. Payen de Bagnéres de
Bigorre , votre magasin électro -ménager , radio, TY
recéle de fameux trésors pumicitaires , et puisque vous
avez en plus un rayon " modélisme " il ne vous reste plus
qu'é construire un indoor pour 1'anneé procheine. Cest
facile , pas cher , mais ca ne rapporte pas gros ! Sauf ce
que vous méme et Mr. Lefevre mettez amicalement &
notre disposition . Les coupes remises aux plus méritants
ont été offertes par Mr.le Maire de Bsrbazen Debat et la
Soc. gen. de bangue de Tarbes ; & noter queJ Yaléry avait
remis en jeu deux coupes par lui gagnées les anneés
précédentes , et destinées & recompenser les jeunes . Et il
ne faut pes terminer sans parier de notre P.GALLET "
national " venu tout spécialement des environs de Bordeaux
nous fnijoter une exposition fort réussie de maquettes
au 1772 et 1/50 ayant pour but de retracer 1'histiore
de V'avistion franceise d'avant guerre . Malheureusement
, trés peu de spectateurs... 11 ne faisait pas bon de sortir de
chez soi.

84 vols effectuées, par les 9 concurrents pour un
totsl de 24 696 sscondes soit une mayenne honorable de
4'54" par vol { salle de 7 m seulement avec moult piéges
y et tout le monde n' & pas pu ou vouly, ou su guider son
modéle . Trois clubs seulement : le 5 éme R.HY de Pau ,
ASCPA Pessac et A.C. des Landes , mais la qualité était 14
et ce dernier club avec 6 représenatnts & Tuf seul ,etilen
manquait , constitue 1a * locomotive " indispensable de
tout le Sud -Ouest et de plus loinencore pour les quelques
isolés qui aiment le vol d'intérieur ne se découragent pas.

Et nous pensons pouvoir sffirmer que chacun est
reparti , conscient d'avoir passé une excellente journée
plemedamme et d'enrichissements etque & peine sur
le chemin du retour |, on pensait déjé & son futur modéle
pour tenter d'étrele meﬂ‘ﬁeur la prochaine fois.

Encore merci & tous , bons vols , et & l'anneé
.swre?PA-&E’- '

("'

SiTE PE A PATE ~ Y RE S —
localité oubliée de Dieu, nous autres modélistes de vol libre
étions promus au grade de stars, comme des Pirmin Zurbriggen ou
Greg Lemond. Et les plus petits, qui ne pouvaient profiter d’un
moment d’'indulgence de la part des vedettes, se contentaient de
copier sur un bout de papier les noms et adresses qu’ils
déchiffraient sur les modeéles!

Pour la premiére fois de la vie, j'ai donné des autographes

. J’ai
regu la plus belle legon de modestie de ma vie,

Merci la Pologne!

Maurice Bodmer o
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A titre d’information pour les lecteurs de VOL LIBRE:

1990 (début aoat): Championnat d’Europe et Coupe (ouverte) en
Suisse, au Hannenmoos/Adelboden

1991: Championnat du Monde et Coupe en Autriche, au Spitzerberg,
a une trentaine de km a 1’est de Vienne

YOL LIBRE a actuellement en prépartion un Numéro
Special F1&, B, T, sur les modéles et modélistes les plus
connus & travers le monde . Sortie prevue finde 1990 ,

un gros morceay qui permettra d'avoir une vue d'ensemble
sur ces trois catégories reines du YOL LIBRE .
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AU SECOURS AU SECOURS AU SECOURS

WO

Jtécris sur un ordinateur AMSTRAD PCV 8256,
¥als je n'al pas de logiclel me permettant
d'imprimer les lettres jolles de titre,
Un pratiquant de PCV pourrait~il me dépanner
pour imprimer des lettres de 8 & 20 mm
de haut et de formes différentes.

Je récompenserai comme il faut celul-ci.
Attention, je suls nul pour faire
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CALENDRIER

VOL LIBHE

JYERRITIIES

22 /4 AC SARREBOURG
25 /4 AC EST -SARREBOURG
6 /5 AC ALSACE SARREBOURG
13 /5 AC EST -CLAP 54
PT. ST. DINCENT
20 /5 RC SARREBOURG
24 /5 AC ALSACE CLAP REG.
PT. ST. DINCENT
3 /6 CRAMBRAI
10/6 KARLSRUHE SUNRISE (D)

16-17/6 HELCHTEREN (B)
23-14/6 ARNHEIM TERLET

(NL)
24/6 AC SARREBOURG

30-1/7 NRTIONAL CLAP
18-19/8 PDITOY
1-2/9 CHAMP. DE FRANCE .
9/9 AC EST SARREBOURG
16/9 AC RLSACE SARREBOURG
23/ 9 IKRRUS ?
30/9 AC SARREBOURG
?2/10 AC EST SARREBDURG
14/10 AC RLSACE SARRER.
11/11 Séme Coupe
d'Hiver de I'EST AC Est
SARREROURG
SARREBOURG = BUHL
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_Suimm 4 Pokal -faulfluguettbewerd, mit
internativnaler Beteiligung, fibrt der $FC-
Knittlingon am 29.04.92 Begine 9 °* durck.
Geflogen werden dis Kiassen TH, FI0

{ Beginnar ) und EZB, jawails mit dugand_
wertuny . Tarining am 28.04.9¢ ob |3

moi-méme un programme,{ la sénilité 777)
24 vuwe des vignes

—» DISQUETTE 3" =
EIL}'] 45250 BRIARE d}

o

o PO W

J'attends aide d'un ami.
Tél 38 31 36 22
Al SECOURS AU SECOURS AU SECDURS

Kontakt/ Benno SCHLOSSER

Pflegmiihleweq 59
7134 KNITTLINGEN
Tel: 07043 /31 224
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En sachant & l'avance qu'il n'aura pas la possibilité de irépéter son essal ,
le concurrent fait davantage attention avant de lécher 3 du moins peut-on
le suppder . Dans ce cas s c'est certainement une bonne mesure .

Ltargument était que

tout seul

— le bureau a demandé au s/c¢ Vol Libre d'étudier la question . .
— la proposition a été étudiée par tous les membres du s/c ’ pu%s

a regu la majorité de ce sous comité international pour pouvoir

&tre portée & l'agenda .
— Elle a ensuite regu l'approbation de la réunion technique o
puis , & l'assemblée générale des délégués , elle a obtenu la majoriteé
absolue de l'ensemble de ces délégués ,

1

Moralité s

Par extention , cette mesure a été étendue aux autres catégories .
: un cpncurrent réalisant 179 est exclu du Fly-Off
alors que celui qui a crashé son moddle , par manque de soin iu moment du
l&cher , et qui aura fait moins de 20 secondes , pourra peutfetre accéder
gquand-méme au Fly-Off en réalisant le maxi & son second essail .

Il avait été notamment avancé que : au niveau international , une
erreur de ce type ne doit pas &tre pardonnable . )

Depuis il y a eu des réactions : Je sais que }es Tchégues p?ese?tent 5
une proposition plus solide que la ndtre , plus complete aussi , puisqu elle
s'adresse aux trois catégories .

Bref , ne croyez surtout pas que Ian KAYNES ait pris cette déeision

Cela ne se fait donc pas tout seul , et surtout jamais sous la
responsabilité d'un seul ¢ ni pour &tre Porté a l'agenda , ni pour 8tre
porté en rectification du code sportif .

Clest comme & la FFAM

France De toute manidre , ce sont bien les modélistes qui font la loi !

I1 ne faut jamais tirer sur les pianistes : qu'ils
soient compositeurs ou simples exécutant !

s lorsque le C¥VL a décidé guelquechose '
encore faut—-il , avant de passer 3 l'application , que ce que.alquechose ait
obtenu l'approbation du Comité de Direction . Inversement , :{.1 se peut .

que le Comité Directeur de la FFAM demande aux Comités technlquc? s d'appliquer
certaines mesures 3 exemple 3 les droits d'engagement aux Championnats de

Pierre CHAUSSEBOURG

Délégué de la FFAM & la CIAM
Membre du Bureau de la CIAM
et Membre du s/c Vol Libre

de la CIAM .
SCITE , ;
oFLq rags- For all those who will find
a new VOL LIBRE subscriber
i ore number .
. VALERY A.C Landes 21133 will ha"? one m ) g
MICROS 35 CARLES 4.C Landes 2122 And for those who will find
—————te TALHOT A.C Landes 5
1/ J. COMET A.C Landes 16145 VREMONT A.C Landes o'sc | the 999 -1000-1001 subs-
5 . d 1336 ) )
%5 5 WIRBUONT  8.C Landes 1?'05 ©BGLNNERS criber willhave for both of
. TAL3OT A.C LANDES 8'358 ELICANNE .
g; ﬁ. CARLES A.C Landes 7103 . VELERY A.C Landes 1854 lhem.a gne year free subs
6/ P. PAILHE Séme RHC L'26 . DUCASSOU A.C Landes 17'58 | eribtion.
7/ T. HZUA NGOC ASCPA araek DUPEYROU ASCPA 141
COMET A.C Landes 13108
qUA NGOG ASCPA 11;29
CARLES A.C Landes 10440 R
CACAEUETES I‘ALBg’l‘ A.C Landes 10'38 :? - G ? ¥
1/ D. DUPEYROU ASCPA 0r'21 . PATLUE Same RUC gt50 . -~ rul
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Main dans la main chez
“les cadets

La réunion annuelle de
la  commission mixte
F.fir.-U.f.0.l.e.p. revétait
mercredi, & Agen, un intérét
particulier. Depuis que les
instances fédérales ont, lors
du dernier congrés, sonné
le rappel au niveau des effec-
tifs (objectif 300.000), les
rapports avec les organis-
mes affinitaires tel que
I'Uf.o.l.e.p. ont pris une
couleur différente. On re-
trouve mélé les désirs &
court terme de continuer
&4 bien faire un travail déja

entrepris puis et c'est la-

la grande nouveauté 1’en-
vie partagée de construire
solide,

La présence d’Albert Fer-
rasse a cette réunion a mon-
tré de fagon tangible que
la fédération traitait ses par-
tenaires avec beaucoup de
respect. Gaston Lesbats, pré-
sident du comité de Cote
Basque et responsable 4 la
F.fr. des relations avec le
milien scolaire va plus loin:
Il souligne: I y a vo-
lonté commune,. phyloso-
hie commune. Il n’y. a
amals eu conmcurrence.

Nous ne sommes pas. 1a.

our faucher des licenciers
I'Uf.0.l.e.p. Nous alions

méme essayer une compéti-
tion commune au niveau
national,

Ce championnat réservé
aux cadets PF.fir. et
U.f.o.l.e.p. débutera ’an pro-
chain. Il devrait réunir prés
de quatre cents équipes qui
se¢ rencontreront en trois
témps. Le premier, la phase
de brassage, en poule de
quatre poursuivi dans un
deuxiéme temps d’une poule
de 6. Ces deux moments
auront pour base géographi-
que le comité ou linterré-
gion. La suite constituée en
phase finale, au niveau fé-
déral, devrait donner lieu
a4 quatre titres nationaux.
Deux F.f.r., deux autres
U.f.o.l.e.p. Toutes ces modi-
fications au présent systéme
devront &tre confirmées au
comité directeur en février.

Déja Pavantage de ce nou-
veau procédé est net. Il per-
mettra & toutes les équipes
cadets de trouver un niveau
de compétition qui lui con-
vient, Il uniformisera les

. championnats. donnant aux

jeunes ‘assez de temps. pour

‘couper ‘et se. reposer. On

¢vite. la saturation -mais un
championnat des clubs éli-
minés est prévuj_at'in‘ de faire

iouei' les jeunes vingt-deux
vingt-six matches par sai-
son.

- Une cassette pédagogique

est née
I’association

De
"Ffr-Ufo.l.ep. est née une
. cassette 4 but pédagogique.
~Elle sera distribuée dans .les

écoles primaires, Les membres
de la réunion ’ont visionnée
en avant . premiére. Elle a..
fait son petit effet. Elle mon-
tre le travail d’une institutrice
du primaire avec une classe
qui a choisi I'activité rugby,
Trois enfants ont été particu-
lidrement suivis au  fil des
mois. Grlce & cette - cassette,
le ballon ovale pourra attein-
dre une gquantité d’écoles dont
le personnel féminin recule
souvent devant Dactivité rug-
by ‘ugée trop violente. .
A la réunion d’Agen .
participait les personnes sui-
vantes: Pour la F.f.r.,, MM.
Ferrasse, Lesbats, Baque, Ti-
xador, Cazanave, Laurens et
Baladie. Pour I'U.f.0,L.¢.p., .
MM. Garcia, Toreéilles, Albi-
net, Bénard et Saint-Blanque. : .
© Une prochaine réunion
de réflexion aura lieu sur
le théme des ‘minimes.

A e

{juand
up article

REUNION FFAM

-UFCQLEP |, main dsns 18 main chez les

cadets 7 Lucien TRACHEZ.

, montre que

V'UFOLEP
lire

discuter et sans nul doute

journal national du RUGBY T'article ci
- Nous

contre qui , semble-1-1]

T'on peut
semblable intitule

s'entendre  avec

pourrons

de

pour
de la

d'autres

hatty
je viens

ne semble pas pour
comme

C3'est
- devenir unSPORT comme les sutres et
pour 3e rattacher au Ministére

Jeunesse et des Sporis

Notra

8insi
dans le MIDI OLYMPIQUE |

FFAM
agir

L'séromodélisme

decouvrir

Vinstant
Fedérations
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) — ) ' APREBS UTILISATION DU TUBE AVANT :
DE REBOUCHER -
- NE JAMA(S ERROVLER LE TUBE PAR
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YEMIEIQUES i Cullwgu ongle 11 10e OV Ra1c oot AMD ACRYLATES- Se répandent de plus en plus
: : pour boiz , smployes telle quelle sur le Dalsa . TYOD oo neanes tris liquide | pénétre bien dans 1es assemblages
traitde scie ) FHELOoR TG penet.re AR as;se_mblage cassantm e gn place. Prise sur 3 peu pres tous les matériaus,

Tourd. 11 taut 1a diluer pour avilr uneollage BITICaCE | N8 aciatant gy wibrations . Colle idéale Sl ravailrapide -

avantage non négligeable en oo qui concerne la masse
Inconwenient majeur o trés cher, conserwvation trés
Aifficile dans le ternps. ATTENTION! (Danger, colle les
pas assembler immédiatement aprés application fsurtout  doigts | Eviter toute projection surtout fairs attention
valable pour grandes surfaces - effet de alissel- attendre  qipe e !
quelques minutes 1'&vaparation de 1'eau et des salwants,
Sechage plus long dans le cas de colle diluge ) Travaille u LES MEOPRENES Colles de contact - Colle i double
I'humidité et finit par cédre @& l'sau f{caracteristigue  encollage :
interessante permet de décoller et de corriger  des
erreurs i & utilser en burettes Prix de rewient trés
intersssant.

CELLULOSIQUES - Colle trapsparente semi-liguide
. prise trés rapide | telle quelle assemblage cassant . A
diluer , jusqu'a 1007100 avec du Méthyle -Cétale pour
avoir 1e maximnum de perétration et le minimurm de masse. 2 1 e e
Emplai trés facile avce des seringues nylon 2t aiguilles. ) AJTE"T'U"_ . En '{‘-‘-*‘-‘-‘?”3:3” .]"-‘ temperature 'jf i
Tous Tes sssemblages sont maintends en place , on fait. = 3mbiance humide 1 se depose un film de buee surla
1'injection sur les bords |, 1a colle pénétre partout et ne se "'c']?‘;’_ en reaction de sechage et ce film empeche Tes deuc
voit plus aprés { 4 condition quil o'y ait pas de jeu entre  UrTaces dadherer correctement
les assemblages) Grande facilite demploi et trés
résistante 3 1humidité . En réparation  fous g3 e
assemblages se décollent  au Methyle-Cétone  tres :
facﬂemr.-.r?t . d'ol réparation pmpré et rapide . Les R : NE DL@F:SE‘._EUE e faifr.au ,jeg;;,-u;? de 20° pour A peu
siquilles 30nt 8 mettre & tremper dans un bocal contenant  PYES l0Utes les spoxus, endessous collage et assemblage
le mime diluant. Prix de revient intéressant 4iluee. =lastique quiil wvaut mieux gviter . Un forte hugrometrie
zet enslement & deconseiller

A2 ‘ - e L

—

RS

ech- 1

pateuse a eétendre en couche fine (film
Convient trés bien pour les cofrrages | Emplogee telle
quelle penétre mal danz le bois, séche un peu wite et perd
peu dg za messe. A diluer avec 25 4 40 F maximurmn
d'Acetate -lso-Amuyle . Peut 3a passer alors au pinceau,
penetre plus et pése moins |, laizse le temps d'application
3Ur qrandes aurfaces.

Fe
o

5 EPOXYS- Avant tout | 11 faut savoir que la reaction
3l




Les RAPIDES . Pour réparation et assemble sur le terrain
. necezsitant  un maintien en place manuel  pour la

position. A renforcer par la suite par la NORMALE | car

adhere relativement mal | 2e lime mal | lache & basse
ternperature.
Les HORMALES

Flusieurs types selon les résistances et lez huis
recherches |, flexibles oy rigides | temps de séchage
relativement lang , 3 ternpérature normale | 20° -24
heures J . Ces colles sont courantes dans le commerce sous
Ya denarnrmi nation ARALDITE au UHU PLUS ete

I8 souvenir |, qu'en dehors des cyano scrylates, la solidité
de  ['aazemblage  awec la  oolle  est < inwersement
proportionnelle aves le temps de séchage.

COLLE POUR PAPIER PEINT -genre PERFAX-

Colles aolubles dans 1'sau (8witer les qrumeaux’ |
rapidement préparées et utilisables (quelques minutes) |
elles sont utilisées pour la pose du papier d'entoilage -
modelaman -ouautre | Elles s'8tendent sur la strocture o
le support avec un pinceau targe. Comme au départ elles
sant eszentiellement composées d'eau | i1 faut se méfier
des absorbtion d'eau du balsa - donc déformation des
structures | Traiter les surfaces avant su bouche pores.

Colisr n'2tait pes dana le famps upe mines affaira
Ajourdhul la colle a remplacs les clous =t leg rivets! L3
colle permet aussi de faire du trawail plus propre et
d'eparaner la fatique et Vusure des matériaux collés.
Méme dans 'industrie ancolle de plus en plus, et certaing
matéraux nouvesdx ne peuvent Stre que collés.

Coller signifie  assembler deux surfaces | des
matieres souvent différentes et de 1es unir de cette facon
durablement et solidement | Pour cette raison jes colles
donvent presenter dewx facteurs sssentiels | 1a conésion de
la colle elle méme (za solidit interne’ et 1'adhesion
{gon pouvoir adhésit sur les paroiz des matiéres ) Ces
deux  qualités garantissent un asaemblage parfait
Himporte quelle colle n'est pas utilisable pour n'imports
guelle matiérs . Souwvent on 23t oblige "d'sider " la colle
dans 18 termps et dans la pression . Les surfaces de contact
#lles aussi doivent Btre préparées avant assemblage |

Les colles existent sous des emballages différents .
-an bofte

-en tube
Ces emballages  presentent  des svantages et des
inconvenients | et ce plus particuliérement lors de

Vutiiisation en groupe et par des jeunes | Dans tous les cas
.01 faut montrer ume grande dizcipline ef beaucoup
d'attention dans le maniement des colles. Ceriaines zont
d'un prix eleve, dangersuses et pauvant causer des déqats
aur les vetements.

DEFINITION

Le collage est un maoyen de fixation de
deux ou plusieurs rmatérisux solides |, de
nature identique ou différente , sans l'aide
d'aucun systeme d'assernblage mécanique ou
soudure

On appelle colle ou adhesif la

substance servant @ assembler ces
materiaux par interposition entre leur
surface.

Avantages et inconvénients du collage .

Avantage / le collage est un moyen d'assemblage
gconomique , simple & mettre en ceuvre | rapide |, facile §
realiser de fagon automatique . 11 demande peu de main
d'oeuvre et peut remplacer sous certsines conditions les
autres procédés d'assemblage.

Les principaux avantages sont
- la réductions des colits.

-1a rapidite d'exécution (sugmentation de s production )
-1'amelioration de 1a solidité d'un produit { répartition
unifarme des contraintes dans le joint ).

-1'aspect {plus d'éléments d'assemblage apparents )
-Vétanchéité e tre matériaux (plus de corrosion aux
interfaces).

-1a réduction des vibrations.

Les collage est
d'assernblage possible .

le collage a permis le développement de certains
ratériaux:

-structure en nid d'abeille
- panneaux sandwichs
-contreplaqué

- panneaux de particules

parfois la seule  méthode

le joint de colle peut-Etre souple ou rigide .
Un collage peut-étre temporaiore {positionnement de
piéces ) ou permanent,

Incovénients

Le collage nécessite une préparation trés oigneuse
des surfaces & assembler . 11es t nécessaire de maintenbir
en pression les matériaux pendant le temps de prise de
1'adhésif.

Ce temps { réticulation ou palymérisation ) varie
de quelques secondes & une semaine suivant le type de colle
utilisé. A ServrRE - N8

POUR RETRODIVER
BIEH RANBER B
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2 3 Juin 1980
L UNMION RERIENNE LILLE ROUBRIX TOURCOING
organise sur l'aérodrome de Cambrai Niergnies le 3 eme

[CRITERIUM INTERNATIONAL DE YOL LIBRE

PROGRAMME
Yendredi 1/06 Accueil
Samedi  2/06 entrainement 14H & 19H concours F1G

DIMANCHE 3/06 F1A-F1B-FIC apartirde8H -7 vols
20 heures remise des prix + vin d'’honneur.

Camping gratuit sur le terrain , buvette sandwichs , pour tout
renseignement contacter .
André RIBEROLLE , 155 rue Victor HUGO; 59160 LOMME France
Tél: 20 92 26 41
JUNE 2 nd and 3 rd 1990
The 3 rd International Contest of Free Flight is
organised on the airfield CAMBRAI NIERGNIES
Friday 1/06  :arrival
Saturday 2/06: training from Z PM. to 7 P.M. competition F 1G
Sunday 3/06 INTERNATIONAL COMPETITION F1A-F1B-F 1C.
Free camping on the airfield . Refreshement and snak.

,BRITVES INTERNATIONALES KRITERIUM
FER FREIFLUG CAMBRAI NIERGNIES

jtag - 1/06  Ankunft

Samstag :2/06 Training und F16 Wettbewerb 14 Uhr
Sonntag: 3706 Internationaler F1R-B-C WettbewerDb
20 Uhr Preisverteilung Ehrenwein.

Carmping frei auf dem Flugplatz, Getranke und Imhisse aut
_’lan“ CFur weiters Auskunft an Andre Riberolle (S.oben)
yder an YOL LIBRE schreiben. Zeithehmer sind gefragt, Mitteg-
31 Tur Zeitnehmer
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LN OMN AER T EMNMNE

LILLE —~ ROUBAIX — TOURCOING

Nous avons le we are glade

plaisir de vous to invite

inviter a notre vou to our

TROIGIEME
CRITERIUM INTERNATIONAL

DE CAMBRAI

qui se deroulera which is to take

le place on

3 JUIN 1990

sur - le terrain on the airfield

d aviation de of

NIERGNIES ‘

FREE

ELEHE,

2z za as P=

RULLETIN
: D ENGAGEMENT ‘
: NFRANCE\ /"
o '"""'--w.w..»m"/
P ONOMy e Ceaeneann.
PRENOM. & » .« e
i ADRESSE..ueeunnns e am e
P Ceeean No LICENCE.......
i NATIONALITE. « o enun.n CLUB.........
URAM. . v v ..
CATEGORIES
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Hamnall

FiA | FIB | FIC | F1G6

F1G S0F

1 CAT. 120F

20u3CAT.| 180F

A ENVOYER AVANT LE 15 MAI 1990 A : Mr RIBEROLLE ANDRE , 135 RUE VICTOR HUGO
59160 LOMME — FRANCE tel:20 92 26 41

HORAIRE }
(timing) 10l 8hoOo0 a  9RO0
De YO 9hOE A 10h0Y
Te Q0L 1010 A& 1intlQ
e VOL. 11018 & 12119
e YOL 14hO0 A& LSROO
G VOL 19103 & 16109
e VO 1610 & 17h10

CAMFING GRATUIT

BUVETTE ET SANDWICHES sw le terrain
REFRESHMENT AND SNACK on the field

FROGRAMME

TE8AMEDI 2/6 Accueil Entrainement
14R0O0 & 19h00 F16
EOV0OLS non cloisonndgs 27

DIMANMCHE %/& Compétition

LUNDT 476 Départ

CHRONOMETRAGE (TIMING)

Le repas du midi sera offert aud chronos
pendant la pause |
Time keepers will be offered a lunch |
during the break ‘

. The individual and teams’' contests are tield in each class of

JUNE 22 - 235, 1990

\ w,

It is an honour for an Organizing Committee to invite you to
a traditional free flight contest for Cup of general aircraft disigner
Oleg Antonov.

It is an open international contest and since 1990 this contest,
maybe, will be an official FAI World Cup event.

The contest will take place on June 22-25, 1990, in kiev.
Accommodation, meals and practicing will be at sportcomplex "Chaika"
(3 km $rom Kiev). The area for practicing is 1.5x2 km. The contest
will take place at the airfield “Buzovaia” (30 km from Kiev). The
area is 2x3 km with an open space around.

THE CONTEST'S SCHEDULE

22.06. Arrival, registration, 12.00 “Chaika"”
Friday accommodation, practicing -
Opening ceremony 18.00 “Chaika”
Dinner 21.00 *Chaika™
23.06. FiB, FiC contest . 6.00~-13.00 fBuznva;a"
Saturday Fiy—off FiB, F1lC 18,00 "Buzavaja”
Dinner 21.00 “"Chaika”
24.06. FiA contest &6.00-13.00 "Buzovaia"
Sunday Fly—of+ 18.00 "Ruzovaja®
Closing ceremony, banquet 20.00 Banguet hall
25.06. Breakfast, departure ~8.00 "Chaika"
Monday

RULES: The
The contest’s
duration of maximum.

contest is held according to the FAI Sporting Code.
organizers have reserved the right to change the
increased maximum is planned in rounds 1 and 2.
models.
A team is made up of three competitors from any country.

JURY: 6An official jury will be presented at the opening.

ACCOMMODAT I0N: Competitors, judges and assistants will be
accommodated at the hotel of sportcomplex "Chaika" in 2 and 4-bedded
rooms. The
building ocutside the hotel.

toilets are on each floor, the showers are in a separate
camping

The site for parking cars and

tents is provided.

FEE: The full fee is S50 U.8. dollars. It includes:

- entry fee - 10 dollarsg
- meals ~ 15 dollars;
- hotel - 15 dollars:
- banquet - 10 dollars.

The fee is paid during registration.




ENTRY: Please fill in this form or 1%5 copy and send it no later
than March 1, 1990 to the following address
USSR, 252056, KHUEB,
MH!].YCTPMAHBHASI s 27, PCTKAM.

Note: If your entry comes late, organizers will have probl ems
with your accommodation and meals.

’ ENTRY
NAME:lll".II.l.llll.nlllll‘llﬂ.ﬂ..llIIIJIIllIlIll..llllll.lll
ADDRE8S:I.ll-'I-.llll-ll...l’ll.ll.l'lll..lll..l.ll!.'t.ﬂﬂ o

ol

LR R I R R I )

I WANT TO COMPETE IN: [JF1Aa [IF1B Fic [JAssSISTANT [ ]JUDBE

[] HOTEL

[]1 WANT TO CAMP IN MY TENT/TRAILER
[0 1 NEED NO ACCOMMODATION

(] MEAL

] BANGRUET

For more information, please contact Evgeny Verbitsky, or callA him
by telefone 19-468-12 (Cherkassy town, 8.00-18.00 local time).

See you in Kiev!
ORGANIZING COMMITTEE
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