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H¥ pieses FlA-Modell entstand im Winter i " 5 )
ki 1987 und stellt inzwischen nach ver- das grope "Saufen” begann und bei 18
HY schiedenen Versuchen mit dem Sitz des gec flach lag. Doch jetzt heibt es fur

Hochstarthakens. Schwerpunkts und der mich:

EWD einen guten Kompromip als robustes
Wettbewerbsmodell mit guten Leistungen
dar.

Die Flache hat aufgrund der diagonalen
Rippen im vorderen Bereich zur Vestar-
kung des mit 25 g/m* Glasgewebe Uber-
zogenen Torsionskastens sowie auch Uber
2 Rippenfelder ineinander verzahnte
Diagonalrippen im hinteren Bereich eine
sehr hohe Torsionsfestigkeit und beim B-
Kader in Homberg/Ohm 87 einen Flug in
eine Hochspannungsleitung mit kleineren
Blessuren gut iberstanden.

Als Profil wurde die wvon mir bereits
seit Jahren eingesetzte Profil-Kombi-
nation aus B6356b (unten) und B74574/2
(oben) leicht modifiziert und weist wie
in den vorherigen Modellen sehr gute
Katapult- und Gleitflugeigenschatten
auf. Als HLW-Profil wurde zunachst ein
halbsymetrisches Profil eingesetzt. mit i
:g dem jedoch die Ubergange nicht so rund i
{ und sauber waren wie jetzt mit dem unten i
flachen Profil. §
Das Gewicht der Fliachen ist natirlich
entsuhivden zu hoch und 18Rt sich wie |
folgt um gut 20g verringern, woduch das i
Gesamtgewicht auch wieder im normalen i
Rahmen von 410 - 420 g liegen wirds: i

-~ Dbessere Holzauswahl §

-~ Ohr mup nicht so stabil sein i
(Wegfall der Diagonairippen
bzw. aus 1- 1.5 mm Balsa)

- Holme geringer dimensioniert
Hauptholme 5x2 --> 4x1,5 -->
1x1.2 (auBen)

~ Hilfsholm 5%2 =-=> 0x1,5

-~ Endleiste Balsa 4x17 und Kiefer
1,5%3 (steht besser)

DaB das Gewicht der Fldchen jedoch nicht i
alleine maBgebend fir einen guten |
Gleitflug (in Thermik fliegt Jja
alles) ist, zeigt dieses Modell. Immer-—
hin erreichte ich in Taft 87 i
mehreren reinen Gleitfliigen am spaten
Abend nach gutem Katapultstart Zeiten
von 210-225sec. wobei ich gleichzeitig
ﬁh mit dem GEODATIKUS 83 (s. Thermiksense

e
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Vuelo Libre a ARGENTINA.
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. plat endessous.

( de 20 g ) peut &tre obtenue par:
- un meilleur choix du bois

i renforts de longerons

vols le soir , sans thermiques,

souple en l'air,

ausgeklingt auf 75m wegstieg und dann
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Hasta luego al Campeonato mundial
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Ce modele date de I'hiver 1987 et entre temps , avec les
eesaie sur lo CG , le crochet , et 'angle d'incidence , il est

. AC) 30,
devenu un tres bon compromis entre robustesse et bonnes <2 U * 3%

.L'aile est particuli¢rement rigide avec les renforts en
diagonale sur la partie avant et arriére , tissu fibre de
verre (25g) sur l'avant. Le modéle a ainsi résisté a une
rencontre impromptue avec une ligne de haute tension.

Comme profil j'ai utilisé , la combinaison , d'intrados B
6356b extrados B 7457 d/2 , alliant de bonnes qualités de
catapultage et de plané combinaison légérement modifiée
que j'utilise depuis de longues années. . Profil de stabilo

La masse des ailes étant trop importante une réduction

- le diedre ne doit pas étre forcément en béton | les
i nervures en diagonale peuvent étre supprimées.
- le longerons peuvent &tre diminués tout comme les

& ZL

Que la masse des ailes n'est pas la seule coadition
| nécessaire pour un bon vol ( daas le thermique presque
! tout vole .....) ce modele I'a prouvé & Taften 1987, Plusieurs
aprés catapultage
atteignirent 210 A4 225 s, alors qu'avec le GEODATIKUS
j'atteignais 200 4 210 s. La masse importante de ['aile et le
cenire de gravité de l'aile wvers l'extérieur font que le
modéle a pas mal d'inertie et que son comportement soit
assez rigide, au contraire d'un modéle plus léger et plus

CHAPEAY
CARBONE-
COF - PESSUS

R Op tREFYEN 7 £ COVEAETS - T4/, —

e

Vu dans son ensemble ce modéle est un compromis qui
permet son utilisation 4 la fois par temps calme et agité. A
coté des 50 % de qualités du modéle et des 40 % des qualités
sportives du concurrent il faut néanmoins les 10 % de
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’:tﬁ I%’/aa)G Zejt}e\e: um 20?:%1% sec :r:ichotrea.“em chance pour étre parmi les meilleurs sinon le meilleur,
} as Gewic er Fléche aowie Vv em i ;

;%!T der weit auBen liegende Einzelschwer- f;‘l:snbljmaus:lpuasstst.er,avecémnngment,etlesgenoux
B§ punkt der Tragflache(39%) durch die mbiants , & une descente en pleine descendance &
;gﬁ schweren Ohren ist Ursache fir das doch partir de 75 m .....avec un 182 s au bout

&k recht trige und behdbige Flugbild im

fify Gegensatz zu einem wendigen, mit der i - )

W Luft spielenden Modell mit leichten i ' ;.1

iﬁk Fldachen und Ohren. %H L) 1

i;ﬂ Insgesamt gesehen stellthieses Modell i ]

il jedoch einen guten ompromi als i

?1;{; Wettbewerbsmodell sowohl in ruhiger Luft ;“; 337 pINE SAP CT

Uil als auch bei Wind dar. Neben den S0%. il ORLANDO FL. 32817 USA

jfly die ein gutes Modell ausmacht und 40% i — —

ity personlicher und sportlicher Einsatz ., il = :

I;:’-tr muss eben noch das Quentchen "Gluck" mit {i Locat.ing transmitter-circle towhok -

10% dazukommen oder wie man es auch | i
immer bezeichnen will. So denke ich noch il
daran. wie ich mit wackligen Knien bei .
der WM-Ausscheidung in Coburg dastand

und fassungslos mitansehen und =zittern
mufte, als das Modell wvoll im Saft
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:i*r‘} In Argentinien bin ich mit zwei Modellen
El geflogen . In den ersten zwei Runden mit dem alten

} bekannten AL 33 , mit dem ich schon in Spanien
fgl geflogen habe . Dieses Modell ist allbekaant . Ich

c T P ————y . W= ii"f gebe hior nur die Verzuge : ich fliege Links.
TR P o gEi “linkes Migelsiack + 1.0mm
o JiTs -~ i if; -rechtes 0 '
; iE 1 M / h i} -linkes Ohr ende Beplankung -1,5mm tip -12
T | Bl - Pl i) o
i I o i tine R -rechtes Ohr -3mm tip-12
Lk & A% Ol Y il Aux championnats du monde en Argentine T}
A T v LIS i g ]B] utilisé deux modéles, I'ancien AL 33 bien connu que § f Danach habe biszum Eade AL 37 eingesetzt.
k&ﬁ _ ~ _ T8 j'avais déja utilisé en Espagne ( 1981 ). Virege & s Verzuge :
o I Scuer, | M gauche. Vrillage panneau central gouche + 1,0 mm i -linkes Mittelstuck +12mm
b b f Cor&pit N rir penneau central droit O, diédre gauche - 1,5 mm i -rechtes " ° + 0,5 mm ( mus 0 sein )
?\; | T y N  Hoden | i : rg diddre droit -3 mm. Ce moddle je V'ai utilsé pour les iggj -linkes Ohr -5 mm
1 N E ) GI*4s * i deux premiers vols . afrt -rechtes Ohr -6 mm
VR NN " SN &lasserdk : LR ihrt Hier ist wieder das Ohrende nach oben gebogen
Ul Q. x L - Q ~ . Jq- Ensuite j'ai utilis?8 pour tous les autres i) ) ben genog
N 0‘% 1t [~ N oW #0275 m iirt und deswegen sind die Nummer ein wenig zu -
3 T ” . N be verme oy VOIS VALS7. it o088 Die Konstrukti AL 37 st
¢l 9 i I . i Vrillage pannesu central gauche +1,2mm  jiye 8f0P . Dié Roasirukiion von ist ganz
Q p AXX g - Sewrch? Ty : ‘s ahnlich zu AL 34, nur die Mittelstocklange ist ein
m§ f‘i b1 N SN bl AN , f Panneau central drait + 05 gy oo 0" g e eworden 650620 mm
R 2N ‘ o aUIN Fllipel — t35:00.f N\ IE devrait étre 0 s g o 5 "
Wit £ i Yo Y, 7 P \ i .\ §g§1 entsprechent ist das Ohr langer und die
iy ﬂ 7 Lo | t D oas dauche o irl Onrtipform ist anders. Geandert habe ich die
) ‘ v - éigx Beplankungskonstruktion : AL 34 hatte auf der
' O rg Les bouts de diédre sont relevés vers le haut. La 5’ i Obﬁmiw ioch eine Glasseide ( 005 ) Ich habe
AN rlr construction du 37 est entiérement identique avce celle du izﬁl jedoch bemerkt daB die Flugel nicht stabil waren
\:‘, ;g 34 seuls les panneaux centraux ont été raccourcis 620 au ;; f und spielten bei Verdnderungen der Wetteriage.
. N9 iy lieu de 650 , les diédres eux ont été prolongés d'autant, et tifrd Nun baue ich so: ,
“j Ma 9 ﬁ la forme n'est pas 1a méme en bout . La maniére de coffrer ; 1 Auf einer Seite des Balasabretichen klebe ich
1= ba]s £} ;ﬂ a également été changée , j'si remarqué sur le 34 que le il Carbonfadenkreuz mit dem Schritt 10mm und
' i ' \?i' U nae rir. tissu de verre ne garantisseit pas une rigidité totale lors ;; j dartber noch sehr donne (0,02 mm ) Glasseide . Das
B | PR I des conditions météorologiques difficiles. jri alles bleibt auf der lnnenseile des Flugels
P ; > . it Verklebung im Wakuum. Ich benutze eine Form for
| el |. $ i Sur une planchetis de baisa je colle &S 1B} g0 operseite . Die Flugel werden dadurch leichie
' l‘L,J’i ¢ ' { - * C:: . rﬁ fibres de carbone tous les 10 mm croisées & 90 degrés, le : } und stabiler . AL 378 habe ich 19831‘89“3 ung
3 . S ok T tout recouvertdur! tissus de verre tres fin 0,02 mm. Tput g j danach 1986 modifiziert . Noch zur Beplsnkung .
. N rg- cela sur la face interne du coffrage. Collage sous vide. “ Zuerst bestreiche ich mit Epoxy die dunne
S : 1 X v N / ¥ Pour I'extrados j'utilise une forme . Tout cela a rendu é + Glasseide , dann lege ich darauf die mit Epoxy
N t) ‘: N = X 'aile plus légre et plus rigide . J'ai commencé la i1} pestrichenen Carbonfaden , und dann das Balsa .
&; r L. o - ;ﬁ construction de 1'AL 34 en 1984 pour le modifier en g .{ Nun kehre ich alies um und stecke es in den
- ih 1986. il Wakuumsack.
' 1IN A rg “Pour le coffrege j'imprégne le fin tissu de %3 . Ich benttze auf a,llep meinen Modellen die
: | , ""I rh' verre avec de I' Epoxy, je pase ensuite les fibres de g Seitenruderverzogerung: in den ersten Sekunden ,
‘ gﬁ) N | J#r carbone imprégnées , par dessus la planchette de balsa | ; bei groBer Geschwindigkeit , ist der Ru@emusschlag
= N - tH. ensuite je retourne le tout pour le mettre sous vide . [ Kieineralsnormal (etwa30%). Die Zeit hangt von
L > o td Tors du catapult il der Vindgeschwindigkeit ab . Bei 7>»9 m ist es bis
. JH{ Z o Retardement du virage lors du catepullage s s 5" ¢ 'pof windstille etwa 1
f“"’r.- \ ——— rk grande vitesse, avecun débattement de volet de l'ordrede j; Das Model] ist mit 0,04 Modelspan (Mittelstock )
;' l o b’ rg 50 ® par repport & lanormale . Le temps de retardement i 1 4 0,02 Modelspan bedeckt und mit Spanalack (2
Tek [/ IS e \\ . rﬁ dépend de la vitesse du vent , pour 78 9 m/s , 4 secondes Mal ) + Isopan ( 3 Mal ) lakiert .
. ‘g - i H# ) & par temps calme | seconde/ Recouvrement en modelspan 3 Zugkraft auf dem Hacken :
. & \g N . ~ rlr deux couche d'enduit de tension , plus 3 couches de laque. & -Beginn der Bewegung bei 2 kg
- N ) RIN TR (\S Le crochet commence & s'ouvrir & 2,5 kg, & -Of‘fnung der Sperre 23 kg. Da der Hacken
LI a NN o W comme il est légérement incliné vers I'avant (10°) ifrt etwa 10 ~ nach Vorne liegt ist die Offnungskraft
AU = ' A th l'ouverture s'effectue aux environs de 3 kg. Le coffrage Uiyt bei etwa 3, 6 kg. In den Ohren kein Ca,rbon
|
/35 P ' Jhiedor 2Ky —w (X3 o St A e AT F% des diddres est en balsa simple. + vorhanden .
—t -/ 170 Ferisey 4)"4___”"’3’(3 4@1‘5 . . ra
s ] , 4611
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Cest la panne | Vous attendez votre derniére

commande de poutres en fibre d'enthracite

refendue, la livraison du dernier caoutchouc F.AL

( de couleur violette, la nuance épiscopale chérea

notre Georges bien aimé) se fait attendre . les ailes
| d'aluminium allegé de voire F1 C séchent dans la

chaufferie (que vous avez rallumée d'autorité , au
i grand dame des copropri¢taires ). bref , vous étes
i al'arrét . Etsivous faisiez un wakefield ancien ?

: Depuis deux ans a lieu un concours (
i dont on ne sait s'il est ou pas “national” )
parallelement au Championnat de Vol Libre

wii Concours un peu trop paraliele dailleurs ( on
it connait les propriétés premié¢res des droites
| paralleles ), car le but de ces engins et de leurs
vols n'est pas la perfo ... mais 'agrément du dessin ,
de la construction ; du décollage , du vol enfin
sans oublier les discutage de coup des copains
autour de ces étranges machines . En France ,
nous ne rassemblons guére pour l'instant qu'une
demi-douzaine d'appareils . Maisen GB. , le dernier
championnat a classé 17 de ces modéles " vintages”.
Aux USA les "oldtimers" volent souvent , il y a
également un mouvement en Allemagne . Italie ,
Suede.. En tchécoslovaqrie génés par la pénurie de
caout ., ils se contentent de planeurs " Veterans”.

modeles anciens .
Principe : réaliser et faire voler la copie
i d'un wakefield dont la construction aeu lieu avant

Bref on est pastout seuls et les” 4A " constituent,
en France , lastructure qui anime cette activité de i

i | janvier 1954 ( date de la modification fondamentale [
B quia conduit 4 la limitation de la masse de gomme il

i Theéoriquement , il faudrait distinguer comme en
il GB. , les" prée -37 " ( masse 4 onces ...) et les

pour l'instant, pas trés importantes. Bien sor , il
il serait souhaitable que la copie soit aussi parfaite
;‘,.'; que possible : non seulement formes et dimensions,
i mais encore matériaux , construction, décoration .

| sansaller jusqu'au respect ( impossible d'ailleurs )
de la colle , je suis pour ma part partisan d'un
respect av-si poussé que possible , et , pour une
compéte , on pourrail envisager des bémols de
présentation choix du modele, etc...Mais

5=i:;§? 4 30 g. et la suppression du maitre couple ) .

{'essentiel est bien de construire et faire voler ce
type d'engin .

Premier probléme donc,
documentation . Les vieilles collections de revues
( ou les collections de vieilles revues....) MRA. et

rassembler la

MM. en France , ont des trésors , pas toujours
faciles 4 dénicher . Le bulletin des 4 A. constitue
un canal commode . Sous diverses plumes , Vol
Libre apublié¢ des plans, et méme des photos, qui
éclairent bien des choses ( voir aussi les numeros
spéciaux sur lesanciens championnats du monde ).
Au fond , comme pour la maquette, il y a un travail
de recherches préliminaires a faire , travail qui
permet de se plonger dans de chers Vieux

Ces documentis il en existe
Personnellement , j'ai pas mal de choses et suis prét

il "pre-31" au reglement trop long 2 expliquer ici. {ii a aider celui quiest intéressé, en particulmier en

Mais les choses ne sont pas encore trés fixées et i

photocopiant dans mes réserves . Des gens comme
FILLON MERITTE, JOSSIEN, WEBER, CHEURLOT , en
ont également Est ce abuser d'eux que de proclamer
qu'ils peuvent vous aider 7 Le revue anglaise "
Aeromodeller * ( excellente revue soit dit en passan
t ) édite des plans , publie des articles . Bref .
partez 4 la chasse au renseignement !

Ensuite , choisir un bon modéle . Cela fait
deuz ans que je gagne avec un " New-Look" de ].
Morisset ( plan paru en 1950 ) ., béte & voler

4615
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i maxis ( limités a 2, vols de 150 et 127 en fait ). Cet
: appareil a et reglé des le premier vol 1y abien

exemplaire et facile a construire Jaurais aime
gagner cette année avec un " Malaye’ de R. Petiot (
1952) . Cela aurait éte fait si je n'avais pas loupe
mon 3 éme décollage ( mauvaise orientation par
rapport au vent ) et percute la piste , car j'avais 2

sor , le "FILLON " de 1937 . En 88 il y en avait trois .
je crois , qui volaient fort bien En fait  ilya
intérét au début , a prendre des appareils sOrs, pas |
trop complexes . car la manipulation est le point :
délicat Il faut shabituer 4 tripoter ces
constructions legeres , ces fixations chancelantes
ces écheveaux longs. longs. longs et dont:
I'explosion ades conséquences redoutables . Quant
a construire et, surtout. faire voler des monstres
dans le genre des engins Bilgri (5 éme 2 la Wake
en 1952 ) ou de Foster ( ler en 53 ) . cela me parait
peu recommandable malgre le potentiel
certainement énorme de leurs 160 g de gomme !

Les problemes strictement constructifs
ne sont pas trés graves Certes , la construction des
fuselages " caisses” est passée de mode : maison .y
arrive . On est beaucoup plus géne si l'on veut
respecter certaines astuces darrét moteur ou de
roue libre , ou par le logement du déthermalo (
beaucoup de ces appareils n'ont pas connu cet
appendice ). Mais il faut bien qu on en mette un .
ces modeles ne sont pas faits pour étre perdus '
Pour pas mal de ces petits probléemes , la lecture des
articles de Fillon dans les MRA. de 57 et 58 peutl
beaucoup aider .

Hit
R

i
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Cote performances . que peut-on attendre
7 Dabord se dire que ces engins pompent moins
facilement que les actuels . ils trainent beaucoup
plus ( surtout avec les hélices roue-libre et les
trains fixes ) et ont dimportantes inerties
longitudinales ( écheveaux sur toute la longueur
du fuselage ) Cela dit . a Amberieu . mon " New
-Look " fit quelques 7 mn (le maxi était a §') et
déthermalisa .. loin  dans une brave prairie
Quant a la performance pure , elle est difficile a
apprécier . D'abord parce que il y a toujours des
pouvements verticaux = Ensuite parce qu'il est
difficile de tirer le maximum des ces engins
mesure que les remontages augmentent . les
reglages sont difficiles 4 conserver sur des cellules
qui peuvent se déformer . de plus remonter au
maximum |'écheveau de plusde 100g enferme danc
de la dentelle fait passer des frissons autrement
que pour un 40g dans une fibre Bien sOr les tubes

de protection améliorent les choses, mais ils sont
aussi source d'incidents ( n'oublions pas qu'ils
doivent étre longs = prés d'un métre ainsi que le
prolongateur de la chignole il faudrait de
nombreux aides )
Enfin comme disait ] Morisset en 1952
lappareil monte haut va loin . risque d'étre perdu
Pour sa part . il pensait que son NEW LOOK de
I'époque valait 3 mn . Je crois que , avec un
remontage normal , c'est vrai . Quant aux monstres
évoqués plus haut | ils devaient bien "valoir " les 5
mn et plus ; mais , un peu comme en FIC . on ne sait
plus trés bien ce qui se passe la-haut !

- Sir&-ProE. YEL Y4 .

BOUT/ILLIER JUNYIOR

BoONMYOT
RAULT
RICHON

SAUTER
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Wettbewerbsbericht der Jury zum 1. Weltcupwettbewerb 1989
der Klasse F1E in Wikartswil in der Schweiz.

Der Wettbewerb fand am Sonntag dem 2.4.1989 in Wikartswil in
der N&he von Bern (Schweiz) statt. Am Samstag dem 1.4.1989
konnte der Hang zu Trainingsfligen genutzt werden. Das Wett-
bewerbsgeldnde war gut ausgeschildert und die Fahrzeuge der
Teilnehmer wurden durch Helfer des veranstaltenden Vereines
auf Parkplatze innerhalb des Ortes verteijlt. Der Startplatz
selbst konnte nach Ausladen der Kfz. binnen 5 min erreicht

werden. Eine nahegelegene Scheune war fir ungilinstige Witte-
rungsbhedingungen freigehalten wordeii, um dort Modelle und
Zubehor unterstellen zu kdnnen. Auch warmes Mittagessen

konnte dort in der Mittagspause eingenommen werden und sani-
tédre Einrichtungen standen zur Verflgung. Am Startplatz
selbst war neben dem Organisationsfahrzeug auch ein Verkauf
von heissen und kalten Getrédnken eingerichtet.

Bei der Anmeldung mussten die Teilnehmer ihre FAI-Sportli-
zenzen abgeben und erhielten dafir eine Rickennummer mit
Startziffer.

Der Wettbewerb begann nach der BegriBung und Einweisung der
Teilnehmer plUnktlich um 9.00 Uhr. Grine und rote Leuchtku-
geln wurden zur Anzeige des Durchgangsbeginns und -endes
verwendet. Die Durchgangszeiten betrugen jeweils 60 min.
Nach dem 3. Durchgang wurde eine 30 minUtige Mittagspause
eingelegt. Um 14.30 Uhr war der Wettbewerb beendet. Die
Wertungszeiten betrugen 240 sek im 1. Durchgang und 300 sek
in den Ubrigen Durchgédngen. Der Wind Kkam anfangs aus
sudlicher Richtung, drehte im Laufe des Tages auf westliche
Richtung, kam damit von der Seite und verhinderte das Er-
reichen der Maximalzeit im 3.,4. und 5. Durchgang. Die
Windgeschwindigkeit schwankte von 2 - & m/sek, in Bden wur-
den aber auch 10 m/sek erreicht. Dank der groBen Anzahl von
11 Zeitnehmerpaaren fir 50 Teilnehmer konnten die Durchgédnge
ohne Wartezeiten seitens der Teilnehmer und ohne Zeitbe-
schrankung durchgezogen werden. Vor jedem Start kontrollier-
ten die Zeitnehmer die Kennzeichnung des Modells des Jewei-
ligen Teilnehmers und vermerkten dies auf der Startkarte.
Aufgrund des fairen Verhaltens aller Teilnehmer wurden keine
Proteste eingereicht, so daB sich die Tatigkeit der Jury auf
die Becbachtung des Wettbewerbes beschrinkte.

Die Siegerehrung fand im AnschluB an den Wettbewerb auf dem
Gelédnde statt. Die Sieger erhielten Pokale und alle Teilneh-
mer eine zwischenzeitlich erstellte Rangliste.
Zusammenfassend kann man sagen, daf die Model1fluggruppe
RUttenen sich groBe Muhe be1 der Organisaticn und Durch-
flhrung des Wettbewerbe~ gemiR den Regeln des Sporting Codes
gegeben hat und bei der Vergabe eines derartigen Wettbewer-
bes wieder bericksichtigt werden sollte. 4623




1- MAURER P. CH 1057; 2-KUTTLER W.
D 1027; 3-SCHOBEL F. SENIOR A
1050 ; 4-BUCHLEITNER R. A. 1025; S-ANDRIST A
CH1011; 6- SALZER K. A. 1027; 7-SCHUBERT H. D.

999: 8-MAURER A. JUNIOR . CH 995; 9-JANDT F. D.
989 ; 10- RITTERBUSCH K.H; D 973 ; 11~ TSCHANZ A,

Ce concours se déroula le dimanche 2 avril t. .
Wikartswil dans les environs de Bern (CH). Samedi
premier , des vois d'entrainement ont été faits sur Ia
pente . Les lieux du concours ont été parfaitement
flecheés, et les voitures des concurrents ;éparues
sur les parkings du bourg. Quelques minutes de
marche suffirent pour rejoindre {'endroit du départ
des vols. Une grange avait été réservée .dms les
environs immédiats , pour en cas de mauvais temps,
trouver refuge pour modéles et modélistes. Des
repas chauds pouvaient étre pris au méme endroit,

e, QUimpée, impossible de savoir... -

FiE npvembre 88,

' et CH, Ross JAHNKE. Dessin tout carré, dié-

son: le pas plus grand et les pales plus
étroites Freinent moins au planéd. Pour la

ooQ@
BUICK ONE T vient d’un spécialiste Wak

dre ftrois pans sur cabane, fuselage carré
coffré a 1%avant, 6 brins de 3,17 ou pour
le vent 4 de 6,35. Réglage droite droite
aucun  vrillage différentiel & 17aile. B,‘?%
pour la surface d*aile. - MA mai BY.

CH 973; 12- BODMER MAURICE CH 960 ; 13-
PFISTER R.CH 954; 14-HAUENSTEINW. CH 951; 15-
KUTTLER P. D. 935; 16-SCHUSSLER B.D. 919; 17-
WINKLERA. D. 919 ; 18- MULLER W. D 894; 19-
WEGMAN J. D. 886; 20- MMEHRS F. D. 878;
21-MEIER K. CH. 870; 22- DE CASTIGLIONE R. 1.
866; 23- FRIESERA. D. 897; 24- WASER 5. CH 815,
25- HUBER E. A. 805; 26-OUNTEHER W. D . 805; 27
KUTTLER A. D. 808; 28- KINDLER B. CH 770; 29-
REMOR F. CH 695, 30 - SCHOBEL F. A. 739; 31-
SPATNY W. CH 714; 32- TRUMPF R. CH 679,
33-REHOR 0. CH 691; 34- ERNST S. J. CH 688,
35-MATHES J. D. 663; 36- BODMER MADELEINE CH
641: 37 CAMENZIND J;CH 644 38- LINTNER K. A.
614: 39- TRUMPF D. CH 625; 40 -SCHELLAUF HK. CH
611; 41- ROSENGREN B. CH 590; 42- GAULLS. D 594
43- KIRCHHOFER R. CH 609; 44- GLUCKLER M. D
533. 45- HEISS N. A 528; 46- ERNST E. CH 544; 47

sur la ligne de départ se trouvait le véhicple de
controle avec également vente de boissons
chaudes. Enrégistrement avec la licence FAl
Lchangée conire le dossard du concurrent.

Début du concours 4 9 h précises , fusées rouges
et vertes pour débuts et fin de rounds. QIJ mn pour
un round avec une pause de 30 mn & midi. A 14 H 30
le concours était terminé. Temps de vol 240 s pour le
premier vol ensuite 300 s. Le vent du spd en début
de journée se mit progressivement a l'ouest avec
une vitesse de l'ordre 2-6 m/s, par moments on
atteignit méme 10 m/s. Le nombre important de
chronométreurs permit un déroulement tout & fait
normal et sans heurts pour tous les concurrents, le
jury ne devaat que superviser l'ensemble de in
compétition . .

Remise des prix sur le terrain, avec coupes pour
les vainqueurs et liste des résulats. En résumé trés
bonne oragnisation de la part du club de Ruttenen

Le poids reste 17ennemi ! Il faut a
tout prix ne pas dépasser les 40 g de cel-
lule, le priz pouvant Etre de risquer un
entpilage avec moins d'enduit. Fuselage
roulé en 8/10, en sélectionnant le bois. Un
diédre simple fait gagner 1 g 4. Etc, etc.

Les modéliste US se sont pris au jeu de
la fagon la plus sérieuse! L hélice restera
absolument sans retouche, ni rajout de

ri-gri guelconque. Toute la mécanigue:
ors 1’hélice! On ira souvent jusqu’a scru-
uleusement utiliser 1°ergot intégré a
1’avant de 1°hélice, sans chercher d’autre
amelioration. Conseil cependant: la goutte
d’huile avant chague sortie.

Le doigt d’entrainement
au bout de l17axe, si 1’0n

La catégorie a ses classigues
concours e% modéles phal"ES? et 332 ggﬁn
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te fu | place dans g B e ader Ane bonnE i e touder fraeocarré ot
selon la réglementation FAI , et dans le futur on nasgud?g?t ggngezggie Eubsi odel Aviation, igue: couder trés carré e
; - . . : ue NEWS récol- rabattre a 93° lutst qu’a
ARBOGAST H. CH 552; 48-COSMA T. 1 479 ; 49 peut & nouveau confier de telles rencontres au ter et re-semer ces 36 details qui Font L 900. Mieux: une oocie.
KUTTLERO. D 416 v club. 17intér&t d’une formule., Parfois les cons-

50-MEILIA. CH 279

o

tructeurs de P30 viennent d’horizons autres
gue le caoutchouc pur et dur... et raménent
avec eux de fort croustillantes innova- i
tions. Mais VOUS, vous avez sirement aussi
vos astuces a dévoiler, non ? On attend...

Tout ce qui concerne I’AB, autrement dit la
Formule Libre, est bienvenu.

[

‘/\‘/\‘/\:/,:4:/”\‘/\‘1\‘/(/\ .

P30 ont pris la fa8cheuse manie de
SRLLRRRSLS AL,

Bs

disparaitre déthermalisés, lors de certains
concours d'eété. La raison en est la faible
charge alaire, bien sir. Il fallait trouver
des systeémes plus efficaces gue le stab
relevé. En wvoici deux. 1) Relever 17aile
de 45, pivotant sur son bord d’attague.
2) Larguer 1’aile complétement... elle
restera tout de mEme reliée & la pointe
arriére du fuso par un fil nylon 5 kg, lon-
gueuwr dienviron 90 com : ga descend vite,
mais résiste & 1%impact sur les pistes
béton! En wvol le +il est tendu entre la
queue, le centre de l17aile et le marginal

FRITES [ | Svire osea |
DU WHAKE RNCIEN & %7 -

Reste le plaisir de connaitre I'histoife iz‘ i . C’est une aile volante gui gagne le §
d'un modéle , de le construire de le faire déﬁoll,er_ . ?i;in 5221 Dggé 1984, BarnagylwAI'I;IFAN pnugsuti‘vait
Et croyez bien que ' a"u “iachez-tout”, Vvoir ,.ﬁ-ﬁ ) . nées ot ?(I)Sm g\é’?c \:ln el acharnement, an:
démarresr, comme un gros oiseau ventru et long s ?g!‘r PageB eBBentieHement consacréees aux Jeunes NO 0 es. Le résultat nommé CYRA

tre “wake ancien *, ¢a vous fait quelque chose | IT conjugue des caractéristiques toutes
Vo wvake , '

i . - trois mousquetaires d'Orléans: Bomnot ( inhabituelies. Surface d’aile 15,48 dm?, un |
Et les belles photos que cels faitl Alors , pourquoi m& 4617 54 :

simpl tangl fléche dé 203 mm d ou 11 est Fixé. 0o

' e rectangle sans che de mm de

i CIEN ? i moniteur) corde, fort diédre trois pans et fuselage

pas vous aussi , faire un WAKE AN { | J.F.Reult et Richon { deux espoirs ). En bes Sauter g%acé atl,l—-dessus de 1’aile, profil autosta- Décidément on a des problémes avec la
Quelques modeles dont les plans sont aisés & trouver I!!: (RFA) un jeune ( relativement ) qui promet ussi pour Pon’ v CBsti. Dethermalb “bar serbfrein

qu’ on est... Déthermalo par aérofrein
vertical s’écartant du fuselage. Grimpée
longue sous faible pente, gauche-gauche
une seule boucle de FAI 6,%5... Evidemmen
1’auteur est enthousiaste de son poulain,
décrit longuement les avantages et possibi-
lités de "la formule (il en tire un indoor

longueur de 17écheveau dans un fuselage
iuwi, limité en longueur. La plupart des b

américains prévoient un élastigue de main-
tien du nez.
ooo

Profil d?aile ? Eh bien, chacun choi-
sit, essaie et adopte le meilleur, et

‘!%% T'avenir , flirte avec les premisres placesen F 1B .
roue libre Wi 4618-19 - Suite aux images VOL uege du numéro ?:t,
9. plan Aeromodeller .Fuselsge cabine, ii 1a gente féminine sur le terrain : Suzanne oChim}
igﬁ%?’:l:? ? ;{ concurrente (1 ared Terlet 89) qui méne une excellente

COPLAND 1946: plans Aéromodeller , MRA, VOL ;Y:‘a carridreen F1A. Une aide précieuse , Martine pour Th.
i

FILLON 37; plan C. Weber . Carré sur angle, bipale §I

i ( et 89) gie: uga?glviﬁggll, e:l'n plgs). Le gégla?e plané chose thue \énus tragl\;ar{gﬁ b%gi\rre, ce g’est
LIBRE Fuselage rond, bipale . il Marillier ( Cembrat s simple changement de Ta posi- jamais le méme... utilise carrémen
i P ' ce ion du CB, laguelle, 8 ironie, n’'est pré- le Sokolov, coffré SYP du tiers avant,
PABOIS 1949 : plan M.M. carré sue mglq,mopo‘flﬂe !Jiii 4620~21 - Une équipe de jeunes de I'ouest ‘IGCF{GSL) cisée nulle part. - Model Aviation décegbre turbulateur” 1 x 0,4 placé a 8 mm du bord
JOSSIEN 1947: VOL LIBRE , fuselage cabzne bip fe' M aux CH. de France 1988 ( Ambérieu) . Van DIJ | 1986. 0o 0 d’attaque.t Crest le m?ﬂ{ ur; - ‘]AHN!‘E[.‘: Eﬁ%
: sur an P ne. une Hopour  un ruc original: le aussi +in e
MORISSET 1950 (New Look ) : MRA Carr ] il champion du Monde Junior (19'88) en Polog §§§§§§i gointu i Cgmbrure e BA aussi fin et
monopale . it grande partie des RAPACES DE L ILL de Strasbourg ou John O°DWYER glane les coupes avec son =*§'§,-% de la corde, soit en profil creux, soit
PETIOT 1952 ( Malate ) MRA Carré sur angle . ) 1 concours régional UFOLEP CLAP a Pt. St. Vincent ,mai SPARROW-HAWK  (Epervier). 8,7 dm? & l*aile, i‘lr- ?our le vent en Bmfil plat. C’est vraiment
nopale riyd : . (RFA), concurrent diedre simple, petite cabane, réglage croi- Fh': e meilleuwr. - D"autres compagnons se ser-—
MONOPA'E . VOL LIBRE . rectangulsire rl 1989 Un jeune aide ,de St. Rumpp ' 58, 4 brins de 4,76. Des essais de deux i vent sans vergogne du profil plat de nos
FOSTER 1953: MRA . ' & M |ui méme (Cambrai 89) . héi1ce_=.~s différentes semblent indiquer 15% pm débuts...
bipale repliable , bi écheveau . o de mieux pour la jaune tchéque Igra. Rai- " |
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AN EXCEPTIONALLY

BEAUTIFUL CONTEST
THEDO ANDRE JAN LINTSEN

How lucky we were with such fabulous weather! On saturday evening the weak
wind was a bit in the wrong direction, causing some models to land in the woods,
but the sunday morning was perfect. The day began with no wind and a thin layer
of mist, which lifted after an hour of waiting, to make place for a clear blue
sky and just a little wind. A couple of flyers could not wait and towed their
models in the mist. So through the haze you saw the models circling against a
pale blue sky, while on the ground a ghostly flyer occasionally loomed up the
haze, running in all directions.

This contest had a special sphere, from start to end. Once again there was a
record number of participants, 160 in all from all corners of Europe. Thermally
the conditions were not really easy, despite the high temperature. Most of the
glider flyers had little trouble finding a thermal and maxed accordingly, even
when the thermal stopped rising or drifted apart in loose patches. But many a
Wakefield or Coupe d’Hiver flyer was surprised by air, which after an initially
good looking climb, just failed to rise. A rise in temperature and an upcurling
streamer were not really trustworthy indications, they were for the existance of
the thermal, but not for its exact place or moment of getting loose from the
ground. Anselmo Zeri and Pim Ruyter launched their models together on good
indications, but hit the most spectacular downdraught I have ever seen. Those
who launched under a climbing model had the best chance. So in every round you
saw ten, fifteen modelsibeing towed to the same thermal, while further downwind
the Wakefield flyers readied their models and launched them one after the other,
joining a big cloud of models. Many of them had really majestical climbs,
especially the Swiss, German and Dutch. The first part nearly vertical at high
speed to about 25 to 30 metres and then click, click, click the rudders kicked,
nearly unnoticeably adjusting the climb pattern and then the model climbed on to
great heigth.

For the first time in the history of the Midsummer Night Trophy a fly-off was
needed. This was in F1A glider between Suzanne Schmitt and Stephan Rumpp.
Obviously an endless task at the heat of the day and it happened as expected.
Stephan towed first, well upwind and started circling. A few minutes later
Suzanne towed, apparently on indication of Stefan’s towing behaviour, let the
model go round one time and immediately launched, in the thermal! A couple of
minutes later Stephan began slowly moving downwind, his model all the time high
on the towline, it seemed he waited for ages but then he zoomed the model up for
a launch, unbelievably fast, straight up for at least ten metres gain in height!
Of course the model was in a big thermal and it climbed straight up mid above
the field, saluting the end of the contest as the fly-off was not continued and
we had to accept a combined first place.

The contest was concluded with a pleasant prize-giving. Organizationnally
there had been no serious problems. Combining the launch poles for F1H and
rubber was a mistake which will be corrected next year. All in all this was the
best Midsummer Night Trophy ever. So we thank the organizers, the timekeepers
and the people from the Gliding Centre Terlet for an event which will stay in
memory for a long time.

------

Le beau temps fut au rendez vous, samedi soir le vent fut i Pourla
encore dans la mauvaise direction , et quelques modeéles se @ premiére fois dans 1'histoire, du Midsummer Nignt Trophy
posérent sur les arbres d'un bois . Dimanche matin le un fly-off fut nécessaire pour départager Suzanne
temps fut parfait. Temps calme avec de la brume qui fit Schmidt et Stephan Rumpp. Fly-off qui vit en fin d'apres
ensuite place & un ciel bleu , pas de vent , certains ne midi ,pour les deux le maxi dans la pompe , et d'un
purent pas attendre et treuillérent dans la brume, per la commun accord on accepta une premiere place commune
suite on courut dans toutes les directions. Remise des prix reussie et organisation sans
Ce CONCOUrS problémes , couronnerent le succes de cette compétition ,
avait une ambiance particuliére du début & la fin . Un sans doute la meilleure sur ce terrain. Merci & tous
nombre record de participants , 160 concurrents venus de organisateurs , chronométreurs, concurremts  aux
tous les coins de 'Europe. "Thermiquement " parlant les velivoles de Terlet, pour ce concours qui restere
conditions ne furent pas faciles, température élevée. Les longtemps dans nos mémoires.
concurrents avaient quelques difficultés a trouver les
thermiques et & faire des maxis. En wake et en C.H. des
surprises sprés des montées pourtant trés prometteuses.
Les indicateurs de température et de thermigues ne
purent pas toujours donner des indications précises
notamment sur le lieu de déclenchement des thermiques. |
Ainsi ZER! et RUYTER lachérent sur de bonnes indications, 3-DE BOER P. NL 1260 ; 4- HELBING J. D 1260; 5-

et se retrouverent pourtant rapidement au sol ! Le moyen NYHEGN J: DK, 1260: 6-NUTTGENS A. D . 1260:

le plus sdr était encore de “sucer " et ainsion a pu voir

, ' . . n it S i ) - P .
jusqu'a quinze modeéles dans la méme pompe. Quelgues z,,}z 9—EI§(§E%ANG%C Ig 4;?6;)_’ CBHRVXHI-KggslsG i229 .121511’
montées furent majestueuses, spécialement chez les i CORDEST' GB. ]244_’ 12 VAN DE \}ENC ‘NL ]24’2_ 1;
Suisses Allamands , et Hollandais. Les 25 & 30 métres de T4 . V0. ; » Nk -

montés initiale , & la verticale avec par lasuite le passage ;ﬂ ZKE?E%? RR'N[l)_' 1122;2 ’ 1?;@3&?22&&1% 1‘22332_; :;?:

de toute la série de commandes , volet stab, assurant de T
grandes altitudes. SHTE - 4658
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1-SCHMITT S. D 1260 +300
2-RUMPP 5. D 1260 +300
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*yoL LBRE® 1S THE OUTSTANDING WWTERNATIONAL
MAGAZINE / NEWSLETIER WITH 850 SUBSCRIBERS
WoRLDWIDE DEDICATED ONLY TO Frec RAGHT.

T 15 PUBLIGHED EVERY SECOND MONTH WN FrANCE
By ANDRE SCHANDEL.. ¥ VOL LIBRE" CONTAWNS
ARTICLES ON ALL ASPECTS OF FREE FL\GHT —

MANLY N FRENCH BUT ALSO IN GERMAN AND
EdGLISH — AND ALSO A WEALTH OF PLANS OF

MODELS AND TECHHICAL DETALS. YvoL L\BREe'
WAS RECOGNIZED WITH A SPECIAL AWARD AT
THE 1887 NFFS SYMPOSIUM.

EACH IGSUE CONTAING APPROXIMATELY €0 PAGES
a5 x W.5". "Vou LIBRE" 1S SENT BY BURFACE
MAIL DIRECTLY FroM FRANCE . PLEASE Auow
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i " Rendez vous ORLY porte B , samedi 20 mai
b, 16H........ “A 16 H, tout e monde est 18 ; I'équipe planeur
: Lionel BNRAUD, Jean Luc DRAPEAU , Alain DELASSUS ,
1'équipe wake : Albert KOPPITZ, Jean Claudse CHENEAU |
Louis DUPUIS , T'équipe moto : Alain ROUX , Michel
IRIBARNE , Bernard BOUTILLIER, plus les supporters ,
Jacques LELEUX , Bruno DERBECOURT et Mmes Claude
DUPUIS, Brigitte DRAPEAU, Daniele LELEUX , sans
oublier les deux chefs d'équipe : Lucien BRAIRE et Jacques
VALERY , soit au total 16 personnes.
Au comptoir I AEROLINEAS ARGENTINAS , le
it préposé est un peu surpris devant 'amoncellement de
! “matériel sportif® que la compagnie a imprudemment
accepté de transporter gratuitement. Mais ils tiendront
parole , & l'aller comme au retour , et nous n'aurons qu'a
nous louer des excellents services de la compagnie
nationale argentine . Quant au douanier , il tamponne sans
broncher 1'impressionnante liste -inventaire de 18
caisses.......de modéles réduits soit 216 kg et environ 2
m3 de volume !
C'est dire que tout le monde s'est bien
i préparé et qu'on va voir ce qu'on va voir | En cette année
=~*j bicentenaire 1'équipe de France est décidée & frapper fort
il etelleen ales moyens . La suite sera plus modeste , mais
i n'anticipons pas ....... '

- Yoyage sans histoire en 747 siéges en cuir .
Nous retrouvons une partie de 1'équipe hollandaise venue
i de Francfort puis 1'équipe espagnole embarquée 8 Madrid .
i gscale rapide & RIO de JANEIRO et arrivée & BUENOS
AIRES 1e dimanche matin . Nous nous précipitons dans le
: premier avion pour CORDOBA .......... ou nous attendrons 3
heures un bus pour RIO TERCERO car nous avons pris de
court les organisateurs qui ne nous attendaient pas si tot .

40

et bagages

Américains

Peugeot au serrurier du coin pour avoir un minimum
d'autonomie.

LUNDI 22 : ENTRAINEMENT

A 8h30, nous sommes sur le terrain de LA
CRUZ superbe plaine de 5 X S km , herbe séche et
poussiére . Les équipes se répartissent ( il y a de laplace
) et tout le monde affine ses reglages . Chez nous tout va
bien , les taxis sont réglés au petit poil et le moral est
conquérant . Plusieurs équipes d'Amérigue du Sud (
Chiliens Argentins ......... ) viennent nous voir et nous
disent leur amitié pour la France et pour YOL LIBRE
dont 1'impact 1d bas est extraordinaire et ne peut

Wi qu'encourager André SCHANDEL ( V.L. est leur bible , et

Boutillier doit expliquer en détail la fagon , exposée par

"MATHERAT dans un article , de tailler des hélices en

biais dans une planche de 100/10).
Le soir , réunion des chefs d'éguipe . Rien &

signaler & part quelques ergotages surdes points de ."

réglement FAl toujours sujets & ceution malgré les
modifs : collision envol, largage mal apprécié, etc.......

leur affaire et par la suite , aprés quelques inévitables

les horaires seront bien tenus.

MARDI 23 : CEREMONIE D'OUVERTURE
A 10h , cérémonie classique dans le beau
cadre du complexe sportif. Défilé des délegations |,

hymnes nationaux, discours agérmentés d'une sympathique i

fantaisie due & le présence de centaines d'enfants des
écoles a 'entour. Aprés le meeting eérien , les sauts en
parachute et la démonstration d’'ULM et de modeles VCC et
R/C ( aumépris de toutes les normes de séourité) c'est

4 Nousen avons les larmes aux yeux, la chaleur latine et

Pas grave ! Nous arrivons enfin avec armes ‘
sur la superbe base touristique de RIO |
TERCERO ou tous les concurrents sont logés dans deux |
immenses hotels - un peu trop éloignés 1'un de l'autre - |
Les Russes sont dans le méme hotel que nous ; I'ambiance |
est trés amicale et le échanges seront fructueux , surtout :
pour les mtomodélistes. Par contre , pour voir '
ou les Chinois, 11 faut faire plusieurs
kilomeétres a pied ! Conclusion , nous louons une vieille

les |
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Les organisateurs argentins semblent avoir bien préparé ;;gggg

En individuel DRAPEAU finit 22 eme et par
équipe nous sommes 12 émes sur 27 nations . Honorable
sans plus.

la ruée inattendue et magnifique d'une multitude
d'écoliers  qui viennent offrir & tous des fleurs
accompagneés d'un petit mot manuscrit de bienvenue.

il I'amitié extraordinaire du peuple argentin sont bien 18! i VENDERDI
L'aprés-midi , contrble des modéles au i
gymnase sans probleme pour notre équipe.

26 : JOUR DES MOTOMODELES.
Ce sera le jour du vent , qui se lévera vers
9h 30 et se renforcera tout au long de 1a journée , rendant
extrémement pénible la tache des récupérateurs.

24: ENTRAINEMENT Heureusement 1les nbtres étaient trés bien organisés,
On peaufine encore , c'est fouce qu'onest au @ parfaitement motivés et d'une excellente valeur sportive ,
point | Onarréte les derniers raffinements tactiques , jii merci & eux! Les plages ascendantes sont hachées et

i bref onest fin préts , du moins on le croit bt difficiles aapprécier , il faudra monter haut !

i Un bémol quand mme : IRIBARNE a planté i Jusqu'au 4 eme vol , score parfait pour les
::'._;j son nouveau moto , recouvert dural , sur probléme i Frangais . Les maxis se succédent et nous sommes
i mécanique. sar vraiment dans le coup , particulierement ROUX dont la
i slreté  est impressionnante . |1 monte trés haut |,
i IRIBARNE aussi , et BOUTILLIER en remarquable progrés
i les talonne de prés . Au 4 éme vol , consternation
IRIBARNE , aprés une excellente montée , entame une
serie de loopings inversés jusqu'au sol ( pour une raison
inexpliquée par l'autopsie , la stabilo est resté en
position “ bunt” c.ad. plein piqué ) 32 ", taxi cassé ,
adieu les espoirs de la victoire par équipe .......

Au vol suivant , le pauvre Michel sans doute
déconcentré |, 1ache de travers et plante son 3 éme modele
( 18 ") Avec BRAIRE nous lui conseillans d'arréter les
frais , tant pis pour le classement déja trés compromis.

ROUX continue imperturbablement sa route
vers le fly-off, mais BOUTILLIER , au 6 éme , est victime
d'une rafale violente et l8che trop a plat . Mauvaise
transition , faible altitude , et un 72 " & la clé. Dire que
pour quelques degrés d'angle en plus , le fy-off était asa
portée |

MERCRED!

..............

i JEUDI 25 : JOUR DES PLANEURS

Conditions excellentes , vent faible le matin , i
i modéré dans la journée , activité thermique classique |
# gugmentant au fil des heures . i
i DRAPEAU part le premier et ...rate le maxi |
de 22 secondes , catapultage tangeant et vol interrompu |
par unarbre a 2 metres de haut . Ce sera sa seule erreur |
i de la journée , mais elle est irrattrapable . Maxi sans
i probléme pour BRAUD , mais DELASSUS pourtant bien |
largué, ne fait que 167 " . Les plages ascendantes sont |
étroites et notre maral est en forte baisse. De lgin nous |
i voyons les superbes lachers des russes LEPP et CHOP ,
ainsi que du britannique FANTHAM , qui pourtant ne fera
que 151",

2 l: .
H:gl

i Deuxieme vol , catastrophe ! C'est BRAUD
quichute & 126" , alors que jusqu'au 4 éme vol , tout le
¢ monde fait le maxi . Au 5 éme vol grosse faute de
DELASSUS ( 94") et fléchissement de BRAUD (163)
i suivi d'un 154 tout aussi mou . A ce niveau de la |
2;5 compétition planeur , i1 ne fallait rien rater , et nous i
assisterons en spectateurs au fly-off qui réunit 15 |
Les conditions sont idéales le soir , peu de | , 2 Polonais , 1 Italien YENUTI, 1 danois KOSTER, |
vent et thermiques encore soutenus . Aprés le 1 er tour & i américain Randy ARCHER , et bien sir notre Alain ROUX
4mn il nereste que Sconcurrents: le russe LEPP , le i national , sansoublter V'allemand STETZ .

bulgare ROJADIEY |, I'italien GOBBO, le finlandais SAHI et Sage décision , & cause du vent le fly-off est
I'allemand de 1'ouest ARINGER . @it reporté au dimanche matin . Si vous étes pressés de

Au tour suivant , seul LEPP fera les 5 mn , | connaitre le résultat final , sautez donc une page......

aprés un bref treuillage suivid'un catapultage magistral

Nous ne sommes pas les seuls & avoir des
déboires le vent fait des ravages et LUSTRATI Jui-méme a
planté 2 fois . Au bout du compte , ils seront 13 au plein
score , dont les 4 Russes ; KORBAN, MUKHIN , STRUKQV

il
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g SAMEDI 27 : JOUR DES WAKES
i i Enfin une météo de réve : vent trés faible Je
i i matin modéré dans la journée , température idéale .
| o . ' g Nullement influencés par ces heureux prémices , nous

. Quelle consécration pour ce trés grand champion ( pas i prenons un départ catastrophique. Legrand DUPUIS est
]m’ngeZm ) qui sera le soir ovationné par toute la salle ## le premier & partir avec son supertaxi & grand
i al'hitel 7, dil allongement et aile basse ; excellent lacher nous
i . A signaler que les Chinois ( restrictions et i semble-t-il mais voild qu'a 20 m le modéle décroche et
5 il peut étre événen_wents opligent ) n'avaient pas d'équipe i vaau tapis ! Explication ( & postérior! ) au dessus de la
I :ﬁ planeur. , o8 qui est bien doznmage au vu de‘ leurs yn couche laminaire de vent faible au sol , une 2 8me couche
gg 473 Prestations antérieures . De méme les Tchéques étaient gﬁ laminaire elle aussi , soufflait en direction opposée, d'ou
" it absents ainsi que les Hongrois et les Allemands de 1'Est. cisaillement de vents fatal pour les modéles & montée lente
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et & faible pénétration . Bilan: 13", et notre Louis est la

#4 le polonais CAFALIK, T'allemand HOFSASS, le chinois
cremiere victime de Ja toute nouvelle supression des faux il ZHAQY!, le suédois TORNKYIST et notre ami CHENEAU qui
départs 4 20 " it

4t trouve ainsi la récompense de tant d'anndes de hauts
Aprés ce mauvais début , la suite sers

résultats , bravo Jean Claude.

{rréprochable pour tous , & part deux légers Premier fly-off 3 4 mn le soir ; conditions
i fléchissements ( 164 et 171") pour KOPPITZ qui ne semblant correctes , mais le ascendances sont rares et
i réussissait pes toujours & se centrer dans I'ascendance , trés étroites alors que Je descendances ne font que croftre
ﬂg et une petite déconcentrat‘ior'w peu coutulpiére FieDUPUlS etembellir . Nous guettons le moindre signe de pompe
iy ( 132") mais sans doute était-1il un peu écoeuré....... la voici , la voild , elle arrive | CHENEAU part

s seront 8 au fly-off : V'américain Bob i ... et se falt ejecter & 114 " 1 Un poll trop t6t
i WHITE tenent du titre , les russes ANDRUKOV et GORBAN , ! erreur d'appréciation du chef d'équipe ( mea culpa ).
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D'autant plus rageent quau plot d'd cBté & e
10m , le polonais COFALIK part S secopndes aprés Jean
ANDRUKOV tire i
également son épingle du jeu , mais tous les autres ( et !
non des moindres : HOF SASS, WHITE, ZHANG.....) échouent iff
la traitrise de la i

Claude et accroche sans difficulté .

, Ce qui prouve gquand méme
conjoncture météorologique ambiante.

#’j celui des motos . {1 vay avoir du sport et du spectacle.
&1 DIMANCHE 28 : VOLS DE DEPARTAGE

h Au petit matin , tout le monde est & pied
* d'oeuvre......dans le brouillerd , brouillerd givrent méme

rd La visibilité se dégradant avec le crépuscule |

&1 le fly-off suivent est reporté eu lendemain matin , avec PLACHETKA ne passent pes ce cap facile . Au round

W suivent , ractivite thermique démarre
.. débandede pour sept cenedidats , dont Alain ROUX qui
it
1h.

i favori (et celui de beaucoup d'autres ) .

car il feit &peine 1° celsius | Sentant qu'il nous feudra
des calories , Lucien BRAIRE sort le litron de rouge , la
baguette et le sauciflerd, ce qui nous permet , sous le
regard envieux des autres équipes , d'attendre vaillament
que le brouillard se léve . Yers 10 h le soleil perce enfin
et les vols peuvent débuter .

EnF1C, temps calme pour les deux premiers
rounds & 4' et 5' . Seuls deux modélistes STETZ et

et c'est la

jusque 18 marchait du tonnerre et était bien sir notre
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Seuls restent sn lice ARCHER, KORBAN,

i

il sussi.
) Quel suspense pour le vol & 8

i KORBAN chute , chute ......Mais surprise ,

HEHE TEDON [ I'EH

iffi chose pour passer confortablement les 8
# fois lo chance décide |

MUHKIN, YERBITSKY. Pas de probléme pourles premiers i
i mérites de KORBAN.

i portis | ARCHER et KORBAN, mais YERBITSKY et MUHKIN
i sont victimes & leur tour de la traitrise des ascendances .
i Ah | ARCHER avait un temps moteur trop long et doit
§; repartir : montée impeccable et maxi & 7 impeccable

o : au début
il ARCHER semble bénéficier de bonnes conditions alors que

le tendance
ki s'inverse et cest le modéle de I'Américain qui se fait

I CoFALIK , 8pres une excellente montée |
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descendre &4 '10" alors que le Russe reccroche quelque
. Encore une
ce qui ne diminue en rien les

Pendant ce temps & quelques enclblures se

| déroulait le fly-off F1B entre COFALIK et ANDRUKOY . Ca
f; - fut aussi une belle empoignade :

8 trés haut mais se faisait descendre , passant tout juste les

le Polonais grimpait

S ', tandis que le Russe béneflcialt de meilleurs
conditions et passait trés facilement .

Inversion de scénario pour le vol & 6
restait dans ur

TR

Rk
Y T ST

air favorable et gagnait souverainement  alors
qu'ANDRUKOY effectuait une montée un peu faible ( pour
luit) et ne trouvait qu'un air médiocre , voyant encore
une fois le titre lui passer sous le nez.

Par équipe , le France termine 11 éme sur i

20 nations en FI1C
challenge France

console un petit peu.

En conclusion , notre résultat est honorable
mais , avec un peu plus de chance ( DRAPEAU, CHENEAU ,
ROUX ) et plus de rigueur ( DUPUIS, IRIBARNE,

#i BOUTILLIER ) nous aurions pu trés bien faire . Nous

, et 10 éme sur 26 en FIB . Au i
, toutes catégories confondues , nous
sommes quand méme 8 émes sur 30 nations , ce qui nous

t
H
1112

avons des individualités de top nivesu et une valeur
collective réelle et déja prouvée . |1 faudra bien qu'un

jour on concrétise

mais ce sera pour une autyre fois .

Et malgré les regrets détre encore passé 3
cdté , il nous reste le souvenir d'une excellente ambiance
dequxpe et de championnats du monde trés beaux et trés

réussis .

BRAYO L'ARGENTINE

MERCI
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Les années se suivent et ne se
iii ressembient pas ! Depuis quelques temps le
*ii POITOU fut caractérisé par le vent , courant
,; sur les chaumes dans la plaine de NOIZE .
in Cet été sec sur l'ensemble de la France
i;; laissait augurer peut-étre un nouveau
fs changement de conditions météorologiques i
I vers 1a mi-aoQt. 11 n'en fut rien (il est vrai i
‘i;% quon était en avance de huit jours sur les
% dates habituelles) et aussi bien les concours
2 minutes , vendredi, ainsi que le concours
proprement dit samedi et dimanche se
gz‘il déroulérent par un temps calme et ensoleillé.
i De méme les tournesols petits , et mais
it relativement rares, facilitérent la
récupération des modeles.

til A la méme date se déroulait un autre concours
i international de la Coupe du Monde & Riesa en RDA et huit
i jours aprés celui de Sezimovo Usti en Tchécoslovaquie .
i On pouvait donc craindre une baisse des effectifs , au
i Poitou, contrairement aux prévisions T'afflux fut grand ,
i et plus particulierement d'Outre Manche. L'ensemble de
i la compétition fut du coup d'un niveau trés élevé et on
i rarement enregistré des temps aussi performants, surtout
en F1A . Ainsi DE BOER ( NL ) , et ce n'est certainement i
i pas le dernier venu , termina 65 éme et réalisa encore i
!!elsg?)ﬁ:esuivant: 180,180, 180, 180,180, 20,180 = M

HiH Le succés des Anglals ainsi que celui des
i Hollandais est dii en grande partie a leur esprit d'équipe .
lis n'ont en fait pas des machines supérieures , & celles
des autres , mais forment tous bloc autour de ceux qui ont
réussi & se maintenir en téte, pour les soutenir
tactiquement ( détection des ascendances , récupérations,
) et moralement , ils n'ont pas de soucis & se faire et
psychologiquement jouissent d'un avantage certain , par

rapport & ceux qui concourent seuls .

En F1B , les résulats ( en secondes )ne sont
pas aussi prolifiques , le niveau fut cependant aussi trés
relevé . La nouvelle reglementation sur le faux dépert fit
des victimes surprises : POLLA ( CH) 3" MATHERAT (F)
5", DAHLIN (DK) 8 " et ZURAD (POL) 4".

Ont plus particulierement été remarqués
Stéphane LANDEAU avec des modeéles de conceptions toutes
nouvelles et les Suisses RUPPERT et POLLA avec des
modeles de la lignée Sxebenmann aux allures quasiment

HH]
i

professionnelles | Construction en composite,
recupération radio, moyen de remontage adégeuts !
Etonnants au contraire les gens venus de 1'autre bout du
monde FURUTANI (USA ) et ODGERS ( Australie )
terminant respectivement 2 émeet 3 éme.

En FIC grosse surprise , pour les deux
premieéres places , MASCARD et TRACHEZ B. (FRANCE)
montent au podium , davant 1'éternel Ken FAUX déja cing
fois vainqueur sur les terres poitevines | Et il y avait du
beau monde sur le plateau, KOSTER (DK) qui & eu des
déboires avec ses propres minuteries éléctroniques |
SCREEN qui avalt oublié que le premier vol se faisait 4 4
mn et qui n'en fit que trois | OXAGER venu avec son épouse
et sa fille de quelques mois , les anciens MONKS , CHILTON

SEYDEL , HARRIS , BAGOTT etc............

- 14 concurrents au fly-off et deux & 1259 (i
fi Schandel Th. et Campanella C.) sur1260 ! Au fly-off de [
i 7 mn encore 6 concurrents. Finalement les trois | i
i premiers furent Anglais . On a toujours prétendu qu'ils i

| étaient surtout bons par mauvais temps, 11s viennent de i i
prouver qu'ils pouvaient aussi réussir par beau temps.
Egalement de nombreux Hollandais parmi les premiers
y dont la CH du Monde sortant en junior YAN DIJUK. '

r St L et

Par ailleurs & remarquer la venue des quelques
Américains |SAACSON , BRUN ( un Cannois emmigré),
FURUTANI , PISERCHIO , de Finlandais et du Polonsis
KAZCOREK ( frére de celui qui participe & VOL LIBRE ) .
Organisation comme toujours impeccable , déroulement
sans incidents, aucune réclamation ! distribution des prix
malheureusement dans la nuit sans éclairage , dommage .
Repas de clbture bien connu .

Le concours des catégories deux minutes , en
quise d'apéritif, organisé par le club local de Moncontour
bénéficia également du beau temps et fut trés réussi .

Les Anglais se taillérent comme d'habitude la
part du lion .

1~ EDGE C. GB. 1260 + 240+300+360+259

2-CUTHERT . GB 2160+240+300+360+217
3-FANTHAM M. GB. 1260+240+300+360+210
4-V.DIJK NL. 1260+240+300+360 +179
S-COLLEGE W. GB 1260+240+300+360+157
6-AANEN P.NL. 1260 +240+300+360+138
7-HULSHOF W. NL. 1260+240+300+214
8-1SAACSON B. USA . 1260+240+300+200
9-WILKENING F. D 1260+240+98
10-TRACHEZ B. F 1260+240+11
I'1-MARILLIER T.F. 1260 +180
12-GODINHO J F. 1260 + 167
13-BRUN P. USA; 1260 + 150
14-BREEAMN 5. B 1260 + 95;

15-SCHANDEL TH. 1259; 16-CAMPANELLA C. I. 1259;

17-WILLIAMS J. GB. 1258; 18-COOPER J. GB. 1256
19-BODIN J.L.F. 1252; 20 -BAILEY J. 0B 1251; 21-
REVERAULT M. F. 1248; 22-BAGUELEY J. GB. 1248;
23-REYERAULT ST. F. 1248 ; 24-SCHELLHAUS . D.
1247, 25-CHALLINE J.P. F. 1241; 26-C0X ST. N.Z
1240 ; 27-CRISP A. GB . 1240 ;-28-BREEMAN C. B.
1239; 29-YANEEDE T. NL. 1239; 30 -CHAMPION R. F.
1239, 31- SAUTER D. D. 1238 ; 32- FOURNIER Y. F.
1234; 33-TRACHEZ A. F. 1233; 34- GREGORIE M NZ.
1233; 35- BOULANGER F. F. 1230 ; 36-TEDESCH! S.
1226; 37- AARTS M. NL. 1225 ; 38-NOCQUE 6. F.
1223; 39-ARINGER 6. D. 1222; 40-ABAD J.E. 1221;
41-CARTER J. 6B 1216; 42-SALZER K. A. 1215; 43~
VAN WALLENE A NL . 1210 ; 44-MOREAU F. F. 1208;
45-DELASSUS A. F. 1200, 46-DRAPEAU J.L. F. 1194,
47-DROZDZIK J. F; 1190 ; 48-MATHEART 6. F. 1190 ;
49-SHARMAN C. 6B 1186; 50- RAPIN F. F.

183, i, CLASSES 102
JUNIORS
1-VAN DIUK NL.; 2- AANEN P. NL ; 3-BREEMAN S. B;

4-REVERAULT S. F; 5-SAUTER D. D; 6- BOULANGER F.
F, 7-GROGUENEC V.F.: 8- BILLOND.F. ; 9- RAULTF.F;
10-POUZET B. F.ooeinn 13 CLASSES

1-RUYTER P. NL<. 1290+300+360
2-FURUTANI N. USA . 1290+300 &235
3-ODGERS G. AUS. 1290+293
g 4-VAN EMPEL T. NL. 1290+ 265
i S5-KING P. GB 1290+249
6-LANDEAU ST. F. 1290+221

/-RUPPERT R. CH 1283; 8-GAENSLEN R. D. 127S;

9-OREIMEL Y. A 1266; 10-KOPPITZ A F. 1261;

IT-LINKE H. D. 1257; 12-TURNBULL 6. 0B 1242;
i 13-PISERCHIO R. USA 1238; 14-BEAUMONT N. GB
' 1225; 15-STOFFELS H. D.1222; 16-HIPPERSON D. 6B
. 1200; 17-DILKS T..GB . 1199; 18-MANTERE A. SF .
1198 ; 19-GERLAUD E.F. 1192; 20-ZERI A. 1. 1178;
21-NOCQUE G. F. 1158; 22-QUITARD M. F; 1149;
23-PAILHE P. F. 1146; 24 CHAUSSEBOURGPF 1141,
25-ASLETT B GB. 1139; 26-GERARD P. F. 1138;
27-5CHOOR P. NL. 1132; 28- POLLAG.CH 1113; 29
BAGUELEY J. GB . 1112; 30- WOODHOUSE ™M GB .
1090, CLASSES 61

1-MASCARD H. F. 1320 +300
2-TRACHEZ B F. 1320 + 190

\\\
Gl
3-FAUX K.GB. 1230 + 185

4-IRIBARNE M.F. 1320 + 116 ’/2

S-JOHNSON R. GB . 1312; 6-STABLER R. D. 1281;
7-CORDES A GB . 1270; 8-ROUX A F. 12661;
9-BOUTILLIER B. F. 1248; 10-OXAGER T. DK. 1240;
11- SEYDEL S. D. 1164; 12-MONKS R. GB..1160; 13-
KOSTER T. DK. 1143; 14-CHILTON F. GB. 1114;
15-HARRISP.GB 1085................ 21 CLASSES .

. im Denisch

Die Internationalen Tage vom POITOU 1989 waren
dises Jahr um etwa acht Tage fruher angelegt wie’
sonst Ublich . Zu gleicher Zeit wurde auch in Riesa
(DDR) geflogen .

" Sonst hatte man im Poitou immer mit Wind und
Hindernissen ( Mais und Sonnenblumen ) zu
rechnenn , diesmal gab es keinen oder nur
schwachen Wind , und dre trockene Sommer hielt
die Pflanzenwelt in geringer Hohe. Also gute
Bedingungen zum Fliegen . Es gab auch wieder
zahireiche Teilnehmer , mehr als 100 in FI1A |
darunter auch viele Deutsche s0 wie der
Vorjahrsieger Fritz Wilkening.

Die erreichten Zeiten sprechen dafur wie
gleichhoch das Teilnehmerfeld war : so kam zum
Beispiel der hollander Piet De BOER, kein
Unbekannter in F1A , auf den 65 ten Platz mit
immerhin noch :180,180,180,180,180,20,180 = 1100 !
14 Teilnehmer waren im Stechen ( es gab deren 4
rlr- um den Sieger zu ermitteln ) C.Edge (GB) gewann
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vor zwei Landsleuten Cuthert und Fantham in FI1A .
Ebenfalls zu bemerken das sehr guie abschneiden
dor Jugendlichen V. Dijk , S. Breeman, P. Aanen
(alte NL)

in FIB gab es einige Totalausfille , nach der
neuen CIAM Regelung ( kein Fehlstart mehr )
Zeiten unter 20 Sekunden werfen dis besten in alle
Abgrunde zurock ! ( Dies durfte nicht so weiter
gehen | ) Immerhin kemmen da such noch 6
Teilnehmer ins Stechen ( trotz 210 ' im ersten
Durchgang ) .
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e Zwed
ersten Platzen von Mascard und Trechez , beide
Frankreich , vor Ken Faux der schon 5 Mal im
Poitou sisgte | Ein starkes Feld mit deuwischer
Beteiligung, Thomas Koster hatte seine Mobe mit
seinen eigenen Timer |

Einige Amerikaner waren auch da, und heben
mit sehr guten Ergebnissen aufgewartet. BRUN
JSAACSON, FURUTANI, PISERCHIO, kamen aile unier
die ersten . Zu bemerken such das kommen des

VOIS - 4538 =

In FIC gab es eine Uberraschung :,

J

8.0) I

,(//

.-.pas tous dans Ie
MEME SAC..ccccunnn--

F. NONAIN

CONCOURS DE MACONGES, 14 JUILLET 89

: —je balance dans une
enorme bulle.......et [e perd de vue en
altitude | L'entoilage en mylar
enverra encore quelques ecairs et

j'aperceviai [e dernier apres 18
minuterie , pompage dethermaolisé ?

Je renire les bras ballants et les tripes
arrachees |

Somedi , 18 h 30

~le CH de Marcd Desvignes
attrape une pompe et fait (e maxi au
foin . Le vent est souteny , mais nous
sommes plusieurs a surveiller sous
deux oxes différents . Malgre cela
personne ne verra le modele se poser
avec precision |

Nous entamons les recherches
en recoupant les points de repere .....
£n nous voyant tournes , un pilote o'
WM  qui evolue au desssus vient
jeter un coup d'oeil de so propre
initiotive : sans resultats ! Nous
demandons alors ['oide de ce méme
WM , et il tournera pendant pres
d'une demi-heure ou dessus d'un
grand champ de blé : toujours rien
...L¥ soir tombe , nous reprendrons

i
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{ Tous les paiements au nom d'A. SCHANDEL

ABONNEMENT 6 NUMEROS 430.00F
SUBSCRIPTION 6 ISSUES ig. $
ABONNEMENT 6 AUSGABEN 36 DM

CCP. 1190 08 S Strasbourg, Eurochéque,
( pour étrangers) Chéques bancaires

Alle Einzahlungen auf den Namen von André

Schandel .
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TIEPHONE ...
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[ André SCHANDEL - 16 chemin de Beulenwoerth]

67 000 STRASBOURG ROBERTSAU

FRANCE té1: 88 313025

To all subscribers in USA; subscription {o
Peter BROCKS - Lynchburg Drive
Newport News U 23 606 USH.

UOL LIBRE = 850

rJ; juste avent de moissonner | Claude

i

Dimanche ,8 h30

Le méme ULM se pose pres de
nos tentes et son pilote ( tétu) nous
apprenl  qu'il o repére le modele .
Nous etions 200 metres trop court |
Honte aux Pamistes , Merci ou pilote |

Lundi matin , 8 b a Paris :

- Appd d'un agriculteur de
CUussy-le CHATEL ( 7 km) qui a
trouve mon wok dons son champ




WEBER, qui est resté sur place ira (e

Vous voyez qu'il existe des gens
sympathiques et sympathisants !
NOUS en GUYONs renconirs | §§§§ - RUPPERT R. CH 1260 ; 2-SILZ B. D.

. A . g 1260 ; 3-SEJAF. D. 1260 ; 4-POLLA G. CH.

On se prond o rever que sicela se | 0 oo D 1257, 6- WOODHOUSE M
puassait toujours de cette fagon tout ;‘;i GB. 1208; 7- HACKEN J.NL 1206 ; 8- KOPPITZ A. F.
i 1185 9- KNUDSEN E. DK. 1184; 10-GREAVES D. 0B .

le monde se supporterait ............ W 1181, 11-SAUTER B . D. 1173: 12- KUSTERLE M. |

@ VAN DIUK NL 1231 ; 18- KLINK D, D. 1230; 19
.ig CAILLAUD M. F 1221 ; 20 -SCHMIDT H. D.
i

88 CONCURRENTS CLASSES .
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Jil BESNARDA F. 750 ; 4- RIBEROLLE E. F. 738 ; S-
sommes sympathiques envers les i DAHLINF.DK. 715 6- PARATORE 6. I. 670 7-
agriculteurs et les pilotes d'ULM . I% RUYTERP.NL. 648; 8~ BRAND B. F. 630; 9- JENNE H.

Quant o [wtilité de mettre 826 | 1164 13- KRISTENSEN J.DK 1155 ; 14- ZERI A | il
coordonnees sur le modéle ............ . 1144; 15- HACKENA NL. 1131; 16- ANDRE T.NL>. #
| 0 1115. 17- GAENSLEN R. D. 1106; 18- KORSGAARD J. \.’ o ‘
. ;gg; DK. 1105, 19 - RUYTER P. NL. 1007; 20- L @
Bien sur , bous avons offert @ i HAUPTMANNH.D. 992........ 37 CLASSES. 1| w2d2 =
nos sauveteurs un petit quelque chose ?%’ d 3%5 @ o
. i ] xdw .
en remerciement pour montrer que ;xiﬁl ' i = u =
nous aussi , les modélistes , nous I [~ ZERI A 1. 819; 2-DELTEIL R F. 790; 3- §§-§ +
g5
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N'est ce pas | i

B 2
o ’ : '
0 il

i ,
- : #i 1-CUTHBERT J. GB 840 ; 2- MADELIN 6. 0B . 840; innip |
ux Ch de France 88 & Amberieu. 3- LIEME. NL . 833 ; 4- BRINKER R. D. 833 ; 5- HERERN |

0. Matherat ,B. Collet , F. Michelin ( un revenant KUSTERLE C. 1 832 ; 6- KLINKIENJ . NL. 823 : 7- e
)surpris par 1'objectif. En bas des con - cilia - bulles MMC. CORMICK GB 804; 8- NILLESEN L. NL. 796; 9- il ]! %
orthographe libre ) autour d'une prise de terre , on AARTZ M. NL. 795 ; 10- BONSCH U. D. 1 an ' 3
reconnait Bureau (il a le dos large), Dagon & gauche et 793, .32 CLASSES . ’| P _ : C
Serge Millet ch. de France CH cette année , & droite. st “: ! . 28 o

. > '§|»; '| w _ %a ‘3;
B DER  AIS AEM FREIEL 116 4622- Ein par altere Hasen in Amberieu 1988 F. t <
B’LDERAUSDEMFRHFLUG Michelin , B.Collet, G. Matherat oben . Unten . !i :} % §§ e

- ) ) ) ] einige nicht schmale Figuren , im Kreis um eine K 2 4 ¥ & ]
Einige Bilder die hauptsachlich von Jugendlichen  Windfahne, in eifrigem Gesprach , das gehort ja i - = 2 & T ] I
berichten. auch zum Freiflug. £ b ' we 9 i wd
4617- Drei Jugendliche aus Orléans Bonnot, Rault y I | 1 we wo P S8R
(mit 16 1/2,Franz. Meister ) und Richon . | g i uae 3 By || EZ
Unten BSauter in Cambrai 88 der auch mit den o . B §8 ig /l& 3
ersten Platzen flirtet in F1B. St i - > s 9 Al z
4618-19- In Fortsetzung der Nummer 74 von VOL polen KACZOREK. VORI v, L ES H! 52 O) ™ o
LIBRE das weibliche im Feld. Suzanne Schmidt Die Englander haben sowohl im zweiminuten ) : Qw n '6
erste in Terlet 89, eine "Schone” Hilfe for Thierry Wetthewerb , und im Hauptwettebwerbd beste } ig w
Marillier (F). Resultate erzielt, obwohl! es nicht regnete und kein i ' . o~ w
4620-21 Eine Jugendmannschft auf der Fr. Wind ging ! Ly » 2 —
Meisterschaft 88 in Amberieu . Van Dijk (NL) Organisation wie immer sehr gut , leider §. w @
Junioren Weltmeister 88 in polen . Ein Helfer oder  prejsverteilung bei Dunkelheit § 2 N y
Flieger von S. Rumpp in Cambrai 89. Der groBte Teil § g U wl =
der " Rapaces de I'Ill " aus Strassburg (F) betreut g SiEi- . QF e
von dem Herausgeber von VOL LIBRE , auf einem St J- §Z
regionalen Wettebewerb in Pt. St. Vincent ( nahe %
Nancy) Mai 1989, 5 a%
xq.
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Tac tac tac ..... non, ce n'est pas le Pacman &lectronique
des jeux d'arcade, c'est mon Beginner, qui gratte le plafond
dans la petite salle de gymnase. Il n'est pas des plus modernes.
Il est 8gé de plus de deux ans, il a plus de 20 heures de vol,
il a &té cassé plusieures fois et réparé si souvent, qu'il est
maintenant trop lourd (présque 3,2 g). Il aurait bien mérité

sa retraite, pourtant il vole encore bien, comme il a démontré

~

d Tours en 1989. Comparé& a ses fréres plus jeunes et plus

b

sophistiqués (Valery, Ondracek, Lotz) il est assez simple:
pas d'haubannages, pas de longueur extré&me. C'est, en somme,
plusddt un classique.

L'idée de construction était d'avoir un modéle trés stable
avec assez de surface, pour faire des essais avec toutes
sortes de hélices. En effet j'en ai utilisé& méme de trés
grandes sans avoir des problémes de stabilité&. Avec un C.G.
de 85 % la marge de stabilité est peut-&tre excessive, mais
surtout dans les petites salles, oll 1'on. rencontre ‘sbuvent.
des turbulences, les performances &taient meilleures gu'avec
un C.G. de 90 ou 95 %.Je conseille de faire plusieurs vols
d'essai - dans des bonnes que dans des mauvaises conditions -
avant de fixer dé&finitivement 1l'aile.

Quant & la construction, je ne veux pas aller dans les détails.
Bien qu'il n'est pas difficile de couper des bords d'attaque
et de fuite en profile, Jje pense qu'on peut se dispenser de
ce travail. Je ne crois plus, que le profil donne un avantage
sensible dans cette ordre de vitesse (0.8 - 1.0 m/sec). Un
avantage de ce profil est peut-&tre la bonne rigidité des
surfaces, qui est trés importante dans cette catégorie un

peu brutale (€ouple assez élevé&). Pour le fuselage j'utilise
du balsa assez lourd ( 7 - 8 1lb ) pour maitriser le couple
initial. Avec un tube de 8 mm et du balsa de 0,7 mm on peut
atteindre la rigidité désiré& sans besoin des renforcements

de boron. Par contre tout l'arridre doit &tre construit avec
le plus grand soin au poids: balsa de 4 - 5 1b.

Selon une vieille maxime 80 % dy succés dans le vol indoor
dépendent de 1'hélice et du moteur. D'apr@s mon expérience
c'est la vérité. Actuellement je favorise des props souples
et élastiques de 40 - 41 cm de dia et avec un pas statique
de 60 - 65 cm. Je pense qu' aprés le départ le pas atteint
les 85 cm, ce qui donne un paisible 98 RPM pendant toutes
les phases du vol. On n'arrive & 1'élasticité désirée que

par 1l'épreuve. Je commence avec des pales trop faibles que

je renforce avec des couches de balsa trd&s fin en diagonal.
Le résultat est un peu lourd, mais efficace.

Enfin le moteur™” Dans ce domaine il y a une bonne nouvelle.
Le nouveau caoutchouc FAI Tan (couleur baige clair), dispo-
nible & tout le monde, n'est guére inférieur au vieux Pirelli
et se distingue pa une courbe assez plate. Mon dernier vol

de 13.10 8 Tours a été fait avec un moteur FAI Tan 2.0 gr/m
355 mm,1.45 gr. Des 1320 tours au départ il ne restaient

gue 30 tours aprés l'atterrissage.
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~cr;:I:::i: = s —F W;IZEth | I D’autre part, comme il ne faut pas compter
§ T N L sur la collaboration des thermigues, on n’a
i 5% <@ ! : Plus de deux décades ont passé depuis que pour allonger le vol que la réduction de la
z N, RGN ; : Dave 5COTT et Bob THOMPSON, membres du club masse du modéle. Les vols cessent d”Btre un
S e /// f\\\ SR i : 'Flynng Aces" de Bridgeton, Conecticut, ont ¢vénement incertain et imprévisible,
. A IRYAE f g voulu réagir contre la complexité atteinte dépendant des conditions atmosphérigues,
X RN A NN par le réglement des maguettes caoutchouc pour devenir une expérience de laboratoire
§ AREENEA R "'libres", et décidaient d’ouvrir une nou- ol la performance dépend totalement du
n  E— " ;:velle voieg. Ay lieu d’une catégorie pour tandem modele + modéliste. Plus la hestinle
., - 8’ arracher les cheveux, un hobby pour se s*allege, plus docile elle sera pour adap—
Q : $aire plaisir ! ter son vol aux dimensions réduite d’un
%. Q gymnase. De plus, en-dessous d’une certaine
. » : Donc le club organisa une prem1ére rencon- masse les impacts cessent d’Fftre dangereux.
g tre sur un réglement qui fixait 17envergure
\4;*~-22“ L des modéles & 13 petits pouces (13 x 25,4 = Le voisinage fréquent d’autres compagnons
.pa A o7 : 35 &° 330,2 mm). Nous imaginons qu’en cette occa- indoor, EIB et similaires, édveillent alors
J ,/’ VAN / slnn plus d’un incrédule dut penser gue ces chez le peanutiste 1°ubsession de la légé-
‘ww .SEZ'T/OAJS B8 640 S s miniatures étaient bien incapables de vo-
[ _/' s // //

reté et des vols de durée pure. Et surgit
un nouveau concept @

e

ler... Elles passérent pourtant vaillamment
..'.,/’ /4
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LE VOLATILE

SV PONTAN
/-MA/DE'AK NF‘A’ .SWEDEN

1’épreuve du feu en atteignant les 20 se-
. condes de vol, bien sympathique début.

: En peu d’années la nouvelle formule sur-

< nommée Peanut 8cale (= Maguette Cacahuéte)
: s@ répand dans d’autres Etats US, passe :
< 1’Atlantique, atteint le Vieux Continent od !
; elle bénéficie d’une intense diffusion a

- travers la presse anglaise et frangaise. E
- dix ans tous les recoins du globe sont con-

:;cernés, et 1’on constate un basculement

inexorable vers 1%activité indoor. Du con~
. cept initial de SCOTT et THOMPSON il ne

- restera bientst que le squelette : 13 pou-
.,ces d’envergure. Et dans la seconde décade,

retour du pendule : le P’Nut redevient une

:fcatégorxe casse—tEte paradoxalement simi-

> laire 4 celle gqu’a 1’origine elle voulait
© chasser...

: QUAND LE P"NUT ENTRE EN SALLE...

: En effet le processus de raffinement de la
: catégorie s”accélére a mesure que celle-ci
:vpasse & 17indoor. Les limites trés solides

. des salles constituent des piéges mortels
. pour des modéles de plus de 10 grammes.
pinsi le vol lui-mEme va se compliguer,

texiger plus de connaissances, plus de
E spécrialisation. Le modéliste dextérieur a

- presque fini son travail une fois que son

: modéle est bien réglé. Pour le modéliste

» indoor, aprés cette opération commence la
c difficile "régularisation”, obtenir du fau
c ve gu’il vire entre les parois de la salle
: sans toucher quoi que ce soit, Clest

i g’ autant plus dur gue la salle est petite.
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LA MARUETTE ULTRA-LEGERE,
concept dont 17interprétation juste et
tquilibrée est en slle-méme une parfaite
oeuvre d’art. Nous reviendrons sur ce
point. Hypnotisés par le vol de durée, bhien
des modélistes courront le risgue de se
perdre dans un labyrinthe de spécula-
tions inefficaces, en recourant par exemple
aux "simplifications" trop faciles, au
choix systématique du modéle extra-carré,
au mauvais usage de certains matériaux, aux
trop rapides modifications qui font de la
maguette une triste caricature de 1%avion
original.

LES REGLEMENTS.

Dés guexiste la compétition i1 faut un ré-
glement. Celui de toutes les formules de
maguettes volantes se référe 4 deux aspects
de base : 17évaluation statigue et 1’évalu-
ation du vol.

Ainsi en F4C (maguette RG) et en F4B (ma-
gquette VCC). Pour ces deux catégories cha-
que aspect est pris en compte par les juges
sur la base d’une comparaison des modéles
ou des vols entre eux., C'est-a~dire que
points de vol et points statiques pésent de
la mEme fagon dans le décompte final.

A 17inverse, 17évaluation du vol d’un P*Nut
{sous—catégorie du F4A, maguette vol li-
bre), se base sur un chronométrage, en rai-
son d*un point par seconde de vpl, tandis
que 17évaluation statique vient de




1’appréciation du jury sur la base d’une
attribution de points rigidement définie
par ie réglement. Comme les deux évalua-
tions s’additionnent (ou se multiplient,
selon le réglement choisi), il résulte un
fréquent déséquilibre entre les deux nota-
tions. Alors que 1’une est rigidement fixée
par le réglement, 1’autre est laissée
"flottante” et dépend des durées enregis—
trées.

Pour diminuer le déséquilibre, on a bien
essayé de remonter le total des points
statiques & la hauteur de celui des points
de vol. Mais les performances de vol aug-
mentent au fil des ans, de tels réglements
vieillissent vite et déforment les
résultats. Deux idées semblent alors donner
une réponse au probléme :

- Butch HADLAND propose : Les points de vol
n’'excéderont pas ceux du statigue. Gagnera
ainsi la maquette la mieux présentée qui
volera le mieux... juste équilibre des va-
leurs !

- Le réglement argentin donne 100 points au
peilleur vol, et récompense les suivants
d’un nombre de points proportionnel aux
temps réalisés. M@me opération pour le sta-—
tigue : 100 points au meilleur, les autres
concurents au pourcentage. Les deux pointa-—
ges s’additionnent, leur poids relatif est
identigue.

YARIATIONS SUR UKE FORMULE...

En aucune autre branche de 1°aéromodélisme
la tendance & se fragmenter n'est apparue
aussi intense qu'en Cacahudtes. Voyons
guelgues exemples.

i La préférence pour la maguette finement
terminée aux dépens de la durée de vol, fa—
te & 1'option du modéle A grande capacité
de vol aux dépens de la présentation, a
donné lieu & deux catégories distinctes, du
moins en France!

t Liinfériorité manifeste, guant & la sur—
tace portante, des modéles de grand allon-
gement d’aile, a déterminé la modification
de certains reglements : autorisation d’une
envergure de plus de 13 pouces & condition
de limiter la longueur cu fuselage & 9 pou-
ces (9 x 25,4 = 228,4 mm). 1l serait sou-
haitable gue tous les riéglements incluent
cette possibilité, pour éviter 1’exclusion

. de quantité de types d’avions intéressants.
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¢ Les modéles d’époques historiques diffé-
rentes ont des possibilités et des limita-
tions qui leurs sont propres, et mérite-
raient d’Btre classés dans des sous—catégo~-

» ries distinctes,

Un modéles de 17époque des pionniers, &
part son haubannage, posside des structures
simples, faciles & reproduire & 1*échelle,
et reste léger si 1°on renonce & 1’ensemble
complet des haubans. La fabrication de
ceux-ci, des moteurs apparents, des roues a
rayons, etc, donne de bonnes possibilités

de points statiques. Le poids réduit favo-
risera le vol.

Les biplans de la lére Buerre ont la com-
plexité des ... biplans, sont pénalisés,
sauf exceptions, par un nez court, mais

“permettent une structure de fuselage assez

simple et de section rectangulaire. Leurs
moteurs apparents, 1’armement, les insi-
gnes, immatriculations, camouflages multi-
colores, haubans d’aile, etc, constituent
un bon révélateur de 1°habileté artisanale
du modéliste, et peuvent rapporter gros en
statique.

Les modéles de la 2éme Guerre sont des mo-
noplans plus simples, ont souvent un nez
plus long, disposent d’un fuselage raison-
nablement large et long, présentent des
décors et des couleurs intéressants. La
difficulté vient plutét du désir de res-
pecter les formes aérodynamiques, les struc-—
tures monocogues, les revBtements métalli-~
ques opagques, les cabines intégrales trans-
pg;entes, etc : le poids s*ajoute trés
vite.

Les modéles sportifs et civils offrent une
imposante gamme de nuances et de possibi-
lités. J’invite les spécialistes & une chas-
se permanente en bibliothéque, sus aux nou-
velles publications plus prometteuses les
unes que les autres...

¥ Que dire des exemplaires exotiques comme
les canmards, les multiplans, les multimo-
teurs, les hydravions ou amphibies, les
hélicoptéres et autogyres ? Ces particula-
rités hors commun ont amené certains ré-
glements & ouvrir des sous-catégories dif-
férentes pour chacun de ces types (USA, Ar-
gentine). Bonne chose !

POINTS STATIQUES...

5i les chronométreurs ont la maligne ca-
ractéristique de se faire parfois rares les
jours de concours, les juges & 1’expérience
solide et A& la parfaite connaissance sont
encore plus difficiles & rassembler, heu-
reusement a de louables exceptions prés...
C’est que tous les mordus viennent plutst
pour concourir, et pas seulement avec un
modéle... Puis, la t8che vraiment délicate
de 1°évaluation statique a hélas transformé
le juge en une sorte de robot gui doit

principalement appliquer avec rigueur un

2 programme préétabli @ le réglement. Rendons

donc ici hommage & cette personnalité si
nécessaire et si ardemment recherchée
jusqua la derniére minute ! Véritable al-
truiste, corps et 3me imprégné de cette
douce folie nommée Cacahuétes, qu’il
regopive sans restriction la reconpnaissance
que son art lui mérite !

Il serait trop fastidieux de passer ici en
revue la liste interminable des détails du
statique. La majorité des Peanutistes la
connait bien, et pas deux d’entre eux ne se
déclareraient en accord avec elle... Peut-
Btre sera-t—-il plus intéressant d’analyser
les principales sources de mésentendus 7 A

1’évidence, c’est la trop forte "personna-
lité" du Cacahuéte qui rend difficile
17établiviement de criteéres simples. Trop
de facettes pour une méme définition de la
catégorie, cela donne trop peu de gens heu-
FEUX. .

Souvent nous lisons de véhéments réguisi-
toires réclamant un changement des régles.
On veut garantir une plus juste valorisa-
tion d’un modéle. Naturellement cela ne
toincidera pas avec la juste valorisation
d’un autre modéle... Minimiser devant un
maguettiste convaincu les points de Véra-
cité, Finition, Décoration, Complexité et
Difficulté de Vol... c’est déclancher les
ires célestes ! Déprécier devant son auteur
la performance d’un P’Nut ramené au poids
paradisiague de 2 grammes, c’est appeler un
tremb!ement de terre ! Les deux partis
possédent une part de vérité, mais ne la
tiennent pas en entier...

A un extréme, le propriétaire de cette ma-
quette impeccable dira : "Pour respecter
1"échelle j’ai di ajouter 2 g de plomb au
nez. Pour placer up recouvrement opaque
sous les couleurs et la texture véridiques
j’ai ajouté 2,5 autres grammes. Pour repro-
duire tous les détails du modtle j’en suis
encore de 3 grammes. Le tout fait 14 gram-
mes. Avec ga, le modéle est un triplan sans
ditdre, donc il y a des difficultés de
réglage pour voler indoor !

A 17autre extréme 17auteur de 1°Ultra-
léger: "J’ai di construire trois jeux
d’aile pour en aveir un de 0,25 gramme.
J’ai allégé tellement les longerons du fu-
selage que celui-ci menace de se changer en
accordéon sous la tension de 1°écheveau.
J’ai construit les voilures si délicates
que le premier changement d”hygrométrie va
les vriller., J%ai utilisé du papier-
tondensateur si fin qu’il s2 fendille sous
la torsion du moteur. Et pourquoi cette
pénalité parce qu’il mangue deux nervures,
et parce gue le stab est un peu trop grand,
et le train d*atterrissage trop long ?
Pourguoi punir le papier condensateur,
puisque 1°original {(un pionnier) se mon-
trait en 17air aussi transparent que le

Somien 2V

'?“Bun. Allons-y a petits pas...

Notre premier rouspéteur a construit une
véritable maquette de vitrine. I1 oubliait
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gu’il fallait construire une maguette pour
une competition de vol. Le FOKKER Dr 1
grandeur nature volait & une vitesse de 145
kn/h, pesait 585 kg au décollage. La ma-
quette & 1/22, pour respecter 17échelle,
devrait voler & 2 m/s. Mais avec le poids
qu'indique son constructeur la sustentation
demande environ 7 m/s. Ce qui éguivaut a
imaginer Von Richthoffen s’enivrer d’un
vent de 554 km/h. Un autre taxi portant des
croix noires sur 1%aile volait bien & cette
vitesse-l4... mais c’était un Messerschmitt
109 F et c”était une autre guerre...

Le second protestataire construisait un
Blériot XI au 1/23,6 version militaire.

Avec la précision qu’on devine, il a obtenu
une vraie b&te & voler, capable de passer
largement les deux minutes de durée.
L*original faisait 106 km/h avec 834 kg au
décollage. La maguette, pour respecter
17échelle, devrait voler & 1,25 m/s. Elle
fait cependant son 1,4 m/s, 1’éguivalent de
135 km/b pour 1’avion réel. Voila une ap-
proche de 1%authentigque fort acceptable.

5i le fant&me de Blériot pouvait voir les
vols effectués au gymnase, son émotion se-
rait au comble. Bien que... vpir le mEme
taxi sur la table lui donnerait un senti-
ment de trahison : train outrageusement
simplifié, ce train dont il était si
fier... mangue de nlusieurs nervures a
1*aile... et cet empennage falsifié...

REFLEXION ...

Vu de notre fenétre, les démarches respec-
tives de nos deux amis n’apportent pas
d’interprétation satisfaisante au concept
proposé plus haut de Maquette Yolante
Ultralégere.

. Puisqu®il sagit d’une maguette volante, et
non de vitrine, 1’échelle ne doit pas se
limiter & 17aspect... mais bien se projeter
dans le vol. Voyez 1’exemple de la catégo-
rie F4C (radio).

A notre premier ami a manqué 1’imagination
et 1’habileté pour enlever du poids partout
oU celui-ci n’était pas strictement
nécessaire. Dans sa dévotion A la reproduc-
tion fidéle et authentique, il en oublie
d’utiliser sa micro-balance. Il ne rontrsl
pas vraiment la résistance spécifigque des




materieux utilisés, c’est-i~dire la résis-
- tance rapportée au poids spécifique de rces
: matériaux. Peut-8tre ne sait-il pas que la
> fibre de carbone apporte une résistance
»inégalée 14 o0 c’est particuliérement ne-
; cessaire. Peut-8tre ne se doute-t-il pas
qu’a 1*actuel niveau de la technologie le
> vieil adage "Balsa Flies Better" (le balsa
“vole mieux) est passé & 1’Histoire...

> Notre second ami s”égare tout autant dans

: sa délirante obsession de la durée & tout
Tpris. Il n"applique pas son talent et son

: imagination, indéniables, A rajouter les

: détails vi-iés que le modéle lui offre com-
»me autant "'occasions de gloire ! Simple-

- ment - il les supprime sans regret... En
:définitive il a économisé surtout sur la
créflexion & propos du but final : un Ultra-
: léger Volant qui soit Maguette... Sans dou-
- te sans trop le vouloir il obtient des vols
: d’aspect trés réaliste, conséquence directe
:d’une masse aussi faible que 2 grammes.
Dans cette perspective, un réglement qui

: favorise la durée plus que le statique fe-
:rait effectivement droit au talent du modé-
:liste. Mais voyons de plus prés, et suppo-
csons quiune meilleure finition ait porté le
- poids total 4 3 g. La vitesse nécessaire
cserait alors de 1,9 m/s, 17équivalent de

: 163 km/h pour 17avion original, soit 57

- km/h de trop... qu'un pilote intrépide aura
- certainement rédalisés sans probléme en
 pigqué.

FROM "LEPPS™ TO
ANDRE SCHANDEL

At the world championships in
Argentina, I utalized two models,
the well known AL3I3 which I used in
Spain in 1981.
AL33: Warps: Circle Letft

Left Center Panel: +1.0mm

Right Center Panel: Omm

Left Diedre: —1.5mm

Right Diedre: -3mm
I used this model in the first two
rounds. Then I used my AL3Z7 for the
rest of the contest.
AL 37: Warps: Circle Left

Lett Center Panel: +1.2mm

Right Center Panel: +.5mm

snould have been .Omm

Left Diedre: —-5mm

Right Diedre: -—&mm
The tips of the wings are curved
upward. The construction of the
AL37 is the same as of the AL3I4
except the center panel has been
reduced to 620mm from 650mm long.
The diedre have heen extended
accordingly, but the shape is
different. I also changed the type

wn le proposition de Butch HADLAND, en plus de
i sa grande simplicité, apporte la dimension
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KOTRE CONCLUSION.
La creéation de sous-catégories dans un‘ﬁﬁme
réglement ne parait pas trop erronéde. Elle

permettrait une comparaison plus juste en-
tre les modeéles.

En revanche il ne parait pas salutaire de
séparer les P"Nuts en deux branches, ma-
quettes d’un c&té, betes volantes de
1"autre. D*abord parce qu’aucune d’elles
n*interpréte exactement le concept P*Nut =
Magquette Volante. Ensuite parce que la
scission diminuerait la possibilité qu’au-
rait la catégorie d’&tre un jour reconnue
par la FAI.

Des réflexions qui précédent on peut con-
clure que la voie moyenne est tout-a-fait
jouable : un P°Nut équilibré, une maquette
fideéle, un reflet correct de 1’original

fuant au type de reéglement adéguat, je pen-

5 qu’il doit 8tre celui qui interpréte le

plus justement le concept déji proposé :
Maguette + Volante + Ultralégére.

Dans cette perspective, je crois bien que

voulue :
LES PDINTS DE VOL PAS PLUS HAUT

dans son image comme dans son style de vol. :

QUE LE STATIQUE.
» III""""

ALY,

of construction to "D box", because
1 find that glass cloth did not
guarantee the rigidity necessary
under certain meteorological
conditions.

On a sheet of balsa, I glue 1lmm
strips of carbon fiber (.003) cris-—
cross at a 45 degree angle, 10mm
apart, then I cover them with a
light weight glass cloth (.002),
under vacuum and on the inside of
the casing. For the Extrados 1
utilized a form. This made my wings
lighter and stronger. I started the

II“H""

all

ALZ4 in 1984 and modified it in “86.
Rudder (AL37) - retarded during
zoom (with timer) set at 504 from

normal. Times vary with windspeed
from 7 to ? m/s for 4 seconds, come
weather 1 second.

Wings — covered with modelspan,
two cotes of dope, three cotes of
laquer.

The hock starts to open at 2.5
and will be fully open at 3 Kgs.

"“D¥ box on diedre is just balsa
without reinforcing.
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4 HANRIOT  chrisfophe) @49.28 MA.C. M

i 5 MARILLIER Thierry 8 .48. 508 M. A.CHANDRES

6 ISAMBERT Bruno | 494.37 | U.A.0REMS

F ALLALS  LRené | 70.751 MACLA.

8 BESSE  Afan | 194.07 | UA.ORLEMNS 12201 4226 | —

263,672 suarieedie | 4.

3.328
315

8.45
2.01

4.37
22,20

A.24
2.20

8.16
5.38
223
73.39
G.04

§.28

8.20
440
049
4.42
4.43
244

40.24

8.46

6.24
10.24
4640

613

6.34
A3.49
2242

0.39
42,50
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VOLJIE:ERERSNDDOR
Ont participé a ce numéro:

Ansgar Nittgens (D), Pierre Brun (USA),
Andres Lepp (URSS) ; Klaus Leissner (D) ;
Albert Koppitz (F) ; Jorgen Korsgaard (DK) ;
Glnteher Ruschek (D); Jean Wantzenriether
(D) ; Thedo André et Jan Lintsen (NL) ;
Jacques Valery (F) ; Louis Duppuis (F) ; F.
Nonain (F) ; René Jossien (F) ; Peter Keller
(CH) ; Ulises Alvarez ( Uruguay) ; Jacques
Delcroix (F) ; Jerzy J. Kaczorek (Pol) ; André
Verrier (F); George Curtis (N.Z.) ;André et
iréne Schandel (F).

.42

6.20
2.40

437
0.04
7.48
A4

A4.21

AS.30
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1446
46.20

12.54
A2,00

49.16
ABAa5
AS 473
12,54
9.39
8.47

24,23
2412
2250

20,25 [ Sap Bu N
46,0250 0000

A5.41
9.50

4738 |
47.20 |

4740
43,33
43.40
A4.43

9.44

23.23
23.20
24.58
24,20
20.58
20,20
4244

45,18
42.51
4046
34,50
30.59
2840

| 2318

24.46

F

N

EQUIP REIICE
F1A: BODIN J.LUC
GAUDIN LOUIS
LAUREAU J P.
F1B: BARBERIS D.
NOCQUE GERALL
PETIOT JACQUt *
F1C: BOUTILLIER B.
BRAIRE LUCIEN
‘ ROUX ALAIN
JUNIORS
F1A: BOULANGER F-LT
REVERAULT Y-
RICHON FABIE
1B: DUCASSOU FR.
MARQUOIS YIk
TISSEROND O.

ous reviendrons sur ¢ce |

~concours de selection ,#n
_particulier sur les cond;
tions dans lesquelles i
s‘est derouieé.




NATIONA
NEES
PRESSE NOTICE

The National Free Flight Society
is accepting nominations fot the
following: |

-10 Models of the Year 1990
send to : {Joe Foster

3771 Timberline Dr.
San Jose CA 95121

-FreeFlight Hall fo Fame 1990
send to : |Anthony |. Italiano

oy Sa i T

FREE FLIG

DEDICATED TO THE INTEREST OF FREE FLIGHT AEROMODELING

B
a2

ST
OCIETY

Anthony J. ltaliano

NOTRE EMBLEME
VYOL LIBRE

| ‘ POUR SOUDENIR RECOMPENSE

, » MEDAILLON ‘

IO auto-collant plastifié résistant
95 francs les dix
{bleu-jaune noir)

1655 Rever Drive

Brookfield W1 53005
Also , a call for papers for the

Cides 16 33127 MRARTIGNAS

| ‘Plerre GALLET - rue du DR, Schweitzer|

1990 Symposium . PLease make §
your intentions known along with i
an overall outline to the publisheri
Hardy Brodersen i
PO.BOX 1104

Birmingham M1 48012/ i

Have your information in by
Jjanuary 1 ,1990. Thank you for

your assistance.

Meilleurs modeles de I'année
Sympoesium 1990 ,ecrivez aux
adresses ci dessus.
Besten Modelle des Jahres 1990
S8ymposium, bitte an obige
Adressen schreiben .

PLAN ECHELLE 1/1 Planeur F1A
| d'Ivan HORES]I HIT

" 25F Ecrire 4 VOL LIBRE

f TUBES CONIQUES )
Poutres fibre de verre -keviar, pour
planeur F1A, 244 26 g , longueur
81 cm , diameétres 17 mm »»8 mm
Couleur : noir .
Prix: 65 F + frais d'envoi

Ecrire a VOL LIBRE

TAIL BOOM
. LEITWERK STRAGER |

NOUVEAU RECORD
NEUER REKORD

Notre ami Alfred KLINK a battu tout
recemment le record de F 1D - pour
salle de 8 metres avec 28 minutes
et quelques secondes.

Unser Freund Alfred KLINK hat vor
einigen Tagen einen neuen deutschen
Rekord in F1D - 8 Meter Saal -aufge
stellt mit 28 Minuten und einigen
Sekunden |

ALFRED KLINK- Kurt Schumacher Allee
235 - D 6630 SAARLOUIS

| PropassLs

l ANY cieT
| WHATsoBVE

WHEN oN CesfioN, THE C,T.A.M HAS 7o consibew,
sty O@QDM NOTIONAL. COMHI(SHONS oF
ATED COUNTRIES . ProPosid o WERE SURH I TTED

l oVELZ THE LAST vyeARS IN ORDER T PUT DEWN

PERFOIMMNCGES IN F4A , & LA

ol , 406 AN

/%WG«*TO EVEIZ. SHAN K K6 FIELDSD 2?@% T%'C/SCES
WATED CHAMIES OF LOSING MONE AND oS EXP

ENHVE MOPELS _ ALL 1ok ATTEMPTS A

FRMITLESS TO DATE - TUE Fher |5 Itoweveie THAT

Mo PBLLERS ( YOT FORCEDLY X PRESUIN 6 THE 1.

OPINIONS IN WwuT) ua HAD ( ANP HRNVE UeT ) tHE

Po%&ﬁ&ﬂ(jﬂ;@fﬁm’ <55 THEWD NIEWS STRAG HT To

Pr2ES MARS wew*\ffevmfe__’ >o BRNGING FomeS

o0 AT YeXle ClaM Bloke NEW GRReUNDS AUt

FAMULGE SRRID INTHE THIREE INTERZNATIONAL. CAAS(ES

|/ }J:ﬂ/\/‘ RULES THEN SPAMNING TO AFFLIATED cOUNTIZIES

BEOM NG EFFECTNE  IN Fehice , AND AT/

| THE W/ oM PIONCHIES | AreeenTINA-AC Wl (SOHUE

EOW 20 ¥ SCORES ARE SPEAKING. T THEMELVEL ).

| TRE MAINTROUBLE 1© VAINLY AGBUT THE SUPRZ=L(ED

Wﬁéimcerﬁv%%gw'mm OF TH¥#t !
T 2 CFia) pLYER caN ' N [F T
LINE 1S NOT elefdeD | 1P W%A;@ENQICANF e
STPRT AGBIN WITH Too LongrA MOTOR. RUN ' —tve .
WAKERELD gFﬂ-b FU/ERZ CANNOT STAfAckiN IN
;2./// ANY START ATTEMPT BEIN G- LBECH STEZED
AS WE Wers ToLD BY PleEes cHAUS * T
NEW RUKE WAS NEVER. SUGEHESTED %5‘3?&‘? br [Tl
NATIONAL coMHSSION. — THE CiaM (ITSELF ©ID,
UNDER AN EAYNES _ ITWAS DoNE SO AS To PUTTHE
MARIC H&GHER AND MADE coMpemmoN HAZDER.-
BUT BVERY Bepy DoV/TAGREE , THINK OF THiT
THBUSHNDS OF MILES TRIPS ZESULTING. IN A 3/ ecole)
NOT 50 IN CTHER, SYORTS W TH LSE SRYET |S TAER
Al ﬂogévm %ﬂw IN TECHNICAL. SPORTS ) —

_ PO E PLOFESSASUAL | WIS
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AND THAT 1T (sULD BE ETER. TO GO SACKWARDS
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EALST START :
LT OF PREnNch EL/Brs AT THRLZ NATISUAL. C/SHUIPS,
BIGNED A CETTION CRAUN G FOR THAT NEW rRULE
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FA A AMD FAC AS WElL) — THRT EZoRUEST WAS
PASSED TO CTVYL ( Peancw Fest FUHT oM ITIEE
IN ORDEZ TO BE SULMITTED TO 1THE CIAM _ AND
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‘285 COMPETITORS

new vecovd B FOLl « X" By ANDRAS REE HMungary. 39 © 29

INTERNATSONAL JUIRY 2 ODAKAR SATEK » ¢SSR,

: E:@"E‘: R A, 20 AR S SRR R
St ¢ U0y RS A ey x"»ﬁrgg"x" x:x‘x,n,i” 6%
OFEN ENTERNATEONAL, CONTEST FBE # F1D Sl e dniiis wfﬁ i
# SCRA. CLIP 1880 #* BRNO , CZECHOILOV: s A I @ kg AL NG %;%
13-+ 16 JULY 1989 R KRR RO T TTOKAANIAS 5 s
' o
EXPERIMENTAL CATECORY P 1D & Q.75g RIBBER ¢ POURQUOI = KN 30 ? pir René JOSSIEN %
' AFIN QUE LES MOINS BONS MODELISTES EN WAK ANCIEN PRENNENT CONFIANCE
! SYIWESTER KIZIAWA PQr, 2802 220 22, 50-24 t HagérliécehHERHANgE, ce:. ani de ll ﬂé quii jde répondsfpa{'lettres (av:c dessin«(s i 'appui)
’ . . . et par one, cthaque fois qu'il a besoin de se perfectionner en Wak ancien (vous pouvez
2 JAROSLAV JERASKE CSSR 24+ 35 23-19 47 -54 faife de méne :' 24 Tue des Vignes, 6250 BRIARE,'Tal 3 31 36 220 ne voyait pes bios
3 JWC RALBNA ESSR 2545 20°30 46 *15 pourquoi je soutiens avec conviction, depuis 5 ans, cette durée maximale pour les 3 vols
4 OTON VELLINSER LG 24 27 15-02 29+29 officials, Ce qui n'exclut pas un vol plus long, si égalité, pour désgg_ner un vainqueur,
5 LASZIO REE HUN 19 =35 1757 37 *32 Je vais donc vous dire ici, pourquoi, ce choix *intalligemsent® raisonnd,
6 ANDRAS REE HUN 13 01¢ 25+°09 36 =25 L'faportant, lorsque 1'on organise un concours dans une forwule nouvelle ou longtemps
7 IGAREL BRANDEIS rSSR, 08 » 38 29040 36°18 ?g:?gg;\gége Seastrecli,;msler le saximum de concurrents, C'est cela qui fait le succds d'un
8 GEZX BEKE HoN 16 - 35 03«07 26 42, '
SCHRAM . . . 1*== 11 faut donc donner confiance aux nouveaux pratiquants de cetie formule (le Wak
8 LUTZ M SDR. 2157 03-01 24 58 ancien, par exenple) et non leur faire peur, leur donnee' desqconplexes. )
10 RAROL VENS CSSR 18 00 0435 2235 [17faut les inciter d'essayer le Vak ‘ou leur donner le moral d'en reconstruire un et
de le faire voler aujourd'hui, s‘il 1'ont pratiqué, dans le passé, avec peu de succés,
14 COMPET|TORS Si 1'on annonce des durées de vol maxi de 5 minutes, ce 'qui peut faire penser que
. cettesoduréemest régli:a?le gorzaleaent, 1°2tdé'mé“ eld‘qnblséoe llel garsd.atya.nt fait dg Vak l11
o a 30 ou 40 ans dont les durées de vol étaient de | min 30, Il se dit ¢ ce n'est pas la
CATEGORY Az 11D ;yaeine de reconstruire, je vais &tre ridicule 1, Et pourtant, cette annde 1989, ce ggrs 14
OTON N seant f'h?gétf éng f‘.‘”1“"3“'2 i 330v?1§ S stgcondisa,m) est plus juste envers
. o ne linitation des vols ain adne par temps _
1 VELUNSEK ¥UG 33';2 53 42‘:95 67 OS , hle %odéliste rlégulti\er qui n'attend als des l!raglesf qepl'tascen?ar;ie,pAve]c 3_vo%3 de Zdnn,
2 ANDRAS REE HUN 27 39 665 o il devancara le chanceux qui prend la pompe une fois et ne fait que 1 min 30 aux deux
o e autres vols ( 2' x 3 = &' est meilleur que ; 2' 30® + 1' 30" + 1' 30" = §' 30* ), C'est
3 IAN DIHM POL, 32°05 33049 65 54 ‘E: encourageant, Avec maxi 4 §', le gars régglier se retrouve derridre & 2', Odcevant /
: _SEF‘EQENWESCfERMgSOAWR . HPOL ;? 0(232 gg’ﬁ 66 ; .i";’ :E t ol 2'3- ggur I'ins.tant,l lesd fosrouules anciennes s'adressent plutdt & des modélistes agés
GIN . ° - s @ plus de 50 ans, voire plus de 60, Vo
° . - o s Devoir courir derriére un moddle qui parcourt 2 km (distance souvent dépassée avec les
6 UAROSIAV JCRASKY ESSR 3101 32-20 63°21 A durées de 3, 4 ou 5 min) et cela troisqfoig de suite, n'ast plus & la portéepde leur santé,
] DRzso ORSOw: AN <t G o A T Sl S T e, S B a2
g PAWEE FMCW&GZ PQL SO'QO 52 .22 g'g ° 52 pétéo, leys ?/ols segon séme abaissés 4 2 c?u 1 I?l‘l 36, P
33 ]:Z'TO}C RZ?;;GAR, ¥l zg'fg 2931 58 ~48 Tout est une question de psychologie,
11 KARZEIL BRANDEJIS CSSR 2750 2930 57«20 . Donner 1'inpression que tout le monde pewt rdaliser le maxi autorisé, amener la
confiancs, c'est se retrouver plus nosbreux A faire voler nos appareils,
12 LEOPQLD WALEK ESSR 2734 28 *46 56+ 20 . tJe (suistspr que 1'on s'aizus)eral ltibetux d'é‘;.re V;ngt,copainspg ré%liser t(ijes \aols de deux
LIAT RAMM . o ainutes (certains, un peu moins) plu ue de voir cing concurrents prendre des risques,
13 Z SCH. GDR. 27 20 28 e 44 56 « 04 dés le choix du n’odélep et ensuitep pour gon réglage pousqsé afin d'attepindre les 'fnequses
14 JIREZ KAILNA ¢SSR 27210 2735 54 -85 ting minutes*, ,, Et se retrouver au sol en moins de 10 secondes parce que le modele est
‘15 AR SCHOENTELDER GDR 25020 289192 530 30, trop délical & manier ou & dompter (8 faux départs, dont 3 avec casse, sur les 5 modélistes

présentant sept appareils wak ancien au dernier championnat 1989),

3'-- Autre sujet, la décollage du sol, A entendre certains, c'est facile, Oui, sans
veni, sans rabattants, avec belle piste ou aux essais, quand on est canle et détendu,

Cette année, Pierre Pailhé et Emmanue] Fillon (pas des débulants, et pratiquant encore
en concours "sérieux") ont tout de méme fait trois faux départs aux décollages, el pourtant
le vent n'était pas des plus forts, Alors que penser de cette obligation pour ceux qui ne
l'ontNJan:atiqlprahquée ou, il y a trés longteaps ?

'egt-i

pas plus sage pour encouraqer des anciens modélistes 4 reprendre leur chigno-
le, d'attandre ttre plus nombreux avant i:_poser 1a_difficults du décollage ! ,

Marigny en /989 un vent de L/BERTE a soufflé sur 4 A, Les concurrents avaient &té
d'accord eour naxis & 2 win et Départ & la main, 1l n'y a pas eu de casse chez ceux qui ont
usé de celte libartd, L'obstination (dans 1'erreur) n'est pas source de progrés,

BOMUMEL VOT¥PICA. ° XSSR.
JERZ¥ J. KAOZOREK » POL

== ERIN J o KAQZOREK
ALAS #oo‘w imm CLUB o0 OLD BOY .

WROCEAW ¢ POLANDe 1989 «

UINE

Non palmards en caoutchour (toutes cabdgories) écarte toute idée que je préche pour

noi, Clest aux woins forts i qui jeg»ense toujours, Eux ont besoin d'étre ajdés et encoura-
gds pour venir au Wak ancien, en AMIS,

11 faudrait que les décideurs, au lieu de penser 4 leurs intérdts, & ce qui leur
convient parce qu'ils ont la main (ou croient 1'avoir) pensent plus & ceux ‘?ui voudraient,
sais 4 qui il manque encore un peu d'expdrience et d'assurance, En somme, de la tolérance,,. R
Reng JOSSIEN SR

o o!
o '
o

Vot‘re towjours dévowsd ami, ,,

, 8t noddle e aodéle . } 2
| PAILHE Piarra 120 94 76=2%,,,.,...1,,120120 0=240 IEDépart D ARSI
AR I A RN

aurice 2L, =
i CHAMPENGIS Jean 72120 0= 192" ""{Fd'") ﬂumiguﬁu . 4&5'
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-FREE FLIGHT
TECHNICAL COMMITTEE

May 1989

Dear Free Flighter,

I would like to take this opportunity to extend an invitation to you, on behalf o the NZMAA F/F Technical Committee, to
attend the 1990 Pacilfic Free Flight Championships at Carterton on the 3rd and 4th of J

. TR
There are many factors which make this a unique opportunity to visut.il;lgvvv“‘rzjga\}a;nd.

* The Pacific Free Flight Champlonships are a apart of the 1990 Free Flight Woﬂd Cup.
* These Championships have been accorded the status and backing as an official project as part of New
Zealand’s 150th Anniversary Celebrations. these Celebrations offer many attractions to visitors to New Zealand
in 1990. '
' : ST ,Lrn‘.‘fb”»’ﬁ,,}
* The Commonwealth Games are to be held in Auckland between January 24th and Fel ruary 3rd 1990. These
games are a major sporting spectacle second only to the Olympic Games. kj 4 %',, } AR "}
O
* We can announce that we have acquired a significant sponsorship package from FUTABA throu'ghr'iheh’ local
distributors, which will ensure that these Champlonships are run to the highest possible standards.t;:';’”"
(§1. X ""f‘ﬂ‘v;" 1,:,! -
* You will have the opportunity to compete in two further Free Flight Competitions within New Zealand;'the
. 1989/90 N.Z. National Champlonships (a 1989 F/F World Cup event) and the North Island F/F Championships
. at Rangitaiki, near Taupo (January 27th and 28th) 3 df' N

f(;i"."é e -
Which, you will agree, are compelling reasons to visit New Zealand during the Sum‘r;er.of 990!

J coy
If you require further information about the Pacific F/F Champs themselves or any other aspect such as Transport ’3\\
Accommodation, Car Hire, etc. please do not hesitate to contact: I gt e 0 *

The Oraganising Committee
Pacific F/F Championships
C/o Rod Lewis
" 17 Walters Road
Mt. Albert
Auckland 3
New Zealand. Ph 0064-9-606396

F"[E I-"LII;IIT S“PPL|[S I look forward to welcoming you to New Zealand in 1990.
MATERIEL DOL LIBHE
FRIEFLUGMATERIAL Yours faithfully,
MJ.WOODHOUSE , 12 Marston Lane / % Z
EATON, NORWICH, NORFOLK !

NR4 6LZ ENGLAND |

i George Curtis
Chairman F/F Technical Committee

(0603 ) 57754

B FAARR | PRl A R ]
4654 1635 FEEEE T )

Appointed by the N.ZM.AA. to Administer Free Flight Model Aero-Sport in N.Z.




Somren,

Marigny le 27 a0t 1989 La Commission internationale Vol Libre

de la FAI , considére lors de ses sessions | a
Paris ,un certain nombre de propositions
émanant des commissions nationales des
pays affiliés a la FAl . Ainsi depuis guelques
années des propositions sont faites sur des
modifications visant a reduire les
performances des modeles F1 A,B,C, , pour
pallier au manque d'espace et aux risques de
pertes de modéles , de plus en plus onéreux. [
Toutes ces tentatives n'ont pas abouties , du ézi’;i;
moins pour le moment . On peut cependant i
remarquer que dans ces discussions , les
modélistes, sans doute pas nombreux par les
écrits, ont eu et ont toujours la possibilté
de faire connaitre leur avis et ainsi exercent
une pression sur leurs représentants a haut
niveau.

L'année derniére , cette Commission de la FAl a
cependant  instauré  une nouvelle réglementation

Les modélistes dont les noms
figurent sur 1a liste jointe.

auCT.VL

pour transiission a la Commission Vol Libre de ia CLAM.

Ohjet : modification de la régiementation

concernant le faux
départ dans la calégorie F1 B. ’

Les derniéres modifications officietles adoptées par la

C.IAM dans les catégorles FIA, FIR, et FIC concernant les faux départs !ﬁi!i!
ont amené , & nos yeux une Injustice pour les concurrents F1B.

¢ Eneffet enFIA , 11 est toujours possible d'avoir un

deuxibme essai aprés le retour aJ sol de I'apparell , cable non détaché, en

FIC 1 est de méme possible de recommencer un vol si le temps moteur

est dépassé. En F1B rien n'est plus possible tout départ améne un

temps de vol .

. Les premiéres conséquences catastrophiques dans

cette catégorie, suite a cette nouvelle réglemantation, sont déja apparues

lors des Championnats de Monde ( voir L, Dupuls ) ainst que durant les

derniers concours internationaux ( Poitoy : Polla -CH. et Mathérat - F,
2ahnn -DK et Zurad - pPL. )

*Nous soussignés demandons au C.T.V.L. de déposer
auprés de la Commission Vol Libre de la C.LAM une demande afin de-
revenir dans la catégorie F1B & |'ancienne réglementation autorisant un
deuxieme essal aprés un vo) de moins de 20 secondes,

concernant les faux départs dans les trois catégories
internationales . Reglementation reprise ,également , aux
niveau des pays . Ainsi en France pour la nouvelle saison
89/90 ( 5 juin 1989) ces dispositions sont entrées en
vigueur @ travers le CTYL. Aux CH. du Monde en Argentine
cette année ,mise en application sans coup férir avec
quelques scores éloquents en dessous des 20 s. Car i)
s'agit surtout du fameux faux départ. en dessous des
fatidiques 20 secondes, qui a été supprimé . Si dans les
Catégories F1A et FI1C le concurrent 4 encore une
possibilté de recommencer son vol |, retour au sol avec
céble non détaché( F1A) , temps moteur trop long ( F1C)
. en F1B par contre plus aucune possibilité d'erreur,
toute tentative améne un vol enrégistré |

Renseignement pris auprés de Pierre Chaussebourg
il semble que cette décision , de suppression du faux
départ , m'est pas issue d'une demande
spécifique d'une commission nationale, mais
des esprits de la commission elle méme sous lan Kaynes
(6B ) . Cette modification , prise pour placer la berre
plus haut dans notre competition sportive et rendrele
tout plus selectif, ne fait pas 1'unanimité de la base , loin
de 1a , et on peut la comprendre cette base . Car se trouver
éliminé , par un vol en dessous de 20 secondes lors d'un Ch
. du Monde d'un Ch . de France, d'Europe ou d' un concours
international , aprés avoir couvert des milliers de
kilometres , n'est pas pour engendrer la joie.

St Yon prend dautres sports individuels |,
I'athiétisme par exemple , tout concurrent e droit & unou
plusieurs faux départs, méme ade nombreux essais dans
les dsciplines techniques ! et ce sont actuellement des
professionnels ! qui sont payés pour leurs performances
et leur participation .

En Yol Libre y-a-t-il des professionnels ? ( vous
en connaissez peut-étre ) sont ils payés les
concurrents ? ne paient -ils pes plutdt eux mémes ? (
Déplacements , modéles , récupération

Alors il nous semble que 1a Commission Yol Libre
de la FAI est allée trop loin , que sa décision était peut dtre
arbitraire et trop ambitieuse, et qu'il serait souhaitable
de revenir en arriére , & I'ancienne réglementation du faux
départ. .

C'est ce que pensent pas mal de modélistes frangais
qui ont , aux Ch. de France & Marigny ,signé une pétition
demandant ce retour en arrigre ( voire texte & cbté ) |
Beaucoup ont rajouté que ce retour ne devrait pas
seulement se limiter & la catégorie F 1B mais également
enF1Aet F1C. Avec cesupplément bien d'autres étalent
préts & signer .

Cette pétition a été transmise entre temps au CTVL
pour gue celui~ ci transmette la volonté de la base & la
prochaine réunion & le FAI . Les instances sont -elles au
service des sportifs , ou les sportifs sont-ils & la botte
des instances ?1

CIRIN
| FEHLSTHRT
|FEHLENTSCHEIDUING

WER  HAT WORT UND DIE

il ENTSCHEIDUNG Die Freiflieger oder die
Obrigkeiten der Freiflieger ( CIAM -FAI in Paris) ?

Die Freiflugkomission der CIAM berat jedes
i Jahr uber Voschlage der nationalen Vertretungen
der Freiflieger. So gibt es schon seit einigen Jahren
 Diskussionen uber korzere Flugzeiten und andere
i Bestimmungen in den Klassen FIA BC, um das
Problem Platzmange! und Preisentwicklung unter
Kontrolle zu bekommen . Bis Heute ist noch nichts

durchgedrungen !

i Letztes Jahr kam eine neue Reglung tber den
i Fehlstart , unter 20 Sekunden aus dieser CIAM
Kuoche . Es scheint , nach Auskunft bei Pierre
Chaussebourg ( CIAM Sekretair ) so daB diese
Regelanderung nicht von einem Land vorgetragen
wurde und von der CIAM ubernommen, sondern
i daB es direkt von der Freiflfugkomission unter Ian
Kaynes kam. Diese Regelung wurde gleich
i eingefuhrt, um die Latte hoher zu legen und
i die Leistungen zu steigern ! Haben wir dies
im Freiflug nétig ?

Katastrophale Auswirkungen gab es schon
i auf der WM , und internationalen Wetthewerben .
i Da legen Freiflieger tausende Kilometer zuruck,
i bezahlen Beitrage, und setzen teure Modelle ein
e, um sich innerhalb von wenigen Sekunden (
weniger als 20 ) ausgebootet zu sehen !

Nimmt man zum Vergleich andere Sportarten
i , Leichtathletik zum Beispiel , haben alle
i Spitzensportler recht auf einen oder mehrere
i Fehlstarte , sie betreiben ihren Sport beruflich,
; werden bezahlt dafur, bekommen also Geld !
] Unsere Kremien scheinen dies nicht fur
i uns gut zu halten , bei ums gibt es keimen
i Fehlstart mebhr, und bezahlt sind wir ja auch
i nicht, oder kennen Sie vielleicht einen Freiflieger
i von Beruf? ... ja kennen Sie wirklich einen |
: Auf der FR. Meisterschaft haben viele
i Freiflieger aller Klassen ihre Unterschrift , unter
i einen Text gesetzt der die Ruckkehr zu alten
| Regelung verlangt , EIN FEHLSTART unter 20
i Sekunden . Diese Anfrage wird uber den CTVL (
Nationale Freiflugkomission ) an die CIAM
weitergeleitet .

Man fragt sich ob die Freiflieger for die
7 Obrigkeiten da sind , oder diese fur die Freiflieger ?

DAD
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Une des principales critiques
que certains lecteurs formulent a
I'égard de VOL LIBRE , c'est

I'ABSENCE de pages pour [|/&\ NN 4 N Rl A~
débutants. Il est vrai que dansun % N =\ -2
passé deja lointain j'avais essaye AW

%

aguetle cacahvgte

(envergure 20 cm)

d'introduire, des pages pour S|
débutants, mais l'actualite et les
habitudes antérieures ont
rapidement étouffée cet essai.
Aujourd’'hui je reprends ces %—‘-—
pages , et il y en aura dans chaque 3
auméro 4 venir, pour pas mal de
pages, sous la rubrique VOL LIBRE
CONSTRUCTION . II est évident ,
que ces pages s'adressant 4 des
débutants ou A des animateurs,
peuvent paraitre 3 certains
anciens de haut niveau,
incomplétes ou archi- connues.
Qu'ils pensent néanmoins que tout
n’'est pas connu et dit pour tout le
monde , et que s'ils ont envie
d'apporter leur propre expérience
ils seront également les
biet_ilenus dans ces lignes.
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OUTILLAGE
VoL

5 Dans le chapitre des outils, i1 est difficile de
“dafinir ou de fixer des critéres, ou des normes rigides,
car selon 1a catégorie dans laquelle an évolue |, selon
les moyens , selan que 1'on soit seul ou en collectivite |
selon son imagination ou son ingéningite | les outils
peuvent grandement différer.

On peut néanmoins parler de quelques outils de
base , que chaque modéliste doit posseder , ces ouitls
sont par ailleurs généralement bon marche , et un

B

)
4/
772

grand nombre d'autres ,sont “congus “et fabriqués par §
les modélistes eux - mémes. § :
Dans les pages qui vont suivre | certains outils § N W
sont représentés | avec parfois des commentaires |, ou § TN
bien aur leur réalisation ou sur leur utilisation . Cette § N
liste n'est toutefois pas limitée | car chacun 4 d'autres N N\
idées , quant a la facon de construire , et donc par 1a §\ NN
méme sur 1'emploi de tel ou tel outil. D'une manidre § \ ‘
générale on peut classer ces outils en deux grandes N \
catégories: N \
-1 Les cutils qui servent & fagonner ou & modifier §;|%
- les dimensions ou les formes des matériaux employés §~'—i
i couteaux scies, lames , rapes |, limes , poncoirs,....) §\ i
-2 Lles outils qui servent & maintenir, qui sont NA

nécessaires comme “main3 complémentaires " durant
le temps de 13 canstruction,

Cornme nous le verrons plus loin |, sous d'autres
chapitres , il est bon que ces outils soient toujours
dans un parfait état de fonctionnement (i1 faut donc les
entretenir, ou les renouveler ), et que dans tous les cas
, 11 faut toujours les avoira portée de main , et ceci
méme sur le terrain d'évolution . |1 découle de cela ,
quil faut particuliérement veiller & lordre et auy
rangement , tout en effectuant de fréquents controles |
surtout su début des séances et lors des sorties sur le
terrain.

En collectivite , cels implique pas mal de
dizcipline de la part de tous qui fréquentent 1'atelier ,
et i1 est bon de prévoir |, des panneaux pour accrocher
les outils, et meéme de les marquer par des couleurs
differentes afin de pouvoir les différencier. A lafinde
chaque séance , nettoyage et remise en place , pour
eviter des pertes de matériel et de temps , lors de la
prochaine séance. C'est souvent 1a recherche d'outils
ggarés qui conditionne, beaucoup de temps perdu et
d'énervement collectif.  Pour nous résumer, les
résultats lers de la contruction et plus lein sur le

rrain , sont souvent sinon toujours , en rapport
direct  avec les outils utilisés et leur qualite.
Woublions pas non plus que 1s recherche d'outils est
elle méme déja un élément  intéressant

de
1'imaqination et de 1'intelligence du modéliste. 46 ﬁ n
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INDIVIDUELLEMENT .

UN CHANTIER ¥ de travsil et de montage, planche de
120 X 30 cro { minimum 100 X 20) . Ce chantier ;
ne doit servir qu' au montage et collage des pisces et
non au découpage. |1 faut le débarrasser de toute
impureté et 1e traiter réguliérement avec de lacire {
trognon de bougie } ou & V'enceustique , afin d'éviter
que 1a colle adhére au chantier.

“+3 POMNCOIRS ( planchettes revétues avec de papier de

verre de grain différent) .
T CUTTER ¢ X acto - moins intéresaant) au couteau.
1 REGLETTE métallique 303 50 cr de long.{dos d'un
lame de scie @ metau )
1 EQUERRE
I BOITE d'épingles * (non pas en acier, elles
cassent, et sang tete en verre )
I PETITE PLANCHETTE *de découpage (contre
plaqué ) pour découper les pidces.

On peut par des points de couleur marquer les
outils de chacun . Par la méme occasion chacun se
sentira plus responsable de son matériel.

COLLECTIVEMENT.

Des PINCES UNIYERSELLES

Lne PINCE RONDE

Des SCIES A DECOUPER _

Des LAMES de scie métallique de plusieurs épaisseurs
Ses CISEAUX

Des DRILLES

Des YRILLES

Des RAPES

Dea LIMES fines ( serrurier) de toutes dimensions et
sections (ronde, carré, rectangulaire, ovale )
Unou des ETAUX ¥ 3 machoires paralléles,
Une qrande REGLE métallique { 1| métre)
Des PINCES COUPANTES

Des SERRE-JOINTS ¥ de taille variée.

Des LAMES a rasoir

Des PINCES 4 linge®

Un PESE LETTRE

Du PAPIER de YERRE ( tous les grains)
Des PINCEAUX larges

Des RECIPIENTS de tous les genres

Des CHIFFONS

* putils servant & maintenir

Un tableau noir n'est pas du luxe |, un tableay
d'affichage utile , 1'application au mur de plans et de
parties de modéles construits | trés utile. Par silleurs
la décoration des murs avec photos , posters, affiches .
résultats  rend le local  plus accueillant et plus
agréable , et donne un sentiment de chez soi . Des
emplacements pour rangernent de matériaux, bois en
particulier.

Un certain  nomhbre d'outils  particuliers sera

confectionné par les modélistes eux mémes 4 6 6 I
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SCIE A DECOUPER

On ne peut travailler correctement
qu'avec une acie 4 découper , elle méme
correcte,  Toutes  celles que  vous
trouverez dans le commerce ne le sont
pas , attention. Qu'est ce quune bonne
acie?

-1a monture -bras et arc - doit Btre
de section circulaire
présenter  un effet de ressort & 1'avant
sans de daformer.

-les vis de serrage (papillon ) en
fante- d'ol ne jamais utiliser des pinces
pout servage et desserrage ,papillons
cazzés paz de vis déformé. S vous
rmanquez de puissance , aidez vous d'un
wieux chiffon lors des manipulation des
via de serrage.

-1e manche doit 8tre fermement serti
et bien s'adapter & votre main

-1a lame doit étre maintenue non pas
Jpar la wis , mais par une  pigce
métallique en forme d'U et portant des
rainures , pitce engagée entre la vis de
serrage et 1a monture.

Savoir aeier | comme i1 faut n'est pas
mince affaire, encore que c'est la plug
importante dans les activités du
rmodéliste. 11 faut donc posséder cet outil
§ fond et le manier avec une grande
dextérité, en un mot i1 faut " Vavoir en
main ",

En effet ¢'est avec cette scie que se

confectionnent les PROFILS de base (
tile, alu, c.t.p.) qui eux sont & Vorigine
de la réussite danz la construction des
ailes et du stabilo. Scier |, cela ne
s'apprend paz en quelques minutes ou
heures |, cela n'est pas non plus acquis
par instinct 111 faut s'entrainer . Yous
saurez scier aprés des heures et des
heures de découpage , quand vous ne
casserez plus de lares et lorsqu's votre
areille votre zcie "chante”.
1 faut arviver & scier avec plaisir et
nori paz que ce 20it  une peine pour le
modéliste et une torture pour la scie |
Arrivé & oe stade bien de problémes
majeurs et d'échecs auccessifs
disparaitront.

Alars commencons par les choses
les plus simples et pourtant les plus
importantes
-les dents de scie zont dirigées vers le
bas et vers 1'avant !

-1'effet de ressort -tension- de la
monture ne doit 8tre ni trop fort ni trop
détendu , un juste milieu quoi.

- 1a scig sera rnaintenye
perpendiculaire sur les deux plans

(tube) - et
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-1a monture sers toujours paralléle d
1'svant bras

-le support doit 8tre stable , fixe et
harizontal.

-3 mon avisz les supports conseillés et
vendus ne correspondent nullernent aux
pos3ibilités d'un néophyte |, elles ne font
quiaugmenter les  difficultés | en
imposant des contraintes
supplémentsires . Un bonne vieielle
table avec rebord large fera l'affaire.

A ScHANREL

PATIENCE et

De toute maniére
LONGUEUR de TEMPS feront plus
que FORCE NI QUE RAGE ! pensez -y!
On rencontre trés peu de jeunes et méme

d'adultes qui  savent se  servir
correctement d'une scie , c'est une race
qu'il faut former et entretenir par tous
les mouens , elle est d'un secours
inestirnable dans une section . 51 vous
avez des perles conservez ies !

e

Cet outil précieux , renouvelable & volonté
et fort bon marché, et le compagnon
inséparable de tout modéliste.

'PONGOIRS UTILISATION

N peut prendre toutes les formes ;
essentiellement  parallélépipede rectangle,
et cylindre d'autres formes n'étant pas
exclues,

Le poncoir donne naissance 4 des formes et
traite les surfaces de tout ce qui est bois.

La manipulation du pongoit est un geste qui
s'acquiert avec 'habitude |, geste qui est 4 1a
fois dure et souple, fin , ample et serré.
Paur tout jeune modéliste 1'apprentissage du
maniement du pangoir eat & la base de la
reussite.

Les pongoirs ,de dimensiona diverses ( trés

petits, petits | moyens, qrands ,irés grands )
sont fabriqués a partir de planchettes de bois
dur { contre plaqué ) sur lesquelles on fixe
ou colle du papier de verre dans toute la
garnme des qrains existants. Il est
préférable de coller, pour avoir une
meilleure prise en main et  des angles
trancs.

La colle uliliste sere la colle de contect,
fR Al prrmatira |, aven un vieux eoutean
d'enever, lors

e

dune usure totale ou

pertictlen 1o ‘Danisr . de. yetre of de le
remplacer par du nouveau.

Les croquis ci contre montrent les gestes
de bese quiil faut avoir pour poncer , en
particulier , le tour de main circulaire

Jpour  éviter  1'&rosion  intempestive 4
certains endroits, quand on ponce
uniformément ¢ grand défaut chez les
jeunes).

Il est bon de frapper de ternps en temps
pendant le travail , avec le pongoir sur un
abjet dur { rebord de table ) afin d'éliminer
la poussiére de bois accumulée entre les
grains.

[ faut bien sir utiliser les grains adaptés
au but recherché, attention les pongoirs tout
neufs, mordent bien et arrachent vite le
balsa , méfiance pour les mainsmal habiles,
un bord d'attaque et vite “"mangé” !

En collectivité associer tout le monde & 1a
confection des pongoirs  lorsque cela est

Le poncoir est aves 1e cutter Voutil roi du
modeliste.

nécessaire .

Blocs de nervures, bords d'attaque bords de
fuite, fuselages dérives , coffrages,
saumons, etc ... tout ce besu monde passe
sous la pongoir plug ou moins lonquermnent.
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