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4018-19-20-21,- Planeur de
debutant suédois
4022-23;- Open Rubber de G. Nowak ! _ o
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4034~ Barbazan Debat micromodéles  4059-Profil Mwéa 439 et Abonnes o ‘Q |
4035-36-37- Stabiliser avec moins  nouveaux - = |
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4039 CLAP _UFOLEP.- ¢ v |

4040-41-42-43-44- Une histoire :

de terrain comme d'autres..........
Annie Besnard.

4045- 46 Championnat du Monde
Indoor 1967,

4047- Statistiques Rassernblement
National CLAP 1987 ; - ;
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(469 FELIIERS

Comments on model 105 design by L. Reynders
(BELGIUM) Co

A CONSTRUCTION ; In order to realise a fast and
~ yery accurate building , & solid foam wing construction
was devellopped . In order to reduce weight , the wing

span was maximised . indeed, when the aspect ratio is
incressed , the volum ( and weight) of the required s
foam quantity is minimised . The weight increase of the .

lenger spar is less significant. Actual building time
for four complete models was six weeks. The weight of

ENELISH

on pair of wingé‘ becomes + 197¢g forél?'%.- Nt”hick :

section and +190¢q for & 6 % thick section { B 6356
) Up to now , | always used a 33 kg /m3 foam, but
recently ; good foam became available of 25 kg/m3 | so

| expect that the futur models could come down to 170 - 3%

-180 g for one pair of wings . The strength of the CF

spar is exeptional , and notwithstanding the 2,32m span: ik

, 1 Ty these models at all weather . | actualy wonin:

Ziilpich with & 2,4 m span model {1984) at about - .
stormy weather conditions . A destructive test has = &%
proven to me that the theoretical spar strength s

obtained | However , two sccidents with broken wings

learned ma that that utmost care has to be taken in -

thoraugly impregnating the CF tows with very freshly
maixed epoxy ! :
Advantages of the consturction can be listed as ;
- fast building- high strength- high torsional stifness-
high accuracy - weather proof -distortion free- high
resistance against damage - easy design charges ( only
new templates required ) .
B DESIGN : For meximum aspect ratio , the stab
surface has been minimised and a small roat cord { 140
mm) has been used . Altough a 2,32 m wing span and
3,5 dm2 stab surface can be considered as marginal ,
the flight behaviour is comparable to more common
models . Center of gravity and dihedral have been
calculated to result ina pumping radius of 9,1 m and
arol radius of 4,2 m . The same parameters have been

calculsied for numerous successful competition modeis
and have found to be: rolredius: 3,4 to 4,7 m pumping

radius 19,0t 11,5 M.

Based on the excellent performance and
stability of the chinses models a Sokolovy based airfoil
has been chosen . The good potentials of this airfoil have
additionaliy been conformed by polar diagrams. The
airfoil actually used has an Eppler 385 extrados and an
original Sokolov intrados , resulting in a slightly
smoather and thinner “Sokolov" airfoil.

Because stab lift coefficient is calculated to be
about 0,1 a biconvex stab airfoil has been used.

day of processing the models | Howeve

In order to balance flight properties on straight
tow and on circular flight , a slighty assymetrical wing
has been used . Together with the wingtip wash-out this
results in ‘minimal fuselage slip in circular flight |

7 minimising slip induced drag . In order to allow a slip of

up-to 1,5% without excessive angle of attack increase

% of the tip panels , they are attacked to the mainat - 1,5

resulting in. more stability.

- The confidence | have in design and construction
of this.model is ilustrated by the fact .that | entered 4
completely new models that had never flown before the

repeat this way of doing !

b
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SAles

d'enfer zur les terrains, toujours trés‘ sgmpathigue, parlant
frangais avec T'accent caractéristique, et des modéles sortant

de Vordinaire ,construction du moins dans les matériaux peu I
classique mais toujours trés élégante. Un jour ou Tautre cela

paiera.......
(4028) Du cbté des Frangais lors des CH. du monde 87,

Jean Godinho se prépare devant le chef d'_équipe H. Braud,
" Nocque au contdle  avec Lavenent ,J.C Cheneau dans une tenue

estivale se préte d la vérification. Orel (CSSR) qui utilisa des
modéles sortant de Vordinaire , ailes en un seul morceau ,
caisse aux dimensions en conséquence.....

(4029) Un Chinois en F1C avec un modéle d'une grande
finesse et d'un allongement important...... Les mémes Chinois
utilisent des moteurs NELSON , tout comme les Américains,
des caisses avec des alignements impeccables. Makarov une

des jeunes étoiles montantes de 1'URSS . ( 4030) Toujours les

lass- epoxy

thedval web

{4027) Frangois Tapernoux Suisse ,avec un “look"

BRI e e »
SRR A

._?.:a,:. . DR It oo

AR AL AT AR T A LI A AP ARLIAL AT LS X A A A A o I I it
A R A DA N I IS I TR T ARSI IR N T 0L SN P DI DO

400

4 —

ST PAGE: ‘7"9_16 -

ONT PRRTICIPE A CE HUNERG

Leo et PaulReynders , Louis Van Creanstrast 54 B- 2100
Antwerpen Deurne - Uwe Rusch (RDA) -Reiner Hofsass
Beethovenstr. 16 - 7000 STUTTGART t (RFA).- Bernard
Boutillier , 16 rue du Parc 18400 ST. Florent S/Cher (F) -
Bernard Trachez, 1 rus de Gascogne 93100 Montreuil (F).
Jacques Deleroix 7 rue de Foncemagne 45000 Orléans(F) -
Paul Frédéricq, "Sansot” 47140 Penne d' Agenais(F) -
Guenter Nowak 2722 N. Lakewood Ave. CHICAGD IL
60613 (USA) .- Pascal Lendtre, les Condamines Combovin
26120 Chabeuil {F). ~Jean Boos ,15 rue de Gresswiller
67200 Strasbourg (F) .~ .J.Claude Lorichon 3 route d'Auch
63800 Aureilhan (F).- Jean Wantzenriether | rue de 1a
Mairie Bourdonnay 57810 Maiziéres les Vic (F)._San
Diego Orbiteers USA._ UFOLEP Paris (F).-&nnie Besnard
Cidex 120 -45 impasse F. Bernier 54710  Ludres
(F);~Jacques Defrance, rue de 1a Gare BP 6 Moussey
88210 Senones (F) ~indoor News J. Korsgaard (DK) - René
Jossien , 24 rue des Vignes 492350 Briare (F)-J. F.
Frugeli,8 rue Wois Grobet 13001 Marseille (F) -F, Van
Hauvaert | Grand Place 1/52 B-32 4110 Flemalle
(B).-Thérése Dubeis 10 rue Ader 76120 Grd. Quevilly
(F).-

Modelar (CSSR) - Andreé et Iréne Schandel._
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S0LI1D FOAM WING CONSTRUCTION .

cn

Step 4: cuk foam from Leading edge to t‘mi(fn«? edqe.

Step 21 Alightly sand all e runfaces.

vawaool amm

SteF 4 Cut win? with rasor blade. Cut Aw oy edges .}or h:z,oered spar

5taF Y ! alue ba

sa strips (about 4o man') against leading edge of part
A B and ¢. Do so every 4somm . Make dure they do not intu fere
These strips will thable accurate reépositioning of parts Aib and ¢,

SreF S :Glue parts 24 and b2 agatn {'ogw(‘er wi(th ply wood inbefwetn.

[43@ [FETEAS

Stee 6

Step ¥
Step ¢

Step 9
Step 40
Step 11
Step 12
scep 1%

Step 4y

Gtep 1S

. Qddwing joiner tubes o glue tip panels ohd prepare everything
needed bo pertorm stepd 7 through 43 within 4 houl's maximym!

} Put freshly impre nated af tows in bottom spar cvlovt.

: Prepare part £ consisting of correctly cut polvester or Pve forl{o.2mm)
with freshly (‘mpre7naho( c](aswaOn (t.

Put Eon .Then.put B onE

cPut freshly imprtgnated ¢F tows (n t‘af) spar cvtout

: Prepare part D ( see step f)
!Put D on B. Then, put AonD

1Put hole aesembty fn vacvuin bag (- 05 bar) and ,wt’on dihedral (M

‘Wheh epoxy is hardentd: remove part A andd. Cut away leading edqe
and replace with hardwood . Sand leadin cdje - Remove Pud foil. Saw

or cut (naEng edg& up to correct w£n7 cord.
IL bo Little epoxy is used. it (s possible that the glas [ibre i not pro-

perly glued to the Foam.jn this case correction con epsily been
done by ra[mpregnah'on with 50/50 epoxy/Mmethanol. Remove txcess

with rags. . 4““6
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IV 4sec 3.3mm ‘
Volet 72mm a G 3 Sec puis
heutre jusqua l‘arret d'hélice
et 3mm a D au plané

T
Ui~
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C.D.+75mm DD -3.®mm

=570 p6E70

) } ALY X
BERFPRARY. 1

as

3,2

A

o \ Sa:75.399dm* Ss: 3.59dm*
©
ENATNATPNATNAFT AT NA TS
26 = Ql 1y
T ANVANEE
|V
&
162 4DQ . 252 Q
i Rile 48g
| I Fuso 8§3ag A A
Stab 6.5g o
ol Helice 45 ~| .Diedre N
‘“& Total 192.59g
N
gl‘ 590

Keviar-Carbone Cheneau

125

4009

Pirelli 145, 33-39 Sec

RR 71 R




Ce modéle a été dessiné en rentrant des championnats
d'Europe 1982, aprés avoir vu je 'avoue , le petit modéle
d'Alain Landeau. La construction s'est étalée sur deux ans
ce qui fait qu'il porte le n® 12 bien qu'il ait été terminé
aprés le n° 13 déja paru dans YOL LIBRE.

Ses trois premiers concours se sont soldés par trois
900 ,mais il m's ensuite joué des tours pendables au
concours de sélection B85 et aux Chde France 86. J'avais
essayé un type de réglage D.D. avec volet commandé au
départ , &4 peu prés en méme temps que U'lY , mais cela
c'est traduit sux deux occasions précitées par un beau
virage engagé au passage du volet. 11 y a eu ensuite une
gtape intermédiaire ol le volet se braqueit vers 30 s
{maxi possible sur 1a SEELIG) puis eu début de 1'été le
réglage porté sur le plan ,avec réduction dudélai d'l¥de 6
& 4 secondes c'est en fait un réglage décalqué de ceux
indiqués par Kristensen et Korsgaard.

Pour conclure ma philosophie d'aujourd'hui , je
pense que ce type de réglage est plus efficace et plus slir
que les réglages DD fixe et qu'on peut utilemert bouger ia
dérive en une ou deux fois , qu'avec un minimum de
braquage de nez & droite. A ce sujet il me semble utile que
la position vers le neutre de la dérive soit en fait
légérement & gauche de manidre & ne pas ruiner un vol si
d'aventure le volet ne prend pas la position plané &
T'arrét de 1'hélice.

Pour sa reprise de contact avce le YOL LIBRE Guy
TROUYE a construit ce modéle trés fidélement & la
différence prés que son volet n'a que deux positions :
montée puis plané , le déclenchement se faisant par la
minuterie un peu avant 'arrét d'hélice. Je crois qu'il ne
regrette pas ce choix car si on fait le bilan de 87 on
trouve:

POITOU 67 C de France Bern 87
Guy 3 éme 5 éme ¢
Berpard 16éme 6 éme 3ame

Le seul vol vraiment loupé étant mon 112 dans le trou su
Poitou.

=L -~ =

Q0ul2¥. 16X 22 mm
INTERRUPTEUR |
LOGEMENT BATTERIE

Batterie {(diamétre 10 mm>>> 30 mm)
T o tempor isation’ précblé
Circui e
Masse de 1'ensemble 20 g avec BA. F
Serge GARDET| frais de portincius
13 rue des Gardes Chasses

67 000 STRASBOURG ROBERTSAU

[Tivrable immédiatement|

ENQUETE
UMFRAGE
INQUIRY

ON REPONDU AU SONDAGE vOL LIBRE
HABEN GEANTWUORTET
RERDERS OPINIOM FROM

ALLEGRET Serge-ALVAREZ Ulises;-H.¥. ALTHOFF .-
BARHONA PABLO FERREIRA.~ BEDES Amour.-BELL W.
BENEFORT! Paolo.- BERTHE Robert.~BITTE J.Paul.-

BITON Armand.- BLANCHAED Jacques.- BLANC J.Claude
BOCHET Bernard.- BODIN J.Luc.- BOGAERTS Jean.~
BOGART Bill.- BONNOT Dorninique.- BONNICI Gérard

BOSCH  R.Joachim.-BOUTILLIER  Bernard.-  BRAND
Bernard.- BROCKS Peter.- BUNNEY G.-¥.BUREN
Peter -BURGI  Walter -BUYAT  Michel  .-CANTINI
Giorgio.-CARRIER Louis Paul -CASALE Carlo.-CASHMAN
Tom.-CHARTIER Guy.-CHATEAU Stéphane.-CERNY
Eugéne.-CHEURLOT  Marc.-COLLET  Bernard.- DAGON
Jacques.-DAHLIN Frank.-DELASSUS Alein.~ DELCROIX
Michel.- DEMOYER  Roger.-DILLY  Martin.- DIGUET
G.-DOLZINSKI W, Dietrich.-DUMONT J.Luc.-DUPIN
Pierre.~-ERARD  Henri.-Ewatt Mike.-FELLER  Hans
~FERRERO  Deris.-FREDERICG Paul .- FILLON
Emmanuel.-FRASSE  Gérard.- FROHLICH Willibald..
GALICHET  Antoine -GARET  Claude.-DARLAND  FR.-
DERLACH Wolfgang; GIALANELLA  Mario .-GIAUFFRET
Désiré.- GOD Ruppert .- GOUSSEBAYLE Bernard.-GOUZON
P~ GREGORIE Martin.-GREMMER Hans .- GRUNEWALD
Richard. - HALSAS Kai.- HENDERSON W.- HENDRIKS
Ferdinand.- HURTEAU  Hervé.-IRIBARNE  Michel .-
ITALIANO  Anthony.- JAYIER ABAD H.- JOSSIEN
Rene.-JAKOB Helmut.- JOY - HNoel -KELLER Peter.-
KIEHNLE Udo .- KLEINE Ralf.- KLENDYSEK Marjan.-
KOHLER Marcel .- KOSIR Damir.- KORSGAARD Jorgen.-
JOYANI  Jean. - de KRUYFF Gerrit.- LALANNE
Henri.-LANDAS Jesn Luc .-LAVENENT Henri.-LAYEST
Philippe.~LE CHEVALLIER Gilles.- LEPAGE Philippe.~
LEPERE Christian ~MACAY Joseph.- MACZKO
Oszkar._MALKIN John. - MARILIER Thierry.-MARILIER

Marc.-MARTEGANI  Carlo.- MASCARD  Henri - MAXWELL -

J.H.-MAZZ0CCO Rey.- MERIL Guy.-MEYERS

Frangois.- MOULES
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UN A2 D’ INITIATION
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‘SUPER COBAYE”

_Champion de France cadet 41982 . xavier ROULLEAU

~qQualification Championnats de france 87: 3x 900 (1.F RauLT)
~=n t2te apres six vols au Gritdrivm du Poitou 87: Brung Isambert
-&*auv Criterium du POITOU 87 . Frédéric BOULANGER

~ 6 premiers vols en A2 aux CHAMPIONNATS de FRANCE 1987
Cmodele constrult alors qu Il avait /I’Iansii_ , 12ans )

par Jean f-'rargcof.'s RAULT (15ans 3moz’s) CHAMPION de FRAMNCE.
en A2 198%F

le pere dv modéle préfere le bois & /a fibre ... plus leger
N ~D
avanfages - se construit cing & six fis plus vite QU un modele en
structure . Robuste . Reparations sur fe terrain .
n ” \ ”
inconvenient : adaptation du crochet verroville impossibk. ...

by oo e e
=== =¥ 4
L . ST I T R

balsa15/40

3 broches acier blanc' 30740
‘s'emmanchant dans tubes laiton aux-mémes
collgs et noqés a \'apoxn.\ entre deux languettcs
de contre plaque de 4mm.

Aucun entoilage '

Modélz enduit 2 couches nitro finement
poncées -Couche de vernis polyuréethane
dilug S50/ 50 (white spirit)

on peut renforcer la partie centrale delaile
avec du tissu de verre et dela resine .

Alle 4180 ¢
Fusglage 196 ¢ ¥ 30/10'5
broches 20 ¢ “4‘:3:2;
. stabilo 44 ¢ |
! i
'
L
H
—_ > de Michel PILLER

CTP 30/1q

languette  »
CT P do/10

{8
transversal”

3
30/10 balsa vertical

b.: le super Cobaye de J.F.R. tourne & droite
4012

4013

Echelle A/s et 474

Foor le crochet se reporter a lartic\e

T P
3o/|o
mul‘l’iyl'»s

BxB
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J.E R et le SUPER COBAYE

Septembre 1981 . Un gamin de 9ans 4 a peing et son Copain,un an de
plus, pevtetre | se pointent un mercredi apres midi, accompa_gzmz’s de /a manar
dv prernier & notre Jocal, 2 imp3asse STA ignan & Orleans. Novs apprendrons
quelques anndes plus tard que,dans leur esprit, faire dv modglisme , c @st “faire
des avtos.. Tour du local, coup d’oeil étonne puis interessé sur nos productions:
daccord | on essaie *! '

Le premier modele mis en chantier est un "MIGRAINE "(A ). Clost long, ce
n'est pas parfait, mais ga tient debout ek ca vole | Suivront un"COBAYE ", un

SuPER coBAVE" un 'CTV.L. " un"SUPER CIV.L." ot enfin le'classic ", A2 daMotsch
paru dans le V.L.h=30... Vous lavez remarque ... un modele de chaque sorte
et jamais qu'un! Ce n'est pas beaucoup 74 ttention, J.F R. "fera auss/ 2 Pottier
400 3 l‘echelle cacahuete , un S* Efigue "( S formule) et 3 TRAPEZE "ot SUPE R TRA-
-PEzg "C Micro 55).I] & koot de méme passe 8O seconds n cacahucte, 2 minvtes
40 ehS™ Formule et 7 minutes en micro p3pier... | '
Ceci pourra éclairer certains spectateurs dv {1y off.de Montcon tour : le modelisme
d'interieur est une école de soin et de précision ; UER."'n& pas ses yrux dans sa poche;;
il apprecie cz qui est beauv. Son 'SUPER CTuL."est un premier ‘ehefd aevvre ! Imaginez
Jes sentiments de son consfructevr qui le perd de we en altitude aux championrats de

- ZIONBIIS - b~ /P acys TV

France de BEAUVOIR 2n 1986... modele relrowe price S un messade enyot/é dans fes ccofes
du coin (une ides de la maman instilulrice ...idée & creuser). 7 R. etait monte sur la 2 °
marche du padium [‘annge prédente orace q son C.T.V.L.

Nokre club sest él‘affe’ dans nab;{’s de 72 .Une saine €émulation se cree , faverisce par
Michel( PLER) ek Pomi nigue (BONNOT) Planqun'sté ne et entraineur idedl sur fe terrsin. )R
n'a pas gncore récupére son 'SUPER CTVL, il fera voler fin 86 son SUPER coBaYE "Il otsit temps
de Futiliser, celvi-ld 111 [Swmit construit clurant [snnee scolsire 83.84 slors qu il avait tlansh,12.
ans. Ratatras ! Envergure limi tee 3 160m - le 'ﬁupor "devait rester dans la caisse!
Entre temps entrainement au trevillage tournant avec le "coraYE. "

o

IR

\[/ZIN L/

Tres vite le mariade est consomme...a Jssoudun ; 3x 900 en arriere saison. -
~ : ’- . \ \ -
Le couPIe JFR-SUPER coBaYE "est né! Le train est en marc/re, qui nous condvira a cette

NI/

folle journe/e du 28.8.87 dont /cz'verdict"twuscu/e les ,DronoSL'fcs .Le champion de France
en Az a 15ans et 3mois!Ildira trois sermaines /D/us tard & Unjourna/iste :;ce qui
me ,fait cfrgle, cestde penserque le deuxieme est un MONSIEUR de 37ans :'/'a/;mq Honsiew:"
Le ‘SuPER copave"? clst fini, ou presque pour J.FR. Maintenant, il favt se met:
.tre au crochet verroville et tirer la quin tescence d'une série de CLASSIC L& ’3/0._9/;2/
c’est dv S aut 407)& 88 et J.F R.en sera ./(Cham,m‘onnaa du monc/e_/bm‘o»—) , Bur

le coup d oeil sachez que Jean Frangols nalaisse d personne le soin d imaginer le

A

L /IN1/

decor de son, dernier né . Enfin, vous le voye® , & Orldans les /eunes modelistes cons-
. "

. : - - . \ "
bruisent leurs modefes eux meme et c'est bien mieux comme ¢a ,/

Cette page,vous nen douvtez pas, est signée par un r‘czsponsab/z ﬁeufeu,\/,
Pour Sou}cﬂgor(‘@f‘téins Je pourrars peut”ebre conclure :ainsi se termine !'hArs-
toire des plenevrs JEDELSKI de L' U.A.ORLEANS ...

4ni4 |
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PRUL FREDERICH

Motomodéle “EXPERI 6 -, un 1/2 A
Diesel.....
Pourquoi pas ! {Un modéle

d’'expérimentation )
Moteur anglais "PAW" 0,84 cc {non pressurisé)
Hélice “Kavan " bleur ,6X4 ( non modifiée), avec cone
Mascard.
Minuterie KSB 30 secondes modifiee {balancier
alourdi pour obtenir un maxi de 2 mmn et 20 secondes
environ  de déroulement ; avec 4 fonctions et
déclanchement sous le pouce. Masse 16genviron)
Réserveir tranparent , ovoide , sorti d'une bouteille
plastique )
écrasement de la durite transparente en 15710 intérieur
"BOUFFARD".
Poutre fuselage : queue de wake Milletde 11 g.
Entoilage : modelspan léger ..ou papier Japon si
possible |
Masse: Fuselage complet (moteur minuterie , patin efc
...} 181 g. Aile compléte avec broche 20710 , élastiques
56,5 g stabilo 8,5 g Massce totale 246 ¢
Aires -aile projetée 15 710 dm2 env.

stab : 3,82dm2 total 18,92dm2
Réglages : CG environ 70% . A 1a construction il ya 6
mm de négatif & chaque panneau extréme ..et 1/2 ° de
positif sur 1e support pylone ,coté aile gauche seulement.
Axe de traction dans Valignement du CG , et 3° de
vireur & gauche.

Diédre longitudinal 4° en position plané. Réglage de

transition par * coup de valet " juste avant arrét moteur.

Réglage du plané par tilt au stabilo. EXPERI 6 monte et
plane 4 gauche.
B&ti meteur :se compose d'une &me centrale endural

5/10collée 4 1'Araldite diluée , prise en sandwich entre

2 épaisseurs de ctp 12710 ( le tout fini = 30/10 ) , et

I'ensemble terminé et ajusté , est imperméabilise & i
'Araldite diluée . Les petites peints noirs indiqués sur le
croquis , représentent de petites perforations de 10/10 :
de dismétre environ,dans le dyral , pour assurer un *:
collage efficace de 1'dme entre les 2 épaisseurs ctp

12/10. Masse fini du bati moteur 10 g environ.

Le bati , équipé de son moteur , vient se glisser entre les
deux flasques en ctp de 8/10 constituant le corps frontal =
du pylne . Le bati peut pivoter sur V'axe inférieur (vis) =t
, permettant ainsi le réglage piqueur cabreur du moteur,
en agissant sur la vis arriére soit vers le haut soit vers o
le bas). Le blocage de 1a vis pivot et de la vis arriére , se =
fait par écrou rondelle grover sur 2 larges rondelles en I

dural.

Le pylone est en balsa QG 30 /10 dur.
Carburant : (aprés rodage ) mélange
Castrol"R" avec 30% d'ether dans un premier temps , puis
avec 48 % de Kerdane. Enfin , ajouter 2% d'IPN.

“Badoit” sans publicité | Arrét moteur par i

de 20% huile

ENPGUETE- VoL LIBRE, —
SCISERE LA PASE SO01C. —

‘wolfgang.- NAGUENNEC
GErald.- NOMAIN Francis.- NOUGE
EREZ.-  Q'REILLY Jdim.-  PABOIS
Damiel .- PELLET  Daniel _PEREIRA  José ds  Cruz
Baptista.-PETIOT. Jacques .- won PEY Arnc.- PILLER
Michel .- PITON Guy.- POINTEL Bernard.- POUPINET Jean
.- PUECH Roger .- RAINAUD Jean .- RAPIN Francois.-
RAULT J. frangeis. - REGGIOR! J.- REVERAULT michel.-
RIBEIRD Paule Solon.- ROCHER Jean Claude -ROTHERA
Harold.- ROUQUIER L.lowis.- RUCKEBUSCH Dominique.-
RUMPP  Stéfan.-RUSHING Charles- SABEL Benno
~5SALZER  Klaus.-  SARTORI  Romeo.-  SCHIAYI
~SCHNEIDER  M.-  SCHNITGER  Ben.-SCHUSSLER
Bernhard.-SCHWEHDEMANN Bernhard _SPOONER
Bryan.-STAPLETON David.-STRANZ Reinhard.-STEMART

Robert _SULISZ  Zygfryd.-SYEMSSOM  Rolf_  TAMNER
Hugh-TARDY  Christophe -TATTI  Jacques _TEDESCHI
Serge.- THEDD André - THOMAS  Thierry.-THOMSON
D.H.-TORRECILLAS DIAZ  Santiago_TRACHEZ  Lucien
—URBIN Gérald.-YALOT Jean .- YAN HAUVEART F.-YOGLER
Kurt ~WEBER C.-WHITE Robert.- WISNIESK! Gordon.-
WOBBEKING Gerhard WDODHOSE M.J.-ZEISLOFT Jon.-

Alain.~ NOCQUE
Alain.-0FER

G044, -

Fl4 réunie au complet, une des

Chinois  toute 1'aquipe
fameuses ailes avec les "winglets ” tout aussi fameuyx !

(4031). Sur Ye terrain ils sont trés concentrés et observent
continuellement  1'environnement ... CHOP (URSS) champion
du monde F14 87 sur s podium | visiblement sontent | Ten

plein les bras ... (40321 Fierre Chaussebourg une des
figures marquantes du Vol Libre en France , sur le plan
international....

Plus de 10 ans de ¥OL LIBRE, mais malgré cela , ce n'est
ni pour le Jexteur, ni pour mwi la chose la plus importante du
monde. Méanmoins Avec Timportante  augmentation dez
abonnés, la somme de travail consacrée d la rédaction et 4
Vexpadition , devient de plus en plus importante, les sommes
mises on mouvement de méme, un peu plus de 16 000 F par
numéro. Bien slr ce n'est pas 10 , en considération d'autres
entreprises ou revenus une somme importants, mais pour un
particulier comme rooi ce n'est pas rien de gérer un tel budget
et un tel " listing” d'abonnés. Tout n'est pas toujours évident ,
en ce bas monde |, et je fais une nouvelle fois appel 4 1a bonne
volanté de tous , pour m'éviter des dépenses inutiles (retards
de paiement, changement d'adresse, oubli d'adresse de
Vexpéditeur eto.........} De mon coté il reste toujours g sortir le
N® S Coupe d'Hiver (réimpression ) , véritablement le temps
me manque et s'envole, sans que je puisse le freiner .. mais
je faiz plus que d 'y penser pour lex prochains meis,

41016

SO/TERE -
LA PASE

. Freiflugfreund, mit etwas Geduld und Yersténdnis geht es,

- schines Yersprechen ist,

Qgﬁﬁ, ﬁ EAL N l

YOL LIBRE ist wie andere gleichartige Zeitachriften
(Thermiksense, Lassogeier ,Bartabschneider.) nicht die
wichtigste Sache der welt fiir den Leser  fir die
Herausgeber  auch  nicht, aber immerhin  ein
Privatgeldfresser bei jeder AUSGABE, fir YOL LIBRE
zirka DM 4 800 die man ja haben muss, Druck und Post.
B.Schwendemann ,A.Jungherz, haben auch in jeder Ausgabe
die Mahnungsfrage nach Geld bei Abonnenten im Gespréch.
Natiirlich sieht es bei YOL LIBRE nicht besser aus, zu
bemerken sei noch daf3 auch Einzahlungen ankommen |
chne Absender , ader mit unkompleter Adresse, verzogene
Leute geben die neue Adresse nicht an, und prompt kemmmt
die Sendung wieder zuriick, mit Unkosten. Dies alles
bringt auch die Kartei durcheinander , und bewirkt wieder
Fehler beim Herausgeber. Darum die BITTE, bei Abe Ende

~ Qleich einzahlen, mit vollem Namen und Adresse, bei

Umzug neue Adresse einsenden, Telefonnummer ist auch

- gewiinscht, anrufen oder schreiben -an die Redaktion-
* sobald irgend etaws nicht in Ordnung ist. Der Yersand von

YOU LIBRE erstreckt sich liber zwei - drei Wochen | es

’

© kommt alse wor ,daf Mahnungen bereits im lagernden

Umschlag sind und in der Zwischenzeit kommt der Beitrag
an , oder aufs Konto. Es ist mir nicht mehr mdglich aus
Zeitgriinden den Umschlag wieder auszusuchen und die
Mahnung heraus zu nehmen. Bei Uberweisung auf Konto
habe ich iber Yéngere Zeit keine Angaben was such wieder
zu Misaverstindnissen fiihren kann ,ganz zu schweigen von
den Umsténden die von Auslandseinzahlungen enstehen in
dem sogenannten geeinigten Europa. . Lieber Leser und

wie ibrigens auch 3o im tdglichen Leben ,viel besser.
In diesem Jinne weiterhin viel Spass und Erfolg.

Seite 4001 Pascal LENOTRE der Yater von dem
teuflichen "SABLUIL". Sabul =g¢a bulle , kinnte man mit” es
bartet” frei iibersetzen was natiirlich fiir Freiflieger ein

Dig Gebrider Reynders sus Belgien waren sud der
W.M. 87 ,eine Ausnahmeerscheinung, mit ganz neuen
Modellen die sogar nocht nicht eingeflogen waren ,und
deren Tragflichen aus Styrofoam hergestellt waren. Sie

geben uns hier einige Tips zur Herstellung.

Uwe Rusch aus der DDR war such eine der

‘ Uberraschungen der WM, mit einer Serie von A2 die ein
. flaches Hdheneleitwerk sufweisen mit ziemlich Kkleiner

Fléche.
Ein F18 Modell von Bernard Boutiller das er sich

:‘ von nirdlichen Yorbildern abgekukt hat -Kristensen et
- Korsgaard- Sein Klubkamerad Guy Trouvé der wieder in
< gen Freiflug einsteigt hat auch qleich wieder Erfolge.

"Super Cobaye” ist ein Einsteiger AZ Modell, des

Jacques Delcroix ,mit seiner Jugendqruppe von Orleans =

eingefiihrt und ausprobiert hat, und zwar J.F. Rault mit ;5 wahrer Sumpf, bei allen Behgrden , um dem Freiflug auf

hat immer fir =%

ganzen 15 1/2  Jahre ! Jacques
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¢ kann ich die Sprache

Jugendliche die JEDELSKI PFauweise empfohlen | die
weniger kompliziert ist , und die sich besonders eignet fijr

& Platzreparaturen. Die Handhabung der Modelle ist auch

viel sicherer, und bringt weniger Schaden mit sich. Zeit
fiir Bau wesentlich geringer, und die Jungs sind immer
voll "Sturm und Drang " zum Fliegen ! Sie haben auch eine
Gruppendynamik die sie immer wieder weitertreibt.

Ein 1/2 A mit Dieselmotor. Paul Frédéricq aus

i SlUdwestfrankreich, hat sich sehr lange mit einigen

Problemen dieses Modells befssst. Er hat auch ginige

. orirginale Losungen gefunden.

Guenter Nowsak, ein Deutsch-Amerikaner aus

* Chicago, hat ein sehr eingenwilliges offenes "Gummimotor
; Modell”, vielleicht findet er tiber YOL LIBRE einige alte
¥ Freunde aus Deutschland ?

Chinesisches isst man mehr und mehr, im Freiflug
sind die Chinesen auch Spitze. Hier ein A1 Modell, leider
-Text - nicht iibersetzen, kann
einer von den 860 ¥OL LIBRE Abonnenten Chinesich ?

Eine ganze Reihe neuer Abonnenten  von ¥OL
LIBRE.

Bilder aus dem Freiflug: Francois Tapernoux ein
Eidgenosse der typisch ist auf den Freifluggeldnden- ein
toller Look finde ich, und schine Modelle dazu. Die
Franzosen beim Start auf der W.M. -Jean Godinho, Orel
aus der CSSRR mit einern Modell dessen Fliigel nicht
trennbar ist {in zwei) daher die lange Kiste | W.M
Kontrolle der Modelle. Ein FIC Flieger aus China mit
einer besonders groBen Fligelstreckung, die Chinesen
beniitzen auch NELSOM Motore, sichtbar suf diesem Bild.
Eine F1C Kiste aus den USA.

Die F1A Manschaft komplet, sus China, ein FI1C Flieger
aus dem selben Land, sowie die Fligel mit den sogenannten
“Winglets" Durst hatte Jedermann auf dem Geldnde..........
Mit dem Blick g'en den Himmel alles klar zum Start.
Yiktor Chop, auf dem Siegespodium, alle Hénde voll zu

ot Pierre Chaussebourg , eine herausragende Figur
x5 inder Freifluglandschaft Frankreichs .

Bern war 1987 wieder Spitze, ein ‘wetter
Leute... ein Wetter | Die Modelle konnten fast nur Max
fliegen, man musate schon was tun um nicht voll zu
fliegen! Zum Beispiel Mist bsuen, und 2u frih
bremsen....... na Dieter was meinst du dazu, und dies als
Sieger des WORLDCUR |

Mit weniger Fliche stabil fliegen mit Waks und
CH.Unser Freund Jean hat sich mal wieder den Kopf
zerbrochen......... eine Ubersetzung wird er auch noch
schaffen.....in naher Zukunft .

PEE WEE 30 Pearl aus den USA, eine Klasse die
wie es scheint in den Staaten furore macht . Yielleicht
kann uns ein US Mann mal erklaren wie man dies fliegt.

Annie Besnard -Mancy - hat einen kleinen "echten
“ Roman geschrieben , um una die Abenteuer zu erzéhlen
die sie und ihr Gatte Jo#l erlebt haben bei dem Yerlust
vom Flugplatz "AZELOT" ( Landerpokal 85-86 ) Ein

diesem Platz ersaufen zu lassen. Trauerspiele am
FORTS. - SEr7& ¢0z;' —

4017
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HEADOQUARTERS CONTACT
. Vince Mankowski

1810 Samuel Morse Drive
Reston, VA 22080

(703) 436-0750

-~ MANPOWER CONTACY
Greg Kozlowski

2428 Nevada Avenue

- Norfolk, VA 23513
(804) 865.5223

VIRGINIA ),

J. H. MAXWELL. Tolophona: Siirking (078872524

Aids For Advanced Aeromodelling
G_\ " 14 UPPER CRAIGS, STIRLING FKB 2DG, SCOTLAND

The spacialist products describsd here ars intended to help ths more
advanced aercmodellsr to build even better wodals in lesa time. Many of them
ars tha result of requessts from some of the World's lseding free Flight exponents.
They are made-to-order, to suit individual requiremente. Produced on uniqus
machines, they are not svailable from any other source.

If these products are new to you, I hope you will find them of intarset. 17
you ars slready a valued customer; thanks for your sncouragemsnt.

hed.

For farming tha tubular tail booms and matar tubes of outdoor models, theses

4“2 .! mandrels are entirely machins turned in hardwood. They can bs constant diameter

or tepered, any length up to 1 metre, any diamater and any tsper. (A)
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BACCHELL! Giorgie
YA MAIORANA 4
40 126 BOLOGNA
ITALIE

BECKER FERWAND
4 RUE LACOMBE
24000 PERIGUEUX
FRANCE

COX RICHARD
13647 PENIMA 3TR.
POWAY CA 92064
1SA

ECOLE PUBLIQUE DE
CERZEAL CM1CM2
AZAY LE BRULE
73400 ST. MAIRENT
FRAMCE

FERRARI 1SIDORD
1A STATALE 21
CASTEYETRO
29010 PIACENZA
iTALIE

FORTIN AMDRE

35 RUE DES ROSES
CHATEL ST. GERMAIN
57160 MOLINS LES METZ
FRAMGCE

FREEBORM LALREMNCE
ETHELWOOQD DR.
JEFFERSUNTOWH KY 40299
USA

GEOFFRAY REGIS
370 ROUTE DE GEMAS
62 500 BRON
FRANCE

POLLA GIANNI
WEIDSTR. 37
8320 FEHRALTORF
CH

GROSSL STEFAN
MITTELHEIMERSTR. 10
62 04 TAUINUSSTEIN 4
RFA

HELMBRECHT HEIKD
MANDERSCHEIDERSTR. 13 B
b-6000 FTHM -

RFA

MILLIGAN ROBERT

PO BOX 1654
LANCASTER CA 93534
Usa

YIGIANO OSCAR
CONSTITUCION 4279
7600 MAR DEL PLATA
ARGENTINE

,

HERMANTE MAURICE
5 RUE JOE CARMAN
93140 BONDY
FRANCE

HOLT EMMETT

701 TULSON RD.

YIRGINIA BEACH YA 23462
USA

JACQUOT FRANCOIS
48 RUE DE REIMS
69500 BRON
FRANCE

KLEINOTTO
302 WEST FIFTH 5T.
HERMAN MO 65044
USA :

KRISTENSEN JENS B.
GARDHOJEN 1
4690 HASLEY

DK

KRONBORG BAK TORSEN
KOLLEGIEBAKKEN 9¥ 3103
2800 LYNGBY

DK

LAFONT .JEAN

4 RUE ST. ANDRE
72000 LE MANS
FRANCE

LIEBER ROBERT

2 LARUE LAME
MEDFORD NJ 08055
U5A

LINKE HARALD
NELKENSTR. 18
7033 HERRENBERG
RFA

MATEER DALE

370 FERNSHIRE DR.
CENTERVILLE OH 45459
USA

M.1C. LOUIS RARGOM
PLACE GAILLARD ROMANET
69 500 BRON

FRANCE

MONCOMBLE CHRISTIAN
20 RUE DES tY0SOTIS
29500 ERGUE GABERLIC
FRANCE

BASTOS CARLOS

R.GEN SIL'4 FREIRE
47 1° DTO 1800 LISBOA
PORTUGAL




l! NATIONAL FREE FLIGHT SOCIETY

DEDICATED TO THE INTEREST OF FREE FLIGHT AEROMODELING

NEES

1

Brookheld, Wi 53005

Anthony J. haliano

655 Revere Drive

The worlds largest Indoor Model Airplane Competition will be H HAH The Duke Of Edinburgh KG
“a happening” during our lifetime. This “happening is being SOClety Of Potron:
co-sponsored by AMA and NFFS. It wx'»ll be held gt the MOdG' ap— Q,““am,.n&%
MINI-DOME, East Tennessee State University, Johnson City, TN. A t_ |
Build your models and enter this spectacle so you ca{xt:e t:n eronautica Voo P At Commdors 3 Budine
active tici t d 1so enjoy associating wi e . '
AR Freetat " ~ Engineers S L ST
HJ Nicholis
F1D World Championships will be held on May 28 through Maﬂ The Model Flyer's National Body 85c FSMAE HonPres CAM FA!
30, 1988. The United States Indoor Championships, whic
will include the F1D International contest, will run fz_'on Please ReptyTo...sgglgicli(:k::::’i,
May 31 through June 4. Think of it! 27 events! This will fors..
be like "a hog in mud heaven!'™ BR4 0QW
For details, send a large SASE to A. J. Italiano, 1855 bec. 21,1987
Revere Drive, Brookfield, WI.
There is a need for many qualified timers and helpers. ! 7
Please inform A.J. Italiano of your intentions. Also, see b% )XV“M,
the November 1987 NFFS Digeﬁt' pade 2. We have pleasure in enclosing your review copy of the 1987 Free=
Flight Experts' Forum Report, with apologies for its lateness.
Remember, you must be an AMA member and you are er.‘c‘?ur“ed ALL profits will be used towards the costs of the British indoor and outdoor
to Jjoin NFFS to help promote future free flight activity. World and European Championships teams, so we would be grateful for an early
mention in your coluans.
If you desire as an indivjdual‘ OrdnniZAtion' or company to Prices are as follows. ALl cheques should be in pounds sterling only, and
sponsor an event by underwriting the cost of the awards, drawn on a bank with a British branch please. Send to the above address.
please contact A.J. Italiano, ASAP. yrited Kingdon £4.50
Europe £5.10
To: A= Hoe CONNTTEE For— 1 20, 1427 Airmail Worldwide £5.80
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One_Super Publication .. I don’t kp ha
many of you have seen copies @ but
I think it's a great mag — every ciut oul0

have some! It’s been good enough for long en—
ough that Editor RAndre Schandel was recentlty
given an NFFS special award for his efforts.
Rithough heavily FAI oriented, a little of
everything eventually shows up. The very dis—
tinctive artwork alone is worth the price of
admission (my sister says it looks like an
uvnderground 60’s pamphlet on ‘How To Fix Your
Uolkswageny— ke
A bit salty a 18.00
get 60 B 1/2
your bucks tq:
o Peter Brocks, 313 Lynchburg Dr,
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6 issues, you do
pages per issue. Send

FRANK ZAIC

BOX 135- NORTHRIDGE
CA 91328 US.A.

Pour tous ceux qui sont intéressés
par la passé du Yol Libre, une
quinzaine de livrets pluspasson-
nant 1es uns que les autres par

le fameux Frank Zaic -des réedi-
tions, qu'on, peut 1ui commander
Yoir prix cicontre .

il
RIS

1937 ----- 6,50
1938 ----- 7.00
1951-52 ---7.50

1953 ----- 5.50
19 55-56 ---7.00

19 57-58 --- 8.00 |

19 59-61 ---8.50
19 64-65---8.00
Glider D. - -7.00
Cir. Air . - 5.75
Hoffman -- 5,00

Am. Boy- - 10. 50 |

1939 Nats - 5,00
INDEX -- 1. 00
Prices Postpaid
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15U b . PORTS. V. SEITE
aufenden Band, und nirgends keine Hilfestellung auch

nicht wom nationalen Verband ! [ieser Platz ist nun
auch verlaren | -

Reaultate  won
Saalflug.

In Zalon de Provence war der “National CLAP &7

der  Eurcpameisterschaft  im

TUr Jugendiiche, Uber Z50 waren tm Freinug am Start
',jfr “Mistral " blies jedoch in der kargen aher ISEZ}IaﬂFf.I;
_L’rau"sn:» kam es dald viele Modelle zu Bruch qingen [lr;r
CLAP 1st auch in Schwierigkeiten geraten mit dem "."efhaﬁd
i Paris, Eifersucht ist im Spiel { Benno SABEL (D) hat
unz einen Besuch abgeatattet | il
: TRAYER SAINT  ein Saalflugmodel]l von unserem
Fene National | { René Jossien). ;
Ein F1D von JF Frugoli.
Flemalle 1387 auch mit deutschen Teilnehmern
darunter ein gewisser Schlosser, der Mame sprach wor
Zeiten mal mit Motoren 13t es derﬂei«:he gl
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L'introduction de la Coupe du Monde dans les concours
internationaux les plus importants, fait que sans aucun
doute le nombre de participants & ces concours est plus
élevé. |1 en éteit de méme pour cette fin de semaine &
Bern, ou les trois prétendents & la premiére placeen F1
A,B C étaient présents, pour consolider leur avance , ou
pour essayer une derniére fois de reprendre 1'aventage.
Ainsi RUMPP( F1A), PAFF (F1B) -tous deux de la RFA-
KOSTER et TRUPPE (F1C)-respectivement DK et A -
étaient présents sur le terrsin . Quand on pense que
certains n'ont pas craint de faire plus de 1 000 km en
cette fin de semaine de la Toussaint, on peut mesurer le
courage des gens du Yol Libre.

La météo étant par ailleurs des plus favorables,
vent pratiquement nul sur les deux journées, et des
ascendances larges et durables, ce concours fut un
véritable festival. Les organisateurs se rendent compte
spres la premiére journée que plus de S0% des
concurrents étaient encore “au plein " ont imposé pour
le premier vol du dimanche matin 4 mn, en ne prenant
en compte pour un probsble fly-off que les temps
supérieurs dces 4 mn. En FiB trois concurrents en
FI1A 12 ontatteint ces normes relativement facilement
dans des “pompes” de services aux environs de 9 H.
Quelques concurrents ont été gratifié d'un 2éro, aprés
avoir treuillé dans des champs interdits ! Cette facon de
faire avait d'ailleurs été annoncé avant 1'ouverture du
concours . A remarquer cependant que quelques Suisses
ont échapé & la sanction ......... Pour le chronométrage, vu

e By B o
A S R

le nombre important de concurrents il a été demandé &
ces derniers de perticiper au chronométrage ce qui s'est
fait sans heurts.

En wekefield le Champion du Monde 85 Reiner
HOFSASS fut le seul & réaliser le score parfait. A noter
que PAFF pour une erreur de minuterie rata son 44 maxi
consécutif en compétition internationsle | La méme
erreur priva également KOPPITZ de la deuxiéme place !

En pleneur le premier fly-off 8 S mn ne vit
qu'un élémination , celui 8 6 mn apporta la décision
finale. Le pere BLEUER l'emporta devant 11 autres
concurrents, pour la plupart suisses ,allemands et
néerlandais, un Autrichien Klaus SALZER et un Frangais
SCHANDEL Thierry. Une importante troupe francaise se
trouvait sur les lieux , venant d'Orlésns ,Bourges,

Thouars, et de Romans, quelques Parisiens isolés.
Orléans et Thousrs avec les jeunes récemment
distingués sux Ch. de France et su concours de sélection.
cette facon de faire est bien sir la meilleure pour
apporter de I'expérience et de la maitrise & ces jeunes
espoirs.

Comme d'habitude, 1I'hébergement fut assuré peur
la majorité des présents dens la fameuse baraque
militaire de Kirchenturnen, avec plus d'une centaine de
dormeurs ! et quelques ronfleurs !

En somme un trés besu concours !

FaliA

1_BLEUER K. CH 1260 -300-310; 2 _ZIEGLER

R. RFA 1260-300-262; 3_DE BOER P. NL
1260 -300-204; 4_KUTTLER P RFA 1260
-300-195; 5_¥AN WALLENE A HL 1260
-300-194; 6-MIKULLA R RFA
1260-300-186. 7— BOECKLE ©G. RFA
1260-300-182; 8_BUCHER T. CH 1260

-300-1865; 9 _SCHAMDEL TH. F
1260-300-156; 10_ADAMETZ F. RFA
1260-300-155; 11 _5ALZER K. A

1260-300-125; 12 _TSCHUOR G.
13_GODIHND J  F  1260-56; 14_BENES J.
1260-54; 15_NYHEGN H. DK 1260-26; 16
—NUETTGENS A. RFA 1260- 8; 17_CHAMPIONR.

1260-199;

F 1260; 16 _MARILIER Th. F 1253;
19_ROOTEVEEL B. ML 1246; 20_TEDESCHIS. F
1245 ... T3 classés.

FoIB

1_HOFSASS R. RFA 1260; 2_EGGIMANN W CH.
1252. 3_BOUTILLIER B . F. 1247. 4_
SIEBENMANN D CH. 1247. 5_ URBAN T. 1245;
6_TAPERNQUX F. 1253; 7_PAFF D. RFA 1242;
8_TRUMPF R. CH 1232 G_SAUTER B RFA
1228; 10_SILZ B. FRA 1212; 11_RUYTER S NL
1196; 12_STOFFELS H RFA 1195; 13_WASER
J. CH 1190; 14_ZERI A. | 1184, 15_SEJAF;
RFA 1181; 16_KOPPITZ A F 1175;
1 7_MOENNINGHOFF P, RFA 1162;
18_WIESIOLEK R. RFA 11483; 19_ HACKEM A. NL.
1147; 20_GAENSLIF. CH 1142
33 classes.

THIC

I_KUHL K. RFA 1260 -273. 2_ HUEBLER T. RFA
1260 -251; 3_GOESTER TH. DK 1260- 43;
4_,SE!TAEBLER R. RFA 1244, 5_ MEISSNEST D.
RF4  1238; 6_MAURER P. CH. 1235;
7_BAERTSCHI A. CH 1228, B_TRUPPE R. 4

1210; 10_SCHENKER R. CH 1163; 11_STETZ

H. RFA 1149, 1Z_PILLER M. F 1025;
;gstALDERU CH 1025; 14_SEYDEL S. RFA
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1_BUISSONG F 360 -225; 2_MATHERAT G. F
360-199; 3_GARET C. F 324; 4_BOUTILLIER B
F 300; S_LENOTRE P.F 253; 6_MOLLAL. F.
238.

Yol libre electrique;

|_KUTTLER P. FRA 540-280; 2_GREIMEL ¥ A
540-246; 3_SCHUSSLER B RFA 540 -217;
4 _SALZER K. A 517; S_HAEFLIGER HJ. CH
360; 6_MATHES J. RFA  333; 7_RWYTERS. .
NL 239,

BEBE8THY
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Pour la quatriéme fois depuis 1984 nous
nous sommes & nouveau retrouves, tous les amis
du Sud Ouest , dans 1e gymnase de cette charmante
lecalité non loin de Tarbes , plus “afflités” que
jamais. .Lles performances sont 1& pour le
démontrer et la premiére constatation 4 faire et
de se demander 81 vraiment une selle  de
seulement 6 métres environ de haut s'avére
dorénavant suffisante......... Lors de notre
premiére rencontre en octobre 1984 , nous
avions écrit sur nos invitations que les risques
d'accrochages étaient pratiquement nuls . Nous
avions raison & 1'époque ol nous étions heureux
comme des rois de réaliser desvolsde 3a4 mn.
Hous sommes maintenant 4 7 ou 8 et méme 10 mn
pendant lesquels les modéles passent 50 voire 60
% du vol en riclage de plafond, heurts divers (
lampadaires , poutres etc.) ce qui débouche sur
un nombre assez élevé de perchés et par voie de
conséquence  de déteriorations si  minimes
soient-elles . Que faire ? Sinon remercier tout
d'sbord le ciel et Monsieur le Maire de Barbazan

ainsi que P . Pailhe .......C.T.¥.L. Paris oblige !l
Selon son  habitude 1VAC. Landes truste les
premiéres places ... Bravo..... A noter aussi
'arrivée en force de 1'ASCPA de Pessac.. Riffaud,
Barrére et moi-méme nous sentant quelque peu
orpheling. !

Un mot aussi pour souligner les belles
prestations de deux juniors de 1'AC. des Landes
sous.la houlette de V'ami Loubére dont on ne dira
jamais assez les louables efforts en matiére de
recrutement parmi les jeunes , et auasi celles
des deux cadets venus , eux ,de 1'ASCPA de Pessac
diriges et chapeautés par Trong Hua NGOC, ce qui
constitue .une fameuse référence ! Tout cela
apparte un cinglant démenti 4 ce que j'avais écrit
'année derniére ......... Mea culpa’..Je te promets

Merci et bravo & tous et & 1'année prochaine
pour notre cinguéme édition.
J.C. Lorichon.

F1D BEGINNERS

1_COMET J. 16 40; 2-CARLES M. 14 20;

3-HUA NGOC 13°16; 4 -LOUBEREG 12 52;
5 -WESTERIIN S 10 17, 6-PICARD L.
10 06, 7- LORICHON JC. 9 35 ; 8-
FOURESTEY X.9 22; 9~ DESTRUHAUT R. 9 18 ;
10 -RIFFAUD L.P. 7 48 ; 11- BARREREP. 2

23.

MICRO PAPIER 35

1- COMET J. 19 34; 2- DUCASSOY £, 14

/7 ;3 -CARLES M. 12 50 ; +
WESTERLIN S, 1 27, 5 -RIFFAUDLP. @
0t; 6 -HUANGOCT. 8 48; 7- LOUBEREG. 7
57.

EZB

1-HUANGOCT. 13 02; 2 -LORICHON 12 45;
3 - BARREREP. 12 35.

fTALIQUE - funiors :
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souligné ; cadets

Le graphique ci-joint décrit
1*"influence de 1’allongement du

stabilisateur sur la position du CG, ou
encore sur le besoin en surface et en
brazs de levier pour le stabilo. Plus
exactement, il détermine statistigquement

la ’Marge de Stabilité Statique’

nécessaire en fonction de 17allongement
gu stab. Il exploite les plans de prés
de 300 waks de dessin moderne, datés de
1958 a 1987. Dnt été exclus les modéles

ayant un fuselage & maitre-couple

imposé, ainsi que ceux ayant un profil

de stab constants), plus le Paoint Neutre
serait reculé, ef dont aussi le CG. En
d”autres termes: avec un rand
allongement, et pour un CG choisi
d*avance, vous auriez besoin de moins de
surface de stabilo. Gain de poids, de
snlidité... pas certain, mais de perfo:
probablement.

Sur notre tableau des waks, 1la
droite de régression est en nette pente.
L’oeil critique du spécialiste lui en
donnerait sans doute plus, de pente, que
ne le fait le simple calcul statistique.
En effet i1 y aurait a tenir davantage
compte des petits allongements regroupés
dans le coin inférieur gauche.

qui nous permet et c'est déja bien beau , d'utiliser
cette salle pour notre concours annuel......Et puis
peut-€tre songer & construire , régler et utiliser
un peu plus de S.F. et de cacahuétes.

de stabilo en glaque creuse (dont le
radient de portance s’écarte beaucoup CAOUTCHOUCS.
e celui des stabilos ’plats® ou ’creux
“usuels). Conséquence de cette pente:
: 1*"inverse des planeurs! Plus vous

Toujours est-il que les performances cette FPFLANEURS. augmen}:ezdl’aléongeme?t du stag, lus él
) g , " vous faudra de surface, ou de bras de

année ont été de loin supérieures 4 celles des - il iy e h_Supposez rqg;gnplfasse le mEme ¢ levier,d a tCEI constanta’ Lﬁs trigngles

. ; _— WD . graphique pou aneurs, en prenan noirs du tableau représenten es

prece@ents concours ?t qu ﬂ_faudra dans | svemr - «m cliche “Sabul” QUi ce‘?f/:.'a,ms plus ’ca:gf;eo ans T tn ti/pe de planeurs constant, par modéles °*TOP® (argentins et israéliens
surveiller de trés prés V'ami COMET de Mirande emmen mans . exemple Fé?,l Du_talgr‘ls ﬁl. Le gu?ge dg gntre .autgesi?)(,j dtlassmés ;nlunt?:xreEent
i . oints s’étalerai *horizontale, e ans un u e plus grande perfo. Leur

(AL. dt’as Lgndes} qui non content de survoler  (makuias, /‘”"“"—%d;-m'ouw & Mo mime ) a droite de régression (;’est—a-—dirc’e la silhouette se dgmarqge asseg nettement
deux catégories , batle record de lasalle avec un e droite qui décrit la variation moyenne) par un bras de levier court, vu qu’on

vol de 10'06" en papier 35 , record qui

appartenait depuis 19843 J. aléry (859") qui &) 7: RAIT DELA /
n'était pas la d'ailleurs pour relever le défi , _: _PJHNETE PES -‘7”555‘ -
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serait elle aussi paralleéle & 1’axe des n‘ose pas encore trop changer
allongements., Cela aurait la conséquence 1?emplacement du CG (dans les 70%) ou la

bien "connue: plus vous mettez surface du stab (on reste dans les 3
d*allongement au stab (& aire et levier dmi),




8i vous faites un rapide calcul,
vous vous apercevez gqu’avec la formule
du tableau on peut réduire la surface du
stab d’environ 0,3 dmi, en passant de
£,5 a 3,5 d’allon ement. Ces 0,3 dm?
seront plus rentables s’ils sont
reportés dans 17aile.

FOURGUOI 7

laneur non motorisé.

Reprenons un
i e Vé longitudinal et

Yous ouvez reégler

e CG de maniére & obtenir des schémas

de vol assez dissemblables. Ainsi, un CG
plus avant, couplé & un Vé plus grand,
donne un taxi un peu_’veau’, peu souple
en latéral (1’aile vole plus loin de son
Cz maxi possible, donc le flux est plus
stable sur 1’extrados), mais :
ultra-résistant dans les pires coups de
tabac: 1les réactions a redresser sont
rapides., 0Ou alors vous choisissez un CG
-plus arritre, couplé a un Veé lus
aible. Le plané es glus performant par
temps calme (Cz de travail plus eleve,
donc glus proche du maxi possible en
Cz3/Cx2), les réactions a redresser sont
plus moiles {parfois on frise le piqueé
nortel dans la forte bulle). On peut
aussi choisir un CGB ‘moyen’®,
passe—partout.

Il se trouve qu’en moteur
caoutchouc on ne peut pas choisir le Vé
longitudinal qu’on voudrait... Le V¢ est
déterminé par la phase initiale de la
grimpée, disons les 4 premiéres
secondes. Et il doit en géneéral 8tre
Elus grand qu’un Vé gui n’aurait pour

dche que de planer au mieux! Grand Vé

e

signifie alors péur le plané: CG plus

- Comment

avant que celui de la perfo maxi,
Essayons de préciser tout cela.

A la surpuissance, un stabilo de
wak vole & prés de zéro de Cz. Pour
déterminer son incidence, seule compte
alors la cambrure du profil,
17allongement ne joue aucun rsle,
1*angle” ’induit’ étant nul pour Cz = 0.
Au plané ce n’est plus pareil. Prenons

un LB donné, une surface, un profil et
un levier de stab constants, et 2

stabilos différents en allongement: 6,5
et 3,5 par exemple. Pour l7équilibre du
nodeéle autour du le stab doit

délivrer un Cz donné, disons 0,30.

ce Cz  est-il obtenu par les 2
stabilos, compte tenu de 1%angle induit?
Admettons pour notre profil une polaire
qui donne 1° d*attague pouwr 0,30 de Cz,

‘4 allongement infini. Calculons pour les

2 allongements:

. Cz
& = Oy + 57,3 o
- ....Q.L?_)_O_ - 10
0%,5 = i1 + 57,3. 7.3.5 2,56
0,30
= —— = ]
D%,S | 1 + 57,3 . 6.5 1,84
La différence d’environ 3/4 de

degré est énorme... une *cale’de 1,0 mm
pour BO mm de corde.

termes de Vé
stab de grand

Traduisons en
longitudinal: le -

8.9
8.8
0.7
6.6
8.5
8.4
8.3
8.2

e M.5.5. / Corde Moyenne

[Hss = 0.09287 ALL_Stab + 8.83241 :

8.1

3

b / 8

J

40756 - ALLONGENENT STAB corrigé

Sur tout avion existe un point thtorigue nomsé
pint neutre, PN, 5i 1’on place le centre de gravité
§ sur le PN - disons vers les 1301 de la corde de

17aile - le acdéle n'a aucune gnssibilité de redresser
d'une mauvaise {ositinn, c’est la feuille sorte... En .
tait le PN est le point d’apglication des forces de
redressesent longitudinales. 11 faut toujours placer
12 C6 en avant du PN. En avant de cosbien? Cela dépend
gu type de taxi, et bien entendu du t;he de réglage
qu’on souhaite. Plus on avance le CB, & PN donné, plus
fe taxi aura de "stabilité statique®, de réserve de
forces de redressement. On ap@elle NS5, Marge ou Taux
ge stabilité statique, 1”cart entre PN et B, mesurd
en % ou fraction de la corde soyenne de 1’aile.

Plus la NS5 est faible, plus 1’aile volera au
plané pres de son Cz saximus, c’est-d-dire en fait
rés de son Cz de seilleure ger p {Cz3/Cx? maxi). Le
N existe pour la ?rinpée ggalement, mais il est situé
ailleurs qu’au plané, Ici, nous ne parlons gue de la
MS5 de pland. :

Le tableau ci-joint montre des variations
considérables de MSS dans une mBme catiégorie de taxis.
Soulignons que les avions & moteur caoutchouc sont
particulitresent liés aux contraintes de la
potorisation: force ’normale’ de 1'hélice et direction
de 1’axe de traction, ainsi que variation énorse du
couple et de la vitesse, font qu’un wak, CH ou autre
n’est pas siaplement un planeur sotorisé, mais une

sachine trés spéciale qu’on peut réussir
tventuellesent 3 faire planer correctesent... i

allnngement devrait avoir au plané 0,72°
de V& DE MOINS que son collégue de
faible allongement. Or il ne peut pas,
car son calage est fixé par les besoins
de la surpuissance. On_retrouve ici le
tas du planeur pour lequel on aurait
choisi un trés grand Vé: il faut plomber
le nez, on s'éloigne de la portance maxi
possibie aliaile.

REYMOL DS 72

Certains penseront gu’on oublie un
gu vite 1’influence du nombre de
eynolds, leguel varie évidemment entre

une corde de 70 et une autre de 100 mm,
Erincipalement au plané. Et nous nous
rouvons justement au plané dans les Re
délicats: 24co0 et 35o00...

Bu’eussiez-vous entrepris pour
voir plus clair? Tout simplement essayer
2 stabilos insensibles Re, des
'plaques planes® de 3% d’épaisseur. Un

stab de 3, un autre de & d’allongement,
réglages i “fond. Résultat: des MSS
nettement différentes, bien dans la
pente du graphigue, mais évidemment

décalées puisque le gradient de portance
d’un profil planche est bien moindre gue
ceux de nos habituels profils "plats®.

ET UNE I.WV. 7

Jusqu’ici nous avons traité des
modeles A géométrie +Fixe, le Vé de la
surpuissance étant le méme que celui du

lané. Qu’en est-il alors des taxis a Vé
Ynngitudinal variable?

Simple... A la surpuissance vous
avez DEJA UN VE TROP GRAND pour le plané
qui suivra... Aprés la 4eme seconde vous
augmentez encore ce Vé. Le résultat sur
le plané est prévisible.

Le graphique représente & l7aide
d’un carré chaque taxi & IV de 1la
collection. Tirez vous-méme la legon.

Un calcul du FP.N.
«»» parmi d’autres...

1. 8i votre stab est posé sur le fuselage,
retirer 40 mm d’envergure a cause des
interferences. Ainsi surface et allongement
seront corrigés.

2. On a besoin des ingrédients suivants:
surfaces aile et stabilo.

Sh et SE,

C corde moyenne de l’aile.

EA envergure de 1%aile.

AR et AE, allongements aile et stabilo
s0it pour 17aile AA = EA / ¢

L distance entre 25% de C et

29% de la corde du stab.

de /8o défle§iuqldu flux derriére
*aile.

q 2

EA
+ +§ e
i 1 ( 2L) )
B3dA et G3dE, gradients de portance
aile et stabilo, ( spit dCz/dct ). Comme on
ne connait guére le gradient exact de nos
profils, on fait un choix: 5,8 et 5 Cz par
radian, soit 0,101 et 0,087 &z par degré,
en allongement infini 25._Si on change ces

gradients, le tableau chan?era ggalement,
mais 1’aliure énerale et les résultats

S _ 0,73,
Sox AR

restent! Pour Je gradient G3D en fonction
de 1%allongement g:
- 1 ern, .
B3D 0,35 X i radians
A G2D

%. Finalement on a :

N SE BME L [, . de
T =025+ 50 - B3an T '( ! )

et

FOUR FINIR.

Une exploitation glus fouillée de
la statistigue est possible. Nous aurons
l*occasion den reparler.

Pour le plaisir: 2 taxis ont été
repérés sur le graphique au moyen d’un
cercle, 2 réglages PGI qui ont remporté

un  championnat du monde: ceux de Ben
Itzhak et de White, respectivement a 5,4
et 5,6 d’allongement corrigé. Non mais!

Limite inférieure des allongements
possibles? Cela varie avec le taxi. Deux
indications pourtant. Plus c’est petit,
plus on risgue le piqué A& mort par
nanque de stabilité statique... ou, sans
aller aussi loin, on aura un taxi
tellement ’*mou” au plané qu’il en
devient insensible aux bouffées
de 1’ascendance. Et il semble que les CH
ont besoin d’un peu plus d’allongement
gue les waks. f

Bon. L’affaire de
ossible de surface
*intérét premier de toute notre

cogitation. Le vrai ’plus’ sera que
l’aile vole au plané & un Cz supérieur.
Peut-&tre 1’avenir permettra-t-il de

préciser ce point. '

la diminution
du stab n’est-pas
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LE PROBLEME

Bien que le CLAP ait un long passé.
dans le domaine de la formation
aéronautique et bien qu’il fit histo-
riquement partenaire privilégié de
celle-ci (depuis 1936), le {)s responsa-
bles régionaux ont constaté que :

— les autres composantes de 1'aéro-
nautique sont toutes devenues « fé-
dérations sportives» reconnues et
habilitées

— par contre, le CLAP et ses sections
n'ont pasd'agrémenten tant qu'« as-
sociations sportives »

— il pourrait s’ensuivre des difficul-
tés relationnelles avec les fédérations
unisports

— les sections CLAP n'on ni accés a

toutes les subventions, ni qualité
pour organiser des compétitions ou

des structures de formation actuel-

lement reconnues.

UNE DES SOLUTIONS
PROPOSEES

Demander a 'UFOLEP-USEP, sec-.
“tion sport et plein air de la Ligue

francaise de l'enseignement et de
I'éducation permanente, reconnue
officiellement comme fédération om-

nisport, d'accueillir le CLAP en son’

sein.
PROCEDURE DU TRANSFERT
Le comlté directeur de I'UFOLEP,

suite a la demande de la ngue de
'enseignement, a accepté l'intégra-

tion du CLAP 4 'UFOLEP-USEP.

Ce vote favorable a été le fruit d'une
concertation organisée pendant toute
I’année 1986 grace a:

— un sondage

— un avis sur le transfert des délé-
gués départementaux CLAP

— des informations ponctuelles et
recontres lors de stages et manifesta-
tions sportives...

Un groupe de lravall dont tous les
membres issus du CLAP apréparé le
transfert et I'intégration du CLAP a
I'UFOLEP-USEP.

Le 11 mars 1987, était créée au seinde
I'UFOLEP-USEP, une nouvelle com-
mission nationale: « Sports aériens
et modélisme, centre laique de I'avia-
tion populaire ».

ORGANISATION
.DE LA COMMISSION
NATIONALE SAM/CLAP

Aprés un appel de candidature aupres

it &fisréﬁérver et enrichir ses
ompte,ﬁ: :8’ada ‘

membres ont été désignés sur laquin-
zaine de candidats, par le comité di-
recteur de I'UFOLEP/USEP. Tous
les candidats étaient membres du
CLAP (animateurs d'associations,
délégués régionaux, délégués dépar-
tementaux, formateurs, etc.).

Pour le redémarrage des acuvués
sports aériens et modélisme & 1'U-
FOLEP-USEP, nous avons proposé
un premier organigr'amme de fonc-
tionnement, qui pourra éveluer en
fonction des activités organisées et
des perspectives aéronautiques,
Nous avons souhaité que cet organi-
gramme e‘nglobe toutes les compo-
santes de I'aéronautique et du modé-
lisme, pratiquées au sein du CLAP,
en tenant compte deses origines et de
ses finalités.

COMPOSITION DE LA CN

Président : Serge Texier

— Pilote professionnel

— [nstructeny vol moteur

< Pilote pluneur

— Délégué départemental CLAP 95
— Animaleur des stages de formation
Secrétaire : Paul Carrier

— Enseignant

— Instructeur parachutisme

— Délégué régional CLAP Poitou-Charente
-— Animateur sportif

Trésorier : Jacques Defrince

— Enseignant .

— Délégué régional CLAP L orraine

— Délégué départemental CLAP 88

— Responsable technique des stages vol de
pente

Formation : Marcel Rocher

— Enseignant

— Délégué régional Rhdne-Alpes

— Animateur des stages de formation

(Ces personnes formeni le bureau restreint et
d’urgence)

Membres : Paul Bataillou

— Enseignant

— Délégué départemental CL. AP 73
- Pilote privé

-— Instructeur vol moteur

Alain Gless

— Enseignant

— Délégué départemental CLAP 54
— Animateur sportif

Georges Ménard

— Educateur-animateur

— Délégué départemental CLAP 49
— Instructeur planeur

Alain Weyn

— Enseignant

— Animateur (Iep.lrlumnml

Trois secteurs d'activités seront structurés et
cing départements organisés par théme ou par
groupe de travail,

MODALITES D’APPLICATION

A partir du 1¢ septembre 1987, le
CLAP sera transféré totalement a
I'UFOLEP-USEP. Une circulaire
administrative sera diffusée avant la
fin du mois de mai 1987 a wous les
départements: Nous vous invitons a

: CLAP
VFOLEP

. des instances départementales, huit

contacter le Comité départemental
UFOLEP et le délégué CLAP, alin
de préparer 'organisation et l'in-
formation dans votre département.
Bien entendu nous nous tenons a vo-
tre disposition pour répondre A toutes
les questions qui n’auraient pas été
expliquées dans les différents docu-
ments qui-vous sont parvenus.

RAPPEL

Si les associations peuvent se préva-
loir de 'appartenance a une fédéra-

. tion sportive agréée et reconnue

(UFOLEP-USEP), recueillir tous.les
avantages en découlant, elles devien-
dront les associations affiliées a I'U-
FOLEP-USEP (et leurs adhérents
des licenciés UFOLEP-USEP) et en
acceptant les droits et les devoirs
(volr réglements ge’némux) Ilest cer-
tain que lavenir du CLAP était
compromis ddns son fonctionnement
actuel et Qu'un nouveau dynamisme
dott revitaliser les activités aéronau-
tiques et de modélisme. Voila le
point que la nouvelle commission
SAM/CLAP se doit de gaqner dcms
les plus brefs délais.

CONCLUSION

Toutes les personnes désireuses de
collaborer avec la GN SAM/CLAP
de 'UFOLEP-USEP sont priéesd’en-
trer en contact avec 1’échelon natio-
nal de 'UFOLEP-USEP ou par I'in-
termédiaire du délégué départemen-
tal UFOLEP, Toutes les suggestions,
tous les projets (méme les plus auda-
cieux) seront les bienvenus afin de
construire une véritable politique au
sein de la Commission nationale
sports aériens et modélisme/CLAP
de 'UFOLEP-USEP.

D. QUIRION

RICHMOND & DISTRICT
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Le Vol ‘Libre n'est niéun loisir populairey ni un sport reconnu. Nous le
savons depuis longtemps, mais nous continuons a le pratiquer malgré et peut-
&tre A cause de cette méconndissance, parce gque les difficultes aiguiszent la
passion et gue nous mettons un point d honneur & maintenir son existence. Les
‘aventures qui vont suivre nfont  pas pour seul .but de vous divertir. Lorsgue
1es . administrations, le fric, 1*immobilisme de la F.F.A.M. se liguent pour
éliminer le Vol Libre, il “suffirait d'un tout petit peu d*imagination pouw
voir dans leur manceuvres 17 aboutissement d*un complot goigneusement prépare.

Fin de la cohabitation . :

l.a topographie des alentours ‘de Nancy ne permet pas de voler dans la cam-
pagne: terres vallonnées, haies, veérgers, constituent des handicaps peu swr-—
montables. Depuis 1963, la section Vol Libre de 1 Adro—-Club de 17Est (A.C.E.)
utilisait donc, pour 1les concows et 1entrainement, le terrain d'Azelot,
fréquenté aussi par un club de parachutistes. Apreés une vingtaine d°années
erviron de coexistence pacifique, due & la présence au Fara—-Club d un direc-—
tewr technigque compréhensif et guvert, les relations se détériorent 3 le di—
rectewr technigque meurt, il est remplaceé par son fils, qui voudrait bien
rester seul maitre du terrain. En mEme ‘temps, le nombre des parachutistes
croit constamment, celui des vollibristes décroit tout aussi constamment.
D*auwtre part, le terrain d Azelot est loué par 1*Equipement & un propriétaire
de troupeau de moutons, gqui  emploie un berger particuliérement hostile aux
modélistes : A ses dires, nos avions affolent les bEtes, font tourner le lait
des brebis, etc.y et puis le propridétaire loue 1" herbe assez cher, alors que
nous ne déboursons pas un  centime pour la pigtinery l*exclusivité de jouis~-
sance revient 4 celui gui paye. Nous subsistions dans ce climat d ' hostilite,
puwisqu®aucun  autre terrain de commodité égale n'existe dans les alentours de
Mancy. Jusqu®au jour olte.. ' ‘ '

. Tout modéliste gui a organisé des CONCoOUrs sur un adrodrome on s’ exercent
en méme temps d autres activités sait que le responsable d une de ces activi-
tée doit, an regard du district aéronautigue, assurer la coordination des
différentes manifestations. Clest traditionnellement au responsable de
1’activitéd 1a plus fortement représentée qutéchoit cette charge (existe-t-il
d7ailleurs uwune raison valable pow ne pas remsttre en cause cette regle géné-—

rale?). Donc, chague année, le directeur technique du Fara—-Club signalait au

distict aéronantigue gu’il assurerait la coordination des deux activités. En
décembre 1986, le calendrier des concours est proposé & ce directew tech-—
nique, qui déclare verbalement que les dates ne sont pas incompatibles avec
1*activité de son club. Le S février 1987, une lettre lui est adresseée, lui
demandant un engagement écrit a transmettre au chef de district. La réponse
we 4fait attendre. appel téléphonigque chez lui @ son épouse lui fera part dua
message. Flusieurs jours dfattente. Nouvel appel téleéphonique, pour apprendre
qu*il refuse d"assumer la coordination. Les réticences exprimées trois anndes
" auparavant, lors diung réunion avec les responsables du district adronau-
tigque, réapparaissent . nous sommes dangereuxy nos appareils peuvent blesser

les parachutistes ct  nous-gEnons  les manoeuvres de l'avion en travesant les

pistes. Nous faisons remarquer gu®aucun accident n*a été A déplorer en 23

ans., Mais, manifestement, il s"agit powr nos interlocuteurs de faire la
sourde oreille, car ils ont trouvé, pour nous "vider”, un biais qui satisfait
toutes les parties concerndes : les parachutistes, le chef du district adro-
nautique atteint de la phobie de 17accident, et... le berger! Les mputons,

pwt, seront certainement dégus de ne plus pouvoir se mettre du balsa sous la
dent.

Mous écrivons le I3 avril auw Frésident du club de parachutistes, en pro-
posant  une alternance des activités pour nos trois journées de COnNCoOurs,
conscients que nous sommes du danger gue hous représentons.  La réponse ne
sera  sans doute touwjours pas arrivée au jour ol ces lignes seront publides.
Mows  demandons aun Frésident de 1°A.C.E. d'intercéder en notre faveur i il est
a cp moment—-1a4 démissionnaire et nentend pas intervenir pow une minorité.
l.a F.F.A.M., informée des problémes "gue nous rencontrons, promet de prendre

AV
0

contact avec Monsieuwr Jacquemin, responsable de 17U.R.A.M., afin quil entre-~
prenne des démarches. Elle ne 1"a jamais fait. C'est sur notre intervention
gue Monsieur Jacquemin a écrit au directeur technigque du Para-Clubj il s est
vu  adresser la réponse gui  nous avait été faite : on ne peut prendre sans
risques la responsabilitée de faire fonctionner les deux activiteés en mEme
temps sur 1 "aérodrome d'Azelot.

Nous savons gue nous sommes seuls pour résoudre nos deuy problémes @ le
premier concows inscrit au calendrier devrait avoir lieu dans guinze jours,
et nous n*avons plus de terrain: nos collégues allemands du club de Riegels-—
berg, eux aussi démunis, organisaient depuis deux ans le "Léanderpokal" & Aze-

lots nous nous sommes engagés auprés d'ewt et nous n'avons plus rien a leur
offrir. '

A la recherche d un terrain

l.es alentours immédiats de Nancy offrent deux possibilités : Pont-Saint-
vVincent ot Malzéville, moins commodes qu®Azelot, parce gque ce sont des pla-
teaux. L*aérodrome de Pont-Saint-Vincent, géré par 17Eguipement, est utilisé
pour le vol & voile en week-end, et interdit a toute circulation en semaine,
parce qu’il sert alors de terrain de dégagement pow la base militaire
d*Dchey. La prise de contact avec le président de 17aéro-club laisse augurer
une issue favorable, dautant plus guun club de wvol libre, affilieé au
ColeoA,P., frégquente déja les pistes. Nous proposons d'ailleurs de ne voler
que le dimanche de ¥ A& 10 heures du matin pour ne pas géner le vol & voile.
i.a prochaine assemblée géndrale statuera sur notre sort. Le président nous
demande m8me de rédiger & sa place l"autorisation diutiliser le terrain, de
fagon & ce qu’il n*ait plus qu”a signer!! Attente impatiente, car un nouveau
calendrier a #té dtabli, et la date prévue pour le premier concours approche.
Rien. 11 faut se résigner, une fois de plus, & mendier une réponse, qui sera
négative. Le président de 1°aéro-club nous explique avec un certain embarras
gue le district adronautique refuse 17acces du terrain a un second club.
Arrive ensuite la réponse officielle du district, gui motive sa décision par
les réticences du président de 17aéro-club, peu favorable & la “"circulation”
aqurengendrerait notre présence. 11 est évident gue chacune des deux parties
rejette la responsabilité sur 1%autre, mais gue toutes deux s*entendent pour
mous éliminer. La stratégie employée ne varie guere. L'impossibilite d*une
confrontation ne permet pas déclaicir 1"affaire, et cela ne nous serait

d*ailleurs d"aucune utilité. Nous sommes le 19 mai et nous ne savons touwjours
pas ol voler.

Malzéville, de dimensions moindres gue Font-Saint-Vincent, est notre der-
mier recours. Différentes section de 1°A.C.E. se le partagent déja : vol a
voile, U.L.M., radio-commande, et 1’occupent souvent simultanément. Fourguoi
pas nous? Mais notre revendication semble poser des problemes, alors que nous

nen demandons 1%acces gue pour trois concours, et il faut attendre le début
du mois de juillet pour que les négociations débouchent sur des résultats po-
sitifs. :

-

L' épopée du "Landerpokal"

Farallelement & des démarches gui doivent nous permettre d’organiser nos
concours fédéraux et de disposer diun terrain dfentrainement, nous essayons
de =nrtisfaire & l*engagement pris avec le club de Riegelsberg. L aérodrome de
Pont~Saint~Vincent parait trop étroit pour certaines directions de vent, vue
1*importance de la compétition. En 1"absence d"autre ressource, pourrions-—
pous  17utiliser? Le "Linderpokal” est prévu cette année en semaine, donc il
nous faut l*autorisation du colonel commandant la base d°Ochey. Nous ne
1*obtiendrons pas, la belle saison provogquant une recrudescence du nombre des
MANOeUvres.

En accord avec Ansgar Nittgens, responsable du club de Riegelsberg, nous
avions préféré entreprendre des démarches pour obtenir l17acceés & 17adéroport
civil de Mirecourt. Bien gue son fonctionnement soit assuré par un directeur
drexploitation, il dépend de la Chambre de Commerce d"Epinal-Mirecourt. Le
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trafir se limite A& une arrivée et un.départ matin et soir. 11 suffit donc de
neutraliser le concours pendant les plages horaires concernées et de faire
spécifier dans le NOTAM gque 1%accés du terrain est interdit A& toute autre

circulation aédrienne.

Les démarches habituelles commencent : 17accord verbal ‘du directeur
d*exploitation est facilement obtenu; il nous assure que le président de la
Chambre de Commerce Se rangera & son ppinioni nous 1lui confions donc une
1pttre destinde & ce dernier, qu’il lui transmettra accompagnér de son avis
favorable. Les difficultés se réveélent, comme & 1" accountumée, lorsgqu™il faut
affronter les représentants du Jistrict adronautigue @ une demande  de
concours ne suffit plus, il fawt préparer un dussier de demande de manifesta-
i o nérmnéutique, gui  doit &tre déposé a la préfecture diEpinal un noi s
avapt la date prévue pour la manifestation. . '

Frest 1’occasion  dhun interméde qui ne  serait gue franchement comigue
a*i1 ntAtait en mfme teaps révélateur de }Tétat diesprit des fonctionnaires
du  Aistrict adronautigque vis 4 'vis du vol libre i un concours d"aéromodélisme
Fénj seant  une cinguantaine de concuwrrents ne suffit pas, & leurs yeuwt, &
meubler une manifestation. Un bureaucrate prévoit donc, sur le papier, une
exposition au sol d*appareils grandeur nature, purement fictive bien sir,
mais destinéde A donner une apparence de sérieux 4 nos dévolutions de joujoux
volants. Pendant qu*il note guelques immatriculations d*avions  sur le dos-
sier, le responsable des vollibristes revient & la charge @ "Fourguoi nous
aver—-vous refusé l'autorisation de voler A Pont-Saint-Vincent le dimanche
entre 5 et 10 heures du matin?""Mais pour des raisons de sécurité!", répond
un veisin gui s’ennuyait devant son bureau. Et, sans rire, il powsuit : "Une
diraine d?avions peuvent s poser...". D'accord i les extra—terrestres peu-
vent débarguer, le ciel peut nous tomber sur la tete. Merci, Messieurs, pour
ce numéro comique gui a allégé la tension de ces journées. '

Mous =ommes A la mi-mai, et le "Landérpokal” est prévu pour le 17 juin.
Afin de respecter le délai d°un mois pour le dépst du dossier, il faut, en
trois jours environ, obtenir les “autorisations écrites du preésident de
1 adro-club de Mirecourt et du président de 1la Chambre de Commerce, et
1*engagement des agents de paraméires a assurer la direction des vols. Entre-
prise hardie mais réalisable, lorsque des imprévus ne viennent pas se mettre
en travers de la route. Entrer en contact avec le président de i*aéro—club
n"est pas facile : dans la journée, il travaille sur des chantierss le swoir,
i1 termine la construction d'un U.L.M. chez wn ami, et c'est la que nous

réussissons  enfin & le joindre. 11 fait diligence pour nNOUs envoyer son ac—
cord, mais les P.T.T. oublient sa lettre plusieurs jours au fond d un sac.
Elle nous parvient & la derni¢re-extrémité. Four le président de la Chambre
de Commerce, nous ~omptions sur  la lettre gqui devait lui &tre transmise par
1® directewr dexploitation; guest-elle devenue? Froissée dans une corbeille
A papiers, sans doute; il faut & nouveau écrire pour exposer notre - casg
1*avtorisation arrive dans les délais convenables. La déclaration des agents
de parametres. attend sur un. bureau un expéditeury il vaut mieux aller la
chercher que la confier aux alé¢as de la poste. Le dossier, enfin complet,  est
upédié & la préfectwe d Epinal et nous pouvons rassurer Ansgar Nittgens gui
suit avec anxiété le déroulement des opérations.

Mpus nous réjouissons trop vite de 1'aboutissement de nos efforts. Le
district aéronautigue veille, et trouve des alliés inespérés pour contrecar-
rer nos projets. Un vendredi, un appel téléphonigue nous recommande de nous
entendre dfici le mercredi avec les agents de paramétres gqui, apres avoir
donné  leur accord écrit, refusent maintenant de coordonner les vols civils et
notre concouwrs, sous prétexte que 1 horaire choisi pour la compétition (4h30~

27h) ne correspond pas & leurs heuwres de présence sur 1*aéroport (Sh—12h,"

14h=-21h). Sans prévenir le directew d'exploitation, ils se sont plaints au
district., Mous objectons gqu'il s’agit d°un faux probleéme, puisguien leur
ahspace  auwcun appareil ne doit se poser. En face de nous, on Se range une
fniw de plus derriére le paravent de 1la sécurité pour empécher notre acti-
viteé. '

Nouws devons attendre le  lundi pour joindre le directeur d exploitation,
qi est en deéplacement.bL’intervention de ses agents aupreés du district aéro-—
nautique provogue dailleurs son mécontentement et nous révéle que NOUs avons
pent-agtre, involontairement, réveillé des dissensions. Nous laissons donc le
différent se régler au sein du personnel de 1%aéroport de Mirecourt,
confiants en la bienveillance que le directewr d exploitation nous a toujours
témnignée. Cest avec stupéfaction gque nous apprenons de sa bouche, le soir
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m:re,l qu’il Ny a plus de probléme puisque... la manifestation est interdite

:Eave elpr sident de la Chambre de Commerce, sous prétexte guielle aurait en-
e dérou}ement normal des activités de 1l aviation civile. Le délai qui

nous avait étéd imparti n*a pas été respecté. i

marcsgus gagmsngon: : cen51dérer notre cause comme perdue. Une ultime dé-
mar déjg miseepen ant etfe_tentée,‘car toute l'organisation du "L&nderpokal®
éhambfe o t_‘m“mt—-,\.u" ple? : 1nt§rven1r ‘directement aupres du président de la
cﬂéqt b H " er;ﬁ. %'a Pris guelques Jjours de vacances pour se marier,
5i;ﬂation esv:e'c azce. Dé; son retouwr nous lui expliguons, au téléphone, la
ﬁé%-'perfarber lgxsipa{i;aégize;es ;ménag:me?tslque nous avions prévus pour ne
€ - ; . = peut-i ever son interdiction? Pousseé
::::naﬁ:?q::tra:c2§m?nts, ?1 prétenq que Monsieur Lamoureux, chef du district
#5i+ éom l,..e',.“:"_;v ,_?quel 1} gptret1ent des relations professionnelles, lui a
récéurﬁ le ar rqg i 59uha1ta1t que notre manifestation n*ait pas liew a Mi-
néfr. . us - conseille donc de chercher un autre terrain, ou de plaider
tre  cause auprés du chef de district. Bonne parole qui ne nous ava
quére, vu le comportement de ce Monsieur a notre ggard. nes

i Eztmsri 51; mginteTant, nous parvenons a traiter avec Monsieur Lamoureux,

ronré;néé pEt ar tpuut que le doss%er puisse Etre acheminé dans les services
; -€ v 6 sUr Qut pouwr que 1l1'interdiction de 1%aéroport aux avions de
.uurlawe s0it mentionnde dans le NOTAM. I1 nous est penible d’annoncer a Ans-—
22r Ea:tgeng, dogt les esppirs commengaient & s"envoler, que le "Landerpokal”
ne ghéf :zn;r lieu. Ce gui QE nous Qispense pas de demander des explications
f- ch istrict adronautique, qui attribue 1*interdiction au président de
la Chambre de Commerce. Quelle habileté dans 1°art de se renvoyer la balle!

L.a_morale de 1 histoire

l.e bilan est faci i . ;. . >
echec tnt;I. ile & établir ¢ trois mois de démarches se soldent par un

T onmos) i on :o:zuzgogﬁtyu lgs tsrraizs se fermer les uns aprés les autres et
. e ] ntreprise de notre part faire 1 unanimits
négociations, nous pensons ? i i . UL euralE o o
5, n"avoir négligé aucune piste i i
permettre de réussir Nous ne P T el nous
A . BOMMES pas  parvenus A remuer l*indiff
par contre nous avons soulevé u ili e avee Toncer
= ne hostilité sans commune mes

. s . > ure -

ractere inoffenszif de 1”activité gue nous pratiguons. '>ﬂ:avec te ca

on xgisZEEZt:g:Eeganggnﬁ est le privilége de guelques régions bien pourvues
= & 2 2 champs, peu vallonndes de préférence . 5 i
vergers, taillis, nuisibles & la visibili , reits,  aont roree:
\ p sibilitd et aux a il
I"entente avec les cultivat i " \jore farile & reairroms
eurs n"est alors pas touj s facil 1i '
La plupart d'entre nous a b i * ili Ao 4 avistion, nonoers
[ art esoin diutiliser les Lerrains daviati )
pratendons pas, & Nancy, Bt i o etiono B ne
s 8 Y re un cas exceptionnely d?autres ti
connt  de semblables difficultés ce i s 25t important
=g derniéres annédes, et il parait i
: . a1 £ ‘ p mport
dm mettre aut clair les raisons pour lesquelles nous sommes cha25é5. P ant

LPoriging d*une partie de nos i "

‘ = . ! problémes tient & 1°image gue les occupant

Z;ggvzi: ?gs g?rrﬁigs d“aviat;on se font de nous. 1ls savent rarement eﬁ quzi
si st Vv re : combien de fois a-t-il fallu expli

onsi ' ; ® quer gue nous
?niZ;Dn:u paabde ra91o! De plus ; nous ne pouvons nous prévaloir ni de la
fo éée Honsm.;e, ?1 dg celle de l°argent, et nous revendiguons 1l acceés & un
;;?. : véi?. ils df estiment les propriétairea. lLes clubs de parachutisme, de
dné rnbiée ?ud Q.L.M., de radio~commande (ces derniers rencontrent aussi
r{;em:n; m:s rainent un nombre d"adhérents avec lequel nous pouvons diffi-
£9Q¥P. é qen Eer an concurrevce. L*image de ces activités de loisir, plus pré-
Sd;ir .t”pec acle que la nétre, attire des amateurs. Ce n'est pas'une raison
mérqhzin suep?:r Cslp?gbnnus accorder le droit de vivre. Il faut également re-

AF ue ? ibre ne fait pas "marcher le commerce” : nul i

: ' ' i H beso
g1?ChE§S;deg::n:ppg;f;IS ?Dphist1qués et colteux (mis & part les moteurs ;2

T . cela concerne une minoritée de modélistes)
1*augmentation du prix du bal i ) s 1a hortae ue
. ® sa remplir une caisse reste & 1
toutes les bourses. Tandis ) Pachote. 1oe
a que les heures de vol, de saut en ™

bpoites de modéles radio-commandés ¢ ? 11s P meeiut o

E peu d appareils sont congus et c trui
par leurs propriétaires) demandent * i ot imoers
gu'on puisse y caonsacrer wun budget i -

tant. Ce n’est pas trahir 1la véri i g oréss

rité que d'écrire que la plupart des i
s ‘ rési-
gf?tz d”aéro clubs.appgrt1enngnt aux activités dominantes; ils se plieﬁt aux
migences de leurs pairs, qui consistent A& occuper les terrains en toute

tranquilliteé, sans en concéd
! ] er une parcelle & ceux guils c i
les parents “pauvres", dans tous les sens du mot. 4 ensidérent comme

4843




pourtant qu®il n’y ait pas lieuw.de nous traiter comme une acti-
notre représentativitéd est réduite au niveau du nombre,
ces derniéres années peuvent nous rassurer sur notre va-
nous persuader nous-mEmes gque le vol libre, gui peut &tre
tant que loisir, est aussi un véritable sport de com—
et a droit & des conditions décentes

11 semble
en déclin., 8i
championnats de
I1 faudrait
‘simplement en

vité
les

leur..
pratiqueé

pétition, -au m&me titre gue les aulres,

de fonctionnement. Des remédes ont été proposés a la raréfaction des
terrains: diminution du temps .de vol, . raccourcissement du cd3ble de
treuillage, allegement du  caoutchouc. Ces propositions vont dans le sens de

la soumission aux restrictions diespace gqui nous sont imposées, pour que
d*autres 1’occupent sans partage. Accepter des modifications de réglement gui
réduiraient nos performances, c’est faire des concessions a4 ceux gui veulent
voler. Accepter de faire des concessions, c’'est considérer

nous  emp&cher de :
gqu*il est normal que nous cédions le pas aux autres. A guoi bon pratiguer une
activiteé avec un état desprit si défaitiste qu® 11 laisse penser gue Nous ne

croyons pas en sa valewr?

derniéres pgchent par leur manqué de

in objectera que ces affirmations
réalisme. Les aventures relatées précédemment montrent gque, actuellement,
nous  ne sommes  pas suffisamment armés pouwr traiter d*égal A égal avec

Motre présence sur les terrains daviation dépend souvent
des autres utilisateurs et de la bienveillance & notre

clés d'un  aéro—club. Un responsable change, et nous
voilh  indésirablesy une association peut alors en exclure une autre sans gue
le terrain lui  appartienne. La F.F.A.M. semble & chague fois se retirer du
dehaty oF toute démarche entreprise par 1'une de nos sections restera de peu
de poids au  yeux des administrations et des clubs avec lesquels nous devons
trajter, si nous ne recevons  pas, 1‘appu1 de"la fédération & laguelle nous
adhérons. Elle nous le doit. Feut-8tre n’avons-nous pas été assez fermes

dravtres instances.
de la bonne volonté
égard des personnages

Jusguta maintenant pour. l7exiger. Mais le niveau sctuel du vol libre le mé-
rite. . .
Epilogue

Section vol libre de 1°A.C.E. cherche vaste terrain disponible si possible

proximité MNancy.
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CHAMPIONNATS DE FRANCE CHAMPIONNATS DE FRANCE
DE VOL D'INTERIEUR 1988 PE VOL D®'INTERIETUR 1988
DATES : 23 et 24 Juillet 1988
BULLETIN D' ENGAGEMKENT
LIEU 3 Grand Hall des Foires de TOURS ( Hauteur maximale 17,5 métres )
ORGANISATEUR : CLUB AEROMODELISTE DE TOURAINE et C.T.V.L.
CATEGORIES : - F1D
A retourner pour le 5 Juillet 19588 & : Robert CEAMPION - BEGINNER
2 Place Léo Lagrange - EZB
Wwwwoququ|ﬁmm SOURS ~ MICRO3S ( séries Seniors,Juniors et Cadets )
NE t Les Hmmnvnln- en catégorie FiD seront pris en
congidération pour former l'équipe de France &9
( plus faible total des points par addition des
places aux championnats 87 et 88. En-cas d'égalité
les résultats 88 primeront )
NOM s DROITS D'ENGAGEMENT : Afin de faciliter 1l'organisstion et de rembourser
PRENOM : __ 3 partiellement le cofit de location du hall un droit d'engagement
g : de 50 Frs par catégorie sera pergu, exception faite des cadets
L . N ¢t juniors. Ce droit sera doublé pour les inscriptions sur place.
IMMATRICULATION FFAM : - Les modélistea étrangers qui souhaiteraient participer
MM«MMﬂM nomn»nnon wr droit de 100 Frs quelque soit le nombre
gories.
_ _ CADET _ ~ _ QdiHON_ * — mmZHom_
: CHRONOMETRAGE : Il est demandé que chaque concurrent s'engage 3 chronométrer
“MMMMMMWQ & laguelle il ne utﬁnwo%vo pas ou & fournir un
- participera dans les catégories: HORAIRES PREVUS Mwm“nM|ow wonnnoww mnmo umeNwmu par le directeur des
pionnats en fonction des circonstance
Mo 50 Fre | ————3 Frs d'engagés par catégorie s ot du nombre
BEGINNER 50 Fra | —— Frs
EZB 50 Fra 3 Trs Samedi 23 Juillet
MICRO3S5 SENIORS 'S0 Frs N Frs ~ 9k =12h Entrainement
MICRO35 JUNLIORS &® 12h-1i13h Repas
HICRO35 CADETS - Nw +14h 1 3 vols Beginner
- - 1kh215h : 3 vols Hiero35 Cadets et Junio
: rs
8i modéliste étranger — 3100 Frs - “mw.v“ww : 3 vols Miers35 Seniors
- b 4 : 3 vols EZB
Total Frs - 17h 320k t 3 vols F1D
-~ chronométrera la catégorie: Dimanche 2% Juillet
- = 9Yhoo910h30:3 vols EZB
= 10B30+11h30:3 vols Miere35 C
BEGINNER ro35 adets et Juniors
328 - aava¢n~vwo.v4<oHu Kiero35 Seniore
MICROS5 CADETS—JURIONS | ® 12R350913h30 Repas
IHONOUW SENIORS = 13R30+14h30:3 vols Beginner
- 14h30917230:3 vola F1D
- Nombre de repas le semedi midi : X 25 Frs Fras HERERG 18 HEURES REMISE DES TROPHEES
- EMENT : -
Nombre de repas le dimanche migdi t X25Fs | Fra MNnMMo»«MMMMM:KQ d'hébergement ne sera mise en place. Le camping
rotal Umﬂé REPAS 'IN est tout proche Tél 47 27 27 60 i
t

Paiement par chidque joint & 1l'ordre do ¥ CLUB AERCHODELISTE DE TOURAIKE W

SIGNATURE

Il sers organisé des repas froids les sam
edi ot dimanche midi. Le
réservatiens devront $tre adressées avant 5 e
Prix du repas : 25 Irs ¢ tat le 5 Jutllet.

ENGAGEMENTS s Bulletin &

retourner de préférence pour leo 5 Juillet également.
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221 \ ‘ |.." NSIONS _p_g_oz ,0530x900x 60 . Seale 1:5,(1:1) e
cl e Span 647mm MOTOR "‘i"""l’s;of'“""‘ a”é’.’fgggﬂ'\\\:\\\z 2 -
R N e e L. Lol . - wospana aerOSpatiale
“ 2 Stob ares  _6 16dm? shor tened to 350 . 150 i \gjos,putq{? AR wa)
o Total 7077 dm? fong, 100 (=143g/ml | ospar; “ d OV A
w\ S5M 2% mux.-mms 1572 wn 15 _ | » '%‘A'L . .
ok et 27 N £ 1 Y] ((/VI v
7 \ :ginlﬁgn'ls - g?zg b e 60 ﬂ'—& r' ; : (p\/\f el ¢ OV\C()M-V.S : cLLJ .
‘ A z:'.:’zo::n::r ooal.gm s ; I A. > RomvnET 44& T |
\k\ = APk s Frloiney 31300 T LOUIE
. Totat Tieg 8 . LQ ' é”( q3 ngi 38
s 535 i o ey H }/V(,{we‘/ ShA . .
) : _ , — ——— - 27 Wearnt s du e - MICRO PAPIER 35 de René Jossien
. : / R
Il S:?::'(s:iuzi 1303,8(20) 18- 21-18 x 450 +3x boron § e ' TRAVER_SA' NT
e o W oraued AEROMODELISME Aprés les succés en concours de MICRO-SAINT (4
. ok;?ifm’ 938 U.RAM.n 8 VOL LIBRE victoires successives en decembre 80 et début 81 ) et le vol de
f 290m boron - - 7 mn 07 en petite salle 48 BRY SUR MARNE, record de France
ing spars hotlow Kujow 2 1,8,9C5011 ] -
Ying 3‘:‘.’,’5 %3%3‘3?2,?25)'%.!}:?;{{,51:":::"8' . . i 10 AVRIL FONSORBES || AEROSPATIALE qui résista jusqu'en 1985, on me demande de dessiner un
come. ro’u&'mw;‘)«ggz:56.‘7?-;0;&1»m> e \;/\ £ B 8 MAl FONSORBES || AEROSPATE MICRO PAPIER 35 (Micro Saint ne faisait que 33 cm) de
Stab spors DIASS (481 1.2:1 207 . o 1 JEUD N facture plus simplifiée.
ribs I 22C4.5(60) 10-1.2:10 Andrews . 40 20 1
\pm e %os'rzrzw_“m c - 180 = 2. 12 MA (‘W") CDRNE'LLA. ROUSSILLON C'est enfin en décembre 86, record battu , que jai
g s/ GICLS IGO0 60806 ndrews e et van ot 22 MA FONSDRBES | AEROSPATIALE repris les plans et que j'ai sorti , aprés plusieurs projets
- ' \ \ :'2;:;373?33:9:.":;«” améliorés, le dessin de TRAVER-SAINT, nom di aux voilures
[ -~ - eeting n the . - . . X
. er thalNijmegen ; volontairement plus larges sur les parties gauches des ailes et
Wing sec tion ?;/;;AW e — Eli'h'lnNe'herlu:uisg A | 5 JU'N FONSORBE.S AEROjPATm i Stabﬂo p ge: p g 5
eft to rig 10 : )
s win 57260 : . TDW%L 3 26JUIN FONSORBES | AERSPATALE i1 est construit , malheureuesement un peu lourd
y Thedo Andre | | 2 ) A s
VY o N mmmmmin | e et
| L35 ", 2Bmin. 5bsec. minutes par un modéliste non specialiste de MICRO. Je pense
i = - \< ‘ ? donc que les observations faites par le premier -constructeur
— | AEROSPATIALE] ‘
M SEPTEMBRE FONSORBES sont bonnes , c'est adire
_ e | 48 SEPTEMRRE CORNE(LLA || ROUSSILLON - 1- construire plus léger en choisissant mieux le balsa pour
WING SECTIONS ' 5 o A1 K Samedi aprés-midi descendre a 1,2 ,voire | gramme de cellule
\ B e FONSORRES || AERQSPATIALE -2-bien couper les baguettes , et surtout celle du fuselage
. | 25 SEPTEMBRE porte écheveau dans le sens des fibres du bois pour éviter
| — . | 9 OCTORRE FONSORRES || AEROSPATIALE toute torsion . | ‘
/ T -3~ réduire 1a section du ceoutchouc (1,2 1,1 sur le modéle
' . cité ) réduction permise par la moindre masse de lacellule , ce
: : | - 6 NOVEMBRE M%%%N ‘ mg‘;g&ﬂ c qgi permettra d'augmenter le nombre de tours et la duree du |
/ T T 5% deroulement.

\m %
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JAIL SECTION,

5%

PROP_SECTION

MOTORSTICK DETAILS

2% 24B5x 0.6

WING SPAR SECTION

LALLAL BN AS L)

kevior

joint secured
with kevlar

TADELOOS DETAILS

Scale 1.1, 2:1,10:1

To all subscribers

m USH.
‘subscription to

- Peter BROCKS
313 Lynchburg Dr.

NEWPORT IEWS
VA 23606 USA

Ces ameliorations , peut-étre méme i‘allongement de la
longueur de 1'écheveau & 380 - 400 mm, devrait permettre
des vols supérieurs @ 9 minutes en salle de hauteur moyenne
ou faible . ‘

Le plan est reproduit & V'échelle 3/4, donc penser &
construire & l'échelle 1. L'hélice est a pas variable , dont le
meilleur rendement sera obtenu avec un pas de 240 mm, soit
un angle de 42° au rayon de 98 mm (0,7 R). Le palier d'hélice
, dessiné en dessous de la poutre fuselage , en CAP 4/10 est
une version plus légére et qui permet de démonter 1'hélice
facilement . Ce MICRO 35 peut également étre construit en
version MICROFILM . Dans ce cas garder le poutre fuselage
identique en sections (4 X 2,5 -> S X 3-»5X 3 ->4X25)
mais les autres sections peuvent étre réduites a 8/10 des
sections du plan, le modéle en microfilm étant plus léger et .
moins travaillant pour les voilures . On peut espérer les 124

13 mn pour les meilleurs,
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............. pourquoi fait-on cette

18te quand on tient un microfilm
Ce modéle est le moins moche en
ma possession . Quant & mon curi-
cilum modéliste, on peut le résumer
ainsi:

Jean Francis FRUGOLI, né le 31/12
1929, aeromodéliste VOL LIBRE
depuis toujours , mais a sussi prati-
qué pour un temps ie V.C.C. surou
en team racing. A publiéen 1974
une revue intitulée "L'ACTIVITE
MODELISTE". Aime toutes les ¢catégo-
ries de Vol Libre avec un faible
pour les CH , les cachuetes etles F1D
découverts aprés un voysge dans
Cardington lors des Chamiponnats
du monde avec ses deux fils. Rem-
porte quelques succes dans les caté-
gories preécitées et décroche pour
1987 sa place dans 1'Equipe de France
Indoor pour les Ch. du Monde a
Wroclaw en Pologne.
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Nous avions craint un moment la Concurrence du Championnat

d*Europe F 1 D organisé en Pologne ainsi que celle des nombreuses
rencontres de V.L. se déroulant en France. Oui, bien sOr, plusieurs
"habitués” n'étaient pas la ! Mais , en compensation nous elmes
le grand plaisir de faire connaissance avec Pronath,Schlosser celui-
ci échouant de trés peu dans sa tentative de battre le record de
la salle en "Beginner”, record appartenant toujours a4 Bob Desmet
(que nous regrettons tous ne plus voir dans nos salles), Christophe

Hanriot, un jeune qui promet, Neumann, en "Cacahuétes”, Utchison,
un Américain résidant actuellement en RFA, Jacques Valery, en
route pour Wroclaw et qui vint "rafler" les premiéres places en
"Beginner” et "Micro 35". C8té "Peanuts” et "Pistachios","on se
bousculait au portillon " pour les vols par procuration (112 modeles,
pas moins).Saluons aussi l'entrée en scéne du Suédois Tornkvist
(qui nous envoya un DH 82 de toute beauté) et du Grec Kandylakis
(son Avro F Monoplan est splendide mais pas au point; a noter que
c'est, je crois, son premier_modéle Ry

Pour ceux qui ne sont toujours pas convaincus par la formule
“proxy", signalons que tous les modéles sont arrivés intacts
(sauf le RS 7 B de Bill Hannan - aile droite décollée- réparation
faites en 30 secondes mais hélas tous les réglages étaient a4 revoir)
I1 est vrai que notre ami Bill avoue qu'il n'avait pas eu le temps

non plus de le mettre au point avant son expédition.
Un souhait en passant: s'il vous plait, si vous envoyez des modeles
" proxy", faites en sorte qu'ils nous parviennent au moins 15 jours
avant le concours; nous auron: aihsiAle temps de les essayer et |
de désigner les“"pilotes"!!Et de nous expliquer avec les douaniers!!
Cette année, ces Messieurs ont trouveé "que j'exagérais,que

ce n'était pas possible que l'on m'envoie des avions (sic!) en
aussi grand nombre et du Japon (grands Dieux! Et si c'était des
"puces"!) et de Suedea (tiens!tiens!)"Il a fallu que j'aille

six fois (  Ah! 1'Administration!) expliquer la mé&me chose !

A part cela, on veut faciliter 1'échange entre les peuples!
Passons! Flémalle est de plus en plus un "Concours International”:
10 pays représentés-Gréce-France-Pays-Bas- Japon- Suisse-Suede-
U.S.A.- République Fédérale d'Allemagne- Tchécoslovaquie et
Belgique bien entendu.Bien que les Belges soient surtout obligés

de se consacrer & d'autres téches que celles de faire voler! C'est

Yoy - .
raie aussi cette progression des temps en F1D, Beginner, Micro 35

——

s

pourquoi, bien que figurant sur la liste des inscrits, plusieurs
ne sont pas classés ou alors trés mal!

Satisfaction donc du c8té du nombre de pays représentés, des
co:currents présents, du nombre de "Cacahuétes“:“Durée“:“Maquettes"
et” Pistachios” et de leur qualité. Satisfaction quand aux temps de
vol: si Henri Fraikin emporte, pour 1la premiére fois le "Challenge
Jossien” avec des vols de 268, 270 et 266 secondes (1'an dernier
lg meilleur vol ne fut que 212"1), l'exploit a été signé par '
Christophe Hanriot, qui franchit la "barre" des 5 minutes! C'est le
record de la salle.Piqué au vif, notre ami Fraikin s'est promis de

faire mieux encore! OU s'arr8tera-t-on ?Cuand on pense aux vols
d'il y a dix ans!

et EZB, Et, comparés aux vols dans d'autres salles, ce n'est pas
mal !...bien que "Flémalle" ne soit pas le CNIT ,hélas! Voyez‘
C.Hanriot: 9,37" au CNIT- 9°'31" & Flémalle. Bien slr, Valery fait
13'01" au CNIT et "seulement"™ 11°'17" chez nous mais ¢a ne fait
mé&me pas deux minutes de différence .(Schlosser atteint 11°'29")
Qui dit que la salle de Flémalle n'est pas bonne ?
Tres bien également les résultats en "Cacahuétes Durées™. A suivre:
T.Neumann qui se preésentait la premiére fois. Mais ol cela devient.
époustoufflant”, c'est en "Pistachios"™: 1'30" pour l1'"Alco Sport"
de Mike Arak (USA), 1'10" pour le Huntington” de Millard Wells (UsSA)
Le "DH 82 Puss Moth" du Suédois Tornkvist et le "SR 7 B" de Bill
Hannan devraient mieux se classer.Question de réglage sans plus
Avec les cotes obtenues au "statique", je les vois trés bien da;s
les 5 premiéres places.
En "Maguettes”, ¢a y est: 3enno Sabel emporte la coupe du preéemier
Spécialisé dans la construction de modéles des pionniers, Benno .
dont c'était,cette annéde, la dixiéme participation ,a '
grimpé petit-a-petit dans le Palmarés pour enfin, prendre place
sur la plus haute marche.
En relisant justement ce Palmarés (Cacahuétes et Pistachios), j'ai
été frappé par la variété des modéles présentés.Cuelle riche;se
dans le choix! Comparé aux résultats des concours anglais, par
exemple, nous pruvons remercier tous ceux qui viennent chez nous
pour leur ingéniosité, pour leur recherche de 1'avion rarissime |
Nous avons connus quand mé&me quelques déceptions: toujours peu de
"Pottier 10C TS" pour le "Challenge Delcroix"™, toujours ce manque
d'engouement de la part des jeunes et enfin, peu, trés peu de |

modéles en compétition pour la "Coupe A.Renard"! Et cependant
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du"RSV 32"au”Stampe-Renard 7 B", entre 1923 et 1955, 1'avionneur

belge a dessiné et construit 24 modéles différents sans compter CACAHUETES durée Junior S-KOUTNY L. Blériot 7 462
les dérivés.Il suffit pour s'en convaincre de feuilleter l'excellent 1-KOUTNY P. 925 g:';:JLULLNYEL' R‘an.'nbow 460
. — o 2-Hanriot Chr. 698 ONE. Spitfire 453,5
livre "Les Avions Renard" d'A.Hauet et édité par les "Amis du Musée| ' 3- Hanriot Chr 286 8-GLOCKNER 5. Wittmann T. 453
de 1'Air t de 1'E c “ d ) 11 . ‘ ' . Q'GLUCKNERS.VOIksp]&ne 446,5
’ e space e Bruxelles. A noter les appellations CACAHUETES Sénior; 10- KOUTNY L/ PUT BUS LF6-9 3995
différentes: | 1-WEILJ. CLOUDBUSTER 1050,5  11-HUYBRECHTS M.RSY 18 100 350
- R.S.V. : Renard, Stampe et Vertongen. (Ateliers a Deurne-Anvers) | | | %‘Jf‘éﬂ'ﬂ“ H'S‘:(?(Tlglllf;?mo ?3%885 r -
- : - ‘ - . . - : . Thérése DUBOIS ' :
Renard: Ate}iers 4 Bruxelles (aprés dissolution de la premiére 4- Deloroix J. TREMPIK 929,5 10 rue Ader %&m'
société) v g“gfégﬁggnds :0::(10?’1 180 g;g 76120 Grand Quevilly
- Stampe et Renard: Ateliers a Bruxelles - Aprés 1 d . - - Yolkspiane i
i ° ® > pres la seconde guerre 7-KOUTNY L. SONERAI 838 Monsieur le Président de Ta FFAM
‘Mais nous ne sommes nullement découragés; nous remettons cela et 8- DELCROIX J. ZIPPY SP. 828
nous choisissons la formule de Jaccues et de Rene: se sera un 9- LESUISSE J. B. WEEBEE 784 Mensieur le Président
" " o . . 10-L0TZ R. SKYRIDER 766 :
Challenge™! Méme régle: il faut l'emporter trois années consécu- 11-NEUMANN H. SKYRIDER 764 Vous avez décidé, avec votre Directeur de 1'attribution d'une
tives pour le garder définitivement. Qu'on se le dise! Et formons 12-KINON J. POTTIER 100 704,5 subvention de 30 000 F 4 un club de TURAM 3.

' . . Cw Cw 13-DELCROIX J. RENARD 32 200 L'ehsemble des membres du bureau , les administrateurs
des voeux pour l'on puisse voir voler en grand nombre "Pottier : 14-KINONJ. LACEY M10 6915 FFAM, le Président et le bureau de TURAM concerné n'ont pas été
et "Renard®. | | | 15-Yan HAUWAERT Longster 670 consultés. e g1 000 F  effectivement pagé
Maintenant, ouvrez votre agenda et notez: | 16-FRAIKIN H; RS¥ 26180 660  Deja  pour u"]c' eque ?b g ecw?;r:eg ]pdg‘i en

. . : : 17-Fillon E. RENARD R31 653 5 no-.rett:nbre 1985 , pour le mérne club , vous aviez ?mce e e.ja roerne
Flémalle- 12&me Concours International Pour Modéles Réduits . 18 K|NUNJ Legr Simon 60 562J5 maniére. A cette époque , vous aviez refusé d VURAM S dlinscrire
' i ' " i . ) : : , ’ cette question d V'ordre du jour (probléme de I'URAM aviez-vous dit).
d*Avions de Vol d'Intéfrieur: 26-27 et 28 Aolt 1988, 19-Sabel b. CLERGET 1909 507 Devant ces abus de pouvoir répétés  que je ne peux
Rappelez-vous: chez nous,om vient pour concourir bien slr et tenter g?‘g::&lg:ES.BPWE?VAG;B; gg‘: cautionner , je vous prie d'enrégistrer ma démission de -
. , - . Baroudeur Zen. _ - Administrateur de 1a FFAM
d'emporter une des nombreuses coupes gque nous prevoyons chaque 22 HAELEWIN M. Piper Colt 315 -Cornmissaire & la formation
il année mais aussi pour vivre quelques jours dans une franche : 23-ROEST J. Pottier 100TJ 261,5 ~Merbre du CTYL -
; . . -Secrétaire de 'URAM , ;
i»camaraderie et dans une chaude sympathie. Ce que me dit Robert PISTACHIO veuillez aqréer Monsieur le Président , Vexpression de mes

' Hutchison: "... I can't remember a contest where I felt a higher salutations distinguees.

 degree of fellowship and outright fun." Thank you, Mr.Hutchison. I 1-ARAK M. Alco Sport 878
il o715 fait oublier 1 . Corran ) | z-wEiLJ. CLOUDBUSTER 840
il a fait oublier les soucis de l'organisation, la fatigue et ¢a @ 3-WELLS M. Huntington H1C 279
il vous remet en selle pour le Concours suivant. I 4-DELCROIX J. Pottier 100 122
%" Alors, & l'année prochaine? g i R ; 5-LOTZ r. Farman Moust. 700,5 g~ ) _
Fi1D MICROFILM 5-Delcroix J. 575 489. Micro 35 “Junior”® 7-KOUTNY L. - GRAY GHOST 696 :
1- Pham DuyThenh 849 791 6-PHAM D.T. 536 523  1- HANRIOT Chr. 514 571 | B_SABEL B. WINDHAM 685 |
2~ Yanheeren J.P 515 865 7-JANSEN A, 429 438 ’ 9—T0RNKW"IIST G. PUSSMOTH 662 Cher Mor:‘sieur Schanc!el. . Ql' tane rotre * fournal
8-VANHEAREN J.P. 335 373 . 10-HANNAN B; SR 7B 567,5 e vous serais reconnaissant de publier dans “notre © Jou
F1D BEGINNER ‘ 7 ?f::;:ﬁ(l ;%RHULE { +2 gg 22 33 g;lslme 11-MARTIN J. Santes Dumont 514 ma lettre de démissiondfit'est une décision cc;nlj;c:f:{seeo;n?]?tﬁe rt:::
- Yaé - - . ' - i moi , jlen ai acsez d'tre méprisée ....T' G 1
|- Jalery 67 674 F1D “BEGINNER Jlllll:lr 2-KOUTNY L. 184 239 239 ' 12_ KOUTHY 1. Pome? 481,5 ignoré...Nous ignorens méme e nom du président de ce club qui traite
2-Sehlosser B. 641 689 i_ HANRIOTChr. 411 427  3-SABEL B 205 192 227 13- Yan HAUWEART WEEBEE 480,35 - , o avi :
- - . . _ directement avec JL Lemée et J.C Rey. -Nouz avions essaye
3-PRONATH P. 627 619 . 4- Delcroix .. 178 212 186 || 14-DELCROIX J. POTTIER 180 468 d'arranget les choses en 1986 ... j'y croyais mais ce n'était
4~Pham [JT 545 518 EZ.B “Junier” S-FILLON E. 164 163 155 || 15-UCHIDAS. LACEY M 10 517 qu'illusion | 1 faut aussi savoir que ce terrain en question (St
2-Deloroix J. 477 478 1-PROOST Erik 440 497 6-GLOCKNER 5. 146 136 146 || 16-HAELEWYN M. WEEBEE 312 andré de TEure Jétait un des premiers terrains affectés au vol Tibre
7-Yan Hauveart F. 254 250 7-FILLON E. 148 162 069 || - e - aprés la querre. On s'est peu 3 peu fait supplanter .. puis
8-Jansen A. 258 200 Micro 35 G-KINON J. 110 121 136 PISTACHIO “Junior complétement cublier au profit de la télécommande et interdire par
. 1- YALERY J. 684 661 9-Fillon E. 165 118 i 1-HANRIOT Chr. ULM Baroudeur 464 les ULM . Quand je pense qu'il nous faut faire tant “gr atuiternent”
£EZ.B. A 2-SCHLOSSER B. 582 605 paur 1a YL et qu'ici 1y aura 30 00O F d'engloutis pour une piste de
1-¥eil J. 682 720 3- Delcroix J. 532 587 SAINTE FORMULE “Junior” | CACAHUETES MAQUETTES RC qui ne sert qu'a des Parisiens le Week End |....Combien y a t-il de
2-YALERY J. 643 652 4- WEIL J. 439 436 | _HANRIOT CHR. 208 242 301 1-S4BEL B.  Blériot 513 sonc ours organisés sur ce terrain ...comptez les en dehors des 8
3- PRODST J. 648 632 S-GRUNEWALDR. 434 426 2-KOUTNY P. 185 204 208 2-Fillon E. Caudron 63 497 du VL 11’2 beaucoup amertume et le Bureau Directeur e sort par
4-GRUNEWALD R. 650 612 6- YAN HAUWEART F. 360 365  3-FILLONF 118 111 125 %-Fillon E. Albatros DY 495 1a téte ... Il est préférable que je donne ma demission .
g ' " 4-Koutny L. PIK 486 5 Avec mes remerciements et amnicalemnent .
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