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+2°  CG=50% ( ein Hohenleitwerk fix und fertig in 2 1/2 Stunden
. ‘ = ! Es geht also sehr schnell und sehr genau.
Diese Schleifwalze sieht bei mir folgendermaBen
aus:
Die eigentliche Walze bildet ein Alurohr mit
@ 35 mm. An diesem wird beidseitig ein Griff mon-
tiert(siehe Zeichnung). Auf einer Seite wird nun
eine Bohrmaschine mittels einer -flexiblen Welle
(starke Ausfiihrung!) angeschlossen.Man kann sich
nun Walzen verschiedener Linge machen und die
2. Maniago/Italien 1986 Griffe~jeweils auswechseln. Um die Walze auf den
. S " . .
n 2. Doms6d/Ungarn 1986 chab?onen zu.fuhren wird dort einfach das
& . . . Schleifband mit Tesa iiberklebt.
: e 1y 8. Arnheim/Niederlande 1986
T sl 1. ScandinaviaOpen/Schweden 1986 mﬁs .Der geoddtische Aufbau hat sich sehr gut
IL:}L;UL\ 7F 1986 bewdhrt, denn ich hatte bis jetzt keinerlei Pro-
N }; J’“ 2. Nancy bleme mit Verziigen oder dem Flattern.lLediglich
‘ ':;fl: 6. B-Kader 1986 ‘“ E der 4mm Stahldraht erwies sich als etwas zu
' 1. B-Kader 1985/86 schwach, so daB ich hier iiber den Winter etwas
dndern werde.
D . . -
% y S:sazge:ﬂ:e:? I;lode]:: st:.el]; meén der:ze1tjgjs Der Aufwandist natlirlich beim ersten Modell nicht
SOEZrZrumZ g a;. 518 hemnhu?rjt:e \{on -a\;]L unerheblich,denn man braucht Schablonen,Formen,
nd Lenny Breeman sehr dhnlich(siehe VL schleifwalzen, Beplankungsschleifmaschine usw.
5 ' Nr.44). Mit €enny hatte ich dann beim Bau auch Doch auch dieses Tohnt sich, denn ich konnte mir
' o / viel Kontakt und er gab mir sehr viele Tips bei heute nicht mehr vorstellen,ohne die Schleifwal-
I &« — dem nicht ganz einfachen Aufbau. ze ein Modell zu bauen.So baue ich zum Beispiel
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Le modéle représentd, est en ce moment mon ,
I Une bien triste nouvelle

modéle standart. 11 ressembie fortement au

modéle GUURTJE de Jan 30MERS et Cenny DRE- . . s . 562

EMAN (voir YOL LIBRE 44) . Pendant la cons- I etait en mauvaise sante depuis ) +3°/ ?
truction j'ai eu de trés fréquents contacts avec quelques temps et son état & brusquement erpire. Dave @
Cenny, qui m'a donné de nombreuses indications est venu concourir plusieurs fois en France & partir des § ‘ ‘~i§i\\‘i\‘iﬂ‘§‘i\\¥\fi\l‘\l\; =2
sour 1a constr uction qui nest pas des plus sim- années 70, on 1'a vu notarnmant & Niort ,au premier Poi-§ [\ N irmome—

tou, plusieurs fois a la Coupe d'Hiver du MRA. 11 avait
été chef d'équipe en 1981 en Espagne des Anglais. 1148
dgalement &té président de 1a SMAE { FFAM britanique)
et déléqué 4 la CIAM. Son dévouement & la cause de 1'aé-
romodélisme dans son pays , etait sans limite. 11 a beau- |
coup donné |, trop sans doute , puisque ce fut quelquefois
au détriment de sa santé et de sa viepersonnelle.

ples.

La construction géodésique 3'est avérée trés
bonne, jusqu'a présent aucune défor mation ,
ou vrillage. Seule 1a broche de 4 mm cap a
montré quelques faiblesses, et 14 je vais sans
doute changer quelque chaose. L'investissement
est bien siir important , car il faut des patrons
des formes des moules, des machines & poncer etc |
Mais cela vaut 1e coup, car aujourd’hui je ne .
peux plus m'imaginer constriure autrement.
Ainsi je construis un stabilo entier et termi-

* i
0|1

jﬁ =it

AT L L T~

i
né en 2H 1/2. 0n avance vite et bien. A 1 T 1T T T T j
: ! ; Im H || Jrsaagy U
La machine & poncer , consiste en un tube alu T Lﬂ "Iu'" "l m i mlii m m 1
de 35 mm de diamétre. De chaque cté on monte ' l m m il ‘ W
un peignée {voir croquis) . D'un cdté on ins- , . il Ml ] ] o , AL Y o
"03"" une De.'"‘;‘t‘*”“;(a"’ec ue ﬂte;"‘ ble ':;““““*}; '] Changement dadresse dAndré MERITTE- 124 Route de ST. s - HARSS _lj
n peut maintenant se confectionner Ges rod VRAIN - 91 760 ITTEVILLE Tél: 64 93 06 84. T » A S———
leaux de différentes longueurs, et monter les ‘ ;
poignées. F:our quider)e rouleau sur les ner Les CHAMPIONS de HONGRIE 1986 4{- J
wures modéles, il suffit de scotcher ces endroits. J FIA 1- HORVATH jJoszel- 2 - KRISITIK Zsoit 3- .{-} —7
T ‘ . CSABAI Attila F1B : | VARADI Mihaty 2- KRASINAI H .
Joszef 3- MEGYESI Ervin FA1C: ZSENGELLER Gabor 2- G{‘ ) '___‘:
COLLECTION EXCEPTIONNELLE | |  NAPKORI Gyorgy- 3 - MACIKO Oskar. N
2 BADGES (ﬂUtOCO”ﬂI’ItS) Le terrain d'évolution de Nancy AZELOT , des membres de tg .
ey, D, g I — I'Aéro CLUB de IEST -NANCY ,a été interdit aux modélistes N
% o %\A i D Vol Libre, Cela fait un terrain de plus interdit, sur une longus é’
okt Beeindiis ot : Faall Hibay) o liste a travers le France. Dans l'est il n'en reste plus quun et >
m lf 1‘1“7 I : 1 nous n'osons méme pas en parler, de peur quon nous le vole KY
Lo AL Ll A0t aussi celui 14 | AZELOT interdit parce que les paras , qui S
Trés décoratifs _____ prix de pendant de longues années ont cohabité en toute quiétude et 79 Y
- ' tranquillité, avec les modélistes, trouvent brusquement que %_ In .\.{,
jancement 50 F franco de cela nest plus possible . Allez comprendre pourquoi ? ’
£ Pout-étre parce que le Président a changé. Un chapitre de —
pO-TL 12 badges aSSOI‘tl’jS """" plus & mattre au déclin du Vol Libre ! L}; - [ Q
faites vous de belles CaisSses. , ":( —% \‘F
Dimanche 26 avril 87. Concours Vol Libre & Hassloch en RFA. | T ‘
]acques DELCROIX 7 rue Foncemagne Alors que depuis quinze jours nous avions benéficié dans ~1
45 000 ORLEANS temps des plus cléments , en ce début de printemps, ce R
| dimanche 1& il a plu ! Ce qui contraria fortement la N\'-'*:
e A R ~ AR participation et le déroulement. Neanmains A. KOPPITZF) 1

réussit devant B.SILZ (RFA) un excellent 885 qui lui permit |
de remporter le Challenge F1B et le meilleur temps de la

journée. Signalons que A. KOPPITZ commence egalement a se
mettre au Vol Libre indoor , dans les salles environnantes !

Les prochaing Champiennats du tionde VOL LIBRE
1989 se déouleront sans doute en ARGEMTINE  sur
proposition des Argentins et acceptation de la CIAM. Avis
aux amateurs pour décrocher la sélection et pour commancer
3 faire des économies . sy e pAGeE " 384
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C IIONYHIS X &Y

a MONCONTOUR

J'ai pensé a un titre trangais et plus accrocheur "3 tilres a la
gomme", mais nous avons irop de respect pour ces catégories ...

Puisqu'il est question de caoutchouq d&s le début, notons que les
) titres en cadet et en Wakefield sont remportés avec de la gomma: FAT | Le vain-
queur en Coupe d'Hiver disait pourtant, le premier jour des Championnats 3 ‘'des montées comme ga
ne sont possibles qu'aveo du Pirelli' . A voir 1'état (et le nombre de noeuds) des derniers éche-
veaux employés, il faudra bien construire autour d'un moteur " FAI rubber " .

I1 est d'ailleurs vrai que les résultats dans ces catégories ne sont pas dfies qu'ad la
qualité des doheveaux . Ainsi, il n'est pas vain de dire que l'esprit d'équipe est le premier
moteur . D'abord au niveau de la conception des cellules et des hélices, la concertation se fait
pour le ohoix des matériaux et des proodddés de oconstruotion . knsuite, les séances d'essais et
les conaours inter-olube sont des ooocasions de juger des résultats . fntin, les "tastes—pompes"
ge montrent partioulisrement etficaces pour les grandes ococasions . Surtout si elles sont
réparties sur trois jours i
Vendredi aofit 8 DUPUIS Louis aveo ZEBUL 18 bis 3 Bis, oar le 18 doit avoir terminé sa carriéra
sur les toits de 1'usine SNECMA de Melun—Villaroohe . La Coupe Maurice Bayeti vaut bien ce saori-
fioe, d'autant plum que oe vol est aussi un record de vitesse CH :plus de 1500 m en 69 Bsecondes ..
Le 1é bis est d'abord oonstruit autour d'un fuselage résine-matériaux oomposites de fabriocation
Millet-Coiffet s de 10 & 17 g suivant le désir de réeistance aux choos aveo une parfaite résistan~-
ce aux bris d'éoheveaux . C'est une base trés solide, vers 15 g, pour oonstruire un CH 80 . 11
reste le problime du ma {tre—~oouple (gardons le SVP) que chacun peut résoudre avec son "esthétiqua"
personngllo, Serge Millet 1'a résolu avec ses matériaux habituels . Malgré une taille moyenne 3
12,7 dn® & 1l'aile, la performance le matin n'est pas trés éloignée de trois minutes aveo du "bon
caoutchouas" (ne oitons pas le nom des absents ..) . Toutefois une tendance & des oscilbations,
amplifiées par les turbulences, devrait 8tre combattue en amenant le CQ vers 64 & 65% . Je n'ai

pas voulu le faire oar 11 y a déja 5 g de trop .

Samedi 30 sofit 3 Virginie MARQUOIS aveo MYNIGOM s Il a 6té trés plaisant de voir tous les types
de moddles utilisés en oadet . L'essentiel est un appareil assez peu sophistigué pour pouvoir 8tre:
conatruit et mis en oeuvre par un ocadet . La formule libre, par ailleurs, apermis d'obtenir des
vola performants réalisés par des jeunes en caoutchouc . Il fallait voir la joie (et le sérieux..)
de Virginie qui partioipait, récemment et pour la premigre fois, & un départage aveo un cadet

de 1'AC Pons| Tout oomme le CTVL, oce modéle remplit les rdles précédents . Il est facile & ocons-
truire, sauf peut-8tre le bloo-moteur . Cl'est un modzle "costaud" qui demande seulement un peu
d'attention au largage, car les 40 g de gomme répartis sur plus d'un métre n'aiment pas 8tre cha-
hutés en lacet . A BOO tours, le remontage n'est pas poussé et facile & effectuer pour un jeune .
L'altitude atteinte est d'environ 60 m en une bonne minute et il reste bien une centaine de secon-
des de pland. Enfin, la descente est rapide au déthermalo .

ﬁiﬁﬁﬁohev31 aollt Bgrnard MARQUOIS aveo AWFREUJOJO 4 1 Le n°l a permis & (érard ae se sélection-
ner on ootobre 84 pour les Championnats du monde 85 . Les n® 2 & 3 n'était pas au point pour rem-
placer le n® 1 perdu un mois avant . Tout oeoi pour dire qu'il s'agit d'une co—produotion des
"Mgpguoi's Brothers" construit par Bernard autour d'un fuselage fibres-résine "Coiffet-Millet" .
Malgré une hélioe moncontouroise, la cellule et son centrage s'apparente & la technique Lepage .
Notons que ce dernier termine troigizme, alore que Deltheil, deuxidme, bénéfiocie du service

Millet-Coiffet . Le monde est petit ...

Gummi ist nicht alles. Es gibt noch andere Faktoren die ein Modell ,oder sogar mehrera
Modalle, auf die ersten Rangplatze bringen konnen. So geschah auf der Fr. Meisterschaft 1986 dass
drei Gummimodelle - ain CH, ein Wakefield, und eines in der offenen Klasse fur Jugendliche-den Titel
nach Hause trugen , und diese drei Modelle kamen aus dem gleichen Verein : MONCONTOUR. Dies kann
nicht dem Zufall zugesprochen werden; dies ist Vereinsarbsit, in der Konzeption, im Bau, und noch viel
mehr im glsichzeitigen Training auf dem Platz. Louis DUPUIS ist ja kein Unbskannter in der Fr.
Gummielits sein CH- ZEBUL 18 bis - ist trotz klassischer Auslegung .nicht alitaglich. Virginie
MARQUOIS -jugendliche- hat ein solides Modell hergestelit dal mit 40 g Gummi auf 60 m Hohe klettert
in einer Minute (800 Umderhungen) . L'AFFREUJOJO, Wakefield von Bernard MARQUOIS ist aeine
Ausfuhrung die mit seinem Bruder Gérard schan seit einigen Jahren gebaut wird . Das Ganze ist auf
einem Rumpf ( Glas + epoxy Harz) von "Coiffet Millet ™ aufgebaut, mit einer Grundeinstelliung wie bei

P. Lepage. 377 8
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b v ‘ siege de la revue et la, gené et ému, il &
Il I P P E 3 découvert un homme d'une générosite et d'une
’ e | Ay ] mg gentillesse inouie, passionné comme au premier 400
ke . jour : il est entré dans le modele comme on entre s
Comme chaque mois il vachez le marchand dans les ordres , il a assuré son sacerdoce
de journaux. Celui-ci le connait bien . " Il est jusqua fa fin de ses jours . simplement r”ll.,l./ o
arrive” lui dit-il . Philippe lui tend un peu de systématiquement. B
monnaie et sen retourne en feuilletant , avec Ne croyez surtout pas qu'il a créé des 1S N
avidité, sa revue préférée. revues pour le profit, sa carriere aurait pu étre
I découvre la suite des aventures de ses bien plus lucrative : son milieu familial le lui
héros : Cheurlot, Goetz, Templier , Dupin , Josset aurait permis , non , il a consacre sa vie & Se8
et son nouveau planeur, les résultats du concours amis modélistes , simplement.
de Chalons, les derniers nés de la technique du Monsieur BAYET vous m'avez marqué au
Coupe d'Hiver, le plan en encart trés compliqué coeur. Votre oeuvre n'a pas disparu avec vous |
de la maquette volante pour moteur & et en fevrier 1988, le dernier dimanche de
auto-allumage de 25 cm3 dun monomoteur féveier  votre COUPE d'HIVIR, la COUPE
canadien.... Son atiention est particulierement MAURICE BAYET, se déroulera & MEULUN yg——
attirée . ce mois ci , par un modéle a moteur comme en 1987, le PAM l'organisera avec l'aide A0 A
caoutchouc a fuselage cabine et il décide sur le des 4A . vl l:ﬁ booEL
champ de le construire Bien sOr il subira Un prix de MILLE FRANCS sera attribué SRR ? e -
quelques modifications car il faut bien entendu au premier cadet afin d'encourager la releve. Lo o 0
apporter sa touche personnelle: un grand Vous voyez il est temps de vous mettre au A
diedre simple. un bon stabilo hi-derive, une travail ! : e «o =
hélice roue libre protégée par un bon train Si vous avez besoin de renseignements 1o 3 $H é
d'atterrissage lui donnant {'allure de son nom complémentaires A a5
de baptéme : LA SAUTERELLE. que de fois Telephonez ou écrivez & Philippe LEPAGE ™ 425
celui-ci aura décollé et volé dans son imagination 10 rue Mayet :
avant d'avoir été réalisé. ... 75006 PARIS
Les années ont passé et Philipe a voulu Tél: 4% 67 68 29 VOusvous souviendrez c'est F 1
connaitre l'artisan de ses réves, il s'est rendu au comme BAYET avec un "M".
aeRojclub . A
, | m | STEPHANIE 16
hioutaigsiah! 3
hipuiaRsans -
. W RERO~CLUB
©  _a____a 145 THOURRSALS

@Arr‘et moteur Planr
@ Kike ® Determalo
@) Volet '
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La seconde guerre mondiale vit la
fénéralisa{iun gu lstabjlo sgmétzxque. soussait
i y raugmentation de la puissance moteur ne pou
expér?ggg%z 23*p1SggurHﬁgspegfgﬁﬁﬁﬁu-quidé plus & chercher du cOté des stabilisateurs un
{catégorie FIE) de nouveauy profils de petit surcroit de portance éventuel, comme par le

stabilisateur. Lles résultats sont 4 ce  Passé.

point percutants qu'il nous fallait, ami
iyéaf:ffii—#~ lecteur, vous mettre au courant de toute
urqence... Le papier qui vous est proposs :
Ici est une adaptation de plusieurs L* INVERSE EN M.R. !
articles du pionnier du guidage )
|~ magnétigue. Une transposition discréte et La plupart des moddles réduits d’avant-guerre
‘ effectuce, aux endroits stratéiques, vere  étaient munis d'un stabilo "non porteur’, soit le
le vol libre de plaine, avec lequel H,  profil 'planche’, soit un profil biconvexe

Gremmer n’est que secondairement synétrigue, Alors gu’en radio-quidage on peut
familiarisé, ' 8i 1'on vous parle de LINDNER  comstater  peu d’exceptions & cette régle, en vol
et de HACKLINGER, rappelez-vous que les  libre tout” le monde passa au profil de stab
trois modélistes sont issus du méme .  porteur’. La oreniére idée en fut que puisqu’il
terreau, la Bavitre. - MR 007 - fallait une surface de stabilo, autant faire
travailler celle-ti également au plus grand
€23/Cx2 possible, Par” ailleurs des profils
N "porteurs’ montrent un net avantage sur les
GRANDE AVIATION. sunétriques quant au ’gradient de portance’ (=
- ] . dlz/dx , ou pente de la courbe de portance), d’ou
Qui ne ce souvient du biplan FARMANN 1511 » possibilité d'user de moins. de surface (& (G
~Le stabilisateur était lui-méme un biplan, muni  constant). Le champion de cette tendance fut
d'un_orofil mince et crews. 11 Y avait tant de Jusqu’a ces dernitres anndes la plague creuse

STABICO -

oroblémes de milotage gque le constructeur monta .. Gattingen 417a, véritable phénoméne aérodynanique,
N< un troisidme stabilo tout & 1’avant. stule Alors gue le gradient théorigue d’un profil est de
Canard. Les stabilos ‘porteurs’  de 1'époque ne 2w, la 417a se promenait a plus de 2,6 dans la
X donnaient aucune auto-stabilité & 1avipn, de plage de_travail d’un stabilisateur (2 équivaut
> sorte que le pilote avait pour tache ininterrompue a8 2 x 3,14 / 57,3 Cz par dearé) (le tout pour
TSI R s T

de corriger & mesure toute tendance de 1'appareil allongement ’infini’, bien sir).
a cabrer Du & piquer.

, . : Revers de la médaille: plus le profil était
Plus tard JUNKERS introduisit som nouveay Creur, moins le taxi se sortait des piqués, s'il
systéme, avec un profil de stabilg sumétriogue, qui avait un (G placé comme il convenait, c'est-a-dire
se trouvait couplé & un centre de gravité situd 3 relativement arriére. Autre revers: si vous
23%, et donc produisait de 1a portance vers le  augmentiez le Vs longitudinal pour contrer la
bas. La stabilité devenait parfaite, et le pilote tendance précédente, vous voliez & un Cz de stab

. = S P oM —r T
Nlﬁ-‘;ﬁ;‘ RIPEACITIET SEE

pouvait —de longs instants laisser libre le manche trop faible, vous sortiez de la plage ol la
balai, pourvu au'il n’y et point de trainge de ce super-profil restait acceptable
dérangements latérauy, (tourbillons se formant & 17intrados),
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LE SYMETRIQUE REVIENT...
Au hasard de mes lectures modélistigues je
parcourais une thése de doctorat, et tombai sur des
polaires de profils sumétriques qui, outre une faible -
trainte, révélaient des caractéristiques de portance
absclusent inattendues, L’auteur se nommait M. HAMMA,
ses profils dont croguis ci-dessous portent la -
désignation HS, Hamma Summetrisch, n* {, 2 et 3. )
—<— ]
. “ %
) ) ——
e Epais 8% & 22,2%
HS1 Rayon du nez : -
, 1,4%
-
{_ e Angle d'attaque
0,0 ] | i |

0 2° b° 6°
Epai 2 7% & A
HSZ RE;OISI 3u7Zez :257
194% Cg i
08 -
0,6

Epais ?1’7% 4 25%
Rayon du nez : -
HS3 o

CA e NSO N 9 (00 04
) e & 50 ( Q/AHOAJD O ﬁi

Son Q.,,) L) | [ i
> B~ i
‘ O o ! Cx de profil

AT ¢ N
2 (-)“-0“\;) o' A 00 L L1 1 |

\ ) QA \\\\i<\\;\\ \
Socl, @r’zfoo\f}{; o 000 002 004 006

Le travail de 19463 portait sur des investlgatxogs
de la couche limite dans les nombres de Regnolds iusqu’a
100oo0. Dans la plage de travail de nos stabilisateurs, s'anéliore encore avec des Re plus grands, et 1'on se
soit de (z = 0&C(z=0,5 les gradients de portance retrouve trés au-dessus du profil 'planche’ ou *plaque
sont assez phénoménaux, et tout spécialement pour HS3. plane’.

Les profils HS2 et HSJ, fait intéressant, ont le méme
dessin géométrigue & part la courbure du bord d’attaque.
Il est facile de conclure que c’est un nez tout pointu
qui fait de HSI le meilleur profil des trois - pour nous
autres modélistes. Du cOté gradient de portance c'est dans les 33 & 374 (vair plus loin). Pour HS3 on constate
251 de plus gue HS2,.. et on n'est pas loin des qu’on est encore trés bon & des Cz de 1’ordre de 0.4, ce
performances de la 417a. Du coté trainée dgalement, le gui correspondra & des (G plus reculés, exactement ce
nez pointu rend HSI plus économe, du moins dans les que 1'on utilise actuellement sur les planeurs VL de

faibles Cz qui nous intéressent. 3787 perfopmance. ..

Le graphique ci-dessous permet diverses
comparaisons concernant les gqradients de portance. HE3

En théorie la plague plape s’utilise le mieux auyx
alentours de Cz = 0, Cétait le cas aussi pour les
biconvexes sumétrigues classigues. Ceci suppose un (G
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Cz L. Gottingen417a
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DES ESSAIS REJOUISSANTS

8ix années d’expérimentation confirment toutes les
promesses des polaires de soufflerie. La capacité de
‘redressement’ du HS3 aprés UN CABRE du planeur est
pratiquement celle de la 417a. Mais dans le cas d'un
PIQUE, HS3 est trés nettement supdrieur, et la spirale en
pigué & mort se trouve désormais exclue, Le vol de pente
magnétigue a toujours vécu dans la hantise de ce type de
spirale... En effet, le plané normal est rectiligne. 8i le
nodele est mis brusquement en assiette & piguer par une
bourrasgue, ou par réduction volontaire du Vé dans la
recherche d'un vol plus rapide, la 4i7a travaille &
faible Cz et perd nettement de son oradient de portance...
le piqué s’accentue au lieud’tre contré, HS3 A faible Cz
garde tout son potentiel. Voir & ce propos les Graphinues
Pour La Stabilité dans V.L. 25.

Lors du réglage d’un FIE sur grande vitesse, HSJ
produit moins de trainée, permet de conserver une
meilleure finesse du modéle: en vol de distance on obtient
20% de mieux., Vair un FIE spécialisé vitesse - aile et
stab ~ dans V.L. 32

Un probléme se pose pour la stabilité au
déthermalisage. vu la réduction de surface du stabilo. Une
faible inertie longitudinale ne suffit pas. Solution: au
lieu d'utiliser HS3 comme un biconvexe classigue avec un
¢ 33%, on dessinera le modéle de facon & placer le (G
dans les 50 & 60% Ce recul du C6 stabilise la descente:
parachutale, sans faire perdre trop sur le plané,

Petite explication théorique pour finir. D'od
provient le comportement si précieux du HS3? Le nez pointu
grovogue, dés les trés faibles angles d’attague, une trés
forte pointe de dépression, d’od production immédiate de
portance. Ceci ne se trouve pas pour des nez ronds. A
1'inverse, aux forts angles d’attaque le nez pointu cause
un décollement prématuré du flux d’extrados... mais sur un
empennage on n’atteint pas ces grands angles, voir le
Graphigue de R. HOFSAESS dans V.L. 56, page 3494, ol o
Hahenleituerk veut dire Angle d’attague du stabilisateur,

Les planeuristes douds de mémoire se souviendront que
Max HACKLINGER déji jouait du bord d’attague pour mieux
ajuster les réactions de ses stabilos, en planeur
Mordigue. Plus pointu le nez, plus vicoureuses sont ls
réactions. Voir V.L. 14, 'Vos archives reglages’. 11
s’anissait 14 de profils trés creur au stabilo... le
phénoméne aérodynamique est bien le méme.

PORTEUR 7 NON PORTEUR 7

Le parler trés habituel sur les terrains décrit les
profils de stabilisateur comme étant plus ou moins
‘porteurs’, Techniguement les choses sont moins simples,
et 1l peut Btre utile de préciser.

En premiére approximation il est vrai gu'un profil
'plan convexe’ ou un profil 'creux’ peut &tre dit porteur,
car calé & 0 dearé dans up flux d’air il délivre de la
portance! Pour gu’il ait zéro de portance, il lui faudrait
gtre calé & prés de -3° (c'est-d-dire A son ’angle de
portance nulle’). Un profil planche ou encore biconvexe
sgmétrique ne donne pas de portance & 0° d"attaque, On
17appellera non-porteur.

Mais dés lors qu’un profil de stabilo est fixé sur un
modéle (pour simplifier prenons ici le cas du plané), ce
n’est plus le dessin du profil oui joue, mais
I’emplacement du CG par rapport & la corde moyenne de
1'aile. En effet, suivez les croguis ...:@

Nous savons qu’au plané & vitesse constante le Centre
de Poussée ~ CP - d’un profil d’aile se situe aux environs
de 353% de la corde. C'est le point d’application des
forces de sustentation, et il ne varie pas pour un profil
d’aile donné (disons encore au'il est &3 37 sur des
profils ultra-développés, 33% sur des profils pépéres, et
n’en parlons plus)., La premiére idée de nos devanciers en
MR etait donc logiquement la suivante... et elle est
reprise sans cesse par des aérodynamiciens 'grandeur’ qui
s¢ hasardent sans expérience dans notre domaine privé...:
Mettons le (6 & 33%,nous aurons donc un EQUILIBRE presque
automatigue, nous n’aurons besoin que d’un trds petit
stabilisateur, leauel n’aura pas besoin de porter quoi que
ce soit et devra voler & 0° d'attaque...

| PeRTANCE AILE

cp

:;Cce
Y Foips MopéLe 3 5

Yoild le schéma de beaucoup de planeurs d’avant-guerra. Un
petit stabilo calé 4 zéro de portance, clest le réve pour
obtenir la plus faible trainte de stabile, donc la
meilleure performance pure du modéle. D’office alaors &
1'empennage un profil biconvexe sumétrique.

Lag! & cOté de ’éguilibre il ne faudrait pas oublier
la STABILITE, capacité de 1’'avion & revenir tout seul en
ligne de vol normale aprés un dérangement, capacité aussi
de se sortir de toutes les situations, y compris les plus
spectaculairement scabreuses... L'histpire de la faible
surface et du petit bras de levier n’était pas
satisfaisante en pratique. De nos jours un C6 & 35% serait
possible, ?race aux acouis de 1'adrodunamique; 1'Histoire,
quant a elle, fit 1'impasse.

Deuxiéme schéma. Placons le €6 & 50% ou 60%. La
décomposition des forces de sustentation wmontre qu’un
travail de portance est réservé au stabilo, disons 2% de
la portance totale:

3788 4,




RETROSPECTIVE =

Le profil ’planche’, trés prisé sur les petits modéles

iR

Sur les modtles plus grands., le biconvexe sumétrigue
d’épaisseurs diverses. Pour un CG au 1/3 avant de la corde
mouenne de 1'aile, en principe.
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Vers 1930 aux USA apparait le profil 'porteur’, souvent un
Clark Y aminci. Le CG recule & 50% et plus.
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Les années 1930 et les réglements a surface totale limitée
poussent auy profils super-porteurs, ici la 'plague
creuse’, et aux C6 & 457 et plus.

Double champion du monde, R. Lindner aprés M., Hacklinger
popularise chez nous le bord de fuite 'flappd’ et le début
d’intrados en 5. Egalement pour CG & 650,

e

AN

Lindner 1954

—

\

\

(es 15 dernitres années, retour au profil plat, mais
nince. {6 dans les 50%. Le catapultage des planeurs pousse
a légérement relever le bord d’attague.

Clark Y 6% e

A\

Un essai réussi de W, Eder (voir V.L.36) pour REDUIRE le
gradient de portance, dans le cas d’un taxi & spirale
variable: nez arrondi, grosse épaisseur, fin d'extrados

¥ “ y——r T s e . -
Py T i il e S i e/

PORTANCE AILE

PorTANCE STABILO

CP -=£F=-m
C&
Porps 4{;; 4[]p
Alors, nmettez n’importe quel profil au stab, il DEVRA

porter! L'astuce sera de le faire travailler a un
d’attague ob il produit le moins de trainée possible.agggﬁ
on prendra un profil plan convexe assez mince; peut-8tre
_encore un profil creux. mais peu creux. Historiguement on
a d'abord choisi des CG plus arridre, dans les 70%. Le
Nordigue MP 13 de Max HACKLINGER donnmait 4% de portanc au
stabilo, lgquel, avait un profil trés creux, plus creux
qu'un profil d’aile actuel. Mais on s’apercut que des (6
aussi reculés rendaient le treuillane des planeurs
difficile: on est venu au compromis actuel des 50 & 55%.
Relire SIEBENMANN, Nordiques de compétition, V.L. 3 et 4.

Troisitne schéma. Le CG est fixé & 25% de la corde de
'aile, emplacement théorigue pour lequel 1’aile demande
le moins d’aide & la stabilisation. L’équilibre exigera
gue le stabilo fournisse de la portance vers le bas.

20

P
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PoRTANCE STAR

FORTANCE ANE

cpP

Un fameux taxi de HACKLINGER, 1’Urubu, utilisait dans ce
cas un profil biconvexe symétrigue au stab, voir V.L, 15,
Ce n'est pas 1’idéal, bien sir, mais on n’en est pas loin,
L’école de SIEBENMANN a produit entre les mains de R. BUTY
un fort suympathigue F1A, cette fois muni d’une 417a
inversée (plan paru dans Aeromodeller). Dans les deux cas,
déthermalisage catastrophique... alors que les surfaces de

3789

gtgb ne se ressemblaient nullement: respectivement 5 et 2
i s

Les schémas 2 et 3 ont produit d’excellents résultats
en plané sur la pente comme em plaine... mais pour
déthermaliser sans casse il faut un (G relativement
arritre, Ce probléme particulier est plus ardu a résoudre
en FIE ol les inerties lonpitudinales sont trés
importantes (pour équilibrer 17aimant placé & 1'avant, on
ronstruit souvent des stabilos pesant 28 p).

Du coté des appareils & moteur caoutchouc, le
treuiliage ne joue pas et un grand bras de levier est
intéressant pour la grimpée. On garde donc un CG reculé,
dans les 704 souvent. Un profil de stab creux serait
favorable au plané, mais la trainée en grimpée rapide
serait alors pénalisante, et d'autres impératifs de !
rénlage assez complexes font & présent préférer un profil
plat de moyenne épaisseur. Des essais récents ont prouvé
qu;un 251 de CG volait trés bien... et déthermalisait trés
mal. e |
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POUR CONCLURE.

Tout ceci permet de cerner d’assez prés 1'utilisation
¢ventuglle d'un biconvexe stuyle HS3 sur des modéles de
compétition. En vol de pente la surface d'un stabilo peut
gtre réduite d'environ 20% & CG constant: c'est tout pain
pour la perfo. On a réalisé des vols sans probléme avec un
Vé longitudinal nul... encore que ce ne soit pas 1’idéal
pour temps venteux. La capacité de redresser d'un piqué
est remarquable. Méme avec des (G trés reculés... lesquels
restent indispensables pour un déthermalisage & plat.

Les premiers essais ont eu lieu sur des Nordigues:
quid du catapultage? Eh bien, des spécialistes comme S.
PUTTNER et H. SCHMIDT ne tarissent pas d'éloges sur
1’agilité des taxis dans ce cas de figure. 11 suffit de ..
reculer assez le CR, opération sans danger aux essais.
comme dé & longuement signalé!

Maguettes et P'Nuts ? Mais oui, il est probable que
H83 donnerait d’excellents résultats dans ces catégories.
De méme que pour la stabilisation des ailes volantes,

L’auteur serait trés intéressé par tout compte-rendu

d’expériences: H.G, - Oberbreitenauer Str. 11 - D 8300
LANDSHUT,
PS5, - Ne me demandez pas les coordonnées de HS3 @

elles n'existent pas!
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Pauvait-on faire misux gquen BE, question meteo 7 Les
opinions sont partagées : vaut-il mieux le froid sec et la
neige ou la pluie guasiment continue 7 ( | heure sans piuie
sur 7 h 30 de concours. )

La question n'est pas résolue , aussi en 1988 le PAM et
4 A vous fourniront au jour choisl en petit 40° & l'ombre.
714 C'est la Minouche qui sera contente, mais cela ne fera
peut-étre pas le bonheur des quatre concurrents britaniques
qui avaient fait le déplacement : Peter MICHEL, 3éme en 86,
tan DOWSETT, David BEALES et Brian MARTIN, chacun avec
un modéle moderne et un modéle ancien.

Cela dit le ciel gris et le vent faible faciltérent ia tiche
des chronométreurs qui n'eurent pas besoin de jumelles qui
avaient fait si crusllement défaut I'année derniére lors de la
premiérs édition, et les décollages se firent sans difficuités
Le concours débuta comme prévu @ 9 heures , bercé par le
ronronnemnt du générateur alimentant le micro ordinateur
du Directeur du Concours , Michel PIERRARD . Les vols
commenceérent aprés un temps dobservation prolonge, la
météo ayant prévu une accalmie en fin de matinée, a moins
que certains naient été en train de se remettre du repas
du soir pris en commun le samedi a thitel " Aux Essais en

Vol "? La pluie allait effectivement en diminuant et vers dix | Sta | it 13 @
heures on vit les premiers vols. Le seul cadet ,Stéephane LANDEAU se classai éme

Assez peu de maxis @ ce premier round (7 ) mais (297) Au classement des dames, Edith RIBEROLLE l'amportait

. N devant Mireille LANDEAU et Louise MOLLA.
également 9 wvols & plus de 110 s, dont les 113 du MIKADO , .
de Pierre DUPIN qui allaient se révéler décisives pour le Au  classement des ANCIENS nette victoire de DUPIN

classement des "Anciens™ { avant 1956). Les conditions étant (MIKADO dépoque) devan e peloton LEVASSEUR ( FUIT

{3} sa faisatent descendre en 104 et 105 5, puis MATHERAT
partait en méme temps qus BOUTILLIER (87 au premeir vel) .
Lon vit les deux plus balle monetes du concours , avec des
styles complétement  opposés: Le MICROCOCORICO de
BOUTILLIER ( 8 dm2) atteignit en 18 s une aititude
remarquable et bouclait sans peine les 120 pendant que le
grand modéle de du GRAND GEAORGES montail presgue aussi
haut en 42 s, repliait I'hélice apparemment sans encombre
baissait du nez pour rejoindre le sol en exactement 10 5. Que
s'était-il passé 7 MATHERAT finissait 12 éme , loin de sa
valeur,

Pey avant ces derniers vols . Michel QUINTARD de I'AMA
Gatinais ot Roger GARRIGOU des Cheminots avaient fait
chacun tranquillement son 120 pour prendre les places 1 et
2, Brand descendait en 11 ¢ at 10 places , et SAVAGE en 7
éma Avec un 120 au 3 éme vol, BEISSAC remontait en
place 5 , ce qui fit bien plaisir & votre reporter de le voir
en si bonne place . Bare a lui en 88 ! En 6 éme place on
retrouve BOUTILLIER tout comme en 7 éme.

=i mess s o

4G )7 Fwer7 20

3 favorables , ce’ fut un régal pour chacun dadmirer les dépoque) , BEISSAC (FUIT d'épf’q”") MER‘TTE (DORE_ repro)
i superbes.décollages des modgles anciens 4 train a deux st BOUTILLIER (JUMP repro) Viennent ansuite Andre GOETZ
b roues et a hélice a roue libre. Entre midi et une heure la avec un JUMP 4 lentoilage dépoque lan DOWSETT (EROS
) pluie avait cessé et le deuxiéme tour de vol donna lieud 13 repro ) et CHEURLOT (KANGOUROU‘“DW“") .Le modele tout
2\/ maxis _ A ce stade il restait trois 240 | GALICHET, en bois dur de flllon. (reprodgctlon de son vainqueur de
' MATHERAT et MERITTE, avec en embuscade et gusttant la 1943 en 15 g) semblait souffrir de la pluie . car ses 67

défaillance BRAND et QUITARD (235), le Candien SAVADE ( de masse totale auraient du lui assurer de meilleurs chronos.

AT
R MENY Ca Py

A v s

. ’ ~ -, -
A - SCHANOE? — O apres NOOEAR~ ( C§SR) Ectteris - =7 %

". proxy DOWSETT) (229) et GARRIGOU (227). A 14 h ) o

:,/ commenca la troisiéme vol , en principe car la pluie avait I!.'a classem.en't des clubs voit .Ia ne.tta vvctglre du PAlﬂ devant

\g repris et il y avait plus de monde dans les voitures et autour AMA Gatinais et fe 4 A, quon nattendait pas forcement en

i du marchand de pizzas et de boissons que sur la pists . Les si bonne place. Au chapitre des innovations , signalons une

§¢ prétendants 4 la victoire attendaient , attendaient mais utilisation originale du Mylar  par un modele ancien qui
aprés 16 h ( fin du concours 16h 30 ) il fallut bien y aller. antraprit dfa.grlmper la,‘.long ‘dun ruban - en “’“”’"9”’"‘

\ Cest alors que successivement GALICHET (4) et MERITTE . autour de thelice peu aprés la decollage ( Eros B. Martin )
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La directeion du vent navait pas permis comme Iannée to finish | st and 2 nd , BRAND finished 10 th with75 s 2° Coupe d'Hiver Maurice BAYET
derniere dutiliser les locaux de l'ancienne aérogare en and SAVAGE 7 th. BEISSAC did a 120 to finish 5th . Classement général: ~
guise de PC , mais nous piimes y procéder a la remise des Watch him in 1988 1 It will be the 30 th anniversary of 1-Quintard M. A.M,A.G  115+120+120=355"! 36-Meritte A. PAM 211
rix fort nombreux et varié ; g hid triple (I sr, 20d and 3 rd } victo ) onl 2-Garrigou R, Cheminots 107+120+120=347 ! 36-Boutillier B. UAC 211
go dme 1) ariice & dA par es (1l y enavait encor ro-r le uni PS L( p 3]% u)] TWO' 1938. The ."g 3-Meritte A. PAM 120+120+1052345 | 38-Levasseur B.  4A 208
, ') grace a 4A, P LEPAGE et M. BATAILLE du SFACT junios 5. Landeau was 13 - The lady winner . E. 4-Galichet A. PAM 120+1204+104=344 ! 39-Goetz A. 4A 206
que nour remarcions tous ici encore une fois, ainsi que le RIBEROLLE beat M. Landeau and I.. Molia 5-Beissac J.P. 4A 108+101+120=329 | 39-Dupin P. 4A 206
commandant du terram et Y. DRHOUIN. In the vintage class .Dupin (original MIKADO ) won ?Iggiﬁéiléei o g:gada 1331%%3115833 Ziigﬁﬁiiftoi gggyéinigg
J.Marie PIEDNOIR mettait en battarie la photocopieuse easily before LEVASSEUR (original FUIT ) . 7-Boutillier B. UAC 101+120+ 97=318 ! 43-Lepage P. PAM 193
prétée par RANK  XEROX, C. AUBERT faisait cracher The P.A M. (PARIS AIR MODELE) wen the club title - ZBLS"C’ESUBA- Cm i§g+ ;2%58?12 Zg—ﬁheurlotBM- gA i‘;%
“ i . P o . : P -Bran . + + = -Monnier B. aumur : - ;
Vimprimante de 'Amstrad les résultats aussitdt ornés des again , followed by the AMM. Gatinais and the 11-Brand B. VLM 1154120+ 752310 | 46-Goetz C. 4A 172 Aucune dES_ D"ODOSIUO.“{ {Chine
photos polaroides des vaingueurs at copiées, ce qui permit organising club 4A 12-Matherat G. Romans 94+120+ B4=298 | 47-Champenois J. Etampeslé8 at ODR }  visant a réduire les
aux orgabnisateurs de remettre 4 chague participant las Prizes were given down to the 50 th place and a i,’,:;z’t‘ﬂ‘;‘;‘;tsé E(’man‘q lgg:iﬁgilngﬁgz 28‘?33125;02'3 c 2,’:” 35 iZZ performances  des modéles  des
classements complsts , en moins de 40 mn apres ia cléture combination of an Amstrd computer and printer , a 15-Millet §S. A.M.A.G 88+ B2+120=290 ! 49-Dowsett 1. Croydonl42 categories F1 AB.C, nest passes
des vols. Remercions enfin Michel PIERRARD sur qui a reposeé Polaroid camera , and a Xerox copier permitted every 16-Brand B. b 3%"1;8*15:%;3 21-Lestournaud R. Chapyy 128 | elles ont £té rejetées & funamimité .
. . . . .. . . . ~Weber . = - i .
Forganisation et lo succés de cette deuxiéme COUPE DHIVER entrent to be handed a complete list of results , including  18-Michel P. SAM 35 GB 1204+ 94+ 582272 | 35-Miehel b saM 35 1p3 | L8 arguments les plus souvent
MAURICE BAYET. the photographs of the winners, only 40 minutes after 19-Weber C. PAM 71+ 95+103=269 ! 54-Ceres P. CLAP77 112 avances etant quil existe déja des
" 19-Meritte A. PAM 113= 94:= 62=269 55-Beissac J.P. 4A 102 Cate Orias é’jminutes‘D'aut_re art
5 the end of the contest. _ 21-Dupin P. 4A 113+ 91+ 642268 | 55-Cheurlot M.  4A 102 fg X “ . 79 part.
Let us thank here all who made this second MAURICE 22-Riberolle E. UALRT 120+ 83+ 54=257 ! 57-Renesson A. 4A 95 an fonction du principe qua chaque
BAYET COUP D'HIVER a success and we hope you will be gg-riléet 51:1 ?A:;l.A.G 93+ 67+ 90=250 | 58-Copet A. AMCR 92 fois quon diminue les performances
able to take “part next year . Start building | and happy 26-Fillon E. 4 Yo4r 305 89251 | 39 Champengis 3. Etampes 55 | Tun models, on rend la categorie plus
Could the conditions be worse than last year well let's flying. 27-Lestournaud R.4A 95+ 53+ 80=228 | 59-Fillon E. 4A 85 difficiie ot par consequent le nombre
. . ' . . —_— o 28-Desvignes M. PAM 99+ 67+ 57=223 ! 62-Millet S, A.M.A.G 77 de pratiquants va un diminuant ...
fust say that the rained all day but for one hour | AL L T 7 T g . 28-Levasseur B. 4A 81+ B0+ 62=223 ! 63-Renessan A. 4A 75 (Voir Moto 300 - i nempéch
The english team was there, all four of them : D. AR BE R pd B Ao b 30-Quintard M.  A.M.A.G 75+ 94+ 53:222 ! 64-Martin B. SAM 35 70 vair Moto oUU 1= ce qui nempeche
BEALES, I. DOWSETT, P.MICHEL and B. MARTIN 13 & H ¥ ll 5 00 A e 31-Meritte P. PAM 76+ S6+ 882220 ! 65-Cheurlot M. 4A 64 pas la catégorie de progresser , hien
newcosgx;rxe:: to COUPEclom -atition w:; nuw' seems to h;w: » /L&/ gg_h[e);iiitgnPJ'c' SQM B3e 63 Tioa1 g;s-NLergvae A au contraire.
- ‘. - . ~NOnain . : 2 '
i P ’ ; Wire es siglich gewesen, besseres Wetter als in 1986 2u 34 -Molle L. Romans 66-Dolies & Le 1/2A devient une catégorie
become addicted . The organisers were especially haben? ODder was ist schon besser: kalt, trocken und Schaee, ! .

pleased tofind that they each had a vintage model. The
light wind and grey sky did however make the timers'
job relativy easy , easier than last time anywayl

Flying was opened at 9 , but. as the westherman had
promised an improvement for the end of the morning , the
first actus! flights were not seen bhefore 10. Perhaps
some entrants were still recovering from the previous
evening's dinner?

oder Regen auf Dauer {von siechen 1/2 Stunden Wetthewerd, nur
gine chae Hasser...)?

Da die Frage noch offen stebt, kinnt Ihr fir 1988 ait
Sonne und 40 Brad Wirme rechmen... Wur die brittischen
Freunde werden das nicht aushalten... schon vier warem
dieses Jahr dabei, nimlich Peter MICHEL, 3er in 19Bb, lan
DOWSETT, David BEALES und Brian HhRTlﬁ, jeder @it einea
sodernen und eines Gid Tiser Hodell,

Braue Wolken umd schwacher Wind machien es den

34-Beissac J.P, 4A
*Proxy Ian Dowsett

Classement Junior:

l-Landeau S. PAM

Classement Dames:

1-Riberolle E. UALRT
3-Molla L. Romans

69-~Ceres P,
70-Molla L.

68+120+109=297

2-Landeau M,
4-Molla L.

FAI provisoire , comme le Coupe
dHiver et le planeur A1 . La
catégorie sappellera F1 J , pour ne
pas confondre le L ot | puisqu'on en
était normalement la , aprés le
plansur A1 D F1H ... A mon avis , le
choix du J n'est pas des meilleurs ,
car il 58 prononce ‘G en Anglais , et le

. . . ne Classement Anciens: G Se prononce J M Le reglement
goa[lﬁxa;fly Ifew maniefndnnrlng the ms;_r:m;ﬁ 2’1)30&: al;o leitnehsern leicht, des Bodenstart natirlich auch. 1-Dupin P. 4A 268 2-levasseur B. 3-Beissac 1.P. ost lep réglement franco—br?tanique
ignis of over 8 ., amongst which the y tha . . ) . 4-Meritte A. PAM 4-Boutillier B. 6-Levasseur B. ;
MIKADO of Pierre DUPIN were to prove decisive in the Wie geseldet, fing der Hettbewerb ua % Uhr an. Direktor 208 7-Coety A. 4A 8-Dowsstt I. 9-Cheurlot M. bien connu  maintenant |,  avec

Vintage {(pre 1956 ) placings. The conditions being quite
suitable , everyone couid enjoy the sight of the vintage
models - with there two whesls and free- wheeling
airscrew performing those lovely R.0.G.'s ., they do so
wall.
Between Noon and one, the rain did stop and the second
round saw 13 maxes. At this time only thres 240 s
remained : GAMLICHET, MATHERAT and MERITTE with
BRAND and QUINTARD right behind (235) . SAVAGE (
proxy DOWSETT ) (229) and GARRIGOU (227).

At 2 o'clock the 3 rd round began but as the rain
had come again , flights concentrated near the end of the
round {(4:30) invain hope of less rain | The seven still

e R e LR h e e e h G s

der VYeranstaliung, Wichel PIERRARD, hantierte schon ait
seinep Hicrnconpu{er. Doch warteten alle hoffnungsvoll auf
eine Hilderung des herabstrisenden Reaana, was auch
tatsdchlich =0 us 10 Uhr passierte. Uder hatten es noch
ginige =it des Verdausn des Yorabends zu tun? Ia Hotel "Aux
Essals en Yol® ist es sebr flott gegangen...

Der erste Durchgang brachte our 7 wenige Maxe. Aber
neun MNedelle schaffien mehr als 110 Sekunden, davon die
HIKADG von Pierre DUPIN, der sich wit 113 fir die
Endplazierun% der D14 Yimer (vor 1936) einen guien Trumpf in
die Tasche steckte.

Das Hetter war ginstig, so konnte sich jeder dber
Leckerbissen erfreuen, wie den Bodenstart von 01d Tisers sit
Ineirdderfshruerk und Starrpropeller,

4A 191 10-Monnier B.
SAM 35 155 13-Lorichon J.C.
l6-Copet A.
19-Millet S.

15-Renesson A. 4A

pes 85 17-Fillen E.
A. 4A 75 21-Martin B.

Classement Clubs:

1-PAM  34543444318=1007
3-4A 329+268+231=828
5-5AM  272+196+155=623

und ... sauste zu Boden
ruckte damit auf einen unverd

Zur gleichen Zeit #lo
und Roger BARRIGOU (Chem

11-Goetz C.
l4-Michel P,
17-Champenois J.
20-Renesson

12-Beales D.

355+4290+250=895
298+292+214=804
125+112+ 85=322

in genaw 10 Sekunden. MATHERAT
ienten 1Zen Platz.

gen Hichel DUINTARD (AMA Batinais)
inots) probleslos 120 und errangen

carburant libre

il sera desormais interdit de
déclencher das thermigues ar‘ﬁﬁciels
en tournant sous les modéles ( a
partir du 1 er janvier 1983 ).

la Coupe du Monde & oté
acceptée . Pour cette année , cela
marche déja , voir les informations
anterieures données dans les lignes de
FFN ot de VOL LIBRE.

Le diplome Alphonse PENAUD est
décerné & Andréas MECZNZER, Hongrie
11 fois champion dans son pays,

i Iwischen 12 und 13 Uhr kein Regen sehr. 13 flogen den die zwei + : 7 bre de I'éaui tionale & 17
in the running for victory waited until after 4:00 and [0 Zen Durchgang voll. Drei  Modellflieger h;g““ 4 gﬁ?mﬁl‘?g Platz SAVSEE e?uf”?fi?é 7BRAHD '"ﬁﬁexzsuéeéiﬁﬁeﬁ"gcﬁoﬁ? % mzr: 2?35?/ eﬁu'::m%z;?:alz :itreagz
finally bad to fly . GALICHET (104) and MERITTE(105) gy assiert: GALICHET, HATHERAT und MERITTE. BRAND un j BEISSAC “auf Platz 5 hoch... der ehesalige- Sy eracister wird 2 , o
;28 sit 235 standen nicht weit, ebenso der Kanadier SAVAGE sit sich bis 1988 wohl noch bessern H % Champion du monde en 1981 an
enden 4 thand 3 rd, then MATHERAT and BOUTILLIER ( EXf 229 fproxy DONSETT) und BARRIGO mit 227, s 14 Uhw hegann P : : : X = .
. . ; 3 prosy € : latz 7 gemeinsan fir BOUTILLIER, SAVAGE und LAND b.,§ ) Espagne , et se classe deux fois
Tt warg ote round) Mew almost at the samo time. fif fer e Durchgang, duch ait Hegen, wnd die Metthowsrber waren Als einziger Juior wirde Stephane LANIEAU 3er wit | |IGROCRGRR sacond. |1 3 été cing fois champion du
L i . i 5[ _ , einziger Junior wu ane er i P2 hac
These were the two best climbs of the day. in two i Pizzas und Getrante hatten yiel Erfolg... Die Bestplazierten 297, Bei den gl)alen sieg :* g@ﬁ g?‘g\ monde par équipe en motomodéle !
eppesite styles: The MICROCOCORICO of Rernard reached hielten es fast nichi sehr auﬁt us 16 Uhr konpte man dann Mireille LANDEAU (PAN) und Louise MOLLA (Romans), o oo Enfin il recoit cette récompense
a remarquable aliftude in I8 8, white Georges * large PENE Tinaer gern (Ende des Melhauerbs us 16.0). DLD TINER Mertung: mit Abstand gewann DUPIN (original E:ig’o‘ Bir également pour son esprit coopératif
model climbed to almost as high in 42 5. foled is prop BALICHET, f4en, und WERITIE, 3en, erwichte es bise mit NIKADD modell). Es folgten: ol dans la recupération des modéles |

put nose down and was back on the ground in 10 5. What

AR TR S e hbay

104 und 105 Sekunden. HBATHERAT und BOUTILLIER {B7 beia

{FUIT), MERITTE (Nachbau DORE) und BOUTILLIE
UNP). Dann André 6OET] wmit einer JUNP

i

¥
-
o~
L

proposé par la Nouvelle Zélanda avec

i . ; i ersten Durchgang) starteten opeweinsam, ait den schinsten o i
had happene ? Matherat [inshed 12 th , far from his Stei?x‘lﬁgen 'gesg Tacee, _MCRDgDRIEO 8’ da2) van BOUTILLIER BESpinnunq!). Tan DOWSETT (Nachbau ERDS) und gCHEURLBT qui tallabore quUIS de nombraueses
worth. schatite in 18 Sekunden eine bedeutende Héhe und brachte 120 annees , lorsquil n'y avait pas de

Meanwhile QUINTARD and GARRIGOU had quietly maxed

heraus. Das 2rn3e Hodell von MATHERAT stieg fast Enail 50
huch in 42 Sekunden, ging reibungslos in den Bleitflug Gber

3793

Hartholz nachgebaut,
Kiste out of Trias.

'nnginal KANGOUROU). FILLON hatte sein Siegermodell 1943 in
jedoch war der Regen zuviel und die

FoRre. sewre 3845

S
=]

modelistes FI1C  en NZ ot pas de
planeurs ni de wakes en Hongrie




Depuis son apparition il y adix ans ,VOL LIBRE, aeu
dans un premier temps , pas mal de difficultés pour
pénétrer dans le monde anglo saxon. Ce fait était lié
dans un premier temps, & une rédaction surtout
francaise, ensuite un peu germangiue, et puis au
difficultés - entendez per 1& frais de paiement
,important pour une petite somme d'abonnement- de
paiement en dollars ou Francs francais. (chéque) . Je
me suis néanmoins rendu compte, que dans |'immense
réservoir de I'aéromodélisme US, avec un grand
nombre de “fanas” vol libre” ,un important potentiel
existait a conquérir par YOL LIBRE.

11 va sans dire que 'apport d'un “Engtish Corner”
plus important de textes originaux en Anglais, a fait
avancer YOL LIBRE dans le Nouveau Monde. Je dois ici
remercier plus particuliérement H. Rothera et 6.
Mathérat pour les nombreuses traductions a
I'intention des lecteurs de langue anglaise. Tout cela
ne fut cependant qu’une condition favorable, mais non
pas le "point” décisif. Ce dernier pas fut franchi par
la bonne volonté de Peter BROCKS ( citoyen de la
RFA) établi actuellement aux Etats Unis, et qui a pris
en charge les renes de YOL LIBRE aux USA, en
particulier pour le recueil des abonnements en
monnaie US et la tenue d'une mise a jour des
abonnements. Depuis deux ans donc le nombre
d'abonnés aux USA a donc augmenté de fagon
spectaculaire, grace aux efforts de Peter, que je tiens
a remercier particulierement ici. San nul doute les
10 ® d'sbonnés que représentent déja maintenant les
abonnés US sur 1'ensemble des lecteurs de YOL LIBRE,
vont-ils encore augmenter dans les prochains temps,
avec les Championnats du Monde ici en France. |1 est
par ailleurs remarquable que les Américains
appreécient plus particuliérement la mise en page de
YOL LIBRE avec un penchant marqué pour le coté
artistique de la revue (dessins photos). Comme nul
n‘'est prophéte en son pays je viens d'apprendre
récemment que la "NATIONAL FREE FLIGHT SOCIETY
" (NFFS) vient de me décerner une distinction dans

379"

I

v ;mmnnm;mmummm

ces propositions spéciales pour les dix meilleurs
modeles de V'année 1987. Le tout assoclé & une
invitation personnelle de me rendre & Lincoln
-Nébraska- pour la remise officielle de la distinction
lors des championnats US vol libre 1987,
Elle consacrera egalement ,dans son édition spéciale
"20 éme anniversaire " du NFFS Symposium
quelques pages & YOL LIBRE . Chez nous en France le
FFAM a mis plusde 7 ans pour se rendre compte que
YOL LIBRE existait,! ...elle a pris un abonnement
pour quelques numeros.... pour ensuite oublier de la
paYer........ lors du renouvellement !

Je suis personnellement toujours frappé par
I'enthousiasme des modélistes US, et par le nombre
de catégories Vol Libre qu'ils pratiguent - environ 25
a 30 1111 Ceci n'est bien slr pas concevable chez
nous mais donne sans doute une idée du nombre de
modélistes vol libre d'outre atlantique, encore que
parait-il ,ils sont aussi en voie de disparaitre.
Quelques uns viennent régulierement en Europe lors
des grandes rencontres estivales, ~B.Hartil, B.White,
E.Turner, Rounsainville, W.Ghio........... ne sont pas
des figures inconnues. Souvent ils sont accompagnés
par leur épouse, et nous ne pouvons que regretter 1a
mort subite I'automne dernier de la bien sympathique

§ Toni White, qui nous apportait toujours un peu de

soleil de Californie avec sa gentillesse légendaire .

Als VOL LIBRE In seinen Kinderschuhen
ging, war es eigentlich schwer 6n are
amerikenischen Freiflieger heranzukommen.
Lang blieb das Blatt en den (Ufern fFuropas
fidnagen. Digs kamm  mit  grébter
Wahrscheinlichkeit  von der Sprache her -
2um  dberwiegenden Teil Franzisisch und ein
wenlg Lewtsch.  Fs schien mir aber nicht
aer wesentiiche FPunkt zu sein, es wer viel
mehr die Schwierigkert die Bezehlungen der
Abonnements  vorzunehmen - hohe Kosten
fir kleine Summen - die viel US Leser
davon abhielten VOL LIBRE zu &bonnieren.

5:.'.',','.}';;{.'!1)!!! RIE

4 ACTON
RD NO.3 BOX 227 LAKEVIEW DR.
HAHOPAC NY 10341
UsA

2 BALLIN THEODORE M.
6019-44 th AVEN.E.
SEATTLE-WASHINGTON 98115
usa

I BARNETTE
4 JEFFERSON 8T,
FREQERICKSBURG VA 22401
usa

JERRY W,

4 BATES PLENNY J,,M.D.
2505 WHITE EAGLE TR.SE
CEDAR RAPIDS ,]A 52403
usA
§ BELL . WILLIAM B,
180 N. WINTER
ADRIAN , M1 49221
USA

324 HELFENSTEIN AVE.
ST.LOUIE-MD-43119
usA

¥ BOGART C.W.
1051 BOLDENROSE ETREET
SAN PEDRO CALIFORNIA 90731
usa .

J BRADLEY
1337 PINE 8a4P CT,
ORLANDO FL.328¢7
UsA

JIM

BROCKS PETER
NEWPORT NEWS-VA-236064
UsA

CANNIZ20 SAL J.
20 OUTERBRIDGE AVE,
STATEN ISLAND NY 10309
uga

CASHMANN

2521 $.W.323 RD,STREET FEDERAL |
WA-98003

usa

SHAW - L.E.
995 MC INTIRE ST.
BOULDER , CO 80303
usa

6T siMPson
9207 HAZELHURST
AUSTIN TEXAS 78729

REID

# L CHAPMAN

45

313 LYNCHBURG DRIVE !

ALLEN
309 PALOMARES AVE
VENTURA CA 93003
usA
CHILTON STAN
3010 GRAIL

WICHITA KS 47211
UsA

CUSICK

20134 GRESHAM 8T.
CANDGA PARK, CA $1306
usa

CRAIOD

DONA

P.0, BOX 3479
MISSION VIEJO CA-924%0-1479
UsA

J.ALBERTO

A bousLas o, JovYce
7811 ALLISON RD.
NEW DRLEANS LA 70124
usA

. .|.|>R CORWELL M,
AVE . POTOMAC

MARYLAND-20854
Usa

4] DUGAN
10308 HARBIN PL.
SANTEE CA 92071
usA

CHUCK

}q FAGS KEVORK K
234 THAYER ST,

RIVER VALE NJ 07673

usa

Jo FRUCIANO 8AL,
6146 E CACTUS WREN RD.
SCOTSDALE ARIZONA 85233
usa

U 6HID WALT
1380 ELKHORN DRIVE
STOCKTON-~CALIF 95209
usA

2. GREENING JACK J.R.
15111 PIPELINE AVENUE
CHINA-CALIF,.91709
usA

§y WEILER RANDY
358 12th.ST"A*

SEAL BEACH CALIF.90740

2% HARTILL BILL 1y Lanoy STEPHEN Y- O’REILLY J
7513 SAUSALITD AVE. 44 CHAPIN RD. 4760 N.BATTIN
CANOGA PARK CAL.91307 NEWTON CENTRE MA 02159 WICHITA KS 47220
usA usa usA
Yy HENDRIKS FERDINAND 3" LENDERMAN JOHN g PARMENTER FRANK
2085 LA VOIE COURT RT 2 BOX 2594 213 MESA
YORKTOWN HEIBHTS NY 10398 DLATSKANIE OREGON 27014 GEORGETOWN TX 78428
usa usA usa
I .
Ls HINES LEE LIPORI ROBERT B PEARCE F.F, JR,
376 MAGNOLIA AVE, ¥ 242 LOVELAND RD. '{l 5317 BLYTHEWOOD STREET
COSTA MESA CA-92427 BTAMFORD €T 0470% HOUSTON TEXAS 77021
usA usA UsA
HORNTSH DALE 3, MACAY JOSEPH Yy PHAIR K.A.
% ROUTE 1 POX 101 H + 22278 PROSPER 3022 $0 YARNELL C.T,
VICTORIA TEXAS 77901 SOUTHFIELD MI 48034 DWE“ Co 80231
usa usA
% HowaRD L.HAUPT MARKOS CHARLES §, /9 PORSEL TOM 6.
3134 OLD HEATHER RDAD 455 CARLISLE AV, 7 4208  BANCROFT 8.
8AN DIEBO-CA-92111 DEERFIELD IL 40015 OMAHA NE 48104
usa usa usa
Y 10ERGER THOMAS G, HATSUNO CHRIS v REEVES MICHAEL |
5452 HOUND HILL COURT k{ 8576 GINGER DR. 1801 ROBINWOOD DR, !
COLUMBIA MD 21045 ST, JOMN MO 43114 FT. WORTH TX. 74111 §
usa USA usa i
|
17ALIAND ad, mAzzOCCO REYNOLD 4, §7 RENKEN DUANE A. :
" 1455 REVERE DRIVE Y0 5195 SWEETSER AVE. P.0, BOX 1503 : {
- BROCKFIELD WIS-5300% EVANSVILLE IN 47715 ANN ARBOR M1 48104 :
usa usa usA
3y JORDAN WILLIAM M. ¢, MEUSER ROBERT {1 RICHARDSON MARTIN D,
-7 209 VIA EBOLI U 4200 GRESORY 6T, 7130 CLAYBECK DR,
NEWPORT BEACH CA 92443 DAKLAND €4 94419 DAYTON OH 43424
usa usa usa
'q KRAEMER ., KENNETH Y2 Mc QUADE PETER D, §3 ROUNSAVILLE DAVE
3945 NORTH 4157 6T, 1630 CHAPEL HILLS DR.NO.N-207 BOX 109 RD2
MILWAUKEE WI 53214 CDLORADO SPRINGS,CO 80718 ﬁ(’;"“m’ NEW JERSEY 08848
usa
3 & KROEKER JAC08 ¢ 43 NakasHIMA WILLIAM M. 59 RUSHING CHARLES
2004 § 140 TH ST, EAST 2481 LINCOLN RO, ) 301 JERSEY ST,
WICHITA  KS 47230 YUBA CITY CA 95991 SAN FRANCISCO CA 94114
Usa usa usa
33 LAFFLER KRINE {pay Nowek GUENTHER H,- 5% sommr GENE
R.R. NO 4, BOX 401 3732 N.LAKEWODD AV, FO BOX 3
SUSSEX ,NJ  D7441 CHICABD IL 40413 COVINA-CA-91723
usa UsA usA

usa

$f WHITE BOB
1030 NORUNBEGA DR.
MONROVIA CALIF.91014

EN
LE

WAR. STRNDARD

usA usA
s sPeEDY GuIDo € ! £y uiLoer BRAD
1003 MELROSE DR. - 4141 NAGLE AVE
ANDERSON ., IN 46011 SHERMAN DAKS CA 91423
usA ; usa
57 suLisz 2YGFRYD 14 WISNIEWSKI GORDON J.
311 N.MAPLE AVE, 4790 STRATFORD DR, -
1TASCA 1L.-40143 GREENDALE W1 53129
usa ) usa
W . .
£ TABBART NORMAN A, ¥4 woop . T LLYOD A,
P.0. BOX 475 3020 8T.CATHERINE
CHAGRIN FALLS, OH 44022 FLORISSANT MO 43033
usA usA
& TANNER HUGH  *H" P ZEISLOFT JON
2549 E CYPRESS UAY 5411 W.0CTOBER WAY
SALT LAKE CITY UT 84121 WEST VALLEY CITY UT 84121
usa UsA
£ TERZIAN FRED 75 anDERSON FRANKLIN
4858 MOORPARK AVE. 4137 DEE PARK DR,
SAN JOSE- CALIFORNIA 95129 SALT LAKE CITY UT 84118
usA usA
5 tR10LA JOHN JUYNER LouIS 0,
195 PARSIPPANY RD. 3457 BROOKWOOD RD,
WHIPPANY NJ 07981 BIRMINGHAM AL 35223
usa UsA :
Jy TurneR " EDHUND B, ;s_cm'im T oPAUL 8
3544 BRANA ' ' % VALLEY RD."
FORT WORTH TEXAS 74 118 DANBURY  CT 04811
i usA usa
1 1
/5 VAN DOVER ABRAM
112 TILLERSON DR,
NEWPORT NEWS VA 23402
usA
-
44 WALTERS VERNON
4040 CAMINO DE SANTA UALERA
TUCSON A2 85718
usa 4
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TREUIL ANTLYQL

CADEAV
PORTECLES

Roral ssenr offic
de It Romﬁ%
depuis 1389

CHROME. .VANADIUM

Dec,oorage_ fes Pius
dudacieox !

Avee ce Trevil Antivol
partez. tranguille !

S GO‘&P\'Q. 3 tous les Sieges
de. Chvonomeétveur ;

LE PORTE.CLES
Transforme volre frevil

en chi nole_ pour waK
ou ba#mr

a A Schapdel, qui fransmetfry - Re_F 021 A.

de mayomatse :
Seru_ Limifee : four Commander, adresse2 volre offre |




EMNBLISH

Seit zwei Jahren jedoch, bemuht sich Peter
BROCKS (Deutscher) in den USA ,die 1é/ligen
Dollers einzukassieren ,und “Public relstion
“ U praktizieren ver unseren
freiflugfreunden  in den Saten. Und mir
triolg.  Die Zshl , stieg sprunghsarft an , und
Heule sind es schon weit mehr als 108 der
VOL L/IBRE [eser. /ch mochte es nicht
versaumen hier meinen herzlichsten Denk an
Peter zu richten der wirklich gute Arbeit
rur VOL LIBRE Jeistet  Men Ist nie Prophet
nm elgenen Land aies /st &l/
beksnnt.............. Wieder  einmal kommt dies
2ur Geltung, nechdem die NFFS ( NATIONAL
FREE FLIGHT SOCIETY ) eine  spezielle
Auszeichnung en VOL LIBRE gibt, und
2uglerch  einige  Seiten ader 20 len
Jubiléumssusgebe 1987, VOL LIBRE witmet
Eine personlich Einledung kemm seuch ins
Heus diese Auszeichnung .personlich in

Lincoln (Nebrasks) ber den US M. entgegen
ZUNENmEn. Der frenz.  Verband (FFANM)
breuchte uber 6 Jehre um VOL LIBRE zu
kennen, nahm €in Abonnement und vergass
prompt des nechste zu bezehien...............

ENGLISH

W x - P

SINCE \TS INCEPNCN TENYEARS AGO , YOLLIBRE "\WAs HapD
PUT TO LT TO MADE TS WAY INTO THE ANGLO SAXON WOoRLD - THAT
FACT WAS PIRSTLY LINKED TO THE MAINLY FRENCH TEXT (THEN A BIT
ON THE GERMAN SIDE ...) /ON THEOTHE R HAND THE PAY MENT oF
THE SUBSCRIPTION FEES BY CHEQUE FROM THE US TO FRANCE WAS
BoTH TEDIOUS AND EXPENSIVE , T WAS NEVELRTHE LESS PERFECA
LY AWARE OF THE POTENTRALITY 10 BE WCN IN THE BIG US
MODELWORLD , WITH SOMUCKH FREE FUGHT BUFFES THEREIN ---

NEEDLESS TO SAY, A GROWING “ENGUSH copNern ”. AND ORIG
NAL ENGLISH TEXTS AS WELL /WERE A Goop sTARTMNGTO THE
NEW WoRLD - THANKS FOR THAT TO H. ROTHERA. AND Cr-
MATHERAT , THEIR NUMERCUS TRANSLATIONS BEING-AIMED T
ENGLISH READING PECPLE _ BUT THATWAS oLy A FAYOUR —
ABLE CONDITION NOT THE DECDING PoINT I THE ULTIMATE WAS
REACHED THANKS TO PETER BROCKS (A W/GERMAN CATIZEN )
Now LIVING- | N THE STATES , WHICH ToOK cHARGE oF “Wol
LIBRE Y TWOYBARS AGO, ESPECIALLY THE COLLECTING OF
SUBSCRIPTION FEES IN U.S. CURRENCY | AND THE UPDATIN G
OF SUBSCRIPTICNFILES & so, PETER |S To BE PARTICU LARLY
GreZETED FORTHE SPECIA CULAR. SUBSAL PTIONS INCooA SC.
HE HAS S UCCEEPED IN. NO POURT THE TEN PERCENT FlGUR=
OF WOL LiBre” U.S. RZADERS 1S DUE TO GROW EVEN HiGHER,
WITH THE WORLDS CHAMPIONSHIP [N FRANCE THIS ey YeAr .
NOTE WOWH"‘/‘IS THE FONDNESS oF OOQAHE\Q(CAN REeAER S
FOR T E SETNNG OF "VOL LIBRE ~, PARTICULARLY ONTHE “Aer ~
SIDE (DZAWINGS, PIXES.. ) AND) BY THE WAY .. AS “NO MAN
IS A PROPHET IN HiS OWN COONTEY , T WAS RECENTLY TOLD
THAT THE NFFS ( NATIONAL FREE FUGHT SOCIETY) HAS JUST
HONOUIREDP ME WITH A SPECIAL MENTION \WHTH|N THT “TEN
BEST /®F MODELS # - MORE  Tred WILL INVITE ME FERSONALLY
To BE OFFICIALLY PEESENTED WITH THE DISTINCTION AT THE
TIME OF THE “8%F U.S.FIREE FUGHT CHAHAONSHPS AT LINCOLN|
CNEBRASKA

THE NFFS HAS ALSO PLANNED TO DEYOTE SOME PAGES TO
“WOL UBR=" IN ITS \20Th ANNIVERSARY SPECIAL |SSUE # —
HERE IN FRANCE | IT Took SEVEN YEARS TO THE FEAM .
(THE PZENCH AERO MODELLING FEDERATION ) TO RECOGNIZS
NWOL LReE ” | THEY SURSCRABED Fop SOME ISSUES ...
THEN SIMPLY DROPPING- AWAY THE RENSWALL RILL /

T AM PERSON' . BVER SO IMPRESSED BY THE ENTHUSIASM 0F
THOSE V.S . MODEURRS | AND ALSO BY THE REAL GALORE OF
CLASSES THEY GET (NO LESSTHAN 25 —0R30/) - HARDTO
THINIC OF THAT IN FRANCE , BT T ¢IVES You A GOOD \DEA

OF HOW MANY Feee FLyEeé ARE ON THE OTHER S PE OF THE
POND. ( BUT ARE THEY IN THE PROCESS OF VANIS HING:, Too ?)
SOME OF THEM REGULARLY VISIT US , WHEN RAIDING THE
SUMHER EUROPEAN EVvents ... B: HARTILL. ) B.WHITE

& TURNER | ROUNSAINVILLE , W) GHIO ... ARE WELL KNowN

CHARACTERS / THEIR. WIVES 6FTEN GO WITH , AND (TIs Too
HARD To ALL OF US TO FEEL THAT ToN| W HITE & No Longee
WI\TH VS 7 BVER So KIND AS SHEWAS AND B-‘Z«'MG—NFC_‘ WITH
HERZ WHZT Looked UKE AN BVEDR SHINING BaY oF calLl -
FORNIAN SON - -

I WoULP Ui E o EXPRESS My REACTIONS To THE Dpp (EAsTEen
QECMANY) PROFOSALS ABOUT FAA ,B ANDC . HAVING PURPCSELY
GATHERED OPINICONS L BELIEVE TAM NOT ALONE To RATICIZE THEV)

FIRSTLY , ABOUT THE REDUCED TO 450”/MAX . SUCH A FIGURE 1S STILL
B3 PERCENT OF THE PRESENT 180" MAX ; THERE 1S NOT A SIGNIF~
CANT CHANGE IN TERMS OF REcoveERY PISTaNCE , oNLy A REC.
CED To 4207 Max COULD BE REALLY EFFecTyYE , BUT THAT SLOT (S
ALREADY BUSY WITH A4 GOUPE P/HAVER AND 4/Z2 A _ ONE Moz
TIME |, ITWAS LOST SlaHT OF AN IMPORTANT FACTOE | THE EYER
CHANGING ATMOS PHERE - FLYING ON THE SAM_Er:'IE'L?OTHi S.A.héz PA
YOou COULD OUT IN A MINUTE -~ OR STAY ON € SPOT Fog Four
MINOTES AgovVeu.! THIS NOT TO MENTTOVZ TIME AFTER D.T. ING ©
NEITHERZ CONTROL NOR FORICAST ForIT — WHAT IS OBVIOUS 14
THE FIELDS WILL NEVER GRROW - BUT SHRINKING THE FLYIN G~D
TIME WILL PROMPT YOu TO FLY ON eVEN SMALLER FIELDS —AN
YOU WILL BE FACED AGAIN WITH THE SAME PROBLEMS -~ SIMPLY
CONSIDER THAT THE PRESENT A0 MAX SHOULD BE ONLY
INPICANVE | ITS DURATION BEING SUSCEPTIBIE To BE STHER,
VEDUCED —OR INCREASED - AT ANYTIME - INORDER TO FiT THE
VERY PRAORATY . WEATHER

LET’S HaVE A Lok AT EVERY CLASS NOW R
TRVE | ITSEEMS TO BE UNNECESSA LY TO BRING ANY CHANGE TO
GUDERS |F USING 30 M. LONG uués . ONTHE oTHeE @ HAND) T
HA;DM!:\; W;NE AN\/BO%E\?TI%L\Z/ /ClQCLIN&- UNDER. TO

!! = EQS LOWER K

IN DEAD AdR. CONDITIONS , THE F4 A \S THE ONLY CLASS S_LC;D_WN
FOR ABOUT 2 MINUTES (NOT 4 AS SUGEESTED) , ANDTHIS For

A LONG TIME TO COME U NOTHIN G- ESSENTIAL | S TO BE MODIRED
IN THAT CLASS IN A NEAR FUTURE |, A CLOSER LOOK SHOWS
THAT 30O M LINE cOQULD NOTALLOW MoRe THAN 2 MIN. FUGHTS,
SO THE EXTRA STRON G LIFT SHOULD BE STILL MORE NEEDED —So
MUCH FOL THE oVERALL FLIGHT DURATION CONTROL

ABOUT F48 NOW © A 16 STRANDS RUBBER MOTOR WEIGHING 40
Ge \S THESAME LENGHT AS A A0 STRANDS ONe WEIGHING 28
LR (50 LOEFFLER (S WRONG- WHEN SUGGESTING ONLYONE. Loor
LESsER) - SO EMHER NEW BIADES ARE TO BE CARVED UP 10 )
MATCH THE NEW RUBBEE MOTOR. S&rnON , O0R THE MoTor. HOUSING
TURE 15 TO BE SHORTENED POWN IN Accdr DANCE WITH THT New
HoTorR LENGTT - INTERESTING ! PUTTING IN CELATION A “New ”
WAKERELD (FRAME 11304 , MOTOL - 2sa) TO A BOgR Cource
PIHiVER (FRAME: ZO G, MOBR : 10 G. ) SHOWS A WEAKER
WEIGHT TO power rAFD FOR. THE WAKEFIELD (RUBBER ‘16 To
FraMe ; 8,6 GR) THAN FOR THE CH (RUBRBEL : A G TO FRAME ° Bse)
BUT WITHOUT THE ABILTY For THE WAKREFIELD TO MODIFY THE
SUTE . PAsS 3&0;;

PRATIGIRE TN
i CE BUIMERE

ONT PARTICIPE A CE NUMERO: Frederic
NIKITENKO (F)- Dieter KLINK (RFA)-Stefan
RUMPP (RFA) -Yictor STAMOY ( URSS)-Stephane
CHATEAU (F) -Jean BOOS (F) -Louis DUPUIS
(F)-Philippe LEPAGE (F)-Alain ROUX (F)-
Michel REYERAULT(F)-Jean WANTZENRIETHER
(F) -Jean Marie  PIEDNOIR (F)- Pierre
CHAUSSEBOURG (F)- MODELAR (CSSR)-Georges
MATHERAT (F)-Pascal LENOTRE (F)- Jim QUINN
(USA) -Emmanuel FILLON (F) -Marc CHEURLOT
(F) -J. KACZOREK (Pologne)  -Jorgen
KORSGAARD (DK) -Joachim LOFFLER (RDA)
-Prof ARGHIR (Roumanie)- Hans GREMMER
(RFA)-Gerald NOCQUE (F)-B SCHWENDEMANN
(RFA) -Jon ZEISLOFT (USA) -Maia DESVILLERS
(F)-Edgardo FIGUEROA (CHILI)-A et | SCHANDEL

(F) 37@7

There is only one place to be in February for all FAI
free flighters and that is Taft. The largest gathering of
flyers for an F.A.l.event in the US. From all corners of
the U.S., Canada, England, Mexico and Israel the gathered
to renew old friendships and to test their planes against
the best in the U.S. With the weather always a big question
mark for Taft at this time of the year, you can always
rely on flying and never want to bet against the weather.

I'arroved on Wednesday with B Gibbons whom | had
met at San Diego and the driven to Taft  The fiying field
was busy with the Canadians who had arrived a week
early to really make a good time of it.

Thursday turned out to be beautifu! day for praticing
and many more flyers were drifting in and by Friday the
parking line stretched from one end of the field tu the other.
One could easily see that this was going to be a big cne
with everybody eagerly awaiting the start of the contest
on Saturday .

A total of 83 flyers entered the meel. A tribute to
the great efforts put forth by organizers, but nobody
could forget that the neet was Toni White's A great
tribute to the sweetheart of F A | fiyers

The weather continued to plague us on Friday and all
of us were dodging rain droos most of the day, but come
Saturday the opening day, it was beautiful all day long, the
thermals waere there but some of us missed them.

The second highlight of the mest was the dinner at
the Petroleum Club in Taft where over 80 people attended.
It was a great time to renew friendships. make new ones
and have a good time doing it. Inza Hartill had made all the
arrangements and we all said a big thank you to her.

Things looked bleak on Sunday morning as it was
raining, not very hard though so the start of the contest
was held up for an hour. There were some wanted to start
at 0700 and voiced their feelings stating that ~o FAl rule
existed to delay the meet, but ! think the decisici to delay
was good one . All of a sudden the weather ‘urned
beautiful and for the first four rounds on Sunday it was
very good, but then came the wind with a new storm
brewing. It quickly separated the flyers and many did not
finish the 14 rounds , but a few flew on testing their
mettle to launch in the wind. Ther were no fly-offs
necessary as no one maxed out inF1A and only one in
F1B and F1C. This allowed the award festivities to gat
started with champagne flowing and all the goodies that
go with it. With rain now threatening , everybody wished
to clean up and get going and it did come, and by 1800 it
was pouring, but again another tribute to the Taft
phenomena, you always get to fley in Taft and to top it
off have a great time. Make your planes for nest year, it
will be bigger and better.

JINM QUINN

LLNY YA u/UN SEUL ENDBOIT sl psVEnT SE TReyVER
TOUT LES VOL-LIBRISTES EN FEVRIER, . CEST A TAFT LS
PLUS GRAND RASSEMRBLEMENT DE MODELUSTES Peur UNS
COMPSTITION AUX ETATS L NIS , DE TOUS LeS (oIS DES CTARS
UNIS, PU CANADA | DEINGLETERZE |, DU MEXIGUE ET D1 SZACL
/LS SE RETROL VENT PPUR RENOUER. De VIEILLES AMMES
ET RASQUER LEURS MODELES ConTZE (ES MEILLEUVES PES
ETATS UNIS. LETEMPS ETAMT TOUTBURS UN G206 PeinT DN
TERROGATION Poup TAFT A (ZME EPRRQUE DE UANNEE, VoUus
PEVEZ TBUTBURS CoMPTER SUR LA QUALITE DES HopELES, =i
NE TAHAIS PRENDEZ DOE RASQUE ANEC LA METES

JE SUiS ARRIE MELCREDI AVEC B, GIBBONS uE T/AVAIS
RETROUVE A SAN DIEEO ET ENSUITE EMMENE A TAFT . LE
Tewraily BT ANIME  AVEC LES CANAPIENS QUI ETAHENT
aiﬁi\&aﬁxu‘& SEMAINS A UAVANGE PeUur BN PROFITEER AU
JEUPI SAVERA ETZZ UN BoN Tour DenTesiNeHaT e
UN TAS DAUTRES HODEL STES ARRAVERESNT _ VENDRED] LA
RPMGEC DE PARKING S ETENDAIT D'UN BEUT A L/ AUTRE DU
TERRN / ON PouVAiT +€ RENDRS LOMPTE AdSEMENT QUGN
GRAND BVENEWMENT T PREPARAIT | CHACN ATTENDANT .
IMPATIEMHENT LE DEBUT DU coNRURS PoUp LE SaHED

UNTOTAL De 82 CoNCURRsNTS EAMenT INSoRUTS « UN
HOHUMAGE AUX cFRFRORTS DEPLOYES PAR LSS ORGANISATEUZS
(HAlS PERSONNE NE RUVAIT OURLIER QUE o RASSEMBLE
HENT ETAIT Cetut De TONI WHITE | VA HMENT UN GrRAND
HOMHALE & L/AMIE DE TBUS LES Mobeui sl

L& TEHPS ConTINUA A NeUs cOnTRAAER, VEVDRED] ,ET
Verl BWONS EV & ESRUIVER LES GEUTTES DE PWIE LA PLY ~
PARE DU TEHPS _ WMT SaMeEDp], Le Toue 0 Usuverrure,
New! AVEWs E0 UN TEMPS SUPBZBE ToUTE La,. ToURNGE | 1L
JHVEAT PES BULLES  MAMS TSUS NE Les PRIRENT PAS

LS Devklieme PoINT FOIZ 08 LATBURNEE FUT LE BINER AU
PETROLEUM CAUB , AVEC PLUS PE 8O CONVIVES , UN GRAND
MOHZAT Poug 22 €2 S VIEUX AMIS  S/EN FPAIRS DE NOU -
VEAUX ET 4 TROUNER UN GAND PLAAAR. _ INZA HaeTIL
SEATSCOUPEE pE THUT X2RANCER , €T Neoul Teus Lui
ADRESSONS UN GROBND Mercd

LS CHOSES PARASYRIEMT M AU CS Al PiMemcans HATIN
PUISQRL I PLEUVAIT, PAS FORT PRAURTANT, AINSA (E péBot
Py CONcouRS FUT IEETAEDE DONE HEVZE |, Boavcoor AU -
RALENT VOULU DEMARRZR O Z HEUr=S , &1 DIRSNT QU’1LS
ESTTHAIENT QU/IL N'Y AVALT PAS De 22dle £.A T PeuUrR
RETARDER (o CoNCOURS , MAAS JE PENSE QUE LA OEUSON
ETAIT BONNE _ DuN CoUpLE TEHMPS $€ pECAGEA CET SE
M ANTINT TRSS BEAU Pour (ES 4 PReHERS ROUNDE DU
PIMANCHE , HMS ENSUWTE Ce VeanT S/esT Leveé AVEC UN
NeuweL orace MENACANT - Syl DISFERSA VITE Les
CoNCURRENTS ET BEAUCOUP NE TEBHINEREMT PAS LES
A4 VOLS  Mais gyuelQues ung COVMINUE IZZNT- AVOoLErR. HiS -
ez PETESTER. LEVR AMDALE A Jolc DANS i€ VenT _

PAS PE FLY OFF PUISqLE PERSCNNE NE “FIT Le CLEIN” EN
PLANEURS | ET SEULEWMENT UN EN MOTD ET &N WAK.

— CECL PE@MIT BE DEHARRZR LA DISTERUT N DES P

PAIS DES PLETY pE CH AMPAGNE , =T TOUTES LeS Boh
NE § CHOSES QUI vomT AVEC .,A\/,ét UOVERSE MaNA -
CANTE  TSUT LE MoMDE SoubAdtadT PUBE (S MpTER AEL
E1 el allep et desT o ui BsT ADBIVE  paie ore
AUIRE cove QUE viu S Ve PRWEZ PaS eNtevé e Ay
FhenoMens TOFT ) VoUS PouvEZ Teugyue. AR
VOLER,  ET tLeURONNE 2. LETOUT EN VBUS AM Ut pn T
vz DES Feou l _  PRcragsz veus Peue. AN
ProcmiN | ce seea Encorz plys FoRMIDARLE ,&T
encors MeEilleur. :
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Classement Classement

F1A . - ” , . '
¥ Association Modéliste et Aéronautique de I'lle de France
1 WEILER 180 180 180 180 180 180 180 180 180 180 180 152 180 180 ,
2  FANTHAM 180 172 180 180 180 180 180 180 180 180 180 180 180 147 RESULTATS DU CONCOURS DE VOL D'INTERIEUR
3 DIEZ 180 180 180 180 180 180 180 180 180 180 180 180 180 125 DU 8 MARS 1987 s BRY-SUR-MARNE (94)
3 LIVOTTO 180 180 180 180 180 180 180 180 180 125 180 180 1B0O 180 ‘
5 MACKENZIE 180 180 180 180 180 180 180 180 180 180 180 94 180 180 2434 BLOOMMART PETER Plasy WoM PRENOHM ‘l clvo |Mccuh |xr;n‘{ﬁlv_zjv_3[nmvcz
& SIETINS 166 180 180 180 180 159 180 120 180 180 180 180 180 180 2425 1 Cichnuerss SEnERs" Prutetls o 2immee]
7 BRADLEY 180 180 180 180 180 180 180 180 180 180 180 180 84 180 2424 po BOX 23 1 MARTIN Ph///'ﬁfg U.A.Orldans Ven;/.m,f.a 67 1195122 76 |4 4 §|5 1 5 Ce 6 N - \
8 COUSSENS 180 180 180 180 180 180 180 180 180 180 180 180 180 37 2377 62000 GOSSELIES § ggff/?f/: jjig{jjj ',’, z;;;ﬁ,km ;3; g; 5; ;«; §§0 323 eme concours , organisé par 1'A.M.A.I.F. dans le
9 GEWAIN 180 180 180 180 180 180 180 180 180 150 180 180 105 132 2367 L | PELLET | Doniel |miowrent|Ganagonic |46 | 62|78 |78 |33 912 o7 gymnase Felix Faure de Bry s Marne ( 10km a I'est de
10 HORAK 180 180 180 180 180 180 137 163 102 180 180 180 180 134 2336 BELGIQUE S | DELCROIX | Jacques A Orleam|Zippy -Sport | 21 |66 |56 |56 [17 7|2 4 Paris) T . .
11 LEATH 180 180 180 180 180 180 180 120 180 180 180 73 180 64 2237 C |PanmenTieg Blan  |AkGoleni Auraany 2|5 163 |66 61 |16¢ |2 4 5 aris) ,areuni une trentaine de modélistes de 7 clubs
12 ALLNUTT 180 180 170 180 180 180 180 180 120 133 88 180 B5 180 2216 FILLon | Enmarsar . Nice |Borrauis 50 sl4al192(2 45 différents - 7 . " .
13 COWLEY 180 180 180 155 180 32 180 180 180 147 180 180 61 180 2195 BERKHOFF PETER A Bl e koo pod Bl e i 31 EE tbaorics 0 appareils ont été Classés dans 10
14 ELDER 145 180 180 180 180 180 180 180 178 180 180 180 - - 2123 OSTPREUSSENSTR 20 10| wEseR | Ciavie | Pam. |Pror Baby |64 |36 |35 | 38| 1001 70 categories |, soit une participation supérieure de 30 %
15 MATHEWS 49 180 180 180 1680 180 180 144 180 138 68 180 177 64 2100 ¢ S 142 gmg% gam«/ e fgf/f;wvv’rgf; ;{l 37131| 939|153 acelle de mars 1986
16 JOHNSON 143 175 180 180 180 180 180 150 180 180 180 180 , - - 2088 6382 FRIEDRICHSDORF TS 43| Fiiow | e UM ot B, |42 [27]03(23] $5]1 47 Le ni :
17 1SAACSON 180 180 180 180 180 180 180 180 135 180 180 141’ - - 2076 RFA ol Fecon | 2 v |#lbora S leg 21| al1s| sglr2e € niveau des performances monte encore et la
- - w 7 r3 e 2 ’ W
ST e e G oy e o s s BT LD EEE T et o recods dtablis con cate sale depurs
| 48 | Fricom E " Coudron
20 DONA 180 159 180 180 180 180 180 124 160 180 180 ~ - - 1883 HOBBITALIA A7 | Bousoncans| miicoss | |Poinicroon) a7 |29 |75 45| 5 6|1 23 1981 ont été battus. A signaler :
21 OIAN 180 - 170 180 180 180 180 180 180 180 180 23 - - 181 ’.” BRICHLER | Denis pam,rmo?ﬁ 4o 1| 4ol 93 - : " - :
22 ABAUNZA 180 180 157 31 71 180 180 1BO 180 144 62 =- - - 1545 FR BARTHEL SRR . e ) (Un cachuetes, un vol de 195" par Philippe Martin
23 WILSON 180 180 180 180 180 180 180 104 180 - - - =-= - 1544 RORGO PINTI 91 R | 4 ik R e G gt 2 TVl cletolt de » 10 seconds A. Orléans) avec son Venddme 3.
24 THOMPSON 112 180 180 180 180 180 180 - - - = = = - 1192 tp e l 2 oecron |J. w.0.0dles| Tremprc - | 73 :
25 MCKEEVER 180 180 180 104 180 168 180 - - - - : . | 3| osecnnc | S 2y Sy | 7 & " UH
& Albarre
forcoer g dmo deo o dee i it - T T - 50121 (g Ll CONCOURS VOL D' INTERIE
27 SAYER 125 144 - 180 180 49 180 % 3 w i CACAHUETES CADETS B “HHS 1937
F1B FABBIANELLI ‘ g /lggwéaTr \c/hmrof,,g M:yd,,,,,,]//;brmr/wr: 52142|32|58(132|1¢ ¢4
: cLL dlerie M.Laurens | Piper Cuo 45|40 (40 |38 (1118|163
'3 Frieon Camille lesEssortided L 4513 i i i
1 ROMAK 180 180 180 180 180 180 180 180 180 180 180 UMBERTO _ ©o eer LAt B SSTEY En Sainte Formule, J. Delcroix atteint comme en
2 ROHRKE 180 180 180 180 180 180 180 175 180 180 180 180 126 180 2461 VIA G, PAPINI 7 (| A TE FoRmuLE sEwions. (4 vl ot Jomen s 2 s o) 1986, 236 ": en EZB il porte & 6'15" le maximum
3 BEEBE 180 180 159 180 180 180 128 180 180 180 180 180 180 126 2393 . i § | DeLcRO Tecpae O i higen, 1 BUTIT I8 ik 75 s 3 A , : iya
4 WHITE 180 180 1B0 180 180 180 180 180 180 180 100 140 180 132 2352 52100 AREZZ0 | 5| Ficow |E™ [t [ogmnie | Dirlasii ot | T2en précedent de 5'04" [ en F1D Beginner , il eméliore
SHENTEh. (il [Coueg e o) ucr LS e PR it o e TR e o (5| BHSRATIE] ot e 652 onrecond u 9/3/86 (6712°)
& QUINN 180 180 18 ¢ ( ¢ pre rléonr \Ront htoryd (3,02 30s{ Toed 35 6217 .
7 ULM 180 163 180 180 180 180 180 168 180 173 131 180 165 - 2240 Tl e T2 o |eenis | bt 2ir|e 10 Q“an,t au record de la Sanff , depuis le 29/3/81 (par
8 TYMCHEK 180 180 180 180 180 128 180 180 168 180 180 B1 180 - 2177 BENEFORT! PAOLO g\ Com | Pucat | Lourme B mareei 753257 240272 | 550 Jossien avec 7'06") il a été battu , en Micropapier
9 GIBBONS 180 180 167 180 180 135 141 180 180 180 180 87 110 95 2175 2| peier | Dol et auren o sec Toufiry o |~ |42 | Séniors Ala BESSE g5 b
10 CROWLEY 180 180 180 180 180 105 90 180 180 180 170 180 180 - 2165 VIA SPONTINI 4 ol I B R . C Mo M E A R S, par Alain L en  avec . En
11 BOTELER 180 180 180 180 180 180 180 180 180 180 149 180 - - 2129 51100 PISTOIA 2| wesen | |C st IR pasliel el 00 342, cecahudtes, la difficulté d'un juste classement statique
12 BEN-ITZHAK 137 180 180 180 115 180 180 180 126 180 133 58 134 156 2119 : 13 Friiow | £ MAC Nice | Bug Bocen 19| T2l (0 016 5735 | 3710 | ‘e 1] i ot ; . .
13 FOSTER 180 180 180 180 180 180 180 180 180 180 180 111 - - 2091 ITALIE : a ete flagrante et son insuffisance relative, par
14 PISERCHIO 180 180 180 180 180 180 180 180 180 180 180 102 - - 2082 ,  SAINTE FORMULE JuNioRs o rapport sux points abtenus sur les trois meilleurs
15 WIEHLE 180 180 180 180 180 180 180 180 180 180 180 3 - - 1983 3| GoL T [Srepnane B Lo S Marcin (308301 3y 321 630" | " .
16 FURUTANI 180 180 180 180 180 180 180 180 52 180 93 180 - - 1945 CRITCHLOW ROBERT 2| pvene | oo | | £ el ’ |2332‘ vols , est apparue nettement avec les résultats de P.
16 TURNER,E 78 180 180 180 180 180 180 180 144 180 125 158 - - 1945 I Martin? Avec 448 points en 2 vols , il démontre
18 FITCH 180 1S5 168 132 104 180 180 180 180 180 180 - - -  1B19 845 MARANTA AVE \ SAINTE FORMULE CADETS S - Yamo] RO , il demont
19 KENDY 180 180 145 180 180 180 140 166 48 180 180 - - - 1759 SUNNYYALE CA 94087 2 |Fiiion | |Comine™ | o | o | (22 1 b ampleur de desequilibre avec son classement
20 HOTARD 180 180 180 180 180 92 180 139 180 159 73 - - - 1723 USA 3| VASLIN | Richard |M Laurent| $2Erue | Ta3l4'52 1350 20 335" statique , pourtant avec 67 points. Un classement
21 DORSETT 180 99 148 180 128 180 180 180 180 131 98 - - - 1684 4 | PELLET | Varerse D ‘ 040|035 |2 16|105 325 T )
22 AKER 64 162 180 180 180 179 180 100 133 125 82 - - - 1545 2 g;feiir Rovier Gmaen; = 250 3'{;:;;'%%5 ;;g‘ par multiplication ( ST X wvols ) aurait encore
23 XENAKIS 160 160-135 180S18011225180 34475 =58 = =8 = =t = 1274 KECK ED 7 |842ZANA | Seboction |M.Lourenr| SS010y |15\ 72| T3 300" aggrave les diffrénces . En conclusion , les cachuétes | 5
24 BASHAW 180 180 180 180 163 180 180 - - - - - - = 1243 . £ \VASLIN | Richard | » Timpht |17\ 108|545 |00z 25 : e S
25 SEIFRIED 180,180 :A80; 1807180, 158:480/% —' . = ) ~ | —.o = = L 1230 484 PELLETRD 7 |hzzana | Scbosrinl o |5 el Todo2d 113|117 230 Gui ont contribue a lancer le Yol d'Intérieur en France ,
26 FAYKUN 180 180 180 180 132 180 180 - - - - - - - 1212 WERSTER NY 14580 1| MaTuico | Porvek | e Ao la - L e meritent d'étre p“ris en considération et nécessitent
27 BILGRI 180 180 180 180 114 180 180 - - - - = - - 1194 . o sl - t actuglisé et unifié
27 SCHROEDTER 180 149 180 180 145 180 180 - - - - - - - 1194 USA P E.LZC_%x /GJZ"Y' Somme des 2 meillever ) L . un regiement actualise et unifie.
29 MILLIGAN 71 115 58 64 110 B85 180 102 139 179 83 - - - 1186 fe{geaca | Jemgur ) Uinaeaay 2asis| gl ag2) (115
30 LOEFFLER 180 180 129 130 180 180 180 - - - - - - - 1159 3 |cotm Steplone | sunion)  |siolend ooy ze| |9
31 TURNER, B 180 137 179 180 71 180 169 - - - = - - - 109 THERAULAZE MAURICE | 25 13t intinis Gl Swem oe Fomei
32 FRUCIAND 180 123 121 126 180 180 180 - - - - - = - 1090 01 RUE P ET M CURIE 1 (GL D Besinner” (ol Som it Doneti) .
33 SCHROEDER 156 142 149 169 130 140 105 76 - - = - = = ig% ; hE By 2|eesie Ao |usacm| L;_,;};—nl—q ' | 1100
34 KEFPLER 177 180 95 180 B5 180 145 - - - - - - = ‘ 1 ‘, e  veom & o- e r
35 BATIUK 180 141 18034804180 410 5= © i= = o=l L ahdmi e S50 67 FRANCE B o SR raries Sewioks (6 vah. Sumwe ok Z,T;’,";’é‘,’f’,; s LE BRETON RENE
S6 GILDERSLEEVE 180 136460 170 166104480 = & =i = = = o= og= . 896 I R e P 6 27| 774|700 [6 255 39 |6 40| 1420 LOEFFLER BOB 8 RUE DE LA PTE BARRE
37 ROWSELL 180 180 86 146 - = - = bt o P RADAL Daniel . 426738 |35 24"
38 FRIEEBIS . 76 47 88 - - - - - - - - R[CHON FABIEN ‘5{ CcngTANEr gime/ M.Laurent _ 2 %3] 2'53|245|2'38 | 2'54 |2'33 g:;~ pO BOX 25454 THOR!GNE S/V“.A‘NE
> | L1 bscol 7 . 2'09(2'20{2"49|0'% 5|02 5en C
FiC RUE ROUGET DE LISLE | eleasmamer | iy | o ] o R N B P TEMPE AZ 85286 35510 CESSON SEVIGNE
. MICRO-PAPIER JUNIORS ; ) LJSA r RANCE
1 GALBREATH 180 180 180 180 180 180 180 180 180 180 180 180 180 180 2520 45000 ORLEANS { | coLm STephane | M. Lourtar 3'50|422|4 %5 |5 w0502 |4 74 | 10 02"
2 SIMPSON 180 180 180 180 180 180 180 180 180 180 180 163 180 180 2503 FRANCE S il gl e 2 (B e (230|307 | 10701
3 ARCHER 180 180 180 180 180 180 180 180 180 152 180 180 180 180 2492 ‘ - | s T Sacater 2ielze 22y e MEYERS CLAUDE MATO KOSIR
4 HAPPERSETTE 180 180 180 180 180 180 180 180 165 180 180 171 148 180 2444 MICRO-PAPIER CADETS . aTy
5 KERGER 180 180 180 180 162 180 180 180 180 180 180 123 124 180 2389 BANJAC NENAD J |GurEvER JaTir (7 Lovrar Lus e 64 40 g7 8801 ST. BEDE LANE BRATSTYA JEDIMSTVA 71
& COONEY 180 180 174 180 180 180 180 180 180 31 180 180 121 180 2306 Ml 3 |aer i ey Fij;éjif;,’ﬁw’”” 22 HAYWARD CA 94544 41211 IAPRESIC
7 BRODERSEN 180 180 180 180 180 171 180 180 180 90 180 180 160 11 2232 DUBOVAC 3 4| MaTMEY | Parrick |01 Lourenr e A 621" v
8 HANNAH, J 180 170 180 180 180 180 180 180 180 180 180 180 - - 2150 47000 KARLOVAC 3| HANAIOT | Chrirophe |C Magelunas 132|705 | 240|041 05|  |u’s5e USA U
9 HARTILL 180 180 180 180 180 180 180 180 180 180 103 180 - - 2083 el PP 2lz2)|7iz |20 43¢
10 SUGDEN 180 180 180 180 180 180 180 180 180 180 180 - - - 1980 yiJ oor ook wG . ST
11 PHAIR 180 180 180 180 133 180 137 180 180 180 180 - - =~ 1870 ~RECORD_DE 10 sALLE PORTE A 8'01”PaR BESSE Alaia [Micro-Rpuer I5en) FURON HERVE STABLER ROLF
12 HANNAH, B 180:180:144°180 180 ‘1890 1807128 = - - = = .~ - 1352 aneicw necoRo 7°06 le 29 381 Pak  JOSSIEN René | G HOHEN
13 SAHLBERG 180 180 180 180 180 178 180 - - - = - - - 1258 ECHINARD YYON - 75 APPAREILS CLASIES EN 11 CATEGOAIES 8 RUEARIEGLER £ QEHREN 6
14 BISSONNETTE.-.140:176.160 180 180 186 180 " = .- - - -t .2 . 4qofig ECOLE PUBLIQUE 61440 MESSE! 7151 HEUTENSBACH
1S ACHTERBERG 180 180 180 180 133 - 180 - - - - = — - 1033 FRANCE RFA
16 WILDER 180 180 180 125 180 - - - - - 845 12290 LES MILLES L '
17 OLIVER o e e e R R 37@@ B 6 gy FRANCE %8@@




yrolo2

/')f¢ Fo/’mU/Z

N f //!r ses e folm /‘rao.r/oerea/__,_
|

Nold: 4 defaut de Styrofoom
Yous pogves viliser o
Lol slyréne Blonc

6‘40/.// o /¢7//7J' 7 s
Serrés. o e e

/ L /e o éa/..re en /?a’a/}d/r/
/os e/aa/.//zz/ﬂ e 4/5

/Zo/‘ eur coov/chovc

[vbe e p/as//yue ~a’ur & 1nt 3 /01377 74
éa"vzz/a e e .éo/.r a’a/' enlron/

. //477?0(/ zm
‘f‘ pr o’/‘a/ /‘z e
'} /ch CCAN TV,
(:9_7074“; Vﬁ/’.{ /o" a’/"g//L

Utiliser colfes .rpecra/e.r poé/:/[re ne
ZXpINSE WY Poor - - Sécotine

/

v

2000 - 4_44_@#491_/@@;, 3,\0',\ %\K /
—T 1T A NI
S8

/

/? en 7/ ar/‘ bristo/s / ear/‘en evr Q)

e chagre cofes )g‘/
Broche bojs dz/r cure a’ew/‘.r

" -
/ o ( ) - - —
‘" 2 :
. N ——— | >

TN LE g0 e
(oles bslse 1™ ouv X

& /orce o’o’o.r /e Svbe

Drdr7€ fre e

N\ Brisfol
Flostigoe e Bt o Zaoar4 &
2 Nervures _Syro foam._ 3am ~ :

o;ar/.r Jffj?}(g enlever LpErlre Pachuree

/7
4 43//66 _SSsemblee
/5?,...’,_77‘.‘75?’,..._

O

SUryvInt pos/ds de célfule ' —
//5& &5 or en /d/}y 350/

_Derive e/ S ’Q/T?ﬂ"/ﬂ Z/ - ] Bolys lre. 1444,03_.
J/‘aé//o ‘ Joofmata. .rczaé_ j_j:‘ Lz ﬁ'f@ﬁ#iﬂag&g f
€u.. V(ﬂ/z -4
I/ ¥ d
=7 ’a/€§”7_{_’_" 2 s o 4 >~ %ﬂﬂ%
LA andy 7 wban. sutsco sy

f\

Ololola——==1

& otouper qores calige sur. car/gao,‘/ oM gue

O *,'

Gabor//s des o fces

—

— e e

~Q5 la lla f/on q/ccoupdjﬁ J/‘,y/‘gz_’adm k
—_en. /ew Vs .

T Zable ou POANE

<L . tecouver/ '/amz,'[/'c'
N/ . B . CP/es eomigeur.
£ 2 o ; — Zn.226/5/
Sl— 4 20287
4 o ' CZ&";:M‘ de balletie _ow. [

La. trin élec/rigee..
La_Longueur ulilisce e fi/
W#MM

l'!'

/\-_.._

fg ey

€02 3o ou 40 predecoype’
M_Ké{ygzzz_ _A505 2on mm

L1 résis/ont ov oL _&dﬂﬁﬁ[ reg vlesrement
v 5//0 ens/op Lor || SIns _orrefer 5 8 (DJ 2 @
ds 2o 3 he
7£0/ 5 4 \/q—r / .S'/:yralfoam 3;.0/ .




Nos lectenrs trouveront ci-des-
sous tross profils présentant an
#rés grand intérét powr les modé-
listas,

. LE BUCH 46

Tout d'abord voici le fameux
profil BUCH 46 que l'année 1954
a remis en vedette grice &
CHEURLOT qui a osé I'employer

WNELEDT

CHEURLOT
RGN

Ce dessin de nervure est plus
logique et supérieur en effets au .
profil classique auquel on ajoute |
une petite baguette pour créer
prématurément l'écoulement tur- |

bulent. : ) D

Ce profil est trés porteur et
donne d'excellents résultats pour
les modeles dont la charge alaire
(charge au dm2 de surface) est

Fuselage :

Longieur hors tout ;: 1.570 mm
Maitre-couple : 66 ecm2
Bras de levier : 840 mm

Poids : 66 gr

Aile :
Envergure : 1.260 mm (projetée)
Corde : 125 mm

Surface ¢ 15,75 dm2 {projetée)
Allongement ; 10
Profil : Buch 46

Incidence : -+ 6°
Poids : 43 g
Empennage :

Envergure : 400 mm
Corde : 80 mm
Allongement : 3,2 dm2
Allongement : 5

Profil : mince et plat

-Incidence : 4 40
Poids : 7 gr
érive

Surface : 0 dm2 97 comprise avec
le fuslage,

Moteur

Longueur : 900 mm

— Poids total ; 23) gr
P/S : 14,66 gr/dm2

CONSTRUCTION
Fuselage : ’

Longerons : 33 balsa dur
Entretoises : 3 X3 moyen
Coffrage avant : 30/10
Coffrage broche : 30/10
Entoilage : Japon

Aile

Bord d'attaque 15%2 + 5X2
Longerons : 6 X2 bois dur

Bord de fuite : 10X 3 balsa dur
Nervures : 15/10

Entoilage : Japon

Empennage :

Bord d'attaque : 52 balsa dur
Longerons : 42 bois dur
Bord de fuite : 10X 2 balsa dur

Nervure : 15/10

Entoilage : Japon
Dérive .:

Planche : 30/10 balsa tendre
Bloc hélice ’

Nez : bloc balsa dur

Monsieur

Mar¢ Cheurlot
A.C. de 1'Aube,

Brienne le Chitesu

Kirchweg 33 . Fernruf 51855/56
....Allemagne.

e vt

Cher Monsieur C heurlot

J'ai regu vobre adresse par Mr. Jean Guillemard,
e moi, un membre de la Commission I{lter«-
Dans la derniére numéro ¥

qui est, co
nationale d'Aéromodellisme.

Aube / France
Frankreich,

k]

Le CAMELEON & été constrwt autour
A profil et lul aussi a &8 perdu aupremuer
vol de son second cotwcours. Msis on pewt
juger (maitre couple miz & part) qu'il est bien
datiz les normes actuelles. A cette époque
1'#1ads le seul & traveiller avec un grand brasg
de levier | peute surface de stab et centrage
arriare.

Maps Cheuriot

de " Modéle magazine " j'ai trouvé le dessin de votre

Wekefield " Chaméléon " avec son curieux profil Buch #&¢
Ce profil semble trés moderne en sa conception avec sa

longue " partie calmante ",

qui est si importante

pour la performances d'un profil, Je n'ai jamais vu

ce profil Buch 46 dans un magazine allemand et Jje vou
drais bien savoir le litre de cette publication. Bst-
ce que vous pouvez me donner les details, afin que je

peux trouver cette &dition ? Avec mes remerciemeqts

et mes salutations cordiales

[ Y:aDDOR

AERO CLUB DE VILLENEUVE SUR LOT
Concours INDOOR du ter mars 87

Penne d'Agenais
Meilleur temps “JEUNES * ttes catégories.

‘ i i : H ! a" NTAC Landes  6'30"
sur deux de ses wakefield GER- " Sut Section : 84 mm Hélice : balsa’ moyen % Q/\/LM ler LE SAl T
LAUD, & son tour, I esepd sur - B ey Polds : 76 gr + 3 g lubrifiany,  Axe £ 20/10 o) 2 Westrelin ACLandes 5'4S
le dernier de ses « Affamé » et i : Hélice : OBSERVATIONS | . p 507"
en a été aussi satisfait que notre It serait curieux également d'es. D m‘é . (Hans Justus Meier ) 3 Picard 2s5ac
ami Marc, sayer ce profil sur un nordique ct Pna étre 540 mm Alle drol_ta (wie du poste de pilote) - Catégorie STe Formule
Ce profil est caractérisé, 2 I'a- nous croyons savoir que TEM- . Pas 1 720 mm assymétrique de 15 mm, Dec.l7¢éme, 1954 ; 219"
vant de l'extrados, par un arrét de PLIER attend avec impatience Poids : 35 gr Volet de dérive braqué de 3° ! E I_. l s “ | er Bourgoin AC Yares
l; c(?ég[;be du profil faisane office les ordonnées et abscisses que nous GENERALITES AUC"J“ giqUeUr 4 I'hélice, E H - "Peanut:Cachuéte”
e déflecteur, vous donnons ici méme, , - Angle de virage a de 1° y ' . cqt
i . S1/8 =20 % droits, | Bc 3 nex de 195 4 GELROGD LOE  papes? 72 ler Bourgoin  ACVares 1'59
e o o T e | e o S"/S = 6,2 % Trés grand bras de | ' eA . 56"
nT {alinl BL/VS = 2,12 Controne arvar, o8 levier. | WING+OTAB TOTALARED | THEZEFORE. THE WING-4 STAB AREL ¢ OGalletP Sogerma 0'56
k 3 Centrage : 87 9 rage arriere, o LOADING _ NOTEWORRTHY 1S ALSO THE FACT THAT PUTTING CES . P 0'25"
i K 5 Réglage : montée. : Temps moyen par temps neitre : | ThE POWED MEANS THE END OF A LLTHOSE MECHEANICAL DE 3 Picard €588C
| = = glage : montée et plané 3 droite 180" i LR VARABLE |INCIDENGE AND THE LIKE = HE EZB
ot : L 'AS PAR A8 THE TEOWNOLOGICAL- EYOLUTION 1S CONCERNED | -£.8- , .
(e . BesoutaNt poog cLiMEING 15 TOBESET O WIHA DS ler ValéryJ. AC. Landes 1627
A / el BRI B TEE T Ay iy THE evemaLL 2 Berrere ACDax  1106”
. PERFORMANGE OF WAKEFIELDS 18 T SUFFER AN ABRUPT PLUNGE f
| I L BREeTi GETNG WORSS ler Britre ACPoitou  18°03"
\ . N L] "
‘i | THAT LAST ONE BOASTS LARGELY OVER S MINUTES | iTsVERY 2  Comet AC Landes 1732
: ‘ F SIMPLE TO THINK. TO SHORTEN THE RUNNING TIME — ABITSTUAD 16'00"
I ( o0, REDUCING 1T TOTHE ABSURD You doULD EASILY REFIALE 3 HuaNgoc Pess
: ,( 1 AL Z520 TECOND ENGING. BUN Wi SSTERDy talD LadneHiNG! 4  Aressy AC Bearn  10'S1"
- : THE ONE AND ONLY PROBLEME E LIES ONL — S
‘ ! \A}-;aa‘rl—w%‘\% PcwE\é RATIO , NOW ReALLy TOo MUcH "rA\r’oUEABl’b" Loubt AC Landes 10'16
© 1 | _ONLY TROSE TWO FACTORE ARE To BE ALTERED, IOLOAD Pown S ou ere CAy
¢ | q i [ THE MOPELS (6 400G /Clim) COULD BE A SOLUTION , BUT THE 6  Pailhe AC Bearn 9'41
!' N " Ppice To Pay SHOULD BE TO KNOCK. DOWN THE LONGER STAGE 7  Riffaud AC Gascogne 8'37
I ! ‘ OF THE FLIGHT ~ GLIDING . - | T could RESULT 1N A New "Aca’s
0 1 4 . RACE ' TO HGHER POWER |, THE BETIER WAY COULD BE TS IN-
> 1 | EORASDSATTIEEREISESTERT | FID BEONNR
o 2 THE FlzsT RESULTS FroOM T Evw Press g
1 ’ [l RULES .. - ‘ - .
- ' ] ; i THE vepy oyemal PeceEm cOMES F@M@%ﬁrig g‘EC‘—NLgu?r:Q‘:‘ 1 Valery AC Landes 13’58
° - " : THE MOST “THEEMICAL" HOURS O R ‘na
[ ]‘ Amﬂﬂﬂﬂm = - LiZED | AS (N Suek conDl one oh R GOBELE CouLh BecomE ? Loubére AC Landes 1309
g | jl] \/E—rzyér\/eey... FREE FLIGHT slogaﬂsé/;régﬁi Tﬁgi"}/ﬁiﬁﬁ 2 Carles AC Landes 13'04"
£ ARE STAIRTED TOO SOON , SO A = Pl 1 MM e
D ( I i AND EYEN THE SEoND ONE (S MIN) ACT SIMPLY AS ADP Tichar 4 HuaNgoc Pessac . 12'32
’ - IN ONLY ON&E UN ITE r = . "
- r sl DRI e flemie bIC rom v S Comet ACLendes 1217
[6) WAKEFIELD DE | ‘ oo Tes A G CONTESTS e - 6 LeSaint ACLandes  12'02
i [ \F EVOLUTION 18 Reallly NEEDED , ANY PRACTICE HELPING TO vy
L:JJ % S~} E START LIETS (As SLAPPIN G COBBAMPEY (oU LD BE FOREIDIEN. 7 Barrere AC Dax " _:22 .
w MARC CHEURLOT || A R & ' - : I o (T e NS L Ok I T e e 8 Pailhe AC Beran 1126
’ , : NTEST ! > _ tran
) ! 1 A LOULO MMIERS %Hc% HOWEBVEIS ., ONE MORETIME | SIMPLY CANGELLING THE MIDDLE 9 Aressy AC Bearn 1118
oy , { ¢ bay FLYING COULD EasiLY SOLYE THE PROBLEM . |T cOULD BE Erualy ) Landes 116"
' ; | " : TEMPTING TO BN ALL SORTS OF THERMIBTORS , BUT WOULD (T MNOT 10 Westrelin AC Lan
A.C. DE L AUBE | LE 30 MA1 1954 530 KILL A NEW AND PROGRESS VE PROCESS IN JUR SFORT 7 (T GULD 11 Riffaud AC OGascogne 11°10"
< ) BE USERUL HOWEBVER TO RULETHEM A BIT , IN 0RDPER NOT TO OBSTRICT oY
- SRUST e doo PERCEm THEY AGE CLAMAING: + STILL A2 Peow 12 Picard Pessac 10'08
= » 40954 f f RSt e foo il 13 Coubard Pessac 901"
G iHH! TN S T8 o6 Prior s . AN e 1N HIND Tt o et 14 Rouet ACDassault 844"
oLV oUe PROBLEW - A _ —
o : ! rPULES MAINLY RESULT IN A PECREASING: NUHMRER DFcoNTESTANTS ) 15 Jugie ACVilleneuve 5'67
14 . J) ’ . AND DBEFORZ STACTING ANY MATOR CHANGE , PLEASE LET/S IcEEP , ; S
Q el i UP THE PERSONAL TOUCH OF BVERY CLASS . ESPECIALLY 16 Schmith ACYilleneuve 448 .
It W AKEPIELD \ ; iere .0. AC Poitou
| THINK. OF THAT, To FINISH: EVERy SPORT HAS (TS DISADVANTAGES Meilleur vol de ce concours Briere o rons ton
r J _ KILL THEM, | AND Yau WiLL kil THE S PoRT 2 | avecunvol de 9 mn. Record du Gymnase toujour
3 8 @ 3 % 4 THE MIRACLE SOLUTION  DOES (T EXist 7 3 8 @ 4 par J. Yaléry avec un vol de 11'27" depuis 1985.
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ie andere Sportarten ist
auch der Flugmodellsport
sehr vielgestaltlg. Fur die
Mehrzahl der Modellkatego-

rien gibt es spezielle Bau- und

Wettkampfvorschriften. - Die
traditionsreichste der Modell-

_ flugkategorien ist die der Frei-

flugmodelle. Die ersten Weltti-
telklimpfe in der Klasse der
Freflugmodelle mit Gummian-
trieb wurden bereits 1928 aus-
getragen. Derzeitig werden die
Weltmelsterschaften in den
Klasser F1A, F1B und F1C im
Abstand von zwei Jahren
durchgeftinrt und jeweils Im
dazwischenliegenden jahr die
Europameisterschaften. Auch
bei uns in der DDR hat sich dle
Mehrheit der Freiflieger dem
Wettkampfsport verschrieben,
Wer ein Freiflugmodell gebaut
hat, méchte sich meist damit
auch mit anderen im Wett-
kampf messen. Entscheldend
ist dabei das Erlebnis, unter
Gleichgesinnten zu sein, sich
am Fliegen der Modelle zu er-
frauen oder der Aufenthalt und
die Bewegung in der frelen Na-
tur, das Gefihl der Zufrieden-
heit und die Uberzeugung, die
Freizeit sinnvoll.verbracht zu
haben. Dem soll auch nicht wi-
dersprochen werden.

Ein sehr groBer Anteil der
Wettkampfsportler strebt je-
doch vor allem danach, mit
den selbstgeschaffenen Flug-
apparaten und moglichst viel
Geschick gute Leistungen zu
erreichen und im fairen Wett-
kampf den Sieg oder eine gute
Plazierung zu erringen. Beson-
ders fir diesen Kreis der Frei-
fliegertsind die folgenden Ge-
dankengénge und Hinweise
aufgeschrieben.

Vielleicht ist es vermessen, sie
als Leitfaden fir die Entwick-
lung zum erfolgreichen Lei-
stungssportler zu bezeichnen,
doch ganz bestimmt kdnnen
sie einen Beitrag dazu leisten,

und sie entsprechen vollinhalt- .

lich den derzeltigen Erfahrun-
gen und Uberzeugungen des:
Autors,

Zun#chst Ist folgende Frage zu
beantworten:

Wodurch wird eln Wett-
kampfergebnis beeinflufit? .
Das ist die Frage nach den lel-
stungsbestimmenden  Fakto-
ren, von denen es selbst bei
grober Aufgliederung einige
gibt. Sie sollen in einer Uber-
sicht zun#ichst genannt und
dann erldutert werden. .
Im folgenden “kénnen zu den
genannten -
Schwerpunkte nur thesenartig
genannt werden. Dem Autor
geht es darum, einen aligemei-
nen Uberblick zu geben. Das
JWie?" im einzeinen wiirde zu
jedem Schwerpunkt einen ge-
sonderten Beltrag erfordern.

‘Modell

Faktoren die.

1. Modellkonzeption

~ Hauptabmessungen, Profil-
paarung, Schrénkungswinkel
und . Tragflichenschrénkung
sollten den Kennwerten erfolg-
reicher . Modelle - entspre-
chen,

~ Optimale aerodynamische
Formgebung hinsichtlich der

Gesamtkonzeption sowie der
Befestigungs- und Steuerele-
mente. .

—~ Minimale . Uberschreitung

. der vorgeschriebenen Min-

destmasse. :
~ Ausriistung des Modells mit
den fiir ein Lelstungsmodell er-
forderlichen ~ Funktionen wie
Thermikzeltschalter, Kurven-
und Schrinkungswinkelsteue-
rung, Krelsschlepphaken, Mo-
torabschaltung und anderes
mehr. _ .

2. Qualitative Ausflbrung
— Exakte Ausfiihrung aller Bau-
gruppen und Einzelbauteile be-
zliglich Formgebung, Festig-

keit, Funktionssicherheit und
sicherer Handhabung. ,
— Wetterbestiindige  Oberfl4-
chengestaitung und Oberflé-
chenbehandlung.
— Kennzeichnung mit Lizenz-
nummer, Modell-Nummer,
Adresse, Markierungen fir
Schwerpunkt und Jjustierein-
richtungen.
3. Leistungsvermdgen
und fliegerische Sicherheit
— Modelle, die den Punkten 1.
und 2. entsprechen, sind im
aligemeinen leistungsfahig und
sicher. Es kommt darauf an, sie
richtig einzufliegen,
— Ein Modeli ist eingeflogen,
wenn mit méglichst vielen
Flugversuchen  bei  unter-
schiedlichsten ~ Wetterbedin-
gungen und mit verschiedenen
Trimmungen und - Schrén-
kungswinkeln der Nachweis
erbracht wurde, daB die ermit-
telte Trimmung und Einstel-
lung die beste Leistung bei aus-
reichender ~ Flugstabilitdt er-
gibt. o
— Es muR jedoch elnge-
schrinkt werden, daB es nicht
Jeine optimale Trimmung”
gibt, sondern daB die beste
Einstellung bel ruhigem Wetter
eine andere sein kann und sein
wird als bei turbulentem Wet-
ter; es kommt darauf an, diese
Einstellwerte zu kennen und
fur jedes Modell moglichst als
Vermerk festzuhalten. -
— Ein Modell ist léngst nicht
eingeflogen, wenn nach eini-
gen korrekturbedirftigen Flii-
gen ein optisch zufriedenstel-
fendes Steigen und Gleiten er-
reicht ist (slehe oben).

" - Die fliegerische Sicherheit
ist mit méglichst vielen Kon-
trollstarts  bei
chen Wetterbedingungen zu
kontrollieren.

unterschied!i-

Joachim LOFFLER
Comame  dans beaucoup d'autres sports, le wel libre
présente de nombreuses facettes. Four la plupart des
catégories il existe des réglementations spéoifiques |, ot
pour Te YOL LIBRE 2Tles sont les plus riches par tradition.
Les premiéres grandes rencontres mnternationales eurent
ey en 1928  ave: des rodéles § moteur caoutchous.
Actuellement des Championnats du Monde YOL LIERE se
déroulent tous les deux ans (impairs) dans les catégories
Ftap,.C alter‘natifemént aves les Championnats d'Eurlope
ipairs). La plupart de ceux qui construisent des modeéles
désirent aussi se comparer d d'autres modalistes, dans
des compétitioris.. i1z recherchent 1 , la rencontre avec
d'autres initigs la vie sur le terrain , au sein de la nature,
dans la certitude de pratiguer ure activité riche a tous
las points de vue. ‘

D'autres sependant recherchent aves leurs modeles,
la confrontation direste avec d'autres madélistes, afin
d'atteindre des performances pouvant les placer ,sinon au
premier rang du moins parmi les pramiers des h’s?es de
classements. Pour ceux qui se destinent d 1a compatition
de haut niveau, nous allons i essayer d'atablir quelques
régles fondamentales, suites 4 des réf}exions faites par
ceux qui sont actifs dans ces hautes spheres.

On n'a pas iei la prétention de fournir des recetteg
qui feront des champions de tous ceux qui z'efforceront o
les suivre, ou d'en faire des corpatiteurs de grande
slasse, néanmoins ces quelques indications pourtront #tre
d'une utilité certaine.
Commengans par nous poser quelques questions:

Par quoi est influencé le résultat

obtenu lors d'un concours?

CUest la question relative aux facteurs pouvant intervenir
dans Vobtention du resultat recherche. HMous allons
d'abord sirmplement les énumérer |, en gros, pour ensyite
y revenir et faire une analyse.

LE MODELE

1-Conception du modéle. A

-Les dimensions, les profils, les vrillages d'ailes, doivent

correspondre aux modéles actuels les plus performant;.

-Les formes générales doivent -répondre aux oritéres
~ aérodynamiques les plus performants, ainsi qu'd ceux de

la plus grande solidité.

-Un dépassement minimum des masses presorites dans la
- catégorie. R :

-Le modéle de campétition doit etre dquipé, des fonstions,

roinuterie, incidence variable, crochet russe, arrét
“moteur , nécessaires d un rendement optimal.

Wettkampfergebnls )
Modell Wettkéimpfer Zubehor Sonstige
Umstidnds
1. Modellkonzep- 1. Fliegerische Volistén- 1. AuBere Be-
tion Beherrschung digkeit und . dingungen
der Modelle Qualitit
2. Qualitative 2, Taktischer 2. Schieds-
Ausfiihrung Einsatz und - richter
Wettkampfer-
fahrung
3. Lsistungsver- 3. Kampfgelst
mdgen und
fliegerische
Sicherheit

4. Handhabung u.
Betriebssicher-

eit
. Anzahl der Modelle
. Gleichwertigkeit

[ R3]

4. Handhabung

und Betriebssicherheit

—~ Das Modell und seine Be-
dienteile miissen so gestaltet
sein, daR eine einfache und si-
chere Handhabung maglichst
:)rtme lose Teile gewshrleistet
st.

—~ Die Handhabung des Mo-
dells mul durch hiufiges Trai-
ning in ,Fleisch und Blut” tiber-
gehen.

— Die erforderlichen Hand-
griffe sollen bei allen Modellen
eines Wettkdmpfers die glel-
chen sein.

- Die Modelle sind mit laufen-
den Nummern zu kennzeich-
nen. Diese Nummer erhilt je-
des Modeli an gut sichtbarer
Stelle, um Verwechslungen

beim Zusammenbau zu ver-
meiden.

— Die Betriebssicherheit ist
vorrangig eine Frage der
zweckmiBigen konstruktiven
Losung und der prizisen Aus-
fihrung fir alle Befestigungs-
und Funktionselemente des
Modells. .

5. Anzah! der Modelle

— Bestindig gute Wettkampf-
ergebnisse setzen einen Be-
stand von drei bis vier einsatz-
fahigen, mdglichst gleichen
Modellen voraus.

6. Gleichwertigkeit

— ldeal ist es, wenn der Wett-
kdmpfer tiber drei bis vier glei-
chermaBen leistungsstarke
und sichere Modelle verfiigt,
wobei ein Modell als ,Schan-
wettermodell” mit héherer Lei-
stung fir ruhiges Wetter und
Stechen ohne Thermik ausge-
legt sein kann.

Anmerkung:

Vorstehendes stindig zu ge-
wihrleisten, erfordert zielstre-
bige rationelle Arbeit und sehr
viel Zelt. Nicht bestindig er-
folgreich wird derjenige sein,
der nur ein ,Schokoladenmo-
dell” und eln oder zwei ,Ret-
tungsanker” besitzt.
Wettkdmpfer

1. Fliegerische Beherrschung
der Modeile

— Wichtigste Aufgabe ist das
fliegerische Training unter al-

len Wetterbedingungen mit
genauer Beobachtung und Ein-
schitzung des Flugverhaltens
der Modelle und der Durch-
flihrung der entsprechenden
Korrekturen.

4, Kondition

- Modelle, die sich fliegerisch
schwierig beherrschen lassen
— zum Beispiel: Miihe bereiten
beim Einfliegen, schlechte
Thermikflugeigenschaften, er-
forderliche Probestarts und
Korrekturen  wihrend  der
Wettkdmpfe —, sind hinsicht:
lich grober Fehler (Verzige
von Rumpf und Tragfliche, fal-
scher Schrinkungswinkel und
Schwerpunktlage, . unsichere
Befestigungen und Ruderan-
schldge) zu kontrollieren.
— Abhilfe bringen im allgemei-
nen eine Korreitur der Tragfla-
chenverziige, Verénderung
des Schrinkungswinkels und
der Schwerpunktlage, Aufbrin-
gen oder Entfernen eines Tur-
bulators auf der Tragfliche,
Verdnderung des Nasenradius
der Tragfliche oder der Bau
eines neuen Hohenleitwerks
mit anderem Profil.
2. Taktischer Einsatz
und Wettkampferfahrung
— Der taktische Einsatz bein-
haltet den EinfluB des Sportlers
wihrend des Wettkampfes und
ist bedeutend fir das Wett-
kampfergebnis. Das beste Mo-
dell kann nicht das Maximum
erreichen, wenn es im fal-
schen  Moment  gestartet
wird.
~ Zum taktischen Einsatz ge-
héren hauptséchlich:
® Der Einsatz des richtigen .
Modells,
e die Wahl des richtigen Start-
zeitpunkts,
e die Wahl des
Standortes,
e die schnelle und rechtzei-
tige Startbereitschaft,
e die Beobachtung der mo-
mentanen Wettersituation und
der Wetterentwicklung,
e die Beobachtung und Wer-
tung aller Anzeichen fir Auf-
und Abwinde (fliegende Mo-
delle, Vbgel, Windfahnen,
Temperaturunterschiede und
wechselnde  Windgeschwin-
digkeiten, Geliéndebeschaffen-
heit), .
o die Beobachtung und Wer-
tung des taktischen Verhaltens
der Konkurrenz, \
e die genaue Beobachtung
des Fluges und der Landung
des Modells, um ein schnelles
Zuriickholen ohne Suchaktion

richtigen

.zu gewdhrleisten.

Joachim Léffler
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2 —~Qualité de la réalisation.

- Realisation minutieuse des divers &ldments de
sonstruction et de structure | pour un fonotinnement ot
une manipulation siirs.

- Traitement de toutes les surfaces avec des produits
résistants aux altérations du temps et des imtempéries
atosphériques.

- T modéle sera immatriculd, et portera le nom et
Vadresse du propriétaire, ainsi que Pindication du centre
de gravité comme celles sur les réglages.

3~ Performances de vol et sécurité de vol.

~Les modéles qui respectent les points un et deux cités
plus |, sont des modéles performants st srs, qn
-iemande_nt nependant des réglages pour le vol;

Un modéle est réglé lorsqu'aprés de nombreux wolr par
tous Jes temps, il prasents les mémes caractéristiques de
vol, les meilleures bisn zlr, et ceci avec une grande
sahitite

- Moys dewons sependant remarquer et avouer gqu'il n'y
pas qu'lIN SEUL réglage optimal, mais que le meilleur
réglage terps calme n'est pas farcérnent le meillewr par
teraps agité. Il est important d'exparimenter les données
dans chaque cas et d'en tenir compte par la suite sur le
terrain dans les conditions de vol réelles. '

- Un modéle n'est pas encore réglé losrqu'd 'oeil nous
avons Vimpression, aprés plusieurs vols, qu'il a atteint
son rendement maximum.

- La séourité de I'smploi est 4§ verifier par de trés
nombreux vels dans les conditions Yes plis diverses
‘poszibles [ en ge qui concerne la matao )

4 Maniement et siireté dans V'utilisation.

= Lo modéle doit Btre congu de telle maniére , que le
maniement en soit d'une grande simplicita et qu'aucune
partie ne puisse se detacher .

- L'utilisation du modéle doit ,par un entrafnement
constant, passer en "chair et en 03", chez le concurrent

- Toutes les rnanipulations , sur les modéles du rdme
concurrent, doivent &tre identiques,

= 11 ext bon 4'apporter une numérotation constante sur les
modéles et sur-toutes les parties afin de ne pas procéder
4 des confuzions, Jors de 'assemblage.

-La slreté de maniement est avant tout une question de
conziruction rationnelle, précise dans le but ,d'abtenir un
fonctionnement simple ot efficace.

95— Nombre de modéles

-La competition ave:c des résultats constants suppose
l'utilisation d'au moins trois & quatre modéles de valeur
agale.

6~ Yaleur égale.

-L'ideal est que le modéliste soit en posszession de 2 5 4
modéles de performances identiques , dont Vun devvrait
8tre un modéle "temps calme” pour le fly-off et sunrise.
Remarque : Pour maintenit le “standing” cité dans 5 et
€, un travail rationnel, long précis |, et sérieux, est
nécessaire. On ne peut prétendre 4 des résyltafs
sonstants en utilizant un modéle du "dimanche” avec deux
ou trois bouche- trous dans 1a caisse.

CONCURRENT

1-Domination technique des modéles utilisés.
- Lf: plus important est de 5'entrainer constamment par
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tous les temps , d'observer le vol et le comporternent du
modéle #n ces ocoasions et d'apporter les corrections
nécessaires.

- Les modéles qui se montrent réticents dans leur
utilisation- par exemple : réglage difficile, refusant la
pompe , dernandant des vol d'essai pendant 1a compatition,
et des oorrections, - sont d vérifier dans le datail
pentrage, vrillages, incidénce , volet etc...

N . o 3 ey 4 . ®
- Des maodifications fructueuses peuvent &tre obtenues

,par 1a suppression des vrillages J'atles, T'enlévement
d4'un il de préturbulence, par le changement de raiyon du

nez de bord d'attague, par Vutilisation d'un autre profil.

sur le stabilo, par la modification d'aire de la dérive.

2- Emploi tactique et expériences sur le
terrain. . - ‘
-L'emploi tactigue du modéle dépend uniguement du
modéliste lui-méme et joue un rdle primordial dans le
résultat final, Le meilleur modéle ne peut faire le
meilleur résultat 3'il est utilisé au mauvais moment.

Une bonpe utilization tactigue implique :

- L2 mise on oeuvre du bon rmodéle

- Le bon choix du rmoment du départ.

- Le choix du bon endroit de largage

- La rapidita de mise en oeuvre et de départ

- L'observation constante des conditions météos sur le
terrain. '

- L'observation continuelle de 'environnement | pouvant
fournit des indications sur le passage des thermiques (
autres modéles, oiseaux, variations de température,
vitesse du vent, topographie ete. ..} :

- L'abservation des concurrents directs ot de lewr
comportement, ' ,

- L'observation précise du wol et de 1'atterrizzage du
modéle afin de procéder  une récupération rapide.

RESULTATS OBTENUS

Modéle Concurrent Accessoiresg Circonstances
1 Conception | Maitrisedu  Qualite 1 Extérieures
du modele modéle et perfec- .
2 Qualite de 2 utilisation tion 2 Chronomé-

l'execution  tactique et treurs.
% Performances expénen'ce‘

et slireté de’ df-‘ compéti-
Syol tion
4 Maniement 3 Yolonté de

ot sacurité vainore

d'emploi 4 Condition
5 Nombre de physique

modéles

& Valeur agale

11 CONCOURS INTERNARTIGNSL
DE FLEMSBILLE - BELGIRUE
21-22 ET23 AOUT 1987

vendredi 21 -9 a 18 h :F1D,F10 Beginner
, Micropapier 35; 2.2.B.
samedi 22- 9a13 h idem
13 a 18h :Ste.Formule,Caca-
huete duree, maquettes

Pistachios. Cotation statique
& partir de vendredi 13 h En plus des coupes et tro
phées, les trois premiers de chaque catégorie, nous mettrons
en jeu cette année une “Coupe Alfred Renard” pour féter Je 90
éme anniversaire de 1'avionneur belge. Elle sera décernée au
modéle cacahuéte représentant un des avions Renard (meilleur
classemient statique >+ trois vols).

Logement possible sous tente d proximité de la
salle, soit dans le slocaux du Centre Sportif de
1'Université de Liége.

Inscription sur demande: F.Van HAUVEART
Grand'Place 1 bte 52
B 4110 FLEMALLE Belgique

EEE SHIRT. SWEAT SHIRT, BLOUSON ,MAILLOTS
avec emblé&me YOL LIBRE ( flocage) en rouge
sur coloris assortis. Diamétre embléme 23 cm
‘milieu poitrine. ( blenc, jaune, grs, cie!

Tailles 2X 3, -4 X 5,- 6 X 7,- ( médium, large

X large ) Pour tout renseignement ecrire redaction
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1,25 1,97 -0,79

Prof.ARGHIR

(AufmaBe von Prof,ARGHIR
umgerechnet)

2,50 2,85 -1,20 4,05 0,83 ©0»00 7,90 -1,38 9,28 3,36
5,00 3,99 -1,70 5,69 1,15 . 45,0C 7,68 =-0,90 8,58 3,39
7,50 4,83 -2,00 6,85 1,42 0000 7,41 =041 7,82 3,50
10,00 5,48 -2,22 72,70 1,63 9% 6,58 0,52 6,05 3,55
15,00 6,46 =2,46 8,92 2,00 70,C0 5,39 1,54 3,85 3,47
20,00 7,12 -2,50 9,62 2,31 80,00 3,82 1,38, 2,88 2,60
25,00 7,57 =2,39 9,96 2,59 2%% 1,99 1,05 0,3% 1,52
30,00 7,80 -2,15 9,95 2,83 °>*% 1,00 0,64 0,3 0,82
35,00 2,90 -1,65 9,95 3,33 0 000 0,00 0,00 0,00

FLIEGEN GEGEN STARKEN WIND wmit windschliipfrigen Profilen

Man atmete suf, als es vor etwa drel Jahren hief, im Freiflug werde
. nur mehr bis 9m/a Wind geflogen, Aber es stellte mich heraus, dafl
diese Regelung nur eine Xann-Bestimmung iat, denn des Wetter hilt
sich nicht an eine bestimmte Windgrenze.
m/s [«) s vor allem in
ngland, Holland oder Niederdsterreich - hier =z.B. am Spitzerberg
Sstlich von Wien. Aber such an Steilhéngen in unserer Gegend wie am

digkeiten rechnen. 50 kamen bei den Deutachen Meisterschaften 1983

kommen wiire, {iber das freie Vorgeliinde vorzustoflen. Am RangfuB aber,
wo das Buperstechen stattfand, war die Windgeschwindigkeit nur mehr
gering. Wer den Vorteil einer groBen Abflughéhe augniitzen will, muB

daflir auch mit groBeren Windgeschwindigkeiten fertigwerden.

Nun arbeiten die wenigsten T hmer mit gpeziellen Windprofilen,
an ezt eben die lblichen A ofile und hangt bel stdrkerem

Wind Bleiballast any Doch wer die Profilpolaren studiert. ersieht
sofort, daB man ein"A 2=Profil nur begrenzt schneller wwui:cn kann
und daﬁ dsnn ein nicht mehr verkraftbarer Bleizusatz nitig wire.

So ist és nicht verwunderlich, da8 Mr.Philpott aus Timperly/GB -

ein Neueinsteiger - in einem Vortrag iiber den Magnetflug die Abkehr
von den iiblichen A 2-Profilen und die Verwendung spezieller Schnell-
flugprofile forderte, Er will Experizente machen.

Auch wir haben in den letzten Jahrzehnten einige Schnellflugprofile
ausprobiert, z.B. das E 387 und das E 193, lLeider wiesen die Modelle

damit nicht den gewiinachten flachen Gleitwinkel auf. Gute Erfahrungen
dagegen machte B.SchiiBler mit dem E 176.

Nun fiel uns im Profilkatalog von D.Althaus das Keulenprofil Wort-

ist der Profilwviderstend extrem niedrig. Dies kommt daher, daB sich
die Stromung erst ab -40 Anstellwinkel auf der Unterseite abltst. Bei
Profilen mit gerader Unterseite beginnt dagegen die Abldsung schon
ab O Anstellwinke)l, bei dem noch ein Auftriebsbeiwert von ¢, 0,3
bis 0,4 erreicht wird - fiir Geschwindigkeitsflug immer noch fuvie1!
(Zum Begriff "Anstellwinkel": Gemeint ist der Winkel zwischen tat=-
siéichlicher Anstrdmung und Profilsehne., Nach neuerer Handhabung ist
die Profilsehne die Sehne der Mittellinie, also nicht die Unter-

ergeben wirde,
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Hesselberg muff man in griferer Bbhe mit verstiirkten Strimungsgeaschwin-

die Modelle am zweiten Tag kaum mehr vorwérts, wo es doch darauf ange-

Wort—
. Bei kleinen Anstellwinkeln -~ also im Bchnellflug -

seitontangente3 was bei Keulenprofilen eine besonders grobe Verschiebuny

PROFILS
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- Die graktiache Exrprobung; des i

augzuniitzen,

Als Hohepnleitwe
Natiir

Katalog).

ejnen hervorragenden Gleit-
: Vorsussetzung aber iet eine geniigend grofie Prcfiltiefe -~

mm sind das mindeste - und dazu eine héhere Fliichenbglastung, mit an-

deren Worten: Eine geniigend groBe Re-~Zahl, Bei Schnellflugprofilen

hat sich allgemein ein flacher Turbulator kurz vor dem Profilschei-

tel bewdhrt - es kann ein schmales Tesakrepp—-Band sein. Der Gleit-

winkel wird dann bei kopflastiger Einstellung sichtlich flacher.

Wegen dea sehr flachen Gleltwinkels ist das Profil auch bei schwa=

chem Wind oft sehr vorteilhaft einzusetzen, vor allem, wenn es gilt,

den Hoéhenunterachied sn sehr flach auslaufenden Gelénden restlos

6‘ kommt nur ein symmetrisches wie das HS 3
mit sg;tzer Keilnase in Frage. Die Dicke mollte 10% nicht iibersteigen.
ich gehdrt zu einem windschliipfrigen Modell auch eine wirksame

Steuerung wie z.,B. die Doppelprofilsteuerung, die auch bei starkem Wind
noch geniligenden Ausschlag gibt. '
Umstehend das FX 60-100 in zwei empfehlenswerten Grofien. Die Profil-

sufmafle hat Prof.Dr.Ing.ARGHIR eigens fiir die Leser des "hangflieger"
auf die iiblichen Koordinatenpunkte umgerechnet '(nicht wie im Althaus-
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Malheureusement |'angle dincidence (pour le vol plané
n'était pas assez faible ) seul Schussler réussit avec
leE 176.

lis remarquérent cependant dans le catalogue des
profils de Dr. Althaus le profil Wortmann FX 60-100
avec un tiers avant en forme de fuseau. Avec un
petit angle dincidence, la résistance du profil est
sxtrémement basse Cela vient du fait que le flux
dintrados ne se détache qua partir dun angle
d'attague de l'aile de _ 4°. Avec des profils plats ce
phénoméne commence déja a 0'. (angle dincidence,
~angle vrai entre le flux qui attaque l'aile et la corde
moyenne de celle ci , at non la tangents inférieure ).

' Dans |a pratiqgue les c¢ssals savérérent
dexcellente facture, a la condition dutiliser une
corde profonde d'au moins 180 et une charge alaire
plus élevée, ce qui veut dire quon vole a unnombre
de Re suffisant. Pour ces profils “rapides " un

Voler par grand vent............... en particulier en vol
de pente guidage magnétique

A, Des vents dont 1a vitesse dépasse les 9 m/s

) : ne sont pas chose rare dans nos régions et ancors
é\\ N moins en  Angleterre , en Hollande en Autriche
ga— ST etc...Le long des pentes abruptes en haute montagne
@ on voit rarement des modéles avec des profils

f ety Spécifiques pour grand vent, !a plupart du temps les

| \\\\\ \\\\\\\ concurrents utilisent des profils courants en A2 et
i \\\.}\ﬁ\ N} lestent un peu plus leur modéle. Pour ceux qui
i AN \\\ ' regardent dun peu plus prés les polaires des profils
‘ & AZ il est évident quon ne pas utiliser ces profils 4

grande vitesse, et que
limites.

Un Anglais Mr. Philpott de Timberly, un
nouveau dans la matiére , s@écarte carrément des
profils A2 et expérimente sur un terrain tout neuf
avac des profils adapéts au vent. Les speécialistes
T _ allemands ont durant ces derniéres années également
] procédé & des expériences avec le E 387 et le E 193,

l'apport de lest a aussi ses

turbulateur trés piat ( bande adhésive) sur la partie
avant , améliore le rendement. Langle de vo! étant
trés petit, il est également intéressant de l'utiliser
par vent faible, on peut @insi utiliser favorablement
les mouvements du terrain.

Le profil du stab sera forcément symétrique
dans le genre HS 3 avec un bord dattague pointu .
L'épaisseur ne devra pas dépasser les 10 § . Pour une
utilisation optimale il faut égalemsnt un guidage
officace, qui par grand vent reste efficace.
Vous trouverez ci dessus le Profil FX 60-100 dans
les cordes recommandées tracées par le Pr. ARGHIR (
Roumania).
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PIERRARD und den etlichen Withelfern...
Haurice-Bayet war erneut ein Voller.
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Woderne Birogerdte erlaubten es, jedes Teilnehmer ein!
Ergebnisliste wit - bitte! - dem Portrait der Sieger 7
schenken. Mochmals einen recht schinen Dankdt‘mseau cichel‘
ie 2e

.\:gl;einsuertung: Paris Air Noddle (PAM) vor AMA Batinai

un cable

Ayant étudié les propositions de la RDA

concernant les categories F1 A B C, je tiens 4
exprimer mes réactions n'étant pas , aprés sondage , le
seul & les critiguer . '

Tout d'abord & propos du maxi réduit 8 150 s:
constatons que cette durée représente encore 83% du
mexi actuel , ce qui ne change pas énormément la
distance de recupération , dans des conditions de vol
identiques.  Seul le maxi réduit & 120 s serait
vraiment efficace , mais des catégories ( A1 ,CH, 1/2
A ) existent déja dans ce créneau. Encore une fois il
est négligé que nos modéles indépendamment de leurs
caractéristiques évoluent dans un miliey
I'stmosphére en continuelle évolution . Sur le méme
terrain vous pouvez aussi bien sortir en 2 mn comme
voler pratiqguement sur place pendant 4 mn ad'autres
périodes ( assez rares hélas!) .Je ne parle méme pas du
temps de vol apres le déthermalisage que nous ne
pouvons ni prévoir ni contrdler . C'est une évidence
les terrains n'iront pas en s'agrandissant , mais un
maxi a durée diminuée de fagon permanente
incitera a voler sur des terrains encore plus petits et
les mémes problémes reviendront rapidement
Simplement le temps de vol demandé actuellement
180 5 ne devrait avoir qu‘une valeur indicative et
étre adapté en durée ( en moins ou méme en plus ) en
priorité alemeétéo de lajournée et méme &chaque
tour éventuellement .

Examinons chaque catégorie maintenant. |1 est
exact quen F1A i1 ne serait pas nécessaire de
modifier les planeurs actuels ou futurs en utilisant
d'une longueur de 30 m . Par contre
j'imagine mal que !'on puisse tourner avec sireté
20 m plus bas qu'sujourd’hui, surtout avec un peu de
vent | Par temps neutre ,c'est la seule catégorie qui
tourne réellement autour des 3 mn de vo! ( et non pas
4 comme suggéré) etcela pour longtemps encore . |1
n'y a rien d'essentiel a modifier pour l'avenir dans
cette catégorie . En intrapolant , 30 m de cable ne
permettrait guere que 2 mn de vol , l'ascendance
musclée sera encore plus necessaire et donc sans
contrdle du temps reel de vol complet . EnF1B ,25¢g
de ceoutchouc réduirait un écheveau 16 brins & 10
brins seulement , & longueur égale ( et non pas une
boucle en moins - comme indiqué par Loeffler ) . I
faudrait construire de nouvelles pales adaptées acette
section , ou reccourcir le tube porte écheveau pour
conserver 16 brins. Par rapport a la masse de la
cellule (190g) un moteur de seulement 25 g ,
donnerait une motorisation ( 1gpour 8,6g) plus faible
que celle d'un Coupe d'Hiver 80 g 1q pour 8 g)
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liberté de compenser en adaptant la
surfece alaire et donc la charge. A noter ; nous
utilisons actuellement 1 g pour 5,75 g sur nos
wakes. Avec cette nouvelle “pw/ssence " les divers
fonctions mécaniques (1.V. par exemple ) qui équipent
la plupart des modéles actuels ne seront plus tres
utiles , d'ou une certaine régression sur le plan
mécanique des futures modéles & prévoir.

mais sans

Comme évolution technologique je ne vois guére que
la nécessité de compenser le mangue de gain d'altitude
par un départ hélice bloquée, de plus en plus énergique
et un éguipement de détection des ascendances &
fiabiliser au maximum . De toutes fagons - la gomme
correcte n'existant plus ( le "Pirelli® n'est pius
fabriqué depuis plusieurs années et le “F.A.L." vient de
chuter en qualité), les performances vont régresser a
I'avenir méme avec 40g , par épuisement des stocks
actuels.

Reste le probleme des performances du FIC
qui lui dépasse largement les 3 mn de vol . Réduire le
temps moteur est une solution simplissime mais un
peu absurde . Si I'on extrapole la logique du systeme ,
on devrait un jour arriver a 0 s de temps moteur ,
remplacé par un lancé main du modéle ! Le vrai
probléme se situe uniquement dans le rapport
masse/ puissance qui est devenu trop favorable . |
faudrait donc intervenir sur ces facteurs seulement .
Alourdir les motomodéles ( ex : 400g/cm3) serait une
option simple, mais en contrepartie le vol plané , la
phase la plus longue , perdrait toute finesse et
souplesse. Ce serait encore d'avantege la course a le
puissance , qu'aujourdhui. I serait dons préférable
d'intervenir sur la motorisation , c'est déja plus
complexe , et dans ce cas attendre d'abord les premiers
résultats du nouveau réeglement FI1C modifié pour
évaluer lacatégorie.

Le véritable probleme est créé par notre fagon
de voler , il faudrait au maximum éviter de voler
pendant les moments les plus thermiques de la journée
, car nos modeles deviennent alors ftrés ... .trés !
libres | En plus les vols de départage commencent
toujours tres tot , ce qui en fait | surtout ceux a4 mn
et S mn de simples vols supplémentaires
Pratiquement 1 seul vol de départage & durée
illimitée juste avant le coucher du soleil serait
suffisant ( c'est qui se passe un peu actuellement) .
D'ou Vintérét supplémentaire de neutraliser les
compétitions pendant 1a période le plus chaude de la
journée.




S'il  est vraiment nécessaire dévoluer le

reéglement , on peut interdire toute pratigue visant a
déclencher  les ascendances sous les modeles (
Flapping ). Cet artifice s'il améliore les résultats
n'apporte rien de bénéfigue & lesprit de la
compétition . Cependant cette interdiction serait
difficile &appliquer et encore une fois il suffirait de
na pas voler en milieu de journée pour que cette
pratique régresse. |1 serait également tentant
dg'interdire 1'utitisation des detécteurs dascendances
de toutes sortes , mais ce serait supprimer une
dimension nouvelle et moderne de notre sport . Maisen
peut envisager d'en réglementer 1'implantation pour
éviter d'avoir trop d'obstacles sur le terrain.
A propos de la détection électronique , disons gue sa
figbilité est au mieux équivalente & celle des
prévisions météorologiques ........ On est encore loin des
100 % que certains annoncent .

J'espére que les propositions de la RDA
serviront au moins & nous pencher sur nos problemes
et 4 essayer dy apporter de réelles solutions
nouvelles , en n‘oubliant pas qu'un reglement trop
pénalisant , au niveau des modéles diminue surtoutle
nombre des intéressés; et avent toute modification
majeure il est en priorité nécessaire de conserver la
"personnalité” de cheque catégorie ( je pense
principalement au F 1B).

Pour conclure gardons toujours en mémoire
que nous pratiquons le YOL LIBRE et que cette
particularité a ses avantages  mais aussi Ses
contraintes et ses inconvénients inhérents & notre
option . I1 est illusoire de penser les éliminer sans
dénaturer le YOL LIBRE . La pratique de la RC
apporte aussi ses problémes , méme s'ils sont
différents!

En fait i1 existe-il vraiment des solutions
miracles?

PS; Contrairement aux apparences j'ai été assez bref
dans mon exposé . |1 y aurait encore beaucoup 3 dire
sur ce chdpitre | Je comprends les difficultés
rencontrées par les Allemends de VEst pour la
pratique du YOL LIBRE: climat et terrains , ce sont
aussi les nitres , mais je les trouve un peu spécifiques
. Pourquoi les Yougosiaves ne proposeraient-ils pas
lemaxi a300 s, c'est possible & Livno ! J'exagére un
peu . De toutes fagons nous n'avons pas en France des
planeurs a4 mn , des wakes 85 mn ( ou bien peu ) et
encore moins des motomodeles 8 7 mn ....... On n'est pas
les seuls ! — g ™ 3

~ Uberlegungen Uber JLOFFLERS.........
Uberiegungen.!

Den Maximalflug auf 150 zu setzen bringt meines
Erachtens nach nur 17 % weniger Zeit als zuvor, was bei

den heutigen Bedingungen , in denen wir flisgan, von wenig
Badeutung ist . Nur 120 konnten eine wesentliche

" sollten

Herabsetzung sein, und mit 120 fliegt man schen in anderen
Kilessen wie CH, Al ,1/2A ... Man muB3 sich in unseren
Klassen immer vor Augen halten
festgelegten Regeln , wir in einer
Luftmasse fliegen. So kommt es &ifters vor dal man auf
dem selben Platz und am selben Tag sowohl ,4 oder 2
Minuten fliagen kann oder mu3... Ganz zu schweigen von der
Zeit die das Modell in Anspruch nimmt beim Bremsen aus
grofBer Hohe ! Dies kann man ja auch nicht vorsehen oder gar
kontrollieren. Die Platze werden sich nicht vergrdBern das
steht fest ,aber wenn mir mit der Zeit herunter gehen,
werden - wir auf noch kieineren Platzen fliegen ., uns so
weiter, das ist der Teufelskreis. Man solite die 130 von
heute als Referenz sehen , und sie an die Wetterlage
anpassen , in weniger oder , warum nicht, in mehr !

In F1A scheinen mir 30 m Laine etwas kurz geraten
und bei leichtern Wind wird es schon schwierig zu "Drehen” .
Oie Leistungen der Modelle liegen allgemein um die drei
Minuten und nicht wie vermutet bsi 4 | Sobald man ,auch mit
30 m den Bart erwischt hat ist man so wie so wider im
Teufelskreis was die Flugzeit angeht.

inF1 B wurden 25 g Gummi 10 Strange statt 16 bei
gleicher Lange bedeuten. (und nicht zwei weniger wis von

- Loffier angefuhrt ) Man Mufite also Latten bauen die dem

angepasst sind , oder die Stranglange reduziern um die 16 zu
erhalten . Was das Gewicht von 190 G fur 25 g Gummi
angeht  kame man auf ein Verhaltnis von 1g zu 8,6 ¢ was
unter den Warten der Klasse CH liegt { 1 zu 8 ) ohne jedoch
irgenwie , wie in CH die Flachen andern zu konnen. Die
schwache Motorleistung  wiurde auch alle mechanischen
Einbauten ( Winkelversteliung........ ) iberfluBig machen was
nur ein Schritt zurdck bedeutet. Da es ohnehin schwer wird
sich guten Gummi zu beschaffen, werden die Leistungen in
naher Zukunft nicht nach Oben gehen !

In FIC liegt man weit Ober den drei Minuten. Die
Motorlaufzeit zu senken scheint mir zu simpel und absurd.
Logischerwaeise wiirde man mit der Zeit irgendwann auf die
Nulllosung  kommen . und somit ein FIC Modell als
Wurfgleiter in der Hand haben ! Das wirkliche Problem liegt
in dem Zusammenhang GEWICHT /LEISTUNG. Eine Erhthung
des Gewichts wirde schlechte Gleitleistungen bringen, und
somit noch weiter die Leistungssteigereung antreiben was ja
nur fatal sein kann .

Meiner Meinung nach liegt das Probleam in der Arl
und Weise wis wir fliegen.. Man muBte zur Einsicht
kommen , nicht bei Thermik tagsiber zu fliegen. In dieser
Zeit fliegen unsers Modelle sehr....... sehr FRE! und machen es
uns schwar! Stechen sollten niemals am frithen Nachmittag
stattfinden, sonder nur einmal , ohne Limit bei
Sonnenuntergang, dies wirde reichen.

Was man jedoch jetzt schon verbieten konnte ist das
Wedsln unter den Modellen , das dem Geist unseres Sports
nicht entspricht. Elektronik und Thermikschnufflergerate
prinzipiell nicht gleich verboten werden , da dies sine

neue technische Sparte in unseren Sport bringt. Man kann
auch hier feststellen daB diese Gerdte nicht 100 ® sicher
sind wis man es 6fters hort. Es ist mit ihnen wie mit dem

Wettar baestenfalls !

Man kann nur hoffen daB Lofflers AnstoB  eine
allgemsine Bereitschaft zu Uberlegungen bringt. , ohne jedoch
zu vergessen dal unsere Sportart sehr spezifisch ist und dal

dafll ausser den::
immer andernden
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Zur Anderung der Moddeldefinitionen
und der Vettbewerbsregein in den
Freiflugklassen F1A FIB et FIC.

Bevor man diskutiert, wie die
Freifiugklassen verandert werden sollen, sollte
man sich darober im klaren sein , warum die
Modelldefinitionen verandert werden sollen
und ob diese Ziele nicht auf anderem Weg auch
erreicht werden konnen,

Maogliche Gruonde for
Regeianderungen: :

-1 Die Modelle sind leistungsfahiger geworden .
Bei internationalen Wettbewerben und Welt/
Europameisterschaften kommt es oft zu fast
nicht endenden Massenstechen. Deshalb sell
durch Anderungen der Regein die
Leistungsfahigkeit der Modelle verringert
werden.

-2 Da zumindest in vielen Lindern die
Modellfluggelande immer kleiner werden, ist es
oft schwierig, die 180 sec innerhalb des Gelandes
zu fliegen . Dies spricht fur eine Verminderung
der Leistungsfgahigkeit der Modelle uad fur ein
gleichzeitiges Herabsetzen der Maximalfiugzeit.
-3 Manchmal gibt es Sichtprobleme. . Mit
korzeren Maximalifiugzeiten soll dieses
Problem gelost werden . : .

-4 Die Modelle sind kritisch geworden . Dieses
Argument bezieht sich vor allem auf die Klasse
F1C . Bei dieser Klasse ist auch das Larmproblem
nicht zu Gbersehen . :

Einige Raandbedimgungen sind bei der
Losung der aufgefohreten Probleme zu
beachten. )

-1 Die Modelle sind nur soweit zu andern , wie es
den Sportlern auch zuzumiten ist. Es sollte eine
Moglichkeit gefunden werden . zumindest in
einer Ubergangszeit auch die alten Modelle
noch zu fliegen. '

- 2 Die Regeln sollen klar , unmiBverstandlich
und leicht Zu uberprufen sein.
Entwurfskonzeption und technische Ausrustung
sollen nicht zu sehr eingeschrankt werden.
Beschrankungen  sollen konstruktiv und
aréodynamisch  sinavell sein ( ZB. nicht
einfach Gewicht hochsetzen ).

- -3 In die Uberlegungen muf mit einbezogen

werden , warum die Freiflieger ihren Sport
betreiben. Die Befriedigung der verschiedenen
Motivationen muf auch mit den neuen Regeln
moglich sein. Denn was notzen tolle Regeln |
wenn niemand nach ihnen  diesen Sport
betreiben will. ,

-4 Es darf nicht ubersehen werden , daB aicht
nur die Spitzensportler auf Meisterschaften |
sondern auch Hobbyflieger an der Basis mit den
regeln und Modellen klarkommen mufien.
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Was ist nun unter Beschtunmg der
Randbedingungen zu den
Regelanderungen zu sagen:

1- Auch for den Hobbyflieger musB

sein  Modell feistungsfahig sein.
Thgrmxkanschluﬁ darf nicht aur bei
Spitzenwetter moglich  sein die

Maximalﬂugzeit muB erreichbar sein und auch
die Steigfluge durfen nicht zu Kriechflugen
werden . DasFliegen muB SpaB machen kénnen.

- keine 30 m Leine fur FIA

- keine 25 g Gummi for FIB

- kein zu schwacher Motor oder zu
, schwere Modelle fur FIC.
Stechgfluge am Ende des Wetthewerbs sollen
nicht zu Seltenheit gemacht werden. Das
Stechen ist die einzige Moglichkeit bei einem
Wettbewerb, wo die besten Teilnehmer in
d{rektem Vergleich zu sehen sind und wo auch
viele Teilnehmer und Zeitnehmer Zeit zum
Beobachten der Experten haben. Ein Stechen
ist meist der Hohepunkt eines Wettbewerbstags.

2- Um bei Meisterschaften ohne
endlose Stechen zu einem Ergebnis zu kommen |
konnen auf diesen Veranstaltungen die
Wettbewerbsregeln verscharft werden. Das
ungarische Beispiel ist hier anzufuhren
_Morgens zu Sunrisebedigungen werden in
jeder Klasse verlangerte Maxima geflogen (F1A
4mn FIB 4,5mn; FIC 5mn). Zunachst werden
diese Fluge jedoch nur bis zu 180 s gewertet.
Erst wenn nach Ende des Wetthewerbs noch
mehrere Teinehmer  sieben Maximalzeiten
geflogen haben , werden die langeren Zeiten
vom Morgen in der Wertung berucksichtigt.

3- Die Vorbereitungszeit im Stechen
kann reduziert werden . Damit mussen sich die
Teilnehmer ggf. mit weniger guter Luft
zufrieden geben , auBerdem fliegen sie dann
bei ahnlicheren Bedingungen. Dieses
Verfahren wurde schon auf vielen
Wettbewerben (zB. in Baden-Wurtenberg) mit
Erfolg angewand.

4- Wenn for manche Gelande bei
manchen Windgeschwindigkeiten 180 s zu lange
sind , so braucht man deshalb nicht for alle
Gelapde bei allen Wetterbedingungen die
Maximalzeit verringern. Etwas mehr Flexibilitat
(Reduzierung der Maximalzeit bei Bedarf )
kz_mn dieses Problem losen. Dabei ist jedoch
nicht zu ubersehen , daB hier ein moglicher
Streitpunkt enstehen kann. Das spezifisch
bundesdeutsche Problem der C<ZEITEN muoBte
auch gelost werden. In GroBbritanien werden
fur kieine Gelande Wetthewerbe in den
kleinen " Klassen ( Al 18 dm2 , CH, 1/24A)
ausgeschriehen und mit 120 s Maximalzeit
geflogen. Das gleiche Argument gilt auc for
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Sichtprobleme. So oft kommt es gar nicht vor ,
daB ein Modell in der Ferne verschwindet./ Es
sind eher Modellverwechslungen und
Verschwinden hinter Hinternissen , die fur
Arger sorgen.

5 - Zur Leistungsreduzierung kommt
evt. auch ein Verbot von Thermikmaschinen in

Betracht , wobei dieses Verbot auch uberprufbar
sein moBte.

Bezug auf die

Joachim LOEFFLER:

Die oben gemachten Uberkegungen stehen im

Wiederspruch zu einem Teil der Uberlegungen

von Joachim Loeffler. Hier seien nochmals

herausgegriffen :

- Das Maximum darf nicht nur von sehr

leistungsstarken Modellen  erreicht werden

konnen.

- Stechen ist nicht nahezu auszuschlieBen ..

- Die notwendigen Durchgangszeiten sind

keineswegs proportional zur Maximalflugzeit.

150 s oder 180 s machen da meist nicht viel aus.
Wenn Loffler davon ausgeht , da8 die

Leistung der weltbesten Modelle (F1A auf 63%,

FiB auf 50 %, FIC auf 36% ) . so fliegt ein

Anfangermodell nach den neuen Definitionen

fast gar nicht mehr.

Vorschlige von

FoRIE. PER SEIE

(s

man diesen Karkter erhalten muB.

Zum SchiuB mochte ich bemerken daf3 wir im FREIFLUG
sind, und dies spricht fiir sich allein schon im Wortlaut, die
Modelle fliegen FREI das ist unser PROBLEM, in anderen
Klassen wie RC haben die Leute auch ihre Probleme, zwar
andere aber immerhin auch spezifische jeder KLasse. Wir
muBen dies einsehen und auch hinnehmen.

MODIFICATION DE LA REGLEMENTATION DANS
LES CATEGORIES F1 AB.C.

Dans un premier temps 1l faut se demander pourguol on
penche vers de nouvelles réglementations

Les raisons’
Les modeles sont ,durant ces dernierss annees .devenus de
plus en plus performants. Et lors des Championnats on assiste
a des vols de départage er masse. On peut donc pour catte
raison penser a une diminution des performances
- dans beaucoup de pays , les terrains deviennent de plus an
plus petits st de plus en plus rares  Ceci incite & une
diminution des performances ou du moins a une dimintion des
temps de vol.
-parfois il existe des problémes de suivi , pour les chronos
at les concurrents avec des maxis reéduits, on peut y
remédier.
- certaines catégories- F1C - sont critiques - en securite et
en bruit.

Si des modifications seraient introduites dans la
reglementation .il faudrait tenir compte des éléments
suivants. -
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- las modifications au niveau des modeles doivent étre telles
que le modélistes puissent les accepter

- sirégles il y a . elle doivent étre claires et contralabies
Les contraintes techmiques ne devraient pas influencer la
creativité ni les qualités aerodynamiques. (Il serait par
exemple trop simpliste d'augmenter la masse des modeéles )
—1i faut aussi tenir compte de la motivation des fanas du Voi
Libre A quoi serviraent de nouvelles et belles
reglementations si plus personne ne veut ou ne peut
pratiquer ce sport.?

-il ne faudrait pas oublier gquii ny a pas seulement des
grands chefs gqu volent ,mais aussi une grande masse de
modeélistes de base, qui doit pouvoir se conformer sans
problemes & la reglementation

Que peut-on alors dire sous cet angle sur les
propositions.

Méme pour le simple amateur du Vol Libre , las
parformances du modéls doivent étra telles quil puisse
atteindre les maxis sans de trop grandes difficultés.

Les montées des modéies caoutchouc ne doivent pas
ressembler a de pénibles montées , qui enlévaraient tout
piatsir de voler.
dou
- pas de rduction de fil 3 30 m
-pas de réduction de I'acheveau a 25 g
-pas de réduction de ia puissance du moteur en F 1€

Les vols de departage en fin de concours ne devraient pas
stre une rareté. Cest le seul moment ou tout ls monde
,concurrents .chronomeétrsurs ,spectateurs psuvent
visuellement vivre la confronation directe des différents
modeles. C'ast le point culminant de la journes!

Pour éviter les interminables fly-off lors das championnats
on peut trés bien - comme cela se fait déja en Hongrie- voler
ie matin tGt avec des maxis de 4 ou S mn, les enrégistrer et
en tenir compte en fin de journée en cas dégalité.

Le temps de préparation pour les fly-off peut étre réduit, les
concurrents peuvent et doivent s'adapter 4 des rounds (
fly-off) plus court. Cela permettrait aussi de voir plus de
modeles en méme temps en l'air.

Si pour certains terrains les 130 s sont trop long pour une
metéo donnée , il n'est peut-étre pas utile de géneraliser des
tarmps inférieurs, il s'agit simplement de se montrer plus
souple et da s'adapter aux conditions generales.

En ce qui concerne les pertas de vue , il faut quand méme
remarquer quelles ne foisonnent pas , mais que & sont plutdt
les obstacles et les confusions de modeies qui posent
nrobléeme.

Linterdiction de machines sophistiquées pour la détection
des pompes doit étre vérifiable.

On peut donc dire sur
| OFFLER:

- que e maxi ne doit pas pouvoir étre atteint,par les seuis
grands du vol libre.

-les fly-off ne doivent pas étre presque entiéremant axclus.
-les temps de rounds ne sont pas du tout proportionnels aux

les propositions de J
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NATIONAL FREE FLIGHT SOCIETY

DEDICATED TO THE INTEREST OF FREE FLIGHT AEROMODELING

NEES

Mr. Andre Schandel

16 Chemin De Beulenwoerth
67000 Strasbourg Robertsau
FRANCE

February 26, 1987

Dear Andre,

It is with great pleasure that I tell you that you have been chosen by NFFS
(National Free Flight Society) to recelve a special award for your development and
production of VOL LIBRE magazine. VOL LIBRE is a significant contribution to the free
flight: community throughout the world, Through VOL LIBRE, information on the latest
model designs, construction techniques and special gadgets are made available to
interested free flight participants. Such information, important to the continued
evolution of our aport/att/hobby, 18 in general available no where else.
the excellent technical informatiom, your high quality model drawings and delightful
sketches of the modelers, contribute to VOL LIBRE being a wonderful publication.

Your NPFS award will be made as part of the Ten Models of the Year Awards and will
be presented July 15 or 16, 1987 during the United States National Aeromodeling
Championships (the Nats) at Lincoln, Nebraska. I sincerely hope you will be able to

attend to receive the award in person; however, I am aware the difficulties which may be
Please let me know if we can assist with arrangements for you

involved for you to do so.
to attend.

Your award will also be discussed in the 20th Anniversary Issue of the NFFS
Symposium. We are allowing one page of text and one page of illustratioms.
request from you a brief description of you and VOL LIBRE (I suggest that the fine

accounting, which you published about a year ago of the development of VOL LIBRE would be

a good place to start). That discussion should be 2-4 typed pages, double spaced. In

addition we would like to prepare a page which will represent your model plans, sketches,
There also may be space for ome or two small photos (with captions) in the

photos, etc.

page of text. Please send what you feel is appropriate.

I need your information by March 31st, or earlier if possible. Please send the
information to me, at:

Jon Zeisloft

5411 October Way

West Valley City, UT 84120

U.S.A.

Congratulations again on being selected to receive this award.

p—
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Sincerely yours,

Chairman
10 Models of the Year Awards

Dear Andre,

In addition to

FPor that, we

You deserve it very

SooTe P CA PAOE PLPRECCPENTE

maxis, il n'y apas de grande différence sur le terrain .entre
180 et 150 s.

-si LOFFLER pense réduire las performances
respectivement a 63% ,S0% ,36% en F1AB,C, on peut en
conclure que les modéles de débutants ne voleront plus du
tout.

L_ G. SCHWENDEMANN (RFA}

RETENEZ DES MAINTENANT
LES EDITIONS SPECIALES DE
L LI ERE

SUR: LES FOUIPES DE FRANCE
VOL LIBREF1ABCD.
SUR: LES CHAMPIONNATS DU
MONDE FIABC A

THOUARS - FRANCE
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I have just read with interest the thoughts expressed on page 3652

regarding the rule changes for FA1. I
ideas.
restrictions will make thermal flights
1. Do away with all 1i detecti
o mechanical.

agree with your thoughtg and

to reduce the performance of the models by further

more necessary.

on devices both electronic and

2. Cut down round times but allow time between rounds for

recovery.

3. Good idea to put up the minimum weight of models - I've got a
' job to keep them down to weight!

One extra idea from me. Processing is

for weighting the models -so why not scrap the area rules?

would open up a whole new field of dev
existing models.

’IIIII/I VT IIPI070000000 R 0 222 82 a2 2Ll LR LRl dd h e ddddddy,

Pour toute demande de
réponse joindre un timbre

de 2,20 F Merci.
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ATTENTION !

& an alle Teilnehmer

# to all team members &
{YOL LIBRE]éditera un numero consacré aux CH du MONDE

very seldom carried out except
this
elopment but would not rule out

ACHTUNG !

P
>F 1 a.c

les participants

avec si possible les plans des modeles des par-
ticipants des différents pays.

& wird eine Sonderausgabe uber di W M. bringen
mit moglichst vielen Planen der Modelle die
von den Teilnehmern eingesetzt wurden.
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