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Evgeny PERBLTIXY e : N =t
E. Verbitsky commenca sa carriére de modéliste en 1955, alors quil n - : &g&ﬂ%‘%
débutait ses études - A Ilinstitul aéronautique de Charkow. Donc 8 T a3 &P e |
relativement tard. Il fut qualifié dans notre équipe nationaie , pour la | = Y “ N . % ub. p { |
premiére fois en 1958 et remporta dembiée le titre de champion 24 3 . $ n ;
dEurope. (Roumanie) Ses meilleurs resultats : 1959 Ch. Eur. 2 éme; - BY ) 8 A a m\‘v& 9 ]
1961 Ch.du Monde 6 &me; 1965 CH du Monde Kauchava 3 éme; 1971 Tc 1 2 - o) |
Ch .du Monde_Goteborg 4 éme; 1975 Ch. du Monde Plovdiv 2 éme; 1977 . «1 " iz E 3' ar
Ch. du Monde Roskilde 3 éme (en proxy) ; 1981 Ch. du Monder Burgos 2 § w 2 §~ < » = g X |
éme; 1984 Ch dEur. Livno 1 er ;1985 CH.du Monde Livno 4 éme; 1986 < o c IS $ > § E :
Ch. dEurope Pitesti 1 er . Huit fois 1l remporta le titre de champion 3 f hy - :_ v g §
des pays socialistes, et dix fois il fut champion dURSS. ?( ‘@, > ‘& g % < i
il nest pas seulement lui-méme un bon modéliste , mais il forma % 5% X n < % - = .
d'excellents éldves , dont les noms sont fort connus: commencérent g(t N < N § <3 . 2 L]
chez lut" MORZISKI Valentin (F1C) ISSAJENKO Victor (F1A) et Sergei §4 92 S 8 e - "
SAMOKISH (F1B). On peut dire quil est le patron des modélistes F1C en & 2 SW st JIE E
URSS. !l travaille actuellement & F'aérociub de Charkow, de profession il dy, O %5 ad = ) s
est ingénieur aéronautique. Il se trouve ainsi depuis 30 ans dans Félite W o) % ) PE— a § §\ S ; ! B
mondiale du vo! libre , ce qui explique le fait qu'll ne reste jamais sur %E " |5 =] ©d g ol ‘!": =
place, il recherche constamment de nouvelles constructions et 3 we > 2R ¥, ': 3 S
solutions.  Beaucoup de  ses constructions sont actuellement 5 w 39 I \;‘_ gu 3 | QS - a
universellement répandues : frein dhélice, pales repiiables etc......Il a 3 < ;Sg) 2 . 1 ‘\n ;& % 3§ >
toujours de bonnes Idées dans sa téta. (1968) ot . m";‘._J 2 é ; . ;\' ! Ea g :s 9
B EELSELEEYE Je le connais personnellement depuis 19 ans (1968) et je puis dire xz T Q N wo [ ~ o @ g
NE“” une : i quil est un excellent camarade, prét a aider les autres , et qui ne fait 3% ) ‘a o 11 ! ) §‘i§ ® 53
MK X R aucun mystére autour de ses modéles. Il a atteint les sommets en sport IE: Eeoz e z | | § o2 g8
IR B : . B R mais il lul manque 1a couronne sublime: le titre de champion du monde, ¢ o g ol a ygl $ s | I Q= gg Y\‘
1982: HL “ | N I_H N[l E“U jo.pense que la Fortune n'est pas en bons termes avec lui) Aussi e :; g £ & < 1) | o: 9-% "
’ travaille-t-il actuellement bsaucoup pour atteindre ce but. Il a un fils 3 : £ AN \ z 35 <
. qui suit les mémes értudes que son pére , mais qui malheureusement ne B i £ © \ 1 = i {
1983: H N SE l_ M[l 2 E “ l sintéresse pas au vol libre. Verbitsky est également entraineur en : o ~ b - -4 :g g\_ !
~ Ukraine et participe activement & la vie du vol libre en Union 5 @00 g 2 - g |7
1984: Soviétique. : \.‘“;‘s 4 » o S § y 3
CENY BREEMAN N Sy s L
' B Y St i R O A T o & u
1985: . . _ | e | w3 | 4 Mewo S 3 \\
Mit Modellflug begann E.Verbitsky, im Jahre 1955, als er sein Studium O 28 T 134 W « e
LUTHHH DUH I NG im Charkowischer Fluginstitut begann. Also ganz spat. In unserer ::uf 3 ‘g’ g%%‘f ‘_:\f“) \ |
1986" Nationalmannschaft wurde er ,zum esrten Mal 1958 qualifiziert, und @ g a S iy ~‘7’§ % g A" i
EUBEN\' U[HB”’SK? hat sofort den E.M. Titel gewonnen (Ruménien). Seine besten " a 3 " @ 2 w303 X ‘f- ey
Ergebnisse : 1959~ EM Charkow 2 Platz. ; 1961 -WM in der BRD 6 Rl 3¢ 3 10 % | LU 1
Platz; 1965 -WM Kauchava 3 Platz; 1971-WM Goteborg 4 PLatz; e ';.,'{I T n k m\a"‘gl ‘E - e
‘ 1975-WM Plovdiv 2 Platz; 1977~ WM Roskilde 3 Platz (proxy Zilberg) . W i 5 Jai X ) \:\\_ A 4
. 1981 - WM Burgos 2 Platz; 1984 -EM Livno 1 Platz; 1985 WM Livno a 2 n ‘&'si“&“.,, x iR
4 Platz; 1986~ EM Pitesti 1 Platz. - 8 Mal hat er Wettkampfe < = A &agﬁ R - R Y
zwischen sozlalistischen Landern gewonnen und 10 Mal wurde er Y ] B E 25% T . \‘Eg‘i ‘|'
Meister der S.U. e < z ¥ Budy "
- Er fliegt nicht nur selbst gut, er hat auch gule Schiller , deren Namen o g Ut R+ v
sehr viel selbst sagen. Von Anfang an haben bei ihm gelernt folgende H ; e -
‘Sportler : MOZIRSKI Valentin FIC (2 in Mostar 1984); ISSAJENKO 5 3 o @ pr X «
Viktor F1A; SAMOHISCH Sergei (2 in Roskilde 1977). M ¢ 3 e €y E
FoRTs . Se0E) W -3 ' < . mft 3 w9 "
s60s 52 = n —u XS ° x & in
L a < 'xi & h n 2
. £55w 8 LS e 95 Sl 3
HE 4T 4y Ee uS 2
S < w3 28y 3 @z W8
7 aeEs L o
224 %2 5 F1A- n°6
; i it
E 2 H < Qq- L B
IE \Ems 5z~ 1| Didier BARBERIS
CHAMPION D'EUROPE 1986 LV e R - 2, -
’ o © s 2 22 |cHAHPIONNATS Dievrope86 : 1
& - 3 R oahg we lkconcours DE sELEcno»Lﬁ_ut;
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... ce fut la moralité que B:oclana rayonnant le

double vainqueur de la journée. emier et deuxiéme au
classement, Guy 6IUDICI ne nous dit pas s'il premait ce
sot au gren1er, deuxiéme ou mme troisitee degré... Il
expliquait cependant que la météo régnante exigeait une
bonne connaissance des lieux, et une subtile interpréta-
tion conjointe des mylars et des bouffées d’air chaud.
Température trés agréable pour la saison malgré un ciel
couvert... 16 novembre... vent léger trés apprécié par
tous aprés les bourrasgues des jours précédents... direc-
tion du vent... ha! c’est 1& que cela se gdta: droit sur
les hangars des paras, lesguels fort sumpas au demeurant,
et jusque sur les rangées d’arbres bordant le terrain, Du

travail pour les perches, on n’avait pas vu cela de lomg-
temps au Luc. Mais du %ravail en moins pour les chronos,
car il n’y eut pas de flu-off.

Le vainqueur sortant se retrouve troisiéme. Auant
perdu son meilleur °25% de CG°, J.F., FGRUGOLI en avait
construit une copie, mais comme souvent les vols ne co-
piaient rien, eux. Ce jour-13, il fallait de la grimpée !

Premier et seul Outre-alpin, Giulio GASTALDO n’était
pas du tout content de ses sodéles. 1ls avaient arraché
une deuxidme place au récent championnat d’Italie, mais
pour 1'occasion volé cing fois sous la pluie temace... le
réglage avait disparu!

En bonne place, le super-ancien du Luc, Edouard
FERAUD. Non, ce n'est pas son bagout légendaire qui lui
valut un splendide trophée des Vétérans, mais bien une va-
leur sportive sur laguelle les ans n’ont pas de prise.

. Lauréat une fois de plus - mais encore une fois sans
priee - du modéle le plus original, Emmanuel FILLON fai-
sait voler un "Hurel-Dubois" étonnant. Allongement incal-
tulable sur une aile multi-haubannée en structure Jedelsky
plague creuse. 50 ans aprds... chapeau, Madtre' Et dans
son coffre, de nouveaux aoala?es g astique ultra-légers,
qui nous prosettent de bien belles futures maquettes.

_ Et tiens! qui voild ? Un ancien vainqueur venait nous
faire 1'hossage souriant d’une visite fort appréciée, mo-
déle & 1'appui. Lulu WILLET cassa tout de méme son taxi
dans les arbres au dernier vol. 10 ans... Refaites-nous
donc souvent des concours tout prés de chez nous, SVP.

D050
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Le tout se déroulait de maniére fort plaisante pour

1’oeil, Vu le vent, les concurents guittaient le garkinq a
la course, modéle remonté, pour aller larguer 130

metres
lus loin. De quoi laisser admirer de bien belles montées,
es “nouveaux” 80 grammes et les 100 grammes ‘amaigris’

ont montré un potentiel grimpée appréciable. Conseil du
vainqueur: ne faites pas trop grand, 13 da? & 1’aile sem-

blent le maximum passe-partout.

(uatre modélistes ont réussi l‘explcit de classer
leurs deux modéles juste 1'un derritre 1'autre... Le Chal-
lenge Jacques-Pouliquen retourne au MAC de Nice et Sud-Est

- regrets pour 1'absence de quelques habitués - et plus

de regrets encore pour 1'8ge mouen en hausse, semble-t-il,
constante... L'an prochain, cela ira mieux. SGrement

Challenge Jacques—Pouliquen =

MAC Nice Sud-Est 340 316 232 3 908
MAC Marseille 343 247 210 : 800
AC Vauclusien 289 230 172 711

Individuels @

i, Guy GIUDICI, MACNSE 120,120,120 = 360
2. Le néme... 116,120,118 & 354
3. J.Francis FRUGOLI, Marseille 103,120,120 : 343 .

4, Louise MOLLA. Romans, 335 - 5. WANTZENRIETHER, Sarre-
bourg 329 - 6, MATHERAT, Romans, 319 - 6. Le méme, 319 -
8. LARUELLE, MACNSE, 316 - 9. Louise MOLLA, 315 - i0. 50~
LENGO, Cannes, 313 ~ 11, LARUELLE, 29 - 12. FERAUD, Can-
nes, 295 - 13, LAVENENT, Vaucluse - 714, LAVENEND,
280'- 15. SOLENGD, 279 - 16. J.F. FRUGOLI, 273 - 17. GAS-
TALDO, Turin, 244 - 18. MILLET, cherchan% un club, 243 -
19, WANTZ... 256 - 20. LANGLET, Vaucluse, 250 - 21,

TALDO, 247 - 21. Michel FRUGOLI, Marseille, 247 - 23.
FILLON, MACNSE, 232 - 24, LANGLET, 215 - 25.°LATY, Mar-
seille, 210 - 26, FERAUD, 208 -  27. CERNY, Marseille,
1 177 - 25, TABAS, Vaucluse, 172 - 30.

FILLON, 135,

@-;
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CHAMPIONNATS DU [TONDE INDOOR - CARD INEFON - 1986 =
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Man kann sagen dass er der "Patron” aller F1C Flieger in der S.U. ist.
Zur Zeit arbeitet er im Aerokiub zu Charkow. Beruflich ist er
Flugbauingenieur. Also er ist beinahe 30 Jahre in der Weltspitze. Das
erklart die Tatsache dass , er niemals stehen bleibt, er sucht immer
neus Konstruktionen und Losungen. Viele von fhm, zum ersten Male
benutzte Konstruktionen sind nun allbekannt: Propellerbremsen ( zur
Zeit braucht man zwar andere Konstruktionen), Klappluftschrauben fir
F1C. In seinem Kopf warten immer gute Ideen .

Ich kenne ihn direkt schon 19 Jahre (seit 1968) und kann sagen dass
er i n ausgezeichneter Kamerad ist , der Anderen immer hilft. Er macht
kein Geheimnis von seinen Modellen. Im Sport hat er viel erreicht, aber
die Kronung fehit ihm, der WM Titel (ich denke dass er mit Fortuna
I nicht im besten Verhaltniss steht) Nun arbeitet er stark daran diesen
Schénheitsfehler zu beseitigen. Er hat einen Sohn der auch im

Fluginstitut studiert, er beschaftigt sich leider nicht mit Flugmodellbau.

Er ist auch verdienter Trainer der UKR. SSR und mmmt aktiv am
Modellbauleben tell msery. ypn sevre 3683

Meilleurs VOEUDN !
pour 1987

) 2>

™Mit den besten

Wunschen fur 198?

With best wishes for

MNew Year
'André SCHANDEL Vol Libre

7508

3603
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Championnats du Monde 1987
d'Aéro-Modeélisme Vol Libre

Ny

Dates et Liey @

Orgenjsateur s

Rdglements 1

Participation t

Jury FAT s
Ian KAYNES

PROGRAKWKE 3

10 e JOURNEES INTERNATIONALES POITOU

Bulletin d'engagement/ Entering form/ Einschreibung

Nationbalité/Nationality/Nationalitat
FAl licence NO:

Catégorie &[] F1A Pour 1 catégorie.......... ....120F
Class COFiB For  1class :
Klasse OFic Fur 1 KEasse

273 Vs sy 160F

‘00 F1A (juniors -19ans)

Nombre de repas de midi sur le terrain 22/08 . ... . Xd40= ... ...
Number of Tunch noon on the qround for the23/08 .. .. .. . X40= ...
Nombre de participants au repas de clgture
Number of personne taking part on the ending lunch ............ X90= ...

Zahl der Teilnehmer sm Schlussbankett

J'adresse 1a somme de / | send the sum of 7 Ich sende die Summe
a/to/an

Mr MICHEL POUSSARD

78, rue La Fontaine 79100 THOUARS FRANCE
Pouvez vous nous aider @ chronomeétrer
Cen you help us to keep the times

Kdannen Sie uns helfen als 2eithehmer
Repas de midi fourni aux chronomeétreurs
Mittagessen gestellt fiir Zeithehemer

Fare une droix dans case/ Draw a cross/Mit einem Kreuz anzeichnen

22/08 %
23/08 [«

Chronomdtreurs 1

Transports s

Entrainement @

d'essai sur

du POITOU .

périphérie.

Lundi 10 Aofit H

MHardi 11 Aofit :
Mercredi 12 Aoft 1
Jeudi 13 Aolt

Vendredi 14 Aoft

Samedi 15 Aolt
Dimanche 16 Aofit

Lundi 17 Aofit '

BULLETIN D'INFORMATION N° 3
INVITATION OFFICIELLE &

Les Aéro-Clubs Nationaux , membres de la Fédération
Aéronautique Internationale ( FAI )
participer aux CHAMPIONNATS DU MONDE DE VOL LIBRE 1987
dans les Classes FlA -~ F1B - FI1C

sont invités a

Du lundi 10 au Dimanche 16 Aofit 1987

A NOIZE , prds de THOUARS (Deux-Sdvres -79 ) FRANCE.
THOUARS est situé 2 300 Km Sud—Ouest de PARIS , au sud
de la LOIRE , entre NANTES et TOURS ,

Le Championnat du Monde de Vol Libre est organisé
par La Fédération Frangaise d'Aéromodélisme (FFAM )
Membre de 1'Aéro—Club de FRANCE .

Le Comité d'Organisation se nomme 3

"C.0. VOL LIBRE 87 "

Le Code Sportif de la FAT , sections 1 et 4 et lisge
d'amendements applioables pour 1987 .

Chaque Aéro-Club National est invité & engager

une équipe nationale de trois concurrents par
classe ( F14,F1B,FIC ) , un Chef d'éqmipe et

un Chef d'équipe adjoint .

Les trois Champions du Monde sortants ( LIVEO 85)
sont également invités , avec l'accord de leur
Aéro—Club Rational , & défendre leur titre ( 2.3.5.)
Tous les participants doivent 8tre en possession

de la licence FAI 1987 qu'ils devront présenter

au moment du contr8le des moddles .

Langues Offjcjelles &
Frangais et Anglais .

Président du S/C Vol Libre de la CIAM

Sandy PIMENOFF Président de la CIAM
Pierre CHAUSSEBOURG Seorétaire adjoint de la CIAM

Accueil des Participants & partir de
12h00 au Lycée Jean MOULIN & THOUARS
— Béunion des Chefs d'équipes.
Entrainement Officiel

Contr8le des modales

Entrainement officiel

Réunion des ohronomdtreurs

Cérémonie d'ouverture

Compétition FlA

Compétition F1C

Compétition F1B

Jour de réserve

Cérémonie de ol8ture

Repas de cl8ture

Départ de tous les participants
avant 12h00

Les modélistes étrangers souhaitant participer au chrono-—
mdtrage sont invités & se faire connaftre avant

le 30 avril 87 ( Bulletin ci-joint ) en précisant

la date pour lagquelle ils s'engagent. En contpepartie

ils garderont en souvenir le chronomdtre qui leur

sera remis le matin et bénéficieront du repas de midi

Des bus seront & la disposition des partioipants qui
en auront besoin , entre le lycée et le terrain ,
les 11 , 12 , 13 , 14 , 15 et 16 Aofit »

Aucun entrainement ne sera autorisé sur le terrain
de vol officiel avant le mardi 11 aofit 1987 .
I1 sera toutefois possible d'effectuer des vols

1'aérodrome de THOUARS , en dehors de

1l'activité avion et vol & voile , aprds entente
avec les instructeurs locaux , sur le choix de
1l'aire de départ .

Terrain de vol ytjlisé pour le Championnat du Monde .

C'est le terrain déja utilisé pour le concours FAI

I1 s'agit d'une plaine de cultures de 8 Km

sur 5 Km orientée SW — FE .

A cette époque de 1l'année , la moisson sera terminée
mais i1 subsistera des cultures de melons , peut-8tre
également quelques champs de tournesol et de mais A la

Cette plaine qui a été utilisée depuis 1977 pour des con-
aours FAI et pour de nombreux concours locaux n'a jamais
posé de probldmes majeurs pour la récupération des moddles .
L'utilisation de véhicules pour la récupération des
mod3dles sera impossible et la meilleure solution sera

de récupérer d pieds ,

VR PASEE SprtAN n:—"-_




étéoro o8
Les maximum de température me situsnt 2 la mi-juillet
Toutefois , la premidre quinzaine d'AoQt correspond
généralement A une période sdche , aveo des vents
faibles , orientés du Nord-Est ou du Sud~ouest .
Cl'est la période la plus favorable pour la pratigue
du vol & voile ou de 1'aéromodélisme de Vol Libre
Pendant la premidre quinsaine d'Aoftt , me déroule
gimultanément A Poitiers ¢t 1la "Coupe d'Europs des
planeurs biplaces .
Généralement , les conditionm météorologiques se
dégradent vers la fin AoQt avec le passage de perturba-
tions plus ou moins orageuses venant de 1'ouest .

n; U érales le v ]

.
Pour les partioipanis arrivant & PARIS - ROISSY ,
CHARLES DE GAULIE ou ORLY 1

~ Par voijures de 1p;ant1m ]
Prendre autoroute A4 10 ( direction OBLREANS —
BORDRAUX
Sortir A TOURS-SUD direotion CHINON — puis
LOUDUN -~ THOUARS

~ Par train s Rejoindre la gave SNCF PARIS —AUZTERLIT?
THOUARS , via TOURS et SAUNUR

Part tl.0 Pagahles en Frapnos Fr ain )

1= ar agement ob: oires .
= Conourrenta et Chef A'6quipe .eecsccvacccorans 800 FRS
- Supporter , Représentant Prosae 0tOcescesasss +200 FBS
( L'engagement donne droit & un Tee-Shirt ,
Programme , Bus , Aceds au terrain et aux
Cérémonies diversea
2 - Hébergement st Repas s
— Option A s Collactif ( Lyocés 400 1its) 1300 FES
4+ tous les repas du 10 au soir
" su 17 petit-déjeuner
- Option B 1 CAMPING + tous les repas 1000 FRS
~ Option C & CAMFING + Repas de ol8ture 350 FES
— Option D ¢ CAMPING Seul * . 200 FRS
- Option B ¢ Repas de cl8ture seul 150.783
— Option F 1 Tous lea repas 800" ¥RS

* Mous les Tepas * signifie ¢ 7 yoiits.déjouners
6 repas de midl
6 repas du moir
3 repas de oldture

Jorraspondange ¢ ' .
' Woute sorrespondance doit 8tre envoyde A s

0.0. VOL LIBRE 87
‘MJKichel REVERAULT
LE GRAND CORNET
s1. JEAN

79100 TROUARS
FRANCE

A 1taidé du Bulletdin '
A renvoyer avant le 29 Février 1987

sojre oi-joint
ent DEL: ajoment s | ‘ -
A 1'aide du Bulletin oi-joint avant le 30 evril 1987

Tous les riglenents devront $tre parvenus pour l& ' .
© 31 mai 1987 A

FTAM - CO VOL LIBRE 87 }
CREDIT LYONNAIS THOUARS |
COMPTE ¥® 30002 — 05139 ‘= 0501148 ~ C1é RIB 45

National Aero—Clubs , membars of the Fédération
Adronsutique Internationale ( PAL ) are invited
to partioipate in the 1987 FREE FLIGHT WORLD
CHAXPLONSHIPS , Classes F1i , F1N-, F10 .

Date 11}

August 10 ~ 16 , 1987 at a flying site
PTHOUARS (Deux-Sivres - 79 ) FRANCE .

in NOIZE , near
300 km SW PARIS

Orgenissy ¢
The Free Flight World Championships are organised
by the Pédération Frangaise d'Aéromodélimse , VFAN ,

s division of the Aéro-Club de FEANCE .
The orgsnisstion committes is celled 3

%g,0, YOL LIBRE 87 %

Cogpetition Rules ¢

1984 FAI Sporting code mection 1 and 4 , plus
amendments list for 1987 .

Participation.t ]

Bvexy FAL sffiliated national Aero—Club is invited %o
enter & national tesa of thres compatitors for each
event and one tesa manager plus a team wanager assistant
for overall .

The three individusl World Champion from Livno 85 are
also invited to participate in this svent .

Each psrtioipant mwust have a valid FAI sporting license
Which 1s tc be presented at the model processing .

%)

Régions
montagneuses

MAN

IS

ATLANTIQUE'::
Boriy

0 ———————1200 km

TLNRSS rmzr [T S

< .
CHE .-+,

WEDITERRANEE

79100 THOUARS  °
FRANCE : _
y/';//w////.///.(/'/x//(/ 1Y LYY "
TNGLIS .
TTON IH N® 2;///‘?,'4///,//;{7//,¢z
ottiotal Tnv \ z/a’//ﬁ///////,,
Official Invitation

Les engagements

to be send :)

50F pour | catégorie
70F pour 2-3 catégories

FiG [
FiH
1724

class
klasse

I

et le mandat ou cheque international 1ibellé & Y'ordre de YOL

LIBRE MONCONTOUROIS devront 8tre adressés a: (entering form togethet wiht
internationsl money order or cheque made out to YOL LIBRE MONCONTOURDIS are

Mr MICHEL POUSSARD
78, rue La Fontaine
79100 THOUARS

Pouvez vous chronométrer/ Time Keeper/ Zeitnehmer

avant e 27 juillet {befora/ vor )

]

vor dem

Besitz der

" 3605

a retourner avant le 30/04/87
to be sent before o

[ Fi1A

[ FI1B

3 Fic
Les chranométres resteront en la possession d u chronométreur
Repas de midi fourni. Die Stoppuhren bieiben als Souvenir im

CHAMPIONNATS DU MONDE WVOL LIBRE 1987

FREE FLIGHT CHAMPIONSHIPS

FREI FLUG WELTMEISTERSCHAFT

BULLETIN D'ENGAGEMENT CHRONOMETREUR
TIMING ENTRY FORM
Michel REVERAULT
jeudi 13/08/87

ZEITHEHMER EINSCHREIBUNG
*C.0.VOL LIBRE ~
Le Grand Cornet ST.JEAN
79100 THOUARS FRANCE
vendredi 14/08/87
samedi 15/08/87

Zeitnehmer, Mittagessen frei.
S —

SRR AT

| TR AR

T T

French and English

PAL Jury + Tsn XAYHRS JF /o Cheirman
Sandy PIMENOFF CIAK Preaident
Plerre CHAUSSEBOURG CIAN Ameimtant wecretary
Da 0 ' !

Mondny August 10 Arrivel and registration after 12.00
Lycée Jean MOULIN , THOUARS

= Team munegers meeting

~ Offioiel practioe

- Hodel proocesaing

Tyesdsy Aug 11

Wednesday Aug 12

- Official practice
~ Timekoepers meeting
- Opening ceremony
Mursday Aug 13 t Competition F1A

Friday Aug 14

Competition F1C

Saturday Aug 15 1+ Competition M1B

Reserve day
Closing ceremony
Closing meal

Sundsy Aug 16

Monday Aug 17 ]

Tigpekeevers t

The foreign modelers who wish to partioipate %o the
timekeeping are invited to fill the special form
inoluded { or photocopy } and to mention the date
they want to time . They will receive as a present

Departure before noon .

the stopwatch which will be given to them in the
morning of the day they will ba timing . They will
alwo have a free lunch for that day .«

Trapsport s

Buser will be available for the participants from the
school o the Fiying field from Aug 11 to Aug 16

aot )

No practice will be allowed on the offioisl flying field
before Tueeday August 11 , 1987 .

However , it will be poseible to teat fly , on THOUARS
airfield , out of the airoraft and glider aotivity ,
with the agreement of the local instructors , upon

the ohoiee of the mtarting area .

Officisl Flying field ¢

It is the same field as this one used for the POITOU

FAI conteat . It is a flat farmers fields area 1 8 by

5 km 8SY =NE ,

At thim time of the year , the harvest will be over , but
therewill bs some melons fields , may be sunflowers and
aleo maiza { ocorn ) fielda on one end .

This area has been used since 1977 for FAI and local
competitions and retreiving has never baen a mejor problem
‘It will be imposaible to use vehioles for retreiving .
Chasing on foot im the best method .

Tosp

{ payable in Swiss
1 - obligatory fees

.= competitors and team MENEEOTBe..everecesons o 20% ouF

~ Supporters , Preass reporters atOscecscssscee,

{ The eniry fee gives a tee—shirt , programm ,
bue , field and ceremonies access )

Franos )

2 ~ Agoomodation
OPTION A s School dormitories ( § beds /room ) 337 cwi

+ all meals from 10th to 1T7th dug

breakfast .

CAMPING + all meals

CAMPING + Closing meal

CANFING Only 51 eH

Closing -l?l only 39 e

411 mesls ( without pamping or bed) 204 e

OPTION B 4 255 e
OFTION C s 89 cw
OPTION D 1
OPTION E 3

OPTION P o

" 211 meals Y means 1 7 breakfasts
6 Junohes
6 dinners
1 closing weal ( banquet)

Correspopdspcee

T T R I e

e T A T R R T

Eniries , questions eto... should be sent to s

€.0. YOL LIKEK 87

Use the inocluded “ Provisional entry form “ to be sent
for 2Bth February 1987

b o s 4

Use the included * Ml sntry form " to be sent
before 30 April 1987

Entry fees regeived before 31 May 1987 to 1

¥PAX -~ CO YOL LIBRE 87 -
CREDIT LYONWATS THOUARS
o COMPTE N® 30002 -~ 05139 - 0501148 - 45
79100 THOUARS |
FRANCE i

Wenther informationa

The highest temperatures are usnally in mid July .
However , the first part of august is a dry period
with low wind from NE or SW .

It is the bvest period for model flying or full size
glider flying in our country . During the first part
of august there will be also a compstition for
gliders in POITIERS ( 60 km ) 1 The Furopa Cup for
twin seaters .

Generslly the weather conditions are less good around
the end of august ,

General informations @ travel from PARIS

Arriving to PARIS -~ CHARLES DE GAULLE or ORLY airports s
~ By ear 1+ Take 4 10 or RN 10 to ORLEANS - BORDEAUX .

Go out at TOURS SUD to CHINON - LOUDUN .
and THOUARS ,

~ By train 1 From AUZTERLITZ station 1
THOUARS via TOURS and BAUMUR .

2, T EE N T N OO N
FOR ALL TEAM MANAGERS AND MEMBERS OF THE
WORLDCHAMPIONSHIPS OF FRANCE 1987
To publish your special VOL LIBRE'S "PLAN
BOOK" number. Please send us your most impor-
tant fiight models plans ,of your national team
$0 VOL LIBRE will published until end of 1987

Thanks in advance , your best partner

DOL LOBEE

C.0.Uol Libre-M.AREVERAULT- Le Grand Cornet
St. Jean 79100 THOUARRS (F) or

R.Schandel 16 chemin de Beulenwoerth
67 000 STRABOURG ROBERTSAU (F)

AP0 INTERLEUR
GYNNASE DE PENNE D'RGENRIS
OIMANCHE ter MARS 1G87
TOUTES CAFEGORIES
Oimensions du Gymnase
H:12m,L:52m, | :30m

HORAIRE: 9h & 10h30 entrainement

10h30 a 17 h30 concours
Aéro Pic Nic dans salle chauffée .
Coupe challenge de la municipalite de PENNE
d'AGENAIS au meilleur temps de 1a journée.
Comptons sur partyicipation de micromodelistes
d'autres regions de France
Temps record & battre 11 mn 27 s, réalisé en 1985
par Jacques VALERY.
Camping & cdté de gymnase.
Pour tout renseignement s'adresser a:

JUGIE R, 23 rue Pasteur
3606 47300 VILLENEUVE SUR LOT.
I L
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REFLEXION SUR LA PREPARATION MENTALE EN
VUE D'UNE COMPETITION DE HAUT NIVEAU:

La compétition exige des connaissances technigues
approfondies. En outre elle exige aussi....des qualités
physiques; des qualités psychologiques (la motivation ; la
volonté ; le sens de la responsabilité “ vis & vis de soi
méme et des autres de son équipe”. Enfin des gualités
physiques affirmées par 1'aptitude de résister & le haute
pression psychologique qui prend naissance avant la
rencontre et se développe aucoursdecelleci.

"Pour &tre compétiteur on n'en est pas moins
homme"
i1 est notoire que le comportement de I'étre humain est
1ié aux émotions qu'il éprouve.

Les émotions simples, celles qui se lisent sur le
visage , sont : la joie , la colére , le chagrin et le peur.
Chacune d'elles est pourvue de degrés, que le tableau
suivant schématise: "

Psychologie
et competition

émotion Controlée trouble émotjon 1ncontro]ée
gaite joie déhre
ressentiment colere rage

tristesse chagrin desespoir
apprehension | peur panigue

Les émotions naissent apparemment des
changements introduits par la nouveauté dans la stabilité
d'une situation . Ainsi la joie , la colére , e chagrin , la
peur sont-ils consécutifs a des évennements qui sortent de
l'ordinaire. Si la joie est une émotion agréable &
ressentir , 1a colére , le chagrin et lapeur procurent un
certain inconfort.  Or, la compétition s'accompagne d'un
cortége de situation qui sont source d'émotions.

AYANT LA COMPETITION : motivation (Désir d'étre le
meilleur) = APPREHENSION  Incertitude = PEUR DE
L'ECHEC.

PENDANT LE COMPETITION : incidents  techniques |,
emplacement d'un round apparemment défavorable etc.....
= peur de 1'échec , colére et chagrin du possible échec.
APRES LA COMPETITION : bons vols = joie . Plusieurs
mauvais vols = colére ,déception. Ce tableau sommaire
permet de voir: -

1- Que les problémes auxquels est confronté le modéliste
suscitent chez 1ui des émotions simples . -

2- Que la peur est I'emotion 1a plus fréquente .

3- Que les émotions éprouvées par le modéliste avant et
pendant la competition semblent généralement provenir
du conflit qui existe entre sa motivation et I'incertitude
dans laquelle il est du résultat obtenu. :

Le trac du compétiteur pourrait donc bien naitre du
conflit qui résulte de la confrontation de ce qu'il a fait
avec ce qu'fl voudrait faire.

Joi1
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Les émotions ont sur Tlindividu des effets

cliniguement  observables: modifications des traits;;
coloration ou décoloration du visage, sudation etc..... le

-plus facilement décelable et mesurable est I'augmentation

du rythme cardiaque. 11 semble que ce n'est pas I'absence
ou la présence de 1'émotion qui conditionne le bon ou le
mauvais résultat, mais bien plutdt le degré de I'émotion.
On sait que la joie , la colére , le chagrin , le peur,
lorsqu'ils atteignent des proportions trop fortes ont pour
conséquences le perte du contrfle de soi méme. Les
psychologues s'accordent & penser qu'il v & deux types de
réaction ....... I'une POSITIVE, V'autre NEGATIVE.

La premiére consiste a savoir ce qu'il faut faire "
ET LE FAIRE " donc reconnaitre les faits ..les analyser ,
évaluer les possibilités et avoir confiance en ses
capacités de réussite.

Ladeuxieme s'exprime par 1a “ FUITE ou I'EVASION.
Dans ce cas 1'individu se désole ...invoque de mauvaises
raisans......se cherche des excuses et ne tente rien pour
aboutir a une solution

I1apparait alors que le compétiteur doit réagir de
fagon positive . Cela n'exclut pas 1'émotion mais suppose :
1= Confiance dans ses propres capacités techniques
2- Volonté d'étre parmi les meilleurs
3- L'acceptation de soi-méme.
4- La prise en compte de chague vol , comme s'il n'y avait
que celui 13, avec une volonté dans la perfection de
I'expression gestuelle.

|1 est probable que cette attitude déja , ne permettra
pas & 1'émotion d'atteindre un degré incontrolable . Si par
ailleurs la motivation profonde est orientée vers autre
chose que le résultat lui-méme et suffisemment intense
pour focaliser les facultés de I'individu , i1 est certain que
les effets de cette émotion ne seront pergus que d'une fagon
secondaire,

Examinons & présent quelques unes des pensées
négatives susceptibles de venir au modéliste mal motivé
pendant ou avant 1a compétition et .. leurs antidotes.

voir tableau en face %)’

Onaura noté ce qu'il ne faut surtout pas faire, soit
en tout premier lieu : PERDRE SON SANG FROID. Et c'est
bien 1a 1e fond du probleme, en résumé i1 est primordial
que le compétiteur adopte un attidue "POSITIVE". |1 faut
pour celaqu'il sache comment et quoi penser . On peut ici
parler plus de discipline mentale que d'organisation de la
pensée. La régle essentielle étant de penser a "CE QU'IL
FAUT FAIRE™ et non & ce qu'fl ne faut pas faire. Cela
suppose la maitrise des connaissances techniques , la

confiance dans cette etchnique et la confiance dans sa -

propre capecité & I'appliquer . La répetition des vols

REACTIONS

.....................

types de pensées
négatives pégative: 1l PoEIVE il L

se dire "ily a |s'étre entrainé dans
du vent, il fait |toutes les conditions
froid, je ne vais avoir un appareil
pas reussir mon adapté d 1a météo
vol” se concentrer sur
la maniére de treuiller

12 meto est
mauvaise

I'aquipement pers
onnel parait - per
formant

croire que les | se souvenir” qu'iln'y
meilleurs ont le pas de mauvais outils
meilleur mate- | mais de mauvais ou-
riel. vriers”

avoir confiance en son
materiel et dans son

utilisation

connaitre sa propre
valeur

avoir confiance en soi
savoir que 'on ne
peut pas taujours ga-
gnerutihser le maxi
de possibiltés ,pour le
meilleur résultat.

les autres sont s'occuper des
trop forts autres

analyser les raisons
qui ont abouti a ce
maxi rate

se concentrer sur la
maniere de faire une
oerformance et le
faire

zut 1 Je n'ai pas|s'occuper des
fait le maxi. résultats glo-
baux

réussis pensas de bout en bout ,contribuera 8 'acquisition
de la.capecité de se concentrer et de contriler ses
pensées.

Aprés toutes ces constatations nous pouvons
proposer  essentiellement 4 remédes.....conduisant
logiquement & 1'équilibre auquel doit tendre le modéliste
de compétition:

1- Orientation et intensité de motivation

2~ Adoption d'une attitude résolument positive
3~ Accoutumance & I'émotion

4- Discipline mentale.

C'est en lui méme , et non dans des procédés
artificiels que le modéliste de compétition de haut niveau
trouvera les_moyens de se réaliser dans sa propre
dimension......et d'étre HEUREUX.
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- Sportliche Leistung auf hohem Niveau, stellt

geistliche und korperliche Anforderungen an den
Teilnehmer. Freiffug ist hier keine Ausnahme,
und es gilt sie als Mensch zu erkennen und
auszubauen. Das menschliche Wesen lebt und
verhaltet sich meistens nach” Emotionen”. diese
wieder kann man in seinem Gesicht lesen : Freude,
Wut, Kummer und Angst, kommen mehr oder
weniger zum Ausdruck. Soweit wie moglich sollte
man solche Gefuhle unter Kontrolle haben:

uater Kontrolle gestort  ausser Kontrolle
Frohligkeit Freude Wahnsinn
Ressentiment Wut Rage
Traurigkeit Kummer Verzweiflung
Zweifel Angst Panik

Diese Emotionen erscheinen bei einer
Storung im geistlichen Gleichgewicht, und rufen
verschiedentlich Unbehagen hervor. Dieses
wieder bringt im Wettbewerb Storungen mit sich
die nicht ohne EinfluB auf Verhalten und
Ergebnis bleiben.

Es sei hier bemerkt daB diese Gefuhle:
1- Beim Teilnehmer aus der Konfrontation der
Probleme kommen mit denen er sich zu befassen
hat,
2- Meistens bestehen sie in der Aufregung
3- Sich immer aus der Problematik, Motivation
und dem Zweifel des Erreichen der gestekten
Ziele, ernahren. ,
Klinisch sind naturlich solche Gefuhle auch zu
beobachten: Rote und Bleiche im Gesicht,
zunehmender Herzschlag . bei hohem Einsatz,
kann dies alles zu so hohen Werten kommen dass
der Betroffene die Gefahr lauft aus der Rolle zu
fallen, was dem Entergebnis nicht zugut kommt.
Man sollte sich also nicht negativ einstellen
lassen , sondern sich auf positive Gefuhle
einlassen. Um dies zu ermoglichen muB man die
Fakien erkennen und eine Analyse vornehmen,
Vertrauen in die eigenen Moglichkeiten gehort
auch dazu. Mit dieser Einstellung kommt die
Emotion nicht auf unertragliche Werte, und man
kann sich auf Gegengifte einstellen........
Kaltes Blut vor allem bewahren . und wissen wie
und was Denken , um eine geistliche Disziplin zu
erlangen die erlaubt positiv  aufzutreten.
Naturlich muB man technische Probleme
beherrschen, und auBenstehende Fakte nicht als
Ausrede nehmen fur seine eigenen Fehler:
Wetter, schlechter Startplatz, erfolgreiche
Nachbarn, Materialfehler. usw......

Grundsatzlich sollte man die vier folgenden

- Anleitungen in sich tragen:

1- Orientierung und Intensivitat der Motivation

2- Einhaltung einer resoluten positiven
Einstellung
3- Angewohnung an  Gefuhlsstadien, ohne
Aussbruch.

4- Geistliche Disziplin einhalten.

Nur in sich selbst kann der Wetthewerber den
Ausdruck seiner Moglichkeiten finden... und
damit glucklich agieren.
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Plutot que Jes notes ponctualles & l'occasion do nos manifestations je prefere
cette année vous parler de la saison dans son ansemble ¢t dans sa vaciete qul rme la
fait paraitia plus riche que les précédcnbas.rﬂa\'s aup'aravant que vous clise toot de meme
commant j'aidie conduit & prendre en main les dastinges duclub il y avra bientst 14 ans.

Transfuge de Piarre 1rdbod apris avoif signé ma premiere licence 3 |'A.C.AURE @n'1953, je svis &V
club depuis daux anset ?otarisé par le WAKERNELD exclusiVement . Je sens cependant gue qualquechow
commence 3 me manquer et 4 manqguer au club : les Jeunes ... la releve .

L apogue herolque commence. | 2 ne sais pas tres bien ol je vais ; et cest la premicre rencon-
‘tre aver Michel (PILLER) et notre TOM (cz¥k) qui a, helas perdu depuis (& V'armed) 'habitude
da coller des bouts de bois. Maints jeunes passeront av cdob mais m,ﬁ’«zront que celd . Eux reste-
-ront. Tl est vrai que tris vite, ils ont owvert les yeux sur les terrains et ne se sont pas canbnnds
dans les simples planeurs qui sont trop Factivite exclusive des déebutants dans certaing clobs |

Mas waks ks attirent tres vite (73)_Les voild en visttaors au CRITERIUM PIERRE TREBOD.C'est o
choc! Doubke choe mame. pour Michel qui decovvre fe moto inter,

" Du garage oceupL six mois A peine comme local, on se retrovve vite & la rue, Heureose-

-ment la sitvation redevient favorable et nous nous installons en juillet 34 dans on local bian
peu accueillant d'abord avant de retrousser les manches ¢t de le randre agreable apres oo
haores de travail comuldes (S paires de bras). Nous Y Sommes toupurs ... mais devient bien
atroit, Surtout & I'époque ou, chaque annee i faut toot serrer pour accoeillir le stage de cons-
Bruction
1974 ... c'ast encore notre appartenance d \'UR § (Nord Ouest). Nous perdons le site de
BAIGNEAUX si favorable du point de vue aerologique (concurrence toute puissante de la chasse).
Il movs favt organiser nos concours & A5 Km de nos bases ( STANDRE de L'EURE). A ORLEANS,
¢a gronde : Ja. section comportait une forte proportionde R.Cistes ...et le terrain de saeAN, main.
tenant traverse par 'avtorovie est intardit.,, Cest \a bagarre pour obten\r une patim ptacz [Yilg
le nouvel acrodrome de STDENIS da L'HOTEL. .£lle durera. 4 ans pour V'obtantion des premieres
avtorisabions . Tras vike je déleguerai mes pouvoirs & un responsable radig dans \'impossibilite
de m'occuper bign des deux seckions .Dds T8 aussi nous obtenons le droit av terrain
grandeur Vo jOurnéQ par an et cestnolre <cOUPE D'HIVER DU VAL PE LOIRE dont nous feterons
la A% Mars la 10" ddition.
Le"comave ! recemment decrit est,durant des anages  notre modale d'initiation ... discutd
et reconnu tout 3la fois .Curiausement , las jeones des avtres sections nous l'envient, alors que

- 1 1} | "
jes monilkeours ne revent que de structure et dq.ntoulaga. Le MIGRAIN £ , A4 monotype de
la. sackion suit et connalt son heore de gloire ... tl en raste en activite _

Tesavte 10 ans ...rienque celd ... dix années bien remplies -

Et c'est 4884, A . A.&. de la EF.A.M.0n prend daes deusions énczrg‘\ques. Feni le Coupe
d'Hiver pour les cadets .. Vive le "@mv.L. "} Conception et réalisation du prototype ra.
pidement. 127 vol fe 1§ Mai1984 . le plan est d«'z]& fait.En septembre deux cadets s mettent,
.-is ne seront prats qu'o_n fevrier 85 pour e concours de Robart (CHAMPION) & LUZILLE,
Ce jour la je suis &u dernierconcours de vol d'interieur organise par le P.A .M. ( Lycde J. 6 5AY)
et c'est g soir auv retour sevlement, que J’apprendrai les resuitats ... ca marche |

Plus d'vne amee sest ¢covlee ,Avee la section de la MJ C d' OLWET animde psr Michel
PILLER 2 sont six cadets do CLug qui participeront & la FINALE DU CHAMPIONNAT DE FRANCE,
an AVION & moteur elastique cadat.Un seul n‘avra pas 3 sa d\‘sPosLtionb le YsuPeR cTVL"cons-
troit cet hiver de Pagon :zxpérimrznta\cz. et qui a Rait ses prevves au printemps dans les mains
de Nicolag SONNOT .

Principes : evolution du CTVL avec abandondela bipale en rowe libre bien pratique ot
robuste. poor des debutants . abandon du medelspan pour e japon plos leger - leger allonge-
-mant dv fuselage et construction plus \ri:ge\ra en structure . avgmentation de la surfsce
de l'aile (corde avgmentae de 42 & 43 om ek une nervure de plus & chaque bout relewd.
PLAN REDUT (45 etd,.) joint. Le plan grandeur sera disponible vers janvier 83 ...
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I 1. Tout le monde est responsabla de la releve . Entre parentheses la vol dlintérieur

Mais il y a aussi d' avtres petites choses en 1886 ...le POTTIER & \'dchelle cacahuile qui passe la
barri2re. des davx minutes en vol d'intérianr (2.04 ddeolle 3 ORLEANS 2t 242 au oM IT tout & Jait officiey.
sement gn demonstration avant le PALMARES dgs CHAMPIONNATS de FRONCE G 14-7.86).70 feut ies faire !
Attention ...aux dernieres pouvelles 8l un TREMPIK qui n'an sera pas loin non plus !

Autre petite chose. Paremy las tantatives de \'équipe de AC .Marcel LAURENT ( \nmv) ,un Kt tras migné
dv ST ETIQUEe ( ST® FORMULE) qu'unde mas jeunas a construit asec profit abscloment sewl et Jait woler tovt
aussi seol. A mcommander sans reserve .

Encore plus lager 1 Le 'TRaPEZE ' champion de France cadet dans les mains de Nicolas @owwor
awe dgs vols o.ﬂtc‘m\s supérielrs & & minutes .Par repport au dessin initial quelques mod'fications :
bignsir ervergure. porteede 33 & 35 em,poutre echeveau allongée , derive agrandie , centrage avancd
helice moulde sur une forme 2t non plus sur une bouteille . Recouuremant ULTRAFILM ( SAMS .68
matériau qua farait bien de se precoter COOP AERD .plus solide et plus legar que le microlite). Poids teut
3 {ait sage pour un cadet 4,93 gramme _robugte dona ot fiable

En (986 i yae AUSSt un staga. hots du commun : calul organ'\sé par Robert cHAMPION |e Week
end de PAQUES.I! mérite un grand coup de chapeav: 8 clients de 49 & 3F?ans .Une ambiance deli-
rente & partir de Varrivée de JM.CHAROT . R beaux modiles qui volent tris bian (on Ve vu le 8.5 &
JovE LES TOURS pour ceux de ALLALS ,GALLLAUD , CHAUSSEBOURG ot GRONNIER puis las 2let 22 JUIN
o4 GROWNIER bat son'maifre ®, auv CNIT enfin, o0 hotre “wleo”’ne peut rasister 4 Robhert dichaing
(31,04) mais termine neanmoins 2% avee un vol & plus de 28 minutes).

Parlons un peude la miteo.Notre COUPE DHIVER (2.3.86) a dte FEERIQUE..Les dernicres heuresde
la matinge ont éte si bonnes qu'une maquatte 66 a frok ke 3601 Jz comprends c,uozl‘@oncurnznts un pev
loignes aient ohe décovragdspar les radios de prendre la route (40 em de neige le lundi precedant ...
et i) en restait .., sorti de la voiture il faliait tenir debout ! Le printemps n'a pas commence de {agon

bien famause : les premiers concours de MONTARES ont die plus que ventrux, le premier concours d Tsou-
dun a eu droit & |a. naige en avril.Le 4* mai a encore mamud un revirement avec la devxiéme en-
contre jeunes. Vanew y en 1987 | succes croissant .vite svivi par le beav temps du 4 mai.ar jour I
un bon petit vent d'EsT portera lo CoBAYE de Michel PILLER en plein PARIS, dans la wur d'un hopital
proche de la porte d'Ttalie ! Dommage que les madias nlaient pas euvent de ce vol insolite 1 ga. pov.
vait faire un beav coup de pub! Le 41 on revient & MONTARAIS. La saison n'est pas loin de son terme. I fut
de mouvaal tris convenable .Apris larriere saison axceptionnalle novs gccumolons + de 200 classements (sans
Comple ceux de vol d'interievr)ce qui nous assure d'une belle place pour le. prochaln bilan annue) - Toot le
monde a fait son travail,ouvert des fiches et novs comptons 14 selectionnes sor les 25 poor l'union wgio-
+nale . C'zsk un bilan avantagaux quand on se prasente & gauche ou & drolle pour obbenir une petite aide...
o+ Et jo nevous ai pas parle de notre motoriste 2" & BEANE en 85 (3%en 83 ... c'ut bon pour &% 7). Aar
contre notle SUNRISE n'a. pas ate favorise. £n pleine periode de surchavffe (35°C dans \a journee), le
vent ¢tait encore & at le tres {aible digre hygrométrique allic awremous a av pour cause des pch}omancc;F
modestes. Les barbe.cue du samed! soir sont tres pr'\w'-i vla nuit tres coorte | la voote droilee tras peoplée
les croissants dés 8 haores tras apprecies ... et pOUr ce concours on fase gratis ! ’

Patit chapitre propagande & ne pas oublier . le cNIT &6 . 130 000 wvisitaurs dont la majorite' ne
conndit que la R.C.Je netais pas en vacances mais ybvais par avance depuisle 19-11-8S" tous mes cours -
(6,3_4¢';émfd¢‘ sous reserve cle rermplacer fes cowrs et hevres supplé mentaires non remonerees). . . cast la Sor mule !
Le vol libre “SA mord . Ja ferai sur place consbruire quelques JDEL dont le prototype a dte tate par des
milliers de mains.-en plus avidemmentdes trois demonstrations quotidiennes + la nocturne ... &4
vols de demonstration en cacahuvates, Maquatte 66 et eTv L |

Si vous vovlez que le vol libre subsiste (vous devriezvouloir qu'il prograsse) ...agissez , reagissez |
Ne pas hesiter & passerdu tamps. Entre les ravnions (C.A. et bureaude Vadro clob), las demarches, les
papiers pour la presse | les démarches | fes invitations, les courriars ,les 200 hewres de présenca
av local le mercred: poor les sdances de construction des jeunes |l stage annvel cest plus dedook.
sovstraites chaque anneede votre temps libre, Sans wompter qu'il faut atre \o premier au local las
jour: da concours et {eﬁrq le taxi av rebour. Ne pas oublier & chaque occasion de remattre vn
paplar avec photo & la. prasse ... <ast auss\ (occasion de prdsenter volre prochain stage .

ast un atout pour{aire venir le public ... (| faut la developper !
Bien kz bonjour de tous les membres da lasectionde vol libre de \'&A.OR&&US&’




L'aéromodélisme indien et sans aucun doute en
situation de crise aujourdhui . Dans la derniére decade en
particulier , ce sport a subi une forte érosion . Le nombre de
compétiteurs a chuté dune maniére quon ne peut qualifier
autrement , qualarmante. Méme le "modéliste du dimanche”
devient une sorte d'oiseau rars? Egalement décourageant est
le fait que la plupart des modéles wus dans la région -
oxception faite de modéles RC construits par  des
professionnels- présentent un aspect extrémement baclé . Le
niveau des performances a fail un plongeon abrupt.- Partout on
se plaint dun taux de désertion effrayant . Les terrains de
vol ont un aspect étrangement désert. Comment les choses en
sont~ elles venue 1& 7 Pour découvrir le modus operandi
logique caché derriere l'état actuel de faillite du modélisme
indien , il faut entreprendre , ce que l'on peut qualifier une
structure élargie dinformation.

CONTRADICTIONS
On doit noter des contradictions profondement ancrées depuis
le tout début du modélisme indien . |l est bon de rappeler que
'aéromodélisme sud asiatique, un phénomeéns né apres la
derniére guerre , a été développé par des pionniers comme un
champ réservé . Une revue quelque peu sommaire du premier
“tissu” des membres de fa " All indie Aéromodellers
Association” (établie en 1948) montre quentre 48 et 58 ,
tous les membres séniors appartenaient a un groupe dédges
compris entre 41 et 57 ans ; et presque inévitablement |,
provenent de milieux " dirigeants” a hauts revenus. Les juniors
étaient de la propre famille des séniors et rastaient , tout
comme les rares modélistes féminins , essentiellement
"ornementaux”.

Les pionniers entretenaient soigneusement une
atmosphére , genre club de tennis ou de gymkhana , avec une
insistance particuliére portée sur la (les ) refation (s) entre
membres et invités. Cette recherche de festivités dans son
exacte mesure lors des Rallyes et Championnats annuels de
FALAA/ qui si pas vraiment ainsi , avaient lair de garden
parties. Pendant ces "parties” entre deux joyeux échanges
d'amabilites on faisait queques vols au milieu
dapplaudissemnts polis . Dans les  distingués  discours
marquant les éclatantes cérémonies douverture et de cloture ,
des références de bon ton étaient certainement faites 4 la
noble tiche de populariser . l'aéromodélisme , mais dans la
réalité , la classe des “ sans culottes” ( en Francais dans le
texte) était essentiellement utilisée pour les applaudissements
destinés aux acteurs. En somme , absolument rien n'a été fait,
que ce soit pour abaisser le colt inhérent a le pratique de ce
sport , ou pour diffuser les connaissances -techniques parmi
les "nouveaux”, attendant impatiemment sur la touche.
Concordant avec cet aspect essentiellement élitiste, la
télecommande fut, comme on pouvait s'y attendre , portée aux
nues , avec la fanfare appropriée . En vérité , la majorité des
personnes bien informeées commenga a identifier
l'aéromodélisme en tant que tel a la télécommande . Le VOL
LIBRE st le VOL CIRCULAIRE furent ravalés a (selon l'actusi
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sécrétaire honoraire de 'AIAA qui était alors le phare de
'association ) "étre essentiellement un prélude a VArt
dapprendre le vol télécommandé “. Un autre personnage de
IAIAA, écrivant dans une ancienne brochure souvenir dun
Rally, allaméme jusqua ravaler VolLibre et VolCirculaire a
nétre bons que pour les juniors ! Il est significatif qua
travers les ans , la méme vue déformée ait continué &
dominer les options officielles de I'AIAA vis & vis de

I'aéromodelisme indien.

INQUIETANT
Dans le milieu des années 60 , un développement trés inguietant
fit mal augurer de l'avenir. Des esprits entreprenmants se
délectant des perspectives lucratives liées a la création et a
Tentretien d'un marché pour des services aéromodélistes
professionneis , démarrérent une série de concours gqui ont
puissamment  contribué 4 la stagnation de la scéne
aéromodéliste . nationale. Ce que ces actifs hommes d'affairss
firent était doffrir les services dexperts pour produire des
modeéles tout préts a voler : tout d'abord vol libre et VCC,
mais de plus en plus exclusivement télécommande. Bientdt
l'aide “professionneile” comprit la fourniture et aussiia mise
en place de I'équipement radio. Ces pros arrivérent Dieu sait
commen a court circuiter habilement les sévéres restrictions
dimportation et & faire rentrer des quantités asrtronomiques
de bois , de colles , de matériaux d'entoilage , de méme que des
moteurs , hélices . carburants , et des  équipements
auxiliaires tels que démarreurs et, last but not least , une
vaste gamme de radios. Plus tot que prévu le modélisme
professionnel devint une source de profit alléchante- pour
plus dune raison . Les spectaculaires programmes des plus

gros avions d'acro RC , et les maquettes au 1/4 savérérent

une attraction immédiate. Et parce que les “pros” ne
répugnaient pas , pour des revenus supplémentaires, & donner
des lecons de pilotage , le RC devint subitement le grande
attraction pour ceux qui pouvaient se la payer , bien sir. De
facon quelque peu surprenante , le prix a payer pour étrele
fier propriétaire dun modéle radio produit commercialement
n‘a pas.-empéché l'aspirant modéliste ordinaire de rejeter le
VOL LIBRE et le VCC comme des choses tout a fait de second
ordre et banales_. A partir de 1975 , quelque faible intérét
que ce soit qui ait pu subsister encore alégard du VL et du
VCC, tendit a disparaitre , face au spectaculaire éclat des
histoires de radiocommande; trés tot celle-ci  devint
visiblement un symbole de standing . Dans notre société, le
facteur de base de la puissance supérieure et donc du haut
standing - et le contrdle de la richesse. D'ou il découle que tout
ce qui coute cher est un bon symbole de richesse et donc de
standing. Ce courant de comportement social a toujours aidé
les lanceurs de modes , et nos” pros "n'y ont pas fait exception
. Maintenant , tout ce quils ont a faire pour maintenir ~
juteusement " leur commerce est daugmenter le prix de leur
marchandise afin qu'elle reste attractive pour “la noblesse”
(en Francais dans le texte). Il est juste de souligner quiune

des grandes difficultés  pour maintenir aujourdhui les
symboles de standing , est quune masse de choses qui étaient
tout d'abord coliteuses, en viennent maintenant a &tre bon
marché . Et 13, dans la télécommande , I'élite trouve gquelque
chose. qui non seulement devient de plus en plus cher, mais
encore se trouve en plus porté au pinacle par la magie des
hoftes nofres.
JEUX ot PLAISIR

Par ailleurs d'importants développements ont pris place .
L'AIAA et la plupart de ses affiliés s'en remettent a étaler
systématiquement la Radio comme la seule forme valable
d'séromodélisme . Sans aucun doute . les hautes valeurs de
divertissement lies aus performances reéalisées par les
bruyants modeéels RC. ont pesé lourdement sur les Officiels
de V'Aéromodélimse toujours conscients des spectateurs.
Bientdt les concours de Vol Libre st de VCC ont commence a
étre "désherbés " des programmes de concours
d'aéromodélisme ..

Au leu de ces concours , une pléthore , de
manifestations radio “pour le plaisir” a été fourguée sur les
amateurs de concours. Dans les faits , l'esprit de compétition
lui-méme a été amené progressivement & une dégénerescence
totale. Tout cela naturellemnt , fait parfaitement V'affaire de
nos pros, a un point tel , en vérité quil a été suggéré que tout
'assortiment dévolutions résultant de la réorientation des
programmes de concours , était le produit final dun savant
tirage de ficelles derriére la scéne par ceux 12 mémes qui
risquaient finalement de gagner,

Les résultats ont &té ce que Von pouvait prévoir. La
Radiocommande "FUN" (doisje iraduire par R.C. bidon NDT)
était lancée. On commanca & crever un tas de ballons , et de
balancer des quantités de parachutes . Plus d'un modéle fut
démoli au cours de combats & faire dresser les cheveux sur la
téte. Et & Voccasion , un ou deux braves types osaient se
lancer dans un looping glandouiliant , ou dans une paire de
tonneaux déclanchés. Le modélisme commence bientst a se
reduire 4 un groupe hermétique d“élites” ayant de I'argent 2
dépenser . Pendant que la rat-racing gagnait du terrain , les
engagements se raréfiaient en concours dans tout la pays . Et
le modéliste professionnel continuait a augmenter le “prix de
ses services ~. Et le terrains de vol prenaient un air
étragement désert . Et c'est ainsi que va mourir le modélisme
indien ?

La plus importante question & poser est: que devons
nous faire pour prévenir le desastre qui se trame toujours
plus vaste & I'horizon , toujours plus sombre 7

Bww

Zussammenfassung eines Artikels von Prasante
Banerjee einer der letzten Freiflieger BuS
INDIEN '
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Freifiug in indien ,sowas gab es und gibt es noch,
obwoh! man allgemein nichts davon hort. Der Freifiug in
Indien ist am aussterben, und die letzten "seltenen Yogel
* konnen auf den verlassenen Flugplatzen auch nicht
dar iber wegteuschen. Wie konnte es soweit kommen?

Wie auf der ganzen Welt hat di RC , mit ihrem
professionellen  Karakter dem Freiflug die Schau
gestohlen, aber dies war und ist nicht der einzige Grund
2um VYerfall des Freiflugs. In Indien waren die
Freiflieger eine Art "Kaste” von Wohlhabenden im
oberen Stand, die sich Sonntags trafen , in einer
Tennisklub-Atmosphere, im geschlossenen  Kreis.
Jugendliche und Frauen waren aus eigener Familie und
mehr oder weniger Zierungswert auf den “garden
perties”. Wohl sprach man viel bei Erdffnungs und
Schlussfeiern vom Nachwuchs, und von der Aufgabe ihn
2u fordern , und dies unter dem Applaus  der
Beistehenden. Aber nichts wurde getan um technische
Kenntnisse weiter zu geben, oder um  die hohen
finanziellen Anforderungen herab zugestalten. Zu diesem
glitaren Zustand, wurde die RC auf hohen Wert und in
die Wolken gehaben , mit den dazugehirenden Fanfaren.
Jedermann sah im Flugmoddelbau nur noch RC, Freifiug
und Fesselflug waren nur noch "Prelude " der Kunst
R.C. zu lernen. Hohe Yerbandsmitglieder vertraten die
gieiche Gesinnung, und erklédrten Freifiug sei gerade
noch gut genug fiir Jugendliche.

RC ist  zum Nabel der indischen
Flugzeugmodelibauer geworden. Die groBen Namen in
dieser Gattung, kamen mit immer neuen Ideen und
Preisen , gerade mit professioneller Gewandheit auf den
Markt, den sie im Monopol selbst anscheuerten. Alles
bis zum kleinsten Ersatztef] geht durch ihre Hande, und
um in gehoben und vornehmen Kreisen bestehen zu
konnen muflten die Preise gleich "angehoben” werden
damit die "Noblesse” im Standert bleiben konnte. In
dieser Spirale, wurden natlirlich Frei-Fesselflug total
ausgeschloBen und gingen mehr und mehr unter.
Gleichzeitig wurden die RC VYeranstaltungen “pour le
plaisir " in den Himmel gehoben , sogar der’
Wettbwerbsgeist ging unter, was den"Profis " naturlich
nur qut tun konnte, sie brachten es fertig Neuheiten
einzufithren und die Faden so zu ziehen ,daf3 die Sieger
immer in ihren Reihen zu finden sind. Die
Flugprogramme waren so gestalte daf alles mogliche und
unmogliche  vorgetragen wurde, es geht bis aur
lacherlichkeit, und zum Materiaiverschieifs, nur die
Elite im geschlossenen Kreis konnte es noch verkraften,
die Preise stiegen weiter in den Handen der "Profis”.

Die Fluggelande aber wurden immer leerer ,und
gleichen mehr und mehr einer Wiiste. ...

So ging und geht der Freifiug seinen letzten Wegin
Indien......Die Frage bleibt offen was zu tun ist um diesen
Desaster am Horizont fern zu halten ....wehrlich eine

finstere Zukunft .
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La situation météorologique, en cette fin de |
semaine était assez exceptionnelle- un anticyclone .
sur 1'Europe du nord ousst, une depression sut le sud :
est | (En général s'est linverse). Sur les régions |

Alsace ,Lorraine , regnaeit un  vent d'es} .
relativement fort et.frais - retour d'est - charge de
perturbations nusgeuses. Le samedi 14 , les equipes |
sllemandes étaient sur place, ainsi que des visiteurs
amis, hollandais et francais. Pas de possibiltés de vol
© . le vent soufflant 4 12=15 m/s. )
Toutes les équipe allemandes étaient installées
sur un terrain de cemping au bord de la Moselle
(Tonnoy) & quelques 6 km du terrain d'Azelot. Dans
I'sttente de cieux plus cléments , Ansgar Niigtgens
(Sarre) organisateur .fit preuve, comme & son
habitude de talents d'organisateurs, hors du
commun, -tente collective, avec éclairage, tables ,
bancs, pour une quarantaine de personnes , biere
sous pression ( environ 170 1) -il parait que tard
dans la soirée il en manguait déjé-, cotelettes et
saucisses grillés, bulletin d'information , sffiches ,
souvenirs .coupes etc...

c¢hansons couwlaient , dans 1a nuit.... dans 1a

11 ¥ a encore des miracles ... sisi. de temps
- en temps. Dimanche matin 4H45, ciel deggge . vent
nul  température relativement agreable, le
SUNRISE, peut se déroulet’ , -certains ne sont pes
sortis de leur tente, d'autres difficilement - d'abord
dans d'excellentes conditions de 5 a4 6H puis de 6 & .
7H dans d'assez bonnes - vent faidle. A 1a surprise
générale ¢'est le tout jeune Van Dijk (NL) 13 anis

Qui occupe la premiere place en AZ avec Hvols de

plus de 4mn Il Vers 10 H commence alprs‘ la !
véritable compétition , entre les différentes equipes -
engegées, efle durera jusqu'a 20 H 1e soir. Au début
vent modéré d'est devenant de plus en plus faible
dans la journée. L'organisation adapte , avec !
bonheur les mexis au vent et ala végétation (blés
et herbe) sur le terrain . Le soleil chauffe , nez et
. épaules graciles ou velus, gagnent ef1 couleur, une
journée réussie et somme toute inespérée. _ |
: Début de la nuit remise des nombreux prix, aux
- veinqueurs, - quelques  petits  discouts  d'usage,
remerciements franico-  allemands, et
allemnands-franco, puis retrouveailles sous la bonne
tente avec la continustion des ébats de la nuit

précédente...... 3 6

| im lenisehn

- S50 kam es dass am Sonntag frih morgens,
. Tagesanbruch nicht alle klare Gedanken hatten , um dem

- auf  Siid,

FH ZTellojt]

" Die Wetterlage, an diesem Wochenende, war
aussergewshnlich, Hochdruck lber Nord West Europa,
und ein Tief tiber Siid Ost - normal ist hier umgekehrt-
Elsass Lothringen , lagen unter Ostwind, mit
‘Wolkeneinlagen.  Samstsg den 14 ten  waren die
Manschaften bereits auf dem Platz, sowie einige Hollénder

" -und Franzosen als Géste. Fliegen konnte man leider nicht

der Ostwind wehte 12 - 15 m/s.
Alle Léndermanschaften lagen per Zelt auf dem
Campingplatz von Tonnoy , am Ufer der Mosel, etwa 6 km

hat Ansgar Niittgens als Organisator, die Sache in Hand
genommen. Es scheint mir er ist so ein Genie auf diesem
Gebiet, Bierzelt, Stiihle ,Banke, Beleuchtung, Bier
(abgezapft), Schwenkbraten, Bratwiirste, Souvenirs,

' Plakate, UsW............. nichts fehlte, uns spit in die Nacht
* gingen Bier und Lieder-Uber und durch die Kehlen. Man

hatte es euch nicht besonders eilig, ds vorauszusehen war,
dass mit dem SUNRISE der eingeplant war, nicht besonders
zu rechnen sei , der Wind lies nicht nach. So krech man
mit Ach und Krach unter das Zelt, manche in tiefer Lage{
e

wirklich stattfindenden SUNRISE beizuwohnen. Schade
war es in jedem Fall, die Glicksgotter waren zum Wunder

. alle aufgestanden , ur den Tiichtigen beizustehen. Yon 5-6
" kein Wind , von 6-7 schwacher ‘Wind, alles bei klarem
t Himmel und angehmen Temperaturen.
i kam von einem

un service apres VEN® . gyunpISE in A2 mit abstand gewann. 5 ¥ 240 und mehr 11!

compétent et sguerri. Les ¢ruchies de biére et les |

Die liberaschung

13 jadhrigen HNiederldnder der diesen

Yan Dijk ein Name den man in Zukunft noch ofters %‘h'dren

perspective d'un SUNRISE , (4H30 ) quon pouveit < | Y11

sans doute oublier dans un sec de couchage, vule . -

Und so begann der offizielle Landerpoksl um 10
. Uhr. Tagsiiber nahm der Ostwind-stetig ab, mit Drehung
um  Nachmittags vollig aufzuhtren.
© Yerniinftigerweise wurden die Maximalzeiten kurz

" gehalten um nicht die Getreidefelder zu erveichen. Die

Sonne brannte Nasen und Rlcken, grazile oder behaarte,
rot braun, und so verging der tag bis 20 Uhr, besser sls
ver hofft, -
: Bei Nachteinbruch , Siegerehrung, mit kurzen
' Reden, und Dank an-elle Beteiligten, spater wurden unter
 Zelt und Fach die Freifliegergepflogenheiten, vom
} Yorabend weitergefiihrt.......... :

ﬂﬂn {15 uliny

1 B.W.1- 2878 sec GERLACH,RUMMPP ZIEGLER

7 BWII 2269

2 HE.1 -2762  KLEINE,HESS,LEITER

3 NRW. 2549 KORTHAUS SCHMITZ,SEELERT

4 SH. 2540 H.KLINK,D KLINK,BLOS

S F 2487 GOUARD ,MATHERAT, TEDESCHI

6 NRW I 2343  SCHEMKES,LINDEMANN,WERNER
l A SCHMIDT H.SCHMIDT R.SCHMIDT

von Azelot entfernt. In Erwsrtung der weiteren Ereignisse

FHKULLA DEUBEL, SCHLHRER

8 SA 211§

9 HEW 1635 WANKERL A, OHMANN A W .OHMANN
108W il 1614 ADAMETZ RIEDLINGER

1AL, ¢ 687 V DI BREEMAN DAHLMANS

Einzelwertung /Class individuel F 1A
1- WGERLACH 960; 2-SRUMPP  950; 3-R.ZIEGLER
958, 4-RKLEINE  949; S-AGOUARD  935;

G-WWERNER 928; 7-JHESS §19; B8-H.SCHMIDT
901; 9-HBKORTHAUS 900; 10-HLEITER 894
1 1-HKLINK 891; 12-N.SCHMITZ 878;
136 MATHERAT 871, 14 -MSCHEMKESD 844;
1S-DXLINK 823 ........... 32 cluasés.

FiB
1-P MONNINGHOFF 960, 2-DPAFF 956: 3-8.SWZ
941; 4-M.STEINER 902; S-KLEISNER  776;

6-RSTUMLER 770; 7-R. SEIFERT 725......... 11 classés

[
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The ‘86 Golden Rib to E. YERBITSKY (USSR). A big
power flyer, he ruled ,and still ruled aside Thomas
Koster, the F1C class. -the hardest and most
expensive of 'all. Ranking amongst the best in the
Worlds and European Chempieships, for ten years;
he menaged to win in '86 at last , being European
champion at Pitesti . | believe that VERBITSKY was
a strong trend setter in the USSR and in the world as
well, with its own clean and smart design ,
including new building processes (alu covering for
example) and materials. Healso lived sometime in
Cuba &s national trainer |, that Country showing welll
in W/championships as a result, especially in the
F1C class. No doubt E. YERBITSKY will entrance the
"O0LDEN RIB PARADE", folloving Landeau, Zeri,
Breeman and Doring.............

An A2 from Poland , by your friend KACZOREK. A
wonderful designer , well in the "VOL LIBRE" style,
and interesting building details.

A shot taken at Livno highlightning avery fine
and elegant Korean glider , so clean as to make you
green withenvy ... to do the same |

- Another Wak by Arno HACKEN the
“COMANCHEROQ" a follow on of its line.  Vintage ! A
23 years oldglider by Yiadimir HORCICKA. A closer
look shows lines and structure still in use today.
-of which Austrian modellers (as for example F.Ch.
ZACH, von Kamp ........... Jeould have drawn some
inspiration.

In “Images du VOL LIBRE " (Free Flight
Pictures) : the F1A giider European Chempion
Didier BARBERIS (F) and the F 1B Rubber European
vice Champion Gérald NOCQUE ( both of "Club de
Mendres" France ) were (and are) as ever front _
runners of the French Fres Flight battalions 3 6 2 n

Mirecourt . CLAP National meeting : A picturia)
Summery about the special atmosphery of this
gathering of youngsters, the strong point of the day
being the presentation of awards..... .

The former FID World champion Rainer
HOFSASS on test with an  unconventional mode] .
Background : the bigger field in the world LIVNO !

2 planes from ell known modellers : a “Sainte

. Formule " by E. FILLON ( a french Indoor Formula) ,
and a very nice FARMAN SPORT by Ulises ALYAREZ -
If you are in the mmod..............

A study on the psychological behaviour of the
modeller on the field during the contest , by Bernard
BRAND. When under "Stress" gl sorts  of
motivations and reactions make the modeller not to
be indifferent to what is going around him and
resct trough various feelings, cheerfulness, joy,
frenzy-  resentment Aanger, fury - sadness,
sorrov,despair,- apprehension fear panic,- the
more or less controlled whale range of feelings
leaving traces shown on the face .
Only technical and nervous
feelings in ressonable limits.

An example to follow : the "Club d'Orleans” (Jacques
Delcroix) from '72 to ‘86 onwards..... A great |
fruitiful job in all free flight classes ,even Indoor.
Jacques hes given its all to young modellers with
great success- Always hard at it

maestery can keep

...........

Karisruhe ‘86 SUNRISE CONTEST : a welcome
back! H. MOTSCH . won F1A with an average 206"
Arno HACKEN showed again winning the F 1B with an
average 273 " (on five flight!). Few years ago Arno
was winning too, but in F1A. Since that time he put
his gliders away, flying more and more performing
F1B everywhere in Europe. The strongest point is
the climbing , besting for about 55’ and reaching
quite ane impressive height .....and the weakest point
15 not the glide anyway | The resulting duration
times are very close to 5 minutes in Sunrise
conditions . A man with future, really |

9th" JOURNEES INTERNATIONALES DU POITOU *

Time goes by and every year is ........ the same. |
Drought up mid August , and from there rain and
storm . One more time the contest was plagned with
an atmespheric perturbance, a SW wind blowing by
the 3 days . More ; the first day, devoted to "2
minutes classes" was winding and reiny as well, a
good deal of contestants not even starting to fly. Add
to that the adds of the interantional contésts
timetable with many championships or contsts
running in the same time ! As a result the " '86
POITOU " was a rather poor vintage,” o

French Cahampionships, at Beauvoir S/Niort /

The Met was only passable _ Noteworthy is the
growing number of young contestants , not only as

entrants , but succesfull in the different fly offs too | — P2 e

A o




Karlsrube statt, dies nicht wie geplant ,im
Juni, da regnete es in stromen, sondern am
10 August, wie vblich in aller Frohe auf
dem Flugplatz Forchheim.

Um 5 Uhr morgens war es noch schon
dunkel, als wir ankamen, und die letzten
Hasen wechselten gerade .vom Frohstuck zu
rockkomment, in die nahen Maisfelder. Um
J Ubr 30 brach der Tag an, ab 5 Ubr 45
konnte geflogen werden . Das Welter war
gerade. ideal prakiisch keine Stromung,
heller Himmel feichter Bodennebe! Da der
FWettobewerb in den Augsut verlegt werden
musste, kamen nicht so viele Leute wie

wblich, besonders was die Auslander angebt

So kamen etwa 30 Ieilnehmer ins Rennen,
das ordnungsgemdss vad zugig von statten
ging, dies besonders unter den
Zellnehmeorn des lokalon R.C Vereins was
man besonders hervorheben muss.

Es wurd e geflogen in A1, 42 und FIB,
Jugendliche vnd Seniorea. In eAZ kam der
hior gut bekannte H. MOtsch wider zum Zuge
mit einem Schnitt von 209, in FIB bewies
der Niederldnder Arno HACKEN wieder
einmal seine Klasse - Spitzenklasse, -mit
einem Schaitt, vbor fonf Fluge von 273 s 11/
£s ist noch aicht so lange her , flog der
guie Arao noch in FIA, und gewann hier am
Ort gleichlalls, jeizt ist es schon das zweite
Jahe daf er in FIB mit Abstand gewinnl.
Gute vnd schone Modelle die besonders im
Steigflug vberzeugeon, vber 50 -55 Sekunden
Laufzeit | Seine Kiste weist [aufent new
gebaute Modelle auf, die
. 8usschauen, da ist noch viel Musik drin for
die Zvkunft, wvad mit ihr wandert er so
durch ganz Furopa, Ungarn [talien,
Deutschland, Frankreich, Schweiz,
.......... und so weiter, bringen ihm die notige
Erfahrung, um auf die obersten Treppchen
Zu kommen.

Gegen 8 Uhr ging es wie ublich ins
Fliegerheim zum bestbekannten Frubstuck,
mit  Kuchen wn anderen Leckerbissen,
Urkunden, Potale, vnd Medaillen gingen
a8n die besten. Herr Kaupert bedankte sich
im Umkreis bei allen Helfern uad fugte
zum zehnten Geburistag einige Worte hinzu
. dn der Hoffnung es bleibe immer so schon
wie Heute es war. Er bedankte sich bei VOL
LIBRE, for die schon lange Mitarbeit, die
den SUNRISE international gemacht hait
vond ihm allgemeines Anerkennen
eingebracht hart Zum Schluss gab és noch
Lfur den Ersten jeder Klasse einen Rundfiug
Wber Karirsrvhe, was die Verflochtenheit
aller Flieger gro8 vn klein bezeugen sollte.
Aul Wisdersehon in Farlsruhe 1987 /

Zum zehnten Mal fand der SUNRISE

- cle] dégage

bestechend
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Kar/isruhe, 10  éme anniversaire, Iyt
reporté du mois de juin ( 10 juin ) pour réison
de mauvals lemps - grendes pluiss - su 10 eoit-
avec on pouvalt sen douter une diminution
aes eIfectifs présents.  Besucoup de monde en
VBCances, nésnmoins une
perticipants se rétrouve sur le terrsin, dés les
S heures du matin, moment ai les lapins  aes
environs quittérent Jeur tsble matinale, pour
gller rejoindre dans Ja pénombre les masis
Environnants.

Le jour ne pointent gue vers 5h 30 , les
préemiers vols commencérent donc é pertir de 5
h45, dens des conditions vraiment idsles, vent
prétiquement nul, légére brume ou ras au sol,

Les vols Iurent chronométrés en partie
pér les membre RC au club locsl, et psr les
concurrents — eux mémes,ce Qui gerantissait un
deroulément repide et harmonieux dens toutes
/6s c/asses  représentées AlLAZ2, et wsake,
jeunes et saultes,

En ploneur on assiste au rélour de KM
Motsch qui 'emports avec une moyenne de 209
5, 6 wakerield Arno Hscken 1t une nouvelle.
démonsiration avec une moyenne sur 5 vels de
273 sl 1]y & peu dennées Arno remportsit la
paime & ce méme concours en FIA, depuis deux
ens 1l & rengé , les pleneurs pour depuis
sillanner les routes et lescieux de ! 'Furape svec
aes modéles F18 de pius en plus periorments,
1ssus  d'études  théoriques et pratiguss ok
premier plen.  Se grende rforce résige suritout
asns /es montéss, avec un déroulement entre 50
et 55 s L8ltitude  astteinte est vraiment
Impressionnante, suit ensuite un plené gui nest
pas non plus des dernisrs venus, résullst, des
lemps approchent régulierement les 5 mn /1
£t avec lout cels  une coisse de modkles Das
dégarnie v tout, avec des modéles Irés récents /
Quel bel avenir pour Arno et ses modéles!

Vers les huit heures reftour au club house
avec pelit déjeuner, café cheud, the, tisane,
gsteaux , remiIse oes prix , coupes,méderies sous
/égice de la rfemille Ksupert Mr. Keupert
arganisateur local, qui pratigue le vol de pente
magnetique, réemercia lous les perticipsnts, fit
un. petit discour pour rappeler le 10 éme
anniversaire de ce SUNRISE, 6! ne menqua pas de
réppeler que VOL LIBRE était & lorigine ok Je
bonne r gputstion de ce concours |, ainsy gue e
58 publicité et réputstion internstionsles

10/08
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Elugacorfvecain 1910 Kaclaruhe e.V.

Suncise~Wettbewsrb am 10.8.1986 in Kerlsruhe=Forchheim
: BW 15/86 ’
E

>
s

Smuter Districh J Metzingen 459 154 158 149 449 153,6
' - 159 154 158 149 149

429 144 137 160 462 147,0
129 144 137 160 162

403 140 145 439 143 .142,6
180 140 145 129 143

4238 133 465 148 145 142,0
129 133 155 148 145

165 161 468 65 ~65 130,3
165 161 168 - 65 55

Neu«Isenburg =-9§ 105 107 443 110 107,3
95 105 107 113 110

» Sauter Bernhard Jlnctsinqon
» Poglitsch Erherd. PFellbach -
« Schlimmar Thomes Riegelsberg

» Jenns Hermann Stuttgart

@ v e W N

» Bbnsch Udo

B

\ .
@33 210 484 202 215 209,0
180 180 180 180 18c ’
206 286 210 209 234 208,3
1180 180 180 180 180
348 208 204 496 211 207,6,
18c 180 1Bo 180 180
Neu-Isenburg 236 195 223 198 386 20%,3
. -180 180 180 180 180
486 197 206 343 196 199,6
180 180 180 180 180
248 210 455 192 196 199,3
180 18¢ 155 180 18¢
46e 184 191 406 188 187,6
160 180 180 1Bo 180
Grabenstetten 187 180 436 180 a9e 182,3
180 180 176 1Bo 180
- 48e 176 179 1Bo 433 178,3
180 176 179 1Bo 172
Strasbourg/F 453 484 175 182 174 - 177,0
153 180 175 18Bo 174
284 466 171 173 180 174,6
. 180 165 171 173 180
167 182 488 ~6e 169 172,6
167 180 180 60 169

+ Motach Hermann Schwalbach

Karisruhe e. V.

» Ziegler Roger J Stuttgart
+ Ziagler Garhard ) Stuttgart
s+ Schmitt Susanna
+ Adamatz Prank J Metzingen
« Rumpp Stefan Metzingen )
» Poglitsch Erhard Fellbach
+ Walliser Rolf

+ Mikulla Ralf

W W bk W N

Riegelsberg
1o0. Schandel Thierry
A4 11. Schlimmer Michaal . Riagelsberg

g # 12, Nittgens Ansgar Risgalsberg

i 13, Jenna Hermann Stuttgart 170 167 160 «§3 334
) : ' 170 167 160 97 174
436 127 131 147 3164
. 126 127 131 147 161
Neu~Isenburg 136 132 129 34e 233
i 136 132 129 140 127
116 71 -66 133 12o
116 71 66 123 120
7. Wiesiolek Thomas J Ammerbuch 84 -83 101 106 245

F1B 84 83 101 106 145

8 14. Wieslolek Petra J Amnerbuch
N 15. Kleina Ralf

16. Wingert Jurgen Karlsruhe

« Hacken Arno Sittard/NL 360 282 246 262 276
180 180 180 180 180
Strasbourg/F =68 160 190 233 235
$5 160 180 1Bo 180

190 488 189 493 190
180 180 180 180 180.
433 186 183 182 4%e
131 180 1B8o 180 180
489 174 176 178 aBe
159 174 176 178 180
-89 108 203 119 114

{ 99 108 180 119 114

« Koppitz Albert
« Wieslolek Rainer Ammerbuch

« Rapp-Wurm Heiko

i
2
3

: 4+ Gaenslen Ridiger J Mstzingen
5 Heinkel
6

e Schwendemann Bern., Schorndorf '

1 2 3 4 5 Sunrise C-Zait

769

732

737
Tio
614
530
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287
862
869
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Sur le plus beau terrain de vel libre du monde, s'est Sur le terrain de MOSTAR. SOKO CUP les 15 et 16 aout UUT 85
déroultfa le X éme ”é"?"!“a‘ "I KURTALIC" par un temps et championnats nationaux yougoslaves. Comme la {Igﬁsgg ek 23 21 H
merveitleux, sur la région de Livno. journée du 15 fut particuliérement venteuse, toutes les m .
compétitions furent regroupées sur le 16 . 2 DRAPEAU JSLF 8o 160 180 180 160 160 186 1960 87
RESULTATS Clocsoyont 3 SOMERS 3N 162 177 180 180 180 igo 180 1239
F1A 39 participants: RS R EEEEEY L 1A 81 PARTICIPANTS A4 SALZER K AUT 180 180 165 180 180 171
I BRADANM. YU 1260 229 5 OLDFIELD § E.B 113% ‘i§§ :é% ié% ilg‘é EE?; 11%% 11%% FIA BODIN POUR LA PREMIERE
2 MARIN D. YU 1260 210 I BAKOTIC R. YU 1260 240 300 185 8 FLYNN I 8.8 135 180 180 180 130 i%0 im0 1213 FOIS
2 flaroveD. U e e 2 BLAGMEVICR. YU 1260 " 147 | | 7ecnee noSD i inin i i® 2l £1g LEPAGE POUR LA TROISIEME
S Aeh Y 1260159 3 oKosos | otz oo | e, 3 fLmimimieis i e L g
S ZULIC D. YU 1260159 4 KRAJINA D. YU 1260 277 2 RIChER P F 180 180 180 180 199 189 es 1133 FIC FAUX POUR LA CINQUIEME
6  KKARANOVIC P. YU 1260 156 - 14 LEFEBVRE T F 180 180 1BO 180 180 &5 180 1145
5 pESTERACN YU 1260 252 1% CORDES AN G.P 170 1BO 1BO 180 t80 73 180 1143
7 SAHINOYIC V. Yu 1260 146 2 16 BOCHET B F 155 180 180 180 180 @8 176 1139 FOIS
6 TICA M YU 1260 45 17 DORN P F 180 1680 180 180 180 78 149 1127 , .
8 TICAM YU 1260 137 7 SABAHUDIN H. YU 1260 221 18 BREEMAN € N.L ig? :gg :gg :gg igg igg 1?8 ::gg Les anneés sse s\fwent 'et se
9 BLAGOJEVIC YU 1260 73 &  SAHINOVICE. YU 1260 215 20 ggﬁg‘i'ém S g.s 93 180 180 1BO 165 182 156 1116 ressemblent, sécheresse jusqu'a la mi-aout,
10 KRAJINA w1240 9 2ULICB. YU 1260 0 21 Richen F R, 1¥ 7eteoismisouse iso 1S yauostet plule pour la fin de semaine du
22 COX 8 N.Z 139 180 180 180 180 69 18 : B
FIB 26 PARTICIPANTS 10 MARIND. YU 1260 203 S LRt SRR IR T e R Ly POITOL Ainsi comme en 1985, une
2 . grturbation atisntiqgue vint troubler les
] ALETE R woee 26 soomei i E i ié i§§ i§§ ;gg igg’ i§§ 3§§§ ;)ournées 1nternationaqle£ du Poitou. L'ensemble
2 JUSUFBASIC YU 1255 FIB 42 PARTICIPANTS Eg gfﬁ‘éﬁi‘f : :E u;g 180 180 77 18O 130 180 1069 des journées fut balayé par des vents du
3 KAPETANOVIC M YU 1204 29 GALICHET A F 157 180 151 180 180 B7 128 1063 d] t  LaJ b0 de dredi consacrée
' ‘ 30 7 sud-ouest . La Journée de ven
4 SINANAGIC . YU 1180 I SINANAGIC I. YU 1260 240 56 S0 NooQUE G F 138180 18080 117 &7 171 1053 o catierie 3 1ot argisde par o ol
Yu 1171 2 HOFSASS R. D 1260 240 © 32 PAILHE P F 155 60 180 180 180 136 147 1038
S PILM 33 ISAMBERT B F 127 152 123 91 180 180 180 1033 de Moncontour, fut elle en plus
6 IJELIC B YU 1168 3 OABERSCAK D YU 1260 233 33 EDBE G.B 167 180 133 180 180 102 80 1022 local T
7 EMOCH v YU 1108 4 KATALANIC J. YU 1260 220 35 GREIMEL U AT 196 125 180 160 32 185 136 1009 serieusement arrosée, ‘et\nombre‘ux _furen} les
' ' 35 Banoe D © io5 i8s ‘D0 180 82 180 180 1000 concurrents qui préférérent s'abtenirdés le
o HoINC S 10 10% e faNey oy j2s e Buicme  C oG ool % s oy ddoat
9  HADIOVIC S. YU 1090 6 FRANIC J. YU 1243 38 BAINES B G.B 25 180 180 132 180 122 i;a_:g 797 - les aléas du  calendrier
10 KATALINIC J. YU 1067 7 LACIMIC B. YU 1222 I ;‘?ﬁéc‘* AF 5 l;i‘ 180 {gq 3 lgg 180 toe  7me , \ "
) o & international , avec la sperposition de
16 17 PARTICIPANTS S BULICN YU 1199 S Rimerle B b 15920501 IZI% 2 T lusieurs concours et des chamiponnats de
I PAVLOV M YU 1257 F1C 23 PARTICIPANTS 33 BGUTLLON AP 133 0% 190 100 160 ey iaa oot France et d'Allemagne , ?tjent gttlee PSQT(?&%SS‘?’
: 5 » 0 I3
2 RADOVAN R YU 1255 | | 37 Nicholson B 6.p 196 180 180 40 log 135 ies  oee fut relativement moins fréquents g
y ' 1 RADOVAN R YU 1260 240 47 PEPER H D 180 91 180 110 180 61 144 948 passé. Exemple un seul Allemand -Peper que
S STOUNOVORL K. YU 2% ' + 49 MARCHAND B F 155 180 (B0 @5 180 85  BO 945 1'on peut assimiler, en ces lieux & un Francais.
doSAORMCL M e oM v |80 222 0 e @ AT im0 isiim wz T oiis 00 .
5 HARTILL B UsA 1226 3 PAILOVM YU 1260 207 Saeer  n e i Timimomum g m ournée du somedt . Tomps
VA Woolies ; g'égiﬂéd il ;U :gg? 190 SHsoUTiieR b F 4z igo iz 122 ;§§ E?.; ié% E?“;’ nuageux et vent du sud-ouest modéré.. On
7 TMLINAR T m Hgg 6  GECIN | YU 1245 56 SCHIAVI TP iem 144 3% igg 44 180 102 30l pouvait donc s'attendre comme de coutume
& NIKIC 5. 7 HUBLER H D 1239 S8 CHALLINE S.p F " IS 180 180 &8 120 180 o 079 -dans ces conditions , que les Anglais , au
7, JAEKOVIC . oo 8 MACZKO 0 HU 1233 59 PARKINSON 5 BB 180 BT B B A es  1i3  ooe demeurant fort nombreux, et les Hollandais ,
10 JOVIN S, YU 1046 ’ b1 VAN EEDE T N.L 125 68 130 74 98 102 180 817 allaient se disputer les premiéres places. Les
(:ol V?N ? [c] N.L 91 B3 44 94 172 180 129 795 t t # FANTHAM
2 HIBGINS B S . T . X
. &3 TORNE 8 E 113 180.160 B4 156 30 64 789 candidats  etaien serieux, )
icipé & oro: - &4 BARTLE D @.B 160 180 82 1BO 180 O 0 782 GREGORIE, WARREN, BAINES ,CORDES........ DE
SHbperiricine s e anero, - ICHAMPIONNATS DU MONDE| | Someae 5 0 imisies s 2 G onketan SOMERS, On alleit voir que
Jean BOOS (F),Jerzy KACZOREK (Pol) Martin ‘ &7 MaNONT A1 29105 96 180135 %2 138 7S5 o hravicions  savérérent fausses et qu'su
LARSSON (5),Arno HACKEN (NL), E COFALIK WDRLC HA“PIUNSH ' PS :g CAns an - F b6 82180 L lee o Sa. I3 contraire c'étaient les concurrents locaux
l RA 70 CATLLAUD WoOF 3 ‘08 100 108 80 95 &4 vo0 francais , qui se placérent en haut du tableau.
(PO]))Wa]i GH'D (USA)’ MOdEIBr (CSSR)IM 7;2 gGRGET JM F 113 &0 79 180 88 87 31 638 L g%a q(bs d. t LEFEBVRE DORN
. - o ongtemps noraisies , s ’
oy e WANTZENR'ETHER oy T EDNO IR WELT n E I ST ERS CHAFT ‘ 74 DUPRIES L F 13 sk ssils a0 5 tinrent téte & tout le monde , pour s'écrouler
g;;:)};;g l(LrL)Dﬁ (F)’U]]SDEESLSEZ&R(EFZ) (pUr) Belt'nard 1967 ;2 3352‘21 2 i 123 igg wg o ° 8 3 ﬁé a I'avant dernier vol , alors qu'ils avai;ant bien
2 -araues rasan 2 ‘ - 76 BONNOT b F &7 asi o o o o a2 passé le cap difficile du matin , qui fut comme
BANERJEE (Inde) Jorgen KORSGAARD ( DK) VOL LIBRE-FHEIFLUG Zg g%&?%‘l ' E EB 1§§ Eg 0 53 31 47 90 277 ¢ habitude , déterminent pour un grend nombre |
Werner NIMPTSCH (RFA), J.C NEGLAIS (F) FHEE FLIGHT .| 81 marrIOTT S 6B 85180 0 0 0 O 0 265 de concurrents. Bien sir dans la journée ily |
U), CTV.L (F); Frederic NIKITENKD == | &3 boaur HOF® 7% 0 o o o o o g5  eutdes hauts et des bas, lots habituels des |
oL i O oo | gy QPG || HEEL LPETIIIE DT aEwepewlemme |
(F)Lucien TRACHEZ (F) LORICHON (F) A et 3621’
SCHANDEL (F) | 3623 10 - 16 /08/1987
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DULOUT
RICHER
ISAMBERT
CORDES
SCHIAVI
CAMUS
MANONI
CAMUS

COUPET

LEPAGE
NONAIN
ZERI
HACKEN
TAYKOR
ALLAIS
BEAUMONT
DUPUIS
RUYTER
BRAUD
MILLET
EVATT
VAN MERKESTIJIN
MARRIOTT
KILPELAINEN
PROCTOR
LINKOSALD
MARQUOIS
PINK
TEDESCHI
QUINTARD
PAILHE
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KAYNES
BARRERE
GERL.AUD
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ABBEY
DELTEIL
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MONICA
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180
180
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180
180
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180
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180
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180
180
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119
180
180
101
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57
158

12046
1204
1200
1181
1178

1163

1131
1121
1105
1090
1087
1045
1035
982
975
b6
41
936
35
a29
767
724
&87
412
358
357
318
261
255
244
240
221
177
124
124
122
108
104
63
38

1257
1229
1213
1196
1189
1188
1184
1135
1117
808
232
180
180
104

1120
1115
1033
11
901
768
755
733
412

confrontation.Finalement deux concurrents,
BODIN et DRAPEAU réussirent le plein - tous
deux de la région , le premier disciple du
deuxieme et durent en venir au fly off &
I'avantage de BODIN.

Dimanche journée F1B et FIC

La journée quoi que plus ensoleillée que
celle du samedi fut par contre encore plus
ventée, ce qui bien entendu rendit les
conditions de vol encore plus difficiles . Et I'on
asssista au courant de 1a journée & des abandons
de plus en plus nombreux, pour ceux qui ne
virent plus aucune chan,ce de figurer dans les
premiers du classement. {1 leur paraissait en
effet inutile de risquer la perte de modéle dans
les  conditions  décrites  plus  haut.

Le changement et les scores sur le haut
du tableau, furent tout au long de la journée
,serrés et nombreux. Le suspens deumeura
jusqu'au dernier vol, ALLAIS (F) semblait
avoir lapremiere place en poche , mais ne fit
que 83" & ce dernier et rétrogada a la 6 éme
place . Philippe Lepage un habitué des Journées
internationales du POITOU ( déja gagnant
I'année derniére contre I'Australien Fauser )
réapparut comme par enchantement a3 la
premiere place. En F1C Ken Faux, remporta
la palme pour 1a S éme fois - en dix ans ,un

beau score et une belle régularité............ dans .

un lot relativement réduit dans leque! sont &
remarquer les jeunes PILLER et TRACHEZ, qui
devront tenter d'assurer et de relayer les
anciens "motoristes” de France et de Navarre.
Hans LINDHOLM le grand "Viking" suédois fut
fidéle a sa réputation, avec sa deuxiéme place,
encore qu'un autre nordiste WALTONEN (SF)
fut egalement présent sur le terrain.

Comme tous les ans il faut louer la parfaite
organisation, qui maintenant maitrise avec
routine et connaissance tous les probiémes & la
fois sportifs et logistiques. L'équipe de
Thouars est orfévre en la matiére, aidée en
cela par un environnement particuliérement
favorable au YOL LIBRE. La proclamation des
résultats et la distribution des récompenses
revétent un caractére cérémoniel que 1'on
voudrait bien retrouver en dautres
circonstances ,notamment au Championnats de
France.
viennent des quatre coins de la France, et je
suppose ausst pour beaucoup d'étrangers le
POITOU reste , malgré le mauvais temps de ces
derniéres années, comme un air de vacances et
ge repos, air ou les parfums de melon ,de
fromage de chevre, de vin du pays jouent un
role aussi important gque la compétition

Pour tous ceux qui ,comme nous,.
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CATEQORIE 3
MADELIX Gary aB 120 ph9  13@ 120 569
CATLLAUD Michel 3 120 117 081 120 12108 546
TRACHEZ Luocien I 120 120 P90 091 120 541
TULOUT Hubert F 065 120 120 120 100 525
BOISSINON J. Pierre F 120 . 120 10L 078 161 520
ONT Pierre P 120 120 066 075 120 501
GAUDI¥ Louis F " 073 106 120 092 - 085 476
VALTONEN Yrjo SF 120 120 044 120 046 450
ISAMBERT Bruno F 120 120 097 089 000 426
PEPRt Hanw D 072 120 034 047 120 393
LE VEY Gerry GB 069 120 078 053 062 382
LINKOSKAD Tapio SP 089 107 060 068 053 377
. RIBEROLLE Edith b3 120 073 080 075 024 372
DULOUT Florence F 070 120 060 000 108 358
DRAPELU J. Luc F 120 060 062 066 042 350
FLYAK Joseph GB 000 000 120 035 051 206
COOK Nike aB 030 o016 120 036 000 202
PLANTINGA Wiebe WL 062 114 000 000 000 176
KILPEBAINER Ossi SF 120 000 000 000 000 120
POCHET Bernard F 055 059 000 000 000 114
DEAPEAU Ameline F 081 033 000 000 000 114
PIQUER Jomeph F 086 000 000 000 000 086
BERTHE Robert F 049 000 000 000 000 049
BARTLE Douglas aB 035 000 000 000 000 035
FERBERO Denis F 033 000 000 000 000 033
BATLLY Jean F 015 006 000 000 000 021
TENNANT Angus W. J. aB 000 003 000 000 000 1003
GATEGORIE : MOTOMODELE 1/2 & K
HARRIS Peter aB 054 073 116 070 051 364
FREDERICK Paul ¥ 000 061 082 088 099 330
COEDES Andrew aB 051 024 063 066 120 324
CHILION Frederick aB 109 064 000 031 045 249
GBEQORIE Martin XZ 078 111 000 000 000 189
MASCARD Henri F 000 .
LANDEAU Stéphane b 000
BARTLE Douglas aB 000
FLYHN Joseph aB 000
CATEGORIE s+ F1G COUPE D'HIVER
MILLEY Serge ¥ 087
BOUGE Alsin r 120
JELLIS Peter aB 060
GARRIGOU Roger F 099
WEBER Claude F 081
PABPOIS Damiel F 043
QUINTARD Kichel F 035
DESYIGHES Marcel ¥ 038
DOWSET? Ian GB 091
CEBNEAU J, Claude ¥ 108 092 000 00O 000 200
ALLAIS Rend b3 042 030 000 086 020 178
GREAVES David aB 120 050 000 .'°000 000 170
ALLAIS Jean — René ¥ Q78 064 - 000 000 OO0 142
KAYNES Ian - aB 057 065 000 OO0 000 122
PABOIS Corinne F 038 000 000 000 000 038
ERIFFAUT Claude ¥ 035 000 000 000 000 035

La journée VOL LIBRE des "DEUX MINUTES", qui précede
Ja compétition internationale du POITOU, fut pour son
anniversaire fortement troublée par une
dépression active et pluvieuse sur la région. Nombreux

deuxiéme

furent les concurrents qui ne prirent méme pas la peine
d'ouvrir leur caisse. Bien sOr cette malchance ne devrait
en rien minimiser les efforts et la réussite des
organisateurs locaux, l'équipe DUPUIS, BRAND MERLHE,
MARQUOIS, qui avec I'aide de I'équipe de Thouars ,montre
un bel entrain et des idées nouvelles ( Tombola locale ) -
l'auteur de ce texte put golter pendant prés de trois semaines
aux délices d'un jambon de campagne , avec toute sa famille,
premier prix de la tombola, pas 1a famille mais le jambon! -Nul
doute qu'avec les années & venir et en particulier, avec
I'année 1987, cette compétition ira en s'étoffant, et fera
partie intégrante de I'image Journées Internationales
du Poitou, c'est tout le mal que I'on peut leur souhaiter.
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elle-méme. Comme quoi la réussite de
concours internationaux et toujours liée & des
ressurgences  sentimentales, qui  les
caractérisent et les différent, tout en leur
conservant une unité.

PELLTSCIL
Ty LTS
Ty ELL TSI

Die "Journées Internationales du POITOU"
waren 1986, wis leider schon Ofters in den
letzten Jahren , von einer Schlechtwetterfront
beeintréachtigt. August beginnt wie immer mit
Sonne und Trockenheit, und endet mit einem
Tief , welches mit Wind aus siidwest Uber den
Poitou zieht. Dies war auch wider der Fall
1986.

Freitags waren die Kategorien 2 mn ,total
verregnet und die meisten Teilnehmer gingen
gar nicht an den Start. Samstag und Sonntag,
regnete es zwar nicht mehr, aber beide Tege
waren vom Winde verweht, besonders Sonntag
(F1B und F1C) . Man hatte also den Eindruck
dass die Englénder und die Holldnder die in
groBer Zehl auf der Stelle waren , die
Kastanien aus dem Feuer holen wiirden,
.Anwérter gab es genug: FANTHAM GREGORIE,
BAINES , CORDES , DE BOER, BREEMAN,
SOMERS ......ZERI , HACKEN .... am Ende sah es
jedoch ganz anders aus, die Einheimigen kamen
ans Ruder ausser FAUX in F1C. Tagslber
war wie so oft ,die Tabelle in einem standigen
durcheinander, so dass die Spannung nicht aus
blieb bis zum letzten Durchgang. inF1A, kam
BODIN (F) zueinem ersten Sieg, in F1B kam
LEPAGE (F) zu seinem dritten Erfolg im
POITOU, und in F1C keam FAUX sogar zum
flinften 11! inerhalb zehn Jahren.

Der POITOU, trotz relativem

schlechtem Wetter ,sollte ein Renner bleiben,
er hat ein so gewisses Etwas, mit einer
"Parfum” Mischung von Ferien, Melonen,
Ziegenkase, und Landwein. Also einen
Sentimentalwert der zu dem Freiflug, so wir
ihn verstehen ,gehtrt, dazu kommt da3 die
Organisation immer hervorragend ist und
bleibt dies sowohl auf sportlichem wie
"Nachschublichem " Gebiet. Poitou ist immer
wieder eine Riese wert.
Leider vermisste man 1986 die Abwesenheit
der Freiflieger aus Deutschland, ein einziger
Vertreter Hans PEPER, der aber schon , in
diser Gegend als Franzose eingestuft werden
“kann |
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| ment Clesserment
PLANEUR A1 EE“SEE F1A loss bt
1-DUBOIS J. 600;  2-LANEURIE JP.  600; ~ 1-BOCHET B. 1620;  2-RICHER i 1571,

3-CROGUENNEC J.  600; ‘4-BOCHET B. 600,
S-VERLEENE B. 600; 6-ROUET M. 600; 7-SINTUREL
V. 595; 8-DECLERCK Y. 594; 9- GRAVELEAU CH.

576; 10 LAVENENT H. 575; 11~ TRACHEZ A. 572;

12- FERRERO D. 569;
14-TRACHEZ L.  561;
16-PIQUER J.  S59;  17-DEPOUET J.  555:
18-DUMONT P.  553;  19-GAUDIN L. 553,
20-CHARRIER Y. 550; 21-ROBINET P, 549; 22-
BERNARD R. 547, 23-CAILLAUD M. 527;
24-DRAPEAU J.L; 523; 25-BOUDEAU M. 520; 26
~ROUET D. 515; 27-ARESSY M. 506; 27-GADINHO J.
505; 28-JUGIE R. 481;
GAUDIN J. 433............ ENTOUT 41 CLASSES.

13- BROCHARD 6. 564;
I5-DULOUT H; 559

COUPE D'HIVER SENIORS

1-DUPUIS L. 600; 2-MERITTE A. 594; 3-FRUGOL!
JF. 565; 4-MI LLET S. 561; 5-NOUGE A. 560;
6-GUIDICI 6. 542;. 7-LAVENENT H. 529; 8-
BESNARD A. 526; 9-RIBEROLLEE. S15; 10-BRAND
B. $13, 11- CHENEAU J.C. 504; 12-BOUTILLIER B.
497, 13-KOPPITZA. 486; 14-ALLAISR. 475. 15-
RAPIN F. 466; 16-GUERIF J; 455: 17-QUINTARD
M.443; 18-LAFEBVYRET. 431; 19-SCHANDEL A. 429;
20 -BROCHARD 6. 415; 21-GARRIGOU R. 409,
22-VYALERY J. 405; 23-ALLAIS UR. 377; 24- TABAS
M. 375; 25-LANGLET A. 323; 26- MATHERAT 6.
310, 27-BUISSON 6. 308; 28-MOLLA L. 264;
29-BRIFFAUD C. 136.

CAQUTCHOUC CADET :
I-MARQUOIS V. 360; 2- RICHO N F. 343:
S-WESTERLIN S. 343;  4-BONNOT N. 327,
5-CHEVRIER X. 276; 6- BOULANGER F. 271. 7-
RAULT JF. 258; 8-ISAMBERT B. 221,

PLANEUR CADET

1-REVERAULT S.  1140; 2-PARTHENAY S. 1086;
3-SYLYAIN C. 1077, 4-BILLON D; 1048;
S-POUYADOU.L.  1042; 6-ISAMBERT B; 727,

7-BOULANGER F. S$96; 8-BOUCHE C. 589; 9-DULOUT
N. 576; 10-CHAUVEAU S. 571; I 1-ROBERT N. 569
12-BONNOT N.  568; 13-NEVEU P. 559 14-
FOURCEAUA. 555; 15-UZUREAU C. 552; 16- CARRE
S. 542; 17-GODINHO S. S37; 18-POUP*INET §.
534; 19-SINTUIREL V. 526; 20-SAINVETF. 526
21-DRAPEAU A.  524; 22-WESTERLIN S. 514;
23-RICHON F.  514;  24-PicOT D. 503
25-POUPINET T.  487; 26- CUSTIN Y. 486.
27-RAULT UF.  482; 28-BUREAU 0. 479,
29-RIBEROLLE C. 473; 30-DELAVAULT A. 470; 31-
REVERAULT A 470, 32-GAVALAND P. 466
33-MARTIN F. 436, 34-LESAINT T. 421,
35-DUCASSOU F.  418; 36-ROMAHO 5. 384,
37-PERNOT 6.  356; 38-BUREAU J. 325
39-QUELENECA. 269; 40~ BROSSET B. 256,

29-SABIN L. 444; 30

3-DRAPEAU J.L. 1500 4- GALICHET A, 1415, 5-

CHALLINE J.P. 1353; 6- BOUARD A. 1342; 7 -RICHER

F. 1253, 8- BERNARD 6. 1248; 9- GODINHO J 1245,
10~ BESNARD J. 1242; 11-DORN: P, 1202; 12-
LELEUX J. 1198; 13- CARRERE JR. 1195; 14-
BRUAD L.. 1194;  15-ALLAIS JUR. 1193, 16
~MATHERAT 6. 1180: 17- SCHIAVI T. 1168; 18
~LANEURIE JP. 1166; 19 -BRAND B. 1139, 20
-CHAMPION R. 1139; 21 -NORGET JM. 1135,

22-DULOUT H. 1133; 23- BUYAT M. 113y,

24-TEDESCHI S,  25-TRACHEZ A. 1108, 26~
LEFEVBRE T. 1102;  27-PIQUER . 1102;
28-MARCHAND B.  1100; 29-DECLERCK Y. 1086,

30- GOUILLON A. 1073; 31- BERTHE R 1070; 32-
CHANTOME F. 1068; 33-PAILHE P. 1019;
34-LOUBERE 6. 1004; 35-CAMIER 987; 36 -BOCHET
A. 964, 37-CHAUSSEBOURG P. 955, 38- RIBEROLLE
E. 935, 39 -BOUDEAU J.M. 897: 40- DUPRIEZ L.
836; 41- BITON A 828, 42-SCHANDEL T." 770;
43-MARILLIER T. .707; 44-DUPOUY R. 694; 45-
TRACHEZ B. 673; EN TOUT 55 CLASSES.

F1B

1-MARQUOIS B. 1236; 2- DELTEIL R. 1232,
3-LEPAGE P. 1230; 4- CHAUSSEBOURG P. 1213;
S-RAPIN F. 1206; 6-BARBERIS D. 1194,
7-CHENEAU J.C;  1189; 8-PETIOT J. 1180;
9-RIBEROLLE C; 1171, 10-DUPUIS L. 1169,
11-ROUSSET J.P. 1122; 12- COIFFET J. 1104; 13-
PAILHE P.  1099; 14~ KOPPITZ A 1097,
IS-BRANCARD A.  1074; 16-CARLES M. 1056;
I7-MATHERAT 6. 1054; 18-ALLAIS R, 1054,
19-NIKITENKO F.  1039; 20-BARRERE P. 1026;
21-COBNET 6. 1001; 22-NONAIN J. 998; 23-JOVANI
J. 992, 24 -CHAMPION R.  979: 25-VALERY u.
968; 26-RIBEROLLE R. 956; 27- TRACHEZ A, 914,
28-BOIZIAU J.  912; 29-BOUTILLIER B, 885,
30-TEDESCHI S. 882;  ENTOUT 39 CLASSES.

Fic

I-IRIBARNE M. 1260; 2-TRACHEZ B. 1253;
3-FERREROD. 1190; 4-PILLER M. 1190, S5-ROUX
A 1112,  6-MASCARD H. 1085; 7-LANDEAU A
1080; 8-BERGE 1057; 9-BRAIRE L. 1042, 10

-FREDERICQP. 740; 11-BOUTILLIER B. 662,

PLANEUR SENIOR

1-FRADINT. 540; 2-GAUDINJ. 540; 3-MACE M. 540;
4-BUREAUL. 540; 5- BAT S. 540 : 6-BROCHARD G.
540; 7-ROBINET P. 493; 8-TRACHEZ L. 466,
9-INGREMEAU DF.  445; 10- BODIN JL. 430;
I1-REDONNET A. 422; 12 -BECKER F. 408, 13
-CAMUS J.M. 399; 14-GAYALAND J. 393; 15- ROUET
D. 386; 16-DULOUTF. 384: 17- PUJADE M. 375;
18- UZUREAU B. 367; 19- FURON J.M. 339; 20
FREDERICQP. 335; 21- ROUET M. 301; 22-60tRD
F.294; 23-POUPINET J. 277..... EN TOUT 31 CLASSES

il

PLANEUR JUNIOR

Y. 490; 4-VIDAL D. 485,

13-MORIN 0. 4)6;
20-FEUILLOUX 367,

27-DUBOIS D.
29-AMIC C. 318:

36-LECLERC X. |

DRIDI 6. 152; 39-SELLEM H, 146,
CAOUTCHOUC JUNIOR

I-LANDEAU S. 540, 2-CHENEAU F.

V. 277, 6-GRAVELEAU C. 255.

CAQUTCHOUC SENIOR
I-TRACHEZ L. 464,

2-BOUTILLIER B.
3-FRUGOLI U.F. 401. -

S-MASCARD H. 555,

MAQUETTES 66
I1-DELMCROIX J.  360;
3-FRUGOLI F.  262:
S-MENGET C. 100.

Classement
1=CHAIGNE P. 540; 2- GROGUENEC Y. S01; 3-BUDES
5-DUBOIS F. 465;
6-AROLES L. 454; 7-LECOMTE H.- 452; 8-DECABANE
JY. 445, 9-|AURENT J; Y, 441, 10-GRAVELEAU C,
437; 11-CHAGNON 432 12-TEMBREMANDE 427,
14~ ROCHELET L. 404,

I5-GARDET S, 394; 16-FURON H, 383, 17-RESTAT
C. 381; 18-MENENT s 374; 19-MARTIN T. 373;
21 CHARRIER 0. 366.

22-RAPINM. 364; 23 CILLIERE D. 356; 24- COUPET
A. 350; 24-DHAINAUT M. 350; 24-YALLY D; 350.
336; 28- COTTANCEAU FF. 332,
30-UZUREAU E.  316: 3
~QUELENECB. 299; 32-BARDIN L. 291; 33-DURET
D. 283; 34-DEBROUB. 261: 3S5-JANNIERE F. 259. ' ‘ -
244; 37-BUSS|NET B. 223; 38~ Une Imposants structure métallique sort de terre

495; 3-
AROLESL. 408, 4-BARDIN L. 388; S-GROGUENNEC

TV

MONOTYPE - ‘

1-CHEFGROS G, 540;  2-MASCARD H. 439,
3-DELTEILR. 418; 4-POUPINET ., 401; S-BERGEY.
289. ’

172 A

1-DAGON  J. ©92; VZ-FREDERICQ P~ o61;

2-WEBER C. 330,
4-LORICHON JC. 164;

Le Musée Aéronautique de Champagne...
c’est parti | -

L'Assoclation ‘pour Ig Sauvegarde d'Avions Anciens déclarée lo 30
octobre 1984, se donnalt pour but la créat ' ' Y
Brlerx;?ge-Chateau. pour ation d'un gran,deu‘sée de I'Air &

rés 20 mols de gestation ef de montages financlers difficiles, le
premier module du grand batiment devant abriter I i
vlen‘Lde s,""lr de terrgo.' e Ilm;?onante ooflecton
8 visiteurs du grand rassemblement européen du R.8.A. das
27 julliet pourront I'apercevolr sur la gauche du grand hangar oentrailt%'et

”llll"l e ni

HanRap R Y DHIIHN Iy
ETU O Eno
{11 1R e P11 1 i

A noter que la proposition d'incorporer aux
Championnats  une démonstration compeétition de
Wakefields anciens pour commémorer le cinguantenaire
de la victoire de FILLON en 1937 n'a pas abouti & un
accord entre le CTYL et I'Association des Amateurs
d'Aéromodéles Anciens (les 4A) representés par
PIERRARD. ‘ :

Cette manifestation pourrait se dérouler le mardi
I'l ou mercredi 12 avant lacérémonie d'ouverture mais
les 4 A veulent également organiser une compétition de
modeles anciens dans les autres catégories ( planeurs et
motomodéles) ce qui pose des problémes de temps
d'espace et de logement des participants.
Espérons gu'un arrangement pourra intervenir, par
exemple sur un terrain voisin (plaine de Neuville ou

i

~COMPTE RENDU REUNION CTVL- PARIS-ed

le 18 Octobre 1986.

COGNET, LAYENENT ,PITON JEMPLIER, YALERY.
Observateurs: Mm. LE MEE,
PLESSIER , TRACHEZ, NIKITENKO.

- 1. Championnats du Monde 1987.

(organisateur principal) a regu 1'accord dy CTVL.
-lundi 10 : accueil -réunion chefs d'équipes
-mardi 1 1. contrdle des modéles -entrainement
—mercredi 12 : idem + cérémonie d'ouverture.
~jeudi 13: compétition F 1A

~Vendredi 14 : compétition FIC

-8% wedi 1S: compétition F 1B

3629

~digapche 16: jour de réserve-féte oérienne—clﬁture

Présents / Mme DUBOIS; Mm. BOUTILLIER ,CHAMPION,

PIERRARD,

Programme: Le planning proposé par I'A.C. Thouarsais

aérodrome de Thouars ?) car i1 serait dommage qu'une si
belle idée ne se concrétise pas...........
- 2-Championnats de France 87
Dates prévues: 28-29-30 aoiit pour le YOL LIBRE
d'extérieur. Nous attendons le candidature d'un club
organisateur (a adresser a la FFAM avant le 1ler
" décembre).
Rappelons que (décision du C.D. du 01.03.86) si un
Chempionnat- est bénéficiaire, le bénéfice est versé au
club organisateur. Or en 86 ,grace aux droits
d'engagement de 30 F par catégories adultes; les
Championnats ont été bénéficiaires avis aux amateurs.
YOL D'INTERIEUR: Les Championnats de France sont
Envisagés au mois de juin au CNIT si la salle nous est
accordse. Nous attendons aussi la candidature d'un club
organisateur de la région parisienne. Mémes avantages
que pour le vol d'extérieur,

3630



Dous accompagnez l'équipe
Eléve: NIKITENKO Frédéric SUJET ;. ge France aux Championnatls

- ]
Classe: F 1B ( cancre redoublant) d'Eurcope en ROUMANIE.........
- ) . ‘ Il fait toujours beau et il y a peu de vent. Nos motomodélistes,
: Boutillier, Landeau et Roux se mettent & part pour voler et je les ac~
. . . - . . compagne. La récup se passera de moi aujourd'hui. Alain Landeau a son
Les choses sérieuses c?mencent er.nrflent lor?que le BAC 111 pourri de » 1 D barberl 1260+ 200+ 300 + 360 ¢ 23 modzle "neuf", congu pour Taft en 1979, qu'il n'a pas fini de régler.
ll.a Tarom.se pose, en fin d'aprés-midi, sur 1'aéroport d? E.iucare?t.' La 1 ¢ Zold 126 i 73 28 M:;.:;‘vs USSR 1260 + 240 + 300 + 360 : 216 Il s'y met et la journée y passera. C'est pour moi une bonne
fine équipe débarque sur cette nouvelle plantte, ~au. milieu d'avions e Nchuo ' :! %Sg : %l,g : 1%3 3 S Jurczeniak  PL 1260 + 240 + 300 + 327 démonstration de méthode, de prudence et de discernement. Les sacs du
civils eu nez vitré. Il fait beau et .chaud, et la queue pour R Pollard GB 1260 + 226 b N Nicolal BUL 1260 + 240 + 300 + 270 déjeuner arrivent (tomates, poivrons, jambon fumé...) et 1la trajec-
s'acquitter des formalités commence. Cela prend des heures, mais nous f F Wutzl A 1260 + 223 5 I Bucazar ROM 1260 + 240 + 300 + 220 toire du modele d'Alain s'allonge au fil des heures de 1'apr&s-midi.
avions déja compris, dés Paris en allant chercher nos-visas, que faire 5 0 Kilpelalnen ~ FN 1260 + 203 6 1 Horolsi cs 12%0 + 2h0 + 204 I1 manque un bunt pour la transition, mais Alain n'a pas es le temps
la queue fait partie du savoir-vivre local. Tant et si bien. que 6 S Stefanchovk USSR 1260 + 200 17; ﬁ'c‘:i“ :“ ‘s“’ 1%58 + zfg de 1'installer. Dommage. ..
lorsque nous avons fini, il fait nuit noire, qu'il est trop tard pour 7. S Yordanov BuL 1220 + 186 9 M Gablll): 1w 130 780 160 180 180 180 1258
les autobus et que les caisses & modtles ne rentrent dans aucun taxi. 3 eg;:::“ ,S"- ;'%68 : ;‘,?8 10 J orel S 177 180 480 180 18O 180 180 1257
Heureusement, il y a-la notre ami Marin Stefanescu, modéliste roumain, 10 V Kubes €S 1260 .+ 175 11 M Fantham GB 175 180 180 180 180 180 180 1255 De temps en temps, des nordiques nous passent au-dessus et on apprend
ui guette notre hypothetique arrivée depuis trois jours et qui nous 11.8 Strauch DOR 1260 + 160 11 U Rusch DOR 175 180 180 180 180 180 180 1255 A - . . R
qui g - yp S " 46t o sur. B ¢ tobu ; 2 ) hrauc 1960 + 102 13 J Nahlovsk ¢S 173 180 160 180 180 180 180 1753 que Didier Barberis est toujours dans le coup. Finalement, huit
aide & faire face. 2" finit Pgr_ 1 9:1‘“‘?“3'—'[" gr‘:ares. un au ‘z us qul ‘:}5 M (Z:no“:;gl ; 17 180 180 180 180 160 180 1256 14 E Poglitse D 168 180 180 180 180 180 180 12k planeuristes seront au fly-off & 4 minutes, dont notre Didier. Six
traine 1a, avec 1'idée.de prendre le train pour Pitesti qui est encore 1y Gugzgonov LISSR 180 170 180 180 180 180 180 1250 14 A Baruh IS 168 180 180 180 180 180 180 1248 seront au fly~off & 5 minutes, dont notre Didier encore. Cing seront
a 120 km. . . , 6 0 180 180 180 16 2 16 A Petrich DOR 180 165 180 180 180 160 180 1245 s P
v 12 J krhtnnssn D[ 17 158 188 188 10 w0 18(3) 125% 17 P Dorn F 161 180 180 180 180 180 180 1241 partants pour les 6 minutes, dont notre Didier!
. . :}7 5‘ K"“'""'"“ PL ~ 180 180 138 1 3 17 N Prouss DDR 161 180 180 180 180 180 180 1241 Le coup d'aprés, Barberis se retrouve seul contre le soviétique
. ) rasznal ~H 180 146 180 180 180 180 180 1226 §1 180 180 180 180 180 1241 Makaro 187 minut , v g |
Vers minuit, la gare de Bucarest grouille : On croirait la gare de 18 L Guzzetti I 161 180 180 16k 180 180 180 122 ;g X {f"mh {:ssn }gg ;8(1) }gq 165 180 160 180 1539 tong v au vo minutes. C'est pas tout ¢a, mais Ct_)mme'll.se fait
Lyon un soir d'exode, quand la guerre mondiale a été annoncée et que ;g ': g"ﬂlﬂ EB j'gg 31858 ]"é'a ?I%?l j'gg 188(()) ’]lgg 1%%1 2 G:mnho B o 120 160 180 100 180 1238 ard, Barberis balance son modéle dés la'Fusét‘a verte : il s'agit d'un
les cheminots en profitent pour se mettre en gréve. Renseignement 21 ¢ JE::?I:;sic YU 137 180 180 180 180 180 180 1217 22 ® Golubowski PL 157 180 180 180 180 160 180 1237 ??n- lSOM ge cogc.ie tcnut:I ClﬂSqul:le, qui a l'air de bien se plaire en
pris, c'est normal. A coups de caisse, on se taille un chemin & 22 1 Ben Itzhak IS~ 4980 430 180 180 180 180 180 1210 ' 22 f Szvacsek H 180 153 180 180 180 138 "‘lgg ;I%}g Fos\:r-lesa ;\rov ispose dd?:e.mac(:hlne & grand allo?gement comme  en
travers la cohue et la pénombre, on investit un train déja plein de 23 V ‘Rosonok ‘USSR 180 180 125 180 180 180 180 1205 24 R Iiegler g“ ?'ag :“Zg :"%g :‘1888 ]l%g “|180 180 12330 u;s:?es aujour U} 'genre AL-33), et qu'il zoome comme un
bidasses et on finit le voyage debout. Il est deux ou trois heures du 24 B Silz .. F 180 180 180 180 180 180 123 1203 g _ %2 ’L’ g;:;:;:son H 127 180 180 180 180 180 180 1227 maladg dés qu'il est prét. Mais il est trop tard et Makarov n'arrive
matin lorsqu'on arrive enfin, épuisés, & 1'Hotel Muntenia de Pitesti. 22 ) Klima gs 160 w0 1‘%0 e 1%8 10 jlgg ]‘199*}’ . 27 P Da Boer ML 141 180 180 180 180 160 180 1221 pas % placer dans le méme air que notre vedette nationale; son 216
Le périple a duré 14 heures ! L'hotel, confortable, nous semble d'un ‘_27 i G: esson H 18;)’ g g 78 % Blagojevic YU 151 168 180 180 180 180 180 1219 sec. ne fera pas le poids devant les 234 sec. de Barberis. Assis sur
luxe insolent et nous sommes heureux d'@tre & présent pris en charge 26 K an oki L 180 180 11% 180 180 180 180 119 29 L Lutchev BUL 138 180 180 180 180 180 180 1218 sa caisse, Didier ne comprgnd pas encore qu'il est champion d'Europe.
1 {sati . . évélera trés bien. A partir de ) 30 M Lihtame FN 134 180 180 180 180 180 180 1214 En plus, comme Dorn et Godinho se sont trés bien débrouillés, les
par organisation roumaine qui se rév t P ) 29 V Totio BUL 180 180 112 180 180 180 180 1192 31 W Hulshoff KL 133 180 180 130 180 160 180 121 laneurist t 3 Saui ”
mei;tenent, seul le modéle compte. Il ne nous reste plus qu'a dormir 4_ ;2 g H:ﬂ?:gl g ::gg ;lg(‘]l ;I::(‘} :l‘gg :]lgg ;]gg :]]gg :Hg% 32 1 Czests PL 124 180 180 180 180 180 180 120 p stes sont Jeme par équipe. Ca a été une bonne journée.
ou heureS' ! 3 32 W Eggimann cH 123 180 180 155 180 180 180 1181 }3 M V!l.nﬂl‘l BUL 118 176 180 180 180 180 180 119'0
o . . : : 33 p Ruyter NL 159 180 180 180 180 109 180 1168 34 L Darvasi ROM 110 180 180 180 160 180 180 1190 En inventant, il v a 15 N ¢ 5
Un petlt dé jeuner plus tard (tomates, pOlVI‘Ol:lS, Jjambon fumé .et- ;f'mm— 51' A Vincze ROM 146 180 116 180 180 180 180 1162 3}2 g {N‘thgul ‘n"m ;lgg :“g; :I‘gg ::gg ;‘gg :1‘38 :1'38 ”:“l‘g‘? montré  la v;ie ¥out 1 ans,d iur am?u{( crochet, ‘]-e§ 'I‘USSES ont
age),  des autobus bleus nous amenpent découvrir le terrain distant ' gg 1 Lirkaosalo N 152 133 1]%(2) 1%8 :]lgg »]]%8 :]Igg “"‘85 i "rsrig.l'l" opa B 10 123 T0 o0 o6 60 8y 1178 Are redeaend c.:omme tostmgg ;ongg an?u;;éuit ﬁglngtilrd hui ils semblent
d' d i d . ' : R Hofsass D 17 9 ; , re.
une douzaine de km 3P Cuculany  ROM 180 136 180 124 180 180 160 1140 38 € Pacher AL D918 100 100 10 o0 M0 I
, ' . , , 38 G Horzberg IS 171 180 180 180 180 180 63 1139 39 d Krouws 0
D'abord, s'il vous plait, c'est un aérodrome. C'est que dans ces pays, 40 C Lanz CH 106 180 180 167 180 160 160 1153
i i i : 39 1ihigniew L 135 178 180 60 105 180 160 1138 41 Kurt Blewr O 100 156 180 17 180 180 180 1150 o o
le vol 11bre‘ est considéré comme un sport a-?men respegtable : les 40 0 Hipperson G8 180 180180 72 165 160 180 1137 e IS 180 190 180 7 180 180 180 1147
champs ne conviennent que lorsqu'il s'agit de sites excéptionnels tels 417 Alrpiov BUL 180 180 121 180 180 106 180 1127 B3y ;’ 4 IS 198 125 180 180 180 180 180 1143
Mostar ou Livno. ' k2 A Sanavio I 81180 960 180 150 180 160 1171 \3 S Sahinovic YU b 180 180 180 99 180 180 13
‘ : 43 D Mazor IS 129 120 180 180 180 180 130 1099 45 © Breeman £/C 180 180 180 63 180 180 180 1143 LE JOUR DES MOTOS
Ensuite, ce n'est pas trés grand. Tout autour, il y a une usine et sa ',"; éj g:?:: 1 I(I:EM 1;’(5) 122 .']‘gg :llgg ;'gg }gg :]% 48% k3 J Toth H 63 180 180 180 180 180 180 113 ~  ~oTTmmmmomem—osoee
fumée, une centrale, un village, son cimetidre et des champs de mais. 4 £ Mi H ‘DOR 6 7 6 Orlov USSR 159 170 180 160 95 180 180 1124 En revanche, ces dernitres années, le leadership soviétique est
: c - ; £ Mislitz POR 180 160 132 180 180 9 115 1062 18 1 Larssen S 180 104 180 119 180 180 180 1123 évident en FIC. Bien sdr, il d d '
Gare au vent! Ce paysage un peu hallucinant finira par nous devenir 47 R Trumpf ch 140 180 116 180 180 100 152 41048 19§ Roh o (Kot . , 80r, 1l 'y a des vedettes de part et d'autre
familier. De toute fagon, la pollution n'est pas un probleme : on est 49 A Mantaro FN 150 75 180 180 180 13k 14D 1039 5 1 My ';90" " %?. 1%% 189| 1?,8 1%% 111;3 1;3 13%6 oster, Rocca,...}, mais les russes, eux, marchent tous bien et 12
2 moins de 1000 km de Tchernobyl et ici les récoltes vont @&tre gg ? :adiovic :u 11;3 1%8 ].2;8 1?;8 1&3 11%8 133 13387 214 rf':o'f'f N 133 60 130 180 180 180 160 105? aussi, avec leurs modeles en feraille, ils font école.
directement jetées & la poubelle. On a déja donné : un peu plus vu un 1 Sthamai " 63 11 “180 180 94 52 G Stranierl I 102 180 172 115 145 180 180 107h
peu moins de fumée ne compte pas. g; 5 Stgzzag ¢ (v;" 15% 93 122 1%(5) 1@8 15(; 180 30% 53 R Katamajaki  FN 180 175 180 101 180 180 46 1042 .
moin . 5h W Kamp A 118 172 180 131 180 180 46 1007 La montée verticale avec bunt s'installe comme une norme et la discip~
Enfin, il y a un peu de vent et seulement quelques concurrents font Nember of maximums 32 38 36 45 4h 46 39 5% C Sharman GB 180 180 84 180 180 180 9 993 line g'affirme de plus en plus comme une activité de motoristes. Les
des vols de réglage. Les wakeux russes s'entrainent et j'en profite : : 56 H Fuss A 114 180 98 65 180 180 157 97k Rossi et Nelson ordinaires semblent tout juste assez bons pour ur.w con-
pour aller les voir de prés, car ils ne sont pas farouches et je suis Kumber of full scores 32 27 17 16 W 1 12 ;Z "i x‘;“"ﬂ gK 118 138 }Bg 180 182 152 180 958 cours de banlieue. En grand concours inter, il faut des moteurs re-
un peu venu pour les observer. Depuis 1'AL-29 et le wake de Samokish, yhegn B0 180 56 36 180 922 travaillés pour hisser plus haut que les autrés les quelques 750 ou
ce qu'ils font m'interesse. Andrjukov n'est pas la et 1'équipe est F18 VAKEFIELD TEA RESULTS Number of maximums 23 M 53 46 53 57 51 800 grammes des modeles; exemple : les moteurs AD ou ONM. Tout le pa-
composée de Stefanchouk, Goulougonov et Rochonok. Les modkles de . Number of full scores 23 15 13 9 8 8 8 quet est mis sur les 7 secondes de montée qui servent & gagner. Je
Stefanchouk semblent ici les plus évolués. Aile de plus de 1,50 my; en 1 USSR USSR 3715 1 4 & z 2 21 suppose que les 176 secondes de plané ne servent qu'a perdre.
double traptze et structure, tiers avant coffré et queues de nervures 2 Hungary 370 .1 6 5 3 32
renforcées en carbone. Grand bras de levier (800-900) et stab de z (si::::nsritaln gn gg’f"g :Il z "2 12 g 2 Z F1A GLIDER TEAM RESULTS Round by round places
L'ordre de 2,8 'é 2,9 dm2, entoilé en mylar, comme l? petite dérive. 5 Italy I 3592 1511 81 9 7 5 1 Czechoslovakia €S 3770 2 2 1 1 1 1 1 Tout cela devient hyper-technique et fait un peu peur. Il faudrait des
Trois positions d'incidence variable (avec deux bras d'l.V.) et deux 6 Bulgaria BUL 3579 1 1 9 7 611 6 2 East'Germany DDR 3741 6 &4 2 2 2 2 2 chemins d'acceés plus simples. Un des scénarios d'une éventuelle
volets mobiles & la dérive; le premier donne un peu de gauche en début 7 Poland L3570 10 81 912 12 7 3 france f 9 45 333 3 3 disparition du vol libre pourrait &tre que, pour un novice, une telle
de montée avant de revenir dans l'axe; le second est dans 1'ax<_a et se g {:;::ﬁzslovakla ES ;Zgz g 1'6 % ; z 2 g ; ;:’i;‘;':h :ht %’gg; 12 1ﬁ 13 ; z g ; sophistication soit d'entrée de jeu trés dissuasive, surtout si elle
bl-‘aque pour v1rer'al:l plané. Peut-&tre y a-t~il un sysl‘:éTe rtie differen- 10 Wost Germany D %8 079 7 611 910 6 West Germany D 3669 31312 8 7 7 & apparait comme indispensable. Alors, en 1'absence de reldve, les
tiel variable & l'aile. Ca monte trégi haut, méme Cﬂa"h e trou, en un 11 East Germany  DOR 3317 11 3% 2 511 7 Romania ROM 3631 1515 1% 10 9 9 7 motomodélistes et autres wakeux s'eteindraient doucement, comme de
peu plus de 30 secondes. Grandes hélices pour €quivalent de 16 brins. 12 Israsl IS 3448 111212 1210 8 12 8 USSR USSR 3623 5 3 4 410 10 8 vieux indiens attendent la mort dans une réserve...Charmant!
En attendant, les russes ont eux aussi un probldme pour trouver du bon :‘lz ;lnla;ual %M ;;"I"ZI ‘1‘2 :llg R R R :]lz R 30 :u::,nl . psu 3}56;2 1-1, 1; 12 1}1; 1; 13
caoutchouc. } omanla A etherlands : 8. 2.0,
- . ; 15 Yugoslavia Yo 3200 13 14 15 16 16 15 15 11 Ital I 3573 0 8 91212121 : -
L'évolution logique de 1eu1:s moc'iéles les améngra sans doute & f‘z'ure 16 Switzerland 3137 16 16 16 15 15 16 16 ) 12 IsraZl IS 3538 81h 1315 13 13 12 Mais n'anticipons pas et reprenons au etit dejeuner (tomates...).
p J
des sortes d'Espada sans inertie, avec des ailes légéres en matériaux ) o » 12 Great Britain 68 3508 1 1 8 6 z 5 12 Autobus bleu et en piste. Une belle Jjournée s'annonce. )
modernes. Bon courage 1 - A sl . 15 i:l::::ﬁ:d (YII'} ;l"o?o; '}‘g 1‘6) 1"! 11 ?‘2 ?‘5 Landeau a son modéle neuf(!), Boutillier sort un modele en structure
, C r..‘ ljm y l - htﬁa t. - % Hl?land N 3339 1 18 16 19 B 15 16 géodésique entoilée qui plane trés bien mais n'a pas une super-montée,
. o dant ! LJ Pt 17 Hungar M 3334 19 19 19 18 18 17 17 le moteur ne tournant pas trés fort. Roux a une caisse pleine de motos
La Jourmté:e :edpassti & attendre ?lee lle vent f832lizsgiuigoﬁﬁggieagepu;‘: 1 . : 13 (Alonu'l:al" DX 3258 13 9 713 16 18 18 bariolés comme des perroquets. Ca démarre.
peu partout dans les caisses. Il n'y a rien : ; d E: | ot Jo = ' ustria A 3150 1817 18 19 19 19 19 . ) . .
Livno, mais wune tranquille évolution des chouses. La  cérémonie .--" L F::‘ —eanpe . v l';tiegéruundsl?e succsdent.lt:éqmpel de récupération for)(étloqrfe,l bien
d'ouverture a lieu 1'aprés-midi, dens un stade plein de monde, avec : € par l'usage des talkies. Malheureusement, assez vite, il s'avere

que ni Boutillier ni Roux ne seront au fly-off, chacun foirant un vol.
Le lendemain, rétrospectivement, on regrettera de ne pas avoir tourné
les tee-shirts en dessous, car on se rendra compte que ga marche. En-
fin, c'est fait. Landeau est seul encore dans le coup.

défilés, discours, démonstration de maquette en vol circulaire et F' { t%:‘i{ t t
lancements de fusées qui redescendent au bout de leur parachute. Puis

c'est & nouveau 1'autobus bleu, le diner & 1'hotel (tomates, poivrons, ' Fn “"‘l ' 'M H r__‘ I E: :
jambon...) et un peu de repos avant le début de la compétition : 250 ! | L — ;
. )

concurrents représentant une vingtaine de nations vont s'affronter. .




. Aujourd'hui, la récupération va &tre sportive : il n'y a pas

Puis le modeéle de Landeau déthermalise sur des fils barbelés. Il est
immédiatement remplacé par une bonne vieille trapanelle, bien fiable
mais avec moins de potentiel. L'équipe continue vaillament d'aligner
les maxis, sans un temps mort sur le plot de départ : il y a toujours
un moto prét & partir, prét & profiter d'une occasion. Mais au 7eme
vol, Landeau a un probldme de carburation, la trajectoire du modéle
s'en ressent, la transition se passe mal, et c'en est fini des
frangais au fly-off.

On-sera spectateurs. Pour Alain Roux, ce n'est pas encore cette fois
qu'il sers au fly-off, bien qu'il tourne autour depuis longtemps.
Quant & mon copain Boutillier, c'est sa premidre prestation interna-
tionale en FIC et il n'y a rien & dire; en plus, si il avait été au
fly-off, il nous en aurait parlé pendant des années, alors pitié...
C'est pour Alain Landeau que c'est sans doute le plus dur : il a déja
gouté ‘aux fly-off des grandes occasions, et il en reprendrait bien un
petit peu... Pourtant, & titre personnel, je trouve mieux qu'Alain

-n'ait pas dépassé le 7eme vol. Je 1'aime bien et je n'aurais pas aimé

voir un ami jouer les seconds-couteaux avec un gérontomodele un peu
pathétique, & coté des reluisants Koster, Venuti et autres Verbitsky.
Pour moi, Alain veut mieux que cela et il sait ce qui lui reste &
faire pour rester au plus haut niveau. L'équipe de France a des
progrés & faire en moto et ce n'est qu'en participant & des grands
concours comme elle 1'a fait aujourd'hui qu'elle progressera : elle a
fait tout ce qu'elle pouvait.

11 est peut &tre utile que je précise une chose : en racontant tout
cela, je témoigne en tant que supporter attentif, je n'ai aucun mandat
pour décerner des félicitations ou des critiques & qui que ce soit :
simplement, je crois devoir dire ce que je pense.

I1s seront donc 13 pour le premier fly-off. A chaque tour, il en sort
quelques uns et ils se retrouvent cing & devoir faire 7 minutes : le
hongrois Napkori, Koster (dont chacun sait qu'il est danois),
1'italien venuti et deux des trois russes, Nakonechny et Verbitsky.
Koster vole avec un Excalibur : mais il a un probléme de earburation
et c'est fini pour lui. C'est un fly-off de réve, sans aucun vent,
dans un ciel rose et doux. Les modeles spiralent au dessus de nous.
Verbitsky devient champion d'Europe (6'49") et Venuti, avec 6'01", est
second en s'intercalant avant le second soviétique. Le moto de Venuti
est doté d'une aile en mousse recouverte de kevlar, avec des longerons
renforcés~carbone. Il est équipé d'un moteur trés puissant qui en-
traine une monopale Rocca de grand diamdtre.

La suprématie soviétique en F1C est claire, mais un peu atteinte. Les
russes sont encore les meilleurs, les plus "professionnels", mais ils
sont prenables.

Autobus bleu-tomates-dodo-poivrons-fromage.

0

LES WAKES

J'ai mal dormi car Bernard, dont je partage la chambre, a cauchemardé
qu'il pulverisait un moto dans un square de Pitesti et il a dether-
malisé de son lit en poussant un grand cri en plein milieu de la nuit!
Enfin, c'est le dernier jour de competition et c'est tant mieux car je
n'en peux plus d'aider Jean-Claude Cheneau & porter sa caisse; elle
p&se un &ne mort.

beaucoup
de vent, mais les pompes sont trés trompeuses. En fait, les ascen-
dances semblent puissantes mais elles se diluent vite pour laisser
place & des trous d'air. L'interprétation des thermistors et autres
mylars n'est pas aisée. Rapin en fait l'expérience d&s le premier vol
: 137 secondes! C'est dur, mais stimulant. Beaucoup tombent assez tot
: Hofsass, Ruyter, Sanavio,... Aussi nos récupérateurs s'organisent-
ils en deux équipes, l'une "d'intervention proche" pour soutenir les
modtles , 1'autre de "récupération lointaine" avec les talkies. Toute
la journée, nos wakeux alignent les maxis, dont certains "& la main",
c'est & dire presque & portée des tee-shirts qu'on tourne en dessous.
On a vraiment 1'impression, & la recup, de faire partie de l'équipe.
La seule tactique jouable, c'est d'attendre que quelqun trouve une
pompe et de partir dans le wagon. Parmi les vedettes, pas mal ont
flanché et tout est encore possible. On s'accroche.

C'est qu'a la récup, on a conscience de 1l'enjeu. Sur le plot, les
équipiers ne le savent pas encore, mais nous, on sait trés tot que
c'est la place par équipe qui se joue avec les soviétiques. En - effet,
Goulougonov et rochonok ont aussi loupé chacun un vol et on se tient
trés prés. Cela nous met dans un état d'exitation et de stupidité
proche de celui de supporters anglais de football.
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E Varbitski
G Venuti

N Nakonechny USSR 1260 + 240 + 300 + 360 + 329
T Koster DK 1260 + 240 + 300 + 360 + 235

USSR 1260 + 240 + 300 + 360 + 409
I 1260 + 240 + 300 + 360 + 361

1
2

i

5 G Napkori B 1260 + 240 + 300 + 360 + 188

6 V Ognian BUL 1260 + 240 + 300 + 211

7 Cringu Popa ROM 1260 + 240 + 300 + 194

8 D Meissnest D 1260 + 240 + 300 + 152

9 R Trupps A 1260 + 240 + 233

10 R Czerwinski  PL 1260 + 195

11 C Patek . €S 1260 + 153

12 A Jack 6B 1260

12 F Rimoczi ROM 1260

1% P Claus DOR 176 180 180 180 180 180 180 1256
15 Y Ablamski USSR 180 180 180 180 175 180 180 1255
16 W Seelig D 180 17k 180 180 180 180 180 4125k
17 A Donkin BUL 180 180 180 180 173 180 180 1253
18 M Rocca I 171 180 180 180 180 180 180 1251
18 D Varda YU 180 180 180 180 171 180 180 1251
20 S Screen GB 180 1686 180 180 180 180 180 1248
21 A Roux F 180 157 180 180 180 180 180 1237
22 A Bartschi CH 180 169 180 180 163 180 180 1232
25 R Baggott 6B 180 180 180 180 149 180 180 1229

24 G Barbabella I 180 180 148 180 180 180 180 1228
25 0 Velunsek YU 146 180 180 180 180 180 180 1226
. 26 G Isengeller N 143 180 180 180 180 180 180 1223
27 § Slaviche BUL 180 180 180 180 180 180 130 1210
28 B Boutillier F 180 180 118 180 180 180 180 1198
29 P Platchetka PL 180 180 180 180 108 180 180 1188
30 L Matthias DOR 180 180 149 180 180 180 135 1184

31 A Landeau F 180 180 180 180 180 180 91 1171
32 G Agren N 180 120 150 180 180 180 180 1170
35 J Tielinski PL 180 180 152 159 133 180 180 1164
3h 6 Uwe DDR 180 180 95 164 180 180 180 4159
35 0 Maczko H 180 180 180 126 165 180 136 1147
36 V Patek €S 180 123 180 106 180 180 180 1129
37 0 Hubler [} 180 180 147 180 180 180 80 1127
38 C Otnial IS 180 180 180 161 .63 180 180 1124
39 L Ahman N 180 180 165 180 120 88 180 1093
k0 J Dolezer €S 180 180 180 180 180 180 O 1080
41 Y Waltonen PN 163 180 131 115 180 180 115 1064
42 § Jovin YU 117 109 180 180 151 180 140 1057

43 L Olofsson N 96 128 132 180 105 180 180 1001
44 0 Kilpelainen FN 63 109 97 131 180 130 67 1777
0

45 R Saukkonen FN 180 107 103 0 ¢ 0 39
46 P Eugen ROM 11 0 0 0 0 0 0 M
¥ Hartill UsA 0 0180 83 122 180 5 570

Number of maximums
Number of full scores

37 3 33 37 32 k2 3
3 30 23 21 16 16 13

F1C POWER TEAM RESULTS

1 ysse USSR 3775 1 14 1 1 1 1 1
2 Italy I 3739 96 75 4 & 2
3 Great Britaln 6B 3737 1 7 3 3 5 5 3
b Bulgaria BUL 3723 1 1 1.1 2 2
7 West Germany 0 3641 15 6 4 3 3 5
6 Hungary 3630 10 9 58 7 7 6
7 Poland PL3692 11 & 61010 7
8 France F 3606 18 9 76 6 8
9 East Germany ODR 3599 8 4 10 10 9 9% "
10 Yugoslavia = YU 3554 12 11 11 11 11 119
1 Czachoslovakia CS 3469 110 8 9 8 8 19
15 Rament w2551 T ok s B
mania 1% 13 13 13 1
13 Finland FN 2231 13 13 13 14 1h 12 12

‘.-

When leaving ,its was only a " aurevoir * .as the
France is going to organize the Worid Chapjonships?
Everybody knows , everybody is waiting for - A
trip to France is ever so appealing ! You know ;
Peris, the Eiffe] tower, the galeries Lafayette, er

VOL LIBRE I

For all our foreign friends . we will be ali tog

pleased to help you if you plan tostay in France
for some time . Please write to the VYOL LIBRE

adress.

in Deutach

Achtung ,
An alle Team chefs und Teilnehmer
Ein Planbuch W.M. 1987 wird im
Herbst 1987 von VOL LIBRE erschei-
nen. Darum bitte Pl8ne von eingesetz
ten Modellen (F1 A ,B,C,) bei der WM
an C.0 VOL LIBRE -MREVERAULT

Le Grand Cornet ST.Jean 79100

Thouars (F) oder an A.Schandel 16
chemin de Beulenwoerth 67 000

STRASBOURG ROBERTSAU (F) ein-
senden Mit bestem Dank im VYoraus

ihr Freifiugpartner YOL LIBRE
Details und persdnliche Anmerkun-
gen Fotos, sind willkommen.

On the other hand , the leck of
competitive rubber (Pirelli) begins to be felt._
And there is not vel plenty of sophisticates 1ift
de'ectors as to  ieopardize the level of chance for
anybody

Yery good that !

Some comments fram F NIKITENKO |, as french
supporter at the European Championships ( PITESTI)
“ Now ther are podiums an ceremuonies , hymns and
flags All that comes to an end with the evening
meal and the usual swap of tee shirts, stickers
etc.... Inthe same time and in bit lesser fair way ,
starts a stealthy trade in which anybody tries toget
rid of its own rubbish and swap it for anything
hopefully better .. ... as if any serious freeflyer
could get rid of good things |

It makes souvenirs anyway !

LAFFLER KRINE
R.R. M0 4 BOX 401
SUSSEX NJ 0746 |
USA

HOPFNER J.

AERTEMARKEN 14

2800 SOBORG

DK MILWAUKEE Wi 53216
USA

KRAEMER KENETH
3945 NORTH 41 ST ST,

BUFFA RENE

LE ROY RENE -C3 BD. ALBERT
1ER- 06 130 GRASSE

FRANCE
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Au 7eme vol, le drame nous tombe dessus. Frangois Rapin part en der-
nier, vers la fin du round. Il n'a préparé qu'un seul modéle. De
loin, on surveille le plot de départ & la jumelle. Rapin attend
longtemps, déroule pour changer d'écheveau, remonte, casse un brin,
rechange, remonte, explose, la pendule tourne, on se ronge les ongles,
il entreprend d'extraire les bouts d'écheveau du fuselage, on se ronge
les doigts (car on n'a plus d'ongles), et c'est la fusée rouge qui
nous délivre de ce calvaire : les morceaux de Pirelli sont peut-&tre
encore aujourd'hui au fonds du fuselage. Ce fait zéro pour le vol et
les russes sont champions d'Europe par équipe & notre place. On est un
instant mortifiés, Frangois aussi et on ne sait pas comment lui dire
notre sympathie dans cette épreuve. C'est sir que seuls ceux qui ne
font rien ne font pas d'erreurs. Pour lui, la pression a duré un peu
trop lomgtemps.

En attendant, il ne faut pas oublier Cheneau et Nocque qui sont tous
deux au fly-off. On organise la récuperation car le soleil baisse et
cela va aller vite. Ils sont 12 & partir pour les 4 minutes. Dix vont
tomber & ce tour, dont Jean-Claude Cheneau qui a bien fait son boulot
toute la journée. Finalement, elle n'était pas si lourde, sa caisse...
Pour le tour suivant, il reste un hongrois, Zold, et Gerald Nocque.

Nocque balance le premier, dans la nuit qui tombe. C'est un peu
soutenu et le hongrois 1lui emboite. le pas environ une minute plus
tard. Je suis le modéle de Gerald & la jumelle. Pour moi, c'est gagné

: le wake frangais est parti le premier et il est encore & la méme
hauteur que le hongrois. Et alors 13, une autre tuile me tombe sur la
téte : le modele de Nocque déthermalise & environ trois minutes, alors
qu'il aurait pu planer encore une bonne minute! une erreur de spire
sur la Seelig, comme la aussi sous la pression nerveuse. Le hongrois
se pose & 195 secondes et devient champion d'Europe. C'est bien quand
méme mais g¢a aurait pu &tre encore mieux. Les mod&les hongruois sont

des 120 de corde trés classiques, avec 1.V. et environ 3,2 dm2 au
stab; marche encore.
Résultat des courses : on n'est pas venus pour rien. Un champion

en planeur, les planeuristes 3eme par équipe et un second en
Wakefield. Ce soir, on devrait boire des coups. En partant, on re-
garde pour la derniére fois ce terrain, avec sa cheminée, ses
torchiéres et ses fumées.

d'Europe

LA CLOTURE DES CHAMPIONNATS

On embarque une fois encore dans les autobus bleus pour consacrer
cette nouvelle journée au tourisme et aux cérémonies de cloture. On
part dans la montagne pour voir un barrage, puis on revient dans la
plaine pour visiter un monastiére et pour déjeuner dans un beau restau-
rant du Dimanche.

Les trajets sont propices & la réflexion. Dans l'ensemble, ¢a ne s'est
pas mal passé. Les nouveaux chefs d'équipe ont & peu prés mené & bien
1'expédition. Personnellement, mes chromosomes russes m'auraient
amené, & leur place, & étre plus attentif aux détails et plus directif
4 certaines occasions. Sans aller jusqu'd faire partir au coup de sif-
flet, je reste persuadé qu'd ce niveau le vol libre est un sport
d'équipe et que le caractire de quelqun peut &tre un peu bousculé si
le résultat qlobal doit en &tre amélioré. Jean-Luc Drapeau et Robert
Champion savent bien que pour moi, ce n'est pas un probléme de per-
sonnes (puisqu'on est copains), c'est plus général : Est-ce que notre
Systéme D si frangais, l'individualisme tranquille que 1'on cultive,
ne débouchent pas dans le meilleur des cas, sur un amateurisme talen-
tueux, alors que maintenant, il ne nous manque plus qu'un peu de "pro-
fessionnalisme" 7?7 C'est une question que je pose...

Puis ce sont les podiums et le faste des cérémonies, des hymnes et des

drapeaux. Tout cela se termine, le soir, par un banquet au terme duqu-
el tout un troc s'amorce : échange de tee-shirts, d'autocollants,
etc... En méme temps, derritre ce coté chaleureux, il y a aussi,
moins visible et moins sympathique, tout un négoce discret ol chacun
egsaie de se debarrasser de ce qu'il a de mauvais contre quelquechose
d'autre qu'il espdre meilleur. Comme si, en vol libre, on se debarras-
sait des bonnes choses! Enfin, au moins, ga fait des souvenirs...

LE DEPART

En s'y prenant autrement, on peut aussi se faire des amis. £t grace a
notre ami Alexandre Denkin, 1'autobus bleu des Bulgares a détourné.an
chemin pour nous ramener 4 1'aéroport de Bucarest, nous évitant ainsi
de prendre le train avec les caisses & modéles. Nous traversons, tot
le matin, la capitale roumaine qui est en effervescence & cause de la
rentrée des classes (une pensée pour André Schandel).




En se séparant, rendez-vous est pris pour 1'année prochaine puisque la
France va certainement organiser les championnats du monde. Tout le
monde le sait et tout le monde 1'attend. Le projet.d'aller en France
séduit beaucoup, & cause de 1'idée que l'on se'fait & l'etranger de
notre pays, avec Paris, la Tour Eiffel et les Galeries Lafayette. A
cause aussi de "Vol Libre", on imagine que la France est le pays ou
notre sport est roi.

Ici, 1'organisation roumaine a bien fait les choses. Au regard des
conditions de vie locales, on a été traités comme des princes, logés
dans un bel hotel, etc... On n'a pas été considérés comme des clo-
chards. Saurons~nous, pour les championnats 1987, na pas décevoir
cette attente et faire aussi bien, aussi digne ?

Dans quelques minutes, l'avion va se poser & Orly, sans tambours ni
trompettes. On a vu, pendant quelques jours, ce qu'il y a de mieux en
vol libre. Et demain, on bosse. ’
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MODELLSPORT

a P .

‘Freiflug-Modellsport

Grundlagen, Bautechnik, Klassen

128 Seiten, Format DIN A4,

221 Abbildungen und Zeichnungen,
Broschur, kartoniert, DM 25,-,

Verlag fiir Technik und Handwerk GmbH,
Postfach 1128, 7570 Baden-Baden.

DaB sich der Freiflug als Leistungsdisziplin
gegen die Konkurrenz der RC-Fliegerei bis hgute
halten konnte, hat seinen Grund: Es gibt keine
Disziplin im Modellflug, die so hohen korper-
lichen Einsatz und gleichzeitig die Auseinander-
setzung mit den konstruktiven und aerodynami-
schen Grundlagen erfordert, wie der Freiflug.
Zudem ist es die idealste Sparte fiir den Ein-
steiger in den Modellflug.

Dieser Band der Reihe "modell-technik-berater”
behandelt #uBerst ausfiihrlich die Grundlagen des
Baus und Fliegens von Freiflugmodellen - fir An-
finger und Fortgeschrittene. Namhafte Fachleute
schreiben Uber ihre Sparten: Segelflugmodelle,
Wakefield-Gummimotermodelle, Flugmodelle mit
Kolbenmotor, Magnetsegler sowie Modelle mit
Elektro- und CO,-Antrieb. Ein Abschnitt iber
ultraleichte RC-Segler sowie viele Kontakt- und
Bezugsadressen runden dieses Werk ab.

Selbstversténdlich ist dieses Buch ein "Mug"
fir jeden Freiflieger. Aber auch fiir den RC-
Piloten nicht nur im Hinblick auf Grundlagen
und Baumethoden #uBerst interessant. -

- Verdffentlichung honorarfrei -

~ Beleg erbeten -

Verlag fiir Technik und Handwerk GmbH

Fremersbergstr, 1- 1870 Baden-Baden - Postfach 1128 - Telefon (07221) 31811/22728

57 e

~OL LIBRE
T I~ <SSO

Un ‘Iiure sur le Vol Libre,planeurs, wake
motomodele, CO 2, electrique en langue
allemande

' [

PLANEURS ET CAOUTCHOUCS DEUX
TECHNIQUES, . DEUX
REGLEMENTATIONS POURQUOI ?

- En planeurs, pour un edulte, i1 est possible de pratiquer
:r;)is catégories : planeur A1, planeur sénior, planeur
nter.

11y a possibilité 1e méme jour de faire: P.A1.- P.S. ou
PA1 -P| . mais pas PS -P! (article 1_1_4_2) et pas les
trois catéggries le méme jour. (Le probléme est le méme
pour les cadets et 1es juniors).

- En caoutchouc, pour un adulte, i1 est possible de
pratiquer trois catégories : Coupe d'Hiver, caoutchouc
libre , Wake. {1y a possibilité le méme jour de faire les
trois catégories avec des appareiis différents. l
Pourquoi ces différences entre les planeurs et les
caoutchoucs ? Je pense que la catégorie caoutchouc libre
peut se comparer au planeur sénior et les interdictions
pour les planeurs n'en sont plus pour les caoutchoucs. -

11 n"y a dans le réglementation générale du YOL LIBRE que
l'article 1_0._4_2 qui puisse limiter les participations
(+ le N* 1.1_4_2 cité plus haut pour les planeurs) . "
Un concurrent ne peut participer a différentes épreuves
d'une menifestation sportive fédérale d'Aéromodélisme
avec le méme eéromodele ".

Actuellement, bien des concurrents pour pratiquer
le caoutchouc libre prennent un Coupe d'Hiver , mettent
parfois un peu plus de gomme, ou prennent un wake ;
d'autres ont essayé les monstres pouvant emporter une
masse de caoutchouc égale a la masse de la cellule.

Je suis partisan - d'une réglementation plus
précise pour cette catégorie ; le caoutchouc libre ne
pourrait-il pas devenir un 1/2 wake ou un
caoutchouc B1 avec 20 g de gomme, une surface
inférisure 8 16 dm2 et peut-étre une masse de 120g
. minimum ? Cette nouvelle catégorie verrait ainsi de

- nouvelles constructions. Le caoutchouc 1ibre ne resterait

que pour les cadets et les juniors qui généralement ne
partiquent pas le C.H. et le Wake.
Pour l'instant, peu de séniors ont été attirés par cette
- catégorie ; i1 n'y & eu péniblement que 3 concurrents aux
. CH. de France. 86. |1 y en aura certainement davantage
| 'année prochaine : par une belle journée , exemple & Pons
le 14/09/86, les spécialistes du caoutchouc ont pu
pratiquer les trois catégories le méme jour.

Les spécialistes Motos peuvent aussi pratiquer
trois catégories le méme jour, avec des appareils
nettement différents. Pauvres planeuristes  qui

pourtant , étes les plus nombreux ! Ferez- vous comme

moi , deviendrez vous tortilleurs de gomme d'occasion ?

LTEE SHIRT, SWEAT SHIRT, BLOUSON MAILLOTS

Lucien TRACHEZ. ' :

3 éme CONCOURS REGIONAL

HICRORODELES

GRARBAZAN DEBRAT
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avec embléme YOL LIBRE ( flocage) en rouge
sur coloris assortis. BDiamétre embléme 23 cm
milieu poitrine.( blanc, jaune, gris, ciel |
Tailles 2 X 3,-4 X5,- 6 X 7,- ( médium, large
X large ) Pour tout renseignement écrire redaction

F1D Beginners

1~ LOUBERE AC LANDES, 12' 03" -; 2- CARLES AC LANDES
1156~ 3 -HUA GNOC ASCPA BordX. 11397, 4- COMET
AC LANDES 1129"; 5_ BARRERE AC DAX 1038"; 6
_LESAINT AC LANDES 10'04"; 7 - RIFFAUD AC GASCOGNE
951"; 8- LORICHON AC Bigorre 6'48"; 9 PICARD ASCPA
Bordx. 644"

3636

Cette année , pas de publicité préparatoire dans la
presse locale pour des raisons dinutilite évidentes axposées
et détaillées plus loin . Mais les choses en la matiére avaient

~ 4té bien faites les années précédentes puisque quelques

spécialistes sont venus dassez loin , renseignés par le
calendrier de la FFAM et attirés sans doute par l'exceliente
tenue de nos deux premiéres rencontres.

La qualité était donc encore au rendez vous de notre
concours annuel et la Section dAéromodélisme de I'A.C. de
Bigorre peut-étre satisfaite en ce sens. Les fréles libellules
de quelques grammes de balsa ont 2 nouveau tournoyé sans
interruption Dimanche 19 octobrs sous le plafond du
gymnase de Barbazan Debat , mais les regards étonnés , voir
emérveillés, a part ceux des concurrents n@taient vraiment
pas trés nombreux A contempler et & commenter le
spectacle... Peut-8tre par manque de publicité comme dit
plus haut? Peut-8tre aussi quil faut bien se rendre &
Vévidence : Ce genre d'aéromodélisme intéresse peu ou pas
le spectateur éventuel sauf de rares exceptions. Trop
monotone ! Tant il est vrai quil ne s'agit que de faire des
ronds en lair (réfléxion entendue: " Guand on en a wu
un......etc. ”) Un sentiment de claustrophobie, c'est vrai aussi
... Pas trés amusant de rester “cloitré” sans trop oser
bouger et surtout sans avoir de réponse aux questions de
simple curiosité parce que posées toujours au mauvais
moment , ol le concurrent est trop affairé a la préparation
de son modéle ou trop occupé & “compter les tours”. Plutdt
déqu le curieux Ill..... Et encore le jeunot qui voudrait bien
savoir (Peut-étre dans‘le but den faire un jour autant 7)et
qui , en plus n'a pas le droit de toucher Il Alors , pas étonnant
la défection de 1'dventuel public et il faudrait certainement
dire que ce n'est pas par ['aéromodélisme en salle que les
jeunes  seront  attirés....... Ca manque  d'espace ,
délectronique et de pétarades.......... ‘

Contentons nous chers fréres de dire nos messes en
vase clos et en cercles (cest le cas de le dire ) restreints
.ot contentons nous avec trés grande satisfaction de voir un
ou deux ¢1dets ou juniors venir tout de méme parmi nous ,
surtout lorsque leur précoce dextérité leur fait jouer les
trouble- féte, comme ce fut précisémment le cas a Barbazan
. Dans l'ensemble les performances furent moins bonnes que
l'année derniére malgré quelques vols de plus de 7 a 8
minutes.

Une atmosphére sombre et fraiche associée a de
malicieux courants d'air en fut certainement la cause ...
Quimporte , les quelques rares fous volants du Sud_Ouest
dans.le genre ( Il manquait Valéry et Pailhe ) se sont bien
amusé et ont été fort occupés a faire de misux en misux tout
au long de la journée et ils y sont parfaitement parvenus.

MICRO PAPIER 35
1- COMET AC LANDES 16'02"; 2- BRIERE AC Poitou 13'43";
3 -PICARD ASCPA Bordx. 12'10"; 4 -CARLES AC Landes

11175 5_ HUA GNOC ASCPA Bords. 3507 & -LOUBERE
AC Landes 832";

E.ZB.

"~ BARRERE AC DAX 907": 2- LOROCHON AC Bigorre 625"
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M REVERAULT Le Grand Corret €t Jean 72100 thoyars

veloppes Championats du Monde 87

-10 enveloppes kraft 162X22G
-1 enveioppes kraft 22Gx220 |
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SELECTION U.5. POUR 1987

3,4,5/10/1986

REIR SRR E R BN B ENT

7

FAILGLE TEME mO-A0%F
RENERAG AR EAE T B
LE LE PREMIER YDL DE
CHAUE JOLRNEE ETaiT

AQUATRE MiNLTES

el .t

-

; LR e

TAFT

CHAMPIONNAT du MONDE §7

d’Aéro-Modélisme Vol Libre

THOUARS
du 10 au 17 Aodt 1987

1 i I ape a3, 6 61 %:1-8=7'9 10 11 12 13 14 15 TOTAL
; ey 240 180 180 180 155 230 180 180 180 180 224 180 180 180 180 2829
203 180 180 180 180 188 180 180 180 180 230 180 180 180 180 2781
: z::i:m 186 180 180 180 180 220 180 180 180 180 202 180 180 180 180 2768
. e 237 180 180 180 180 177 180 180 180 180 184 180 180 180 180 2758
172 180 180 180 180 183 180 180 180 180 228 180 180 180 180 2743
6 BAUGHMAN 131 180 180 180 180 235 180 180 180 180 158 180 180 180 180 2684
7 GEHAIN 0 180 180 180 180 218 180 180 180 180 240 180 180 180 180 2618
S WILSON 195 180 180 180 180 128 180 180 180 159 146 180 180 180 180 2608
/ LIvoTTOo 175 130 180 180 180 182 180 180 180 180 155 163 180 180 180 2605
10 JOHNSON 198 180 180 180 180 182 180 95 180 164 157 180 180 180 180 259
:: :::ssvs 180 180 180 180 180 182 180 180 180 180 240 117 180 180 68 2587
2 o 174 180 180 180 180 166 104 180 180 180 150 180 180 180 180 2574
177 180 180 168 159 196 180 180 180 180 118 117 180 180 180 2555
14 GROGAN 162 180 180 77 180 186 180 180 107 180 218 180 180 180 180 2550
15 WOLFF 179 180 180 180 180 166 180 180 110 180 141 144 180 180 180 2540
e Sl 165 180 180 180 180 165 180 180 122 115 187 180 116 180 180 2490
i7 SIETINS 144 180 180 180 180 55 165 180 180 180 130 180 180 180 180 2474
18 COHLEY 180 127 180 180 0 174 180 180 180 180 152 180 180 62 180 2315
19 BARRON 137 180 180 180 180 147 180 180 180 67 138 145 180 55 180 2309
20 LEATH 0 180 180 180 180 146 180 180 130 180 140 45 180 180 180 2261
a1 DIEZ 178 180 180 180 180 206 180 180 180 180 165 127 59 0 0 2175
22 .  KLIPP 115 180 180 70 180 155 180 128 180 180 151 126 180 71 62 2138
:: Z:Izcm 101 58 180 180 62 115 135 180 146 180 149 180 180 96 180 2122
229 180 180 180 180 233 180 180 180 180 201 13 0 O 0 2116
28 HURPHY 72 84 180 180 180 110 97 180 81 180 98 180 180 180 76 2058
1 4 s L) 8 6 7 L} 9 10 11 12 13 14 15 TOTAL
1 GUINN 240 180 171 180 180 240 180 180 171 180 240 180 180 180 180 2862
2 XENAKIS ‘' 240 180 180 180 180 240 180 180 180 180 218 180 180 180 180 2858 ﬂ
3 WHITE 240 180 180 180 180 240 180 180 156 180 240 180 180 180 180 2856
4 PISERCHIO 240 180 180 180 180 240 180 180 131 180 240 180 180 180 180 2831
4 HIEHLE 231 180 148 180 180 240 180 180 180 180 2640 180 180 180 172 2831
6 TYMCHEK 240 180 180 180 180 240 180 130 180 180 240 180 180 180 180 2830
7 GIBBONS 260 180 180 180 180 221 180 180 180 180 240 180 180 180 148 2829
8 COLE 221 180 180 180 180 2640 180 180 141 180 240 180 180 180 180 2822
9 BEEBE 240 180 180 180 180 240 180 180 107 180 260 180 180 180 180 2807
10 SHIO 260 180 180 180 101 240 180 180 180 180 240 180 180 180 180 2801
11 PEARCE 219 180 87 180 180 240 180 180 180 180 260 180 180 180 180 2766
12 SHAILOR 173 180 165 180 180 197 180 180 180 180 240 180 180 180 180 2755
13 CROMLEY 231 180 180 180 180 240 180 180 119 180 216 131 180 180 180 2737
14 MATSUNOD 228 163 180 169 180 240 180 105 180 180 200 180 180 180 180 2725
15 DEWITT 240 180 138 180 180 240 180 180 180 111 180 180 180 180 180 2709
16 OREILLY 171 127 180 180 180 208 180 180 180 180 215 180 180 180 180 2701
17 FOSTER 240 180 180 127 180 260 180 128 180 180 260 180 180 180 83 2678
18 CASHMAN 240 180 180 180 180 240 180 180 149 180 199 180 180 31 180 2659
19 TURNER B 168 180 160 180 180 240 180 180 95 180 225 180 180 163 146 2657
20 ULH 151 180 103 180 180 236 180 180 180 180 210 180 180 180 148 2648
21 HOTARD 210 180 83 180 180 240 180 180 79 170 220 180 180 180 180 2622
22 LENDERMAN 191 164 180 180 180 183 140 180 180 180 162 163 180 177 180 2620
23 TURNER E 209 180 180 180 180 195 180 59 180 180 231 180 122 180 158 25%%
26 TRACY D 188 95 180 180 180 200 180 180 180 180 215 180 152 180 110 2580
25 RICHARDSON 158 120 180 180 151 229 99 180 180 180 188 180 172 180 180 2557 ﬁ@
VS L S S ¢ 7. eiEiesng 11 12 13 16 15 TOTAL
1 GUTAI 260 180 180 180 180 240 180 180 180 180 240 180 180 180 180 2880
1 MATEER 260 180 180 180 180 240 180 180 180 180 240 180 180 180 180 2880
1 SIFLEET 2640 180 180 180 180 240 180 180 180 180 240 180 180 180 180 2880
S MORRIS 260 180 180 180 180 260 180 180 180 173 240 180 180 174 180 2867
5 GALBREATH 240 180 161 180 180 240 180 180 180 180 240 180 180 180 180 2861
6 HATERMAN 260 180 178 180 133 240 180 180 180 180 240 180 180 180 180 2831
7 SIMPSON REID 207 180 162 180 180 240 180 180 180 180 240 180 180 180 180 2829
8 POTI 240 180 180 180 180 240 180 180 180 180 240 180 180 131 175 2826
9 HAPPERSETT 260 180 180 127 180 240 180 180 180 180 237 180 180 180 180 2824
10 BOGART 260 180 177 139 180 260 180 180 180 180 240 180 180 164 180 2820
11 MCLAUGHLAN 240 180 142 180 180 240 180 180 180 180 240 180 180 180 134 2796
12 PHAIR 240 180 180 180 180 216 180 180 180 126 240 180 180 180 148 2770
13 JOYCE 260 180 180 140 180 240 180 180 180 80 240 180 180 180 180 2740
16 CARROLL 260 152 180 111 180 240 180 180 132 180 240 180 180 180 180 2735
15 BRODERSEN 260 161 180 180 180 240 101 180 180 180 240 180 180 131 180 2733
16 COONEY 122 180 164 180 180 240 180 180 180 180 240 180 180 152 180 2718
17 HANNAH J 260 180 161 180 180 228 180 180 81 180 240 180 180 180 136 2686
18 ANDERSON © 240 180 180 180 85 240 156 180 55 180 240 180 180 180 180 2636
19 KERGER 260 179 180 180 145 240 180 180 180 180 108 180 123 175 133 2603
20 HARTILL 236 147 113 180 180 98 156 137 180 0 240 180 180 180 121 2328
21 SAHLBERG 240 180 180 180 180 192 162 180 180 180 240 180 0 O 0 2274
22 . ARCHER 260 180 180 180 180 240 180 180 180 180 240 60 O O 0 2220
23 BISSONNETTE 260 176 180 180 180 204 65 180 180 180 240 180 0 0 0 2185
26 SIMPSON ROGER 240 180 180 146 180 240 180 180 180 180 179 0 0 0 0 2065
25 HANNAH B 260 180 180 180 180 226 180 180 180 102 0.0 {0 0 20 1826
A I AT R D AT IS SO0 3= a0 = e —
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