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ments au nom de André Schandel
16 chem. de Beulenwoerth 67000
STRASBOURG ROBERTSAU France
Tél: 88 31 3025 - CCP 119008 S
Strasbourg.

Deutsche Abonnenten ,Einzahlung an A. Koppitz,122 Leopold-
str 122-7514 LEOPOLDSHAFEN EGGENSTEIN D.
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Aires :
aile :
stab
fus
Totaux

Q

408 apla

[425'

Japon

HARADA

Masses:

28,90 dm?2
4,41 dm2

33,31 dm?2

GLASS CLOTH COVER

:240 g
: 10g
: 180 g
: 430 g
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1.5 BALSA
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COLE

Champion des US.A 1984

‘

15,60 dm® _
WING: 245 SQ. |N. 15 x 3 mm  kiefer
>3 GRAMS 1/16 X 1/8" SPRUCE
53 g PIN -
020" SQ.

BORON
0.4"’”

DIAGONAL BRACING, 1/16" sQ. )
Siagonal -Verstrebungen 4,5 x 15 ., ENFRETOISES
WING RIBS 1/16" SHEET, 1 1/4v SPACING

] BORON ON CENTER SECTION ONLY
Fligel -Rippen 1.5 mm | Abstand 32mm o
- AILE -
0.5 x 0.5 mm ‘”"gz‘zgf‘f:-/w -
.020" SQ. TURBULATOR e reR AL B2

BORS.ymm AIRE STA®: 3dm?
I HASEE STAB . 5g
"r Boron .‘

- Endschejben
- DERIVES

HhenleiTwerks Ripken

4 BonoN‘—ch?én
4 STRANDS OF BORON -NSRUURES ST .

0.8 K 2l STAB R1BS ¥
77?2"deﬁ"/%ﬁre” 08mm /32" SHEET

FIT BETWEEN

20 " SPACING
R1BS A

TORQUE STOP

AT 5 0Z.-IN.
- S6gcm

AUTO-RUDDER

RELEASE
 Sejten - Leif'[l/ekksﬂ/aér
Auslosey
7 t —>volet w?ay.o-
N

Steig-u, Glefflug  rechts
deifenruder sfeht wohrend
des Steigfluges gerade ,
Im G‘/e/'fﬁag qq]‘ rechts.

. } -
PEENNINGER STRIPS MoE S

"'2 LAYERS OF .005" MASK|NG TAPE OroIrE

Pteannger Streifen

/’?K‘\“\\ 2 Lagen TESA\ -FIW
/i \\’ 0.15 mm
D.T.

H DA A VAR A
T OO AR L A AP Ny s

PROP CROSS SECTION
AT 0.7 X RADIUS .
~ Luftschrouben - Profil bei ;20"77»:r3q s

- ¢ PALE Fedey
RO o7 m

i
~ WIRE Sfabldm/;;izR'NG

"SEREPHENN" tient son nom de Seredinski
(Profil) et de Pfenninger (turbulateurs
spéciaux). Ce fut le seul modéle qui aux CH US
ne fit que des maxis en altitude & Réno.En
dehors de [lutilisation dun détecteur de
thermiogues “Xenahis” quelques finesses
particuliéres sont & l'origine de ce succés. Par
rapport & ses prédécesseurs le bras de levier
arriére a été augmenté et l'aire du stab
réduite. Lhélice a également été améliorée et
le réglage droite gauche fut modifié en droite
droite,

L'extrados de l'aile est un SE 4410, le
stab un 417 4 60. Le 417 a ,a un coefficient de
portance trés élevé et permet ainsi un ministab
sans perdre en stabilité. Le bras de levier et le
CG ont été choisis, afin que le stab évolue a
Cx=0,3. Ceci abaisse la vitesse de chute
denviron 4% par rapport aux stab. courants
avec profil plat. Pour Pincidence choisie la
portance est assez constante entre RE=20
000 ot 60 000, Pour cela des modifications de
réglage ne sont point nécessaire pour une
augmentation de température ou daltitude. -
Incidence S° est normale pour des modéles
avec un stab fortement creux, pour lesquels le
valeur de prtance 0 se situe aux environs de
-2%, le stab est donc efficace & 3°. Grace a
tout cela on peut réduire l'aire du stab de 50%
par rapport au normal profil plat. Tout cela ne
fonctionne cependant que sil est vraiment
assez petit au bout d'un long bras de levier,
sinon il apporte & la fois trop de résistance et
de surstabilite.

Lhélice est une “Davis 2" avec des
turbulateurs Pfenninger. Ceux-ci furent
rajoutés parce guau début de la motée Ihélice
sifflait et que le modéle devint lent a ia cassure
ds la courbe de puissance. Les deux choses
furent supprimées. La minuterie SEELIG
actionne lincidenec variable et 18 déthermalo.
L'arrét hélice est liée au couple moteur.

Lutilisation du BOR n'est aucunement
liée aux turbulateurs, mais tout simplement
pour la rigidification de la structure, car ces
fils seraient beaucoup trop minces. Pour le
stab 4 fils furent collés ensemblie avec de ia
colle instantannés, les nervures enfilées
dessus et collées en place, ensuite des bouts de
balsa furent collés sur le "longeron BOR" entre
les nervures. Ceci pour éviter des
déformations ,sous pression du longeron de
BOR. La structure est ainsi congue pour arriver
4 une masse de Sg. un autre modéle balsa plein
pése Bg.

Le diédre gauche est calé négativement
de 1,57, le droit reste 4 0°. Ceci donne un
comportement sain pour D.D. et une entrée
normale dans la pompe. Le volat légerement
gauche durant la montée , avec le couple
moteur droite doit permettre une montée
d'abord droite puis en virage progressif. Le




vrillage de l'aile est presque toujours un -|DISPONIBLE MICRO X ONT pARTlc'pE A CE NUMERO
compromis, pour amener le panneau interne a CHEZ : T ' : -

réagir avant le diddre, afin daméliorer Ia JHEUUES :2—5 - JEAN B_OOS (F) - Aage WESTERMAN- JORGEN KORSGAARD( gi'))
stabilité. Pour des ailes rectangulaires, le DELCROIX ‘ TOSHIKAZU HARADA (Japon)- J.OREL (CS?R)“Han)kJCULEr:U
wrillage assure une répartition de portance : ; : : - re MERITTE (France)-Jean Marie
olliptique, avec une résitance induite plus 7 RUE FONCEMAGNE Marjan KLEYNOSEK (YU) Andre

45000 ORLEANS
FRANCE

PIEDNOIR (France)Alexandre MUCHIN (URSS)-Anselmo ZERI_(l)
Jacques DELCROIX (France)- Jacques VALERY (France)-Lucien
‘| TRACHEZ (France) -Sale FRUCIAND (USA) -Jean WANTZENRIE-
THER (France)- Tom WHITE (USA)- Peter ALNUTT (Canada)-

! ¢] Mans FELLER (RFA)- Hans GREMMER (RFA) -Marc CHEURLOT
(France)- Matt MOONEY (USA)-Emmanuel FILLON (France)-
Jerzy KACZOREK (Pologne) -Air Model (France)-Y. GUILLEMI-
NEAU (France) -E HUGE (Belgique) K HALSAS (Finlande)

I AL

faible? Mais la perte de portance qui y est liée
augmente la charge alaire. Quel est leffet
gagnant, pour la vitesse de chute augmentée ou
diminuée, c'est difficile a dire.

Si le modéle est trop rapide au départ,
le volet & gauche l'oblige & rester en ligne
droite. En ralentissant le couple moteur gagne
en influsnce st empéche le modéle de partir en
looping. A 1a fin de la montée le virage devient Py
plus serré, on reste dans le thermique. Le ey
calage négatif du nez est nécessaire , car en /

des awons mojas innocents
qu il y parait,,,

Initiation

: construction
montée le modéle vole plus vite quen plané. réglage N
Lincidence variable permet de dominer la ‘SETIQUE" et"TRAPEZE"
phase premiére et critique de Ja montée.
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LANDEAY STEPHANE

BEALES WILLIAM
LANDEAU STEPHANE _ |FAN
HOURIER JEROME
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Pour una Coura d'Hiver, ca fu®t una "Coura d'Hivar".. . d"HIVERI !
Qual beaau tammss il faisait le 22 Féurier rour s'antrainer! Mois la con-
cours &tait la 23 3 tout le monda &tait au rendeaz-vouz ¢ Ffroid, neiga
et vant (entrea =10 et =3°C). D'oucuns disaiant su'on avait rag vu €0 da=~
puiz 1948. Toutezfoiz la naida ne retombo au'en fin d'arrds-nidi, et le
vent da Sm/3. na monto Mu'a 12 m/3s en fin de concours.

Sur 100 inscrits, 65 sa classirent, dont 15 erovinciaux et 3 andlais

dont un sérieux prétendant & la victoire (veir clossament). Lasz concur-
rents &taient venus de Bourdazsz, Romdns:; Nantesz, Lille. Le Havra. et j'an
oublia. La Coura Ron MOULTOM é&chut & Louisa MOLLA, venus da Romans.

Sang l'oblisdation de faire la 3% vol arrés 14h., nous auriong sans
douta2 vu elusieurs 360, et la fort vent de 1'aprés-midi, double d'un
ciel da rlus en plus couvert, Causa de nombreux “epardu de vue", an pParti-
culiar chez les rplus forts. Cartains concurrents d'expérianca demandarant
la double chronom&trage. -
L'obligation du décollad®e provoaua da la casza et bBaoucour de départs
ratés. Et aprés, il fallait retirer la neide =wui é&tait entrés dans le nez
du modale! o .

Au flu-off. B.BOUTILLIER fit la ereuve de €960 fair-rloy, en réus-
sizzant & remplacer un moteur et & Prendre l2 déPort en moins daszs & minute

‘au'il s'était imPosé. Molheurausament, le calaus anti-explosion avait

gouffert, &t apras auelaues secondss de vol formait aveg le caoutchouc

un matériau comrosite nouveau. aux Prorriétis cartainement extraordipoires
moiz tout & Fait inaderté & 1l'entrainement d'une Mélice, mBme petite!
A-MERITTE. luil. ave:s sas daux chronométraurs, faizdit un sans. faute &+
ajoutait la premidre Coure MAURICE BAYET & son polmarész.

Lo auerelle "drandes rlumes" contre "petite surface® n'aura Pas
gencore trouvé sa conclugion ' le modile class& eramier fait 13,25 dmi,
helice B 470, le gzcond. 3,38 dm?, ® 350, et le +roizigme 14,02 dm2, 9 408

-Les modélesz anciens sont’ grourés autour de 180 s., ca aui semble
confirmer une valeur effective, vu les conditions. de 90s. pour lasz meil
leurs (FUIT et dérivés), et on put vérifiar aue le rendamant des modéw
les récants, & 9roands hélice birala: oant un rendsment notablemeny surs~
rizur (Las maileurs valent surement 1%0s=., en 803.).

On put voir revoler & cetiz occaszion treis "Fuit" (dont les daux
pramiars du classament "Anciens”) ' LEVASSEUR: 1°: BEISSAC, 2% VANET, 9°
Le surarbe "Eroz" de P.MICHEL (fusalades entoilé soie) se clasza 3%, puis
un "Jume" (BOUTILLIER?, wun "Mikado®" (OUPINY: un "Piccolo" (RENNESSOM)s
un tras léder Cours d'Hiver 159. a&n bois dur par FILLON <ui montre sa
9rande clagza en rsussizzant & voler awvet un tel modile par ce vant
(Ed+4E£+3d4>, deux “"Jumr" d'éeroaue rar la:z friéres GUOETZ ét un "Ailbazs"
par PIEOMDIR aui ne put effzctuer un décollade réussi. '

Pour donnzr uns juste idée du veant, WEBER, «aui s'é&tait muni d'un
Podomztre. nota 1Ekm. & lo fin da la journis, pour deux modéles!

Tout au long de la dourngs: les deux ordinateurs de PIERRARD parmi=
rent une mize & Jour du claszement auw Ffil de l'eau &% la remize des erix
déz la fin du flu—-off. Lez nombreuses coursg furant remizes & leurs 9o~
nontz ainsi aue les prix,. dont un ensemble de radincommonde (Pour encou-
radaer la erotiauz du Vol Libre Rodio-Azsisté?) et mluszieurs moteursz.
Remercions ou roszade DRHOUIM et P.LEPAGE.

Ramercions aussi les dévouész chironométreurszs da laur constincas
E.FILLON pPour 1'utilization de sa comionnette. et particulizZrement Mr.
BATAILLE et le Commondant du tzrrain da Melun-Uillareche. 9race & <qui
1'aczéz au terrain nous fut parmiz du Samedi midi au Dimanche goir.

Ruarnt aux.canditians météo Pour la retour, "ja ne vous roaconte pas"
dlabard c'éta1t danz les journoux et demnandez & PABOIS ou & DUPUIS, 112
en ont cartainement & rocontar, X 0

A L'ANNEE FROCHAIMHE PQOUR LA DEUXIEME:...!

LU0 [NSCRETS »+ 85 CLASSES » 13 CLUBS UU RBSOUIATIUNS REPRESEMIES

COUPE D'HIVER MAURICE BAVET gm&‘ﬁﬁ-

LE 23 FEURIER 1986

e e el

A REAU-VILLAROCHE

2 Eau-viLcamoone nt Clgsses

[ELHSSEMENT GENERAL][COUPE M.R. 4] . . 18  MATHERAT GEORGES (ROMaNS

: voL OEPAR- |, pErgsAc J-PIERRE  |4@

PLACE NOM-PREMOM °  CLUB CAT ler  2tma 3ame TOTAL TAGE

1 MERITTE AHORE ypan | 6 1120 1120 1 90 1330 | T1 17 GARRIGOU ROGER  {CHEWINOTS
2 BOUTILLIER BERNARDIUA CENTRE | G 120 1120 | 90 1330 | 27 13 MIKITENKO FREDERICIPAN

3 MICHEL PETER ISAN 35(GBY| G 1120 |120 | 87 {327 | i3 LEVASSEUR BERNARD |44

4 DUPUIS LOUIS [T N | 6 1120 1120 | €7 130T | &t MERITTE PASCAL 1pan

5 MERLITE ANDRE 1AM "y e 11260 1103 1 72 1298 | z1 DUPUIS LOUTS Wl

§  NIK /EHKO FREDERIC|PAN } 6 1120 | 74 1100 1294 23 BEISSAC J-PIERRE |44

7 BRAND BERNARD weleme c p a1 9 11200 1 89, 1280 | 23 MICHEL PETER 18AM 35¢GB) |
8 WEBER CLAUDE PaM PG 199 105 | 71 1275 | 24 BOUTILLIER BERNARD|UA CENTRE |
9 WEBER CLAUDE 1PAN 16 1109 | 60 1100 1263 | 2s DUPIN PLERRE 194

9 BRAND BERNARD *  {U.L.M. 161110 (120 39 269 | 28 GAPRIGOU ROGER  |CHENINOTS |
11 WATHERAT GEORGES |ROMANS 1 G173 1105 1 89 i266 | 27 RENHESSON ANORE  1PAN

12 BOUTILLIER BERNARDIUA CENTRE | G (110 | 74 | 76 1280 - | 28 LAPIERRE PHILIPPE |PAH

13 DESUIONES HARCEL - |PAN 1 G172 | 88 | 98 (|258 | i3 GALICHET ANTOINE [|Pa

149 LANDEAU MIREILLE |PAH 18| 83 | 120 | 4q 247 | 30 . BEALES DAVID {8AN 3ISCGB |

CECILE ROBERT

DE L&4LJEC

POUR LE CONCURRENT UENY DU PLUS LDI& A t LOBISE MOLLA DE ROMANS.
EOUPE MODELE-MAGAZINE} POUR LE PLUS JEUNE CONCURRENT A @
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z
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a
E
2
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z
o
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w
i
Wi
2
z
a

T

z

W

POUR LE COHCURRENT LE PLUS AGE @& :

COUPE 4

SIHTER-CLUBS)
1 PAM
2 VeloN.

8 S5AM 35¢(GB)

q ROMANS

s A

[ CHEMINOTS

ennt Clossement

1.6 1112 1110 |
16182 | 90 |
|1 G 1120 | 28 )
1666 § 77 |
I A 89 | 69 |
| G 1120 ) 38 |
| 61120 1 73 1
1AL 8 (70 |

Al 56 | 59 |

R 82 | 64 |
1148 | T2 |

G168 | 70 |
I A T2 138 .
tG61 st 17 |
10 (120 | so

G 1120 | 47 |

. CHALLENGE MAURICE BﬁVEﬂ

12
74
74
64
a0
43

7
az
[

a7

54
26
63
as
0
0

1239
1226 |
1218 §
1207 |
206 |
1198 !
1193 1§
1194 1
1189 |
|
|
|
t
|
|
1

A

2ame TOTAL Place Géniml
1247 I
1152 3
2 28"
1190

a9
45

’
22

22me

1120
H 41
Vd

Jare

CAT

I G 83
I 38
1120

(3}
i G

" ROMANS

HOM-PRENOM

LANDEAU MIREILLE
MOLLA LOUISE
RIBEROLLE EDITM
ROBERT CECILE

FLACE

H
X

330+295+4294=919
307+200+269=858,
327+199+1674683
266+234+4158=659
226+206+191=623
218+41744124=5)6

3412

1183
(179
1174
1173
1171
1170
1167

| ae
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Dies war ein wirklicher WINTERPOKAL. Am
Teg zuvor ,welch schines Wetter zum
Training. Der Wettbewerb fend aber am
Teg daruf statt | Alle waren  beim
Stelldichein : Kalte, Schnee und Wind (
2wischen -10 bis-3°). Manche
behaupteten dass man dies seit 1948 nicht
mehr gesehen hatte. Der Schnee fiel ende
Nechmittags und der Wind ging von S m/s
suf 13m/s.

100 Anmeldungen , 65 teilnehmer, davon
15 aus der Provinz, und 3 aus England,
davon einer der auf Sieg flog. Sie kamen aus
Bourges , Romans , Nentes Lille,Le Havre
und anderswo. Der Ron MOULTON KUP ging
an Louise MOLLA. Hétte es nicht die Pflicht
gegeben den dritten Flug nach 14 U zu
vollbringen, wéren mehrere 360 zustande
gekommen. Der Wind wurde immer
frischer , und die Sicht schlechter, dfters
kamen die besten Modelle ausser Sicht.

Eine andere Pflicht , die vom Boden zu
starten, brachte viele Briche mit sich.
Nachher musste man den Schnee aus der
Nase entfernen. ! Beim Stechen musste
Bernard Boutillier inerhalb S Minuten den
Strang wechseln und den Flug vollbringen.
Ungliick licherweise hatte sein
“anti-explosionspapier™ Not gelitten , und
nech einigen Sekunden bildete es mit dem
Gummi eine neue Mischung, gewiss mit
besonderen Eigenheiten, aber nicht geeignet
um der Latte mehr kraft zu geben. André
MERITTE dagegen  hette seinen  Soll
vollbracht und fiigte den Ersten Maurice
BAYET-Kup seinen zshireichen Siegen zu.

Der "Krieg~ zwischen “Gross” und "Klein”
ist noch nicht beendet: der erst klassierte
hat 13,25 dm2, Lattendurchmesser 470,
der zwote 8,38 dm2, 360, und der dritte
14,02 dm2 ,406. Die “old timer”
befinden sich um die 180s, was bedeutet
dess sie unter solchen Umsténden 90 s
erreichen. Die Leistung der heutigen
Modelle mit grossem Lattendurchmesser,
ist besser ,mit 150 s. Yiele "0ld Timer *
flogen mit beriihmeten alten Modellen mit
mehr oder weniger Oliick, darunter E.
Fillon mit einem 1S g CH (64+46+44)
bei solche einem Wind.!

Tegsiiber hatten die zwei Kumputer von
PIERRARD alle Hénde voll zu tun, um auf
dem laufenden Stand zu sein, damit gleich
bei Ende die Siegerehrung stattfinden
konnte.

Orossen Dank geht an die Zeitnehmer, an
Fillon fur sein Kombi, an den
Platzkommandanten von Melun-Yillaroche.
Wes die Heimfehrt angeht, michte ich kein
Kommentar abgeben, da fragen sie am
besten Pabois oder Dupuis wie es ihnen
ergangen ist !

Es war schon ein schoner Erfolg, mit
solch  einem Teilnehmerfeld,  die
Wiedergeburt der “Coupe d'Hiver" von einst
2u feiern. Das ist um so mehr beachtbar , da
das Wetter schlecht war, und die Anreise
nicht gerade leicht war. Dies ist der 4 A zu
zuschreiben ,(Association Amateurs
Aéromodeles Anciens) das het auch ein
Wiedererleben des Freiflugs im Grossraum
Paris zufolge, dem man nur mit freudigem
Auge zusehen kann. Es sind immer wieder
solche Initiativen die Erfolg bringen und
unserem Anliegen neue Impulse geben, dies
alles ist nachshmenswert, und bedarf
Unterstiitzung.
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ZUM NACHRHMEN

Der Weg in die Zukunft
Andre Schandel

Sportliche Tatigkeit muf3 langfristig
angelegt werden , und dies nicht nur auf personlichem
Gebiet, sondern auch auf breiter Basis. Fir den
Freiflug ist dies auch nicht anders als sonstwo, die
Einbeziehung des Nachwuches ist ein Problem , das
wir schon Jahre mit uns schleppen , die Last wird um
so schwerer , der Nachwuchs nicht foigt.

Ofters  schon kamen Studien und
Diskussionen iiber dieses Thema an den Tag , mit
Winschen Ratschlagen und Anregungen............ Leider
bleibt dies zum grossten Teil ,Theorie und versandet
wie noch viel anderes ,im Laufe der Zeit.

Spitzensportler  konnen nicht auf dem
Gelénde ihre Ziele verfolgen , und zugleich
Machwuchs heranziehen . Sie haben meistens ihre
eigenen Probleme zu ldsen , und konnen nicht
gleichzeitig andere Belastungen iibernehmen. Sie sind
jedoch in unserem Sport die einzigen die Nachwuchs
fordern konnen und sollten; da wir nicht mehr auf
allgemeine oder offentliche Unterstizung zéhlen
konnen, was nicht immer der Fall ist , siehe Osten,
obwohl sie dort auch “Nachwuchszoll” bezahlen
mussen.

Um aus dieser “Todesspirale " heraus zu
kommen , mi3te man tatkraftig eigreifen , und dies
am Mann und Platze. So gesagt so geschehen ! Seit
eineiger Zeit werden in Frankreich "Tage der Jugend

;‘.

“eingefuhrt und abgehalten , unter dem simplen
Gedanken : die Jugend fliegt ... die alten Hasen,
beraten, assistieren, beobachten , korigieren,
stoppen  ,helfen wo Not am Mann
ist.... kurzum sie machen alles als nicht
selber fliegen. Die Jungenlichen Teilnehmer, und
Anfanger ( Erstflieger ohne Altersgrenze ) kommen
zahlreich zu diesen Treffen , haben keine
Minderwertigkeitskomplexe, fihlen sich wohl und
unterstitzt, alles wird frei und locker gehandhabt.
Bevor das eigentliche Fliegen beginnt
wird unter Anleitung der “Alten " getrimmt |,
eingeflogen , Versuche gestartet und geflogen .
Nachmittags wird ein Wettbewerb veranstaltet in
dem es nicht "tierisch ernst " gehandhabt wird
Aufler guten Rat bekommen alle ein kleines Geschenk
und Dankeschon, mit der Einladung auf ein baldiges
Wiedersehen.
Nicht zuletzt stellt sich heraus daB solche
Treffen , Nachwuchs gerade begeistern und fordern ,
mehr aber noch die “"Beistehenden " mit edlen
Gefiihlen begliicken , obwohl sie nicht direkt in den
Wettbewerb einbezogen werden . So mancher geht
gleich mide wie sonst nach Hause, mit dem Eindruck
etwas sinnvolles und reiches getan zu haben .
Wirklich nachahmenswert ... ..
Probiert es und schreibt uns
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Les ailes mugmiﬂmlﬂﬁ'@ mmm I] [:] ]

Construction entiérement coffrée, recouvrement

en dural de 0,03 mm. La densité du balsa utilisé pour le ) )

offrage est de 0,08 /cm3. L'épaisseur du balsa 23: Tes Incidence des ailes +1,5°, stabilo & 1a montée +1,5) en N
panneeux intérieurs est de 1,2 mm ,8u niveau de la plané - 1,5°; Masse totale du modéle 715 g . Pour

cassure de disdre de 1mm et su saumon de 0,8 mm. erriver & la messe minimum imposée , 11 faut rejouter ﬂ g
Intervalle entre les nervures 40 mm. Le longeron eu 6 un buzzer et du plomb pour environ 30g. _
prim‘pa] Bsteﬂ MDIBT ,Mfmﬁmm W&&sﬁbresm TWtBs ]% wt‘es m mn]e m" Cbs fa‘mw POS. CONCORRENTE Naz. ' GRUPPO t. 2 3 4 s ¢ 7 ToT. % :::sf;:z;;;:“:n:T:i:::::; ": W:‘ ‘; HN:MG: --:«5--; FY;: u.y
carbone , noyées dens de la résine . Dans ce longeron se aérodynemiques . Pour faciliter les accls , aux parties : .
trouve un tube acier de 25 mm de long , le reste de la nécessaires & la mise en oeuvre et & 1'entretien , pour
cap. se trouve dens la cabane . La masse du longeron des raisons de sécurité , on n‘a pas recherché de finesses

central estde 15 g, celle du longeron de diddre 3 g. . eérodynemiques. s i
Du cité du nez (bord d'attaque) un renfort fibre ‘ i 0 CROOKE. 180 160 130 160 180 180 o0 1260

CLAS!IFXCA #% TROFEO ITALCANTIERI ## 1996 #% MANIAGO #uununs F | B nun

ZERI NL K.N.V.V.L. 180 180 180 180 180 1§0 280 1240
240 253 : 493 1 CAL 1 TREVISO 180 180 180 180 180 180 180 1260 100
240 217 457 100
2 RUMPP . D 1KARUS 180 180 180 180 180 180 180 1260-
240 212 452
3 BUCHWALD DK TERMIK 180 180 180 180 180 180 180 1240
240 20S 445
4 ERISMANN CH HUNZENSCHWIL180 180 180 180 180 180 180 1240
240 148 408
S UAN EEDE NL  K.N.V.VU.L. 180 180 180 180 180 180 180 1240
240 142 382
6 PAGNINI 1 GAP PISTOIA 180 180 180 180 180 180 180 1240 100
240 136 376 82.28
7 WIEDERKEHR CH HUNZENSCHWIL180 180 180 180 180 180 180 1260 .
19

LICEN ROBERTO 1 AR FINCANT 180 180 180 180 180 180 189 1240 100

240 215 . 435 100

MARINI 1 GMS 1GLESIASI80 180 180 180 180 180 180 1240 100
240 142 382 83.96

PECCHIOLI 1 GAF FIRENZE 180 180 180 180 180 180 180 1240 100
. 233 r 235 S51.65
RUMMEL D BURGHAUSEN 180 180 180 180 180 180 180 1240

153 153 33.43

m wm . raim est wp]imé et mtre ]% m ZOPPELLI 1 AMT ) 180 180 180 180 180 180 180 1240 100

Cleazzement

suzzeTTI I R.EMILIA 180- 180 180 180 178 180 180 1258 99.84 +68 o o 1601 180 180° 100 100
4 ‘est CH LAUSANNE * 180 180 180 180 172 180 180 1252 8 BRUSSOLO 1 I LEGNANO1B0 180 180 180 1
HACKEN ARNO NL K.N.U,V,L,”.180 180 ° 98
cogques (ex"‘&bs ]ntrms) un espace de 2'5 mm n 11 URBAN : onamoonr‘-,:ao 180 180 160 169180 1o 1229 = . °9 SARTORI I AMT TREVISO 180 180 180 180 180 180 180 1260 100
12 HADZOV smxmru MOSTAR ©180 180 180 141 180 180 180 1221 171 171 37.42
pas recouvert avec du dural. Pour obtenir une bonne 13 capisti on oSeoibore 10 1ap 133 a0 180 o0 1ap 1213 10 PIANIGIAN 1 asa S1oW 10 180 160 160 180 10 180 1240 130
2 3 avaid . . ¢ 138 180 180 180 180 1215 170 170 37.
em 1S PAFF D MFC HOCHST 180 180 180 122 180 180 180 1202 11 BENES JOSEF  CH STEFFISBURG 180 180 180 180 180 180 176 1256
Ngldite au niveau du bord de fu‘]te , un squ] entlm ¢ BALZARINI 1 Nike 176 180 180 110 180°180 180 1186 94.13 12 BENES JIRI CH STEFFISBURG 180 180 180 180 180 171 180 1251
: ' 2 1 NL K.N.U.U.L. B0 180 180 100 180 180 180 1180 13 ROSSANI STEF. 1  NIKE 170 180 180 180 180 180 180 1250 99.21
feuille d'alu de l'ordre de 10 8 12 mmm est l"ephe et 18 GIALANELLA MAR.1 AR FINCANT 180 180 104 180 180 180 147 1173 93.10 1a PEPER O DOSSELDORF 169 180 180 180 180 180 180 1249
: ‘extrados et 1'intrdos ont R v 15 0 1 e 1 1 G R B mamm g iEGDiE
..... 180 155 1188 . 16 TLAPA CH D RF 157 180 180 180 180 180 180 1
COHé vers | intéf‘ieur‘ Avant l'extr € n' r 21 CARONI I R.EMILIA 180 180 89 180 180 180 144 1153 91.51 17 GOBBO I TREVISO 159 180 180 180 175 180 180 1234 97.94
. , . a2 : TMANN CH BERN 180 106 133 180 180 180 180 1139 17 NYHEGN DK TERMIK 154 180 180 180 180 180 180 1234
été biseautés, ainsi le bdf est constitué par 4 épaisseurs 72 FlcHEns I AR FINCANT 180 180 130 137 143 189 191 1199 e9.92 15 KoRTHAUS O ALBATROS 130 180 180 147 180 180 185 1359
illes d s, Watdn 1A 1A £ ethc war o Sl 18 1 15 12 1108 e 1 B R Rt .
‘ . : 21 BOGNOLO I AR FINCANT. 180 180 180 180 138 180 1 g
de dural. Les feln"88 da]u sont m]'l avec aresine 26 ARGENTINI L Nixe 180 180 119 171 97 180 180 1107 67.86 22 TOGLIACIC” YU MOSTAR 133 180 180 180 180 180 180 1212
' ¢ 180 180 20 180 180 180 180 1100 23 SRANIERI 1 R.EMILIA 180 180 180 132 180 180 180 1212 96.19
époxy sur le balsa. La masse utilisée est de 1'ordre de 0;2 28 SOKOLIC” YU 0SIJEK 103 180 180 128 180 180 138 1089 ; 24 UAN WALLENE  NL K.N.U.U.L. 124 180 180 180 180 180 180 1206
. t s de T'ail 22 KUSTERLE Warl0 1 Tosi o 180 87 180 176 105 180 180 1088 86.35 28 PACHER ERWIN A  KLAGENFURT 134 180 180 180 170 180 180 1204
H MFC HOCHST 162 180 74 180 134 171 180 1083 26 MIKULLA 0 IKARUS 117 180 180 180 180 180 180 1197
g par dm2. Le prOﬁI UtiIISé a,au milieu aile une o bora A :}’K;ULTEN 48 180 180 147 180 180 144 1079 27 AMATO ROLANDO 1  AMT TREVISO 180 180 180 180 113 180 190 1153 94.48
180 180 180 &4 180 1063 84,37 28 NUTTGENS D IKARUS 127 163 180 160 180 180 180 11
g’]e (WI murbure 33 TLAPA CH DOBENDORF 180 180 99 98 180 153 153 1043 29 SOAVE I AR FINCANT. 180 180 180 106 180 180 180 1186 94.13
épa‘swur m 7’58‘ et une " m ne‘,m < g: zggm ; ;‘; —— ::g 1;05 1;571 ::2 lag lgg 129 ;gg; :2.4: 30 JENNY CH HUNZENSCHWIL14S 180 180 180 180 180 114 1179 s
. . 1180 180 141 2.4 31 BISTACCHI C. 1  NIKE 0 180 180 180 180 180 180 1170 92.86
de 4%. Le reyon du nez est de 1,5 mm. L'épaisseur du LT RIS 00k 180 oo 1 o s Sales oo™ A Werec 130 158 a0 181 158 o0 196 1128
3 i ' 9 : 4 6 121 33 BRUN USA L.ANGELES 132 180 180 180 180 180 121 1153
cassu M‘e 38 TOMLJANOVIC’ YU O0SIJEK 152 118 180 113 94 180 88 925 33 EDGE 6B CROOKHAM 151 180 180 180 180 180 102 1153
pron] d‘m]nw avw ] envergure ’ a la re md‘ 3; ;U:mzs‘m é AMT » 180 180 141 180 143 98 0 922 73.17 35 PONTANARI 1 NIKE 180 180 110 180 180 180 128 1138 90.32
T MFC HOCHST 91 131 86 85 180 180 113 844 36 KOLMEN YU HMOSTAR 149 170 180 115 146 180 176 1136
73& et au niveau du saumon 6%. La forme du profil tout Al sasaan I Gon e 30 130 115 64 180 180 5 8iF e4.a7 3 Lot 1 G mawr. 115 120 113 183 180 180 165 1133 69.02
Tndimifiution dépaisseur , reste la mdme g2,  §gmm R B @ s OO0 RESc b mE TSRS sl s
2 . #<8%.KLEINE .: - - D NEUISENB. 47 180 180 180 180 180 |
en respmtmt a diminution epaisseur , 43 LEIswmn o Mec HOCHST 180 178 0 0 o 0 o 35 40 GIALANELLA L. | AR FINCANT. 180 180 180 180 168 180 58 1126 89.36
: ' : s o 1 NIKE 42 &6 92 33 0 0 253 20.08 - 41 WERN CH  HUNZENSCHWIL101 180 180 180 112 180 180 1113
jusqu'au bout>. Pasde vrillage d'aile , 1a masse totale de : »- B eonhme eal IS0 5 IN LB imam b
PIENI PER LANCIO : 31 35 23 23 32 35 25 43 HE‘NIGER " CH HUNZENSCHWIL107 180 144 131 180 180 180 1102
"'a“e n'mquem ]85g 44 . A SCHARDING _ 72 140 180 180 128 180 180 1080
b CONCORRENTI CON TUTTI PIENI: 31 26 1S 10 g 7 7 b3 4_5 PbGLlTSCN % D FELLBACH 52 180 180 180 180 145 140 1077
s 44 SEELERT BOTTROP 97 151 180 180 179 104 180
CONCORRENTI 1SCRITTI v a7 ha TREVI SO 126 180 73 180 180 180 {13 1058 82.22
AR NCANT. 126 180 89 180 180 180 95 1030 81.7
CONCORRENTI CLASSIFICATI 1 44 i 49 PACHER THOMAS FINKENSTEIN' 179 180 105 20 180 180 180 1024 ®

50 POLD FORSTENFELD 104 172 180 80 120 180 180 1016

FINKENSTEIN 138 &9 180 180 80 180 180 1007

Le stabilo

Elﬁisﬁﬁéﬁﬁi

M:m‘e rlm].m me Dmr l'ai]e Wfois CLASSIFICA =% TROFEO ITALCANTIERI #% [ 986 #w MXAGD wunnsan F | C wun :3 ;:::xpgkx : EEEEEEE;E; l:: lgg :g? ::: ::g ::g l;; lgg;
OOIISl A . ’p' . P0S #CONCORRENTE# NAZ A/C#GRUPHW 1 2 3 4 5 é 7 TOTr. % 55 WARZILEK A FINKENSTEIN :3: 1072 lgt‘) ig: ;:; :g; :?g ;g: 7i-ve
mt pour (bsthmsm masse , la moitié arriere 1 KESTER DK TERMIK 180 180 180 180 180 180 180 1240 52 EEE'EE:H?; é‘ E":isms 1 o0 e 1% 'om 8 109 ;:; o
de la structure ast Simp]ement entoilée au po‘yestm : :)r(:sq_sn . O Hro BACKANGIBD 160 180 ,xgo. 190 180 120 1260 S BolANI 3 gg,;dgrw: :;5 ::‘é éé Ig% ';3 ‘3% 1a§ g;r? 53.73
Le profil a une épaissuer de 6 % au milieu et en bout Miirnecount SRk TEWNC 0w e (acien.im 100428 4R b EMee T mowom o owuz s
X . i 4 HOBLER D MC MONCHEN 180 180 180 180 180 180 180 1240 63 VULETIC” YU 0SIJEK 129 64 53 0 0 0 0 246
5%. La p]us g‘m epaisseur se Sltueﬁ 30 % de la corde . e s RoCCA T R.MUe  teh 180 (80 180 180 174 180 1294 100 el Wi+ Solek
. Masse du stabilo 18 ¢ 2=21= {ER e b SLLWDEE O M2 s 18 i 1oz 18 in .0 — now oo e
8 BARBABELLA I RotA 180.180 180 180 159 180 180 1239 98.80
e e el 2 sTETZ D NEUISENBURG 153 180 180 180 180 180 180 1233 CONCORRENTI CON TUTTI PIENI: 21 20 18 15 12 11 10
i z?gﬁ's:‘"m"’ 17 NIKE " 10 160 ta6 198 180 18 1o9 1o seias
Le fuselage o : S b, LG8 G R S0 oyt Bt o
En mx Wnes . ].avant un tum a]u (mra]) mi TFCHS ]OUFI’IEES de DEGU temDS, sec svec i: ;,EEEEEM Eu EEE?N*%;NT EEE £§§ :?E SEE SEE :'E‘E ;sg iggg CONCORRENTI CLASSIFICATI: &3
. \ A E ¥ " . . . 7 & CONCORRENTI SQUALIFICATI: 1 (PES 0 MODELLO
s'étend jusqu'a 1'arriére de la cabane. Cstte cbrmerp est leger vent d'est. Un National sur fond ig 555&2: ? i‘Z;ElNWT EEE ;32 EE:’ :Eg 3§§ igg ;gE i§§§ .00 e
collée sur le tube . La clef est en cap ? Celle ci est bleu de 1a ligne des V0sSges.................... S, o 180 120 130 180 47 0 o 767 sille
mo"!tenw , 8 trvares u.ne ’p]a en dural , Gvec des vis. Dans 18 ]]gn'ee des grands Nationsux de PIENI PER LANCIO 1 18 18 18 18 17 15 17 Beaucoup de monde, pllls qd etr‘angers en F1B
La piéce en dural est vissée sur le tube . Le moteur est _ tent en mémoire, pour long- CONCORRENTI CON TUTTI PIENI + 18 14 12 10 7 4 4 B et FIC que d'Italiens, en F1A une petite ma-
de conception personnelle . |1 est monté en piqueur de 3 ° ceux gui resten , P z:z::::: e jorité italienne. Quelques grands noms, Hof-

sass, Hacken, Zeri,Doring (non pas en wake)
Koster .Gaensti .. .. pour ne citer que les plus

L'M“w en ﬁbre m wm (rephﬂb]e) & d‘métre temps * TROFEO ITALCANTIERI # 1984 » MANIAGO % 3-4 MAGGIO 1984 *nn B

180 mm avec un pas évolutif de 70 & 80 mm. L'avant du Challenge Rainaud au dpi. des Deux Sévres !

fu&] . 437g ) La pmjtre a‘[‘iéf‘e ﬁt fix& m . . ent S jz'—'—(_: LASSIFICA PER SQUAD R»E\‘ .Il‘ : 1/1.000 connm
bwonﬁttep:eec 4vis & la partie avant . Cette poutre chatlenge Ricou Leclerc _Portou tharente SR W Terrein magnifique, ce n'est pas Livno, meis
comporte une feuille de dural de 0,03 mm sur laguelle Premier Sénior Schandel Thlerru 67 : n rnearien s 3 icoy . + vourt o ) c'est trés grand . gazon bien tondu, alentours
est collée du balsa 15/10 ( qui diminue en épaisseur Premier Cadet Garnier Francois 13 R L::m’. — T bien dégages

co Ceanano 1260 s 1162 o 1220 = 3650 | 580.13 Trés bonnes conditions metéorologiques,

vers I'arriére jusqu'a 0,8 mm ) Par dessus le tout du Premier minime BLOAS Vincent ¢ NIKE Wino  BisTACOHI C.rsaLcaRiniToRRISt |

1170 + 1186 ¢ 1230 = 3584 ! 962.94
'

tissu de carbone et une nouvelle épaisseus de dural. Compte rendu et détails prochain B T TRRUTEG: AARTO) Ko+ EOPRRLLS ¢ T b1,

Messe de la poutre de 1000 mm 759 2417 . ¢ onrmmae smgrss « s s b

sauf le soir pour le fly-off FIB FiC, orage qui
éclate soudain , avec pluie battante et vent
fort.

Il serait sympa d'y rencontrer des Francais
lors des prochaines éditions.
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pour debutants=
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La saison 85-86 vienl de se terminer,.

C'est 4 vous maintenant d'établir vos sélections au niveau

régional. Dans ce but, vous trouverez ci-joint :

- Un tableau récagitulatir vous permettant de
calculer vous-m#mes le nombre de sélectionnés
auquel vous avez drolt et d'en établir la
répartition par catégorie.

=« 10 listes de sélectionnés pour les catégghies
Nationales et Semi-Inter .

~ 3 listes de candidats pour les catégories
Internationales ,

Ces documents sont 4 remplir avec
précision (n'oubliez pas de cocher la cmse correspondant

4 la catégorie concernée) et & retourner rapidement a

la F.F.AM.

La commission de sélection du C.T.V.L.
Be réunit le lundi 23 Juin & heures & ORLEANS pour
collationnex tous vos résultate et préparer l'organisation
des Championnats de France, Nous ne disposerons pas sur
plare du fichier de la Fédé, c'est pouraquoi nous vous
demandons également de préciser les adresses complétes des
modélistes,

.

Rappel des régles en vigueur :
~ Catégories Nationales et Semi-Inter :

3424

Le nombre dé selections qui vous est
alloué est égal au tiers du.nombre de fiches ouvertes
(c.a.d, comportant au moins 2 classements , par catégorie)
plus les 2 forfaitaires habituels ., On arrondit, bien sfr,
au modéliste entier supérieur!

A l'intérieur de cette "enveloppe"
globale, la répartition par catégorie des sélectlonnés
reste de votre ressort, Toutefols le C,T,V.L. recommande
d'éviter si poseible de pénaliser les catégories 4 faible
participation (1/2A, Monotype, Caoutchouc National Junior
et Sénior) et de tenir compte de la qualité des résultats,

- Catégories Internationales :
nly a pas cette année de sélection

proprement dite, malis un minimum requls de 2500" en un
nombre non i1imité de concours pour ?es ] B . Le
C.T.V.L. analysera les résultngs de cette salison "expéri-
mentale'' et en tirera les enseignements pour la prochaine
saison (par ex, reldvement de la barre a4 3000", ou encore
retour 4 1l'ancien systéme de sélection...) .

Pour le FI1C', et dans le but d'encou-
rager les nouveaux venus & cette catégorie trés défavorisés

par la mauvaise météo de ce printemps, il n'est pas exigé
de performance minimale 3 2500" , Vous EEEVEE_HEQE_IHEEFIie

tous vos candidats valables sous réserve qu'ils aient
obtenu au moins un classement, ’
Dates et lieu des Champlonnats de France :
ulte éfection inattendue d'AMBERIEU
nous avons dltrouver rapidement une solution de secours.
Les Champlonnats auront donc lieu a

BEAUVOIR sur NIORT les 29, 30 et 3t Aolt 1986 ]

organisés par le Club Adromodéliste d'AZAY-LE-BRULE
avec le concours des gars de 1'U,R.A.M. 12 et de l'associa-

. tion des amis du Moulin de BEAUVOIR .

rogramme i
- Vendredi 29 : FIA - Monotype -~ Coupe d'Hiver -
~ Samedi 30 : FIC ~ Planeur Cadets - Caoutchouc Cadets -

Caoutchouc Juniors/Séniors - 1/2A - M 66 -
¢ FiB - Al - Planeur Juniors/Séniors -

~ Dimanche 31
Particularités :

="Te "proxy" n'est plus autorisé ,

- Un droit d'engagement modique de 30 F par catégorie {sauf

pour les Cadets? sera pergu sur le terrain, & la demande

du Comité Directeur de la F.F.A.M. afin d'atténuer les

problémes chroniques de financement des Championnats,

- Chronométrage : La ligne de départ comportant une

vingtaine de plots, un seul Chronométreur Officlel sera

affecté par plot. Celul~ci {ou celle=ci) coordonnera le

chronométrage des vols sur son plot et sera responsable des

cartes de vol.

Le principe est que tout concurrant'og
alde qualifié peut chronométrer, sous réserve d'avolr été
préalablement accrédité par le Chronométreur Officlel.

devra y avolr 2 chronomét;surs pour
chaque vol, et pour 8tre accrédités les chronométreurs
devront aveir jumelles et chronos appropriéa.

Lie Chronométreur Officiel pourra aussi
chronométrer les vols si nécessaire, maie son rdle principal
sera de prendre soin que le chronométrage dés vols se
déroule d'une fagon satisfaisante sur le plot qui lul est
affecté, )

Ce nouveau systéme ,plus économique et
plus souple, est inspiré de celul des Championnats Scandi-
naves. Il fonctionne parfaitement si chacun fait preuve
d'un minimum de disponibilité et de sportivite,

Nous n'en espérons pas moins de tous, car
il y va de la survie du VOL LIBRE !




Si I'on mettait la participation libre aux CH.
de France, je pense que 1'on verrait beaucoup moins de
concurrents dans les concours fédéraux, concurrents
qui déja , bien souvent , se déplacent que lorsque le

temps parait idéal pour réaliser une bonne
performance. Je crois aussi que les modélistes de la
région ou se drouleraient les championnats  se
déplaceralent en nombre et par contre que les plus
éloignés seraient moins motivés.

Si 1'on veut encourager 1'Aéromodélisme , je
pense qu'il faut amener les modélistes & participer a de
nombreux concours.

La formule de sélection appliquée en INTER
en 85-86 me parait bonne & condition de relever la
barre jusgu'a 4000 ou 5000 secondes sans limitation
de concours. '

Pour les catégories nationales , on pourrait
peut-étre appliquer la méme régle , la barre a
atteindre pouvent varier au sein de chaque URAM;
exemple : 3000 pour les catégories 8 3mn

2000 " " " “Z2mn

Actuellement dans "'URAM 12 , la sélection
est établie sur 4 concours pour les cadets et S
concours pour 1es séniors. Plusieurs sélectionnés ont
exactement ces 4 ou S concours, d'autres guére plus ,
pourquoi ? parce que ¢a leur suffit pour aller aux Ch.
de France.

En plus , que se passe-t-il pour les cadets?
De trop jeunes cadets sont parfois incapables de
treuiller leur appareil; le pére doit les tirer ou les

porter , et en fait | treuiller pour eux | Des cadets font

des maxis a tous leurs vols parce qu'ils ont un aide qui
ne les fait partir qu'a coup sdr dans la pompe aprés les
avoir fait attendre pendant 1/4 d'heure.

Je crois que les cadets s‘amuseraient
beaucoup mieux s'ils volaient seuls: ce fut essaye aux
C.F. puis malheureusement abandonné.

Je crois qu'il faut aider les jeunes , les
conseiller bien sr, mais a l'apprentissage et aux
essais , je ne suis plus d'accord quand c'est dans un
championnat.

J'estime que les moinsde 10 ans (et méme 6
ans en 85) n'ont pas Je droit de prendre la place des
jeunes de 13 ou 14 ans = Le championnat "Cadets” ne
va-t-il pas devenir le championnat des péres. ?

Pour faire un championnat de France de S50
ou 100m nage libre , il faut d'abord savoir nager et ce
n'est pas I'entraineur qui fait la distance & laplace du
minime ou du poussin !

Au foot-ball, les parents , les dirigeants ou
entraineurs sont sur la touche pendant le match des
pupilles et s'ils donnent des conseils |, applaudissent ou
adressent des reproches , ils ne touchent pas au ballon
& la place des joueurs.!

Pour participer a des compétitions ,il faut
faire de V'entrainement . C'est bien d'amener des jeunes
au Vol Libre , mais certains ne vont-ils pas les
dégolter en leur demandant de voler comme des
adultes! ]

L'séromodélisme est certainement un sport , mais
pour les tout jeunes cela doit d'abord étre un jeu!
Encourageons le débutant qui est heureux de faire
voler son appareil, qui est capable de le treuiller seul
et daller le récupérer, si le maxi n'est pas au bout , ce
n'est pas bien grave . Un jour cela viendra..................
1 ne faut pas que des champions ! ou alors dépéchons
nous de creéer de nouvelles catégories. !

Dans 'URAM 12, je pense que les modélistes
chevronnés en prenant les premiéres places des
sélectionnés rebutent les moins performants . En plus
de la sélection recherchée pour les championnats de
France, ces modélistes "Haut de Gamme" se battent
pour la 1 ére place des Chamiponnats de I'URAM 12.
Le classement de ce championnat se fait en additionnant
les 4 (pour les cadets) ou les S meilleurs temps
obtenus dans la saison; et souvent 4 ou 5 scores
parfaits ne suffisent pas , il en faut parfois 7-8-9 |11
C'est ainsi que le niveau de certaines = catégories est
trés élevé et que les places des sélectionnés sont trés
difficiles & obtenir pour les modélistes ordinaires ou
débutants.

La réforme proposée plus haut permettrait,
je pense , daepporter un sang nouvesu aux
Championnats de France,
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' balsa
Concaption assamblage de morceavX de bal '
+ qqs p‘.é%cs gn contre plaqué et gn bois dur
Avantagas :  construction rapif\c

pas "d' entoilage

wn\{,bri\es de rasoir
papier de vermz at papwer abtas\g

CAQACTémsﬁqus_s Enva.rgurc ~ 98 om
Surface d'aila ~ M5 dm?

Qutillage

PERFORMANCE S

susteme anti perte appele dethermaliseur)

Plage normande...
LA QUALITE desVOLS ot LA DUREE de VIE dv MOD

Chargg par dm 2 d'alle du prototulpz ~ 8% ammes (
Plane SU,(’gt'sammq,nt bien pour risquer d'atre perdv (€quipe d'un

2 or la tension de |‘entoilege
pas de long scéchage en forme pourle te lage

Vol de + da 9 mn an restitution (3 'heure dv coucherdu sohz'ub sur vne

T LE DEPENDENT de la QUALITE de la

rammes (92 g)

CONSTRUCTION!

Préparer un gabarit en cont‘rzplaqua' (c.T.P)ASm
pour les nervures d'aile ‘ ‘
bien marquer Vangle pour les _Pr¢Msar¢s',mqttr¢ u'; poir o
aiguiser le canif; s'installer sor une faville de car on epals.

Coupar 425 mm d'une planche de balsa 4'5/l°‘,tbi¢nto\ aq:,::)

le fong d'une rzgle matallique . Poser le gaba‘\'- tout en

de e morceau de ba\s; bieh dans iz g\\

du bois; d¢ la main gauche (si lonest droitier)
on le tient bien fermement en appuyantavec

exaclement av méme endroit)... Sans relach
ui doit @tre tenue tout aussi verticalement
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Commmcu—

surfaces bien

deformee . ,

~

2

m (cesta dire 45/(0) ouv en a&lu4 mm.

ot ek pour les nervures de stabilo o«

t pour Vavant pour les secondes

425um.

ware .
o —— s

—

2 ique ¢ ‘ cer Vangle " av som
dans la salgnee Prebquetz 31&\:‘3!“:5;&;{:;2;::2 dans ung boite (avec son nqm\,) .
Préparer e bloc central spivant le m&rh’él pro#(\ <k forme
finic ( balsa 420 ov 450 /10) doit faire. 425 mm> 40 mm.
Privoir vn ou deux milimatres en plos en largeur (42 n;nn).-
Tracer de chaque cote le contour superieur do‘ gal:aant. ‘
r détacher des copeaux en bisesv (Attention
au sens du il du bois ::ne pas rentrer dedans | Puis
© réunir les deux contours. Petit 3 petit on doit dresser deux
planes . Pour ce ne pas corppmr sor e pongad.e.
Lo PONGAGE doit Gtre VIGILANT "PRUDENT ek non swvm&; .
On ponce "avec las yeux " Apprendre 3 observar en lumizte
rasante . Si e bloc est bombe (dos rond),)'aile sera.

las 4 do‘-gts t LE GABARIT ne doit pas etre dépbcé tant ﬂue le dessus
n'est pas détache .Faire une premigre passe appuyee et -§|en.
d'¢querre (L) par rapport a la planche , Commencer par ia parhie

cher it . Si Y de  repasser (tres
\ le gabarit .Si la marque nast pas profonde,rep | :
pas Ci"@nt) i Y 2\- le gabarit finir 8 la leme & rasoir

la lame doit passer trés exactement
met de la nervure,

on procide dela meme facon pour les piEccs du stabilo:
4 nervures en 45/40 et bloc en §0 ov 400/40 ( 85 x 22 mm.).
M2mes précautions : Iz bloc doit présenter un dos bign plat. Le
poncage n'ast quiune finition : il ne corrgera |

4

amais les do'z{auts.
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Ame des ailes 493 50 mm. J ¢ _(pour_gauche) + (novr droite ) D
o prendre dans une planche de 60/10 |ég§r¢z . planche bakd 6o/l (10w s large.)
o bien rgperer les 2 picees (=) pour les conserver dans
leur position:  aile gauche (), ale drdite (D) - .
WAmorcer lacovpe en long d'une régle métallique auv canif 3 plusieurs’ passes " dans le méme 'sil\on-)
o Detachage 2 la lame 3 rasoir . Dresser par pongage Sur cale 3 poncer (pongage attentif,
non‘savvage ) examen & I'oeil ... e plagant Iz bord 3 examiner dans le prolongement d'vnoail
(Jermer I'avtre 1), poncage dans 4 sevl sens ———3 et non alternatif (meilleor confra\e duv gute).
o Collage de (a keguette de bois dur (3x3) contre le bord &'attaque
colle au néopréne dite colle contact (Kontaktawf Davtsch) .Une mavvaise vbilisation et I calage
2st rate de fagon presque \rreversible . 1l convient de prendre I'habitude de ne pas laisser couvler des
gouttes.Le meilleur moyen congiste & éviter de tenir le tube avec orifice vers le bas.On doit
apprendre 3 régler le déb‘-’t de colle av minimom ;vn collage effectuc avec un tres mince ilm
sera plus Sol'i‘de et plus precis, plus leger aussi, qu'on cdlage comportant des debordements ot des
covlures qui “rovlent "sous 18 cale 3 poncer ... impossible d'obtenir vne belle finition,
La baguette de bos dor doit affleurer juste avec le dessous de I'amf_’ W Ame -} SoAo

>

On commence per nduire la baguatte avec la colle (4 jace) puis o
Vendroit de |'ame ou elle viendra s'appliquer.iL EST CAPITAL D'ATTENDRE 5 & 40 mn. avant
d'assembler (on prépare Iz collage de tautre aile) .Une fois le delai éeould | on pose la ba
a lendroit voulu, & une extremite sans appu zr;a’_‘uster tout le fong en veillant a Vaftleyrement]
Eventuellernent or pevtenare déplacer lépérement la baguette pour perfectionner ('a1usteée
avant d' appuyer comme il Javt. 7
o tracage ]

av fevtre.

av cani} , copeaux longs mais pas ¢pais: ne

2 pas gourmand ! Altention a langle de covpe
" et 4 la forte pression verticale. nixessaires.

o Epannclsge dubord d'attaque: en s'appuyant sur la baguatte
) da bois dur du bord d'atiaque
jusquaw trait (favtre) Ruis cani inclinca 457 oRf
au canif ou st la baguette est trop dure, par
ncade ,sans touchergu balsade I'dme :

le bornbe " du bord dattaque est capital pour les quaiil’a’s

cle vol. .

o Pongadede ldme:

6 Arriére . changerla corde & piano 15/40;a remplacer par
du 40/40_Placer calle ci pres du bord du chantbier et poncer
en vous appuyant sur cette corded pianc (méplat jusquau
tralt de feubre ...examen en lumiere rasante).

® Avant at dessus: casser patita petit les angles de V'¢pannelage pour donner un profil conformean
plan. Uexamen de a- pice en lumiére rasante pendant le pongage donne de précieuses indiations.

o Biseavtage ( Ic'zgcr) de |a tranche arridre, povr une bonne ¢
adaptation de la plague arriére .

éap. 1540

Piaqpe arriere : Observer la plan che de balsa 10/10 . Elle ne doit pas étre \ourde: 14 ,iSgen(0wun
de large.Elle peut presenter un bord plus dur jelest celuiquisera place en bord de fuite. .Des indications

supplementaires peuvent Stre obtenues anlexaminant an transparence devant onelumiere puissante Nerifier

que le bord de la planche est rectiligneet le rectifier. On peut commencer T

par partager la. planche en deux (cequi limite lampleor des l
rztfuchqs. la régle m’dal\iqw est de rigueur pour trancher.Onpase laplaqe | & ®
amire gauche dericre ISme auche ot de méme pourfa dreite. Il faot araser lesbosses : poncade tres prodent.

FOmm (+) =3
bord /¢ + dur

Une fois (ajustage entre 3‘r‘ne at plaque arriere satisfaisant , collage.

o collage . Endyire d'on mincz §ilm " sans goutte (Pecde tybe vers tehavt )
la tranche "des pieces & assempler . Pendant le sQChagz.PmCé&r
a laméme opération poor la 2¢aile.(te pss oubler fas dix
mindtes d'evaporation newmssares avant \'assemblage.’)
Retourner V'ame et la plaque arriére sans dessus dessous. W ast capital de bien soigner e raccord dv dessoys
(les lagers axces de makidr de I'Gme du dessus seront Hlimines ulhir?zuumznt). Commencer par poser dme ¢t~ plaque
arrigre 'une contre Vautre Soigner ke joint at seulkement en dernier appuger les deux partics [une contre favtre en avibnt
arridre (sovtenic awc les dowgts av dessus et av dQSSoUS) ¢

o Pose (et collage) des nervures  Repérer d'apres le plan la pasition

(44}

das nervures gt du bloc central et tacer au fautre, bien d'équerre par
nervures (pas le dessous plat) ... des 42 + le bloc central Scle en deux
av prr'za\ablfz>.Tres pgy de colle mais un film continu - Encaller ('empo.
{ilmcontinu , bien jusqud larriere ov bord de fuite). Les premieras partizszncoltézs ont eu le terops de secher.
~ On prockde dans f'ordre \ndi(‘vé c\ contre pour ('assembla‘éc
——( . - ~
@ l Bien"viser " le joint entre dme of plaque arridre et y placer
Vangle ov pant haut des nervuraes .Vérifier par lavant ov par
T \ On §inira le dessous en decovpant ce qui dépasse du
e 45° bloc devant et derriere, bien verticalet en coupant
ne pas toucher 3 |2 mince plaque amiére #n finissant par pongade e dessus :vous auriez vite £ait
de passer av travers ¢t d affaiblir en particulier \emplacement des nervures.
ke pongage. Ces aquerres pevvent gtre collées provisolrement sur le
bord d'vn chantier. Une fols \a tanche de dhaque aile bien
de colle av n¢oprene ... un pry de généros‘\té cette fois (et tovjours
observer |e temps d'e'vaporation avant séchage et assemblage). Il
lier Yassemblage do stabllo . On pourra av moment de lassemblage consolider le joint par unmine
filet de cdle cellu\osiqoe (genre URU raRT) lisse au doigt.
Ne pas oublier le point qui materialise Vavant des nervures.
Procedar awe les memes precavtions poor Jencollage at la fixation
la paque parait plus dur, leplacer vers lavant (3¢ du point sur le bloc et les nervures). Tt reste a menager
avec une lame de scie & maetaux une Jente bien verticale pour 1'insertionde le picce en contre plaque qui sert
Uarrondi des extrémites d'ailes et de stabilo (appelés bonds marginaux) peut étre realise apres assem-
k de preparer un dabarit (bristol par exemple)eomportant non seulernent la courbe & respecter mais ausy
\e bord d'attaque et le bord de foite quiserviront de reférence pour le trace . Veiller & ne pas couper e
bos se coupe en comprimant les fibres. Meme precavtions pour le stabilo ...
Arrondir par poncage fe dessus
f}/ VAUVALS | f'—’f’ Ron !
.\ hd e ( coupe Ci dzssoos>

2 3427 —

rapport a0 bord d'attaqee (unseol brait suffit). Encaller le dessus des
cement des nervures et de toute la surface du dessos du bloe (mince
(4,2,3,4,5,6,7) et inversement pour {'autre aile
l'arriere que la nervure est bien appliquée reckiligne. et bien d'équerre . Bien appuyjer en soutgnant par dessous.
cequi dépasse des nervures en biais (5 ) — Surtot
o Biseautage du joint des deuxailes Se confectionner deux equerres (angle ) pour guider la coope et
(vérifier 3 Voeil et en posant & plat sor une plancha),on l'eadvit
Y a sirement autre chose & faire pardant ce temps, @n particu.
e . o Obsarver ks memes principes pour l'assemblage dv stabilo
(AN EX
" des picces et dens l'ordre indique (4,2,3,4,5).5i lun das bords de
& appliquer 1¢ dabilo en pasiton basse (cudle rappeler en position havte)
blage (pas de probléme de raccordemant de courbespour laile en particuliar>. Tour ke trace il est vivement onseH
bois & contrefil (caresser dans Je sens du pail) autrement dit ne pas provoquer d'arfachement des fibras : le
des bords marginavx & laile
\;;;_;_ )\& 7~ AME
3428




o Enduil: Uenduit nitrocellulosique durcit la surface dv bois et 69ntr'\bugab?'°t¢§:‘ ‘::‘”Z Vhomidite .
mdmpassé avec une brosse plate (So‘l'C bla:\dnb-n‘ 0 cor:vtent tres “Z'l‘ - Nep
barbouiller mais veiller a étaler tres regulicrement po::r‘avtte'r toute covlure ou
concentration excessive qui serait une foyer de tension 3 { origine d:é je.fgm:rb;:s-
Pour 2 faire e meilleor moyen est de ne trrzrr‘:per que {extremt 3 of
dans Venduit et bien sir ,reprendre de la mabiere ausst nowmb‘ necessaire .
Tt est bout B0SSi important de bien appuger sur la brosse pour faire P‘t'}‘zt‘:'jt )
{‘enduit et obtenir la couche la plus regulicre poSS\b[Q Renser que len vites , e
lourd : ne pas surcharger. Pour une ﬁe;“mrm ,einil:-u'or?,apm‘s on‘ bon s:\z::h:%e og éb ::\l—:rzt)bt:é(; &e(:_ |
dassous , nervures bloe et dessus (dens Vordre) a \‘aéras\f Qm(p'apter? T o buen
on ajputera ensvite one deuxieme covche tres lczoerec"nernt ,d‘\\om Fas '?- :z\n ::t;\ier e
l’roP lOde et le PQ\'—YO""\EDCQS Seront dimif‘\oees ) Un deta“ d 'mPotrtta.ncteQ; . tzs\z \end‘zmain'.
boucher le pot apres usage ... sinon Vous pourriez. trodver le pot sec et tout avapo

. / oy
Fort simple puisque V'ossature est constitué de dews pleces. e
U3me en balsa 100/40 est découpee a la scie & bras-fil ou méme & 12 sie
B A mdtaux qui pevt approcher certaines coorbes.Ne pas oublier V'evidementde
la sovte & lest. . ©
e O
— La baguette atricre (4. baguette de balsa 4 '
3129 LA QUAE\TE'. de \aJONC.TIONzM c:s 2 PIECES ot la CONFORMITE AU PLAN sont ESSENTIELLES.
o Pour 'Bme on s'attardera & la finitionet 3 |'¢qu¢rrage des jonctions avec la poutre :rrum‘—:‘s ;t
de la partie destinde A recevoir l'assise d'aile en contreplague. Ne paScomPter(u‘ne {’::"s Q bg fur
le pongage qui donnera des surfaces bombdes . Les retouches se font au canif. Lebarbage &
-3

2 N U s ] s . , Bi
la lame 3 rasoir.Le poncade ATTENTIF, REFLECHI, PRUDENT n'intervient quen dernier lieu, Bien

se souvenir que la colle n?qst P35 un bouche - trov .Cor':\m(?. il sagit maintenant de cSlv\Zchz)bi
ponctuels on va cette fois foire usage de cdle ccnulos\que genre 'UHU HApi.hu md' J:
ter le mode d'emploi de la colle utilisde (sovvent colle sur les daux partias -wourt sachage d'une petite
minute et de nouveav un peuv de colle sor \'unz' des faces avant a\ssclzm't:bgc at sc;r-:gc%.u& e
o Ddécoupage de l'assise d'aile en consrcp(aquc d?'bou\cau non vni\z.,‘.f‘\ appairz:\ ?&‘wmm
V'axe du fuselage . Collage trés soigne et bien dequerre, bien au miliev auvssi (an pav! _
i@ efini e ame. ,
o Plgz:iézuxdﬂr;fea: \tw ‘:z‘a:o?:::nin\-adcs maroinauX pour fe sens de la c.oupf 5 la base doit 'étrt covpee
contre u:rc régle pour la parfaite rectitvde ( S}"«\ du b?t's vertical) .D‘eux cotfs de ‘\a d;:S' ::rtnje
(§il du bois en biais suivant le plan) dovent 2tre decoupes e (ong d'one regle, V' etan
ir otiliser un gabarit metallique (doral ov ‘alu, rentable en dubb?u pour cép c:l‘:gelz carricn
Attention coll (colle cdlulos'u‘uc) bien dans lam';du _guse\age‘ et {Q‘n V:t.:r . " ver wf:onm‘_ -
de |2 dérive pautatre laissee \ibre .‘:a S—“m a;r:créss::x::é:;:i st‘Pz ;Q;w«z\,}:: ;::_ ovrdonner o
\ 3 vayche (ASmm ot 4 mm de braquade. : :
;:Tag:éf‘wiazh le haut et amincir \'arr?ér: Un rzn@ort en contre plaqoc de Ammast vivement
recommandé pour protéger la. sous detive. . X
o On découpe (a‘: dwf:(r‘jou%?rcnfort de soute ( {il do bois m:-ha\\) en 30/lo _Pt‘.;.t;t t\':fa l?r?ﬁ Ss (-:b.
finition se fera apfes collage (3 la colle co nta% av neoprene ~Four pr‘o eger
ge on covpe vne languette de contre-plaque 4 mm & il a rent \t‘ransvo‘.ir;sa :
(ASmmx Mo mm) . Cdllage contact et une goutte d‘eau pour -?avorl:szr‘ t:an'(‘:m
sans cassure 3 la pointe avant . Poncer ensuite pour arrondir le tout
eure penétration ‘ ‘
° g:“:;nzr \aP:réparaﬁo)n et lajustage des dernidres baguettes sans ouilo\uzf ‘QZ 2sti;?|ob:;t
dur sur l'assise d'alle pour bien caler l'aile . Bien veilleraussique V'assise dv
A rizontala. \
o Z‘Z:r::is E_o.-.t:AP‘TAL t percec & S mm lc‘dasws de la sovte & lest et mekbre assez de grzr\al“Q
de plomb pour que V'zquilibre du m?dile soit conforme av plan. - 2 b dinort de
o La crochet sera place pour que {il tire le p\a.iw.t.)r g mmdevant e cen re‘ e gra:n - : P
12 -13 mm sur le cote gauche (par rapport 3 Vaxe do use ) convient trc'sd\:lmk,.e& e
de contre plaque 3 emde hautx4 emde long assure la fixation du crochet noye dans gauche.

FUSE LAGE

FINITION 2 couchas endoik nitro ce\lulosique
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THERMAL
SNIFFER

2

QUR ULTRA SENSITIVE FULLY SOLIDSTATE

DIGITAL THERMOMETER

LT CRIRE 4 5,

- C.LUCISIC ~ CLAMARYT A/

-Accurate-Immediate response-No mowing:
parts-Compact ,hight- 48" long thermistor
probe-2 1/2 X 2.1/2X 1/2"-Fits in your
pocket I-Weight 1 1/2 0z -Uses low voltage
Inexpensive wetch battery- Unique 1/10 degree
sensitivity allows the tracking of thermal
activity as it forms at ground level
Watch the temperature rise on the highly
vigsible 3/8" high numerals, as the thermal

forms around you -Complete oparating
instructions

$ 3250 POSTPAID

$ 49 9S POSTPAID  cmplet kit includes

2 prece 8 ft pole and probe mont.
|[READY TO FLVY]

STARLINE INTERNATIONAL
Sal FRICIANDO / Steve RILEY
6146 E. Cactus wren Road
SCOTTSDALE, AZ 85253 USA

DIRECTION FOR USE.

For best results for use s a thermal locating
device, the Thermistor probe should be moun-
ted on apole 7 to 8 1, with covering to protect

it from the direct sun (See diagram)

Pole 15 best made from 2-41" lengths of 1/2 thin
wall PV C pipe joined together with a PVC con-
nector Drive asuitable tent peg into the ground
sitp tube over it :
Place main unit at eyve level . Thermistor Probe
on the top . sheltered from the direct sun

Note temterature on main unit, iry to determine
the base temperature. the note the rise in tempe-
rature ss the termal bubble passes. Variations of
3 10 7 degrees rise from base have been noted
The sensitivity of the thermal sniffer provides
quick 1indication of aur temperature rise {or drop)
In use on the field. this should be combined wath
myvyler thermael streamers mounted on poles Signi-
ficant temperature rise. combined ¥1th mvlar
streamer acuvity are positive confirmation of a
high level of probability of thermal activity.

1B L6E GUIOm i3I 5

RUEBBER CUTTING 700L.
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Définition FFAM.

LR L3, -

‘ ‘Les catégories nationales sont des
catégories de PROMOTION “concerndes par les réglements
nationaux de la FFAM, applicables lors des raoncours
fédéraux et des championnats de France. FElles sont
désignées comme suit: '
A7: planeurs t
AB: avions & m

"Formule libre®.
r élastique, type *Formule libre’...

- Pour les SERIES CADETS diamétre maximal de 1'hélice

hélice mono- ou bipale, entrainée directement par

- Toutes caractéristiques

En concours: 3 vols & 120 secondes pour les cadets, 3

Yoyons,

Durde = e,E5C,
Cela nous fait :
0 =@,55 . 880,

= 233 secondes,

188... Mais c'est la JOIE... Bon,

pour un maxi
faudra faire un autre fuse'wge, mais c’est pas paud rhew

voyons. .. Mon vieux CH 1B@ grammes dont je ne
me sers ?lus {eoddy je lul mets 2@ grammes, poids tataf
e de Vol Libre 23: '

PE f@i CaT

e ——— 7

" 3434

vols & 188 s pour juniors et seniors,

118

'

AL it . 1,05

V2,11/8,1%

A8 de notre chére

Et cette formule cadets? Ne pas dépasser diamétre =
4@% de l'envergure. Donc | métre d’envergure. Corde 138 mm,
surface d’aile 13 dm2. Profil un peu Elus #pais, disons

Czt3/0xt2 = 98, Cellule t%pe (H, disons 90 grammes. 23 ? de
moteur, petit rendement du GMP, 8,42 par exemple. Total...
208 secondes sans farcer,

Mais c’est qugFaa deyient bougrement intéressant, cet

POSSIRILITES. ..

M. Pressnell étudie les possibilités extrémes des
formules libres caoutchouc. Une vue statistique des poids
de construction réels et des possibilités de motorisation,
en lien avec les connaissances actuelles, donne pour le
modéle le wmeilleur possible les repéres suivants: Charge
maxi de 1’aile 4,7 g/dn?, poids de gomme égal au poids du
reste du modéle. Tenant ensuite compte des contraintes de
splidité, Pressnell calcule un moddle type, un peu plus
chargé:

Poids tofal 12i..g pour &B g de qomme et 12,9 dmd
d'aile, Aile pesant 18°g, empennages avec arridre fusg: 10
2, hélice 11 g, porte-écheveau 15 g. Moteur de 10 hfWside
x1 sur 1180 mm de long. Et le tout donnerait M« de
vol... 1@ minutes et demie.

Ah' gue c'est beau... Mais bien ardu, si l'on compare
aver nos habitudes hexagonales. Martgn a soin de préciser
que ['analyse maontre un moindre effet de la charge alaire
dés que 17on est autorisé a augmenter la proportion de
omme, Sympa'! Puis, au _fait" pour faire 1800 dans la
Escendanc ,. quel potentiel tem?s neutre® est vraiment
nécessaire? 11 est rare que nos CH g volent moing de 4@
§, et nos waks moins - de 18 s. Donc doubler simplement
notre gqtent1el actuel nous ouvrirait d*alléchantes
perspectives. Au moins en une premiére étape, et rien-qu’en
puisant dans nos stocks.




On vous joint quelques plans de "poids plume® (1i?ht
weight) et ‘iibres' (open, unlimited, unrestricted).
Pressnell donne le taxl de McGillivray comme quasi
identique & la perfection théorique. Parmi les anciens
waks il signale une machine de Bilgri, bi-écheveau de
%10 brins “sur 787 mm de long, hélice diamétre 339; une
autre de Maibaum avec Zx14 brins sur B4@ mm, poids 130 a,
hélice 515/70@@, 268 g de poids total.

CONSTRUCTION. . .

Jim 0’Reilly expose dans le Sympo 1979 les
acquisitions en catégorie Mulvihill. Et nous sert des
points d'appui- bien utiles. Ainsi:

I1 est glus rentable de travailler la iégéreté de la
celiule que d’ajouter de la gomme.

{ontrairement & une pratigue courante, 1l fact aussi
en "libre" remonter un moteur & fond. Avec 73% des tours
possibles on n’a en restitution gque 49% de 1'eénergie
possible. Et un bon rodage {par extensions sous charge
connue) n'est pas inutile.

Ne pas trop pousser sur 1'aliongement, car l'aiie
doit rester trés légére. 12 est déji grand. Une forme en
trapéze serait assez utile, d’autant plus qu'on descendra
vers 1'épaisseur idéale de 6% pour le profil d’aile.

Fuselage tube ou Warren? {ce dernier: 4 longerons +
entretoises obliques & 4@8°)... Le tube est plus so?ide auy
manipulations, petits dommages, certaines explosions. Mais
plus lourd, sauf balsa extra.

Un longeron d’aile en I est meilleur qu’un "multi” de
méme poids. Les nervures croisées en oblique permettent
une meilleure résistance en torsion. - Un papier de W.
McCombs indique 43° {+ ou - 7°) pour le meil?eur rapport
'résistance en torsion / poids’, et 35° {+ ou -7°) pour la
meilleure résistance abso?ue.

11 est souvent plus léger et résistant d’utiliser un
balsa dur en petite minceur qu’un balsa épais et mou.

Des '1é& brins’ ont déjd volé avec un axe d'hélice de
16/18. Mais c’est limite.

Penser au déthermalisage...
faibles charges.

pas toujours évident en

Les modéles courants de bonne facture réalisent de 9
4 12 minutes temps neutre.

D’aprés 1'expérience un_ temps de 14 minutes serait
E0551ble Bour une aile de 19,35 dmZ, 10@ g de gomme en 12
rins, 198 g de poids total, hélice dans les 388/810@. Un
{6 brins reste plus des turbulences
proches du

sGr sortir

sol.

pour

Moyernes de 12 Mulvihill modernes: 17,91 + 5,43 dmZ,
85¢ mm entre aile et stab, (G 83%, moteur de 75 a 1530 g,
moyenne 105 g; Poids: aile 34 g, stab B,5. hélice 2B, fusc
41,

REFERENCES.

M. Presspel, #n analysis of rubber driven model aircraft,
NFFS Sumpo 1977,

W. McCombs, Some guides for warp and fiutter resistant
wing structures, Sympo 77.

J. 0'Reilly, The Mulvihill model: a review of the state of
the art, Sympo 79.

Plans tirés des Year Books de F. Zaic 1957-39 et 1959-41.

COUPS D OEIL...

.«» Sur les trop rares glans 3 notre disposition. A
part White et Perryman tout le monde semble abonné aux
voilures tout-carrées. Coffrages d’aile rares, surtout des
*Union Jack® ou similaires (combinaisons de nervures
droites et obliques), un peu de multilongerons. La
longueur totale du fuselage est trés proche de 1’envergure
de "1’aile, sauf super-taxis... Profils d’aile dans les 8%
d'épaisseur, parfois plats. Trés peu de Montreal Stops.
L7écheveau est parfois plus long que 1entre-crochets,
mais guére. Il pése en général un peu plus gque le reste
de la cellule. Pour 16 ou 18 brins de 6x1 le fuselage a 4
longerons balsa de 1/B sg.i., soit 3,7 x 3,2 mm. Les
fuselages tubes sont rares. Les dérives sont en structure.

Bien entendu, remontage avec prolongateur et tube
Une aile en 2 pitces pése 23 g de plus que son amovible,
homologue en une pidce. La cabane fait toujours du poids..
pour un avantage peu vérifiable.
3135 l Un piége classique est 1'
' envie de vouloir un fuso vrai-
. 7 F— f 102 i g S ment léger... vu la longueur
» ] szzzz et comme en indoor, on aurait
« B¥%omy | vite fait de sortir une "ba-
\\ /X avhy| euetten déformable sous la
j08A , — 7 d Bamboo torsion de 1'écheveau. La ri-
SN Dinedra) it/ increase to tyf° \ (3 ——g . g
T~ after covering 4 tyin doping r “ ' gidité est proportionnelle
T 15 :E a4 la section du fuso ! D'un
hers || autre c8té le remontage avec
. tube amovible oblige & un

£
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passage intérieur confortable.
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Arriving four days before the contest, |
managed to get the models and myself sorted out and
felt good, especially being away from the wind and
cold in Toronto. Howewer , the weather forecasts
on the TV on the days preceding the contest gave the
idea that maybe the weather was following me.
Forecasts of high winds and rain had worried , this
was after all, Sunny California. However , Taftisa
very magical place andeven though the Coast, just
a few miles away was being battered , Taft was
still having flyable weather ! A little rain here and
there just watered the geen gess and kept it from
geting brown too quickly. !

The contest this year was truly international
with flyers from England, Mexico, Canada and
Norvay flying in F1A.  Twenty-five entries
comprising some very good flyers promised a good
contest.

Sturday morning started out relatively
calm, but got quite breezy by afternoon resulting in
the last two rounds being cancelled. Rouns one saw
no surprises , but round two saw quite a few people
drop and record some very low scores. H. DIEZ
dethermalized short for 161 and R. WEILER had a
132 ! Rounds 3, 4, and S were quite uneventful
with fairly easy conditions, altough G. MAC_KENZIE
had a couple of 150" s inround 3 and 4.

Sunday : The first round was normal for Taft
with 1ift available most of the time and most people
maxing. ; Round two saw Matt GEWAIN, R. WEILER
and J. WILSON , all Taft experts , with scores of
around 160, even though they looked good early in
the flight.

The balance of the contest was relatively easy
. with lift plentiful and models not going too far.
After twelve rounds , three flyers had perfect
scores - Mike FANTHAM ; L.A. DONA and myself. The
fly-off saw only Mike and myself maxing in the four
minute round wiht DONA recording only 230
seconds. There was still lift about for the five
minute round and Mike released and | followed into
the same patch of air,or so | thought. Mike went
up , | came down, he getting his five minutes easily
and my mode!l down for only 131 ! [ didn't
understand how it could come down when the two
models were extremely close at th e beginning of
the flight. However , that's what makes contests
and | was really happy with the way things went.
As always, & great contest and even thoigh the
weather was not as per usual , il sur beats cold
and snow !!
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FIA FIB

I M;FANTHAM 2700 1 R.CRITCHLOV 2160
2 P.ALNUUT 2531 2 P.CROWLEY 2157
3 J.A. DONA 2390 3 R.WIEHLE 2146
4 JLIVOTTO 2150 4 JFOSTER 2093
5 H.DIEZ 2141 S RWHITE 2092
6 M; GEWAIN 2140 6 B.ROMAK 2066
7 W.DRAKE 2132 7 S.BEEBE 2065
8 L FARKAS 2113 8 J.QUINN 2048
9 R.WEILER 2099 9 G.BATIUK 2039
10G.MACKENZIE 2091 10 D SEIFRIED 2028
25 CLASSES 25 CLASSES

F1C

1 D.SUGDEN -3480; -2 R.SIMPSON- 3290; -3 T.
KERGER- 2869;- 4 BHARTILL -2111;- 5 R.ARCHER
-2092;- 6 K.PHAIR -2069; - 7 D.JOYCE -1991; - 8
JHANNAH -1904;- 9 KHAPPERSETT -1711; - 10
M.ACHTERBERG 1567;

16 CLASSES.

En tout 12 vols ont été effectués S le samedi et 7 le
dimanche. Pas de CHAMPAGNE FLY-OFF pour cause de
mauvais temps, ce qui n'est pas courant a Taft.
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éHanS FELLER

Bor im Freifiug /H/FELLER

Vorbemerkung: Das  nachstehende  beschriebene
Marerial wird in Faden von 0,1 mm geliefert. Es ist so steif
und leicht, dal3 bei der Verarbeitung mit duBerster Sorgfalt
vorgegagngen werden muB.. Die Fadenende dringen ohne
weiteres in die Haut ein und konnen abbrechen und so
Entzundungen verursachen. In die Haut eingedrungene Stucke
unbedingt entfernen! Reststucke der Boronfaden auf
Selbstklebeband " deponieren” und in die Milltonne !

BORON- Faden sind ein Raumfahrtmaterial, welches
hervorragend fur die Aussteifung wvon bauteilen von
Freiflugmodellen geeignet ist. Das Material zeichnet sich
durch besondere Leichtigkeit, Steifheit une extreme
Festigkeit aus.

BORON - hat die 6 fache Steifheit von Stahl ist aber leichter
als Aluminium.

BORON - Faden erhalt man in einer Starcke von 0,1 mm auf
einer Spule. Ich habe mir das Material aus England schicken
lassen / Auf der Spule sind S00 ft (ca 150 m) , sie kostet
10,00 Englische Pfund ca DM 38. Hinzu kommen noch Porto
und Verpackung.

BORON Faden haben mikroskopisch rauhe Oberflache (mit
blosem Auge nicht zu erkennen) und lassen sich hervorragend
verkleben. Der Faden kann von der Spule weg verklebt
werden . Nicht mit fettigen Fingern beruhren , vor Ol und
anderen Verunreinigungen schiitzen. Ein besonderes Saubern
ist nicht notig.

Der groBe Vorteil von BORON (st , daB man
Tragflachen enorm versteifen kann und eine viel groBere
Festigkeit erreicht ohne nennenswerte Gewichtszunahme.
Besonders interessant erscheint mir die Austeifung von
Nasen - u. Endleisten aus leichtem Balsa und
selbstverstandlich die Erhohung von Ober -u. Untergurten
von Tragflugeln. Ganzbalsaflugel und Jedelski -Flugel lassen
sich ebenfalls mit BORON erheblich verbessern.

Es geniigt, wenn man mit einem Lineal und einer
Stecknadel eine leichte Rille in die Balsaleiste oder
Vollbalsafligel druckt und dort den BORON Faden mittels
Klebstoff einbettet. ~Man kann die  abgelangten Faden
aufhangen und mit den Fingern den Klebstoff durch
Abstreifen aufbringen. Die Finger mit Plastikhandschuhen
schutzen. Dann genau in der Rille fixieren und eventuell
nochmals mit Kleber nachstreichen. In jedem Fall vorher ein
Muster machen und ausprobieren . Die Fadenende mussen
besonders gut im  Kleber eingebettet sein
Verletzungsgefahr!) . Auch Vorsicht beim nachtraglichen
schleifen . Nach dem einkleben der Faden konnen Bauteile wie
iblich durch Bespannen, Lackieren etc.. weiterbehandelt
werden.

BORON ist mit Erfolg im Saalflugmodellbau verwendst
worden . Im Freiflug ist BORON vielfaltig verwendbar . Zu m
Beispiel : Propellerkanten, Austeifung von Balsaleisten ,
Flugelspitzen , Endleisten . Versteifung von Balsarippen bei
sehr dinnen Profilen durch Aufkleben auf Ober-u. Unterkante
der Rippe.
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Avant propos: Le matériau décrit ci dessous est livré en
fil de 0,1 mm . Il est si rigide et si leger, qu'il convient de le
manipuler avec la plus grande attention..... Les extrémités du
fil penétrent sans difficulté sous la peau et se cassent, pour
causer ensuite des inflammations. Les bouts installés sous la
peau sont a retirer imméditament. Les chutes sont a
déposer sur du scotch et a mettre a la poubelle !

Les fils de BORON sont utilises dans la conquéte de
l'espace et conviennent parfaitement pour lintroduction
dans la construction des modeéles réduits vol libre. De qualite
légére, extrémement rigide et solide il est utilisable dans une
large mesure.

Le BORON est 6 plus rigide que l'acier, et plus léger
que l'aluminium.

Les fils de BORON sont livrés pour une section de 0,1
mm de diamétre sur bobine. Je me suis fait envoyer une
bobine d'Angleterre avec SO0 pieds ( env. 150 m), le tout
coute 10,00 Livres Anglaises, en sus les frais d'envoi.

Le fil de BORON a une surface microscopique rugueuse
( non reconnaissable a l'oeil nu ), et se laisse parfaitement
bien coller. Il peut &tre directement collé a partir de la
bobine. Ne pas toucher avec des mains grasses, éviter lhuile
et tout autre saleté. Un nettoyage préalable nest pas
nécessaire.

Le grand avantage du BORON est de pouvoir rigidifier
la structure de l'aile et dobtenir une solidité importants,
sans  augmentation de masse. Particuliérement , son
utilisation, semble indiquée pour les bords dattaque et les
bords de fuite, en balsa léger, de méme pour les longerons
d'extrados et dintrados. |l est également utilisable pour les
ailes balsa plein et la construction Jedelski.

Il suffit, de tracer un sillon avec une regle et une
épingle dans le balsa, d'y introduire le fil , et de le coller
dans cette position. On peut passer le fil dans la colle entre
les doigts, mais attention se protéger avec des gants en
caoutchouc. Introduire alors exactement dans le sillon et
repasser dessus une nouvelle fois avec de la colle. Dans tous
les cas faire des essais préalables avec un échantillon.
Accorder une attention particuliére aux extrémités
(blessures), a noyer dans la colle. Attention aussi lors du
pongage. Par la suite on peut effectuer toutes les opération
habituelles sans probléms.

BORON a été utilisé en “Indoor”, et en vol libre son
utlisation peut-étre multiple, par exemple, pour les b.a., les
b.f., des ailes et des pales dhélice, pour la rigidification des
nervures minces (coller le fil autour du profil).
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ANALYSES OF MEASUREMENTS OOF
WELL KNOW FREEFLIGHT PROFILES,
EVALUATED AT RE -NUMBER 50 000.

Stimulated by Ing Arthur Schaffler, Germany
,six well know freeflight profiles in twelve different
modifications were tested in the laminar -windtunnel
in Stuttgart by D. Althaus. For reason of copy right
wa cannot simply copy the diagrams in volume Il
“Profilpolaren fir den Modellflug”, in which the
polars together with 32 additional measurements of
RC, profiles were published. (By the way, Professor
Simon had hold a lecture on the F/F-profiles at the
occasion of the WC 1983 in Aaustralia - a year
before the above mentioned book was published).

The measurements were conducted in the RN
-range from 30 -to SO 000. Our task was evaluated
some data for the range SO 000 in respect to the
contraints of slope soaring magnet models. Somme
diagrams are exploited in a comparative form and
they give new insights in the performance of the
efficiency of various structures as far as the
influence of turbulence is concerned.

EVALUATION at RN S0 000.

Profile and building up/ cl max/cl for best
gliding/best power factor/ gliding anglesat cl 0,6 cl
0,4

Skelett = skeleton (built up structure)

Spitze nase = pointed leading edge

Stolperleiste = turbulator strip (turbulence
strip- more often used)
Nasenleistenkannte = leading edge (L.E.) entry

(front, face)

Ohne Turbulator = without tubulator = clean

Mit 2 Turbulatoren = with two turbulators
Yolbalsa = solid balsa( construction)

glatt = smooth (better :clean)

ukr = subcritical

T.D. = turbulence wire (shirring elastic, suspended
in front of L.E. here : a stiff piano wire , also
.disruptor)

2 D.T. = turbulator strip ( anarrow band)

3 D.T. =triangular turbulator, zig zag turbulator
versenkt = flush position.

FIRST SURYEY ( summary) ASTONISHING

All turbulators decrease cL (and increase ¢ D)
- as it may appear _ The cL for best gliding angles
and the cL for the best power factor ( endurance
parameter ) are mostly very near together or even
conincide............ in confrontation with  the
hypothesis that the cl for the best endurance
parameter is alway remarkedly above the cl for the
best gliding angle.

The gliding angles at the cl 0,6 and 0,4 reflect
the penetration qualities of a profile - in slope
soaring very important.
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TURBULATORS ON THE TESTSTAND

The results might give the impression of the
turbulators being adverse to  performance.
Unfortunately, most of them were made too thickish,
especially the 3D.T.: For aprofile chord of 100 mm
and a bit more turbulators bands of 1 mm thickness
were employed. In practise e.g. Hoséss adopted a zig
zag tubulator 1 mm thick but the rearward edge was
flush in and not open. Thus the drag was nearly
doubled at the windtunnel measurements . -We
ourselves had used thin 3 D.T. of 0,3 mm thickness
for a wing chord up to . See diagram 1 for differences
of efficiency of turbulators.............

in order to have a pratical comparision, the
height (thickness) of the disturbing body =
turbulator should be the same with all tubulators
tested.

BUILT UP STRUCTURES (with and without
turbulators)

B 7406 f and 6406 f turned out to be best -
see diagramms 2 and 3. B 7406 f was still a bit
better than B 6406 f inspite of greater thickness.
That could be traced to the difference in protruding
spar formations ; the B 7406 f exhibits a sharp
leading edge due to the sagging of the covering ; — see
presentation of the wingsections page 2 .

The simple built up structure of 7406 f is also

best as far as the weught is concerned , and in addition
it is eerodynamically unsurpassed ! (The ideal
construction for light -wind models).
However, th L.E. face must not be too sharp .
Threrfore ribspacing is very narrow (21 mm for a
wing chord of 117 mm) . The profile calls for a
gentle L.E. face , not for a pointed edge nose.

The Profile KOSTER (sse table page 2 )
exhibits such a pointed L.E. wedge . This shape must
have beeen inefficient at low angles attack, since it
only splits the airflow without generating point
moves underneath the L.E., and the airflow must be
deflected in a sharp engle round th L.E. upwrads ,
which results in an early breakaway of the airflow.
See also sketchaand b )

Hans Gremmer

SOLID BALSA WINGS ( clean and also with
turbulator)

Only Hofséss ESPADA is supercritical among
alll solid balsa consttuctions measured . The it
displays the hightest ¢l max and the the best
endurance parameter - see table page 2. The Hofséss
ESPADA , on, the other hand , is inferior to the B
7406 f , in the middle cl range. Very gentle
protruding spars ( like with B 6406 f ) might
improve the middle range . See also diagram ".

PENETRATION- most
slope -soaring F1 E .

- The B 7406 f is also unexceeled in this respect
: it diplays a profil gliding angle of 29 at ¢l 0,6 ,and
in reality this will be even better , for RN incre’ases
at faster speed.

Our task will be to investigate the range down
tq cl 0,4 . Therefore we have planed “ fly- offs-
simulations " : One hes to undergo both & durationtest
and a penetration test from low height. At the duration
tes} the sinking speed will be tested and also the
ability of the model to stand in the lift band and to
progress as slowly as possible in order to achieve a
very long flying time. At the penetartion test one has
to fly as fast as possible with the same model and the
%lTehwing lo:ding. A certain leg must be covered ,
which 1s marked by a border line li
o Yy like & country lane

‘ F1E isthe only class , in which all the profile
quah.ties are permanently tested . In no other class
for intance - the gliding angle has been tested
However , we in F1E may test the gliding properties
on a reference terrain ( a flet field etc. )

\
sl

important in

VOL LIBRE

ABONNEMENT 6 NUMEROS

108 F
' NUMEROS PARUS ENCORE]
| DISPONIBLES
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1-2-3-4-5-6-7-8-9-10-11-12
S ET 12 EN REIMPRESSION AUTOMNE 1986
27-28-30-31-32-33-34-35-36
37-38-39- -43-44--47
TOUS LES NUMERQOS PARUS AU
PRIX DE 15 F LE NUMERO

PHRTICIPEZ
BLA
REDACTION

- DE
|VOL LIBBE

VOUSS

’

AV PES IDEES
PES PHOTDS

VOL D JNTERIEUR
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das awons moins innocents
quil y parait...

“Initiation
construclion
réglage

"STETIQUE" et"TRAPEZE" ‘i

DELCROIX Jacques. Juillet 1985. LES PIEUX




oy ‘ Les configurations de profil '
ENTRE RE 50 000|& o L
6000000
ET DE NOUVEAUX PROGRES| &
0066604 | ' n\-% KOSTER structure
090009 A . . — ] Nez pointu, baguette 1xi
- RITXLLS
S ssesses
PASSENT EN|
:””);*&" B 7406 F structure
e Te 0 Entre-nervure @ 21 ma
000
.>‘.f‘f‘.;_§E:‘
mns @ L v sees Bob WHITE structure
Efﬁ“\:CXX‘, ici avec 2 turbulateurs

Sur proposition d’Arthur Schaeffler six profils d Notre propos serait de mettre en valeur les
val libre bien connus ont été mesurés sous 12'@ résultats ogtegﬁ; pour les nombres de Reynolds entre o KACZANOWSKI 6F 6L
configurations diverses dans la soufflerie laminaire de  30.008 a 50. PP@ en insistant sur certains critéres g balsa plein
Stuttgart. Pour des raisons de copyright nous ne spécifiques aux planeurs de vol de pente a guxda?e > ici fil de fer 0,8 na
vons pas redonner ici les polaires obtenues... automatique (catégorie FIE, abréviation frangaise PGA). e ici avec fi er @,
lles-ci  sont & consulter, A cOté de 32 autres mesures  Les conclusions encourageront fort a de nouveaux
pour profils RG, dans le second volume de "Profilpolaren développements.
guﬁr den Ho?elifluq‘ (Editions Neckar Verlag, Villingen
cheenningen).
C///”r//”___\ — B 6486 f balsa plein
—— ici avec turbulateur 3D
Résultat des mesures a Re = 50Oocoo
TNt TTET T eps aeats N ant s Ben et X e la, tuud e VS, Cz Finesse 3 ;-.Fi es- u-i.;%.!- — AN ™,
R, = PR S AT "Q: iPinesse POur.in ’
I PROFIL : .e‘.;-,- Configu.ra.tion Ser s Bui ey 02 T | pour: max | Vo met €2 .046:1:02, 05440 & S5 2777722 22201 B 64086 f structure
KOSTER structure. BA pointu . Turb. 1lxl 1,432 0,7 29 (24) 24 12,5 -
" 0,82 (28) 25 - -
B 7406 £ struct. B.A. & plat et vif 1,46 1,08 44 46 29 12,9
— . - - 4‘,})(0,;
WHITE struct. sans turbulateur i 1,19 0,95 38 37 24 18 . /’—\ Hofsaess ESPADA plein
2 turbulateurs 0,6 mm 3 1,13 0,96 21 21 21 14 7 ici avec turbulateur 2D
KACZANOWSKI balsa plein. lisse. (S.C.) : 1,15 1,09 35 36 16 9,1
- + fil préturb.: 1,54 1,18 %1 ) (33) 18 9,5
1,52 30 37 - -
B 6406 £ - balsa plein. lisse. Re 40oco0o0 : 1,41 1,34 29 34 17 10,5 / Hofsaess ESPADA plein
- +3D. Re 50000 t 1,29 1,03 23 23 16 8,9 ;s T avec turbulateur 3
B 6406 f structure 1,39 0,67 6 (29) | 26 14,3
T ~ 0,99 535) 35 - -
ESPADA Balsa plein. lisse L5 L8 4 Ll Y 3o ~ 5., Ci-contre le 3D utilisé sur B 6486 f et ESPADA.
’ 93 9 ’ s o o e 8 Sy O T
1,17 (32) 35 - - TR & ww Toutes les éprouvettes ont 10@ mm de corde, sauf les deux
3143 + 3D de 1 mn 1,21 0,89 21 (20) 16 8,9 il —— premiéres: 110 et 17 mm.
l 1,00 (20) | 21 - - epais A mm
Remariusd ) Frappant au premier regard... 341&
Structure = nervures + longerons + entoilage
2D = turbulateur 2 dimensions, fil ou baguette collés, ou ruban adhésif. - Le (z maxi (= coeficient de portance le plus hagque i les deux Cz enm
3D = turbulateur 3 dimensions: ou dents de scie soié taillé dans la masse du élevé 9055“_31.) enregistre pour tous les turbulateurs - t% ;gnttagﬁ::}m%s, on af::‘iwqgene esgconde ligne
profil, soit collé dessus. Un fil de préturbulence (fil de fer en souffle- excepté le fil de P‘fé,m'?.ﬂence sur le KACZANOWSKI balsa r‘dmmm' et on a mis entre parenthises le cthiffre le
rie, fil élastique en réel) tendu en avant du profil est aussi un 3D ! plein - une nette diminution. poins bon. Il apparait alors que pour un (z plus élpvé

Finesse = rapport Cz/Cx pour le profil, important pour la distance parcourue depuis
une altitude donnée.

. la finesse ne diminue que trés pais la vitesse de
- Le Cz pour la plus grande finesse et le Cz 4 gescente peut s’anélioger sens‘i)le;;;uent 1a plupart du
teaps.

lus faible vitesse de descente ont trés souvent la
Chute mini, ou vitesse de descente verticale minimum : dépend du rapport Cz3/sz. ldi“p 3:hnr. i serait en contradictionsavec ce que
S.C. = régime sous-critique, c'est-a-dire avec décollages partiels & l'extrados. 1'on pensait jusqu’a présent, a savoir que la meilleure B . - nnent des
Le B 6406 £ lisse & Re 40ooo est partiellement sous-critique. ) :itlll! de descente se réal}nit toujours & un Cz plus indicatit:: msss?: maﬁgtioﬁ!b;tpﬁ:iﬁ ?PDT: en
ort.

PGA on vole le plus souvent contre le vent, et plus le




vent est fort plus il faut planer vite... Pour augeenter
la vitesee du modéle, deux solutions: ajouter du Iggf -

il en faut beaucoup, ce gui donne un risque de

déformation des ailes en vol, et de casse a
1'atterrissage - ou voler & plus faible Cz pour ’aile,
en réduisant le V¢ lomgitudinal. Tous les profils ne
sont pas aptes & ce dernier réglage.)

Turbulateurs au banc d’essai.

Le tableau peut donner 1’impression gue les
-turbulateurs ~ horais le fil devant le KACI 1-ne
t qu'd détériorer les caractéristiques des

profils.. Le graphique 1 renforcerait volontiers ce
preaisr sentinent. : '

I1 faut donc examiner de plus pris les diverses
aortes de - turbulateurs utilisés: voir la planche des

‘prafils.

Ainsi une corde de 100 s On 3 superposé au
profil un turbulatewr *30°, autrement dit en dents de
scie, de 1’ahurissante épaisseur de | am... T

Sur nos moddles de pente ayant des_cordes de 168 a
208 sa, 1'épaisseur du turbulateur D n'excéde’
‘yénéralenent pas 8,3 mm. Seuls les sodéles ultra 1%9?.';5.
t trbs lents ont droit & 8,6 sm, Si 1’on reportait sor
‘ges modbles le 3D de la soufflerie,.. on aurait une
bpaisseur de 2 me pour le turbulateur! Ceci produirait &
ou 7 fois plus de trainte que les 8,3 s dictés par
1’expérience.

Mise tur son ESPADA original, Hofsaess n'a ?as
ajouté d'épaisseur supplémentaire. Au contraire les
dents de scie sont tailldes dans la masse, il n’y a pas
d'wycalier vers Iarridre - le tout devrait diminuer de
soitié la traiwée propre du turbulateur. v

En raison donc de trop de différence d’avec les

constructions réelles, les mesures avec le 30 ne sont

s réalistes. Nous pouvons cependant en tirer une idéer
6: 30 perset une plage bien plus large d'an?fes
“d’ attague, Les laires d’Althaus montrent que le 30
fait 'voler® 1°ESPADA et le B 64Bh f Jusqu’
faites donc un dessin pour bien voir cela! Peut-8tre y
aarait-il 14 une bonne configuration pour 1'empennagé
gvant d'up  sodéle ‘canard®: plus de décrochage &
redouter, simplement un enfoncemsent du nez.

- e il de ‘Bob WHITE avec deux turbulateurs de
B0 - grenfs"en sort agas trés bien - bier qué’1’on
alteigre ici encore des attaques de 18°.

Le *20* sur 1’ESPADA n’a que 8,5 ma d’épaisseu

: r, et °
se rivile seiller que le 3 trop gros. 1" apres le

graphique 1 il donne méme une asélioration par rafipirt -

a til lisse dans la pl enne - contre une
détérioration dans les (z supér;i!g&rs?qg " '

aison vraiment utile entre divers

types de turbulateurs il faudrait & 1’évidence ufiliser

guur chaque configuration le sdse profil et la méme
paisseur de turbulateur... 3 1 45
‘Aile en structure entoilée.

Les BENEDEX 7486 F et 56405 f en simple strcture
entoilée, sans ajout de turbulateur, at eignent des

valeurs impressionnantes. Noter ?ue le 7486 est encore -

ln weillewr, mrt une plus forte épaisseur. Voir

devons attribuer cela 3 certaines

i .

*g.;fﬂrmces dans la construction, Une aréte se forme
‘?o‘ur ‘le 7486 dés 1’avant du bord d’attague en raison
enfoncesent de 1'entoilage - pour le 6486 ce sera
derritre le bord d'attaque et derridre le * presier
longeron d'extrados.

Le B 744 F utilise d’ailleurs la plus simple des
structures d' aile usuelles.

: ddit‘ pas &tre tout-a-fait
- es doit

Re 50 000
1,6 |
._/\
o Ay
1,2 ) -
1,04 i
Graphique 1
8 b
o i Hofsaess ESPADA
[ balsa plein
0,6
\ y lisse
0,4 | 2\ w turbulateur 20
\ 4,3 x 8,5 m
A turbulateur 30
042 1 tpais 1
b
o e

' 0,02 0,00 0,05 0,08 C,10 0,72 0,14

!

1,6 4 Re = 50 000
1,4 ]
1,2 |
Graphique 2
1,0 4
0,8 | Deux constructions
sgtructure entoilée"
0,6
1 \ x Denedek 7486 f
0.4 3 o DBenedek 5486 f
0,2 |
t t + t t y +—
0,02 0,04 ‘0,06 0,08 0,10 0,12 0,14

jouttns 1a construction en structure entoilée
gaﬂhAJl'e pﬂicl:'!"le le plus faible, tout en restant

aérodgnamiquesent intgalée! -
1 -+aut cependant noter que

le
intu. Et que
rpe'gte‘% ) fai‘b‘t]“g

B.A. du B 748 f ne

les
ofil done un angle trés fort au démarrage de la ligne

{ mtumss cet angle ne doit se réduire tFop dutdit de’
-1 emtol :

lage. - La différence reste nette d’avec le
profil K(‘)g%ﬁk,' qui joue a la lame de couteau.

. Pour  ce profil KOSTER, le bord d’attag\lngv g?h P&iﬁ? :
]

a ensent pas oduil d'effet favora ‘gorte
::ema'ﬁ_qmté aane' g:quettg de 1x1 mm. Cette épaisseur

Figure 4 a

Faible angle d'attaque :
le nez pointu sépare le
flux sans former de tur~

bulence d'extrades.
Grands angles d'attaque :
trop d'accélération du flux
autour du nez, tourbillons
décrochés & l'extrades,

Figure 4 b

Faible angle d'attaque 1
l'aréte supérieure du

B.A. produit une turbu-
lence faible, mais suf-

fisante.
Grands angles d'attaque 1
Augmentation nuancée de la
turbulence d'extrados, vu 1°
arrondi irférieur du B.A.

1" intpryalle
“1enfoncesent de 1'entoilage reste modére, En affet le

d aux 3D des profils 6486 et ESPADA; ®ais le-

-vésultat sst autrer ) 1
- autrer les valeurs de finesse et
ne sont chez le KOSTER pas trop maiiVai g _’.,f!;%l!g

%:ig{:m:! i grands angles d’attaque est nettesent plus’

D’od peut venir cette différence d’efficacité?--

;. Le B.A. pointu du KOSTER écarte simpleme
. d 3i_r mcxden@? A D’instar d’un coin (f?p loa)?tcgentég’)t‘
:: & des att plus fortes que le poing de séparation
flux se glisse sous 1’intrados, de sorte qu’une part’

l?’: f}ux doit contourner la polnte avant du profil.
m::? e aigu de cette pointe induit une trés forte

, tration du f in i
Ay tration . lux, ce qui n’est possible que dans

“Pour le B 7486 f les choses se'?assent toujours -
e

“comee indiqué en figure 4b. De méme h
g:i:{:‘t::lm 33 flux reste moins abrupt quecpgun%ea':ng."g?

Aile an balsa plein.

.o De tous les “balsa plein® & |
1’ESPADA travaille en rég'i’ne non cri’t‘?qugg”l)ﬁh%%“

- alors le Cz maxi le plus élevé et la vitesse de descente

1a plus faible,

Dans la plage mouenne cependant 1’ESPADA vient loi
derritre le B 7486 f. Des turbulateurs \{:ggt %?Illg
gourraxent ici produire une amélioration, voir graphique

La pénétration — juge de touche en PRA...

Ici encore le 7486 s’en tire trés bi =
;mer‘gargg une f:liﬁ:e de prafil de 29 - done Tep foite o
. w . C
e o o d; Regng‘llss .a v1tesse‘ accrue aura fait

- Motre tdche actuelle est d’explorer et d’améli
lﬂé plage moyenne jusqu’a Cz = B4, A cet é#ef'lg':ﬁ;
prévoyons des vols spéciaux style flg—off: avec le stme
sodéle un vol de durée et un vol de vitesse, depiis’la

A
1,6 Re = 50 000
P 4
1,4 ( %
1,2 J :

Graphique 3

A Hofsaess ESPADA
balsa plein

o
o
R S

¥ DBenedek 7486 f

structure
N
0,2 | \\

0,02 0,04 0,06 0,08 0,10 0,12

3446

sbae petite altitude de départ... Pour le
glnétrahon on définira une distance minimale cfﬁi’fﬁ '
el fossé, tel chewin de terre...) et on chronométrera

la plus faible durée de parcours. Le vainquéur aura
2 saxisum de points sur les deux épreuves combindes.

La catégorie FIE est la seule du vol libr
laq;fael}e entre en compte en permanence l’ensenbfepgue;
performances d'un profil, Quelle autre catégorie par
exemple inclut 1'évaluation de 1’angle de descente...?
Evaluahmy impossible quand le moddle plane én altitude.
n FIE il est facile de se donner une altitude de

réf” \] T -
ré vofnﬁ;n :t d’y tegter un modéle sous tous les aspects

- )




JAVELOT : Petite lance qu'on pro-
jotsit avec ta main.

Telle est, dans le Larousse, la dé-
fimition du met. Pourquoi alocs I'avoir
- cheisi comme mom de baptame pour
mon dernier né ? Pour la simple rai-
som que j'ai adopté pour « l'expé-
diev » la méthode chére a ZAPACH-
NP. st universalisées en 1961 & Leut-
-chkoch,

Avec ce Wakefield me voici reve-
»u au grand bras de levier. 11 est
vral que ce taxi n’est autre que mon
vieux « BRABAZON » (1949) avfi-
né i la mode du jour.

H était dome normal que, au pre-
mier vol, il me donne satisfaction,
Bien que son palmacés soit squelet-
tique, il ='en est pas moins valeu-
reux. Utilisé 3 trois concours de fin
d1 saison, dont dewx, pour deux vols,
#l «dussit 8 maxis sur 9 vols officiels.
Co-2* Chalons-sur-Marne, 17 sep-

tembre 1961 : 4° et 5° vols :

180 - 1380.

1“ : Epernay, 24 septembce 1961
180 - 180 - 180 - 150 - 180,
Co-4" : Plessis-Belleville : 22 octo-

bre 1961 : 3" ot 5° vols : 180-180

A Epernzy le vent étant nui et au
.Plessis-Belleviile violent, c’est donc
un taxi « tout temps » ot trés sir.

Uns particularité marquante de cet
zppaceil : dis 12 mentée i dreite ter-
minés, il vire, aussi biem & gauche
qu'd dreite dans fa « pompe », ot
part méme en ligne droite si eife an
manifeste le désir. J'ai obtenu cette
sensibilité en rédduisant cm® par cm?
la dévive, jusqu’ay maximum autorisé
{couple au départ). Mais avec le ré-
_glage croisé vous me risquex prati-
quement rien of vous « ramassex ,»
Is wmoindre bulle jusqu’au ras du sol.

Autiw pacticularitg : montage e
I'hélice bi-pales repliables en partant
d'un cdne d'hélice ds motemadéle
type KEIL-KRAFT madéle pointu de
32 m/m de D, Le céine déimontable
ran’srme !'eil de remontage et fe
systéme roue-libre of domne un fini
remarquable & 'avant de Vappaced.

Vutilise ce pocédé dapuis 5 ans

et H me donwe entidre satisfaction. .

En résumé : appareit classique, ro-
buste et siir pour 12 compétition.
Et maintenant : bonne chance.

Marc. CHEURLOT. .
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- DETAIL GRANDEUR DU CONE D HELICE .
Flasques pied'ck pale er CTPIGI0

Bovikns g 8 2% j

Paseés du Fravars e bloc

CARACTERISTIQUES Hélice :

Fuselage :
Longueur hors tout : 1.250
Bras de levier : 0.650

Alle : :
Envergure & plat : 1.260

Corde : 0.120

Surface : 14,60 dm?
Allongement
: Moyen et creux

Incidence : -+ 1%

Empeannage :

Envergure ; 0.500
Corde : 0.080

Surface : 4 dma .
Allongement : 6,3

Profil : Mince et creux

Incikience ; — 1°5

Dérive :
. Surface ; 1,12 dm?

Motaur :

Longueur : 0.580

Section : 14 bring

Poids . 4Y gr

GENERALITES

" Polds ; 232 gr
SY/S 1 214 %

: W5 Montée & droite — Plané & gauche

Virage A droite -
CONSTRUCTION

Balsa roulé de 30/10
: ame balsa 30/16

Nervure en 10/10 balsa dur
Longerons en tillew! 4x2
Remplissage balsa 15/10 dur
Bord d'attaque : balsa 8x8
Bord de fuite :
Caisson central 10/10
Bords marginaux 15/10

Porire ¥ixe olv cine

oew? fes encoches prevoes por
l'b&lica sont ggrandies povr receveir

fa bloc cealral de [heélice

Empennage :

Nervure en 10/10 balsa dur
‘Longeron : balsa 2x2

Bord d'attaque : 5X3 balsa
Bord de fuite : 10x2 balsa
Caisson central : balsa 10/10
Chapeaux de nervures . balsa 10/10

Entoilage aile et empennage :

au Japon jaune

2 couches Nitro

Fuselage : 2 couches Nitro

+ 2 couches peinture cellulosique
rouge

Dérive :

- Balsa '30/10 poncé

~

PARTICULARITES

Céne d'hélice KEIL-KRAF en plas-
tique. La roue-libre et le crnchet

de remontage sont complétement

dissimulés sous le cdone démon-
table,
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[3333 T 7 |  ETTET RO EEl  SOUSCRAPTI .

N L AL LUL KL EQULPES DE FRANCE
L ILLO VOL L1BRE 1986
) '\N - Aidez nos équipes de France VOL LIBRE 1986 en souscrivant |
QQE . . aux articles qu'elles vous proposent: l
G Jai lu avec intérét dans un précédent VOL —Tee shirl & 100 F piéce -Autocollants & 10 F.- Lots de 15
Q ec P i
‘g LIBRE les exphcwons trés savantes permettant de autocollants a 100 F- Cassettes vidéo VOL LIBRE- tournage ,
%% calculer la surface engendrée par ume courbe lors des principales manifestations (production ste.de Films |
Yo quelconque délimitant le contours des extrémités l;- ie{'_”ef‘ )1300 Fia CZSEB“:&HAMWN s T o z
NN d'aile et de stabilo, ceci & I'aide d'un curvimeétre. ulletin a retourner @ - Rober ) i
9 : - -
) MQ’ Je dois tout de méme rappeler que dans les \ge= SRR SVIBL T L,ESTOURS
t% années 40- sous l'occupaﬁon - lors du Concours zccljm .................................. Prénom........ccooee
g Nmonu de leeurs‘ p“m les appueus FRGSR. ... coisisi covasssnsinine s dassss senmassnomnannes st s oS EERREN
- présentés il y avait des formes recherchées, qui pe couscrs s
S & n'étaient des plus facilesa calculer, etil y avait
g Teeshirts (tatlle ) a 100F
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A

acces : acces

accurate : exact

add : ajouter

additionnal :supplémentaire
aft : en arriére

after : apres

all : tout tous

and et

are : sont

area : aire ,surface
armour: blindage

arrow : fléche

as : commme

avoid : éviter

B

backing to: & l'arriere de
band : bande

base : support base

be (to) : étre

bearer : bati

before : avant

behind : en arriére
bellcrank ; palonnier
between :entre

bind : ligaturé

blade : lame péle

blister : carénage capotage
board {(building) : chantier
bolt : boulon

both : les deux

bottom : bas ,fond ,dessous
brca : renfort , clef
bracket : support attache
brass :laiton

build {up) :monter construire
builder : constructeur
bulkhead : couple

bushe : palier

) c

canopy: canopée
carve : rendre courbe
channel : canal
clearance : jeu
completed : terminé
choice : choix

cooling: refroidissement
cover : recouvrir ,trappe
covering : recouvrement
entoilage
cowling :capot moteur
cutout , découper
D
dash board: tableau de bord
described : expliqué
dihedral : diédre
doping : enduisage
doubler :renfort
dowel : goupille
dummy : faux
E
edge : bord
elevator : profondeur
end : fin ,extrémite
engine : moteur

{to) ensure : assurer

entire : entier

epoxy : aralditer

exhaust :échappement

exit : sortie

externally : extérieurement
F

fairing : raccord

fibre glasse : fibre de verre

fill : remplir

filling : remplissage

fin : dérive

fit (to) :ajuster

fixed : posé fixé

fixing : fixation

flat : plat

follow : suivre

for : pour

former : couple ,cadre

forward: vers 1'avant

frame : chassis cadre

from : depuis ,a partir de

front : avant ,devant

fuel : carburant

G
gap : espace ,jeu
give : donner

grain : fibre
groooved : creusé
gummend : gommé
gun : mitrailleuse
gusset : gousset

half :moitié
halves : moitiés 1/2 coquille
hard : dur
hatch : panneau
hatched : hachuré
heavy : Tourd
here :ici
hide : cacher
hinge : charniére
hole :trou
hollox: creuser
horn : guignol

|
install: monter
intake : entrée ,prise d'air
in: & lintérieur
inside : intérieur
in to : dedans

J
joined : assemblé
joining: assemblage

keying :verrouillage

lemination : contrecollage
later : plus tard

leading edge: bard d'attaque
leave out : enlever

lenght : longueur

light - feu , lumiére

line : ligne

o e
Joene

linkage :commande
location : emplacement
louvre : volet
lower :du bas , inférieur
M
main : principel
medium : moyen
mild : doux
mount : support
mounting : montage
move : déplacer
N
nav' : navigation
none : non pas
nose : nez
notch : entaille
0
of : de
omitted : non monté, oublié
one {to) : dessus ,sur
only: seulement
other : autre
otherwise: autrement
outer : extérieur
outline : souligné, tracé ext.
P
panel : panneau 1/2 aile
paper :papier
part :morceau
paxolin : matiére plastique
piece : piece ,morceau
pin : axe , épingler
planking : coffrage
plate : plaque
ply : contre plaqué
port : babord, gauche
R
radiator : radiateur
recess : enlever
recever : récepteur
rearward : vers l'arriére
reinforcing : renfort
removal : démontage
removed : démonté
retainer : fixation
rib : nervure
right : droite
roundel : cocarde
rudder : volet dérive
rubber : caoutchouc
S

sand : poncer

scale : échelle

scrap :taillé

seat : siege

section : coupe section
see: voir

shape : forme former
sharp : pointu, aigu
sheet : feuille, planchette
sheeted :coffré

shell : coquille

shown : montré

glais Frangal

side : coté
simulated :

simulé

sketch : dessin , perspective
slot : fente

small : petit soft : doux tendre
spacer : traverse
spér : longeron

sq :carré (sqare)

stated :noté

starbord : tribord, droite
steel : acier

strenthening : renforcement
stripe : bande

strut : hauban

sub : inférieur dessous

T

tailplan : stabilo

tank : réservoir

tape : papier collant
tapered : bisauté

then : alors

thin : fin

this : ce , cette

trought : & travers

thrust line : axe de traction
tip: extrémité

tissue : papier

tongue : languette

to: 4, aux, jusqu'd

top : dessus

trace : tracer dessiner
trailing edge: bord de fuite
trim (off): ajuster

U
tube : tube , tuyau
under : dessous
unless : sauf
use : employer
using : employé
usual : habituel
N
viev :vue
W
washout : vrillage négatif
way : maniére
webbing :coffrage verticel
weight :poids masse
wheel : roue
yindscreen : par brise
with : avec
while : pendant que
wing : aile

wood : bois 3151
o) ) O 02020
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@réelisetion de mequeltes d'exposition (erchitecture ) en

bors plexiglass, metériaux légers

@réparation et remise en étet de bortiers et ebjectifs photo
toutes merques -

@ modification ( beques, edaptetewrs, prises Nash )

@ psnnes électroniques exclues

@Prise en charge le vendredi melin , 1vreisen seus huttaine
(sauf 31 piéces en commends)

@ tous travaux phato techmique, spécraliste macrophote
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