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PLASTIC ONE was my first model featuring the Je n'al personnellemnt rien contre la R.C., ma a i £ NE uE ,%X) lh&@\ ;-3
Ribless wing structure, snd Robacell shellz. Since licence PTT est F 4121, ni contre les RCistes, il y a g 5 £ d g w.ﬂ“ 3 £
LI¥NQ some things has changed in the wing parmi eux des gens sympathiques et disciplinés, 2 5 & T £.
construction. constructeurs de leurs modéles et méme quelque fois de g _g- g— 1T @ £
The shells are now made from 1 mm Rohacell leur radio. Je n'ai rien non plus contre les assembleurs £ .- Q & E \E
covered with 45 9/ square meter glasscloth. The “de kit et les pilotes de jouets. Mais i1 faut tout de méme a 9 £ _ 3
wingspar i3 made separate and consists of a upper and rappeler que les mesures restrictives de la circulaire @ 3 in 3
3 lower carbonfibres epoxy member and Rohacell 68593 du 31_12_68 concernant l'organisation des A c L g T
71 centre material.  The wingjoiner tube is concours , les démonstrations publiques et la pratique de — d 3 F g
incoporsted in the spsr . At this region the spar is I'aéromodélisme, ont & leur origine des exactions de o0} | ﬁ.(.n <; )
wrapped with kevlar roving to prevent separtation gens de la RC . En ce qui concerne la région , oU je fais
of the two spar membres during hard launches, quelque fois voler mes modéles , I'activité eéromodéliste 52
It took me some time to make & Basic aété restreinte a Fayence et au Luc  la suite de divers Q b
computerprogram  to claculate  the  spar  for incidents impliquant des motomodéles radio commandés. g‘ - :;‘
bendingstrenath and shear strengh, and optimising Que ces modéles soient dangereux et nécessitent une 5 — s 5% |
for weight (10 kg pull) Total innerpanelweight is assurance j'en suis parfaitement conscient ne serait-ce F " gan L:El & W)
now 1ess than 609, and very , very stiff | qu'en lisant les nombreux conseils de prudence et de - g S ' 2
AL luejoint are now  from g epoxy discipline largement prodigués & leur égard et établis £ n 54 Ll e
microballeans mixture. This i3 not thinned V‘w‘ith dans les récents N°s d'Air Model |, organe officiel de la il T 86\
methanol | since this affects the rohacell  after Fédération. g N | | :
some time . (In case of the Plastic One, after 2 Ce n'est pas une question d'argent mais une = E*El g
ranths ! ' question d'équité envers les modélistes qui ne pratiquent S
Next step is ribless tippanels ¢ 1 mm ni moto ni RC, car c'est une honte de leur faire payer — ‘ F
Rohacell with 20g fmz glaszcloth) 150 F d'assurance pour des appareils de moins de 1 kg, —‘é S
voire de quelgues grammes de masse. c <
Le YOL LIBRE représente la partie la plus saine de , J— o E
I'Aéromodélisme, i1 ne faut pas le tuer pour des : X 3 -~
considerations commerciales . |1 faut que quelque chose g I ! 3 [EE -§ 2 3
| § # 1 g % change & cette Fédération ; que les intéressés CTVL; £ 0 ! ; o g . 5
RSt SRR oD CLAP; 4 A, et autres se groupent pour nous faire une s ! | % o /
— vrai Fédration défendant les intéréts du vol libre, une a f ! 3 o %.,
E ﬂ , Fédération des modélistes non bruyants, non polluants et _%‘ f ; ; — z
LLO N peu dangereux. & ‘ . =] o=
- E. FILLON. = ; e . 5
Cay est , desormais |'Assurance liée & la licence Fédér?le , 3 |H| : g -
couvre contre les accidents, que peuvent produire les . z ] ! S
modéles réduits jusqu'au petit gros de 25 kg Monsieur PRIOUX ,Lcomime on § _gg IL; | :§ E §
Hé oui, on se fout de nous ! ' : - F ' % ~
Les modélistes pratiguants le Micromodéle , Indoor 1 appelalt c'hez IlOUSJd ans 1 est : _gg H ; H = £
, Ste Formule, Cacahuétes, Maquette 66, coupe d'hiver, nous a qu 1[[é en ferlef 8 6 213 0 ! W =
planeurs et autres mécaniques douces, continuent eux a ' ‘ _ £ g a ! EH
er le méme prix de licence assurance. \ o} { .
- Si encore on pouvait-espérer que cela serve a Nous garderons de lui le Sou_venlr d un gy E H : . 9
envoyer nos représentants  YOL LIBRE dans les homme mLe‘gre joyeux et sympathlque 3€§ E ;a; 3
compétitions internationales, mais il n'en est rien. 2F g 2 _ﬂ
g Toutes les assurances dans leurs branchess M IEE JER MR "N EW X XA 3; N ﬁ : 5 &
automobile, vol, incendle, vie , ont des tarifs dégressifs . , ‘ £ E S | \
en fonction des risques. C'est effarant de constater de CHHmplonnnTs D EUBOPE — 3l I- I ~ » z - = g Vi
constater que rien n'a été fait depuis le nr. 35 de YOL F‘ H_B,E_ PITESTI Buumﬂnlg | u ‘tt
LIBRE en mai 1983, les modélistes peu dangeraux 5 -
continuent & payer pour les autres. Et la solidarité ma g a1 1 1 seﬂ " emhre ot e oSt 3 2 ? 6 00 |
direz vous ? joue-t-elle en sens inverse ? el non au mois d'agut, annonce par erveur dans WL 52 3 \ig
‘ud
2.e7
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SA =surface d'aile
E=envergure

Cordes

LA= corde movenne
A = allongement soit E/LA
Diedres

I=incidence d'siles

SE = sirre empennage
Cordes

Le= corde movenne
Diédre ' :
& =B vergure
le=iticidenice
Allongement

BL AV bras de levier avant
BL AR bras de levier arriére
BL bras de levier vertical
5/5° sire d'sile/aire stab.

S dérive

Fons, 828" rapport Aile-stab
PROFIL &

ot profile

29,85 dm?2
2212m

150 -100mm
143,95 am
16,39

154 m 7% de E
3° & gauche 3,5° & droite.
4 dm2
80 et 75 mm
76.43 mm
30min '
510mm
-0.5°
6,30

Longuer fuselage 68+150+628+65 = 911mm
Longueur théorique 71,05+134,95+640+65=91 1 mm

71.05mm

640 min soit 4,74 cordes
10 o

13,40

0,65 dm2

2,20 %

HANSEN AH 6

creux personnel

CG centre de gravité avec formule personnelle

026 x LA+ {(066xLA +056xLe+BL)/1+3% (SA/SE) =

0.26x 134,95+(0,66 x134,95)+(0,56x 78,43 }+640/1x3x(29,85/4)=

=

- ——— k]

VOL D' Interieur
Saalfilug
I O
Editeur
(Jorgen KORSGAARD)
' Ahornweg 5
D 2397 ELLUND HANDEWITT
W.Germany té1 04608 6390

3 numeéros par an mars, juillet
novembre

Scandinavie 45 Dkr
Europe S Dlkr

Airmail out side Europe 60 Dkr
INDOOR 1S BEAUTIFUL

35.08 mm + 33,06 mm= 68,14 mm du Ba de la nervure movenne

pour un profil plat 46%

Avec un profil porteur + 5% soit: 68,14 +6,75 = 74,89 mm au 75

mm

soit 53 % de la nervure moyenn & partir du BA.
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PAUME 1 et 2

Thierry SCHIAVI
A.C. René BARBARD

Ces deux planeurs ont été
congus & partir des profils de 1' Aigle de
B. BONNET (1'Aigle sert de planeur de
début & tous les jeunes cadets du club)
et m'ont permis d'étre 1 er Junior au 7
. éme Concours International du POITOU
en 1984,
Caractéristiques/
-masses - ailes  180g
- gtab, g
-fus. 210¢g-
lest de 15 g au centre de grav1te
(pour les normes de 410q)
. -aires: stab; 4,6 dm2
- envergure: 1910 mm.
Pourquoi paumé ?
Lors d'un concours régional
Jun des deux planeurs a été perdu ,
crochet verrouillé avec les S0 m de fil
derriére, en survirage. A été retrouvé

' deux mois plus tard grdce 4 un coup de
fil.

ASSOCIATION DES AMATEURS
D'AEROMODELES RNCIENS

Demande d'adhésion
ou renouvenement

svessesvssecnsenessoussbstrennsseasuesnesctoninn
.................................

Cotisation 1986: 1S0F . ‘
Renvoyer avec votre ordre de réglement & 'ordre de 4 A
P. DUPIN - 3, Pre Catelan

Résidence Bois de Boulogne

95 290 L°ISLE ADAM

EPCDILE-

Numeress encore dispenibies (17 F la piéce) Avalaible -verfigbar.

1-2-3-4-5-6-7-8-9-10-11-12-(réimprimeés -repnnt) 30-31-32-33-34-35-36~ n E I |
36-37- 38-89-40-41-.--44 45'46‘-'. v1 m

¥FL Lh![]

NOM / NAME _................ e eemeemeeenpeneeeneetee s seme e s eeneaeeenenes Un tivre maglﬂiqu?
Prénom ...._......... [OOSR S de 420 pages relié
ADRESSE .....ooiii e - sur le Yol Libre
-------------------------------------------------- de William R.
---------------------------------------------- O HARTILL

Commende & retourner 8 _ order to -Bestellung an- 7513 SAUSALITO AVE.
André SCHANDEL / 16 chemin de Beulenwoerth CANOGA PARK

67.000 STRASBOURG Robertsau CA. 01307
FRANCE T#1:88 31 30 25 . USA

. | | Descentaines de pholos
UBER 700 ABONNENTEN inaner wetr P

PLUS DE 700 ABONNES. sutour du monde
MORE THAN 700 SUBSC RIBERS in the wori¢

sur MARIGNY
écrire 4 Bill Hartill

Masse: 2269

Rires: a/ 15, I4dm2
S.r’ 2 ? dmZ
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F1iA : Yue LIANG (CHINE)
FiB:AA 27 A. ANDRUJKOV (URSS)

FiC : Nikolag NAKONECHNY (URSS)
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Vol ¢!BrRE

“ CONSTRUCTION
2 Fuselage: longerons 4 X 4 balsa
€ entretoises 4 X 4 balsa
4 1 coffrege complet 10/10 balsa
o i ‘ Aile ‘bord 4'attaque 3 X3 peuplier
s i H i longerones : 8 X 2 peuplier
" ; i i bord de fuite 20 X 3 balsa
- ; S nervures :15/10 balsa
: o 5 i 2 entoilage :japon jaune .
' £ Q ‘\4 ; écouches d'enduit
; i, oSl i 2 ¥ W i) Stabilo : bord d'attaque 6 X 3 belsa
- & 20 N =< & L ot longerons 5 X 3 balsa
i I E N 2 g - o : bord de fuite 15X 2.5 balsa
L %)Ollfb!'?& 5 = - f nervure 15/10 balsa
}3‘ I B ‘%m ° 2 i Lol - entoilage ;japon jaune
o . o g8 & fd . o [ Dérive :15/10 balsa
: x & = e
| A ) 20 H e s
< = R ¢ v [ e Y .
v sl fiH m X B e o Fuselage: longueur 970 mm
X =" e ] ' H‘ﬁr ﬂ maitre couple 42 X 87 mm
pl i- b R h bras de levier : 470 mm
= i m LU L2 b masse: 235 g + lest;
& N N m al ;’,:,7 Aile: envergure 1 645 mm
x g N' = N m . Il ) corde 170 mm
v I N h sl 5 allongement 10,2
jo Al R N m 83 el 77 aire projetée: 26,18 dm2
- 1 o et f profil NACA 6409
™ / incidence + 1/2°
| u u masse 1106
- c : Stabilo envergure S76 mm
m corde 1354 110 mm

7x78

aire: 8,11 dm2
profil plat
allongement 4,67

3288 incidence - 2°

masse : 30q.

Lx7B

- Fepterses 1~ T/ a . At - LINBIHOLLIY~ Ao SCHANDEC .

Ecrceecs T/5— = Ab- SCHANDEL . ~ Lol ¢iBRE -
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— Subvention du Society Of
uisishive Cas Model

S — = = = = = = = = développement do Aeronautical
p 2 . i hupras de la Engineers

Gino GLonni oromss frangaise ~ ,

DM.HU :"‘e‘e?‘e‘ir'y‘:'c‘je?’m‘;:a:; ’tivéﬂ‘e“’{;;n’:;i‘s':"j: The Model Flyer's National Body

I'Enseignement, signale que le ministére
des Transports (Direction générale de I'A-

viation civile - SFACT) apporte, cette an- The 1986 SMAE Experts’ Forum Report is now available. It includes
née encore, une aide financiére pour le dé- : STy .
velopmemeny, ds liaktomisdelisne Suptés the papers presebtgd at the Model Eng1 neer Exhibition in January, and
de la jeunesse franqaise. the oversaes cost is £5.00 including surface postage. Please make
Les crédits prévus au budget 1985 sont . hé : : .
alloués par le SFACT & b Fédération cheques, in po_unds sterh'ng gnlu, paggble to SMEA (FKF. Team Travel
francaise d’Aéromodélisme, seul organisme Fund) ,and write to Martin Dilly, 20 Links Road, West Wickham, Kent,
officiellement habilité pour en assurer la BR4 England for you copy.
répartition entre les associations intéres- :
sées, par l'inlc!'médie'lirp de ses in§(ances Papers and authors are
(rié%_lona;es (Unions régionales d’Aéromo- -Larrabee Propellers- a Design Application R.Boor
élisme). -+ . :
L'aide proposée n’est pas seulement réser- for Free thht.ﬁl reraft.
vée aux associations affiliées a la FFAM. -Ether-Less Diesel Fuels k. Dulake
55,’ Sprlions Qu Lo L bes dEus Brga. - Performance of Model Aircraft Gliding M. Presnell
nisbmes .peuv;:lntl c’tgale;r{lf:nzi odblenir une inthe Critical Range Regnolds Nurnber
subvention. eur suffit d’adresser une _ : : s :
s demande a cet effet, dans les formes exi- 093’9“ and Flight ‘f‘mmatwn of IQUOUF
ceEaE e %Jé;s et dans les délais impartis (fixés par les Duration Models Using a Homme Microcomp. B. Hunt
<4, AM). -C0 i i . i
\\ C&/T/Nﬁ 57)3/2,/'22, 2 sc4é A4 Les conditions générale d’attribution ont €0 2 Dura_tmn Techniques . S. Philpott
oy (ORI ”,, - e été définies par la Fédération frangaise -Introduction to the Use of Composite
voor : SE— o 4 Atromodélisme. Elles figurent dans Ie Materials in Free Flight Mod. Aircraft C. Edge
: e > kel v g z 2 2 réglement reproduit ci-dessous. Lo '
- - Les animateurs des sections CLAP suscep- -Current Developments in F1C +1985
t tibles de bénéficier de I'aide du ministére Up—dutc 5. 5Creen
: des T ts doivent s’ad - ;
w lo Vice CLAP de leur département qui loar -Structures for Free Flight Models M. Fantharn
indiquera, si ce n'est déja fait, les dé-

marches a effectuer.

mandé.

MIDSUMMERNIGHT
Les Unions régionales d'Aéromodélisme

(URAM) représentant la Fédération sur le plan

régional contribueront, au démarrage, au fonc-: ‘
tionnement de sections aéromodélistes, a des

&25 iy 55 Copies are also still available of the 1985 Report, at £ 4.00 for
4 —= - ) R fédéraul sur overseas Readers. In it are lan Kaynes' paper on Measuring the
2 ‘ ‘\ﬂv BALSA rops A SRATT_INGRoCIAT P deg subventions Stiffness and Predicting tje Flutter Characteristics of a Wakefield
CENTINA  ALARE caMP DA 1 . o sinistdre dos Transports wing, Martin Gregorie on F1 A Glider Design with Computer Assistance,
—ESBEHITA’ AUl _comp. A5 SIRA DA S .rﬂ".“'w* Stafford Screen on F1 C Developments (the original version of the '86
:M}; E ’/2"&4—@’_‘_’29"55 ':M“.md‘ paper}, Mike Fantham on Ways of Winning Glider Contests and Ron
é e . e —— leunesse frangaise Pollard on the development of Russian Wakefield Designs.
x TS S5 Subvents - ’ All profits from sales of the these Reports will go to help
\ Lz ATORA Filo Mﬁz&" \\ { ﬂ | zcalA A ;.m » los the British F/F teams travel to this year 's Championships.
SALLATRA ,?Z{éyh'oj i ‘ i frren ARTICLE i :
i : \\ csciNETB. P A5 IN ' ace celui - :
i b L Fue Acciple 445, i e it ) il Tactobe fﬁ?":?my “remree e | Forum Report de la SMAE (GB) avec articles de nos amis
R Ol S ¢ ARTICLE 2 : OBJECTIFS ; S £
| u : QZ_E?.__.l Faire dicousosr am plus grand nombre et no- | @NGlais sur toutes les catégories internationales, au pro
t 1eu ¢ = - []
l 1 1 lique au travers de IAéromodetume. | fit de I'équipe analaise pours les CH. D'Europe .
| g e e | voi | Demandes & adresser & Martin DILLY, 20 Links Rd. West Wickham Kent BR 4
i Libre ou le Vol Circulaire, ou le Vol Télécom-

scaLp A:5 (MiSoRE W i)

actions de promotion telles que des stages spéci-
: 475‘7_ S T gl N fiques dinitiation et/ou de jumelages ponctuels
=« e e A \Y entre les diverses activités aéronautiques. - -
L_ [ b ARTICLE 4 : MOYENS
et e A g — 1 Les URAM se verront attribuer une certaine
BRI e e e = )iz 1 enveloppe budgétaire annuelle. Celle-ci permet- ] / 0 6 / 8 6
tra les actions définies a I'Article 3. 2 ; Z
/55 3 = I““g” Les URAM auront a définir le moyen de finan-
2. o < : : .
PSR i 3 2 9 ‘ e R o g NTASTGDUSORIISES. Ces T.van Eede, Vermerlaan 15, 3764 SOEST N.L.
e 4o — l'aide a Iachat de matériel destiné a la
33 Sz s N R e ra construction et a I'¢quipement des aéromodéles ;
- B aeiiot — l"aide en subvention pour des actions promo-

tionnelles, etc.
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FUSELAGE

Matériaux

-ame

~flancs

-joues

-cabane

-partie supéreure
-partie inférieure
-dérive

-supports stab
-renfort intér.

i

balsa
balsa
ctp

balsa
pin
balsa
balsa
ctp

pin

100/10

30/10

10/10

10710

100/10

10X3

15/10 (2X )
BF3X10(2X)
15/10 |
10X 3 X150

SNt A NN -

O o

CONSTRUCTION

-découper préparer

1 - ame fuselage avec soute a lest, emplacements
partie supérieure et inférieure, ainsi que ‘renfort
central

2 -flancs en balsa 30/10 ( pas trop mou)

3 -deux jouss en ctp 1 mm ainsi que flancs de cabane

4 -baguette bois dur (pin ) pour desssous

S - baguette balsa moyen pour dessus (a découper dans
une planchette 100/10 en dimensions dégressives vers
l'arriére)

6 -positionner et cotler (UHU HART} &me ( 1) renfort
central { 3 ) partie supérieure (balsa 5 ) et inférieure (
6 ), sur une surface parfaitement plane, laisser sécher
dans cetts position (prendre précautions pour ne pas
coller le tout sur chantier- mettre endessous du papler
ou cirer préalablement).

7 —aprés avoir poncé les deux flancs (2 ) ensemble
(avec épingle)- attention e dessous doit étre
parfaitement rectiligne -positionner & sec sur les
parties vues en 6. Vérifier corriger si nécessaire.
Encoller & la colle blanche (menuisier} un cité ame
parties sup. et inférieure. Placer un des flancs, le
maintenir quelques instants en bonne position (prise de
colle), retourner délicatement le tout et faire méme
opération de I'autre coté. Il faut maintenant maintenir le
tout aprés derniére vérification, en bonne position sur
surface plane, ou bien avec des épingles ,ou de
préférence avec une deuxiéme planche et serre -joints
(attention ne pa% trop serrer , pour éviter le glissement
-sur colle blanche~) Laisser sécher plusieurs heures
dans cette position.

8 - pendant ce temps on peut confectionner la
dérive Découper dans balsa dur (quarter grain si l'on en
2 ) les deux composants, les poncer ensemble
légérement. Couper les parties volet, et poncer en
oblique les bordures charniéres. Découper une double
couche de soie , encoller colle de contact, une partie
dérive volet, apposer sur charniére la double couche de
soie, remattre de la colle sur celle-ci. Encoller de méme
l'autre  partie, appliquer en sandwich, bien serrer.
Poncer le tout , ba arrondi, bf profilé. Ajouter en bas de
dérive les deux bf (colle de contact).

9 -aprés "démoulage * du fuselage, poncer les quatre
cotés, pour avoir des surfaces et ‘des angles nets.
Encoller les joues ctp (3 ) ainsi que l'emplacement prévuy
sur le fuselage, avec colle de contact. Positionner,
coller serrer.

10~ procéder de la méme maniére avec les deux flancs
de cabane, position parfaitement paraliéle, pour que la
plagette support daile soit bien perpendiculaire a l'axe
verticale du fuselage. Coller cette plaquette 3 la UHU
Hart. ( maintenir en place un certain temps par
pression) Fermer {'entrée de cabane avant avec du balsa
de chute, poncer a la forme voulue.

11- positionner & sec la dérive, vérifier si bien
perpendiculaire au fuselage, si tel est le cas coller a la
Hart ou & l'Araldite. Vérifier plusieurs fois pendant le
temps de séchage si tout rste bien en place. !

12 - coller enplace les supports de stab, attention bien
droits (Uhu Hart ou Araldite)

13- Quand tout est sec, passer une couche de bouche
pores, poncer, renouveler une deuxiéme fois cette
opération aprés séchage.

14 - percer les trous , bien droits pour baguettes bois
dur fixation daile, coller ces derniéres avec UHU HART.
15 - confectionner crochet, (voir détails), percer les
trous convenables, et coller le tout a 'ARALDITE.

16 - coller les guide-fils aux emplacements prévus
Araldite

17 - percer l'orifice pour ajouter le lest.

D'autres opérations restent encore &
effectuer, mais nous ne le ferons que lorsque
I'ensemble des éléments sera construit et

prét a étre assemblé.

3296
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CROCHET DE TREUILLAGE
8 \& ~cap 15/10 pliée a 90" selon croquis
-cap 8/10 en U selon croquis.
-domino électrique dénudé.
~lg tout introduit et colllé dans les trous percés a cet
effet. (Attention respecter la distance point d'appui
crochet C.G.)
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3/6 - STABILO
MATERIAUX
- ba. balsa 5X5
A e — -bf. balsa 15X3
: - T e e -longerons (3)  baisa
pin 4X2
-nervures balsa 10/10
balsa 40/10
-goussets ‘balsa 10/10
-coffrage balsa 15/10
o ————— g —— , — -support détherm. ctp 8/10
CONSTRUCTION

Sur chantier plat{recouvert de papier ou traité cire
encaustique)

-préparer et poncer bloc de toutes les nervures.
-préparer ba et bf ( avec encoches pour queues de
nervures ) ainsi que longerons.

-fixer ba sur chantier, prendre distance ba bf avec
quelques nervures, fixer bf. Coller (colle blanche) en
place les nervures( bien déquerre) les longerons
supérieurs. Laisser sécher, enlever les éléments de
fixation , retourner le stab , coller le longeron
inférieur, les goussets, et le coffrage central. Quand
tout est sec poncer, ba bf et coffrage, passer une
couche de bouche pores, reponcer. Coiler support pour
déthermalo (colle UHU HART)

-Entoilage une couche de modelspan (11 g ) posé a la
colle papier peint. Deux couches denduit de tension
dilué . (refixer sur chantier pendani des semaines)
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cap £Y1a
dans
Fube alu
, ext.
colle ARALOITE -

==l
S i e
B4c5A4
Sxs Lx G

PIN Bx %

-tubes alu

CONSTRUETIC

CONSTRUCTION

Sur chantier bien plat et droit, recouvert de papier ou
traité a la cire (encaustique).

Préparer tous les éléments d'aile, en choisissanl une
bonne qualité de longerons (fil du bois bien droit dans le
sens de la longueur, el serré )

Confectionner les deux blocs de nervures, Y'un pour les
perties centrales, V'autre pour les diédres, en utilisant
successivement les mémes nervures modéles (attention
pour les diédres les longerons arriéres soni supprimes
donc pas d'sncoches ).

Par mesure de sécurité confectionner quelgues nervures
en plus dans chaque bloc.

-vérifier que les longerons entrent bien dans leur
logement sur les blocs. ‘

-pratiquer les éncoches sur le bord de fuite

-coller baguette de pin (ba) sur baguette baisa (ba) a ia
colle de contact. (longueur 1 m pour deux parties
centrales)

-fixer ba sur chantier

—prendre distance avec quelques nervures, ba ,bf, caler
le bord de fuite avec une baguette 20/10, fixer bf.

- positionner et coller les différentes nervures, des
panneaux centraux '

-mettre en place les longerons supérieurs, les coller.
Laisser sécher sur chantier. -

-pendant ce temps on peut effectuer les mémes
opérations pour les deux diédres. '
-quand les éléments sont maniables, enlever du
chantier, retourner lesd structures.

PN G X3
| PIH ol lﬂLL”-‘lﬂML’-ﬂ R —— ‘ Mycmm’-c‘::’:;,ﬂf;&' Ec”FALE _.o!(i
R s T e— .
BAacsA 1 PIy Ex3 o 6'\;3&/4[9/75»/7‘ PARTIE B}ax &
1O X6E  cEMIRALE
+PIN SxS
- mettre en place le rembourrage interlongeron sur les
panneaux centnaux.
AlLE -coller les longerons inférieurs.
MATERIAUX ~coller en place les goussets
-ba pin 2X%X5 1 -mettre en place le coffrage
balsa 10X6 2 -percer les passages pour tube alu, coller ces derniers
-longerons pin 3X3 4 Araldite. : ~
pin(3) 8X3J 5 -séparer les deux panneaux centraux, et les deux
pin(2) S5X3 6 diédres.
-bf balsa 20 X5 7 -poncer en forme tous les éléments, ba, bf , coffrage,
-nervures 8 extrémités.
balsa(44) 20/10 -passer une couche de bouche pores sur ba , bf ,
balsa(10) 80/10 trés léger coffrage, nervures en bout., reponcer finement.
ctp (2)  20/10 { plis) Opérations valables également pour les diédres.
-goussets balsa (8) 10/10 9 “~découper les panneaux de papier - modelspan, pour
o balsa(B8) 50/10 10 _parties centrales et diédres . (régle métallique lame de
-coffrage . balsa 30/10 léger 11 rasoir).
- rembourrage . 12 -entoiler avec la colle papier peint. (pinceau brosse
entre longerons  baisa 30/10 moyen piat) ‘
diam. ext 30/10 13 -aprés séchage, et préparation de la décoration, trois

couches denduit de tension (avec pose des décorations
aprés la premiére couche. )

~laisser secher sur chantier plusieurs fours ou mieux
encore plusieurs semaines. o
-poncer ensuite en oblique , les raccords, de cassure de
diedres, sur panneau central et diédre(opération
difficile et importante, pour obtenir un raccord parfait)
-coller en place ces raccords avec de l'araldite ou Uhu
hart, maintenir en position tout e temps de séchage( de
préférence sur chantier)avec quelques épingles.

~coupsr les deux cordes & piano, pour raccord daile.
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P ARTICLE 5: POPULATION |

1
Ce type d’aide fédérale est destinée essentielle- | |
ment aux jeunes désirant pratiquer I'’Aéromodé-
lisme et découvrir, de ce fait, le monde aéronau- ‘

Tolaphone Sinkng (0708) 2524

“J.H. MAXWELL
Aids For

Advanced Aeromodelling

14 UPPER CRAIGS, STIRLING FKB 20G, SCOTLAND

tique.
Ces jeunes seront regroupés au sein d'associa-
tions fédérées, ou associations non fédérées 1
telles les sections scolaires du CLAP, les foyers | |
sociaux éducatifs et associations culturelles.
ARTICLE 6 : MECANISME |
Chaque section d’Aéromodélisme souhaitant
recevoir une aide devra fournir un pland’action |
tel que défini aux Articles 2 et 3. i
\
|

batum Pace

L'Union régionale aura pour but de vérifier si le
plan présenté correspond bien a la mission qui
lui est confiée et correspondant au présent ré-
glement.
Le Comité régional subventionnera en partie
I'action envisagée et la section d’Aéromodélisme
devra fournir un bilan moral et financier sur
I'action réalisée. |
ARTICLE 7: CONTROLE :
L.’Union régionale, qui est responsable des fonds | |
engagés par I'Etat, devra fournir les justifica- %
tions des fonds employés a la FFAM (factures
en bonne et diie forme) sur simple appel, afin
d'étre fournies sur demande au ministére des | |
Transports - DGAC - SFACT. |
ARTICLE 8 : RECONDUCTION ’
Le présent réglement sera reconduit ou amendé I
]
|
|

‘Hinge Pin

FORM BIOCKS for RUBBER LRIVEN PROPELLERS .

Making propeller blades by laminating 2 or more pieces of sheet
balsa (or obeche veneer) has a number of attractive features. The
blades are strong because the glue adds strength, ané also because using
uC" grain sheet (i.e. quarter sawn) will give a truly "C" grain blade -
which is impossible in a carved one. The undercamber is shaped during
the forming process, and needs no carving. Also the thickness can be
closely controlled, resulting in very accurate blade sections.

Of course a good robust form block is necessary to mould the
laminations to the correct twist. J. H. ¥. PFCRE BIOCKS are machined in
mahogany, & particilarly stable timber, by a unique process which can
roduce any pitch. These blocks have a thickened root end, with the
gack side machined flat and parallel to the bub. This provides a datum
face for setting the blade hinges. To assist those who do  not haveja
drilling machine, oue hole is already drilled, and hints are f ) '
using this to position the hinges. Instructions are included for form- Fait a Paris, le 15 février 1985 | |
ing laminated blades with and without undercamter. Poam pressure pads |
and binding rubber are supplied. The blocks take any normal blade shape.

Form Blocks are available in the following Kelical pitches :-

en tant que de besoin pour les années ulté-
rieures.

ARTICLE 9: APPROBATION

Le présent réglement, et ses avenants, seront
soumis a I'approbation du ministére des Trans- | |
ports - DGAC - SFACT. l
ven on}: |

Le Président | |

J.-C. REY

PITCH [ DIA.|PRICE PITCH DIA.| PRICE PITCH DIA .} PRICE
7 T
20:.(500) Up 25!!(550.) Up 320 up P fJTl E‘l'p Z
210 to |£5.95 27" to | £7.45 34" -} to | £7.95
227 (5507 | 20" gg:noo) 25! %: 26" AU
23" L]
24" (600) 30" (750) 40" ﬂR tﬂ
Also available, Form Blocks in the following Non-Helical pitches. E Du -1

Pitch - 920-730-600am

Schwartzbach) } " :
607-123-698  (Doring) £7.45, pD l
737-681—6583 gn.rrabo;) Sl artatasi)
719~574- oupe-size zdbac |
485-605-559  (Coupe-size Déring) 1‘35 95

The prices zre per block and include packing & postage in the U.K|
Special Form Blocks -~

L1BRE

Please enquire for prices.

" Jacques VALERY
- 988 ,ave.du Vignau

[MODELISME MAQUETTISME]

@ étude et réslisation de petites piéces et mécanismes pour
le modélisme ( timoneries, crochets planeurs, nez et
blocs hélice etc . ) petites series

@construction de modéles réduits d'avions (d'apres plan
ou boite ) ;

@reéalisation de maquettes d'exposition (architecture ) en 3
bors plexiglass, matériaux légers
(MICROMECANIQUE PHOTO]

; @ réparstion et remise en état de boitiers et objectifs photo

. toutes marques

® modification ( bagues, adapteteurs, prises flash )

@ pannes électroniques exclues.

@Prise en charge le vendred: matin , 1vraison sous huiteine 5
(sauf 31 piéces en commande)

[MACROPHOTOGRAPHIE]

@ tous travaux photo technique, spécialiste macrophoto.

F_’J

4000 MONT de

MARSAN
Tel: 5875 18 40
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Vent d."est sur [es
Championnats du Monde

BlA FIE FIC TORAL

Faut-il vraiment toujours de la pluie et du vent

T TR %
AV VI VAL
/-Ezfaégéfggéaﬁmgaﬁka 45; zﬁ?

1 Coree Nord 2 3 2 7 pour que les Anglais soient aux premiéres places ?
2 CHINE 1 2 7 10 l1ls nous doivent bien une réhabilitation dans
3 URSS 6 1 5 12 l'avenir; 27 éme place chez les planeuristes !.
4  RFA SRl 28 Assez décévante aussi la Suisse avec un total
BULGARIE gE 12 8 28 identique aux Anglais, surprenant quand méme
6 FRANCE 4 16 9 29 d'autant plus que les Gaensli- Sigbenmann et JEHn wa"TZEnRIETHER
? USA 170 10 3 31 Tapernoux ne sont pas les derniers venus en F1 B.
8 POLOGNE S 18 13 34 Résultat par contre satisfaisant pour 1a RFA 4 ,
9 ITALIE sl 0 A 27 - éme et 1a France 6 éme. incita:ent a ’soigr}el." les déiltails. ‘On augmentait ainsi
10 Yougoslavie 21 15 6 42 "Si les Allemands , par la premitre et la A force d’en parler... Mais voyons plutét ce que cela subtilement 'la stabilité de dessxn’ quitte a se rapprocher
CANADA 10 21 11 42 deuxiéme place - en individuel F1B- ont plus dgnne, de revenir 20 ans en arriére (ou de sortir dt_.t danger inverse: le vol en guirlandes ou en pertes'de
12 Danemark I8 hag 47 particuliérement attiré 1'attention sur eux ( Hofséss sisplement de 1’Hexagone... hé, parce que nous ne sommes  vitesse répétdes. Avec dans tous les cas un plané noins
S 2k 2 ; as les seuls). parfait (mais cela, c’est tout de méme difficile a
SUEDE ¥ 20 a2 47 et Doring sont déja des personnages de 1égende) ils P détecter, faute de mesures précises en vol)
14  ARGENTINE 22 8 19 49 n‘ont cependant pas encore réussi & mettre la ’ p :
AUSTRALIE e 49 barre F1C su niveau ol elle était ch ol Mok M Bl v B it adi
16 CUBA e T : ‘L]e e etait chez eux dans le 10/100 = 10% & 10/80 = 12,5%. Les appareils seront plus Il ¢tait intéressant de passer les CH du temps jadis
13 Rl i 53 passe, pour pouvoir se me er a.uxtout premiers. nerveux, et méme si le plané se dégrade un peu, la dans la moulinete & statistiques. Voici de suite un
90 24 54 Cote francais bilan réjouissant , encore qu'il performance nette sera augmentée. De combien? Difficile &  résultat. Premez un CH ayant un stab de 5 d’allongement,
18  Grande Bretagne 27 14 18 59 faut remarquer que c'est justement en wakefield ou calculer... Mais avant comse apres, bien des choses  parfaitement réglé. Remplacez le stab par un autre
SUISSE [0 180 27 59 d'habitude 1a France brille, que se situe la faille dépendront du réglage et de la conception de la cellule. Le  d’allongement 3, mais de néme surface. Il vous faudra
20  FINLANDE 2d. 19 22 65 {16 éme) sinon la vue d'ensemble eut été bien présent papier se propose de survoler quelque peu ce  avancer le CG de... 50% Nom, ce n’est pas une blague.
21 ROUMANIE 26 240 17 67 meilleure. dosaine. En s’appuyant sur 48 modéles BO grammes ayant fait  Paralltlement bien des choses auront changé pour la
performance (un peu) et pour la stabilité (beaucoup). Voyez

Le tableau de classement établi selon les places
obtenues par équipes , dans les trois cetégories F1
9,B,C, aux derniers Ch. du Monde, montre , si cela
etait encore nécessaire, 1a prédominance des pays de
1'est , dans le monde du Yol Libre.

Le triso de téte Corée du Nord - Chine- URSS ,
e§t nettemnt détaché par rapport au reste. On peut
_alnsi Ponstater que la discretion , voulue ou
imposée des Coréens , ne les a pas empéché de
terminer en téte , alors que les vedettes sur le
terrain étaient plutot les Chinois et les Russes.

t:lotons aussi que dans les dix premiers
classés on trouve encore 1a Bulgsrie (5) la
Pologne (8) et 1a Yougoslavie (10) - sans oblier le
Hongrie { 7 éme en F1B et 1ére en F1C ) et la RDA
ne figurant pas dans ce classement n‘ayant pas
d'équipes complétes.

Ce constat montre bien , que des CH. du Monde
sans ces pays , n'ont pas valeur de référence , lors
d’une telle amputation.

Au rayon des surprises |, & remarquer la bonne
prestation du Nouveau Continent (USA 7- Canada
10- Argentine 14- Cuba -16 ), 1e recul des pays
scandinaves par rapport & leur passé ( DK 11 -
Suéde 13 et Finlande 20 ). Comme déception
ft:anche il faut enrégistrer le score médiocre
réalisé par nos amis d'Outre Manche (18 éme)

On peut & partir de ce classement se poser un
certain nombre de questions, sur les causes de la
prédominance des pays de 1'est en YOL LIBRE et plus
particuliérement sur la poussée chinoise depuis
1979 (Taft USA) et le retour aux premiéres loges
des Coréens depuis leur derniére sortie & Roskilde
(DK) en 1977.

Peut-tre dans un prochain article pourrions
nous aborder quelques essais de réponses .

|

Die obenstehende Tabelle verdeutlicht ,
wenn es noch notig war, die Yorherrschaft der
Dstldnder im Freiflug auf der W.M. in Livno {YU).

Das fiihrende Trio , Nord Korea, China

,UDSSR, tut es mit Abstand . Man kann auch
FORIS . s77e— 3330

e

des succés de 1949 a nos jours.

STABILITE. - -

Les plus anciens (H de facture moderne étaient
spécialisés dans les rudes joutes de février de la région
parisienne, la regrettée -mais pas encore enterrée - 'Coupe
d’Hiver du MRA’. A lire les comptes-rendus, on note
1’insistance permanente des reporters sur les questions de
stabilité et de réglage. Peu de bulles en février, mais
souvent des rafales... Les modéles récemment construits, et
réglés & la va-vite, n’ont guére de chances. Une attention
particuliére, disent les journaux, doit Etre apportée au
(G: jamais trop arriére, SVP.

On les comprend bien... Les récentes expérimentations
en wak et en (H confirment totalement. Et apportent
1’explication ~ de ce risque qui faisait peur. A 1’époque
bien des stabilos avaient un petit allongement. Autrement
dit, on se trouvait trés proche de la perfo maxi possible,
mais em mBme temps de cette forme précise d’instabilité qui
vient d’un amortissement trop fort des réactions de
stabilisation. A la grimpée, modéle faisant de longs
paliers aprés un chahutage. Au plané, risques de piqué plus
ou moins en spirale, Pour plus amples détails sur ces
phénoaénes, Vol Libre 32, 33, 39.

Puis 1%évolution presque naturelle des stabs s’est
portée sur de plus grands allongements, un peu pour copier
les planeurs, un peu parce que les surfaces plus grandes

la suite, SVP.

HELICES. . .

Indéniablement le passage & 100 grammes (en France et
en Italie) a entrainé une amélioration des hélices. Et de
la technique de remontage. On pourrait se dire: 'Parfait,
on va faire un bond énorme en repassant a 80 g...’

Hélas, nos diamétres usuels vont se trouver trop
grands. Au-deld de 407 de rapport diamétre / envergure,
1’hélice produit trop de moments déstabilisants,
longitudinalement, et surtout latéralement. Si nous
réduisons nos surfaces d’aile, il nous faudra réduire aussi
le diamétre des hélices, du moins pour les taxis
tout-temps. Ou essayer les largeurs de pale trés faibles.

DETHERMAL ISER. « =

Mise & part la difficulté de construire plus léger, on
serait tenté de rester dans nos surfaces d’aile d’environ
13 dm2. Pour 100 g, cela fait 7,7 g/dm2, si 1’aile seule
est prise en compte. Mais & 80 g, 80/13 = 6,15 g/ds2, soit
20% de charge en moins, de quoi ne plus revenir au sol
aprés un départ dans une forte bulle d’été... On se voit

obligé & descendre la surface d'aile vers 10,4 da2. On
retrouvera 1d une pratique courante de la fin des années
60, & part quelques bBtes spéciales temps calme.
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SURVOL DE QUELQUES FAMEUX 80 grammes DU PASSE
MODELE AUTEUR 8.Aile Env. BL  S.Emp Env. €6 HELICE PLANE CAB,
Kangourou Cheurlot 1959 78000 840 308 22800 285 78% M 34/ - 7 D -
Béta 2 1 Lorceau 1953 857200 870 300 28000 320 &0 % M Fe4/ - & D -
Titaf Valéry 1965 g5800 780 390 19800 310 S8 % B 380/ 450 &6 & -
Jump Moriseet 1949 86000 B30 282 28500 300 40% M 380/ - 5 D 4D
Loque Bis Landeau 1945 BL500 B70 396 33300 370 704 M 40D/ 4D0D & &D -
Smissio Beissac 1958 87500 900 74 29700 330 V3L M 32/ 308 6 D -
77 Bussiére 1942 BR300 855 Je0 26500 340 55 % M 370 /500 & 6B --
Propidon Zaccagnini 1953 88420 880 280 36000 3Je0 80% M 320/ 440 6 D 30
Eros Jossien 1953 BES00 B48 324 27400 288 4D % M 360D/ 470 5 D 32
Férion Giudici 1941 90000 910 485 26000 350 57 % M 400 /520 6 D —
Oizorar Neglais 19664 90000 BBOD 347 28000 IS0 sS4 %4 B 400/ 450 6 6 105
Ailbass Jossien 1954 91000 940 315 28000 30 A9 % B I/ 455 4 D -
7 Balzarini 1977 91220 B44 4h5 28900 400 8O% - 399/ - 4 &6 38 "
Jumping II  Marrot 1933 92600 960 355 34400 430 90% M 350/ 410 &6 D -
~ Fuit 3 Beigsac 1954 93500 940 365 30600 340 72% W 38O/ 38O 6 D -
Machaaon Méritte 1935 93700 890 340 30ADD 340 6D L M 400/ 460 6 D -
Youg’Ours Martin 1958 95000 1090 &BO 15000 250 70% M 350/ - 3 & 46
Panéla Landeau 1764 95620 912 415 28800 320 &7 4 M 410/410 6 D -
77 Cognet 1964 95700 910 468 35000 400 60 % B 420/ 450 6 & —
77 Périneau 1959 94000 990 340 28800 320 A3 % M 370/500 6 D -
Fildou Lemarquer 1956 96000 1000 422 24000 300 51 % _RL 3507 490 & 66 45
Hocus-Pocus  Cognet 1942 96000 950 315 32500 360 S50% M 30/ 470 & D - "
Domino Jossien 1959 97000 915 390 27500 310 8O L M 340/ 648 6 D 4D
77 griveau 1968 98000 900 385 32400 360 72 % B ADOD /400 6 & 46 %
Irbiloc § Menget 1962 99000 90D 399 28BO0 320 7S Y% M 430/ 360 5.3 G --
7 Corbin 1962 o9p00 940 340 30000 328 A0L M 42D/ 630 6D -
Tchao Caye 1966 99000 B90 3335 25000 325 DL M 38O/ - b6 G 4D
39.5 Méritte 1964 99400 905 . 400 29500 374 654 B 400/ 400 6 & - )
77 Giaufret 1948 99700 950 470 29200 385 61 % B 390/ 390 & & -
Colibri Cheurlot 1940 100000 1000 600 10000 2000 52% M 400/700 &6 & -
77 Challine 1948 102500 96D 455 JOS00 340 727 M 420/520 6 D~
Garapinillito Pailhé 1949 103400 940 410 34000 400 70% B 3B0/ 400 4 D 4D
Bydul 7 Simon 1969 105800 980 470 32000 400 6B Y B 400/ 40 6 G -
Champion &7 Vittori 1949 106100 930 380 36100 385 71 % M 420/ 450 6 7 40
Crich Corno 1983 109330 1103 485 33280 416 76 % B 490/ 440 4 D 4D ﬁ
6106 Armesto 1978 110000 1065 453 31500 392 &4 % B 406/ - 6 G 43
AMARecord Lenderman 1970 111300 1041 568 29640 381 80 % B 406/ 45 6 D &5
Fletchcup Fletcher 1984 114800 1016 560 35690 440 &5 % B 480 / 510 & VO 46
Pamyscaphe  Landeau 1965 121000 1040 488 32300 370 72% M 415/380 6 &6 —
7 Dé Grivel 1942 125000 1040 225 27200 340 43 % M 430/ - 6.6 -
Gadget Méritte 1947 125700 1048 440 33300 380 65 7% B 40D/ 460 .6 G 40
77 Teri 1970 124000 1050 4550 34000 400 AD % B 440/ &30 4.7 D 3D
Nestor Muller 1966 126000 1020 420 35000 360 460% M 40/ - b6 6 30
Spec.Levens Cognet 1962 130000 1040 405 35000 35 70% B 410/ 530 & VO 45
Super Swallow Dowsett 1981 133280 1121 585 35000 400 &BL B 40D/ - &6 D —
Bpécial 2 Cognet 1945 138000 1150 585 38000 426 70% B 420/ 450 6 & -
Cocorico Boutillier 1978 {42170 1053 410 33900 300 ADY B 530/ 480 4 D -
7 Callegari 1976 143300 1215 454 31820 370 40 % B 480 /655 5 D -
projetées corde
(LY. ] W BRZ WM mOyenne Dia/Pas BRINS  mm

VON LINKS NACH RECHTS : Inhalt und Spannweite der Tragfliéiche, projeziert.
Leitwerksabstand, bezogen auf die mittleren Tiefen.
Inhalt + Spanw. des HIW. Schwerpunktlage. M = 1 Blatt, B = 2 Bléitter,
Durchmesser + Steigung. Féden von 6x1. Gleitflugkurve D = rechts, VC = Ruder-

steuerung. Pylon wenn vorhanden : von Rumpfachse bis Tragfl&chenwurzel.
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DEFINITIONS
... pour la stabilité longitudinale.

Le  POINT NEUTRE  est un point fictif du moddle,
définissable uniquement par le calcul. Si le (G est placé au
PN, le modéle n’a plus aucune stabilité, quel que soit le Vé
longitudinal utilisé, Plus précisément: une variation de
1’angle d’attague du modéle ne produit aucun changement du
moment de redressement. - En MR les calculs de PN ne peuvent
gtre qu’approximatifs. Voir Vol Libre 21, 22, 26,

La MARGE DE STABILITE STATIQUE est l'écart entre le (6 et
le PN. Sur un modéle stable le (G est toujours placé devant
le PN. On exprime la MSS, comme d’ailleurs CG et PN, en
fractipn de la corde moyenne de 1’aile. Par exemple 0,41 ou
4%, - MSS trop petite = au plané réactions de redressement
frop faibles, par contre augmentation éventuelle de perfo
temps calme. Une MSS faible est liée & un Vé longitudinal
plus faible. - M55 trop fortes réactions de redressement trop
fortes, il faut ’plomber le nez’, le modéle plane a trop
faible (z. - Le probléme de la conception d'un modéle a
moteur caoutchout (& voilures non commandées en vol) est de
trouver le stabilo qui permette la MSS idéale pour le plané
tout en assurant le Vé longitudinal idéal pour la grimpée.
L’allongement du stabilo, de méme que son profil, joue 13 um
rsle de premier plan. Voir Vol Libre 17, 25 & 27, 3l

*Agvﬁf,_‘ﬁﬁ_____w
100000 btbtttt
e 0o +
' 000X 1
;::: M : I
I +
Gt 0000000 +
K 5's t
)OO 4
+
+
YOUUU 100000 +
) +
DDDDEHB I
UK Uk +
++++¢+++++++++++++++++++++++++++++++++I
Cheurlot 6@  @.B6 4
Cheurlot 59 0.88 3.56
Cognet &2 .11 3.82
De Grivel 62 B.12 425
Menget 62 .15  3.53
Jossien 59 8.1 3,49
Caye 66 D16 4.22
Moriseet 49 @.21 3.15
Jossien 53 @.22 3.02
Zaccagnini 53 0.22 3.6
Valéry 65 @.22 4.8
Boutillier 78 8.26 Z.43
Huller 66 .26 3.7
Martin 5B .26 4.6
Méritte 67 B.26 4.33
Landeau 45 .27 4.21
Corbin &2 .28 31.58
allegari 76 829 4.3
Méritte 55 ©.29 3.77
Vittori 69 8,31 4.1
Beissac 54  B.31 377
Griveau 68 @.31 4
Lorceau 55 .31 3.65
Périneau 59 B.32 3.53
Landeau &4  @.32 3.55
Challine 68 @.33 3.79
Beigsac 58  B.35 .66
Méritte 46 B33 474
Marrot 53 8.3 5.37
Lenderman 78 @.4 4,89
Pailhd &9 B.41 4.7
Bussiére 42 B.41 4.36
Balzarini 77 B.42  5.53
Lemarquer 56 ®.42 3.75
Dowsett 81 .43 4,37
Néglais 66  0.43 4.37
Jossien 54  0.46 4.62
Cognet 65 B.46 4,77
Armesto 78 B.47 487
Cognet 62 9.47 3.98
Simon 69 .49 5
Giaufret 48 @.52 4.56
Corno B3 8.53 5.2
Ieri 78 0,53  4.44
Landeau 65 8.57 4.1
Giudici b1 g.62 471
Fletcher B4 B.65 5.42
Cognet 66 8.76 4.957
- Al
MGS ~ Stab
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Supposons dans tout cela un rendement d’hélice (et de Pour les amis qui hésiteraient & se mouvoir dans les - : Ll y7vve - G
caoutchouc) constant: on peut s’attendre & 30 secondes de  calculs de PN, MSS et similaires: vous trouverez dans Vol ' M- eIV B $ Te)
perfo en mieux pour le nouveau Tout-Temps, calculs d’aprés  Libre 12 1'excellent et insurpassé procédé de calcul du (@ . LOYNTZdct w
V.L. 23. mis au point par René Jossien. . 3 .

SN N NN N NN
o, A
STATISTIQUES... [AARLALASs

Le tableau ci-joint présente un édventail assez large ‘ sc ® v - , / R : 4

AER.WROCEAWSKI

de '60 g'. On a omis les surfaces d’aile inférieures 3 8

CAL KOWITA

MASA

de2..., Il y enaeu (Quelques taxis offraient une gueule

bien spécifiques 22 cm de bras de levier pour les frires De lwonzig Johre hat’s geduurt: bi de Franzose hat mer in

"Coupe-d’Hiver® mit 100 Gramm Totalgewicht gefloh. Jetzt

.ANTARES®

> 3
Grivel, etc. On a désigné par BL la distance entre bord de ) . i LR el . : ‘ T J
fuite 'de 1’aile et bord d’attaque du stabilo, le tout aux geht’s wider uf BQ G’?amm zerick. Do "".m mer @ Rickblick : : l o =
emolantures. Bt augmenté selon le cas pour d:as dessing de  "echer uwenn mer nit iwerholt uere will., Musch aa noch | ' , : - " o— 8
Pl ! trapd on ipti (bpcif is 1 denke: im Usland hon se mit B0 g widersch gemacht, in de o UT" g o~ x o
Yzz'\';:; :;gen::z’ie E: 35 IES:q‘;iié d:Em’?meuzu: ?:lzorgz USA, im England un Italie besunnersch, un die kinne's aa' ‘ ' A 7 - ) 08" N ﬁ —Z R |
noyenne, L’hélice est Mono- ou Bipale, une fois néme Roue . . ' . i F ) ' } S 3 -
Libre. Le plané est & Droite ou & Gauche, mais le réglage . Die FlltSFh hat monchnol unner 8 dm’quihat,_ gm;;. }, ol 4 4 : '.'.'—J 2
t Btre aussi A Volet Commandé ou en tout-A-gauche. Le frieher. Not isch se doch grefer wor, bis 14 dm2, wenn ke e 2 b ,\ v kS
peu . . : Wind do war. Awer do musch mit de Finger gonz flink sin! Un , m O}
nombre de brins moteur est exprimé en 6 x 1, au besoin en it de Thermik musch de aa ufpasse: uwenn die Sunn .|...¢ o
calculant un peu... La Cabane, si elle existe, s'entend " } up ’ - sZ >.. -
entre axe fuso et emplanture aile. Le millésine est celui zuschlaat, donn kommsch de gar ni me runner, wenn de meh : “ NE o - 0
. . . \ %
de 1a consteuction, ou d’un résultat éminent, ou de la uie 10,3 dnZ on de Flitsch hasch! ' ~§ ~§ ] 0 " - Z g
publication. Also musch de klener wie heit baue. Not musch de aa de § 8 ; § & ! ﬁ : <
Le type de stabilité a été calculé par la méthode du Durchmesser vum Propeller klener mache. Hasch dochhschup‘. Ty NS N a 5 E/i N
Point Neutre, V.L. 26, Pour tenir compte des interférences geheert, daf e 2 groéer Propgller, san mer nol meh mxejﬂ/. - A O
on & rédui; I’enverqure du stab de 30 mm, dans tous le; van de Spannueit, de Steigflug unstabil macht. 3'isch o= R, 3 "' |..|..'~ '
calculs de surface et d'allongement ! schad, awer do verliere mer ebbes on de Leeschtung. Mer - - _‘t ‘
9 ) konn awer doch mit 30 Sekunne meh Totaldauer rechne. ' o x \h Q_ :
: phls _ : S o~ -
a . . : » -
0.70 L:or:::ge M::s St?:ﬂ::sir:::t’;zzi z:::: S:V‘[i];i?o: va Frigher hon se immer gesaat, mer mud uf de Schuerpunkt & b I “i‘i s AN & < .
r,ien d’anar;hi e ' Tout Comme en uak’ 3 petit allongement hunsmadig ufpasse. Heit verstehs de die Sach gonz scheen. 1% ~t SV 5 %. _qJ Z
e stab cnrr'az n d e oetite HSS, etp inversemen? Une  Druchsch numme uf de Schuonz vun de Modelle luun: frieher N 4 % h) tl 3— ™ ﬂ
ligne enne z la variaﬁon est ai;énent calculabl; ot hat er fascht immer e kleni Streckung gehat! Heit weesch X ‘ } X K < 3 [/ _J
el?e cumit 4 la variation de CG signalée plus haut ! de, dad e kleni Streckung, san mer mol unner 4, e bessrer g A ;‘l! § ~ LLI
. 9 P . Gleitflug bringt, awer mer isch gonz noh vum Unnerschnide. 0O P LSRN v £ lD
; . . . . Spiter hon se gre@ere Streckunge gebaut, not war die Gefohr a ) > 2 q ol ‘ .
i “Lenog::phlg\;: n::xxss;een \1/::&:: gévzg z?;'::: z’t‘;lzs weg... awer aa die bescht Leeschtung, denn de musch Blei uf 5 § 0 O J ‘O
entral une. stabilits ’statipue’ un ey plus faibl E'r: die Nos glewe. Das olles hon mer e mol in de "Thermiksense’ ¢ 3 A Q.A 5 'z
g’lutr‘es termes le  stabilo gst un :zu pp'ﬁs peti; &n 4/B3 geschreb, un aa im ’Bartabschneider’ 4 un 3/82, un !
' ' !
surface, relativesent & 1'aile et pour le méme CG. nach 3/80. s 0l _l‘ N

s

Avec ou bane: de différ A not 1 Wenn mer s' Stabilitdtsmof erus rechnet, un uf e
G sans cabane: pas 1TTerence & noter pour le Diagramm molt, not sieht mer glich, dag die klene

Streckunge numme a klenes GStabilitdtsmod bruche. Das
heescht: mit a kleni Streckung bruchsch de numme a kleni
Winkeldifferenz fir ze steije. 50 konnsch de de Schwerpunkt
meh hinne leje, un de Gleitflug isch besser. Mit e groRi
Streckung bruchsch de halt e greferi EWD, un Blei uf die
Nos fir de Gleitflug.

L 111
11

Par contre les réglages tout-a-droite demandent plus
de M5S que les réglages croisés; autrement dit il leur faut
plus de Vé longitudinal pour grimper correctement (dans le
tableau c'est net: deux fois plus de faibles MSS sont lides
aux réglages croisés qu'aux droite-droite fixes).

=1

081

. . 1
'S* Diagramm zeiht noch, dad die greferi CH e kleneres

Inhalt (relativ') fir de Schwonz bruche, dad de Pylon ken
besonneren Eenflug uf’s SSM hat, dad mer meh B5M brucht, f
wenn mer rechts/rechts flieht (do muf mer meh EWD hon wie |
fir rechts/links) (das isch fir feschte Flache ..., wenn de E

Devinez ol se perche la MSS du taxi & hélice en roue
libre? Sur le maximum, compte tenu du stabilo utilisé, La
raison est évidente: 1'hélice fournit au plané un important
moment déstabilizant, lequel doit 8tre contrélé par
davantage de travail du stab, davantage de marge statique

" OF - YMINZOTLYLS SOINZN
0L ! 07 - vwevaa somvzr

T OCHMAN A20Y
=

Ruderst hasch, not geht’s jo wie fir rechts/links!) = = == == ' ' :
| | | udersteugrung hasch, not geht’s jo = — ===: F . — MODELARZ
{en termes usuels, une roue libre demande un €6 plus , [ - P IIIW ' °.

t) Un jetzt hon er verstonn, daf mer in de Gejend von ‘ o
avant/. Bitsch aa ehbes vum CH-Fliegen wees, Ejer Freind 007, 3 3 I 0 o
1

L T ey
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The dutch free flight team is selected as follows:
Duringa 12 month period one can collect bonuspoints
at national an international contestes (35 points for
the winner of a national contest, 30 points for the
second place and so one ; 45 points for the winner af a
gm contest, 42 points for the second place and so one

The six hightest scores in points are added ; the
competitors with the hightest scores (12 in F14 and
8in FIB ) are entitled to compete at the " selection
final”, with is one day ten flight contest with rounds
of 30 minutes , F1A and F1B alternating. Thid
contest starts at sunrise and ends at sunset , thus
more or lesse eliminating the
midday.

The finals for the team representing the Nederlands at
the E.C. took place inoctober 19, 1985,
The results were as follow:

F1A bonus points flight time total

t- Jan Somers 218 1800 2018
2- Cenny Breeman205,5 1782 1987,5
3~ Pieter de Boer 217 1727 1944
4- Cees Y.DYEN 150 1749 1899
FiB -

1 -A Haken 232 1800 2032
2- A. ZERI 214 1766 1980
3- Pim Ruyter 189,5 1760

1949.5

Cenny Breeman ,of course, will compete as defending
champion.

La sélection de 1'équipe hollandaise s'opére de
la fagon suivante:

Durant une période de douze mois on peut
collectionner des points de btonus dens des
compétitions nationales { 35 au premier,?0 au
second et ainsi de suite) et internationales (45
pour la premiére place, 42 pour la deuxiéme et
ainsi de suite).

Les six meilleurs scores sont additiones, les
concurrents avec les plus hauts scores {12 en
FlA et 8en F1B) sont désignés pour la sélection
finale, sur une journée de dix vols, avec des
rounds de 30 minutes Fl4 et FIB
alternativement. On commen<e au lever du
soleil pour finir au coucher de ce méme soleil,
afin d'éviter au plus les pompes de midi . Le
dernier concours de sélection s'est déroule 1e 19
octobre 85. Voir les résultats ¢i dessus.

DUTCH TEAM
EUROPEAN
1896
PITESTI

CHAMPIONSHIPS,

" thermalperiod” at .
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Yves M. Drhouin |
Artiste Magquettiste |

ler Prix du Concours "MODELISTES

§ CREATEURS"™ du salon du MODELISME 86
pour sa réalisation de la maquette d'étude du
canard NOFRA de T. ROUSSELIN. .vous propose
sa collaboration pour toute : Etudes.Dessins, &
Calcul Réalisations et Equipements de modéles |
| en tous genres.
Devis sur demande, pour le FRance et 1 ‘Etran §
ger.
Spécialiste dans le "Réwro” importateur de
moteurs P.A W a autoallumage
| Boulevard de Cantexe 81640 MONSTIES
Tél: 63 76 11 00 :

3313

QUO VADIS WAKEFIELD ?

En considérant les résultats obtenus par nos
représentants aux derniers CH.du Monde & Livno, je
suis pris par des frissons.

Sur 86 participants 24 firent le plein et
participérent donc au fly-off. Au deuxiéme tour &5
mn il en restait encore 17, au troisiéme (6 mn} 10
au quatriéme (7 mn) 9, et su dernier de 8 mn ilen
restait encore 4 |

Parmi ces quatre derniers se trouvait le
Champion sortant (1981-1983) Lothar Diring et
Reiner Hofsdss tous deux avec 1'ESPADA balsa plein.
Conception deR. Hofséss .

Le nouveau Champion du Monde fut R. Hofséss
avec 11 secondes d'avance sur L. Doring.

Selon R.Hofséss & son retour de Llvno
pratiguement tous les participants au fly-off
utilisérent des "lecteurs thermiques”. "Sans eux
tu n'as aucune chance ! " disait-il textuellement.

Conséquence: si un concurrent en catégorie
F1B veut participer avec quelque chance de succés &
une compétition internationels, i1 Tui faut la fameuse
“machine” d'une valeur d'environ 3 000 F. Sur le
plan netional il en sera bientdt de méme. Le fait
qu'Alois Rummel ait décroche en 1982 le titre de
champion d'Allemangne , en se fiant simplement & son
flair (alors que ses concurrents utilisaient des
détecteurs) est sans gucun doute une des derniéres
exeptions.

Ft c'est 14 que blesse la bat: 1a qualité des
modéles est telle ,que pratiquement tous atteignent en
air neutre les 4 mn sans difficulté. De & il apparait
que pour en terrain normal avec des conditions
gtmosphériques normales, 1es dimensions sont
insuffisantes. Ajoutez & cela les thermigques et des
vols en fly-off , en régle générale de 6 mn ne seront
pas rares. Dans ce cas il faut calculer forcément
avec la perte du modéle, si on ne dispose pas de
terrains comme celui de Livno et des mémes
conditions optimales.

Ce qui vient d&re dit  précedemment
s'applique aux cas ol nous volons sans detecteur de
thermique ! Dans V'avenir nous nous compliquons
encore la vie avec des “machines”™ qui sssurent &
coup 3iir 1a pompe lors de chaque départ.

Nous avons remporté lors des trois derniers
Championnats du Monde chaque fois le titre individuel
en wakefield. Dans tout autre discipline sportive
cela aurait provoqué en effet moteur sur la reléve!

The recent results of the last W/Championiships
at Livno gave me the creeps.........

Qut of 86 contestants ; 24 of them
succerded in doing “Full house” and there for
took patt in fly-off _ In the second round (5
mh ) they were still 17 ; in the third one
mn) 10; in the fourth one (7 mn) 9; end at last
they were still four left ! (8 mn).

Out of thaose fore ones were the former
W/Chempion Lothar DORING . and Reiner
HOFSASS, both of them flying “"Espada’s” of R.
Hofséss design . built up from solid balsa . - R.
HOFSASS won Lothar by 1ls....

according to R. Hofséss when back from
Livno , virtusily every contestant in the
fly-off used electronic thermal device:
¥Vithout them , you have no chance at
a11"!. he said word for word.

S0 :if any FIB contestant wants t0 be
bUICCSSSﬁAu in any international contest , he
needs that famous " Machine” , nearly 3000 FE(
£ 250: $ 400, 1000 DM and so on) worth. In &
very nesr future it should be so  at the
national contest . Alois Rummel winning the
82 german championships only by using his

" nnse” | (The other guys using detectors ) is
no doubt the last exeption.!

That is whetre the shoe pinches |

Such is the quality of the models by now
that all of them reach easly the 4 mn in
neutral air. It en sues from this that the
dimensions of the average {lying fields
- are unadequate under normsl atmospheric
A conditions .- Add o this the thermals ,and the
6 mn fly off runs could be come very
usual........ And the loss of the model (s) istobe
expected, if not flving on fields of the kind of
Livao . and in the same outstanding conditions.

Y
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i1 n'en est pas ainsi chez noys | What we said sbove is related to flving
On est déja content lorsque pour un concours WITHOUT detectors | The future s_hnui:i be much T
important cing concurrents de cette catégorie y more compounded with "Machines” securing
participent . ' each start in the lift . .
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‘ ozaai 1 e 3 la catégorie result could have started new buffs 3 x . N NN
NEcessaires , pour assurer la survie o Not so ifi OUr country however ... ¢ § N ) NN
FiB. We must content our selves with fﬁFP 9 KN %;% ”
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"' o important event unless the graet experts ook N ) ke ¥
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accueillir, fort nombreux, pour cette 3 éme ’ i T
édition patronnée et dotée de coupes et meédailles ' : ™
par le Comiteé des Fetes de la ville et de prix en =~ (l b\ &
u“ I TED STH nature (produits du terroir) collectés par J. R {) S
TES INHDOOR valéry. Festivités montoises : cavaicade, bals, Q I \3
EHH"P I DHSH I F-S gastronomie, folklore, course landaise, pelote " (‘% § 3 —_ N
basque, corridesetc... ... R Q g R RANA N
NIAGRRAR FARLLS INTERH . ctnreisondelaffluence au moment des fétes il N 2 % Yy “g e
' est prudent de réserver les chambres d'hotel § 5» % “§q RS | I
Bﬂ"UE“T l ﬂ“ CE"TEH HHE"H trés al'avance. Restaurants d prix raisonna- || \ A §> < g S &
bles & proximité de 1a salle,-camping munici- | \§ R ¢ v S %“V)
17-18—19 JUIH 1986 pate o & /FR t N Sl 3
INSCRIPTION : USIC Hotel du Sablar **NN 58 75 21 11 | % S RQ é“g\ § e
1655 Revere Drive o Rilc]helieu **NN 58 06 1020 4 200m | & N § I N N i 5\
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INDOOR MICRD 35 - ASSSOCIATION POUR LA
AC de BlGORRE 1 COMET J. 437 809 832 ‘ 1001 . | SRUVEGARDE D'AYIONS
' 2CARLESM. 607 646 622 628 794
BEGINNERS ZPAILHEP. 403 447 S.16 132 157 502 618 | ANCIENS
{VALERYJ. 542 711 625 4238 747 651 gog ARESSYM 230 458 434 108 MBI . . )
5 ARESSY M. 415 325 421 424 . Musée Aeronauthue de Champagne
ZLORICHON J520 534 442 656 547 3 T G 321 217 232 281 241 262 | ] "
IBARREREP 545 008 554 531 510 601 715 A : : sE o | Siége : Aérodrome de ST. Christophe
4COMET J. 546 440 513 S25 559 404 705 . |
SCARLES M. 414 541 223 603 039 4 EZB “ | BR!ENNE LE CHATEAU
6PALHEP. 430 5,17 2329 438 440 451 608 1VALERY J. 7.22 410 819 3507 7.08 919 1038 | Secrétaire:- Marc CHEURLOT
7 ARESSY M. 250 452 434 103 1.14 567 gg;ﬁﬁfg; 3'2; i-gg 'i.g; 715 350 541 ;g“‘g rue Dominique Larrey
SRIFFAUDL. 143 309 253 218 1.1% 316 431 . 4 : : .
GPRUNER &. 315 1.13 157 343 236 227 418  4LORICHON 244 054 240 359 403 10500 Brienne le Chateau
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aquette 66 : moteur élastique
envergure maxi 66 cm, hélice 1/3

3320 envergure, diéedre maxi 40 mm
Createur de 1a formule Chr Menget
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Milan MASTNAYX {(YJU)

Ont participe a8 ce numéro - Jean BOOS (F) Per GRUNNET (DK) Allard §
Yan WALLENE (NL),-Gerald NOCQUE (F},-Bernard BRAND {F) ,-Thierry
SCHIAY!I (F),- MODELARZ (CSSR) ,-Jorgen KORSGAARD (DK} ,- ¥ MANISCHEY
{URSS),-Hans LINDHOLM {S),-MODELLISTICA {1} ,-Martin DILLY,GB,-J.H.
MAXWELL (GB),-Jean WANTZENRIETHER (F),-Jan SOMERS (NL) ,-Hans
FELLER (D) ,-Jacques DELCROIX (F),- Jercy KACZOREK {P),-Hans GREM-
MER (D) ,-Jean Luc DRAPEAU (F),- Jiirgen HELBING {D},- Michéle OHREN-
STEIN (F),-FFAM (F),-André SCHANDEL ,-Iréne SCHANDEL {F)
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Decidément chaque nouvelle édition apporte son cortége d'im.
prevug synenyma d' improvisation pour nous: méme ,mama =i
de 2’edériqur, rien ne transparatt parfois ... témcins les con-
currents qui vienment vous serrer la main avant de repartir,
vous remercient et vous complimentent pour \"’orgam‘sab'on. '
Mais d abord uncoup de chapeau & V'ami CHOLET descendu 'de
sa banlieve nonsevlement avec une dovzaine de B,D.par lui concoctées
(grand merci pour ceux qui en ont bénéficié en prix )...mais avssi ave
un memoralbe trophde Crac.” destiné dans son esprit au concurrent le
plus malchanceoux .

Assurément Guy COGNET ne se doutalt pas vers 4 h.dv matin qu'i‘ reviendrait avec
un tel souveniret moins encore & la suite de quelle mésaventure . Sans doute revisait il sa'check:
list " en afendant le train quand surdit de I'ombre et du brouillard un convol de q\:rchandi,sés '
I} qui navalt avcune raison de ralentir. Le grand et beau carton soignevsement Jicele "ne pesait
| pas lourd dans la turbulence (& vous foudroyer un micro -moddaliste) et voila. ... commant G
) arriva avec un beau carton plein de morceaux ! La conscience V'emportant suria désolation ) pinit
par recoller d'assez bons morceaux pour réaliser un volde 3 mn.42s. Chapeay !

Je me permettral da détacher 4 faits qui mont pary majevrs
| © Un nouweau venu ,Jean BOUR,qui pour son premier coneours l'emporte en MAGUETTE CACAHUETE
: (A" rencontre 3 J.B.SAY. woncours du PAM le 3.2.85 _ ila bien travailld depuis !)

@ Les 42 mn. 05 de Philippe MARTIN record officiel de la salle en micro 35 (et en décembre SV.R)
@ Les temps que j'ose qualifier de mervailleox obtenus par‘mes”caders de 12 ans: 82.4
pour J.F. RAULT | #4 5. pour Nicolas BONNOT dont les POTTIER AQO en sont & leor 3°
annee de concours (ot de biches) ... pour des cacahuétes qui font 85  9g...c'est bien |
( Ben quol les seniors 7)
@ Le record da la salle en cacahuélte ;: 2mn. 04 ou 424 sewndes .. avec décollage. |
| La verité est qu'aprés avoir eu'le nez dans le guidon " pendant les derniéres
semalnes pour | organisation,je l'al eu toute la journée dans mes modales, distrayant tout
de meme quelques minutes poor accueillic I'yn ov Vavtre compris un journaliste de tagence
FRANCE PRESSE .Dans la matinée penché sur ma caisse & modéles c'etaient d'abord |es basKets
des gens qui madressaient la parcle que je voyais: En fait rien ne ressemble plus & des basKets que
d'avtres basKets - Mais |e sais qu'il qeﬁu monde. beaucoup de monde ... et pas que des baskets | De
simples spectateurs . _ E

4 coupes olfertes par le.club |4 par HOBBY CLUB |4 par laville d'ORLéN\(SM par la clirec-
-ton Régionale de la jeunesse er des sports, 1 par la direction départementale | 400F ofpertspar
Rene JOSSIEN pour les cencurrents @n S™FORMULE. Cadel ... Personne n'est repart! les mains vides et sur.
| ‘tout pas les juges quise sont vu remettre \'une des bonnesbouteilles que Emmanvel FILLON avait appor-
| -t poor I8 circonstance dans son minibus . Chacun a ev | qui sa coupe | qu‘. sa minvterie (merci
les gars de MEUNG/LOIRE) qui son rouleau de japon, qui ses petites planches, qui ses plans de
cacahuete qui son tuhe de cYaNo -Y 'a que les gars du bureau ot de V'expo qui se sont re-
trouves les mains vides ... Non ... méme Pas : f'un remportait \ordinatevr -l'avtre la |
bouteille d'helium _l'avtre les plateavx de [ibre servica l'avtre les chronos et deux encore
les modéles de I'expo avec cette fois des modéles en chantier aussi ( Déde est on pedagopr
qui s'ignore. ‘ 4
; Merci a tous ceux QUi NEVS ont apporte leur aide pour le chrométrage des 389 vols
| ofpicies enregistres (sans compter les faux départs ou vols refaits a la suite. de col\isfons)

TROPHEE{ CRAC

RENDEZ VOUS POUR NOTRE CONCOURS INTER + categories MICRO a5 arMICRO

II29 s e 212220UIN1986 o PALALS des SPORTS d4'ORLEANS
contacter Miche/ PILLER \51 B¥Marie STUART , 45 ORLEANS. ..
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B G

DELCROTIX J
MERITTE A
DELCROIX J
DELCROIX T
DELCROIX T
MERITTE A
MERITTE A
FILLOM E
FILLOW E
KIHOH T
BOURDERUD “HUI
YAN HRAUWRERT F
FILLON E
FRAIKIN H
PARMENTIER A
KIHOM T

WEBER C

BOUR J

PILLER M
MERITTE A
PARMENTIER A
BOURDERUD“HUI
DELCROIN J

RAULT JF
BONMOT M
LANDEAU 3T
LAMDERL ST
LANDEAL 5T
ORSINI P
ORSINI P
COLIM 87
POINSQT ST
LANDERU 5T
ORSINI P

BOUR J
FILLOM E
FILLOM E
FILLOM E
YAN HAUMAERT F
FILLON E
FILLON E

CRAYIMA M
RAULT JF
ISAMEBERT B
PELLET ¥

CRCAHUETE SENIOR

POTTIER 1@
POULIN JP38
ZIPPY SPORT
PSS MOTH
SK1 TREMPTK
PEE RACEK
HELIAS A
GOSSAMER C
PREST BHBYZ
POTTIER 190
RACEK M1
BERRD MORE
PREST BABY1
PUSS MOTH
WATERMAM F
LACEY Mlg
BELE 4

FIKE

LACEY Mlg
LETOY 533
POTEZ 26
RACEK Nz

J2 KITTEN

WOL1
1.58 -
1.25
B, 45
1.16
1,13
1.12
1.08
8.42
1.97
8.52
1.18
1.08
8.53
8. 41
8.50
8.44
@.50
@.40
1.22
.58
8,45
00.00
00.00

YOL2
1.508
1.28
8.56
1.68
1.17
1.12
1.835
3.45
1.13
1.43
1.11
1.85
B.56
g.44
.54
9.54
.50
2.48
1.25
00.00
00.00
00. 00
0. 00

YOLZ
1.57
1.26
1.05
1.16
1.18
1.11
1.0€
.41
1.67
1.2
8.49
1.17?
1.83
B.41
8,54
2.52
8.39
8.37
l.18
00.00
00.00
00. 00
00.C0

voL4
2.04
1.23
1.21
1.1¢6
00.00
1.83
1.1
1.87
1.14
8.58
00.00
00.00
8.53 .

9.28

16.56

3,48
8.46

'9.44

1.2¢6

00. 0
00.00
00.00
00.00

CRCAHHIUETE CARDET

POTTIER 106
POTTIER 1@
POULINIP3082
FIPER CUB
POULINJIP381
PB& RACEK
POTTIER192G1
LACEY Mig
PIETEMPOL
FARIREY F
POTTIER1BB2

YOL1
1.15
8. 89
1.91
1.09
1.11
1.82
9.34
0.41
9.25
00.00
00.00

woLe

VLT
1.22
1.3
8.33
9.5%
1.82
8.5%
8.43
Q.36
.24
00.00
00.C0

YOoL4
1.13
.12
B8.54
8.56
8.36
.54
00.00
0.39
0.15
00.00
£0.00

MAQILETTE CARACAHUETE

AR 198
EREGUET 7
DEMOISELLE
GOTHA 145
HIEUPORT I1I
CRUIRON G3
CRUDROH 450

YoL1
0.28
2.19
B.28
6.18
0.20
0.10
9.85

YoLZ
0.28
8.29
9.20
8.20
8.20
.09
2.99

VOLS
8.2
0.20
6.26
0.26
B.20
Q.11 -
00.00 .

voL4
00.00
9.20
00. 00
8.20
00.00
00.00
00.00

SAINTE FORMULE CRADET

BIG BOSOH
ST ETIQUE
5T ETIGUE
ST PLAIT

VoLt
2.23
2.16
2.29
1.48

-YOLE

3.84
2.1
2.2%
1,36

VOL4
3.23
2.39
2.37
1.42

YOLS
2.808
1.31
1.18
00.00
00. 00
1.15
1.85
1.03
2.44
8.50
00.00
00.00
9.42
@a.33
a.50
1.01
8.48
.58
1.21
00.00
00.00
00.00
00.00

VOLS
C0. o0
1.14
00.00
9.58
00,00
8.46
00.00
8.32
8.31.
00.00
00.00

YOLS

00.00
00.00
00.00
00.00
00.00
00.00

00.00 -

STR
182
123
213
157
191
190
183
194
163
165
154
133
162
152
163
146
155

157

167
211
171
163

5TA
170
164
184
177
165
165
171
165
157
207
141

STR
217
213
285
199
184
225
152

FOIMT:
56246
49044
45088
44316
43548
41610
38924
35114
24882
30527
25268
28350
27364
26496
257354
24382
23888
22234
15734
€86

945935

00.00
00.00

W0 N B P

WO~ Th O G Y e

18

POINTS
35440
35752
31832
38758
38525
28215
15424
19470
12568
00.00
o0.00

WONOA P QP

POINTE
13820
12509
12769
11460
11848 i
- 6758
2658

= OO N AR WP

— 5

FOINTE
£.27
5.17
5.15
3.45%5

SAIHNTE mwnumNHArLrlmm SENIOR

FRAIKIH H MIMI FiORM
AMBROSO G MARCEL TN
DELCROIX T LE SINGE
FILLON E B BOSON 14
FILLON E B BOSON 15
WEBER C PITIWAS 11
GREGOIRE J ST PLARIT
KINON J MINI FARM
WEBER C PITIWAK 12
AMBROSO G PEROCC
DELCROIX T ST ETIQUE
LORICHON JC 5T GLINGLIN
TOUSSRINT B ST ETIQUE 1
TOUSSAINT B ST ETIQUE 2
FILLOM E B BOSCON 1@
MICRKRO
MARTIH PH
BRIERE G
TRACHEZ B
DUCHENNE F
DELCROIX T
COGMET G
CHAMPION R
BESSE H
BRAUL H
GREGOIRE J
PRILHE P
“YAN HRUWAERT F
BRNZET E
MICRO
BONNOT N
PICOT B
HANRIQT CH
HOMONT 5T
COLIN ST
BENITEZ N

ROUILLON 3T
BONTEMPS 5

YoL1 voL2
3.38 3.57
2.33 3.%51
2.30.  2.53
2.53 2.33
2.56 3.83
2.14 2.25
1,34 6.31
1.44 2.00
8.57 1.31
2.17 2.22
2.04 1.55
2.83 1.83
1.3 1.38
1.12 1.08
Q0.41 00.00
FPAFIER
¥OoL1 " TwoL2
11.54 12.@3
7.4%  3.32
2.18 6.26
8.89 65.22
4.02 6.20
5.38 7.12
7.81 2.25
4.48 35.52
4,35 7.7
1.54 6£.08
4.52 4.23
3.41 4.24
4.12 1.17
FARAFIER
VoL voL2
4.28 3.58
3.14 3.33
2.24 3.86
1.23  2.25
3.01 3.3
4.08 2,07
2.22 2.34
2.28 2.16

F1D BEGIHNHNER

DELCROIX J
CAILLAUD ™
BRAUD H
BESSE A
CHAMPION R
LORICHON JC
HOMONT ST
GREGOIRE J
PRILHE F
BEMITEZ N
FICOT B

VoLl voLz
4,81 5S.10
4.45 7.29
4.17 4,51
5.57 4.56
6.15 = 5.42
5.82 4.65
2.87 6.82
3.43 4,36
3.34 S.26
2.48 2.18
3.14 3.1%6

vOoL3  vOL4

3.55 3.23

3.46 3.03

2.31  3.37

2.37 - 3.@3

2.89 2.32

3.10 2.49

2.28 2.353

2.29  2.26

2.37  2.14

2.85  2.28

1.85  00.00

1.14  1.19

2.53 00.00

1.03 1.80

00.00 00.00

35 SENIOR
VO3~  VYOL4 - "VOLS
11.14 00.00 00.00
5.47 18.27 1@.21
1.23 6.21 '8.52
-7.38 8.6 6.41
7.31 7.88 8.40
2.3%5 7.42 6.21
1.49 - 4,57 7.@3
4.47 6.42- 6.40
3.57 6.06 5.32
5.43 00.00 00.00
5.13 4,17 5.24
4.25 00.00 00.00
3.22 3.37 00.00
35 CADET
YoL3  YOL4  VOLS
442 4.21 3.16
2.8 2.54 3.82
3.32 3.46 3.19
3.15 3.22 00.00
3.8 2.53 3.e7
2.1 00.00 00.00
2.37 2.18 2.22
2.17 2.16 8.35
VOL3 = vOL4  VOLS
.22 7.32 6.38
4.35 6.26 1.30
4.11 5.386 6.87
6.86 2.49 3.1i
5.3¢ 95.359 00.00
S.20 5.58- 5.41
S5.44 00.00 00.00
5.81 3.084 1.38
2.31 S.14  4.356
3.48 3.43 00.00
1.49 2.54 00.00

B

3325

ONNWWA P AU

YOLE
00.00
16.88
- 8.27
00. 00
7.02
S5.51
6.43
3.45
6.00
00.00
2.57
00.00
00.00

voLé
3.39
3.48
3.12
00.00
3.24
00.00
2.27
2.15

YOLE
7.12
7.04
6.29
6.17
00.00
6.87
00.00
6.18
5.308
00.00
00. 00

“ e P
ARBAENUBANDN
QN0 N

POINTE
23.59
28.48
18.19
16.15
16.11
14,54
14.84
13.22
13.13
11.51
18.37
8.49
7.43

POINTS
8.45
7.24
7.18
€.33
6.32
6.18
S.11
4.45

POINTS
14.54
14.33
12.36
12.23
12.14
11.57
11.46
11.11
19.56

?.31.

€.20
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weltmeister im Starkwindfliegen;

fm Frihjahr
Freiflugwettbewerbe dem starken Wind zum Opfer.
Aber Blei machte Hangwettbewerbe mioglich - Blei
war Goldes wert.|

Beim B. Kaderwettbewerb am 13 April  in
Lauterbach- Maar in Hessen flog man bis zu 12 m#s
Wind , wennauch nur 5 X 180 sec., aber man konnte
die Modelle leicht mit bloBem Auge verfolgen , da sie
nicht weit abtrieben . Ja, das Blei.....

Beim B- Kaderwettbewerb am 27 April am
bestens  bekannten  Himmelberg  sidlich von
Reutlingen in der Schwabischen &1b wehte der Wind
in Spitzenbden sogar bis 14 m/ss - und man flog
sogar 5 X 300 sec! "Bleifrei” ging da iberhaupt
michts.........

In  beiden Wetthewerben hatten je zwei
Favoriten je fiihf Maximalzeiten geflogen.

Wir fragen uns: ‘Warum gibt es ausgerechnet im
Hangfiug - keine Weltmeisterschaften, wo doch das
Normalwetter  Windwetter ist und man nichts
besseres tun kann, als gegen den Wind zu fliegen 7
Sollen wir immer biz zum Altweibersommer warten
?

Wussten Sie schon , daB3 wir vor dem Zweiten
Weltkrieg auf der weltbekannten Wasserkuppe zu
Pfingsten oft biz zu 1000 Meldungen zu verzeichnen
hatten , von deren natiirlich  nur die Hilfte
beriicksichtigt werden konnte ? Nach dem Krieg
rmufdten wir uns dem Nicht- Hangflug der Siegerlénder
anschlieBen , um Uberhaupt an internationalen
Wettbewerben teilnehmen zu konnen . Jetzt 40
Jahre nach Kriegsende sollte der Hangflug wieder zu
der Bedeutung qelangen die ihm  schon von den
Wetterverhédltnissen her zukommt ! Hichste Zeit fiir
eine Kurskorrektur..........

Leider kommen viele Modeliflieger nicht mit
dern Hangfliegen zurecht:

- Sie beachten die zwlf bekannten Kurvenursachen
nicht.

- Sie verstehen nicht warum die Modelle schon mit
voderer Seitenflache allein auch ohne Steuerung
einige Zeit gegen den ‘Wind fliegen , mit der
riickwrtigen Seitenfliche allein sofort aus dem Wind

POLAND

1985  fielen fast alle

- Sie wollen aussschlieflich A2 Profile
verwenden und  drehen  einfach die EWD
Justierschraube bei starkem Wind herab |, ohne Blei
zuzuladen. Aber "bleifrei” geht nur bei leichtem
Wind, und die starke Yerringerung der EWD fiihrt
zum Unterschneiden . Sas passiert sogar noch
“erfshrenen” Modellfliegern - bei  einem der
genannten Kaderwettbewerbe hatten gleich sechs
Eliteflieger  dieses Pech | Warum 7 Die
EWD-Schrauben  haben ein schlechtes Geddchtnis:
Keiner weifd genau , wieviel Umdrehungen er germacht
hat |

Ein iMustrierter Beleg dafir daB man glaubte, mit
grofer Seitenfléche riickwérts einen Flug gegen den
Wind erzielen zu kiinnen Frank EHLING |
amerikanischer Modellflugpionier, versuchte durch
seitliches Aufklappen von zwei Zusatzflachen Modell
gegen den Wind zu stellen , um es nach geflogener
Wertungszeit  zur Landung  2u  2wingen.
Ja die Amarikaner- unsere Lehrmeister ! i
{Aus “NFFS symposium” 1980 )
.\u printempz 1985 presque tous les comcours vol
litre ont ét¢ victimes du vent. Le plomd permit
cependant le vol de pente. Le plomb aveit valeur d'or!

Lore de deux remcontres de clacsement 1'une &
Lauterbach - Maar on volait 5 ¥ 180 s, avec un vent de
12mfe, 1'autre gur le bien connu Himmelberg svec des
pointes de 1'ordre de 14 wmie | 5 5002 1l
Sang plomb rien § faire ...

Date lez deux rencontres  deux concurrents
avaient stteint les cing maxiz demandés !

Nous nous detandons pourquoi em vol de penite
magnétique il n'y 8 psz de Championnats du monde,
slors que le temps normal est toujours ventewy | et ol
on e peut rien faire de mieux que de voler contre le
vent . Devone nous toujours sttendre 1'6té indien ?

Savier vous qu'svant la deuxiéme guerre mondisle
hous enredistrions jusqu's 1000 ingeriptions sur ls
célébre Wasserkuppe pour la rencostre de Pentecbte,
et que seule ls moitié pouvait concouwrir 7 Aprés la
guerre noug avone du noue plier au voi libre de Plaine
dez nations vainqueurs, pour pouvoir participer § des
compétitions internationatez Maintenant 40 ane apréz
la guerre il serait bon que le vol de pente magnétique
retrouve la place qui lwi revient rien que pour gon
adaptation aux conditions atmospleériques; Il est
grand tempe d'effectuer cette correction,

Matheureuzetnent  beasucoup de
n'arrivent pas & ge mettre au vol de pente:
-ilz ne conneisserd pag les 12 raizons du virage,

-ilz e comprentent pas pourquoi rien qu'avec une
dérive avant on peut déji voler contre le vent, et
qu'avec une dérive arridre ile en  sortent
immédiatement.

-il8 veulent utilizer des profile AZ, et diminment
simplement 1'incidence avec 1s vis de réglage , par
vent plug fort, msis 2anz plomb cela lez smine su
virage engagé. Cels arrive méme & des modélistes

modélistes

drehen. d'élite ! Lez viz de réglage ont mauveize mémoire et
3 3 2 B perzosnte ne gait plue combien de tour de wiz on 8
donwne |
————




Un petit croquiz pour illustrer le fait que l'on
croit pouvoir régler le wvol face au vent awec
U'sugmentstion de surfsce latérale arriére. Frank
EHLING {USA) esgaya cels psr un relévement des
parties extérieures du stab, pour forcer le modéle &
retourser sur 1a planéte apréz le vol {déthermaliser)
Ah ces Américaine qui noug apprennent tout !

TATIONAL CLAP

=1 § =

MIRECOURT
WOSGES
28-29-30 Juin

EHLING DETHERMALIZER

UNTIL TIMER PULLS RELEASEPING, OUTER RUDDERS

UE FLAT ON TOP SURFACE OF STABILIZER. THEN

THEY PGP UP INTO VERTICAL POSITION EXCESS

RUDDER AREA CAUSES SMIP TO HEAD INTO WIND
AND SLOWLY GLIDE BACK YOWARD FIELD

Championnats de France vol d'intérieur
CNIT La Deéefense Parisles 12-13-14/7

HORAIRES
modifiés si nécessaires et selon les circonstances
[SAMEDI - 12 Juilley- 83 13 H entrainement

-138 14H30 3vols EZB
-14H30a16 H 2 vols Beginner

.- 16819 H 6 vols Microfilm 35
[DIMANCHE 13 Juillet| -84 9 H libre
-9812H 4 vols Beginner

-13a15H 2 vols papier 35

A -15819H 4dvoisFID
[LUNDI 14 Juillet| - g8a9H libre

-9812H

-13815H 3 vols EZB

-158 17H 2vols F1D

-17418H Démonstrations
-18h PALMARES

Bulletin d'engagement & retourner accompagne du régle-

ment (Fhéques al'ordre de 1a FFAM) avant le 30 juin
1986 8 R. CHAMPION ,2Z place Léo Lagrange,37300
JOUE LES TOURS

4 vols Pspier 35

CHAMPIONNATS DE FRANCE YOL LIBRE D'INTERIEUR

NOM oo F1D
Prenom ..., Beginner
CLUB o EZB

|CADETS]| | JUNIOR} | SENIOR| ]|Micropap.35

IMMATR. FFAM : Microfilm 35

participera au chronometrage de 1a catégorie

l

FORTS- VOH ' SHFITE . B3OS

bemerken dass die Diskretion ,ob gewollt oder nicht,
der Nordkoreaner sie nicht davon abhielt an det
Spitze zu sein, obwohl die Chinesen und Russen ihnen
die Schau stahlen.

Unter den 10 ersten findet man auch noch
Bulgarien (5),Polen {8} und Yugosiavien {10) nicht
zu vergessen die DDR und Ungarn { 7.in F1Bund 1.
in FAC 1) die nicht in dieser Tabelle stahen { keine

1 volle Manschaft).

Dies ist auch der Beweis dass W.M. ohne
Teilnahme aus dem Osten , nur Ersatz sind ,und
unter Amputation leiden.

Uberraschend das gqute Abschneiden der
Yertreter der Meuen Welt (USA 7 ;-Kanada 10 ;- 14
Argentinien ;-Kubs 16;) der Riickgang der
Skandinavier (DK 11 ;-Schweden 13 ;- Finland 20 )

Als Reinfall kann man schon das schiechte
Abschneieden der Briten bezeichnen (18 Platz).
Miissen die immer Regen und Wind haben um auf den
vorderen Plitzen zu erscheinen 7 Sie sind uns eine
Rehabilitation schuldig ! 27 .Platz in F1A 1l Die
Fidgenossen  haben sich auch micht mit Ruhm
bekleckert  obwohl die Gaensli, Siebenmann |,
Tapernoux und Co nicht von den Schlechtesten in der
F1B Welt sind.

Deutschland und Frankreich haben dagegen

gute Yertretungen gehabt { 4 und 6 Platz).
Die Deutschen haben in der Einzelwertung ,F1B, mit
dem Titel und Platz zwo, schon legendére Figuren mit .
Hofsass und Déring auf's Feld gebracht. Die spérliche
Lage in FIC 1dsst sie jedoch nicht mit den ganz
Grossen mitspielen.

Bei den Franzosen ist es schon erstaunlich
dass sie gerade in F1B, am schwéchsten waren L 16
Platz) wo sie doch immer Weltklasse bewiesen ,ohne
Zweifel wire ihnen noch ein besseres Abschneiden zu
gekommen.

Man kann sich auch von dieser Tabelle her
einige Fragen stellen iber das Warum  der
Yorherrschaft der Leute aus Osten und Fernosten.
Dies besonders was die Chinesen angeht, auf hoher
Fahrt , seit ihrem Wiederauftauchen in Taft, und
gleichso die Nordkoresner die seit 1977 { Roskilde
DK) von der Bildfldche verschwunden waren.

3329

e DOPPELPROFIL = STEUERUNG

Krdftiger Ruderausschla i ind

3 g auch beli starkem Wind -~ trotz Verbreiteru

gigoﬁu?efblgttes von 13 auf 17 mm und gleichbleibender vorderer Horﬁm

tignee glrkt nur zusammen mit profilierter Flosse! Profilmodifika-
n noch nicht erprobt - kdnnen weitere Verbesserungen bringen.

Maf3stab: 2:1
EFewrtes

6

ol ——

60-90°

22

Dérive double profil

Mafistab: 1:1
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Wie immer in Vol Libre die schnelle Verdffentlichung der
erfolgreichsten Modelle. So auch in Heft Nr.4S. Auf den ersten
Seiten drei chinesische Modelle. Es ist natlirlich sehr inter-
essant einmal zu sehen was Modellflieger im fernen Osten fUlr
Madelle fliegen. Erst recht wenn sie die ersten Pldtze auf einer
‘Weltmeisterschaft belegen., Doch der erste Eindruck trigt,denn
die Zeichnungen sind nicht komplett. Es lassen sdch heute keine
Wettbewerbe mehr mit Rumpfl&dngen,Fliigelumrissen und Seitenleit-
werksgrdBen gewinnen. Was heute z&hlt sind Fligelverzlge,Schwer-
punktlagen und Hochstarttechniken. Uber all diese Sachen sagen
die Zeichnungen nichts aus. Auch widren Aufbau und Fligelkonstrution
sehr interessant. Bel den hier gezeigten A2-Modellen nur leere
Profilumrisse,beim Wakefield leider gar keine Profilangaben.

Ich weil das eine solche Zeitung sehr viel Arbeit macht,und daf
es nicht leicht ist an alle Details sofort herabzukommen. Doch
sollte man sich einmal Gedanken machen,ob es sinnvoll ist Modell-

zeichnungen in diesem Stadium zu verdffentlichen. Ich glaube das
bringt nicht viel.

E’:]:i:i Mit freundlichen GriBen, Jirgen Helbing

ngquete Cha

7 concurrents au dessus de 300 secondes - 1 seul en dessous de 200s le

moins bon vol réalisé est de 043 secondes.

France 1985 —Caoutchouc Cadets
| Place Narm Cellule - gomme hélice
1| 360 CHENEAU F. CH sans maitre| 15g Pales repliables
133 Saintes couple 72g Diam. 45 cm
21 260 RAULT JF. CTYL 15g Pales non
082 Orléans , Deloroix repliables
3| 356 MARQUOIS V. CH Classsique | 18 brins bipales repliable
Moncontour 1039 139 diam: 40
4| 249 BONNOT N, CTVL 15g pales non
Orléans ‘ . repliazbles
5| %31 LANDE AU St. CH7S5g 20q monopale repliable
P &M ' diam : 42
6| 324 BARDIN Lionel CH 100g 129 Diam: 46 bipale
Mandres rephable
7| 320 GRAVELEAU J.Ch. wake ‘| 40g bipale rephiable
8] 320 POINSOT St. ? . ? ?
9| 290 CAMUS Christine CH 100G 20g bipale repliable
10| 282 AROLES Laurent CH100g - 204 Bipale repliable
1] 273 F AURE Mathilde CH 100g 209 " "
121 270 F AURE Philippe CH 100g 209
13 218 ISAMBERT Bruno CTVL 15q pales non repliables
Orléans
' I 14 178 CROQUENNEC - CH 100g 15¢ bipale repliable
14 concurrents
ler vol 11 maxis
2em vol 6 maxis
3em vol 5 maxis seuls deux concurrents n'ont pas réalisé un maxi;

|

CHAMPIONNATS DE FRANCE
VOL D'INTERIEUR
CNIT LA DEFENSE -PARIS

Catégories: F1D-BEGINNER-E.Z B.-Microfiim 35-
Micropapier (Séniors,Juniors,Cadets)

Rappel: les résultats en F1D seront pris en considération pour 1'équipe
de France 1987 (plus faible total de points ,par addition dJes places aux
championnats 85 et 86. En cas d'égalité les résultats de 86 primeront)

Drofts d engagement par catégorie 30 F -exeption rarte pour

caders et funiors.

12-13-14/7

ficiel,

i1 est 2galement souhaité que chadue conc
métrer une série 4 laquelle il ne participe pas ou a fournir un of -

urrent s'engage 8 chrono-

€ gre=

internat ional
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10 et 11 Noi
ARNUVERS (B)

Royal Antwer
Aviation Club
M. Huybrechts
Karel de Preter-
lei 112, -2200

BORGERHOUT (B)

VUIR PASE
330

F1D

CHANPIONNATS DU NMONDE

HORLD CHRAMFIONSHIPS
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