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FUSELAGE

partie avant  @me ctp (contre plaqué) 120 710 en sambas

aque) , W& FRee
deux fralsa 20710 {poncés selon plan) w{é.&\\ N{P% o‘\
deux ctp 15710 -5 plis. &s ‘%:

| %

§ trappe d'acces crochet ctp 15410

| §
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Lo ]
il pautre fibre de verre MR OD7 diamétre 13 ram s2eeeeeeBmm ’% ou,h”e
dérive deux fois balsa 15710 quarter grain /%p %

WE - D8y 8&s
COovVCME

charnigre soie (2 %) prise en sandwich entre balsa (colle de contact )

l supports atabilos ctp 15710 collés Araldite
| minuterie SEELIG une fonction BUARTER
y crochet CHRA

SRAIN =

toutes les parties bois  trois couches bouche pores {poncées) By
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AILE panneau central

CONCOURS VOL LIBRE
AERODROME PERIGUEUX

1 er Mai S.A SOGERMA
2 Mai camping et tourisme
3 mal AL Villeneuve sur Lot

4 Mai Perigueux Air Model
Rens: F. Becker 4 rue Lacombe

24000 PERIGUEUX

P. Gallet 4 rue du Dr. Schweitzer
23127 Martighas

bord d'sttaque 2415 pin

66X 6 balsa
longeron sup. 88X 3 pin

B2 pin rajeun
longeroninf, 88X 2 pin
longerons sec. 4% 1,5 pinrajeun

bord de fuite 20X 4  balsaquarter grain
poncé apres construction
neryures balsa 15/10
nervure raccord digdre  balsa 50/10
1-2-% ctp 20710 (Splis)
croisillons balea 15410
goussets balsa 15/10 quarter grain.

renforts longerans cerdraux balss 15/10 et 50/10
renforts longerons econdaires balasa 30710
coffrages extrdos intrados balss quarter grain 10710
une partie en début peuplier 10/10

coffrage d'emplanture balsa 30710 ponce aprés construction

bord d'attaque
longerons centraux

dimensions.
nervures
nervure raccord digdre  balsa
goussets croisillons
bord de fuite
sgumon 50/10

colles assemblage structure de base
coffrages extrados intrados
croisillons

goussets

diédre

entoilage
et poncée.

comme panneay central
comme panneau central mais rajeunis dans toutes les

comme panneau central

80710 {poncée aprés construction en <)

comme panneau central
comme panneau central mais rajeun

balsa mou.

colle blanche menuisier

- alternativement colle blance colle de contact

colle blanche
LUHU hart
Araldite

papier polyesther posé au diluant sur structure traitée bouche pores

deux couches enduit de tension nitro cellulosique {ditue)
plus une couche ZWEIHORN diluée.

netwure de finition ctp 10/10
tubes alu dwm irtérieur 2 mm -<4,5cm
3 2 2 'l Imm-7cm
4mm - 10cm
. SCHAND ST - 1/04 LiBeE -~ &t E Ty noyés araldite. dans caissons,
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Pt ﬁ""""‘“‘w“?ﬁ [MODELISME MAQUETTISME]
oA : ' ' @ étude et realisation de petites pieces et mecanismes pour s PR
1 ] Je modélisme { timoneries, crochets planeurs, nez et P /ar"? Mmﬁﬁraﬁr éoyw// moane hasek poriwo vavest o ’r'rq/w;
N blocs héelice etc .. ) pelites séries ; /e
k. =3 @construction de modéles réduits d'avions (d'spres plan _ P pomec. crondn /12
, ou boite ) ‘ o . '
B 4 ” @réslisation de maguettes d'exposition (architecture ) en
o o bors plexiglass, matériaux légers .
Jacques VALERY i [MICROMECANIQUE PHOTO]
- . g @ réparation et remise en état de bortiers et objectifs photo
988 ,ave.du Pignau [ i toutes marques ("
4000 MONT de @ modification (bagues, adaptateurs, prises flash )
MARSAN @ pannes electroniques exclues. - Q¥
Tel: ) : @ Prise en charge le vendredi matin , 1vraison sous huitaine j -
1387518 40 (sauf 31 préces en commande) : F‘
[MACROPHOTOGRAPHIE) | : O\ A I E : :
@ tous travaux photo techmque, specialiste macrophoto. o \ ST nﬁ ; e ‘
VYVYTVV VYV VyveY Yy 2/ Yyyy l ) & . R D PRERRESE - /
;, : 7; . /’%V/éﬁfj i L ] LLL.J { ‘{ _ NN H . :
Z, 4 - 7 ; e I NS = §
STABILO 2V % N e NI m Fsc_ka‘d .
xRy | fanko k casovs N - [anko te
bord dattaque 6% 4 balsa mayen 7t ‘, sl G\ Smerovee
+ renfort pin 2 X3 dans partie centrale Grraralrelesigy bresiys . : : o ’
longeron supérieur 4% 1,5 pin AR IR AR 1‘
longeron inférieur 4% 1,5 balsa _ ? //é ‘2 ’/' . Lershen ! 8 - ém67 na frure
bord de fuite 10% 2 balsa quarter grain , 2 '%J’ :' et /i end
nervures et 1/2 nervuresi0/10 balsa + 2 en 30/30 + 1 en 50/10 ; é 2R % ; - e
goussets 10710 blass . o000 Syrsdl, .vz% Z - ; D
croisillons 10/10 balsa 20 4 ,/./ ,/: . o - wacalel volreho letn (276¢)
renforts entre longerons 15710 balsa fil vertical ? / v %%, ; /) / ef
' ;/1 —///:'II%’IIV/jII/I ]l ' ' d* & -vy ”7 /
entoilage modelspan 1éger deux couches enduit de tension A ,{f AR A TN ! | 4 7 blby b7
4 xe : . Z 7,7 - _ glraht e vychylty o
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Alors pourquoi ce long discours , eh bien simplement pour inciter ;
les “informateurs " de YOL LIBRE d'apporter le plus d'é&léments et de [: n ._ E H n n l £
détails possibles au niveau des plans ,qu'ils hous font parvenir | 11 est = =
dommage , est pourtant 1'actualité nous y oblige , de devoir passer des l H I ' “ H “ I I " H H l- s =
plans de modéles Champions du Monde, sur lesquels ne figurent pas ,par
exemple les profils, ni 1a structure, le centre de gravité etc.......... Comme
oh n'a pas ,non plus, toujours la possibilité de parler ou d'écrire 1a langue
- ariginale nous sammes placés devant un dilemne, faut-il passer ou na pas CHAMPIONNATS DU MONDE F1D
Au niveau du lecteur ce mangque d'éléments déterminants provoque _ CHAMPIONNATS D'EUROPE
ou une frustration ou une incompréhension voire méme de la mauvaise . 17 au 24 aptt PITESTI ARGES Roumanie F1ABC.
humeur. La solution au probléme dans YOL LIBRE semble simple , ceux qui CONCOURS INTERRATIORAUX
informent sont aussi lecteurs, il ne devrait donc pas étre difficile pour 15-16/2 TAFT (USA)Max Men F1A B
eux de nous apporter une information compléte et réaliste, il leur suffit de ?a?l'ﬁ,q‘ :;;I‘;r;gup}:(gagé?; Cantieri Trophy giélt%;tat
réaliser la liaison informateur -lecteur dans leur esprit. Bien sdr i1 nous - 21-22/6 TERLET (NL) Midsommernight trophy  FIARC.
est difficile de demander la méme chose aux Chinois, Russes et autres %1?? Autricl;;ﬁ;%%;ijazqgfﬁ;1§§glgi up gig
Y ae - : < Ani - ~ WASS { C
pays ou les lecteurs YOL LIBRE se comptent-sur les doigts d'une seule main 8-9/7 LIVNO (TU) 108 Mémorial EURTALIC F14EC.
et ol les problémes linguistiques ne manguent pas . 15-17 /8 SEZIMOVO USTI (CSSR) FIABC.
Y, Y / “ "m, ""// rrrery ”m/ 16/8 MOSTAR {YU) 26 & SOKOCUP FIABC.
: :/’ ?’ 2 % / / / / / / / 22-24/8 Noize MONTCONTOUR (F} Poitou 86 FlABLCGH1/24
;‘l.lgll 4” ’II / ,II ll.l‘l II /IIIII/./III{;I l’:‘/{‘ AIIIII /IIA‘I%’ i 30—31 ,‘.8 ZULP ICH {REA} EifEIPOKal EIA'B'.C.
‘ 779 TREVISO (Italie; Cansaglio Trophy FIE
27-28/9 TAFET (USA) 12é California Inv. Fl4 BLC.
11/10 ZAGREB (YU 22& Coupe République F14.BC.
11-12/10 SACRAMENTO (USA) SierraCup F1ABC.
13-16 /11 TAFT (USA} JPATTERSON Challenge F1AEBC.

Die schiinste Frau der Welt kann auch nur das geben was sie hat....eine alt bekannte
‘Weisheit,

information und Kommunikation sind Heutzutage all gegenwdrtig durch die Medien, und - T E—T——
immer ausgeprdgter. Die Qualitdt der durchgegebene Materie, ist jedoch primdr an die Vollkommenheit P %% B R 2 M
der Erstauflage gebunden; letztere muss also klar und ganz durchkommen , sonst sind die besten Mittel e B 8 R R
der Ubertragung ohne ‘irkung oder segar unniitz, e

Es ist immer die "Urkunde” (Urinformation) die den Wert des Beitrages bestimmt. Dies ist La plus belle fille au monde ne peut pas donner plus que ce qu'elle
wfr auf breiter Basis fur all das ,das zu uns ins Haus kommt, ob durch Lesen, Sehen oder Horen , und

noch meht wenn es um Details der Dinge geht die uns leidenschaftlioh beschiftigen. Bevverrron c fSt bien gonnu ' . . .
Wir wissen dass manch einer von Zeit zu Zeit dazu neigt ,unvollkernmene duskunft zu geben L'information et la communication sont de nos jours D]US que
oder eine protektionistische Anschauung zu vertreten , die thn dazu verleitet Halbinformationen von ommprésemes par lea medias ,de plus en plus performants. La matiere

sich zu geben, die wieder nur Halbwert haben oder sogar gar keinen. Manchmal denkt der Mann an der

Quelle auch dass der Empféinger im Besitz aller Mittel ist urn KLarheit zu schaffen und aus halb ganz zu trensmise elle est cependant , dans sa qualite premiere, liee a

machen. Diese Annahme ist grundfalsch in den meisten Fillen , eine fehlende Angabe ilber Schwerpunkt, linformation primaire , celle-ci devant étre claire ,Jimpide et compléte,
Fligelwinkel, Durchmesser, Linge, oder Baustruktur, lassen einen Plan . auf einen Restwert oder gar sinon les meilleurs moyens de transmissions sont caduques et inutiles.
keinen herabszinken. » : i o L g .

Warum also diese langen Phrasen :qganz einfach um die VOL LIBRE Leser dazu zu bewegen , ,C est dpnc mer_‘ ! orgine qui determine la valeur du 'document
die meist moglichen Details und Elemente zu bringen . Es wdre Schade, und die Aktualitdt zwingt uns apporté. Ce qui est vrai dans le sens le plus large pour tout ce qui nous est
dfters dazu, Pline zu veroffentlichen (von W .M. zum Beispiel ) ohne Profile, Schwerpunkt us.w..... fappgrté comme information , - par la lecture, ]'image et méme le son,
Dilemma das uns immer wieder plagt, die Unkenntnisse spralichem Ursprungs sind hier nur noch ein " -1'est bien sir sussi et mérr;e plus, pour ce gui nous passionne dans le
weiteres Hindernis. . ! . ! . AR

i Auf Leserhohe wirkt so etwas wie eine Art Frustration , Unverstiindnis, oder sogar détail. Nous savons aussi que parfais on est tente, dans une vision un peu
:ﬂissmut. Abhilfe kann leicht in VOL LIBRE geschaffen werden ,es genligt dass die Relation Leser - sectaire et protectionniste , de ne faire passer qu'un partie de
nformant als gleichwiegend aufgenommen wird . Es ist natiirlich sohon schwieriger diese Linie im . A . : Y . e 2o :
Aussenkreis de?’ VL. Le'ier zu v‘irtreten da in Ldndern wie China ,Russland u.s.w.gnur eine Handvoll } qurmmwn* ou d'en retenir quemu?s elemer@s BSSE’FI.UE!]?), CE!]&‘ equivaut g
Y.L Leser zu finden sind. une information fausse ou incomplete. Parfois celui qui est a la source

Also Yieber VL Leser griindliche Information kann nur gegeben werden wenn sie von Grund pense aussi que celui qui capte plus loin est en possession de tous les

auf vollkommen ist . In diesem Sinne det Herauggeber |

glements permettant de traiter en clair ce qui lui parvient. Cette
supposition est souvent loin de correspondre & la realité , un centre de
3229 gravité , un diédre, un diamétre, un angle, une cote, une structure, oubliés
ou mal indiqués, font qu'un plan n'a plus qu'une valeur résiduelle voire
nulle! . 3223
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1981 -

Lothar begann auf Bundesebene aktiv zu
werden, als ich gerade den ersten "ESPADA"
konstruiert hatte und damit 1969 ins Team kam.
Er ibernahm diese Kontruktion und erreichte
damit trotz des leistungsféhigen Modells nicht die
entaprechenden Platzierungen.

Daraufhin  analysierte er mit  einer im
Freiflug noch mie worher beobachteten Konsequenz
die Storquellen am Modell, bei der Handhabung

wihrend der Start- Yorbereitung und die
notwendigen Verbessererungen am  Thermik
- Detektor.

Die Yorbereitungen Lothars biszur 1. WM in

Burgos beschrieb G. wWibbeking in FMT 2/1982.
lch selbst bereitete mich in dhnlicher Weise auf

die w.M. wor. lch  Ubernahm Lothars
Schutzrohrsystem, baute auch einen Thermik
Detektor mit Ferniibertragung und nahm  um

meien Moddell zu testen , in England ( mal in
Frankreich) an Wettbewerben teil. ‘wie man sieht
hat Lothars Rezept keine Schwachstelle

Lothar Doring erkennt Wirkungsketten under
handelt danach. Darinist seine Féhigkeit gegriindet
qrosse Wettbewerbe zu gewinnen .

Leider erleben nur wenige ihn als frishlichen

Plauderer. Im grossen Kreise st er eher
distanziert auf  Kumnpelhafte Annadherungen
reagiert er oft  werschreckt und  formale

Autoritdten sind ihrn ein Greuel.

Aber er ist Fahig zur Kooperation iber alle
Grenzen hinweq , wenn es demn Erreichen eines
grossen Ziels dient : der Ausschalten zufélliger
Einflussfaktoren Dadurch wird dei
Wakkefield-Fliegerei wieder ihrem eigentlichen
Zweck sngendhert : dern  Leistungsvergleich der
Modelle.

Champion du monde f'lﬂ N -

vice champion 1985

1983 -

Jlﬁm

Lothar commencda ses activités au niveau de la
RFA, au momenit 00 j& venads tout juste de
construire mon "ESPADA™ awec lequel je fiz
partie de 1'équipe des CH . du Monde de 1969.

Il prit & son compte ce genre de f:c:n-?truatmn
et melgré un modéle plein de potentiel .
réussit jameis & se placer comine il se Joit.

Sur ce il se mit & analyser , d'une maniére
pricore jamaiz vue jusque laen vol ilibre, les
sources d'éches possibles dans le modéle dans
le maniement pendant la phase Je
préparation, et les améliorations nécessaires
au niivesu du Jdétecteur de thermiques. La
préparation de Lothar eux CH. du Monde de
1981, Burgos, a tét décrite par G. Wubbehng
daniz FMT de Mars 1962, Moi-méme je me
préparais de fagon identique pour les CH. du
Monde.

J'wtilisais égelement les tubes de protection
d'echevesu pour le remotitage, et j& me
congiruisaizs  un détecteur de  thermiques
svec transmission radic.

En guise de praparation je participais &
quelques concours inter en Angleterre et en
Franice. Comme on pewt le congtater la recetie
de Lothar n'offre pas de point faible.

Lothar & la capacité de temnnﬂnrp des
chednes  d'effets et d'agir en conséquence.
C'est 1A que réside sacapacité de remporter de
grandes compétitions.

Malheursusement peu de motide a la

Cpossibilté  de la connaitre comme  gad
compagnon Je conversation. Dans le grand
cercle il est plutdt distant et sux manoeuvres
d'approche simplistes il réagit avec effrod,
P'satorité  formelle est  ressentie  comfoe
horrible.

Mais il est coopérstif quend il s'agit
d'aveindre un but fixé trés haut, et ceci au

deld de toutes les frontiéres . par exemple
1'élimination des facteurs du hasard. Par 1a il
redonne au vol en Wakefield, sa destination
premigre & savoir la comparsison dJes
performeances des modéles.
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SOUTHERN TRIANGLE

EBarlier thiz  vesr I
designed o model to experitment with
an ides 1 hed for o differntisl rubber
motor. Thiz motor being 16 strands at
ore en and 8 sirands st the other
gives an almost flat torque cuxve for
many more turns. My Ides waee to
employ & amall prop runndng for &
relatively ghort time sround 10-20
geconds, and get the model to climb
like & power model. Due to the small
prop. moter coifiguration the model
tayout was to be a2 followe:
-1 Stort Noge
-2 High Aepect Ratic Wing {solid)
-5 Small Tsll With Tip Fine
-4 Tri Fin Layout.

Howewer because of my
feevieez  to try  mwotor:/prop
performance 1 cut ghort the tri fin
configursation, used & wing I had, and
carried out some teet flighte that were
lesz than encoursging. I think due to
a badly designed prop. After several
mighaps with my competition modela ]
preszed the fugelage into sexvice,
uging s 12 strand motor on s
Larrabee inspired propo. Most of the
competition flights with thiz layout
were encoursging. After securing &
teatn place for the Woorld Chemps I
get gbout derpigning “Seurthern
Trisngle" a1l of my original idess sre
employed on thiz model. The wing
airfoil wae taken from my 1975 zerles
az iz the prop design. The aspect
ratio iz higher at 1711 the wing
weight iz 55¢ quite good for s 2olid
balza construction. The lightening
panelz help. Teat flights to date have
vielded the following encouraging
reaults,

-1 Straight away nwse up climb

-2 Execilent tranzition and astall
recovery.

-3 Good height on 12 atrand Moter (35
seconda)

-4 Good stability an glide (much
better than my recent models)

CONCLUSIONS
It seema to me that zhort

noze  and  forward  spihal  ares

contributes to atability. The forward

magz 1w doubt helpz atall recovery;
low pitch moment. The high sspect

rativ wing flutterz slightly wen.

faunched overly hard. A noze up
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tatrnch overcoms this. Perhapa the tri
tin lavout helpe atability, rextainty
oo layout 1 uzed ig betler than my
parlier designz. Since 1 wag more
mindful of rear end mazs, and in this
regard the result iz good.

The overall performance is
rewarding.

Allen EDWARDS
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HELICE

LE
PROBLEIIE
INTERIE

Des explorations récentes sur la grimpée des
*moteurs caoutchouc® permettent de comprendre un peu
mieux comment cela se passe autour d’une pale d'hélice.

On voudrait ici 1) rappeler quelgues résultats de
soufflerie ‘“grandeur’, 2) préciser quelgques points
spécifiques MR, 3) mettre les lecteurs de V.L. au
courant des derniers potins valables. Le tout forcément
un peu méli-mélo, mais on sait que vous aimez ga...

PORTANCE — TRACTION

Prenons la section d'une pale de wakefield, par
exemple & 7@0% du rayon {(r/R = 8,70), Le "calage" de
cette section est proche de 3B° sur nos hélices
usuelles. Donnons & titre d'hypothése 4° d'angle
d'attaque 4 la section, de manitre a définir la
direction de 1’air incident {vecteur Vitesse). Lla
portance du profil, représentée par son coefficient Cz,
sera perpendiculaire & cette direction: -

S

®
-

o ¥
o

H

®

&

o

(2]

S La Portance
5 sur la

g pale

&

on voit que la portance n'est pas orientée suivant
la trajectoire du modéle! Nous décomposons comme suit:
Coeff.de traction: Cz » cos 26°, soit @,90 (z
Coeff de 'frein’ & Cz x sin 26°, soit @,44 Cz...

Point besoin d’un second dessin pour comprendre que
prés du pied de pale, od 1'on aurait un calage de 68°,
la traction serait de 8,58 Cz, et le 'frein’ de 8,87

CZues

§i nous mettons en comparaison sur graphigue les
portances et les tractions effectives {en coefficients)
le long d’une pale, nous constatons que la meilleure
répartition possible des Cz ne donne qu'une assez
pénible transformation en traction... autrement dit on
produit beaucoup de portance et relativement moins de
traction effective.

Dans 1'exemple ci-joint 1'hélice a été
optimisée pour 13 tours/seconde et une vitesse
du modéle de 7 wm/s. Son auteur Alan
Brocklehurst y reprend et améliore les
caleuls mis en vogue par  Christian
Gchwartzbach en 1968 d'aprés la théorie des
“traintes induitss minimales®. Les qfaphiques
peprésentent donc  le point de fonctionnement
idéal de cette hélice; en d’autres moments de
la grimpée ce sera évidemment moins glorieux.
- Les graphiques ont été réalisés d’aprés un
programme de calcul du rendement proposé par
Eugene Larrabee, référence 3, (e programme
pernet entre autres de calculer les vitesses
induites sur des pales quelconques et a des
paramétres de vol au choix.
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}
0,6
'.Q "
Répartition -
des coeffioients
042 HEélice OptProp de Broocklehurst
560 / 130
13 t/s

Vitesss moddle 7 m/s

Il faudra tout de méme, & propos de ce graphique,
ne pas oublier que la vitesse de 1'air incident est
beaucoup plus grande vers 1'extérieur de la pale: 9,80
m/s & I du rayon, et 24 m/s au marginal. Autrement
dit, la traction devient la plus efficace sur la portion
d'hélice qui dispose des meilleures conditions de
fonctionnement (grande vitesse, grand nombre de
Reynolds). Et ceci change confortablement 1’image que
donnaient les coefficients & eux seuls (lesquels
travaillent non avec la vitesse, mais avec le carré de
la vitesse, comme chacun sait).

On peut tirer quelques petites conclusions, 1)
Plus on s'éloigne de 1'axe de 1'hélice, autrement dit
plus grand est le diamétre, plus on obtient de traction
pour un Cz donné (dans les limites de nps hélices
habituelles). 2) Les 58 premiers pour-cent du rayon ne
fournissent guére de traction, ne sont utiles que pour
régulariser 1'ensemble de 1’aérodynamique de 1'hélice.
3} Inutile d'avoir un profil super-porteur pour la
pale... puisque c’est surtout le pas qui compte,.. il
vaut mieux choisir un profil qui traine peu.

La Trainde

A propos de trainée du profil, et de la part
‘frein* gue produit le Cz, voici un schéma plus complet
des coefficients et forces autour de la pale, Ici
encore, le Cx compte peu... c’est bien le pas de
1’hélice, surtout au pied de pale, qui est le grand
coupable. La aussi, tenir compte des vitesses! - Anneau
ou non? Il traine quelquepart une composante Fy2... mais
cela devient trop imprécis pour qu’une conclusion ait
quelque netteté.

Evidemment, ce schéma change quelque peu, si 1’on
choisit (ce sont le réglage du modile et la puissance
moteur qui s’en chargent!) d’autres valeurs pour la
vitesse de vol et la vitesse de rotation,

40,08

Jo,04

Répartition /
0,16 de la Traction

et du Couple ~ moteur

0,12
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La répartition des tractions le long d’une pale,
ainsi que celle des portances (ou encore de la
*circulation”, laguelle est lide au Cz et & la largeur .
locale de la pale) a fait 1’objet de nombreuses études
d’optimisation de la part des aérodynamiciens. Tout prés
de nous et selon ces principes, des hélices pour la
propulsion musculaire ou électrigue ont été dessinées
par des modélistes: Eugene Larrabee pour ‘Gossamer
Condor®, ‘Gossamer Albatros® et autres, Ernst Schoberl
pour “Solair' et ‘“Musculair*. Le méme Schbberl,
wakefieldiste toujours actif en RFA, appliguait diverses
procédures de calcul & des hélices classiques comme la
Siebenmann, la Schwartzbach et autres, pour critiquer
certains points et conclure:

1) Des pales plus étroites, avec un plus grand pas,
ont des chances de donner une hélice de fonctionnement
plus souple, plus adaptable & diverses vitesses et
divers écheveaux.

2) Ne pas descendre en-dessous de Re = 28ooo pour
les pieds de pale... autant que possible. Garder JBooo
au moins au marginal (arrondi mis & part).

3) Préférer des profils minces, épaisseur maxi &%,
et peu creux, 5% maxi de fldche médiane, surtout vers le
marginal.

4) Les pas des 2 extrémités de pale devra étre de
15% environ inférieur 4 celui du centre de la pale.

5) Des hélices de dessin trds divers peuvent avoir
un - rendement (calculé) trés semblable. La grosse
question restera 1'adaptation de 1'hélice a la cellule
et au type de grimpée.

Dans ces conclusions, Schbber! tient compte des
diverses situations possibles pour un caoutchouc, par
pxemple du cas d'un modéle pendu & 1'hélice a la suite
d’un dérangement. En effet les trajectoires de nos
modéles sont rarement régulidres, et 1'hélice doit
pouvoir fonctionner sans trop de pertes de rendement sur
toute 1a durée d’une grimpée par tous les temps.

ATTAQUES DE PALE

Un petit ennui - pour nous... - dans les approches
ci-dessus: les investigations sont faites & partir de
paramétres plus ou moins arbitraires. En effet, on ne
sait pas exactement 2 guelle vitesse de vol
correspondent telle vitesse de rotation de 1'heélice et
tel couple moteur disponible. Andrew Bauer, référence 4,
s'appugant sur les programmes de Larrabee, essaie de
préciser cette affaire. Malgré guelques simplifications
- par exemple une trainée constante du modéle pour toute
la grimpée - on approche d’une vue plus claire de ce qui
se passe. Bauer utilise les données de deux hélices
différentes, 1’une de L. Doring, 1'autre de B. White, et
met ainsi en valeur les différences dues au vrillage
des pales - les autres caractéristiques des pales ont
moins d’importance, dira 1'ordinateur.

A titre d’illustration, pour le couple moteur
disponible pendant la grimpée ‘moyenne' ou "de
croisitre’, & la vitesse de b m/s correspondraient un
rendesent d*hélice de 75%, une vitesse de rotation de 13
t/s environ, et c’est pendant cette période de grimpée
que le modele gagne le plus d’altitude par unitd
d’ énergie.

Un point fort intéressant de 1'étude de Bauer est
le fonctionnement adrodynamigue du profil de pale.
L'angle d’attsque maximal fut atteint, un court moment
seulement, avec 7°, soit un Cz de I, au debut de la
partie “croisiére’. On est donc en général assez loin du
décrochage d'extrados, lequel se situerait vers 1B° pour
une aile au méme Re, mais nettement plus haut pour une
hélice de méme profil - la force centrifuge et la force
de Coriolis retardent de besucoup ie décrochage sur une
palae. Autres découvertes ou confirmations: une pale
n’approche du point de décrochage que si on largue le
modéle 4 une vitesse nettement insuffisante. En
situation plus normale 1’angle d’attaque maxi est
proche de 1° aux grandes vitesses, se situe
principalement entre 4 et &° aprés la surpuissance,
atteint sa valeur maximale, comme déji dit, lorsque le
podéle vient de sortir de la surpuissance.

{es précisions d'A. Bauer sont bien agréables.
Elles illustrent le fait que nos modéles sont
relativement peu sensibles au type de réglage utilisé...
pendu & 1'hélice, virant large ou serré, un wak peut
avoir des styles différents et atteindre sensiblement
les nfmes altitudes, pourvu gu’il soit BIEN REGLE. Si
1’attaque moyenne d’un profil de pale est de quelques 3°
{angle induit non comppris), il y a du *jeu’ vers le
haut comme vers le bas; on peut par exemple charger'
davantage 1'hélice sans entrer dans la zfine des
décrochages d'hélice et des pertes de rendement
consécutifs,

Autre rapprochement & faire: les profils de pale
auront intér8t A pester peu creux, sinon plats de
1"intrados. En effet le meilleur rendement d’une hélice
suppose gue son profil travaille a sa finesse maxi,
{z/Cx maxi. Des profils trés creux, style aile de
planeur MR, n’attrappent leur finesse maxi gu’aux
grands angles, B ou 9° d’attague, et la plage favorable
pet assez étroite. Nous rejoignons ici les conclusions
d’E. Schoberl.

ENM SOUFFLERIE

Que nos réves ont la tAche plus facile oue les
filets d’air, un petit détour par les souffleries de la
grande aviation va nous le confirmer.

Eiffel 1912, Fage et Howard 1919, Stickle 1932
s'pccupent de la répartition des tractions le long de la
pale: c’est autour des B@% du rayon que la part de
traction est maximale. Au demi-rayon elle n’est plus que
de &@% du maximum. Ces chiffres sont valables avec des
nuances pour les divers types de fonctionnement de
1'hélice, faible ou forte charge. - Les calculs faits
sur notre Opt-Prop & 1’aide du programme de Larrabee
confirment: traction maxi & 774 du rayon, néme
diminution pour le demi-rayon. Bien que nos angles de
talage soient en moyenne 3 fois plus forts, en raison de
nos petits diamétres et de nos faibles vitesses de
rotation.

La théorie dite *tourbillonpaire” prévoit sur une
pale des tourbillons “libres', et deux tourbillons
marginaux, 1’un cfté moyeu, 1'autre & l'extrémité de la
pale. Le dessin ci-contre reproduit une phato
instantanée en soufflerie, avec indication des vitesses
constatées (2,3 m/s pour la veine d'air amont, hélice
travaillant sous forte chargel.
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Moralité pour nous? Quoi que nous fassions les deux
tourbillons  "marginaux’ continueront dexister...
retombée obiigatoire de toute production de traction. (e
n'est gqu'avec un réglage "peu accroché® du modéle gue
ces tourbillons diminueront d’ampleur (un peu!).

Comparaison d’hélices profilées en Clark Y, RAF 6,
NACA 2480-34: en utilisation normale pas plus d’écart
que 3% dans le rendement. Au décollage uniquement le RAF
6 4 ligne médiane plus bombée marque un léger avantage.

Eiffel en 1921 éfudie 5 hélices a pas relatif
constant et calages réglables. Résultat: quand deux
hélices sont au méme pas & 754 du rayon les courbes de
fonctionnement sont  pratiquement identiques. - Nous
avons ici le cas de vrillages de base pas du tout prévus
pour 1l'utilisation qu’on leur donne... cela prouve qu’un
pas variable en vol peut trés bien marcher... gue des
calculs - précis de vrillage sont presque superflus,.. et
gue 1*hélice s’adaptera fort bien a diverses puissances
moteur (sauf lors de la phase surpuissance de nos
caoutchoucs).

INTERMEDE. . .

Revenons un instant aux. théories concernant
1’aérodynamigue de 1' AILE . Dez efforts matiématigues
considérables ont éte faifs oour disposer de *modéles
théorigues® rendant Compte des divers phénoménes de
portance, trainée, etc. Entre autres ['élaboration de la
notion - toute abstraite - de fcirculation®, 1'hypothése
de la ‘ligne portante®... On en a déduit gu'une aile
*elliptigue’, & allongement donné, avait nécessairement
la plus faible trainée induite. Encore que les termes
*aile elliptique” ne signifient pas ‘"dessin en plan
elliptique®, mais plutdt aile donnant une répartition
elliptique de la portance... nuance' - Donc on a
beaucoup construit sur 1'aile elliptigue, y compris des
Spitfires. Puis on a fait le bilan des mesures de
soufflerie sur divers dessins. L'aile en forme
eliiptique n'est pas du tout la meilleure! Meilieures en
trainée induite sont les ailes & bords marginaux vifs -
rectangle ou trapéze & votre choix. Mieux encore une
aile avec marginal & biseau d’intrados vif. Des bords
coupés carré aident les tourbillons quittant les
extrémités d'aile & diverger légérement. Alors que tout
arrondl - en plan ou de face - raméne ces tourbillons
vers 1’axe de sumétrie de 1’aile. (Une seule exception:
les marginaux en fléche positive, avec bord de fuite
droit) Ref, 3,

Pour les hélices, les directives visant & une
trainée induite minimale - Betz, Theodorsen, Goldstein..
- cherchent & reproduire pour les pales la répartition
elliptique de la portance, théoriguement favorable sur
les ailes. Le lecteur est vigoureusement invitd &
conclure en pleine liberté d’esprit.

BATTEMENTS ET VIBRATIONS

Les chapitres précédents supposent tous une
rotation régulidre du moteur, une hélice attaguant 1’air
de fagon symétrique et bien “de face'. Qu’en est-il en
réalite?

3239

D’un cOté un avion & moteur caoutchouc vibre de
partout pendant la grimpee. L7hélice peut ne pas tre
parfaitement éguilibrée dunamiguement - néme si
statiguement on a fait le nécessaire... {voye:
["éguilibrage des roues de volture: ca vibre pour
certaines vitesses, pas pour d’autres). Et le moteur
cagutchouc déroule de fagon irréguliére et par saccades,
répercutant de multiples petits chocs dans toute la
structure du modéle. Que devient le flux d*air autour
des pales?

D'un autre c8té 1’hélice ne tire jamais dans la
direction ou avance le modéle. Les films réalisés sur le
grimpée de plusieurs waks - et 1'observation méme A
1"'oeil nu ~ montrent des écarts jusqu’a 15" en attague
oblique, et autant en longitudinal - le tout par temps
calme et sur modéle bien réglé. Autrement dit, 1’angle
d’attaque d’un élément de pale subit des changements
importants, et te de B & 2@ cycles par seconde,

On peut admettre que des secousses irréguliéres
défavorisent le travail d'un profil. La question reste
par contre ouverte en ce qui concerne des "battements’
réguliers,

En effet on a montré gu'un fil de *préturbulence’
vibrant A une fréguence cholsie donnart une turbulence
plus efficace ogu’un fil rigide: ainsi le GO B@3 7D de
soufflerie (7D = fil de fer? s'est révéld moins
performant gue le méme profil sur des planeurs MR 4 fil
caoutchouc en  avant du nez. On a testé des profils en
ingectant dans la soufflerie des sons de diverses
fréquences: résultats - probants sur la trainde et le (z
maxi, Des vélivoles célébres amélioraient la vitesse de
descente en imposant A leur planeur de perpétuelles
petites ondulations longitudinales, plutdt qu'em
recherchant le plané le plus régulier possible...

De tout ceci nous ne tirerons que des points
d’interrogation... En nous félicitant toutefois de ce
gue nos profils travaillent A trés moyen £z, donc en une
plage de la polaire d’ot les excursions vers le haut
comme vers le bas n'ont pas d’effets bien méchants,

LA RECETTE 7

I1 peut é&tre navrant de devoir acrepter que
1’hélice la meilleure soit et reste simplement une
hélice trés ‘"mouyenne®, sans super-profilage ni
super-vrillage. D'upe part les lois adrodynamigues de
1"kélice sont incontournables, d’autre part nos modéles
requitrent 1’adaptation A des situations extrémes et
variées. Supposons toute 1'énergie de 4B g de gomme
transformée en altitude, sans trainée ni pertes: on
atteindrait 173 métres. Dans la réalité nous en
réussissons oéja la mpitié,..: olié !

{. P. Rebuffet, Aérodynamique expérimentale,

2. E. Schiberl, Wakefield Luftschrauben.

3 E. Larrabee, Propeller design and analysis for
modelers, NFFS Sumpo 1979 -
4, A.B. Bauer, Wakefield climb energy utilization, NFFS
Sympo 1983, 3. 5. Hoerner, Fluid dynamic drag.
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4

7. 800, —

AAND.~




AT I = G RIVDRO) EOL. - [UR.S.5. )

Ur CONCORERENT
NORD COREEN:

CULobONOL- GORBAN - yoRs5,) - P

& - ANORVIKOL ~ (LRSS




CESSNA 1501 oI s ol

? // v / ‘\ (ﬁtmm /g\‘i, "‘S"] /vl
AV -~ £
i / // // 1 \k E \\ \ \\ 1$ O et N
7Y AN I
‘ // //i Wi Wi X: \\\w_; wi w§
. | N\ —
R S —— : : . * , l [Vt 704 2134 I3
— ' : ' LEX 3 am A
— | : U./J wit  larteicd .
! WK Lol _—s"'—w‘-‘m r@“‘ﬁu 7/‘
= T B N
; \\ 0:bmm o1 & e Ll 2
' I LM:H@ Ao/ O, DLT 71508, |

¥2 &, ’FEI— 3:2, [ An e 1

= —— [l e

NN - 1 " T T B ; ‘ "ﬁi’ Pm‘*}w @ K |
V‘ . . Aam g wilt
| %? \ i i I o = RN =

Al VSl A
TN s lo { fAam Lo~y A3
\Qs_fi_w \\%—L < ] i 2wy 28053 (=
I == - um'h.xﬁ K ! AT
| ;Iur’\' vt~\v74l~u? WRR 1 1 28173
i ) wrwqw\wb%ﬂnm\;\uw r:_.z_______ —— -

e
| EREF (25 h) 1ok

= NEIG3S

Filloxd /v 9-> ERITHIRA 2

|46 >8->H28 ‘r”;’lﬂ*tv%\b
CESSNA T50L e=Trm2mn=iiv FRHATER
'l/\i\) TR 196 ke-h 1008y 129> :
WETIE T LR TEE I3 LT 3¢5 = AT BT Axby2 )
bolk HITHAELALL LA =EE AT Wmf? |
00000EHON  a—w—n [THEMA13 T ALYFY [ Soer LBA IS e

5w d Lot ax 2 R RAT AN B FH 12 D130 2 U DR [T &o

- i
Foif> IE LR PR Ieg-s |

ALz [ [Aes
/6{%:% lx]ﬁ-z \

\ L7097
. ° -l.'.\ < ﬂ“}

¢
3243 e

e ro ettt ol 3B SRS I T h 2 T = 2% 3944




FLEMALLE 85!

9éme CONCOURS INTERNATIONAL
pour MODELES REDUITS D'AVIONS de
VOLS D'INTERIEUR

C'est toujours avec un petit
pincement au coeur que l'on voit
partir les concurrents, le concours

terminé! Un concours ? Non, plutdt
une rencontre entre amis. Bien sOr,
chacun lutte, s'efforce de reamporter si
pas la premiére place dans sa spécialité,
Vol g “intériev’ du moins pour se classer. Il suffit de cir=-
PL \—e culer dans la salle pour voir les petits
E;“n‘\‘— groupes qui se forment.On échange des idées,
on fait part & l'autre de ses projets.Ah, ce n'est
pas toujours aisé de se faire comprendre! Quelques mots d'anglais,
un zeste d'allemand, quelques croquis sur un bout de papier,beaucoup
de gestes et on saisit la pensée de son interlocuteur. C'est beau
mais seulement ... ca ne fait pas l'affaire des organisateurs; les
heures tournent et de nombreux vols restent a faire! Il faut bien se
résoudre & interrompre ces dialogues & grands renforts d*appels au
micro.
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1985 fut " une bonne cuvée" ! Moins de "Cacahuétes” que l'an
dernier mais une plus grande variété dans les modéles!

Notre ami "enno Sabel présentait un " Kapferer Astra * de 1908,
( Ou donc va=-t-il trouver sa documentation? Il doit certainement
retourner de fond en comble les bibliothéques de Francfort et environs!
Et puis, reconstituer un plan au départ de photos, faut 1'faire!!)
Bravo donc & Benno! Autres modéles a souligner: le "Gaudron G 3"
d'Emmanuel Fillon, le P 61 Black Widow " et le Junkers G 38" d*'Alfred
Genther. Ces modéles ne sont pas classés, d'accord! Parce qu*ils ne
purent décoller et remplir ainsi une des conditions de la catégorie
*maquettes"”, Mais ils volérent ! Voyez la petitesse du fuselage du
»Caudron * d'Emmanuel, comptez les moteurs des modéles de Genther:
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un bimoteur et un quadrimoteur!! C'est je pense, la premiére fois

que des multi-moteurs volérent en formule "Cacahuéte™ , du moins
en Europe! Et peut-8tre méme au monde car l1'Américain Bill Hannan ,

a été stupéfait lorsqu’il a vu la photo.Il pose d'ailleurs, quantite
de questions sue ce modéle.Nul doute que 1986 verra ces trois modéles
remplir leur contrat!
Les “"Pistachios” ont eus aussi droit & des applaudissements.

Gros succés de curiosité.A.Centher s'est surtout fait battre au
"statique"” par le "Farman Moustique” de Bill Hannan, un petit chef-
d'oeuvre.La aussi , il y a une revanche & prendre! Dommage que les
autres modéles annoncés des U.S.A. et du Japon n'étaient pas au
rendez-vous.Rappelons les dimensions maximales des "Pistachios™:
envergure: 8" - 20,32cms. ou longueur totale du fuselage: 6" -15,24cms.
Et puisque nous parlons des rendez-vous ratés, pourquoi ne pas en
profiter pour toucher un mot de ces fameux vols par procuration!

Bien sOr, vous craignez & juste titre la destruction de vos petits
chef - d'oeuvres.Sachez cependant qu'en prenant guelques précautions
ils peuvent vous revenir intacts. De plus en plus d'aéromodélistes
3215 emploient cette formule ( cela colte quand m&me moins cher qu'un
- voyage ). Des exemples ? L'an dernier, vous avez pu lire les noms
R de Uchida, Takeuchi, Noonan ( j'ai eu d'ailleurs le grand plaisir

de faire voler son " Fokker F 9" & Orléans!), Robinson,Sugimoto,
Arak,...dans le Palmarés de " Flémalle 84" .Tous les modéles,(certains
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‘ont pas été
ais surtout les obstacles( nos gymnases n’
2322321323rm1-aéromodélisme), les entrées d;airhpagggagegéﬁsgiéai
' i i les grands champi
11 y a deux ans, j'avais écrit que 4 s Champions pouva e
des temps de vols importants dans n imp q
Eéﬁéig:£lais'de g'équipe polonaise). Mais voila ( Télas!) on ne
devient pas un grand champion du jour au lendemain ceion
“ Microfilm " en régression!! Par contre , nette progre
en " Beginner® et " E.Z.B.", en nombre de pgrtlgipants et en temps
rtout dans cette derniére cateégorie. . )
% VO1'cgziiﬁf voici qui va faire plaisir 3 Reni Jossti?énti!ngeles
' !).Des temps de vols exce. »
en S.F, ( 10 de plus qu'en 841) ¢ HAS AT
ne trés belle deuxidme place
pour son premier concours, Uu ! e s 8tro chauvin)
Henri Fraikin. ( Il n'y a pas que les
ﬁgﬁﬁi :st seulement battu de 11 " par Jacques. Bgavg :e?r%!Egggst
mention spéciale égalementdzggr unéaptrslmgzgr!'eEtuqui ;‘;ét e !
Hella qui débute en aéromo isme a... S 3 S econ de
‘ d'8ge pour bien faire et il donne un :
iingcztz gageaucguppde jeunes que le moindre coup du sort décourage.
Résumons: 1986
- 35 " admis en . ., ) .
—ParT:ggoplus juste du temps disponible entre les supe; 1égzgs
et les " Cacahuétes " ,ceux-ci étant prls.dans le sens le plu
large. Donc, plus de motifs de ne pas venir avec un “"Pottiler

des autres modéles. '
_en pl;ﬁfin , les dates de notre 10éme Concours ( Et oui, 10 ans

: 22, 23 et 24 AolOt 1986! _
-déjé!%t.51830us'ne pouvez vraiment vous déplacer ( ou si vous €tes

3 " w
occupé autre part !) profitez donc du " vol par procuration”".
C'est simple, sur et pas cher!
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Paris le 5/2/86 : '

Siége de la FFAM rue Galilée & deux pas de 1'Etoile.
Réunion au sommet FFAM _CLAP en présence de Mrs
Rey (Président FFAM) Lemée; Jacquemin (Prés.
URAM 1) Lallemand (Sécr. URAM1 ) Mme Jacquemin
(Trés. URAM 1)  cBté CLAP . Mrs Marcellin,
Defrance, Cordier et Schandel. A remarquer que Mrs
Defrance et Schandel sont égalment licenciés FFAM.

A Tordre du jour,réglement des litiges
Subvenbtions SFACT 84/8S entre CLAP et FFAM-
passer @ |I'éponge les éclaboussures de boues
projetées alentours............. (Rappelons  que
subventions SFACT sont destinées aux jeunes de moins
de 16 ans qui s'adonnent & des ectivités aéronautiques,
et ceci sous quelque chapeau que ce soit.)

11 n'est pas dans mes propos de relater dans ces

lignes , les sorties de fange......... mais plutit de
souligner les intéréts et les points communs.
Dans la matinée le SFACT avait déja statué et
desamorcé 1'affaire pour I'avenir avec un jugement
de Salomon :'S0% FFAM, SO 8 CLAP. Les querelles
pour des miettes de dessous de tables, seront sans
doute reportées dans les clans eux mémes, 1'avenir
nous le dira.

Au dela de la décision du SFACT- qui a di se

‘poser des questions & la vue des querelles pour ses

sous- il importe a mon humble avis de dépasser tout
chamaillage et toute position sectaire , pour arriver &
des actions communes. La FFAM et le CLAP ne sont pas
des organismes en opposition mais complémentaires.

Illmlll

les

En observant le monde aéromodéliste actuel de -

plus pres nous pouvons distinguer trols grandes
branches elles mémes issues de motivations
différentes: '

- les loisirs

- les compétitions

-1"éducation et 1a formation.
Les loisirs ont sans aucun doute la plus forte
représentation au sein de la FFAM et ce n'est 14

certes pas un aspect positif ( on pourrait peut étrey
revenir plus loin.) ‘

La compétition est comme dans toute autre activité
sportive, la locomotive, la partie émergeante, qui
attire par son éclat les regards des pouvoirs publics
au niveau national et local. Elle est vitale, méme si
certains pensent qu'elle crée une classe de
privilégiés.

L'éducation et 1a formation, s'adressent aux jeunes et
aux formateurs animateurs, et 18 la Ligue Francaise
de I'Enseignement est certainement la mieux placée
c'est son but méme, sa raison d'étre .

En considérant ces trois volets la complémentarité
apparait de toute évidence, tout en mettant cependant
les accents différamment | entre les deux organismes.
Le valet lnisir , de plus en plus important, est celui
qui apparemment mange les deux autres aux yeux de
tout le monde et surtout au niveau des pouvoirs
publics. '

Aussi longtemps que la formation , 1'éducation | et la
compétition n'apparaissent pas en premiére ligne ,
nous n‘aurons pas de considération , pas de soutien,
pas de terrains, pas de fenétre sur les médias, donc
c'est la mort lente mais certaine pour )'avenir de
I'aéromodélisme. Ce n'est que par I'acquisition des
lettres de noblesses comme "SPORT" , que nous
franchirons le seuil pour une autre dimension et
ceci méme si nous restons une minorité. Une minorité
qui fait parier d'elle & plus d'impact qu‘une majorité
silencieuse.

La FFAM et le CLAP (Ligue Francaise de
I'Enseignement In‘ont aucun intérét & se bouffer le
nez a quelque niveau que ce soit, ils ont intérat a
coopérer & mettre dans la pratique la Convention
signée il y a quelques anneés dans les meilleurs délais
et sans arriere pensée, les penseurs sectaires de tous
bords ne font qu'entraver la marche en avant et
T'ouverture a des champs d'actions autrement plus
vastes et enthousiasmants que ceux que nous
connaissons actuellement. Dépensons notre énergle
en commun et dans le méme sens , concentrons nos
efforts et laissons querelles et dispersion dans les
oubliettes a jamais. :

DES
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CALENDRIER VOL LIBRE
URAM 1 - 1986
' TERMINE FREIFLUG OSTFRANKREICH

3

AERO CLUB
DE VILLENEUVE
SUR LOT

9 FEVRIER 86

Penne d'Agenais

23/72/86 ENGELBERT CUP Sarre
13/4/86  AC EST Azelot (Nancy)
20/4/86 AC. Alsace S. Buhl
27/4/86 AC Sarrebourg Buhl
4 /5786 AC Alsace S.Buhl
11/5/86  AC Sarrebourg Buhl
2575786 AC Alsace S.Buhl
8 76/86 Sunrise Karlsruhe
1476786 AC EST Azelot Landerpokal
1576786 AC EST Azelot Landerpokal
22/6/86 AC Sarrebourg Buhl
2787 86 AC Sarrebourg Buhl
3 8/ 86 AC Sarrebourg Buhl
30/8/86 31/8/86 ZULPICH
14/9/86 IKARUS CUP
2179786 AC. Sarrebourg Buhl
28/9/86 AC EST Azelot Nancy
4 710786 AC Alsace Buhl.
Téléphoner 1a veille AC EST : 83 54 64 09
AC; ALSACE : 88313025
AC; SARREBOURG: 87 32 33 70
Am vorabend anrufen : siehe oben.

ASSOCIATION DES AMATEURS
D'AEROMODELES ANCIENS

Demande d'adhésion
ou renouvellement

.........................................................................
................................................................................

............................

Meilleurs temps cadet ttes cateqories con
fondues.

1 Le Saint Thierry Fatlie
2 Picard Luc 5 og”
Cacahuéte /Peanut

t Lorichon J.C, 1" 18"
2 Gallet Pierre o 47"
3 Bougoin J.C. g
B4 E.Z.B.

1 LorichonJC. 9 44"
2 YaléryJacques o842t
3 Barrere Pierre g 10"
B3 Micropapier 35

1 HUA Ngoc 13" 18"
2 Carles Maurice 11 10"
3 Comet Jacques 1o 51"
4 Pailhe Pigrre Gt 49"
5 Picard Luc 9" 31"
6  Jugie René 725"
7 Areasy Michel 2" 20"
B2 FID Beginner

1 Carles Maurice 14" 41"
2 YaléryJacques 14" 14"
3 Aressy Michel 13" 27"
4 Barrere Pierre 13 15"
5 LeSaint Thierry 13" 03"
6 Pailhe Pierre 12 38"
7 Riffsud L.Pierre 12" 18"
8 Comet Jacques 10" 28"
9 Picard Luc 10 09"
10 Hua Ngoc 9" 32"
11 Lorichon JC. g gg"
12 Coubard Rémy g 51"
13 Jugie René 734"
14 Rouet Michel 724"
15 BourgoinJ.C. 5' S0
COUPE CHALLENGE de 1a Mairie de PENNE
D'AGENAIS : CARLES Maurice 9'02"
Record du Gymnase toujours détenu par
Jacques YALERY ¢ meilleur ternps de la
journée).

Taléphone.........coooooeeeeeieee

Pratique e modélisme depuis.............. en VL [
LD e vce [
Cotisation 1986 : 150 F Rc L

Renvoyer avec votre ordre de réglement & 1'ordre de 4 A
P. DUPIN - 3, Pre Catelan
Résidence Bois de Boulogne
95 290 L°ISLE ADAM
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ERSY FLY 11

EASY B. de 6.J. WEEKENSTROO (NL j

Masses Weights: aile 0,269
avant fus - 0,30q

: poutre 0,15¢

stab 0,16q

‘helice (1,20 ¢

© 7 Jest Q.1 g

Moteur:- 0,864 1,0g X 26 - 46¢em
Hélice 13-14 inchdiam. X 20-25 inch
spoed. :
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Un millésime de haut veol.

Joan Waentzenriether

Coupe d’Automne cette année? Le terrain
EALAT/parachutisme du Luc n’était disponible pour
nous que le 17 novembre. Pas une raison pour reculer,
se dirent Henri Lavenent et Jean-Claude Lavigne,
toujours aussi namiques G.0.. Restait & savoir ce

3u’en penserait la météo. Averses, giboulées, vents
échainés?

(e premier défi fut gagné - une fois de plus -
ue c’en était un réve. Un brin couvert & 9 heures,
x soleil au 3éme vol, 2 m/s de vent dans les
bulles les plus fortes. Et les maxis de s’aligner sur
le tableau... 24B deux fois pour GIOLITTO et
GASTALDO, seuls venus d’outre-Alpe... 248 deux fois
B2§? LAVENENT, FRUGOLI J.F., et PENNAVAYRE, et
MZ... Tiens... un seul pour... mais soyons
délicats! Y a du fly-off monstre en perspective.
Troisiéme vol. Héhé, “le soleil bien installé y met
son grain de sel, de descendances pour tout dire, et
seuls 7 appareils bouclent le 348.

. Le second défi de la journée n’eut pas lieu
vraiment. On s’attendait & voir les "nouveaux’ 88
grammes montant & 1'assaut des classiques 108
grammes, débat éventuellement fertile au vu de la
météo superbe. En fait seuls trois taxis
représentaient la nouvelle vague, d’autres non réglés
restant dans les caisses. Un petit & brins, 1B + 2,2
dm2, grimpait quelques huit métres glus haut que tout
le monde avec ou sans bulle. On en tirerait
volontiers la conclusion que la réduction de trainée
soutient vigoureusement la baisse de poids, et que
les nouveaux taxis seront bien agréables... si 1'on
arrive au poids {ce qui n’était le cas pour aucun des
3 taxis présents, hihi). J.F. FRUGOLI avait sorti un
25 4’ (de C.G.) un peu plus petit que son champion
de France, sous une décoration somptueuse, et
1’aménera jusqu’au 2¢me fly-off, en grimpée
semi-longue.

Le premier fl%-off rassemblera 7 machines,
toutes de grande taille. Départ quasi simultané, mais
1’ascendance avait subrepticement réduit son diamétre
d’action... Au 2¢me fly-off, plus que & aggareils
Egur 4 minutes de vol. JFF avec son °’ T et
RUELLE font bravement 238 et 213 secondes. La foule
alors suivit haletante le fantastique duel au elané
FRUGOLI et LAVENENT. Deux grands '18@ g'dont
1’ancien champion de France & JFF. Les planés dans la
bulle légére mais nette étaient trés dissemblables.
Henri accusait classiquement les bouffées de bulle,
cabrait, se rattrappait sur 1'aile au prix d’un léger
piqué. Le 25 %’ avalait les mémes bouffées sans
variation de régime, le plané ultra coulé faisait
g:gner.de 1’altitude imperturbablement méme au-dessus
s vignes et des- arbres. Au bout de 38@ secondes
JFF était bien 3@ métres plus haut que Henri.
Question aux amateurs de recherche théorique: tout
cela est-il di simplement & une inertie plus faible,
ou bien réellement & d’autres caractéristiques dans
la mécanique du vol? Notons toutefois que la grimpée,
elle, n’avantage pas le 25 %’: ici aussi, le taxi
garde sa trajectoire sans cabrer dans 1’ascendance,
alors qu'un modéle qui cabre et resserre profitera
davantage du courant vertical.

Donc nos deux compéres se voient contraints A un
vol de & minutes. Ne parle-t-on gas déja de tirer &
la coute paille? Mais 1attrait de la gloire
n’est-ce pas... Henri remonte. BRRANG' JFF renonte
prés des mglars, tandis qu'une seconde explosion
électrise 1'atmosphére dans le coin & Henri... JFF
largue, et un vilain bruit aussit®t nait dans le ne:z
de 1’appareil. lequel va se trainer péniblement
jusqu’a 2@ métres, dans la bulle SVP. Francis se
voile la face, clame que tout est fichu. Intervient
alors la délicieuse impartialité du chronométreur. De
la, devrais-je dire. “Mais non, Francis, c’est pas
fini, tu sais bien qu'il faut leur parler, & ces
peti%s, les encourager' Allez, petit, va-s-y, tiems
bon!* - L’enthousiasme de Louise en arrive &
déteindre et JFF de lancer & son tour: *Allez, petit,
du nerf, continue!®™ - Ah' ce spectacle' Le splendide
plané du modéle décrochera encore ses 170 secondes.

Henri au départ. I1 suffira d’un rien d’air
porteur, pour sa grande machine. Voila, les mylars
sont bons, on largue. O pétard' trop cabré, ou moteur
pas adap%e le modéle décroche, pique, touche: 8
secondes et demie. Déja les supporters a JFF, oui
Monsieur, raménent & la course écheveaux et chignole.
Restent 3 minutes... Rien de cassé, semble-t-il, on
repart. Mais la Fortune n’a pas attendu, un vol
déréglé ne rapportera que 43 secondes. #rancis,
déclaré vainqueur presque malgré lui, se remet
lentement. Les commentaires des spec%ateurs ravis
prolongent & plaisir ce moment fabuleux.

Le séance sur le terrain se termine par des
kilos de nouveau coutchouc que notre ami GASTALDO
propose 4 nos essais. Du tout frais d’il y a dix
jours. Il semble bien que 1'ére de pénurie va

inissant, qu’on aura désormais le choix entre le FAI
mi-dur, le Graupner trop raide et 1’A.G.B5 encore un
peu frais.

Challenge JACQUES — POULIQUEN

1. Aero-club de Romans 1857
2. Aéro-club Vauclusien 10081
3. Model Air Club de Marseille 958

Individuels :

1. FRUGOLI Francis 368 180 24@ 300 170
2. LAVENENT Henri 360 18@ 248 302 43

3. FRUGOLI Francis 360 180 238 #‘j

4. LARUELLE, Nice 368 180 213. 5. PENNAVAYRE,
Roussillon 36@ 164. &. WANTZENRIETHER, Sarrebourg, et
LAVENENT 368 149. 8. MOLLA Louise et GIUDICI 357.  10.
BUISSON, Romans, GIUDICI et GASTALDO, Turin 352. 13.
WANTZENRIETHER 349, GASTALDO et MATHERAT, Romans J48.
GIOLITTO, Turin 345, COPEREY, St-Etienne et MATHERAT
343, BUISSON 342. FRUGOLI Michel, Marseille, et
PIERRE-BES, Vaucluse 338. PENNAVAYRE 334, GIOLITTO
331, 24, SOLENGO, Cannes 330, 25. COPEREY 329. 26.
MOLLA 326. 27. SOLENGO 320. 28. BUISSON Eugénie,

Romans 309 remggrte la coupe des cadets. 29. LANGLET, i

Vaucluse 3&3. LARUELLE 292, 31. TABAS, Vaucluse
298. 32. PIERRE-BES 282, 33. CERNY, Marseille 280,
34, LANGLET 268. 35. TABAS 24B. 346, FERRAUD, Cannes
247, 37. CERNY 243, 38. FERRAUD 241. 39. LATY
Marseille 280.
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REPORT ON AVAILABILITY OF
PIRELLI RUBBER.

| went to EUROPE on April 25, 1985S. | visited

an

Rothony |

II%/#’M :’g[ylyllyllg’

TEE it
%+, % a
ik 1Rl

14

-2
™ R

London and had an opportunity to meet with lan
KAYNES, a very fine gentleman and rubber flyer and
active participant in CIAM activities. He was not aware
of any rubber source other than FAI supply .

Eventually, | landed in Florence, italy ---home of
Modellisimo (ltalian Model Magazine) . Co- inciqentally
the magazine opération was only located approximately
4 blocks from my sister 's home. | had a most
enjoyable visit with Mr. Chiodo (Editor: Publisher '). ﬂe
also has a model shop located 3 doors away, which is
operated by his son. Mr. Chiodo was eager to help me
try to find out the facts regarding the whereabouts of
Pirelli machinery for thr fabricatibon of the rubber. AH
he new was that he could no get any and all were using
FAI supply. One contact was the original representative
for Pirelli in Varese, ltaly. Upon contact, he knew
nothing or said so to get us off his back. He thought th
rubber was made at Bergamo by an affilliate Ditta Filati
Lastex Elastofil Spa, ViaGuslin Italy.

It is interesting to note that the Modelissimo
Magazine is produced by 2 people, ie, Mr. Chiodo and his
attractive asssitant. Art work is performed by an
outside free lancer. as also any translation effort.
Photo reductions and final set-up are done outside as
well as printing and mailing Circulation is in tr)e
neighborhood of 18,000 . It appears that Mr. (?hjodo is
very efficient in maintaining costs to a very minimum.

| visited a hobby shop outside Florence and learned
from “Hobby-Model® (Sesto Fiorentino) that they
procure their rubber from Ditte Aereopiccole, Corso
Monte Cucco 87 Totrino Italy. The last batch was
purchased approximately 2 months ago. | procured a
smal sample of 1/4 X 1/8 rubber. Color was very dark
grey (almost black ), but also had a textured surface as
if rubber was pressed between two coarse cloths.
Samples were acquired for test purposes Hobby Model
stated that they have never been without any rubber.
Upon ordering they have received delivery. :

On 5/16/85 | visited with Piero PECCHIOLI at his
place of business. His business is manufacturing
various lighting fixtures for the home and business. as
well as bedsteads. Most of the very high grade
products are fabricated from brass and glass . Piero has
been building and flying F1B for the last 12 years;
since he broke his leg in a skiing accident. He is
unaware of any new production of Pirelli. The last batch
he used was over 2 years ago. . but was not good for
FIB. He statet that it gave a good power burst for
approximately 5 to 10 seconds and then just flattened
out completely with out any further climb. He and all

of the Italian flyers use FAI supply rubber. He stated
that from what he knew was that Pirelli would produce
it. but the quantity sold is too small to be economical.
He also stated that they heard that the Israelis produce
some. but for their own use. (Piero does not speak any

English). i 2 5 6

As says the old french ( not gallic 1) proverb:
"The most beautiful girl in the world ¢an only
give what she has" ! by

Information and communication are
nowadays widely spread by more and motrs
efficient media. - But the passing on is nothing
however, if not grounded on stesdy primary
information. Clear ., comprehensive, accurate.
If not the best transmission ways are useless.

So the velue of the "Crude Materiel”
definitelly originates the vslue of the "Finish
Product” - Thet is true for all sorts of
information. And mwh more in modelling
matters, where the détails are so important 10 us
| On the other hand we are perfectly aware of
the temptation 10 be resisted when displaying
the plan of a model, namely, keep “secret ”
some imortant characteristic features of it. But
not to be complete is to be false | More
frequently , the originator believes the reader
is able to fulfill the given information with
his own. _ That is 10 be optimistic!!

Drop mentions of CG., dihedral, diametgrs,
angles . dimensions, structures - of  give
wrong mentions of them. _ And the resulting
plan issimply no use.!

Now why so long a spesch 7 Only to
encoursge our ( vyour!) informants 0 be
particulary careful as far as the accuracy of
their drawings and datas sre concerned . Its
a pity we reslly MUST (as they are topics )
publish plans of world championships
winners models feor from being detailed or
accurate either (no CG locations, no sirfoils,
no structure detsils and so forth ) _ More , we
are often faced with theold tap of ( for us )
foreign languasge, so ther is the dilemma:
publish or not publish ?

That lack of determining elements leads
the reader to be frustrated . fooled and bad
tempered as well. To solve such a problem
seems 10 be simple as our informants are
readers too ., so it should be essy to imagme
whet to do for a realistic and extensive
information . We understand we could not ask
our friends from China or Russia for the same
as they are very few and very far . aminly
owing to the language problems.........




Since my command of italian language is more of
a comedy than it is practical , | enlisted the aide of
Professor G. Anzilotti (University of Florence, and also
my sister ) to perform the direct communication
honours. (Notice - fancy for honor! ) The professor had
to really push very hard to get the conacts to talk and
give meaningful information. With out her | am sure |
would not have been able to get at the facts ( such as
they are ).

Between S5/13 and 5/16 many contacts were
made with the "Pirelli” organisations to seek out the
true facts. The initial problem was to locate the Pirelli
factory that actually produced the rubber.
Approximately 4 phone calls later it was decided that
we were not in contact with thr right people. But, on
another final call we were finally put in contact with a
Pirelli engineer, who worked at Pirelli for the last 20
years and was some what familar with the rubber and
knew somme history. Signore Moltini offered the
following information:

Pirelli at Milan made the sheet rubber

Filati at Bergamo did the stripping

Elio Broggi was Filati's Represent. at Varese

Title of the rubber is FILO ELASTICO

Trough a number of phone calls , | finally
determined that the Pirelli rubber formule is in the
possession of a gentleman that works with rubber
products. Contact with him verified this fact. He stated
that he was not having gum bands. He had to process a
minimum of 200 kg of rubber in order to ger a fairly
homogenous batch. The problem that he was facing was
that with all the failures , he was getting to the point
where he could not afford any more experimentation and
resultant failures . He had hopes and good intentions ,
but he needed a break- through.

As of July S ,1985, he stated that he was
produced acceptable “Pirelli” rubber. He stated that he
will send me amount for testing. | hope it gets here
soon so tests can be run and performance compared
against FAl stock and old Pirelli.

As the opportunity permitted | visited model
shops in England and Italy, Radio Control is suprem on
the selves . Engines in the display cases were mostly
over 25 cu . in. in displacement . Balsa wood grade
was as we see in USA model shops ( heavy) . There
seemed to be more ship model kits on the sheives than
in the USA. The biggest influence in kits and supplies
was GRAUPNER . There was some American influence,
but dedidely below 10 % of the total.

So ends the first chapter on the " Search for
Pirelli Rubber "

Anthony J. ITALIANO

USA.

it 5 | Lraduction
Gearges |
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Neuer lModelltyp mit Keulenpr:iil ", symmetrischem T
Hohenleitwerksprofil m.spitzer Keilnase zur Lesseren
Btabilisierung, sehr widerstandsarm:-

i Gleitzehl gut 1 : 20, besonders mit grdferem Rallast:

FESsoR A DU EEEUBMEBUT fe FURPASSER PR GrgepE 2 B con ™A™ B ‘ Schwergunkt beli 50% werren Stabilitdt
ET PoVNER. DES INFORWMIATIONVALARMES . $AhS EUE TESUIS BAe 1 8 | im Sackflug, mit Ballest auch bei 40 .
IR QUETE MNAVRRIS PAS PU ALER AUX. FATTS , TELS QU/ILS SouT | & ﬁ | |

— . / R | Lo}
\Zetament ! o , i JL40 0° —SP 50%
BATUZ (S A2 BT (2 16 M4 T/A% PU PRINDIRELOUTACT AVEC. LES GEMS - - —
PE cHiEZ, Plectd  Prure DeNiCHER., Uy WEALITE . LE PREMIER PROBAE ~ 2 oAt

ME A ETE DE STUER QUELLE USING PIRELLL FARRIQUE REELE ~ 200 840
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Neug
Ny &t
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RES Ahnees H ETAIT,QUELQUE PEV PAMILIER DE LAGOWIME eT
Lo PSEAT L’Mswtm- HMousedr MoLTini NsuUg ponna LES
INDICATIONS SUIVANTES |

— PIRELU MILAN FARRIQUE (A PEUILLE CABUTHBUC.

— FILATI A gersea Mo LA DEcOOPM T EN FILS

— ELio BROGI ETAUT (B PEPZESENTANT PlesUA A VARESE
— L DEHGnATION DE LAGOMME EST “FILO BLASTICO”

APRSS CE NOMB RS tSURS DB Fily TE PARVING A PETERM] NER
AUE LA FORMULE De LAgomme pi=LL] EsT EnME LES MAMNS
DYUN GENTLEMAIN QUI TRAVALLE DANG (ES PRODUITS A BASE DS
CABUTCHEUC, — T7AT VER(FIE (B FMT Bu LE COVITATANT - 1L
M/ A DIT @UIL Y AVAT PE0 De CAANCE Prur La Sorrie D'UNE
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TARPER, A JE Peuriads Eirs PES TERT CoM PARATIFS
AVEC (B FAL ET UUANCEN PIREUL , . ]
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MAGA RS DE MODELIfSME B AMGLETERRS ET B ITALIE .
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J'al pris beaucoup de plaisir & lire V.L.

que J'al trouvé trés intéressant. Quel ?laisir de

constater que le vol libre vit toujours: J'ai

suspendu toute activité modéliste pendant 17 ans

et Je viens d'acheter quelques revues spécialisées

toutes consacrées exclusivement & la télécommande, ..

J'al cru un instant que le vol 11ibre avalt disparu
- sans laisser de traces.., Orfce a votre action je

suls heureux d'apprendre qu'il n'en est rien et

que Je vals pouvolr renouer avec ur hobby qui

m'a déJa procuré tant de joles et de satisfactions,

-------
------------

ESIRRE R
ap

.....
--------
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Il va sans dire que jJe désire m'abcrner 4. @ 2 g g
Vol Libre et Je vous prie de trouver en T 3
un Eurocheéque de la BBL d'un montant de 5 3
pour couvrir les six numéros & partir ¢ ©

e numéro 48,

Dans l'attente de lire ce numéro,
adresse, cher Monsieur, mes bien amic:

ﬁiﬂg)ﬂmw salutations,
2515 |75]10(15]20125]30[40[50160]70
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.................. Yous comprendrez mieux mon Jésir de compléter cette documentation =i je
vous précise mon ¢as. En effet je suis un "ancien” modéliste puisque mon premier
CONCOUrs remonte a............ 1937 ! puis de 40 444 la grande avistion sans abandonner
totalement 1a "petite”, circulaire; puis il & fally élever quatre enfants au prix dune
profession technico commerciale, qui me laizsait bien peu de lojsirs. Jai done perdu le
COMact................. Puis 18 retraite est arrivée en 32, C'est & ce moment que tow
naturellement je suis venu snimer une section CLAFP danig ma commune, ... et
grande a été me surprise de voir commetit étaient formés les "modélistes” en

En fait ils ne sont pas formés pm°que la plupart fait U'impasse du "Vol Libre"|
donc aucun ne sait régler une celiule |,

...................... et l'impeasse du "Vol Circulaire” et beaucc-up ne comprendront jamais bien
1'urilisation et 1’ adaptaun:nn du moteur et des hélices & la cellule !

En fait cette sévere constatation peut parsitre caricaturale mais se vérifie dés
que 1'on { raquenw les pistes de vol RC. (avec une nuance pour les planeuristes).

En 82 je n'si dong trouvé dang le- comtaerce aucune documentation sur le vol
libre actuel etj'ai dil commencer de mémoire,

C'est courant 83 par Dublanichet animeteur CLAP & Chatel [;uvon que j'ad
appris votre action et début 84 que j'ai pu consulter quelques exemplaires de VOL
LIBRE.

Il est 1mpenssble qu aujmlrd ‘hui.la formation um'onauuqup des jeunies soit.
abandonnée au bénévolat sans impulsion ni soutien de 'état. _ 11 fait bien admettre

que sans le "commerce" il n'y surait plus de modélisme avion ( Et le commerce est

obligé de s'adapter dune demande mal éduquée et qui brile les étapes).

Bref votre bulletin ¥OL LIBRE est une bouge de sauvetage dans l'océan
désert de la formation modéliste.............

Il ¥ aurait beaucoup a dire sur ce sujet !
Vous comprendrez  pourquoi je suis intéresse & compléter la collection de WOL
LIBRE et vous remercie de m'adresser les nhuméros menqguants dont vous disposez
eNCore..........

Guy TACHET

GIULIO GASTALDO - viaBussuleno 43
. RIVALTA (Torino) Italie

D) ERCOMIMANDE:
100 PROPILS
JalL LIDAE

en300 Dessins dans les cordes de 20-(5-12 et (0 cm

La brochure 40 F (commande multiple de plus

de S numéros pour clubs -35 F la brochure )
Nom . ... ... .Prénom. .

Adresse
3263

AYANCER LE CENTRE DE
GRAVITE 7

LE PR. 5IMONS demande a la suite des mesures
sur profils vol libre , effectuées , en soufflerie a
Stuutgart, que le Cantre de Gravite soit avance, et que
le stabilo soit aussi petit que possible, faible en
résistance et pourvu dun profil symetrigue.

Le professeur SIMONS constate que les planeurs
ont toujours été congus de cette maniére. Mais cela
nest pas vrai pour les avions moteurs qui sitlonnaient
fes cieux bien avant les planeurs. Sur beaucoup d'avions
on utilisait déja de 1905 & 1914 des stabilos porteurs
pour augmenter la portance totale Dans ce but on
construisit aussi des avions "canards’ ou multflans.
Pour les stabilos en fin de fuselage on utilisait les
mémes proftls creux minces, que ceux des ailes.
Matheureusement cela les rendit bien instable , et le
pilote devait  continueliement  contrecarrer les

_ mouvements ascendants e{ descendants de lavion. |

n'est pas étonnant gu'i! y eut de nombreux accidents. On
constata aussi que pour un angle dattague de lair
relativement faible - par vol rapide ou en léger piqueé-
I'écoulement le long de Vintrados concave se decollait
st perturbait  fortement le  gouvernail de
profondeur Certains constructeurs pour pallier & cet
inconvénient  instaliérent une autre gouverne de
profondeur en avant de l'aile, la soustrayant ainsi aux
effets néfastes des turbulences de l'aile. Un exemple
bien connu fut le biptan FARMAN (1911) qui avait un
double stabilo a l'arriére et un autre en canard a
'avant, en tout donc trois profondeurs. !! Pour ceux qui
ont vu "Les merveilleux fous volants” ils peuvent sans
doute se souvenir de cette construction bizarre,

Aprés 1914, un gouvernail de profondeur non
porteur et de profil symétrique simposa de plus en plus.
Junkers Introduisit pour la premiere fois en centrage
aux environs de 25 %, -avec un stabilo porteur vers le
bas ! de ce fait 1a stabilité longitudinale fut excellente.
Ce concept fut conserve jusqua nos jours. Dans les
derniers temps on pense cependant revenir A des
stabilos porteurs ,par un réglage électronique dé la
stabilité longitudinale, et obtenir ainsi une portanec
d'ensemble améliorée, ou du moins une meilleurs
relation portance - trainee. Mais le développement de ce
fait va encore demander des dizaines d'années.

‘En Europe on utilisait jusqua la fin des anneés
trente essentiellement des profils de stabs. non porteur
et symetriques, jusquau jour ou lidée des stabs
porteurs fut importée des USA. Nous avons demandé a
Franc ZAIC, qui le premier avait eu cette idée. (Franc
ZAIC est le PIONNIER de 1'aéromodélisme aux USA .- il
fit une visite en RFA en été 1984 a des amis) . D'aprés
Franc on ne sait pas non plus aux USA, qui est a l'origine
de ce fait, mais que ce fut un phénomene qui tout
naturellement apparut et s'imposa aux environs de
1930 Les stabs porteurs avaient en régle générale un
CLARK Y avec intrados droit. Pour les muodéles
motorisés on constata gquavec des stabs porteurs , les
fameux loopings disparurent st le piqueur au moteur fut
fortement réduit. Mais dans des situations critiques de
vol, apparursnt aussi les inconvénients : virage engage,
pour centrage trop arriere.
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De nombreux comples rendus anglo-saxons parlerent a
cette époque du FAIT, alors quen Europe on ne
connaisait pas encore le phénomeéne, vu que l'on volait
toujours avec des stabs non porteurs. Aprés la 2 éme
Guerre Mondiale, on équipa non seulement les avions
moteurs mais aussi les planeurs de stabilos porteurs,
tout en connaissant le danger du virage engage ! Les
stabs porteurs reduisirent I'apport de lest dans le nez,
remplirent mieux leur rdle de stabilisation en vol
rectiligne et en virage large, mais surtout pour un Ca
éleve, ils rectifierent la ligne de vol dans les coups de
vent, obligeant les modéles a monter en eux méme sans
pour cela amorcer un vol nez en i'air. De cette maniére
I'effet du stabilo porteur fit diminuer rapidement les
mouvements ondulatoires (pomper). Nous savons
aujourdhui que l'effet stabilisateur du stabilo porteur .
est du en grande partie a la position reculée du CG. Ceci
ast basé sur “la théorie du point neutre”™ qui fut
introduite dans les anneés 60 par P BEUERMANN-~ en
aviation grandeur il y a longtemps quon connaissait.
D'aprés cette théorie la meilleure stabilite est obtenu
pour une certaine distance entre le CG et le PN (Point
neutre) Le CG se trouvant trop a l'avant le modéle ne
corrige plus quand il pompe, situé trop & l'arriére le
danger du virage engage apparait.

A la fin des années 70 Dieter SIEBENMANN a
elargi cette théorie du point neutre , sous.limpulsion de
ses études aérotechniques. AU LIEU DE RECULER LE
CENTRE DE GRAVITE, onpeut REDUIRE L'AIRE DU
STABILO ! Le recul du centre de gravité na pas
seulement pour but d'ameliorer 1a portance , mais aussi
une meitleure réduction de résennance, parce que les
moments de recul saffaiblissent avec une diminution
de lincidence. St lon avance le CG on peul en
compensation reduire - laire du stabilo, tout en
augmentant a nouveau l'angle dincidence. Pour une
certaine position du CG- par exemple 35% - on "mutile
" le stab peu a peu dans son alre, jusqua ce que le
modeéle aprés'pompage”  retrouve pratiquement
immédiatement le vo! rectiligne. On pense toujours que
plus le satb est grand plus il stabilise; pour en centrage
trop avancé cepsndant et un grand stabilo, ce dernier
namortit  plus  les  mouvements ondulatoires
Iongitudinaux; e modéle se comporte comme sil avait
un V trop important. Il ne s'arréte plus de pomper !

Les modélistes suisses de vol de pente
magnétiqgue, montérent des petis stabs et du coup
améliorérent leur performances, DR. Bodmer. En RFA
EDER put démontrer une bonne stabilite longitudinale
avec un stab reduit a 2 dm2, avec un centrage avancé
dans le premier tiers de laile. Mais la chose a un
inconvénient . la descente déthermalisée ne fonctionne
plus. Pour les modéles particuliérement légers , ce

manque apparait tout particulierement. ,
S SIVANTE




K TERE LA PARE PRECEDENTE

Pour les modéles ,vol de pente magnétique, nous
utilisons des stabs porteurs et un CG reculé a
'extréme-contrairement a la théorie du point neutre -
jusquau niveau du bord de fuite ! Pour les modéles
"grand vent™ ol nous sommes obligés de mantenir une
relative faible portance , nous utilisons ces derniéres
années des stabs de plus en plus petits, non porteurs,
profil symétrique; 18 HS 3 (Hamma Symeétrique) avec
un nez pointu plus stabilisant quun nez arrondi . Avec
l'utilisation de petits stabs on ne peut cependant avancer
le CG quavec un plus en lest et avec des fuseaux a
faible moment dinertie, et ce jusqua 344 40 %. Sans
apport de lest le modéle effectue avec un CG de 30 %
des loopings en déthermalisé, avec 40 % il balance
ancore pas mal avant arriére, vers les S0a60 % la
descente devient de plus an plus calme. Conclusion : on,
sera obligé détudier dun peu plus prés jes conditions
de stabilisation en vol parachuté (déthermalisé).

LA FIN du "Hangflieger ~

Depuis neuf ans Wolfgang SPIES sortait pour les amateurs de vol
de pente magnétique, un journal demi format A4, avec les
principaux résultats de cette catégorie FIE, des plans des
astuces et des articles de fond généralement ecrits par Hans
GREMMER. Ce bulletin de Haison international tirait 4 200
exemplaires répartis sur les principaux pays ol se pratique la
catégorie F1E : RF & ;-CSSR ;- Autriche ;~Suisse ;-Italie et Grande
Bretagne.

il est dommage qu'une nouvelle fois un lien vient & disparaitre
alors que les diffioultds dans cette catégorie ne manquent pas non
plus, méme si les vols s'effectuent par vent et pendant la
mauvaise saison. '

|
Saalfilug

EInmndadoorxr
Editeur

(Jorgen KORSGAARD)
Ahornweg 5

DS s

Das Ende fir den "HANGFLIEGER" .
Nach neunjshriger Ausgabe . stellt Wolfgang SPX“ES die
Herauagabe dez Hangfliegers ein. Diege Zeitgchrift filx F1 E
Anhinger gedacht war ohne Zweifel ein hedeuntend‘es
Bindeglied unter den Hangfliegern aug Deutsctﬂand', Schweis,
Beterreich, CSSR; Rumanien, Polen, und Grossbritanien. )
Die Hangflieger werden es beklagen dasg Ergebnizse, Iflatue,
Baurezepte, und Grundartikel nicht metw ins Housz geliefert

werden wie Ublich. Ohne Zweifel ist dies ein Verlust fix sie .

die suoh nicht immer ohne Probleme gind, such wenn aie bei
Wind und ausser Sommer fliegen kiinnen.
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D. 5100 .AAACHEN

VOL LIBRE
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92475 7769
J. Hammerschmidt
Veltmanplatz 4

0241 48531

D 2397 ELLUND HANDEWITT
W Germany tél 04608 6890
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Scandinavie 45 Dkr

Europae S Dlkr

Airmail out side Europe 60 Dkr
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Championnats de France
Beauvoir sur Niort, sous les ailes du
moulin de Rimbaud.

Suite habituelle aux Journées Internationales
du POITOU, les Championnats de France se
déroulérent & une vingtaine de kilométres au sud de
Niort . Les conditions meéteorologiques furent dans
V'ensemble correctes; encore que ce fut la seule
période perturbée dans cette région au courant de
cet Ete ultra sec . Par moments du vent et quelques
gouttes de pluie , et méme du brouillard, le tout
causant quelques retards et changements de piste.

Pour, la majorité des participants un
camping installé au pied du Mowlin de Rimbaud
restauré {moulin d vent ) - offrit avec un tilleul
majesteueux et séculaire | un cadre idyllique et
enchanteur, tout comme de 1'eau frafche .

L'organisation et le déroulement des vols dans

les différentes catégories , furent bons , sauf pour
1a journée des 1/2 & CH, planeurs cadets - of les
postes de chronométrages et les concurrents
taient soumis 4 des déplacements incohérants,
amenant par moments 1a confusion .
Le terrsin lui~méme pouvait poser  quelques
difficultés & la récupération, champ de mais ,
tournesols ainsi que la forét. Cette derniére assez
eloignée , happa cependant quelques modéles lors du
fly-off en planeur inter.

HAMPLO
" DE FRANCE

VOL C1BRE

3266

o
T T

Une note particuliérement réjouissante dans
toute Vaffaire . 'augmentation de la participation
des cadets - surtout des tout jeunes - en planeur et
caoutchouc libre. 11 est interessant de souligner
que le travail & 1a base de certain s groupes tels
ceux d'Orléang et de Mont de Marsan est 4 1'origine
de cette évolution heureuse. Ce genre d'action et bien
plus efficace pour résoudre le probléme de la
reléve, que toute philosophie et discussion 4 ce
propos. Nes lendemains sont assurés si d'autres
suivent ces exemples!

L'engagement sur le terrain des snimateurs
et de Jeurs protégeés , fai sait plaisir & voir , cela
nous met du baurne au coeur.

Fly-off dans les catégories inter planeur et
wake, dans les catégories nationales , planeurs
séniors cadets, A1 caoutchouc cadets et CH séniors.
En maquette 66 le roi Jacques {Delcroix } est passe
par 1& , les trois premiers appareils classés, avec
des vols d'un reéalisme étonnant.

Parmi les grands shsents, 007 qui #tait
qualifié en CH et en wake.

Remise des prix ,sous les ailes du moulin, et
T'on peut regretter qu'un certain nombre des
vainqueurs n'étaient plus 14 & ce moment | ce qui
créa une certaine confusion au niveau de
Vorganisation , et déflora un peu les podiume
amputés  ou complétés (méme si c'est par de
charmantes dames).
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