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= Cacahudte

- llaquette cacabudte (Semior wmiquement)
- St Formule

= Mieropapier 35 ome

9h30=-12h30 = 3tatique cacahudte
12h30-13230 = Batrainement libre toutes catégories
13h30-17h30 = Vols cacahudte
17h30-18h30 = Vols StFormule + Micropapier
18h)5 = Reaise des prix

- ENGAGEMENT - Senior = 10 francs/modéle (gratuit au-dessus de 5 modiles)

- Cadet = gratuit

~ CLASSEMENT t Addition du score de 1'épreuve statique avec le temps de vol

= PRIX 1 3 proemiors de chaque catégorie récomp és par upes ot médailles

POUBLIEZ PAS ¢
= Chaussures de sport obligatoires
- Aucum engagement me sera pris aprés 9h30
- Toutes les cacahuites seront rassemblées pour le statique
Rour_tous renssignements ocmplémentaires, comtacter :

PARNENTIER Alain, 54 rue des Caillots 93100 MONTREUIL
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Le moins qu'on puisse dire , sur
la saison de vol libre passée cette
année, c'est que ,une fois de plus la
météo ne nous a pas été favorable.
Alors que souvent en arriére saison
nous avons pu faire les meilleurss
rencontres, cette année il n'en fut
rien. Etait-ce seulement le cas dans
l'est de la Francee.«?

Saluons cependant les bons résul-
tats obtenus par les équipiers de
France lors de Championnats d'Eurdpe
en Yougodlavie, un nouveau titre
de Champion d'Enrope par équipe en
wake, malgé® une forte conlrrence
venue de l'esty, Bravo donc a nos
représentants dans toutes les caté-
goriese.

Si les ébats sur les terrains sont
pratiquement terminés , pour 1l'année
84, il est bon de rappeler qu'au
niveau du tapis vert, des questions
importantes restent a résoudre, en-
tre les deux organismes 4, qui repré-
sentent les aéromodélistes en France,
a savoir la FFAM et le CLAP. L'année
derniére une convention a été signée
entre les deux , avec le sourire, du
moins sur la photo parue a 1'époque,
en pratique , que s'est-il passé ?
Pas grand chose semble-t-il . Les
invités CLAP aux CH. de France FFAM
( les deux premiéres équipes de Natio
nal), ne sont pas venus. On ne sait
pas non plus comment cela s'est passé
sur le terrain dans les différentes
régions de France. Une chose est cer
taine , aussi longtemps , que les
catéegoriesd'8ge , et les réglemen-
tations techniques ne sont pas les
mémes , rien n'est possible.

Les discussions menées, en comité
élargi, par le CTVL (FFAM) lors des
journées du Poitou, par quelques per-
sonnes, n'ont pas été fruc-
tgeuses. Ceci pour des raisons tech-
niques dans la maniére de mener les -
débats, deux ou trois personnes accapa
rank la parole, les autres réduits
a 1l'état d'auditeurs; il serait trop
long de revenir ,en cetdée place, sur
la décision prise d'ouvrir entiérement
la catégorie cadet de la FFAM . Il est
plus que souhaitable , que des réuniond
fructueuses se tiennent entre tous
les partis concernés, afin d'arriver
a une harmonie totale.
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Le " King's Air" de G. WSbbeking, pré«
sente quelques particularités, peu
courantes; un nez trés court, un bras .
de levier arriére relativement, K impor= -
tant, une sous dérive ultra légére,
le tout avec une poutre de balsa P
Inutile de préciser que le choix du
balsa ,ainsi que la densité de cé derwm:
nier sont de premiére nécessité.

@utre nouveauté l'adjonction de ma-
téraiux nouveaux , tels que le kevlar
et la fibre de carbone , aux points se
sensibles et exposés ; cassure de diéw
dre, saumons, sous dérive, avant du fu
seau, partie centrale du stabilo.

Planuer muni d'une minuterie Koster
et d'un crochet russe , il présente
des qualités de vol trés bonnes en
toutes circonstances ,et plus par-
tieuliérement par temps calme.

Gerhard s'est sans aucun doute inge
piré de lignes russes  de Lepp no~
tamment, pour réussir un modéle per=-
formant, qu'il a malheureusement per
du cet été au Yanemark. Il avait eu
l'intention de venir avec lui au Poi=
tou et aux Ch. de France.

Nous le verrons peut-8tre avec un
autre "KING's Air "l'année prochaines
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THE F1A'S OF JAN SOMERS AND CENNY BREEMAN

/CiE;%?AVl /424?6@%455:

»

Introduction

In the sixties Cenny Breeman and Jan Somers both were members of
the famous "Delftse Luchtvaartclub”.

In 1965 Jan moved to the southern part of the country and stopped
with model-flying, while Cenny, however, went on intensively.
Jan, re-starting model-flying in 1979 found out that by that time
Cenny too lived in South-Limburg. Together again!!. Then Jan
built 2 "Klimax"-models designed by Cenny and in the meantime
flew with his models of about 17 years old. One of them
-"Guurtje"- made quite an impression on Cenny and he stimulated
Jan to develop the model further. So Jan did and a modern design
was built from which he derived a stretched version ("Hihi"). The
"klimax"-construction was chosen; they both had refined it and
same construction was applied by Cenny for his 2 new "Klimax"-
models.

By flying so many times together and giving criticism one another
they increased their results.

on the way to contests 1in Holland and abroad all kinds of
thoughts about renewing and improving the models were evaluated.
In 1981 both Jan and Cenny concluded that they had to put over
the helm radically. By then it was Jo Moust (their mutual friend
- a F1C flyer) who developed a construction giving strong, stiff,
rigid, as well as light wings. The same year this construction
was applied by Arno Hacken to his AH-25.

On the trip to the 1981 "Journées international de Vol Libre en
Poitou" it was decided (at the instance of Cenny) to apply the
construction as developed by Jo Moust. Around that time Jan had
just finished the definite lay-out of "Guurtje", "Hihi" and the
brandnew still-air model "Still-There".

The decision was made to continue with these models and to start
a mutwal project. :
Herewith the scale-drawings of the 3 models are published in the
version as they are being used to-day. ‘

Since the 3 models are nearly equal constructively, at first the
common construction will be discussed; afterwards a few details

per model will follow. 27716
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GENERAL INFORMATION ABOUT THE CONSTRUCTION

General

Before starting to built the models all kinds of expedients had
to be made.

Templates to sand the airfoil into the wings, moulds to make
sheetings 1in, as well as to assemble the wings, an electrically
conducted sanding roll, a tray onto which the sheets are fixed
with the aid of a vacuum-cleaner to be sanded tapered in thick-
ness, and a device to flatten out the racks. While Jan selected
the sheets and glued them together for the sheetings, Cenny made
all these expedients, which are also very important in order to
get a good final result.

Wing

To make the parts of the wing a circular saw is used frequently:
the leading edges (4 x 20 mm), endribs (170 x 20 x 3 mm), dihe-
dral blocks (150 x 20 x 5 mm) and the ribs (250 x 20 x 1.5 mm).
The ribs are slotted half way with a special saw-blade each 35 or
40 mm (center panel or tip panel) which makes a slot of exactly
1.5 mm wide.

The ribs are glued together after putting them together in a dia-
gonal way so that an "egg-box" structure rack is formed. The rack
is fixed with two-sided tape and the front-, back- and side-ends
are cut-off with the circular saw. Now all ribends are exactly 45
degrees so that the leading edge, endribs and dihedral blocks can
easily be attached (with special hot-stuff).

Now Ffirst the bottom of this rack is sanded into the right shape
using the templates and the sanding roll (the rack being fixed
with two-sided tape). Since the rack is now getting its ultimate
shape it 1is absolutely essential that it is completely flat in
order to avoid warps. Therefore the rack is flattened beforehand
with the aid of the device mentioned before.

As the bottom has its final shape, the under-spar (in which a
carbon roving 1is fitted) is glued in with araldite. The bottom-
sheeting is fixed with 1/16th carbon roving and epoxy. After that
the top 1is sanded into shape; the upper spars and webbings are
placed (araldite) and the top sheeting too is fixed with 1/16th
carbon fibre roving and epoxy.

The 1leading edge and spars too get carbon fibre rovings (1/8th),
also the "trailing edge" consists of a 1/8th carbon fibre roving
and a piece of glasscloth.

The applying and placing of the sheetings must be done very care-
fully; it is done under some pressure and with the aid of moulds
especially made for this purpose (10 hours hardening at 30
degrees). The same moulds are used as well to make the
sheetings:

1 mm thick balsawood sheets are glued together and afterwards
sanded down (0.9 - 0.8 mm for the central parts, 0.8 - 0.4 mm for
the tips) and covered with 25 grs glasscloth and 100% thinned
epoxy; to do this the glasscloth is put on 0.4 mm plastic sheets
and drained with the epoxy, then the balsa is put on, followed by
thin plastic and 10 mm thick foam plastic. This as a whole is
placed 1into the moulds under pressure and is hardened out for 10
hours at 30 degrees. This gives an airfoil-formed sheeting which
prevents tensions in the wing.

27719

The glasscloth is fixed onto the wood at an angle of 45 degrees.

The weight of the glasscloth and epoxy is about 0.5 gr/dm2.

After having used light quarter-grain wood (0.8 - 0.9 gr/dm2) for

the whole wing for the first versions (giving wings of 75 grams

each) we proceeded in using harder wood for the top side of the

central panels 1later on, 1in order to avoid collapsing of the

sheeting.

At the moment a top sheeting consists of (from front to back):

- 0.11 grs/dm2 quarter-grain for the first 5 cms.

- 0.1? grs/dm2 a-grain wood for the next 5 cms (tapered to 3
cms) .

- 0.85 grs/dm2 quarter-grain for the remaining part of the wing.

One wing-half now -together with additional spars at the root-

weighs 82 grams.

This as a whole gives a very strong, light and particular rigid

wing; flutter will never happen.

Wing panels are flat, except for the right tip which has 3 mm
washout (the models flying left turns).

Stabilizer
Stabilizers have the usual construction and are covered with
Mylar. The Mylar is fixed with 300% thinned contact-glue.

Fuselage

For the fuselages Rony-tubes with wooden fronts are used.

The wing-joiners are screwed into the fuselage: front 4 mms
glassfibre, back 4 mms steel.

A11 models are equipped with Koster-timers.

At first we used impulse tow hooks, in 1983 we changed to Russian
tow hooks after the Arno Hacken design.

Principal reasons for using these tow hooks were:

- the possibility to set all rudder functions on the tow hook,
which leads to a weightsaving at the fin.

- the possibility to fly the models without winch stimulates
mobility during circle towing.

By changing the pivot-system of the all moving fin at the same
time and wusing a very small Dural stabilizer-support we saved
about 5 grams against te former version on the fuselage end. The
fuselage also stops halfway the stabilizer.

The models are equipped with a radio transmitter which can be
heard at about 100 m. distance when the model is on the ground
(designer and constructor: S. Ruijter).

Further more we always have to add about 10 grams of extra weight
to make the 410 grams.

Fédération Francaise d’Aéro-Modélisme

Agreée par le Ministere des Tiansparts, DG AL S FaC
Habilitée par le Ministére Délégue 3 la Jeunesse et aux Sports  Arréte du 25 kevrier 1982

52 Rue Galilée - 75008 PARIS Tél.:720.52.32 - C C P 2844 94 N - Pa..
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SPECIFIC DETAILS PER MODEL

35

Starting point for the basic design (Guurtje, 1963) was to obtain

an aerodinamically favorable layout.

A double tapered wing was chosen because it:

- comes closest to the most favourable shape (ellips)

- gets narrower and lighter towards the tips, which results in
smaller moments of inertia

- has the advantage of a thicker root which makes a better
construction possible.

After some experimenting in 1982 a turbulator wire (0.5 mm) at 5%
cord "proved" to be best; in 1983, following the NFFS-symposium
report 5 invigorators were added on each model, which further im-
proved the yet stable flying and helped the models to cope even
better with disturbances and turbulence.

The disadvantage of an ellips-wing, stalling at the same time
over the full span, never occurred.

Guurtje

As mentioned, designed in 1963, first flights in 1964, continued
in 1979. The second version with Klimax-wing-construction and
-airfoil was finished 1in 1980 and showed the same good flying
caractheristics.

The model is ment for rough (in Dutch "guur") weather; wind
speeds of 6 m/sec. and more and it does very well in that (and
also easier) <conditions. The airfoil was derived from Benedek
6356 b by Cenny.

The thickness of the airfoil, combined with a large root-cord
makes the wings very, very strong, so that you can pull really
hard when zoom-launching.

Hihi

The Hihi (pronounciation: English after a max, Dutch after a sub-
max) was directly derived from Guurtje.

The first version, with D-box wing construction and B 6356 b air-
foil was finished in 1980.

The thin wing suffered of lack of torsion-stiffness and the very
good gliding performances were often preceeded by very bad zoom-
launches.

The design was rethought in 1981 and in 1982 the first model
applying the new construction was finished.

The- airfoil at the root 1is the same as the Guurtje's (which
resulted in a thicker root section) and goes down to the dihedral
joint in B 6356 b.

This model is used at wind speeds up to about 6 m/sec. and always
handless well.

Still-there

Stretched ersion of the Hihi, meant for still-air.

Jan developed and built the first one in 1980/1981.0n the evening
before Pierre Trebod 1981 this model proved to be capable of very
high performance.

Of a number of simultaneously starting Dutch competitors, among
which the superb winner to be Arno Hacken with his AH-25, Still-
there always made the highest flying-time.

This model, that was fitted with detachable tips (Salzer-

2722




construction), just could not do without the new wingconstruction
(the first one having a D.box wing). The airfoil, derived by Jan
from B 6356 b, was so thin that a wing of that span is hardly
constructable reliable in an other way.

The wing-joiners <could not be fitted between the spars and are
fitted in aluminum tubes which are epoxied in aluminum extra
ribs. Also some additional spars were needed. This made the wings
slightly heavier then the Guurtje's and Hihi's, but the extra
weight is close to the centre of gravity.

With this model also zoom-launches are possible, it handles very
well and we even flew it at 6 m/sec. without any problems.

PERFORMANCES

The advantages of the wing-layout combined with other measures to
reduce moments of inertia and the described way of building very
true wings, have lead to very good and very stable flying models.
Also the airfoils chosen contribute to that.

You can always discuss about still-air-times. We know by
experience that especially in the evening there are differences
in flying time of 1 minute between two models launched at the
same moment but drifting 100 m apart.

We have very often launched two models (be it of the same layout
or of 2 different layouts) in the same air and that way derived
the following indication of still-air-flying times (with zoom-
launch):

- Guurtje 175 seconds

- Hihi 205 seconds

- Still-there 225 seconds.

During the first round of international contests (and the Dutch
team trials) we always maxed comfortably with our Hihi's.

Cenny wused a Guurtje for his Tlast flight at the European
Championships 1982 (where he won the title).

Some other contest results are:

- Poitou 1981 8th (Guurtje, Hihi, Still-there)

- Sezimovo Usti 1982 5th (Guurtje, Hihi)

- Poitou 1982 7th (Guurtje, Hihi)

- Poitou 1983 2nd (Guurtje, Hihi)

- Bern 1983 9th (Guurtje, Hihi)

- Team trials 1983 1st, 4th (Guurtje, Hihi)

- Team trials 1984 1st, 6th (Guurtje, Hihi)

- Midsummernight 1984 3rd, 4th (Guurtje, Hihi, Still-there)

With these models we made the Dutch team for the European
Championships 1984 (Cenny goes there as defending champion) and
we will fly a part of our fleet (we each have 3 Hihi's, 2
Guurtje's and 1 Still-there) in full confidence.

Jan Somers, Julianalaan 53, 8171 EB VAASSEN, The Netherlands.
Cenny Breeman, Priestersweg 3, Rekem, 3620 LANAKEN, Belgium.

July 1984.
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“ G LT STTRESRERE

UNE EUIPE A svecEs !

Les modélistes hollandais, qoi que peu nombreux , dans le pays des
moulins & vent, ont cependant toujours été sur l'avant de la scene dans
les concours et des championnats. Les De Boer, Ruyter, Sommers , Hacken
et autres Breeman, sillonneht les routes européenes tous les ans, et
avec succes ! o .

La paire Somers Breeman vient de sortir une serie de trgls planeyrs
" Guurtje", "Hi Hi" et " Still There" aprés une étude de plusieurs annees
pour faire face a toutes les conditions atmosphériques et en toutes cir-
constances. )

La construction adoptée, géodésique tout coffrée, v1?nt de leur’
compatriote Jo Moust, un des rares modélistes ?.L. a prat}gger }a.c§te-
gorie Moto 300, elle garanti® rigidité, solidité, et fut déja utilisee
par Arno Hacken. pour son modéle AH 25. :

La construction des ailes demande bien sfir un important travail
de préparation , et un outillage assez complexe , pour le pongage. Intro-
duction de fibre de carbone et de colles de hautes performances, Aral-
dite et epoxi. Recouvrement final avec des tissus de fibre de verreececes

Le stabilo est de construction classique et recouvert de mylar

Fuselage, Rony-tubes, , t&8te bois dur, broches\vissées, une en

fdve. l'autre en cap , les deux de 4 mm de diameétre.

Tous les modéles sont aquipés de minuteries Koster et d'un

crochet russe type Arno lacken.

Avantages de ce crochet
- tous les régalges se font sur le crichet

Tous les modéles sont également équipés d'un émetteur radio

audible & 100 m de ronde, modéle au sol, construction venant

de S. Ruijter. )

La comstruction ainsi réalisée, ainsi que tous les autires apports de-
crits plus haut, réduisent les moments d'inertie pour donner un vol
stable , soutenu par un bon proffil.

Des essais simultannés , par temps cdlme, le soir , largage catapul=
té ont donné les résultats suivants:

A' Guurtje 175 s

Hihi 205 s

Still theme 225 s

Résultats obtenus jusqua ce jour:
Poitou 1981 8éme (Guurtje , Hihi, Still-there)

Poitou 188% 7 éme (Guurtje Hihi)
Poitou 1983 ,2éme ( Guurtje,Hihi) '
Bern 1983 ,9 éme (Guurtje Hihi) ¥
Sélection 1983, 1er et L4éme( Guurtje Hihi)

Sélection 1984, 1er et 6 éme( Guurtje et Hihi)

Midsummernight 1984 3 éme et 4 éme( Guurtje Hihi et Still-there)
Livno Championnat d'Europe 1 er 1984 ( Hihi)

Soko cup 1984, 3éme (Hihi)

12 Kurtalre Mémorial 1984 1er (Hihi)

Eifel Pokal 1984, 3 éme et 6 éme( Guurtje)

un palmarés éloqu@nt....e«
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Foto-text's:

1. Some of the moulds (8 per model) in which the sheetings and
constructing of the wing are made.

2. A tip panel: the rack with bottom-sheeting on the mould; the
top is brought into tne right shape with the sanaing roll,
left and right the templates are fixed. :

3. The shape has been sanded in the top and the slot for the spar
has been made.

4. The centre-panels of Still-there just before the top sheeting
is fixed.

5. The 3 finished models: from front to back "Still-there",
"Hihi" en "Guurtje".
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C'est en novembre 1949 que je trageis le premier dessin du modele que
j'appelais BROS probablement parce qu'a cette époque j'ai dQ vivre une "amou-
rette" plus ou moins ...conjugale, car mes noms de modéles ont une raison.

Ce premier tracé a échelle 1/5 avait un bras de levier plus court que le
vrai EROS qui fut construit plus terd.

Aprés étude plus approfondie, et la section du maitre-couple étant deve-
nue 25 cme (et non plus en rapport avec la longueur) je rallongeais le bras
de levier de 40 mm, le modéle me paraissant trop trapu;.. et naissait donc le
vrai AR0S. (C'est bien plus tard, a TAFT en 1979, J'appris que ce modéle avait
é6té le "caoutchouc" de début de plusieurs des grands champions qui formaient
les équipes de France de vol libre. Agréable nouvelle pour moi !...

Coté forme des ailes, Jj'adoptais les ailes rectangulaires a diedres for-
mes paraboliques qui m'avaient réussi sur plusieurs wakes, doat le SPHINX.
Coté profil des ailes, la aussi je restais fidéle au profil USA 5 qui devait
2tre encore meilleur en Coupe-d'Hiver qu'en Wakefield.

Au stabilo, mme profil, mais construction trapue, c'est a dire petit al-
longement L%,04, tu vois Jean 007, j'étais déja dans le coup,..intuitivement)
mon idée étant que le stavilo travaille dans un nombre de Reynolds proche de
celui des ailes. J'adoptais la bidérive afin d'augmenter le rendement du stab.
Comme toujours, Jje placgais le longeron, des ailes et du stab, encastré dauns la
nervure afin que le papier ne le touche pas; de plus, cela amincit le profil
résiduel, l'extrados des voilures se creusant légérement eintre les nervures.
La construction lézére des ailes (cette chose que j'avais senti nécessaire
dés mes débuts) demanda 2 haubans en CAP 3/10 qui maintenait le dieédre.

L'hélice, en balsa taillé, enduit au voucne pores et peint,était une mo-
nopale de 360 mm de ¢. Le pas prévu a l'origine, devait &tre de 490 mm, car
j'aime les pas assez grands. Mais la position de la cabane, un peu plus arried
re que prévue, m'ayant fait avancer a 60% le centrage du modéle, je consta-
tais une meilleure montée que prévue. Je décidais donc dés les premiers essall
de réduire le moteur a 10 brins de 3 X 1 (au lieu de 12) et de diminuer le
pas pour garder une excellente montée, montée qui fit la renomée de ce C«Hs
qui fut plus ou moins copié par d'autres bons modélistes qui lui donnérent
d'autres noms comme PROFPIDCN de Zaccagnini (2° en 5% derriere EhUS), FURAX de
Pierrard, ALTAIR de Tinchtinsky (1° en 1955) et d'autres.

Ure petite faiblesse de XROS; le peu de peinture dont il était recouvert
(fuselage et dérives noirs, voilures rouges) i'était pas suffisante pour ré-
sister aux Coupe d'Hiver "humides", c'est pourquoi il fut classé loin en 1952
et que Jje le laissais daus la caisse en 1Yd4, année ou AILBASS se classa 1°7.

Le palmares de EROS fut trés bon. Coupe d'iliver du MRA 1951: 5° Jossien,
2° Guyot ({BROS respecté avec seulement stab légerement agrandi). Concours du
PAM 1y51l: 2° Jossien, 3%° Guyot. PAM 1y52: 1° guyot. C.H. du MRA 1953: 19 Jos-
sien (132 + 120 + 180). - C.H. du MRA 1955: 6° Jossien (1° vol en pleine descen
dance). C.d. du MRA 1956: 6° Jossien : & ce concours le vent était tres fort,
aussi malgré le vol déthermalisé apres 3 minutes, le modéle descendu sur la
ville ne me fut pas rendu.

Comme vous voyez, BROS donna toute satisfaction durant 6 ens de compéti-
tion, et je regrette de l'avoir perdu si vite car il avait encore la forme.

Je suis sQir que m&me aujourd'hui, en &0 grammes, il serait encore un mo-
déele sr et efficace. Pour les jeunes qui désirent affronter la compétition
plus tard, Jje pense qu'il reste un modéle dont le plan (encore en vente, peu
cher & Modélavia) est trés détaillé qui formera de futurs champions.

La deuxiéme attache du tube arriére porte écheveau, permet de monter un
moteur de 25 grammes, donnant des vols de plus de 3 minutes. Tentant, non 7...

Par curiosité, je viens de calculer, avec ma dernieéere formule de s5on Cen
trage (développée dans les VOL LIBR3 n® 12 et 13) et je trouve 59,47 % ; avec
60 % en 1950, j'étais déja dans le "vent'.
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CARACTERISTIQUES
Enverqure___ _848mm
longueur ht._ 73 8&mm
Surface ailes_8,85dm?2
Surface stab 2,74 c/m?
Poids total 80 g.
Moteur 10 brins_3x1
Poids 109 ._Long._325mm
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 NOM BT lerVol | 23me sime | Stae | 6dme i TOTAL
Ste FORMULE S B : |
DELCROIX Jacques | U.A. ORLEANS 230 | 256 | sa1
T ‘ T
+ de 2 g. DELCROIX Jacques - U.A. ORLEANS 164 | 154 161 | 325
238 - 19 © 2| LORICAON J.C. A.C. BIGORRE 57 80 113 | 223
814 - 53 3| CERNY Eugine N.A.C. MARSEILLE 67 73 88 | 161
- I
| T
1| KLINCK Alfred SARRELOVIS R.F.A. 420 563 730 725 531 | 1455
2| BRAUD Henri A.C. POITOU 161 463 490 288 653 | 1199
. 3| DUCHENNE F. .. A.C. POITOU - 556 502 375 392 | 625 | 1181
= 4| FRUGOLI J.F. M.A.C. MARSEILLE 547 531 485 574 . | skk | 1121
- 5| CHABOT J.N. A.C. THOUARS : - - 547 562 500 | 1109
” 6] CHAMPION RT C.A TOURS 491 464 420 377 556 | 1059
o 7| VALERY Jacques A.C. LANDES 479 165 541 340 B 1020
= 8] DELCROIX Jacques U.A. ORLEANS 360 375 281 416 245 852"
= LOUBERE G. A.C. LANDES 82 325 163 | 230 434 759
g - ALEGRIA Donmi. SECTION MONTOISE 106 | 212 |, 251 | 343 279 694
= " LORICHON J.C. A.C. BIGORRE 199 193 258 251 240 572
CERNY Eugdne ... .~ | M,A.C. MARSEILLE -1 - 120 | 120 118 240
__________________________ e s . L o |
- . |
1| DE SMET Bob BRUXELLES 796 779 - 645 16 | 1575
2| DELCROIX Jacques U.A. ORLEANS 524 423 544 | 275 293 | 1161
3| CHAMPION RT C.A. TOURS 425 | 543 1139 436 | 410 | 1161
&| VALERY Jacques " A.C. LANDES 349 280 s11 | 120 390 | 1145
5| DUCHENNE F. A.C. POITOU 559 560 481 407 | - | 1120
€. Z. B. 6| BRIERE Gauthier A.C. POITOU . Ch18 | 463 232 | - | < | 933
7| CHABOT J.M, A.C. THOUARS - B 346 372 506 878
8| MARTIN Philippe A.C. POLTOU 428 | 114 251 261 | 357 813
9] FRUGOLI J.F. M.A.C. MARSEILLE 198 91 148 107 | - 346
10| CERNY Eugine N.A.C. MARSEILLE 61 146 137 135 - | 3d
11| ALEGRIA Dowmi. SECTION MONTOISE 38 - 160 80 67 240
PR, C N
1| DE SMET Bob BRUXELLES 372 582 578 552 465 | 1160
2| FRUGOLI J.F. N.A.C. MARSEILLE 506 372 557 564 103 | 1121
3| VALERY Jacques A.C. LANDES 475 | 333 547 526 23 | 1073
4| CHANPION RT | C.A. TOURS 293 | 519 7% | 489 542 | 1062
_ 5| DELCROIX Jacques U.A. ORLEANS 469 473 475 475 515 | 1022
BEGINNER 6| PRUNIER Sylvain A.C. BEARN 397 439 335 560 444 | 1004
7| LOUBERE 6. A.C. LANDES 429 | 475 498 503 359 | 1001
8] CHABOT J.N. A.C. THOUARS - | - 423 496 490 986
9| BRAUD Henri A.C. POITOU 243 72 440 509 379 949
10| GOURDET Daniel A.N.E.G. 376 390 420 366 358 810 -
ALEGRIA Domi. SECTION MONTOISE 215 262 194 327 383 | 710
LORICHON J.C. A.C. BIGORRE 15 207 177 104 |: 229 436
. —
| |
COGNET Guy A.C. POITOU | 189 | - 760 | 420 .| . - 1180
INDOOR 35 DUCHENNE F. . A.C. POITOU |- 257 | 406 386 207 458 961
BRIERE G. A.C. POITOU | - 521 - - - 850
_____________ - I
KLINCK Alfred SARRELOUIS R.F.A. 1099 | 1070 - - - | 2169
BRIERE Gauthier A.C. POITOU 240 | 718 978 946 889 | 1924
INDOOR CHABOT J.M. A:C. THOUARS - |- 918 838 | 700 | 1756
INTERFID' FRUGOLI J.F. M.A.C. MARSEILLE - 807 838 259 | 240 | 1645
' COGNET Guy A.C. POITOU 780 397 400 419 3t | 1642
DUCHENNE A.C. POITOU 677 835 378 857 476 | 1615
NARTIN Philippe A.C. POITOU 300 579 301 76 281 '|" 1409
: CHANPION RT C.A. TOURS 516 669 190 570 193 | 1239
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HEBS CLUS BES LEYDES

LIGLTE DS FEESERN — 21-22:07-84

TR CRITERIUM DAEROMODELISME VOL LIBRE DINTER/IEUR

ocs FETES DE LA MADELEINE
ur. 6. LNBLIBE

"En faisabt admettre au programma des festivités locales , ce premier
Critérium de Micros, j'ai réussi a créer , vingt deux ans aprés le Cri-
térium Régional de Vol Libre , une grande classique qui aura lieu tous
les ans patronnée et dotée par le Comité des F8tes de la Madeleine.

( 6 jours de liesse populaire dans la rue , dont les modélistes qui en
ont fait la découverte n'en®pas encore revenus - et se sont bien promis
d'y faire un séjour plus prolongé la prochaine fois. '

Taus les membres du club , se sont employés depuis le président R.
Farbos, jusqu'au cadet Gasparini en passant par Isabelle Canzia du .
vol libre et J. Marie et Dany Mouchez du vol circulaire , Jacques Va-
léry et moi-méme, & réaliser dans la tradition de 1'Aéro Club des Lan-
des , c'est & dire le mieux possible . Tout bien sir n'a pas été parfait
les vacances en sont la cause , qui ont dispersé les autres modélistes
qui auraient pfl chronométret.

96 000 SECONDES : .

Le compte rendu du Concours d'Orléans du 18 / 12/ 83, dans VOL
LIBRE avait pour titre ¢ Orléans record 61 312 secondes .

Eh Dbien record battu & Mont Marsan 96 000 secondes pour L8
concurrentse.

Je tiens & remercier ceux et celles qui nous ont aidés spontané-
ment Mmes Frugoli, Pennavayre et Cerny, Lionel Braud et Chr. Frugoli-
une mention spéciale pour Pennavayre qui était venu exprés pour chro- -
nométrer ( et déguster du confit de canard) - toutes ces bo¢nnes vohontés

ont permis un déroulement sans temps mort ni trop d'attente a la table.

Un seul grincheux s'ést plaint alors qu'il n'avait qu'un concurrent de-
vant lui. '

Les performances supérieures ou égales & celles de Natioanl d'Or-
léans . Nette supériorité de KLINCK (RFA) et se DE SMET ( Belgique)
dans les catégories ou ils participaient ; les spécialistes frangais
égaux 3 eux- mémes , les régionaux en nette progression , bon début de
Valéry en EZB avec un vol de 10' 34 ",

Des aménagements vont permettre de neutraliser une rampe de projec~

_teurs , cause de quelques " perchés'" moins nombreux parait-il qu'a Or-
‘léans.

Un questionnaire distribué aux participants laisse apparaftre leur
satisfaction au point de vue organisation et sur les qualités de la
salle surtout si l'on pallie l'inconvénient de la rampej une majorité
écrasante est favorable & l'organisation du National dans cette salle
L'Aéro Club des Landes se portera donc candidat a 1l'organisation pour
1985. .

La manifestation se termina par une distribution de coupes et de
médailles offertes par le Comité des F8tes - elles furent remises par
Mr. R. Farbos ,Président de 1'A.C. des Landes, Melle R. Lasaale, Maire
adj. chargé de la culture, Mr J . Moquel adj au Maire et chargé des
sports, Mr. Cazade adj; au Maire et Mr. R. Lucbernet Prés. du Comité
des Fétes.
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Il y avait aussi des prix en nature (foie gras , confit d'oie, vin

du pays ) ce dernier on le doit & la nouvelle vocation de Jacques ‘alé-
ry, qui depuis sa retraite de l'armée s'est recyclé dans les ordres
mendiants . Visitant sous le nom de frére Jacques les commergants montois
pour leur taper des lotes. Notons aussi trois prix en espéces offerts par
R. Fossien pour la catégorie Ste. Formule + de deux grammes et pour
terminsr le "Pacherenc'" vins moelleux du Vic Bilh coula a flots et ce ne

fut pas triste , n'est ce pas Bob ?

A 1l'annge prochaine.

s ASSEMEN

' — ., _GONCOUR
LENARLE (8% ~ ey

Ry He T BBGIRE

Les années se suivent et ne ressemblent pas | 1983 avait vu un grand

$ B8, [ o

2 ALULTZS Ml T e

difficiles et sélectives. Les deux
premiers vols le matin , avec le déca-
lage horaire, trés difficiles, et déja
déterminants, dans la journée entre 41 H
et 16 H des ascendances puissantes
étroites , et naturelgement 2 cBté le
néant ou presque; le choix du moment
du départ pas des plus faciles. Cette
remarque est particuliérement valable
pour les wakefields, gqui souvent sont
placé dans l'embarras du ChOiXeeeeeoe

Comme les résultats le montrent plus
loin, chaque tour de vol , vit son lot
de vicgimes , pour ne laisser en fin de
compte que peu de candidats a la vic-
toire, par un fly-off a deux.

nombre de " super-légers " : microfilms, beginners et autres EZB!
Il avait fallu d'ailleurs, restreindre les temps de vol réservés
et “Ste Formules ", Cette année , c'est l'inver-

aux " Cacahuétes
se. Korsgaard, par exemple, ne pouvait se payer le luxe, a-t-il
dit, de participer & un concours en Pologne,au Championnat du

Monde et venir & Flémalle.Pham, malheureusement,était souffrant
et Desmet fut " débauché " pour chronométrer au Champ.de France
de V.L. Mais par contre, on enregistra 71 “Cacahuétes”:durées,

1819 AOUT 1984

maquettes et "Grape-nut" (Pistachio pour certains américains )
Les trois juges,Georges Wengler { gui pourrait dire combien de
“Peanuts” lui sont passés par les mains en huit ans 1) ,Fabian
Begon et Alain Lefévre, les trois juges dis-je, en avaient bras
et jambes coupés.

Heureugement, la S.A.SATI, de Chaineux (Belgique ) avait mis a
notre disposition deux de ses meilleurs collaborateurs, Messieurs
Daubenton, chef analyste,et Becker, programmeur, ainsi, bien slr,
qu'uﬁ ordinateur,Gr8ce 4 ce matériel, dés 10 heures le vendredi,
les fiches sortirent de l'imprimamte et aprés chaque tour de vol,
nous avons pu établir en quelques secondes, un classement provi-
soire. Fini les tableaux fastidieux! Fini les vérifications!
Moins d' "officiels "pour la paperasserie!Mieux! Le samedi soir,

LES JOURNAEES INTERNATIONALES DU POITOU
les 7 émes, ont connu cette année une
affluence un peu plus réduite, a cause
de la proximité des CH. d'furope. Les

Si }a buvette fixe et ambulante, fut
un pole d'attraction 4, 1'autre fut in-
carné par la présence d'une équipe

lors de la proclamation des résultats des deux premiéres journées,
chaque concurrent recevait une fewille avec le classement de sa
catégorie! Le Palmarés complet tel que vous pouvez le voir ci-
contre ne sortira gue le dimanche soir. C'est beau le progrés !
Autre innovation : les vols par procuration.Treize modéles volér
rent ainsi dont trois venaient du Japon. Trés peu de dégéts pen-
dant le voyage:un seul avion abimé, celui du jeune américain

Jay McCormick, l'emballage, une simple boite en carton, ne résis-
ta pas aux chocs.Cuand je vous disais que Flémalle est toujours

a3 la pointe du progrés !Nous avoms aussi tournéd un film vidéo .
Le montage n'en est pas encore terminé mals nous pensons en faire
un film de + ou - 20 minutes.Nous le mettrons sans doutes en ven-.
te courant novembre. '

Et les résultats ? Un coup d'oeil comparatif sur " Orléans 84 *
et “Flémalle” nous montre immédiatemqnt que, bien que les salles
soient différentes au point de vue hauteur libre, les temps
réalisés par les trois premiers en F 1 D , s'ils n'atteignent
pas les 23 ' 55" de Ciapala en 1983, sont quand nettement supé-

rieurs & ceux enregistrés & Orléams. Les bons résultats ne sont

P

uns n'ont pas voulu attaquer leur po-
tentiel en modéles , les autres avai=
ent encore des machines a compléter,
et d'autres encore ont reculé devant un
kilométrage 1llimité .... C'est ainsi
que des Anglais , des Yannois , des Hol-
landaig et des Allemands n'ont pu faire
le déplacement au pays des soleils.
Majgré cette légére diminution d'ef-~
fectifs, ces journées furent , comme
d'habitude , on est tenté de le dire
un régal , pour les amateurs de vol
libre, le soleil étant lui-m8me et de
fagon ardente de la partie. La buvette
a dfi battre tous les records existants
dans cette plaine ardente, couverte de
dures chaumes, de doux melons, et de
rugueux tournesols, le mafs semblait
Cette année plus rare, .... les condi-
tions météo étaient en conséquence

VOL LIBRE complete de la Rep. Pop; de
CHINE . Petit gabarits, actifs comme

des fourmis, exotiques aimables et
presque nalfs - au bon sens du mot-

ils apportérent sans aucun doute ,

une note plus haute a toutes ces jour=-
nées. Ils sont trés friants d'enfants
et de musique POP , sans parler de des
melons , pour le vin on ne sait pas
trop.!

Lg vainqueur de la premiére journée, J.L.
DRAPEAU , un enfant du pays, eut & se dé=-
pgrtager avec un germain de la plus belle
lignée W. GERLACH . Ce dernier avait dans
1§ nuit précédenge, fait un faux pas ,de
geant, pour se casser ses lunettes et
s'abimer une partie du visageo...?.avec ine-
tervention médicale a 2H du matin, apreés
quelques dégustations.....Tout cela ne
1'emp&cha pas de se hisser a Ta devxidume
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Pour les Championnats de France 1984
a Marville - dans le nord est - 4 un cer-
tain nombre d'obstacles étaient d'une
part & prévoir et d'autre part a franchir.

Tout d'abord 1'éloignement du lieu
par rapport au centre de gravité du vol
libre en France, plut8t dans le sud ouest,
les CH., d'Europe ensuite qui devaient se
dérouler dans la foulée, l'organisation
simultannée avce les ch. de Fragce; V.C.C.
et F 3 B, avec du c8té du vol libre la
prise en charge compléte par les partici-
pants eux mémes de l'organisation sur le
terrain m&me. Remtaient en plus quelques
points d'interrogation, sur les condi-
tions météo, en vue de l'orientation du
terrain , est -ouest,; et les souvenirs
de 1977, d'un certain brouillardeecccsece

En additionnant tous ces facteurs ,on
pouvait redouter , un certains nombre
d'obstacles.

Le réalité, tout au moins en ce qui con
cerne , les facteurs non humains , fut en
partie conforme aux craintes. Le premier
jour , passage d'une zone de dépression
avec de la pluie ,continue jusqu'en dé-
but d'aprés midi, le deuxiéme jour, du
brouillard jusqu'a midi et ce n'est que
le dimanche que l1l'onretrouva des condi-
tions normales. En plus donc de ceux qui
ne sont pas venus du tout, une autre par-
tie des concurrents s'emt abstenue de vo-
ler sous la pluie le jour des planeurs.
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Les diffrénts organisateurs, respon-
sables sur le terrain de l'infrastruc
ture, ont heureuesement , fait preuve mal
gré la confusion extérieure, de souplesse
et de sang froid , pour assurer , envres
et contre la malchance , un déroulement
4 peu prés normale des compétitions . Il
va sans dire qu'avec l'amélioration des
contraintes extérieures, l'organisation
elle méme s'améliora. Il est inutile de
revenir sur le déroulement des différents
rounds, cela peut se lire sur les listes
de résultats, en gros on peut noter les
performances réalisées par 1l'équipe chi-
noise -déja remarquée au Poitou - devant
les participants proprement frangais.
Quelques noms , Jomarien , en A2 et A1,
Boizieau revenu au premier plan en wak
Lavenent en 1 A et CH et F. Frugoli en
CH et Maquette 66 ? Cette derniere caté-
gorie, fit dimanche une démonstmation
spectaculaire, dont jacques Delcroix rem-
porta une nouvelle fois la palme.

Un certain malaise fut perceptible lors
de la proclamation des résultats, avec

la montée aux premiéres places dans

les frois catégories internationales,

des invités chinois. Initiative heureuse
ou malheureuse, de leur remettre les
récompenses , prévues pour les Champions
de France e......? La question est posée.
Ils étaient peut-8tre les premiers sur-
prise.
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comme chrono
comme msgonsable
comme concurrent

J’Al VECU LE CHAMPIONNAT ...

e ¢,z,q¢'n'mce vnigue ...

Pas de probléme le 24 .. (e svis chrono yla pluicest av rendezvous, insidieuse .Je plains les concut
rents ,méme s'il favdra jusque vers 15 h se proteger avee le parapluie pour inscrire es temps .
Je commence & entendre cavser  Four la premiere dois les resuftats sont traites par ordinateur , &

A Kilométre des pistes de départ pour ce premier jour. Les resultats se {ont attendre ct «‘l favdra
attendre 2 lendemain pour voir sgfcckés les resultats c\é—f:nib’fs . On sa prend & regretler le tableav.”.
mais Yest onpox la question: il fallalt des vdontaires pour le tenir c2 fichu tableav!... Vous M9

Il fsot wmprendre comment fonctionne notre federalion ...

Une équ(psz de pratiquants pré.parvt tout au local de la FEAM ov les bonnes vdontes sont accepta@.s
aen juin.Il sagitde vd libristes comme vous 2t moi !enaadmement stant _{oomi essentellement pat
le comitz technique de Vol libre(dont jo re fais pas parti soit dit en passant) . C'est ainsi que
Vous arrivent les convocations, ainsi que les pochegttes "garnio_; "(dossards et cartes de vols) sont

miraculeusement achemindes ‘e Jour J & l'hevre H en piste !

Catle pr<zm:fzre ]ournée tres sdective ne donnera\ieu a avcon vol de départagq 5 les rares

tkerm(ques n'éppa;ai.sgent que dans [apres mid( alors que e concovurs &tait J'oué_

Mea. Culpa...jiauraisdﬁ alors venira la camionatte ot aider.. . mais je pense a ILLER qui {ait das essars an

N ~ . . . i . \
FAC ara mot meme qui pour rqomnolnz \'axpr(zssmr) de DUPLY, houwve c‘u('zmsCouFed Hiver =gor\F la grimace.,

Je rapporte tout juste les plots de dépért en bord de piste : sixala %ois sur Aso métres ..-dur,at;‘e'(mlz&
tompe " Iy avait mieux A faire (jc Vapprendrai le lendemain) : aider au rangement _chronomatres ot
Jumelles restituees, trébuchet ranger(uncasse tete \) ,panncaux, dossards ete ... En fantque respon-
sable le lendemain , | aveaig d0 avssi m'activer & dresser des listes de chrometrevrs volontaires car, et
Je lienore encore, las imprimes de \a Federation nont ev quonecho tres
-B'P&ii , }ras ,cd(ant-au sortir de la salle de restavrant.. . 2ur - Maic & propos de nourriture person.
-nellement e itz mon chapeav (c'est veai J'cz n'en porfe jamai's - d«{namisqwz et & la bonne humeur
3w M.A Cde, Trois Fronh'éres poor (e travail de restavration.

Le browl@ard est encore a2 ao makin... | s’épa\‘ss(l: meme ... et cect le J-‘avr desmotos | Pa <

estion de volar avant 4oh... avant 44h - Gue d\‘.sjz 7 Valgry concorrent ce jour & prend en main
la{.?a:re des rpas qoi nous seront servis sor place en deux {ois.-. I fallait improv-'&zr(al: tant
Pis pour ceux qui he savent pas maniruler en meme temps vn chrono, un os de pouvlet et vn
stylo. .. personng na leur a reproché d'avoir enduit (s _f\‘ckzs devol de grdis:q). L3 encore |z
davovement des organisateurs échappe a besvcovp.

La fusee part & 12h 4§ TJa servirai personnellement on chronometreur & son poste Fout hevregx
de lui{ avoir choii un PERRIER qui (vi convient . Un brave garcon rzcu’:éra(t dapois la veille tousle
talons de vels qui pilaient ensuite & 'ordinofeur bien plos dloigng puisque les pistes ont &te eloi.
-Qnees du F3 8 et...de \a Foret ... Nous lui donnerons COngtz/ avege Six badgcsde ma collection en
remerciement mais il hous favt alors nous substitver 8 loipoor la collecte des talons de vol . Ta wm-
mence la ronde avee la R 14 ; tres vite des erreurs apPaEsﬁss;znt et Alain RoOUX Prmd l'aﬁ’@'m
en main ... c‘usz\kz vgine pour moi c‘u' il soit 1@ ! T! connatt fout ; sent tout cequiest & {aire et ne pense
pas alui.

Tacques VALERY me demande de mettre sécher les dossards delaveille ... ez sera fait .- enbre deux
Coups de pr'ztard) mais il _favdra aussi demiler les hoevds resserres par U humidite, cec( tout
an assurant la collecte des ;@:&,Q; . Marconcini sl\ met avssi.Un moment J ‘appelle 3 l'aide vn
de mes cadets pois MM ot M7 BRAND. Apres un premier tour ¢ Vol de 5Smn et S mn de
nevtralisation wous passons Aav rlﬂﬂwmz de 4S5 minufrzs +~ 5 . Le ciel est gris  levent {orc;z_

un pev-Ca _era1ckit vers 18 h-on sent meme qud(tUQS gouttes le tempsde passer le K waY.Gfa

n'ira pas plus loin . Avant mezme a _%H\ do dernier tovr de vd des A4, le premier déparbagz
part & 19 h povr 4 mn.an planeur federal . Un tour soffit mais les vels ont ate tres beaux : 2114
2t 209 3. pour les dgux premigrs . En wake on seul concorrent (E‘Q chinois de servicg atteint
la limite des 240 s.20121A0 est champion de France avee le seul droite'gaucke'dcs gros bras.
En A4 ousst un sevl tour gt PatricK JOMARIEN double (d:z'a\ Va‘mquo.ur eh AQ__).DIUV) commun)
accord lgs moloristes renoneent ao départagn“ Luly” é{ant le seul Francais & avoir le

p|Qin. 27252

ble . Le brovillard nous surPrend




Nerch 7 Av revoir 1

Lout mattre en ordre . On repasse avchalet pour faire
met les pouces pour ce soir . Onva <znc?r<z c/auser -
Ca arale sans dovte en piste CLoute la (ournée - Mmai
{ordre et dans de bonpes conditions
poltre prises - Apras coup je suis hevreox
A& ... Jecrois bien qu’NOﬁn rend son ta
tres chargée (43 pistes (12 sevlement e ‘
Lo dernier jour L guisS concurrznt . Ph.\‘\ﬂo ‘
“banquzt:" (a veille av soir. Tl bouche \gs trous @ matin
COn £t commancer & S9h av \zv de8; \zsn vols 'du
laquelle la camionette apporte les repas.On caose bi
Juste vne entrée .On oublie le banquet du sair pouf (e m

a tourne ; _
Lepageet sa bonhommie des bons jours fepren
Las vols de departade
‘clent ({en rougis dehon
Au rendez vous depuis \S h. '
La distribytion das prix verra. déf
sera pas plus apgrfzc‘\e par las gens du F3 8 ,que par les
| avra \a parole malhqurause ... BRICOLAGE !
bavure , puis |z represantant du President REY A

.mants pkz\ns jas mains ,Ma\grc tous $@§ @
de mal & fawre décollec les bons chipois av
dveomique on cagsement a me
las dermrs,
chars amis _viva las champlonmats 85 ...
rafes.Si vous vovler que les prochaing solent migux | pro
Na vous trouves pas lexcuse d'aiaer tel outel.
at mo\ogiqUz.?ﬂU imporke qu
des qu'il apparaitav XV siecla :

mais

dkspara?trons.

Ce texte écrit av ratour de MONTMEDY

actives la d\{% . \
Attention - n'oublions pas la {ormation des jeones .

— VUorganisation simuftande de trois championnal
su, |Qurais pu apporier ma ROBERVAL da 2 Kg.
— Daps les series Fa A F 4 B FC
coupas c'ghalt pour @UX - TJe ragrctte ce
La sono mangue de puissance:
Avec 7 pistes le samedi | \as e
abandonner mon poste et m' installer av Tmheu
Les nouvelles formules cadets agon\t Qussi
T'al entendu : cable & 30 matres -

Up bifre d

—

——

\ mpaﬁé\a roue. \ibre .

2753

Pas meme - Ll n'ga bientob .
éamion Attardd Miche\ PILLER vignt doaner un coup de main, I} abien {allu une petite heure pouvr

[
sclon | horaire prevu ‘
davoir rasiste & la tentation up tovr de vol iai oU

blier. Je le remercie au nom detous -
la_nd\cme.irg il a ¢té formicable .

e LEPAGE a fait sa propagande

Jdans un coin. Eb pUis ... on n'a pas Yallgment e to_mps dcz‘Enangtz'hx...
on perd de vue les modales au ras do sol derriere vne butte.

pourront se derovler av momant vooly m@mesi le
te ... c'ast ve 3¢da\s\(§ vient survoler les p\‘s\:u de depar

4 4 3 2 ne
der au micro ,organisatevrs alv jocal de service qui

W\ Impossible de retomber sor sag pleds apres vhe telle
£ _Enlin viendra MARCONCING &V

ngrts dans \'infenation et dans le timbrre il avea brayeoup
bon moment pour les installer sur le podiom . comble

o ~ ' . . . o
me @te atabli svwant les reges de lo.vang\\e : {es premiers sont

La Féde clest nous | Tai pris mon dicdhonnalre

e Fédération vienne dv mot latin
ALLIANCE .UNION, Si vous ne voviez pas comprendre  NoUS

MARVILLE n'aborde pas certains probleémes -
On ne doit pas mettre sur 1a decentralisation de ce Q(zc\c'zra\ par rapport aux 2ones leg p(os
icute & trouver des o.ﬁ{tci als -Cela comphe .

les Francais se sopt _Qa‘(\: .
e champion de France morite bien cela,

plus é\oignds n'entendaien
i .
caovser "

5 vols & A20 secondes

certains rzgretta_nt (aPra.s Aavoir vu

lus que ARain RouX et DELCROWY au

Te3 point avec l'dqua’PQ 1BM . Elle
.. \les classements c'est \oourdemam,

7
s le concours @ pu se dgroolczr dans
das que les decisions ont

\ Ve
Four cathd journe

au
_ Brovillard mais baavcoup plus discret,

matin sarréteront & \3h... lmwrczqa

ehsor... \es vaches { ¢a lun sepas
saul poor que(quzs oublies

oins copieux "9 N
W favt demenager . n

~
hent 1@ dassus at las renes a l'haure .
v le planeur d'n jevne incons -
t . Le solail est meme

circolaristes ai fes volibristes quand

o des cask.

admattez que seuX de 84 nelaient pas
posez. vous et partidpez genereusement.

. L - D .
Joaderatio . .Citons signification

_.canest pas oot . I s'agi\:d'umz fendance,
’ <« ) .
5 Nous & prives de balance .. .S javas

Plumczr - las

‘

t rier ... J2 ne pouw‘s
des pisto.s.

\e ¢.T. V. L.> e\u’on nait pas

@.&Q&Dﬁ@;,_

Ceci ne devrait cependant en aucun cas
remettre en cause le principe m&me
de modélistes
gers aux Ch. de France. Ce qu'il faut

la participation

prévoir et a quoi il faut réfléchir,

c'est comment honorer

obtenus.

leurs résultats

C'est une question de posée.

En dehors deschinois
Allemands qui s'étaient annoncés, par
contre Pim Ruyter (NL) bien connu dans
les concerts internationaux, participa

au fly-off en wak.

on a peu vu les

de
étran~

EIRIAPICLIRIRIS
LI [ARNTGE 847

-

- ST

NOM & PRENOMS ASSOCIATION TOUR_DE VQLS FLY OFF TOTAL PL~CE
T 1 31415 { . :
JOMARIEN Patrick MAC DE MANDRES 1201-1201 120 1120 | 120 177 777 1
POUSSARD Michel A.C. THOUARSAYS 1200 120 120 | 120§ 120 119 e 719 2
RICHER Patrick 120 120{ 120 | 120 | 120 118 ) 718 3
VERLEENE Bruno U.A.L.R.T. 120] 120] 120 | 120 | 114 594 4
DECLERCK Yannick U.A.L.R.T. 120} 12041 120 { 112|120 592 5
LAVENENT Henri A.C. VAUCLUSIEN 120 120§ 120 | 102 | 120 582 €
ALBERT Pascal C.A. DE TOURAINE 1201 120 120 1100 | 220 , 580 7
KELLER Maurice A.C. LE BLANC 98| 120} 120 | 120 | 120 578 B .
ROUET' Dominique A.C. MARCEL DASSAULT 120§ 120 93 | 120 |=120 573 9
ROUET Michel A.C. MARCEL DASSAULT 1091 120 120 { 105 | 116 570 10
TRACHEZ Lucien A.C., DES 2 SEVRES 120 861 120 | 114 | 120 570 11
LEFEBVRE Thierry U.A.L.R.T. 120 1201} 120 82 1] 120 562 12
DUPRIEZ Laurent U.A.L.R.T. 120] 120 81 | 120 | 120 ! 561 13
CHEFGROS Gérard A.C. SATNTONGE 1201 1201 120 81 ) 120 561 14
CAILLAUD Michel UBC BOURGES 120 120 95 11051} 120 560 15
BERTHOME J.Claude A.C. YONNAIS 1057 120 | 120 931120 558 16
BERTHE Rebert A.C. ROUSSILLON 120 120 120 | 92| 104 556 17
GODHINO Jean MAC MANDRES 92} 1201 120 | 120 | 104 556 18
DULOUT Hubert A.C. LBEON MORANE 1201 120 72 1120 120 . 552 19
RIBEROLLE Edith U.A.L.R.T. 100{ 120} 120 | 120 88 548 20
GAVALLAND Jacques P.A. DE FLERS 1201 120 | 120 88 96 544 21
ROY Giraud A.C. ST ETIENNE 60| 120 120 | 120§ 120 540 22
DUBOIS Jean A.C. NORMANDIE 120§ 120 77 (120 100 537 23
PIQUER Joseph A.C. DES LANDES 120 | 100 | 62 | 120 120 522 24
PAULHET Valérie {J.LA.L.R.T. 94 [ 1201 103 [ 120 82 519 23
GUIBERT Marcel A.C. DE LOUDUN 120 { 109 86 | 102 95 512 26
DUMONT Pierre A.C. NORMANDIE 67120 120 80| 120 507 27
ROBINET Philippe M.A.C.L.A. 98 84 83 [120] 120 505 28
TRACHEZ Ardré A.C. DES 2 SEVRES 120 | 78| 95| 89| 120 502 29
SABIN Laurent U.A.L.R.T. 120 | 671|120 (120 70 497 30
BONNOT Dominique U.A. ORLEANS 801120 120 551 120 495 31
BURGEAU Marc A.C. DES 2 SEVRES 120 | 99]120{ 78] 75 492 34
BROCHARD Georges A.C. YONNAIS 911103 56 | 120 ] 120 490 35
RAPIN Marc UAC BOURGES 78 1120 81 91] 118 488 36
JUGIE | René A.C. VILLENEUVE 2911201120 [107 99 475 37
BOUFFARD Jacques A.C. DES 2 SEVRES 92 1120 | 120 101 35 468 | 38
MAYAU Franck C.A. DE TOURAINE 76| 89 | B4 | 96 {120 465 39
GRAVELEAU J.Christophe A.C. YONNAIS 54 92 | 118 76 | 120 460 4
GRONNTER Xavier U.A. ORLEANS 67 {120 | 89 | 85| 87 448 il
GERARD Philippe MAC DE MANDRES 97 | 47 | 53 [120 {120 437 a2
LE NEVE Denis U.A.L.R.T. 60 | 78 {102 | 83 [111 434 4
HURTEAU Hervé A.C. YONNAIS 112 36 120 78 80 426 Py
BONNOT Nicolas U.A. ORLEANS 120 | 60 | 120 | 36 | 84 420 )
- : e _
NOM & PRENOMS PSSOCIATION TOUR DE VQL FLY OFF 1AL PLACE
AT 7131615 1€ [Z :
BOIZIAU 'Jacques .A.C.L.A. 1801 180 { 180 | 180 {180 | 180 | 180 222 1482 :
NOCQUE Gérald MAC DE MANDRES 180 | 180 | 180 | 180 {180 | 180 | 180 196 1456 z
JOVANI ! Jean A.C. LEON MORANE 180 | 180 | 180 | 180 { 1B0O | 180 | 180 192 1452 :
KOPPITZ Albert A.C. D'ALSACE 180 | 180 § 180 | 1B0O | 180 {180 | 180 187 1447 -
LEPAGE Philippe P.AM 180} 180 | 180 | 180 | 180 {180 | 175 1255 z
PAILHE Pierre A.C. DU BEARN 180 | 180 [ 180 | 180 | 180 | 158 | 180 1238 £
PETIOT Jacques A.C. BASQUE 1801 180 {180 | 180 | 180 | 146 | 178 1224 -
RAPIN Frangois UAC DE BOURGES 180 ] 180 | 180 | 180 | 180 | 134 ] 180 7 1214 £
VALERY Jacques A.C. DES LANDES 1801 180 {179 | 133 (180 | 180 | 180 1212 ¢
MATHERAT Georges A.C. ROMANS . 180 | 180 | 180 | 145 1180 | 161 | 175 1201 1C
MARQUOIS Gérard V.L, MONCONTOUROIS 180 | 180 | 180 | 180 [ 180 {160 | 135 1195 1!
WANTZENRIETHER Jean A.C. SARREBOURG 166 | 180 | 180 | 157 ;180 | 142 | 180 1185 12
CHAMPION Robert C.,A. DE TOURAINE 180 | 180 | 180 {180 | 180 | 180 1167 1:
BRANCARD Alain P.A.M, 180 ( 129 | 180 | 127 {175 [ 180 | 180 1151 1
ALLAIS René M.A.C.L.A. 180 | 180 87 | 180 {180 | 180 | 163 1150 z
BRAUD Lionel A.C. DU POITOU 180 [ 180 | 180 | 180 180 [ 120 | 128 1148 1€
TRACHEZ André A.C. DES 2 SEVRES 180 | 155 {117 | 143 | 180 | 180 | 180 1135 17
BOUTTLLIER Bernard UAC DE BOURGES 180 {180 | 149 | 180 {180 | 140 1103 1€
MARILLIER Marc M.A.C. MANDRES 180 { 180 | 180 { 180 {180 | 102 42 1044 1¢
TEDESCHI Serge A.C. ROMANS ™~ 80 | 180 | 180 {180 {179 56 950 2
PUJADE Marcel A.C. LEON MORANE 80 89 [ 180 | 180 168 | 141 27754‘ 918 2%
NONAIN Francis P.A.M. 180 j 1111124 | 180 {137 {133 865 2z
BARRERE Pierre A.C. DE DAX 108 83 | 143 | 180 |100 87 701 2




RENO| y : TOTAL PLACE
PRENOMS ASSOCIATION TOUR DE VOLS i} . ‘ ‘
o - 2 B L la 1€ 7 .
260 1 :
Lucien A.C. DE VILLEURBANE 180 | 180 180 |180 |180 {180 |180 1 l
?’g:mwnm. Denis A.C. RENE BARBARO 158 | 180 | 180 | 180 |180 180 |180 1238 2
PILLER Michel’ U.A. ORLEANS:® = - 180 | 180 | 176 {180 {145 1180 |180 1221 3 |
. , |
I
RENO ' B f : FLY OFF |f TOTAL PLACE
CIATION . TOUR DE VOLS L
NOM & PRENOMS ASS( - R g =
’ o - 20" 103 i 703 ]
. is MAC DE MARSEILLE 120 1120 [ 120 [ 120 | 1 ‘1
Eﬁﬁlﬁli’r fiel:;?ngmq A.C. DU VAUCLUSE 120 [ 120|120 | 120 | 120 90 | ggg g
PIERRE BES Gérard A.C. DU VAUCLUSE - 120 | 120 | 120 | 120 | 120 82 82 ’
MATHERAT Georges " A.C. ROMANS 120 | 113 | 120 | 120 | 120 593 :
ALLAIS Renég A.C. DE NANTES 120 | 120 | 120 | 120 | 105 28 >
WANTZENRIETHER Jean A.C. SARREBOURG 120 | 106 | 120 | 120 | 115 281 g
BOUTILLIER Bernard UAC DE BOURGES 110 | 120 [ 120 {120 108 77 7
MARQUOIS Bernard V.L. MONCONTOUROIS 93 {120 120 | 120 {12 ) 6 o7 8
MARQUOTIS Gérard L. MONCONTOUROIS 93 120 {120 | 120 | 120 e 2o
CHEFGROS Gérard A.C. DE SAINTES 93 | 120 1120 120 }120 SENIPRS . o 10
CHAMPION Robert A.C. DE TOURS 120 | 86 {120 | 120 | 120 s66 1L
RAPIN Frangois {AC DE BOURGES 120 |120 [120 | 84 |120 64 12
GERARD PhilEDpe MAC DE MANDRES 120 |120 | 84 | 94 | 120 5% 13
PATLHE pierre 1 A.C. DU BEARN :- 120 | 70 {120 | 100 |120 530 1
MOLLA Louise A.C. ROMANS 91 |120 120 | 76 | 120 527 15
m  mery | o o3 |50 | o |z |10 n o
: 2&13 JGEEZ?\:S ~A.C. DE NANTES : 66 | 120|108 |120 |104 Z;g ig
i MARQUOIS Jocelyne. V.L. MONCOMTOUROIS. - 97 | 67 | 90 |120 | 120 104 1
DELCROIX Jacques . “U.A. ORLEANS : 92 | 74 j120 | 95 | 98 s 2 |
DE KEYSER pidiet: : -] #MAC. DE:MANDRES . 72.0..74 |87 }120 1%8 an 2
BOTZIAU Jacques A.C.° DE NANTES 57-1 60- | 88 {120 |1 s 22|
: CHANTOME R A.C. DE L'EST - 83 109 | 62 | 55 |120 429 2
! (&IBERT pascal A.C: TOURS: 83 | 91 13;2 3'1/ gg 421 2
i 1 . '
| LENOTRE Pascal “A.C. DE ROMANS 9! (120 e 418 Lo
] CAMUS - J.Michel " AEROSPATIALL : 78| 72 | 59 18| &7 34 %
l. BRAND . Bernard - V.1 MOWCONTOUROIS .. 64 1100 | 49 11 ) o
: : y : TOT PLACE
1 ASSOCIATION TOUR DE VOLS .
! NOM & PRENOMS ‘ » 7o e
BOUT ‘ G ‘ . 7 571 1
i : UAC DE BOURGES 99 1120 | 115 {120 | 11
i vaﬁln:?JIrER 322;‘?“ A.C. VAUCLUSE 109 | 120 | 120 | 62| .98 itl)g i
3 CUFONT Michel A.C. DES 2 SEVRES 66 | 65| 104 ?; 133 412 2
": FREDERICQ Paul A.C. VILLENEUVE . 33 78 gg 39 !
i BRAIRE Lucien A.C. VILLEURBANNE , )
‘! .
% | iati : ‘Tauy Vo . Total Place
sf Nam & Préncms Association |- A ols - ‘
i OMAR 163 1167 1
1 i M.A.C. MANDRES 180 | 180 |180 | 180 | 153 | 131
i g DIEN Eiﬁrné‘é'é V.L. MONCONTOUROIS 124 180 |180 ] 164 | 180 | 155 | 180 1163 §
| cﬁma J.Pierre P.A.M. 124| 160 {137 180 180 | 180 | 180 1141 3
} SCHANDEL Thierry A.C. D'ALSACE 159| 180 [180 | 146 136 123 123 iiié ‘.
| ALLA 2 1 .
| .René M.A.C.L.A. 17z] 148 [180 | 157 | 133 |1
| Dmpklziu g Eﬁg A.C. THOUARSAIS 180 | 161 1129 | 1581 180 | 149 | 160 1117 g;
: CHAMPION Robert C.A. TOURAINE 1251 136 {180 | 180 | 180 | 127 | 180 1108 7
¥ DORN pierre U.A.L.R.T. 169| 178 | 48 | 161 | 180 | 180 | 180 1096
1 MATHERAT Georges A.C. ROMANS 1801 93 [117] 163| 180 180] 180 1093 9
1 NORGET J.Marc A.C. DE L'BURE 180 | 140 180 {165 | 79 |144 |180 1068 10
BESNARD Jodl A.C. DE L'EST 150 [ 138 116 [133 |180 [162 |180 1059 1:12
NOCQUE Gérald M.A.C. MANDRES 166 | 134 h59 | 68 [ 180 171 |167 1045 13
BOISSIMON J.Pierre A.C. THOURRSAIS 180 | 110 135 [147 180 120 1‘128 iggf 13
JLOUT ) 3 |13
Hubert 180 | 180 |128 |179 |1 |
g(ém Yves A.C. THOUARSAIS 85| 131 [144 {180 |180 |180 |118 1018 12 |
TRACHEZ Berriard -C.A.- TOURAINE 180 | 150 {116 |180 180 | 97 }106 1009 i?
DUCHENE Frangois A.C. DU POTTOU 153 | 120 133 {119 {133 [180 |171 1009 17
GERARD philippe M.A.C. MANDRES 180 | 117 |98 |112 | 136 |175 |180 1002 8
GOUTLION " alex A.C. ROMANS 40 | 162 180 |135.[180 |133 [170 1000 %o
TRACHEZ André A.C. DES DEUX SEVRES 92 {152 [106 {180 {180 | 96 |180 ggg 20
RICHER Frangois A.C. DU. POITOU 180 | 85 f17 | 90 [180 |135 [176 %3 21
LOUBERE Gabriel A.C. DES LANDES 102 | 180 |88 {118 [111 |180 [180 : 22
BONNOT Dominicue U.A. ORLEANS 126 | 109 o6 {127 [180 1(2)1 122 g;g 2
ionel A.C. DU POTTOU 121 | 180 |56 |139 [180 |103
gggg?xm '.If;::e‘] M.A.C. DE MANDRES 180 .| 147 [ie3 [180 | 32 | 42 |180 924 gg
GAUDIN Louis A.C. THOUBRSATS 157 167 133 | 82 [180.| 96 | 89 904 2
RICHER ‘Philippe A.C. DU POTTOU 137 1104 D130 [180 |180 | 73 [ 91 ggf; 21
TEDESCHI " Serge A.C. ROMANS 180 | 119 130 | 27 {180 167 | 80 %
FEBVRE Thierr U.A.L.R.T, 115 | 68 125 [180 | 99 | 86 {177 850 2
MAICLEFEELAND Bruno A.C. YONNAIS 131 1113 |86 {180 | 135 {124 | 71 840
$ ——t + T
N ‘ ' I )
;YOI PopLacE
r TOUR DE VOLS R TOTAL
NOM & DRENOMS ASSOCIATION y__ > WIS 101
' \ 250 i3
VIZATELLL Bruno A.C. DU GATINAIS \ 1?3 l;g gg 50 3
PUJADE Marcel A.C. RENE BARBARO 5 8 L 216 3
' 1E Sylvain A.C. DU BEARN s 206 :?
‘ LERLATS Gy ac. v Garnats  ZA5ST )| e 206 ~1
ARESSY Michel A.C. DU BEARN ‘

CAMIER Alain M.C. FEAC/CHARENTE 180| 45| 87 180 [180 | 88 | 78| 838 31
POUSSARD Michel A.C. S, 114 | 80 148 j180 | 70 | 88 146 826 32
LENOTRE Pascal A.C. ROMANS 180 | 180 {107 4180 | 77 | 97 821 33
PIQUER Joseph A.C. DES LANDES 180 79 | 34 [103 {180 | 99 | 49 | 724 34
DECLERCK Yannick U.A.L.R.T, 110 97 |124 {128 | 55 {180 | 694 35
RIBEROLLE Claude U.A.L.R.T.. 143 ] 67 |159 | 49| 43 | 84 |127 | 672 36
BRAUD Henri A.C. DU POITOU 76 { 92 |115 |111 | 81 [ 55 | 72| 602 39
GRAVOUIL Christian A.C. DU POITOU 88| 56 [180 58 | 60 {115 | 557 40
COUILLON Pascal A.C. YONNAIS 93 {113 [154 |~ {180 | B 548 41
MADORE J.Claude A.C. DES 2 SEVRES 128 | 106 91 %6 88 479 42
RAPIN Frangois UAC DE BOURGES 128 | 41 169 43
LANFRAY Christian ATR MODEL 166 + 166 44
BERTHE Robert A.C. ROUSSILION 39 | 96 135 45

NOM & PRENOMS ASSOCIATION . ng DE_VOLS FLY OFF | TOTAL rL&TE
_{ 2 3 i
T
TRACHEZ André CLAP 180 180 | 180 211 Ls) i
ROUET Michel A.C. MARCEL DASSAULT 180 180 | 180 209 749 z
CUNY Patricia A.C. DU POITOU 180 | 180 | 180 193 733 z
DULOUT Florence A.C. LEON MORANE 180| 180 ] 180 169 709 g
BUVAT Michel M.A.C.L.A. 180 | 180 | 180 165 705 =
DOMONT Pierre A.C. NORMANDIE 180 | 180 | 180 148 688 €
TRACHEZ Lucien A.C. DES 2 SEVRES 180 | 180 | 177 537 0
PUJADE Philippe A.C. RENE BARBARO 165 | 180 | 180 525 &
BERNARD Gilles CAEN AIR MODELE 164 | 180 | 180 p) s
ROUET Daminique A.C. MARCEL DASSAULT 180 | 158 | 180 9 1C
CHANTOME Francis A.C. DE L'EST 180 | 180 { 154 4 1
ROBINET Philippe.  M.ALC.LLA. ..149 |180. {180 . 09 12
FURON J.Marc o PETITE A DE F'LERS 180 | 180 | 140 500 12
SCHIAVI Thierry A.C. RENE BARBARO 180 |-140 | 180 500 1z
ALBERT Pascal C.A. DE TOURAINE 180 | 180 | 127 o 487 15
GOUARD Armel -A.C. NORMANDIE 180 | 180 {108 468 1€
BECKER . Fernand - PERTGORD AIR MODEL 180 } 180 | 105 465 17
PAILHE Philippe "A.C. DU BEARN 126 |156 | 180 462 18
MULLER Henri A.C. DE: L'EST 180 | 180 | 98 458 1%
MAYAU - Franck : - C.A: DE TOURAINE 1801 180 94 . 454 2C
UZUREAU M.Claude . - A.C. YONNAIS . ‘180 | 180 | 92 452 21
CaMUS J.Michel A.C. RENE BARBAR(C 180 {180 | 88 448 22
UZUREAU Eugéne- - L BLC. YONNAIS .85 [180.]180. 445 23
BUWAJ Jean M:A.C.L.A. - 76 1180 |180 436 24
FREDERICQ Paul A.C. VILLENEUVE 96 |180 {132 408 2
DEMOYER Roger A.M.A.I.F, 180 |117 |108 405 26
HURTEAU Hervé A.C. YONNATS 109 {180 {111 400 27
DUBOIS Thérése A.C. NORMANDIE 180 | 48 [170 398 28
AMSOL pidier AIR MODEL'S 180 {180 | 28 388 25
BAT Serge A.C. MARCEL DASSAULT 180 | 60 [132 372 6
BURGEAU Marc A.C. CHARENTE M. 140 {180 | 49 369 31
JUGIE . René A.C. VILLENEUVE 108 [180 | 73 361 32 }
RIBEROLLE Claude "U.A.L.R.T. 97 139 [122 358 33 I
GUIBERT Marcel A.C. DE LOUDUN 65 | 93 |180 338 34|
DUBOIS Jean A.C. NORMANDIE 180 68 79 327 38 i
MERCIER Frédéric C.A. DE TOURAINE 110 83 (118 311 3¢ i
NOM & PRENOMS ASSOCTIATION TOUR Dg VOLS - _l FLY OFF TOTAL PL-CE '
%] 2 E i i
!
ROSA Frédéric A.C. THOUARSAIS 180 | 180 | 180 | 348 c
BARDIN Lionel MAC DE MANDRES 180 | 180 | 180 345 R
RICHER Frangolis A.C. DU POITOU 180 | 180 | 180 337 3
CAMUS Christine A.C. RENE BARBARD 180 | 180 | 130 123 3
CHAMPEAU Hervé A.C. DU POITOU 165 | 180 | 180 :
MENANT Stéphane A.C. THOUARSATS 163 | 180 | 180 p
DUCASSOU Frangois A.C. DES LANDES 163 180 | 180 [/ -
TSAMPERT Bruno U.A. ORLEANS 110 | 180 | 180 é
GROGENNEC Vincent A.C. YONNAIS 108 | 180 | 180 : |
DELAPPARENT Xavier MAC DE MANDRES 92 | 180 | 177 1<
GARDET Serge A.C. D'ALSACE 87 180 | 180 11
ROBERT Stéphane A.C. THOUARSAIS 85 [ 180 | 180 @ @ 1z
PARDOUX Patrice MAC DE MANDRES 77 | 180 | 180 . R
RAULT = <J.Frangois U.A. ORLEANS 81 [178 {173 14
REVERAULT Stéphane A.C. THOUARSAIS 70 | 180 | 180 :
MARTIN  * Jerome A.C. VILLENEUVE 70 |180 | 180 16
DELAPPARENT Bruno MAC DE MANDRES 69 [180 | 180 .
UZEREAU Christophe ° A.C. YONNAIS 96 {152 | 180 16
BOUFFARD valérie 64 |180 | 180 R
GRAVELEAU J.Christophe A.C. YONNAIS 129 |180 | 106 20 i
CHAIGNE Patrick A.C. DES 2 SEVRES 43 |180 | 180 2i
CARRE Stéphane C.A. DE TOURAINE 107 {114 | 180 2z !
RAPIN Marc UAC DE BOURGES 41 [170 |180 2z |
GAUTIER Jean A.C. YONMAIS 51 |180 |159 24
*  UZUREAU Emmanuel A.C. YONNAIS 98 {101 |180 PR
POINTEL Marc P.AM. 108 [180 | 90 26
PAIN Xavier A.C. DES 2 SEVRES 70 [116 {180 27 !
GODHINO Sonia MAC DE MANDRES 81 | 83 |180 26
REVERAULT Antoine A.C. THOUARSAIS 180 |115 | 42 28
DULOUT Nathalie A.C RENE BARBARO 143 {100 | 85 3c
POINTEL Guy P.A.M. 67 { 95 | 166 31
BERTRAND Denis A.C DU POITOU 51 | 93 [180 32
SCHNEIDER Mathias A.C. YONMNAIS 2 102 128 | 91 33
LACOM Frédéric A.C. D'ALSACE 755 62 197 | 89 34
BUREAD Olivier A.C. DES 2 SEVRES 79 (69 | 75 33
QUELLENEC Bruno A.C. NORMAIDIE 72 38 2 3¢ i




[ ]
: PLACE
ASSOCIATION TOUR DE VOLS TOTAL
M}4F PRENOMS SOC 0 . l
'PARDOUX Fabrice MAC DE MANDRES 72| 86 [120 @ 3;3 é
MARQUOIS virginie VL. MONCONTOUROIS 1;3 Zg ;g 5 g6 :
LAURENT olivier MAC DE MANDRES AR SF 234 ;
CROGUENNEC vincent A.C. YONNAIS 18 s C ETr % \ ]
POINTEL Quy P.A.M. ;
GAUTIER Jean A.C. YONNAIS 49 gg 2; 13? \ ;
SHEDR! Lionel MAC DE MANDRES 32
NOM & PRENOMS ASSOCIATION TOTAL PLACE z§%§7

DELCROIX Jacques U.A. ORLEANS 349 1

WEBER' Claude P.A.M. 339 2

DELCROIX Jacques U.A. ORLEANS 297 3

DELCROIX Jacques U.A. ORLEANS 283 4

WEBER Claude U.A. ORLEANS 234 5

WEBER Claude U.A. ORLEANS 214 6

FROCOLI F. M.A.C.M. 158 7

BERIAREE 8% ST

hydravion, Cacahudte envoyée par J.Martin (USA).Difficile quand

rencontre,

m8me & faire voler cet engin!
Remercions aussi tous les organismes et firmes gréace
concours peut se dérouler: 1'Administration Communale de Flémalle,
les Affaires Culturelles de la Province de Lidge,la BBL, le

Crédit Communal de Belgique,la S.A.Sati ( déja citée ), la S.A.
Mosa et les commercants flémallois.Merci aussi & tous les bénévoles
qui se sont dévoués sans compter avant, pendant et aprés la

prix trés démocratiques!
Notez donc ces dates dans votre agenda: 23, 24 et 25 AoQt 85,

Flémalle !

F.Van Hauwaert

SorreE D& ¢4
Prse Z746

auxquels ce

Le 9&me Concours se déroulera donc les 23, 24 et 25 aolt 1985.
Impossible hélas de changer ces dates, la salle étant fermée du
ier juillet au 20 ao0t; dés septembre, les matchs de hand-ball,
volley s‘'y succaddent. En juin, c'est Orléans. Alors!

N°'oubliez pas: on“vient a Flémalle non seulement pour le Concours
mais asussi pour y rencontrer des amis,lier connaissance avec
d*autres. C'est pourquoi ,en 1985, afin toujours de favoriser

ces contacts, nous logerons tous ceux qui refusent 1'h8tel ou

qui n'apprécient pas le camping, dans une "Auberge de Jeunesse
située & + .ou - 15 kmg de Flémalle, mais ayant tout le confort.
nossibilité de prendre ses repas dans cette “"Auberge " a des
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The assessment of this year's free
flight activity will be strongly in-
fluenced by the bad weather that we
have encountered more or less every-
where in Europe, more especially
during the spring and now at the
beginning of autumn.

The British Nationals, the French
Championships, the Eifel-Pokal, the
Icarus Cup and no doubt other contests,
too, have been drowned in rain and
lashed by winds. Only the Intermational
Days in Poitou and the European Champion-
ships were bathed in sunshine ...,

For the record, in the European Champion-
ships Breeman (Holland) in F1A and
Andrujkov (Russia) in F1B, both of them
defending champions from 1982, succeeded
in taking the titles a second time, which
is no common occurrence. Let's hope, too,
that our Yugoslavian friends have realised
that fees as high as 300 dollars are not
very encouraging either for the contest~
ants or for their companions and even
less so for tourists .... because next
year they are responsible for the

World Championships.

You will find in this No., 44 :

- the details of G.W&bbeking's glider
with its rather distinctive construction.
No fibreglass tube, a very short front
moment and a relatively long rear moment
arm (despite the Balsa construction), a
very light underfin; all this requires a
constant check on wood densities and the
use of materials such as kevlar and
carbon fibre in the most fragile and
vulnerable places.

- a series of three Dutch gliders,
developed by J.Somers and Cenny Breeman,

‘which have registered some impressive

successes, including the European
Championship. The accompanying text,
incidentally, is in English.

- some'practical details of a pylon and
a nose assembly grom Kurt Sager
(Switzerland). ™

- two Australian champions -'Super-
tramp', P.Fauser's Wakefield and Jon
Fletcher's 'Fletchcoupe', both of them
elegant models.

- in the 'retro' section, René Jossien's
'Eros' of 1950 - 55.

= 'Gamoit', a magnet glider by the
Czech, Berger.

= a micro 35 from Frangois Duchenne,
the '84 French Champion at Orléans ..
notice the weight of this paper-covered
micro -0.5 gm!

- another 35cm. micro by J.Korsgaard-

\\
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= the Indoor Contest organised by the
Aéro-club des Landes at the end of July,
an innovation which was very successful -
a contest introduced into the 'Fétes de la
Madeleine', six days of street festivals,
which those modellers who discovered them
still haven't got over .... and they have
vowed to stay longer next time, Friends
everywhere, there's good eating and good
drinking to be had at Mont de Marsan....

= the International Free Flight Days in
Poitou were less well-attended this year
because of the proximity of the European
Championships .... so some British, Danish
Dutch and German enthusiasts were unable
to travel to the land of the sunflowers.
Difficult and discriminating conditions
with small fields in the fly-offs., If the
refreshment bar was one attraction, the
other was unquestionably the presence of
the Chinese national team; small in
stature and as busy as ants they brought

a pleasant and exotic note to this meeting,

- the French Championships on the former
(Canadian) NATO base at Marville. On the
first day, drenched in rain, there were
many abstentions; the second day was
shrouded in a persistent, thick mist, which
lifted only in the early afternoon; finally
the third day was normal weather, but all
the international category events were over
by then. Invited competitors from abroad
took part - Chinese, German and Dutch; the
Chinese put on a perfect demonstration of
their skills,

- some theory: 'The prop at fault' by
007 = with a summary in English.

- readers' letters, in which everyone is
invited to participate.

- the Hansen AH -6-40-7 section.
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11 sera question icl des conséquences
del' EFFPORT NORMAL d'une hélice
de wakefield. En termes usuels : ga donne quoi ,
quand l'hélice est trop grande 7

Les motomodélistes sont des gens heu~
reux t leurs hélices ont un tout petit diamétre,
et elles ne ocausent pas tous les ennuis dont nous
allons nous entretenir. Ils en ont dfautres, ¢a
nous rassureé...

Définition d'une foroce déstabilisante
aprés que le moddle réduit ait été dévié de sa
ligne de vol idéale, cette force tend & mugmenter
1s déviation... au lieu de la diminuer. Lteffort
normal de 1l'hélice est essentiellement une force
déstabilisante, Clest le gtabilisateur qui doit
- 2 1ui seul -~ fournir le surplus de stabilité
nécessalire.,

Définition de
EFFORT NQPMA L - 1teffort

normal t une
force qui s'exerce "ormalement”, c'est-a-dire
"perpendiculairement“ au plan de 1'hélice, chaque
fois que ~ comprenez i tout le temps ! ~ 1'hélice
n'attaghe pas le flux d'air incident exactement
de face. Cela jouera donc pour 1'équilibre lon-
gitudinal, mais aussi bien pour 1l'éguilibre laté-

ral.

Prenons un wak 16 brins en début de
grimpée. Des mesures sur £ilm nous ont appris que
1'hélice travaille avec 15 & 20° de “piqueur
réel" par rapport au vent relatif @

NS
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Gudre de problime qﬁ@:d les deux pales sont en

position wverticale" % le flux est le méme sUuT
chacuned'elle (virage mis & part)., Mais quand elles
se retrouvent & 1l'horizontale, la pale droite -

qui "descend" - a peaucoup moins dlattaque moyenne
que la pale qui "monte™. Sans compter la perte de
rendement, le phénoméne complet donne lieu & une
rce dirigée vers le bas.

\ Valeur de ce pigueur ? Avec les for— =
s utilisées en grande aviation, on aboutit &
un oNiffre de $0 & 120 granmes-~force , suivant
ltangle exact. Comparer avec le poids total du

wak ¢ 0 g. Peu réjouissant, n'est-ce pas ?
Pendant \ee temps l'aile ne "porte" que %#63
environ. Qn comprend bien pourquoi 1'équilibre
dfun caoutehouc au départ tient parfois de 1t
acrobatie..

43q

Cex
81 7%
i 2 em
( 95 309 ' Wc‘élrfwiwa
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V2.5 mfh

Prenons le moddle 30 secondes plus tard, 4 la fin
du déroulement. L'aile travaille a4 présent &
quelques +6°. L*attaque de 1'hélice est cette fois
poeitive d'environ 39, lteffort normal est
cabreur, juste retour des choses 13

?.24'?3_
Sq "'8;

p = }

2.309

Pour terminer cette présentation, on
pourrait poser la question : comment NE PAS
fabriquer toute cette énergie & piquer ? Voila
peut-&tre une raison pour chercher & diminuer
la section des moteurs...

Mais nous allons nous occuper plutét
de ce qui se passe en virage.

es e corde avec inci varia-
ble passait sous la

lame de rasoir. Suite & des échanges avec Dieter
Siebenmann, on voulait savoir ce que cela domnait,
de réduire la SURFACE d'un stabilo. Le stab
original faisait 415 x 70 mm, surface 2,90 dm2
et allongement 5,9 avec profil oreux style 0¥
804. On rogne donc peu & peu sur l'envergure, et
on refait les réglages, Vé longitudinal diminué,
et CG,.. ma foi, le CA ne bougeait guére, preuve
qu'on avait vraiment trop de Vé.

Avec 332 mm d'envergure, le wak se

passait compldtement de variation d'incidence 2
la surpulssance, avec ses 16 brins, sa Schwartz-
bach et see 28 secondes de dérgulement. La surface
du stab était tombde & 2,32 dm™. CG & 77 % .

A la suite de je ne sais plus quelle
idée, petit remontage & demi-puissance. Il y avait
du vent. Au départ le moddle est pris sous l'aile,
part en demi-tonneau & droite... il va redresser
eve 1l redresse... NOK, il plante, avec décision,
aprés 3} secondes de vol,

Bon, Non seulement la surface du stab
avait diminué, mais aussi 1l'allongement. A 1'épo-
que on ne pensait pas que ce dernier point pouvait
avoir de 1l'importance... Pourtant il est connu
qu'a surface égale, un allongement moindre diminue
lui aussl le rendement dynamique d'un stab., Car
ce qui compte pour la stabilisation, o'est le

produit ’ Yoir
SE x BL x dCz/da V/L. 3

Surface stab, Bras de levier arridre, et gradient
de portance du stab, Ce gradlent est directement
dépendant de l'allongement !

Résultat : engagé en virage, le wak
n'avait plus assez de réaction & cabrer. Le stabilo,
parfaitement adapté au plané, était devenu trop
mou, trop lent, pour la grimpée. Compte tenu de
la force & piquer développde & l'avant du {taxi
par 1'hélice déployée...

Le M.R.A. n° 444 d¥ novembre 1976
montre une bien belle photo du wak & Siebenmann
a 1'Furopa Coupe. Ce qui frappait sur ce modéle,
ctest la faible longueur du levier arridre... el
ce que ne dit pas la photo, ctest le vent qu'il

SRANRUARY
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faisait, et le phénoménal poireau que se paya le
modéle... 3 Secondes de vol, et pour les raisons
déorites ci~-dessus 1 Dieter s'essayait précisément
3 réduire les Marges de Stabilité Statique (MSS),
en réglant d'abord ses waks au treuillage, comme
un planeur. .

En fait, 8'il n'y avait pas le vent,
tout se passerait bien. Imaginez toutefois 1!
hélice attaquée par la gauche, et de plus en plus
3 mesure que le moddle vire & droite. Avec ¢a
que le vent augmenyte trés perceptiblement avec
1taltitude.

L'auteur verra deux autres de ses waks sublr les
mémes mésaventures, lors tout de méme de séances
dtexpérimentation. Mais voiei d'auires précisions.

En 1982, pour répondre & la question
gt un Al motorisé 7", un wak regoit un petit
levier arridre, CG dans les 60 %, stab de grand
allongement. Réglage par temps tout calme, mais
seulement jusqu'a 80 % du remontage maxi, tant le
vé parut faible... Puis essai par grand vent, 40 %
du remontage... le taxi se fait tellement chahuter
qu'il atteint & peine 10 méires d'altitude. Un
nouvel essal : les 10 mdires &tteints, le modéle
se falt cette fols dégringoler Jjusqu'au sol,
hélice toujours en marche, Autopsie : jamais le
moddle ne garda une ligne de vol correcte, il ‘
était en perpétuel dérangement latéral, soit en
plongée & droite, soit en décrochage aprés virage
4 gauche. C'est clair : les coups de vent latéraux
n'arrdtent pas de développer sur 1'hélice des "
efforts normaux" & gauche comme & droite, et les |
réaction longitudinales, elles, sont trop molles.

quables vols !

!
REUSSITE ...
réalisés dans 1°'

Est par Albert Koppitz et son "Petit" (nom offi- |
ciel, bien que non indiqué dans V.L. 16), je
réalisai Smalltop Ol, avec 4 dm2 de stabilo,
allongement d'aile 9,5... & peine un CH comme di-
mensions. Rdglage difficile, tant la béte est ner—
veuse... Albert, lul, avait gardé un bras de le-
vier classique, qui amortit bien les affaires.

En passant de 16 & 14 brins, c'était plus régulier,
et vous devinerez pourquoi., Arrive wum ooncours
local chez les colldgues de RFA. Fort vent d'Est,
et nous sommes en aval d'un village. Beau temps,
bulles & la commande. Smalliop déoroche deux, trois
fois en pleine grimpée. Gréce A sa souplesse, il

ne s'en centre que mieux dans la cheminéde...
Deuxidme vol idem. Je suis seul en wak, les collé-
gues en A2 s'arrachent ocheveux et ongles, tant
leurs moddles sont chahutés, puis expulsés de la
bulle... Faudrait tout de méme faire gquelquechose
pour assagir la grimpée... L'universelle lame de
rasoir coupe 25 mm au marginal de chadque pale, les
trois vols suivants seront spectaculaires de ré-
gularité, 897 mecondes en fin de journée, les
planeurs s'étagent a 848,820,773,724 pour des

noms aussi fameux que Motsch fils, A.Niittgens,
Deubel , H.Motsch...

A présent donc Smalltop vole avec hé-
lice de 500 mm de diamdtre et 14 brins. Ce qui
donne comme rapport diamétre/envergure H
500/1190 = 0,420 ou 42 % .

Suite aux remar-

Cela failt bien
longtemps qu'on

STATISTIQUENENT  tongeets

plus, de ce fameux rapport diamétre/envergure...
gqui retenait toute l'attention des spécialistes
d'il y a 25 ans, vous souvenez-vous ? Il est vrai
que si les diamétres ont augmenté jusqu'a 600 mm
en moyenne, les envergures l'ont fait plus
encore, semble-t~-il, Bt si lton vérifiait 7




Nombre Enverg. @ ¢ @
Anndes de noy- — MBS Kepnns

taxis enne Env, ”V§I L+®
1955-60 38 1223 0,442 0,527 || 1,412 0,298
1961-65 | - 49 1246 0,462 | 0,529 [| 1,489 0,303
1966-70 28 {| 1325 1 0,437 0,464 I 1,476 0,287
1971-75 46 1383 | 0,412 0,487 || 1,436 0,268
1976-80 36 1393 0,411 0,438 || 1,446 0,269
1981-84 16 1434 0,382 0,424 || 1,388 0,255

somme "Envergure + Bras de levier". Bien qu'avec
des variantes, tous ces rapports vont dans le
méme sens, vers une dimlnutlon de l'effet désta—
biliseur de 1'hélice.

commentaires de nos

CONCLUSION .
amis journalistes

d'il y a 25 ans : pour des résuliats plus répu-
liers par gros temps, il wvaut mieux avoir des
hélices de plus petit diamdtre.

Bon, L'évolution générale est vers
une valeur plus faible pour le rapport diamdtre/
envergure , comme prévu, alors que l'envergure aug-
mente de 20 ecm environ. Ceci fait que la réduction
parelldle de la MSS - autrement dit 1'amélioration
du plané par CG reculé - n'a pas d'effet trop
nocif sur la stabilité.

En complément : la relation du diamé-
tre aveo la surface de l'aile, et avec une donnéde
exprimant bien 1'inertie générale du modéle, la

En reprenant les

Vorsicht mit der Normalkraft des Propellers !

QE[J_TZSSC:F_*
propellers in den ersten Sekunden nach dem Start. Eine
"Normalkraft" wird erzeugt, sobald die ILuftschraube etwas schrig
die Luft anschneidet;... was iiberhaupt immer der Fall ist. Die Stabi-
1it#t um Lé#ngs- und Hochachse wird besonders in Ansprich genommen, wenn
man bei starkem Wind fliegt und eine zu grosse Latte benutzt. Die Statistlktabelle
zeigt die Beziehung Lattendurchmesser/Flﬁgelspannweite fir 213 erfolgreiche Wake-

fields. Der Autor hatte miese Erfahrungen in Querstabilit#t, solange diese Beziehungg
0,420 war, Wenn man mit optimierten HLWs arbeitet, also HINs mit kleiner
Streckung, wird die statische Stabilit#it des Modelle geringer, so dass es sich lohnty

grésser als

Die 4 Skizzen zeigen die Wirkung der Normalkraft eines Wakefiel-

TRCT

auf dem Parameter Propdurchmesser ein Auge zu behalten...
Prop Normal Force is destabilizing !
the lateral stability can be so small that the model becomes

“»
E‘\)GLIS""‘
’fﬂfﬂﬂfffﬂ—"—’—- unable to mateh strong wind conditions. The 4 figures show the

Normal Force the prop developps at climb beginning, dimb end, end in
turning flight. A relationship can be made between the ratio " Prop dia /
wing span " , and the SSm, the static stability margin of the model. The autor

describes bad experiments with lew SSM ships and too great prop diameters ( see also|
an article in the Rapport of the 1984 NFFS symposium ). Decreasing the prop dlameter:
below the ratio 0,420 allowed to fly better in strong wind. In the statistic on 213

wakefields : Years, Number of models, Mean span, Prop dla/span, S5M, Prop dlq/square

root of wing area, Prop dla/ tall moment arm + wing span).
representation for model overall inertia.

If you have a too great prop diameter on your rubber model,

.. The 1ater term being a

i
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Eigentlich g8be es um diese
Jahreszeit viel zu berichten, das
Wetter hat aber , wie so oft , nicht
mit gespielt. Regen , Regen, und
Wind waren leider wieder an der Tages
ordnung , s0 der Lenz so der Herbst.
Das alles stimmt uns ein wenig trau-
rig , da wir ja im Freiflug gerade
nicht immer vor Opimismus strotzen
k8nnen.

Trotz all dem sollten wir den Mut
nicht verlieren , und weiterhin emsig
an der Zukunft arbeiten.

Wag gibt es in dieser Nummer;

- ein A2 von G. W8bbeking mit eini-
gen besonderen Merkmalen, sehr kurze
Nase, Rumpf aus Balsa, Seitenleit-
werk unten, und ziemlich langer He-
belarm. Dies alles muss um im Ein-
satz zu bestehen , solide und sicher
gebaut sein. Daher verwendung von
hochwertigen Materialen, wie Kevlar,
Kohlefaseen ,u;s,w, Das Modell ging
ihm leider 1im vergangenen Sommer

in D&nemark verloren.

- eine ganze Serie von A2, von J.
SOMERS und C. BREEMAN ( NL) Modelle
mit hochwertigen Resultaten - da-
runter den Europetitel - und die

auf gemeinsamer Grundlage entwor-
fen und in Einsatz gebracht wuredn.
Geodesische Bauart, mit ganzer Be-
plankung ffir die Tragflflgel - von

J Moust (F1C) Qbernommen. Steif und
torsionswidrig . Koster timer und
kleinste Funkanlage, zum wiederfin-
den im Gell#inde. Drei Modelle die
noch Zukunft haben in den H&nden
von.Somers und Breeman.

~ ein Pylon fiir w Modelle von K.
Sager.

-~ aus Australien , die Meister in

W und CH vom Jahre 1984. Fauser

und Fletcher sind die Autoren.

- im Rlickspiegel " EROS " ein CH
von R, Jossien aus den Jahren 50
etwas flilr Oldtimer .

- ein F1E Modell aus der CSSR. von
Berger

- Bilder aus dem Freiflug.

« Termine im Freiflug in und aussene.
- zwei Mikro 35 ¢m
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eine

- Bericht filber MONT de MARSAN 84,
Urauffihrung die gelungen ist, und bei

Fliige erzielt wurden.
Bericht von A.

der sehr gute
In VOL LIBRE 45 ein
KLINCK der dort war.

"~ Flemalle 84 (Belgien) mi§ internatio-
naler Besetzung J. WEIL und D. BECK
taten sich besonders hervor.

-~ POITOU 84. Obwohl die gesammte Best- .
zung niedriger war als sonst, gab es

wie immer viel zu sehen und zu h3ren.
Die Nationalvertretung von China war

am Platz und spielte gut mit. Emsig und
freundlich sind die kleinen M&nner aus
dem fernen Osten , K8nner sind es auch.
Da die Hitze- einmal ist nicht §iblich
gross war, ging die " buvette" besonders
gut. Trozdem Thermik schwierig aus zu

‘machen und darum wenig Leute beim Stechen.

In A2 mischten GERLACH und Mohr gut mit.
Gerlach wurde zweiter im Stechen, mit
einem blauen Auge , das er sich bei Mond-
schein auf hartem Boden , ‘in der Nacht
vorher , geholt hatte ! Grosse M3nner
wie er stehen so etwas gut durch, Schwaben
sind hart im nehmen .eece.

- Franzische Meisterschaft in Marville.
Leider, leidwee, mit Dauerregen, Nebel,
und anderenleide.n.... Viel Aussfllle
Einige Ausl&nder wareh auch da, darunter
wieder die Chinesen, die sich hervorra=-
gend an passten, und in allen FAI Klassen
vorn lagen.

- Die Propeller sind Schuld darane....
Eine Studie wvon 007 .’

- Deutsche Meisterschaft im Saalfliegely

- Neue Abonnenten

- Leserbriefe, aus aller Welt

- Profil HANSEN 6 40 7 .

~ In Paris wird Saalflug betrieben, man
sucht Teilnehmer.

- Hallo Saalflieger , Peter Eisele steht
zu ihren Diensten.
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Eindricke von Peter Kuttler, einem Saalflug-Neuling.

Kaum waren meine frau Annette und ich in Dorimund angekommen, wir reisten bereits am
freitag an, begannen gleich die ersten Schwierigkeiten. Das Ehepaar Vogler hatte vor-
ab flr uns ein limmer im "Heus der Sportler" bestellt. Wir hatten natiirlich keine
Ahnung wo wir das suchen sollten. Also rief ich von der Westfalenhalle aus die Nummer
dieses "Hotels™ an. Ich bekam keine Antwort, es war ja auch schon nach 22.30 Uhr. Da-
raufhin wihlte ich die Nummer des Hotels an der Westfalenhalle. Der Portier sagte mir,
daB das Hetel geschlesgsen habeé. Ich fragte ihn nach dem "Haus der Sportler™ und nach
einigem bin und her stenden wir schlieBlich davor. Nun muBte ich den Hausmeister aus
dem Batt klingeln. Seine Freu war aber so nett und .gab uns noch den Zimmerschlissel,
bevor sie sich endlich schlafen legen konnte. Wir wurden aber fir diese Unannehmlich-
keiten entschédigt. Das limmer war sehr ordentlich und am Samstag gab es ein Frihstick
da8 nichts zu wilnschen Ubrig lieS.

Um 9,00 Uhr ging es dann in die Halle, wo bis 11.30 Uhr trainiert werden konnte. Als
ieh sah wie hoch die Decke war, wurde mir doch etwas mulmig zumute. Ist doch meine
Turnhalle zu Hause nur 7 m und ich konnte mir vorher beim besten Willen nicht vor-
stellen, wie hoch 24 m sind. Ich kam aber mit meimem M1 und PT ganz qut zurecht. Nur
mein M2 wollte Uberhaupt nicht fliegen. Aber fUr mich ist halt in Bayern kein Vergheich
ds, wail ich v8llig euf mich alleine gestellt bin, deshalb wuBte ich auch nicht, was
degegen xu machen ist. Aber nun zeigte es sich, deB auch bei den "GroBen" ein Herz in
der Brust schlégt. Kurt Vogler und Helmut Jakob standen mir mit Rat und Tat zur Seite.
Als dann Uberhaupt nichts mehr half und ic¢h ncin N? schon wieder einpacken wollte,
nehm sich Reiner Lotz einfach mein Modell, stackt@ gisen von seinen Propellern darauf

vad fing an es einzuflisgen. Und sishe du, duB Midell stieg und stieg, was ich ganz
¢infach picht begreifen konate. Raimer Lotz mmu mir, daB der Fehler bei meinen
Propellern liegt. AuBerdem war mein Gulnigoviaht 2u gering. Ich will aber mit dieser
Schilderung nicht Uber #bine Probleme schreibén, sondern nur damit sagen, daB es eine
tolle Sache ist, von den besten Saslfliegern so groBartig unterstitzt zu werden. An

dieser Stelle mbchte ich mich besonders bei Helmut Jakob bedanken, der mir seit Sep-
tember 7982 schon so viele ﬂntlr}tqon und Bridfe oeschickt hat. um einen dircken

Ordner damit zu fBllen.

Boch nun weiter zur DMM, Ich koanto einfach nieht glauben, daB beim Saalfliegen der
WettereinfluB von auBen so groB sein kann. Da sind die Modelle auf der einen Seite der
Halle nicht mehr von der DecRke losgekomsmen, auf der anderen dagegen waren sie in 2 min.
wieder suf "dem Boden der Tgtsachen®. AuBerdem, daB hat aber mit der Flugzeit nichts zu
tun, war an mehreren Stellea die Decke undicht, sedaB stindig Wasser in die Halle tropfte.
Ein solcher Wassertropfen wgr es awch, der.ein schon l¥nger fliegendes P1-Modell traf und
v8llig zerstrte. Ich als langjihriger 82- und H1-Flieger traute meinen Augen nicht als
ich dies sah. Das bei einer Meisterscie¥€ die Fevoriten letzten Endes vorne lagen ist wohl
selbstverstdndlich. Das ich sber auch miterleben konnte, wie sich Rainer Lotz die Meister-
schaft selbst verbaute, daB war schon schlimm anzusehen. Ich mbchte die Leistung von Kurt
Vogler nicht schmdlern, dieser Mann hat meine Hochachtung, aber Rainer Lotz fing sein
Modell zehn Zentimeter Uber der Brlstung der Zuschauertribiine auf, damit es nicht bei der
Landung beschddigt wird. Er wuBte sber zu diesem Zeitpunkt nicht, daB ihm nur ganze sechs
Sekunden zum Meistertitel fehlen. Ich hdtte such ihm den Titel gegdnnt. Trotz alledem war
die OMM fur mich ein groBes Erlebnis. Kurt Vcgler sagte mir, daB noch viel bessere Ieiten
geflogen werden kinnten wenn das Wetter stimwt. Nun m8chte ich mich bei friedhelm Mehr be-
danken, der von oben Ober der Decke mein uad viele andere Modelle barg, die an Lampen und
Lautsprechern h@ngengeblieben waren. Auch U}4-Milller verdient ein Dankesch¥n, denn die

DMM war im GroBen und Ganzea gut orgamisfert, wenn mich auch gestdrt hat, da ich mich
zweimal anmeldete und trotzdem erst nach guten Saalfliegern, um nicht "STARS" zu sagen,

an den Start kam. Aber das ist wohl Oberall so umd ich m8chte auch keine bbse Absicht unter-
Meine Achtung gilt auch den Zeitnehmern, die wahrscheinlich einen steifen Hals vom

stellen.
minutenlangen nach oben schauen haben werden.

Viele werden jetzt sagen, daB war doch eine ganz normale Meisterschaft in einer normalen
Halle, aber fiir mich war es ein Erlebnis in der Westfalenhalle zu fliegen und ich freue
mich heute schon auf die ndchste DMM,
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CHINESE AERONAUTIC AN DER TIERGARTEN
SPORT FEDERATION SEITE 57
PEKING 31 80 WOLFSBURG
CHINE RFA.

43RAPP WURM H. A5SUTER MAX

HOLZELWEG 8 LINDENSTR. 13
7000 STUUUGART 1 CHe 5430 WETTINGEN
RFA CH. 2;654
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A Arnhemse ‘uchtvaart Club
POPULIERTSTR. 30
68 23 J.M. ARNHEM
NL

2 CAMIER ALAIN
Ce 15 N° 151
LES ECASSEAUX
16 340 ISLE D'ESPAGNAC
FRANCE

3 CANTO MIGUEL ANTONIO

MASHADO 70

-~ AIBACETE O 200 Y
ESPANGE

Y cLap 76
55 RUE ST, GERVAIS
76 000 ROUEN
FRANCE

5 CORDES TONY
27 HADDON RD.
HAZEL GROVE
STOCKPORT
G.B. SK 7 6 LD.

6 FIGUEROA EDGARDO
JUAN FEO RIVAS 91 19 B
CORREO 14

SANTTIAGO
CHILE

7 GEISSER JOACHIM
SAALFELDSTR. 27 a
86 35 DORFLES ESBACH
RFA.

8 HAUPTMANN H.
MUHLPFAD 33
67 33 HASSLOCH /PF,
RFA.

9 HENDERSON W.
15 JOICEY BLVD.

TORONTO . ONT,
M 5 M 258
CANADA

40KELLER PETER
GLERNISCHSTR. 10
CH. 8200 SCHAFFHAUSEN
CHe

44 LALANHE HENRI
82 RUE P. BROSSOLETTE B.B.
92 320 CHRTILLON /S/ BAGNEUX
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Le Paris-Air-Modele

organisera .€# février une rencontre

aéromodéliste en ve® libre d'intérieur. Elle aura lieu au Lycée RASPAIL,
233 Bd Raspail, PARIS -14¢€°

Tous les amateurs du vol libre d'intérieur y sont invités.

Pourront y étre présentés les modeles de toutes les catégories

de vol libre d'intérieur 2 moteur caoutchouc :

Cacahueétes :

Toutes catégories Indoor

Reproduction fidele d'un avion réel avec envergure max. 33 cm
ou longueur max. 23 cm . La note de statique tient compte

de la documentation ayant servi a créer le modele.
65 cm

L'envergure maximum est

Fous volants

Modéles non conventionnels

V-C-1

Vol au pylone avec un rayon minimum de 3 m

Poids max. de caoutchouc logé 2 1l'intérieur du fuselage :

10 g

Le modele doit faire le plus grand nombre de tours dans le

temps alloué de 5 mn

Le concurrent est aidé par un coéquipier.

Le point d'attache sur le pylone est 2 1 m2tre du sol.

L

'Indoor peut &tre tout aérodyne congu pour le vol d'intérieur.

Il doit répondre 2a cing criteéres

masse maximale 20 g

envergure maximale 65 cm

les pales d'hélice doivent étre découpées dans des gobelets
en matidre plastique

le moteur doit &tre constitué par des bracelets de caoutchouc
ou tout élastique facile 2 se procurer et dont la section
d'origine ne doit pas &tre diminuée

1'entoilage est en papier 3 fibres de cellulose

Un dossier comportant plan , nomenclature des matériaux

et fournisseur , prix de revient,doit étre remis pour publi-
cation éventuelle La qualité du dossier fait bénéficier

le concurrent d'une bonification de points Le dossier peut
également faire référence 2 un modele publié auquel il apporte

des améliorations.

Présentde sous cette forme, une modeste réalisation en
aéromodélisme devient une initiation au projet technique
et peut revendiquer sa place dans le champ des activités
technologiques au colleéege.

Pour des renseignements complémentaires, vous pouvez contacter:

Philippe LEPAGE
Au PETIT MAYET

Guy HARMAND "
36 bis , Clos S -Marcel

1 , rue MAYET 92 330 SCEAUX
75 006  PARIS Tél. 350 6817
Tél. 567 68 29
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