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CARATTERISTICHE.] Apertura alare mm II60, superficie alare dmq
15,72, corda massima mm I40, corda minima mm II5, profilo
personale (vedi disegno), I° diedro mm 20, 2° diedro mm 80,
carico alare gr.dmq 12,7, stabilizzatore apertura mm 460,
superficie stabilizzatore dmq 5,I8, superficie totale dmg
20,90, lunghezza fusoliera mm 730 (escluso longherine por=
ta motore), braccio di leva mm 423, posizione C.G. 65%,
diedro longitudinale +2, peso totale gr. 200, motore Cox
da cc 0,8, elica fibra di vetro 6x3.

MATERIALI OCCORRENTIS

ALA. Bordo d'entrata balsa 5x5, bordo d'uscita balsa 2xI2,
longheroni balsa 2x4 sopra e sotto messi di piatto con rin=
forzi rettangolari in balsa da I mm a vena verticale sino
al gomito, centine da I mm. Copertura in carta Jap.
Stabilizzatore. Bordo d'entrata 3x4, bordo d'uscita I,5x7,
longheroni 2 listelli da 2x2, centine da 0,8. Tutto in
balsa molto leggero. Copertura in Jap.

FUSOLIERA. Composta da 4 tavolette in balsa da I mm con

9 ordinate. La prima in pompensato da 2mm, la seconda e

la terza da 1,5, ques?ultima prolungata per la sistema=
zione della pinna che assieme al bordo anteriore e poste=

I
T
(]]]
5 3
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4
I
P ———.

~10¥=+ 50i~4
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B ed

MXOF\RE
¥ xXgl

riore, & ricoperta in balsa da 0,8. Longherine in faggio MOTOMOOELLD SPORT " EOYANA "4 |
da 7,5x7,5 mm. I1 pattino & un doppio filo d'acciaio da
I mm tenuto fermo dasi bulloncini che tengono le flange Fpng PRI

del motore. Serbatoio a pressione.
PIANO VERTICALE. E' ricavato da una tavbletta da 3 mm
profilato ad occhio con derivetta a virare.

Tatto il modello & verniciato con 4-5 mani d4i collante
celluloso diluito e completate con antimiscela.

Chi desidera intraprendere la costruzione del modello,
congiglio una oculata scelta del materiale con affianco
il...bilancino. I risult-=ti non mancheranno di certo.

Per maggiori chiarimenti telefonate al nr.(0375)8I718
oppure scrivete in Via E.Sanfelice, 27/c¢ -460I9 VIADANA

(MN) Italia, & Gy nng DI ANO
e
A Jgiedd W (L8O

_ — -
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Comme la plupart. de mes C.Hey, il est le résultat de l'ascemblage de différents
¢léments (fuselage, ailes, stabilo et hélice) construits pour d‘'autres appa—
reils et réunis aprés avoir essayé différentes combinaisons. L'idée de base
était d'avoir, dans la caisse, unmodéle capable de voler par temps perturbé,
avec des ascendances, d'ou la minuterie qui permet de lacher 1'appareil dans
des conditions optimales pour attraper la bulle.

e e i e . e e el o s \ /E ZS /\N“T S i -
25 l 23

560 ‘, |

Je pense qu'il a rempli son contrat & NIORT, car il y avait exactement 1le
temps pour lequel il avait été préparé. Sa valeur chronométrique par temps
prétendu neutre est d'environ 95 S, ; on obtiendrait un peu mieux s'il

n'était pas si lourd (105 G), mais dans la bulle cela n'a pas trop d'importance

390
32,

Construction

Fuselage s partie avant jusqu'da 1l'accrochage de 1'écheveau 2 flancs
balsa 30/10, dessus dessous 2 épaisseurs de 15/10 a fils
croisés, partie arriére de la nacelle en treillis balsa 3 x 3
la fible § 5 & § " est emboitée dans le fuselage par 1l'inter-
médiaire d'un petit bloc.
A 1'avant, un couple en C.T.P. 20/10 renforce 1'emboitement
du bloc d'hélice

COUPE D'HIVER = [}
2¢Champ.de France |
19832 Lo

\'\) MFRfé“A‘ Porcls La dérive est en structure : entourage balsa 5 x 2, trian-
Q\Q&o&\\ Wilo o Fuselaje 31 g gulations balsa 2 x 1.
é?g? q;. Misutes e 12 q "A l'avant du fuselage, la minuterie allégée (12 g) est fixée
=) Alle 31 4 dans un petit caisson prolongé vers l'arriére pour former le

mattire—couple. Le support du stabilo est en C.T.P. 20/10 eollé
3 1'Araldite sur 1la fibre. Réglage de l'incidence par vis etl
écrou M2 traversant la fibre au niveau du B.F. du stabilo.

Le fil du détermaliseur passe au dessus de l'aile pour ensuite
cheminer & l'intérieur de la fibre.

30

Mofeur: & brins bx1

a stab §,284
Wihez
4l

Hélice @ 440 pas 450 anneau P 120 ; les pales sont en balsa et cons-—
truites suivant la méthode décrite par G. MATHERAT.

a plat 190

RBalsa bx g
]

Balsu 3x
Ailes : B.A balsa 5 x 43 3 longerons balsa dur 3 x 3 (balsa 1léger

o : 3
N AT Balsu AsMo pour les diddres) — Bo.F. balsa 13 x 2 — nervures balsa 10/10
Brobil, ot sauf pour les 2 premiéres en balsa 30/10 - coffrage entre ces|
1s TARELSTHTONR et nervures intrados et extrados - bord marginal taillé dans un
Balsa Sx4 Balsai3x3 Balsa 3x3 bloc.

ol
¥ Salsa Aoidg, - Lo Stabilo : B.A. balsa 4 x 4 longeron balsa 3 x 3 — B.F. balsa 10 x 2 -
;25}39? G g & Balsa 3xd : nervures balsa 10/10 sauf la nervure centrale et les bords
- S © R T Prefil até marginaux en balsa 30/10.

Tout 1l'apvareil est entoillé en Modelspan plus 2 couches d'enduit colle
et une couche de vernis polyeuréthane dilué & 50 % avec du White Spirit.

KIEMSRIESISYONM DL
[TE 774 418~ {15 %1 romeeo. gﬁgf@’g

{%; ECRIRE A LA REWALITON -
izga 5& 7 @ OEIA PISPONIBLES - "
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pas: 450
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~ LONSUEUR: FUSELAGE - O BOm
~ ENVERGUREAILE A 20m!
- EMVERGURE STABILD: O0,50m -
~ MASSES: FUSELAGE 1445
AILE . 50
sTABILO .

- CORDE AILErAZem

~CORDE STAB:Z Gem:

- BRAS PE LEVIER ARRIERE 4Fewn -
- B RASOE LEVIER AVANT Alew -

4
. A0 \
- CENYRE DE GRAVITE ! 5'&% - bem du BOROVATTAQUE [

.ELEHEHTS 0E CONSTRUCTION ——

*

g STABILO: BA. BALSA 6X6 HOYEN- 030 m
RBE-BALSA A0X3 0,30m’
LONGERONS ! 65X 2 BALSA — » 0,30mM
SyZ2 PIN o 0 30M
NERVURES ' BALSA 40/40 Y 8
BALSA 30/ 4p 3

s FUSELAGE : ANE CONTREPLAQUE G- SR PLAN-
| P

PLANUAS TTE O/ A0 &1L PARTLE

piENsioNs | 1t

ALE ! B4 . BALSA B X Q- HOYEN.- BP2OXS BALA- ——H 4,20 m
e SEOTA H— —nA4,20m4 2

LONGCRONS — PIN.-6 X3
NERVURE—S§ BALSAAS g -(UHC PLANCHETTE)——————\s 3g
BA4ALSA S /4D :
€ASSURE DE DIEDRE ! B.F BALSALOXS > 0Alm| 2
ENTOLAGE | HODELSPAN LEGER + 2 COULHES )
- ENDUIT NITRO -
COLLE BLANCHE ~ PERFAXE - UHU HART

ENTOLLAGE - TTODELSPAN LEGER
UNE COUCHE NITRO."

COLLE BLANCHE -~ PERFAXE -

OUTRE ARRLERE —BHALSA TIOYENSD/ 4p -
LOMGCRONS &I . 6 Y2 —
BALSA DUKR - 2040 SELON PLAN ~
SUPPORT 0 AILE BALSA so/,w-sec.ou pLAan
+ PIN-A5OX 5 X2 ‘ 5
DERIVE : BALSA 30(4,0_ MOYEN ~SELON PLAN -
SUPPORTS: STABILO. CONTREPIAQUE ww'
/N COUES ! COLLE BLANCHH
ALY B L COLLE CONTALT
S L UHU HART. _
CROCGIHET! C.A.P.AS[, thAD
COLLE ARALDITE . — [0h %L1
CreENTS B.E-LOXS—s| 0A2m L
PLONB‘.E-'NWRON.—HO%. .

OlgOm

NI

o

€

e

OUTILLAGE LAHES DESCE ANETEAU
SCLE A PECOUPER - pAvIER DE VERRE . ™ .
CUTTER, ~ CHANTIER DE CONSTRVCTION

PLANCHE PLANE ET DROVE
AQO X 30¢cwm -
PNCE VHIVERSELLE _
pINCEAV PLAT. —
TVRILE DU MECHE @ 3vwim .
ENCADJTC(")UE-OU OUOIE TROGND:

RAPE 0U 6GROS PONGOIR
REGLE METALLIQUE
EPINGLES BVREAV
PoNng-@-RAnN HONEN &%
G- RAIN FIN -

MATERIEAUX GT COUTS -
A PLANCHETTE AU/, GMPARTIE
A peanarsTTE A5 X4
A PLANCHETTE 2040 .
A PLANCHETTE 30|40 ENPARTIE
A PLANCHETTE 5D AD EN PARTIE.

BALSA -

2 8oro.A- 8X8 BALSA

2 BORD.F ZUOXS BALSA

41 BORL A bbb BRALSA

4 BORD.F AOX3 BALSA -

T, BAGUETTES PIN - ~5X2

Z BAGUGTTES PIN' O X3

A C.op- 4540

41c.ap A0 40

) FEUILLES DE MORELSPAN. , : r‘
DIVERSG — COLLES = ENPUITS .ELAsrt?ues.«
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GABARITOS PARA MOLTE .
: u !
. | *
i
80
_ o |
LOTHAR DORING — 620x730 - (Espada 80/1) S N
RAIO em % 100 95 : 90 80 70 60 50 40 30 20 9
RAIO em mm 310 2945 279 248 2i7 . 186 155 124 o3 s2 %
) LARGURA DA P& aem mm 1,7 17,5 23,0 33,6 41,4 46,4 47,7 44, 34,6 18,9
PASSO em mm C 698 720 738 755 T43 723 700 €88 838 607
PASS0O am grous (°) 8.7 2L z2e 25.8 28.5 31,7 357 40.6 47.% 57.3
ANGULO para molde (°) -12 P o-i0s -9 -6 -3 ) 4 ) 15.5 25.5
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g g 8 % m ‘ A \ i Si le manque de terrains au niveau:du vol libre en général, a
I on 3 E :z::;ﬁ: | | des conséquences fEcheuses, sur l'organisation de rencontres, et sur
: I & " /’/// i |% E\ la formation des jeunes, il a cependant aussi un aspect positif, non
W/vmﬂw §~ s -2 i ‘% ?\ négligeable t celui de remettre en selle le vol d’intérieur !
[ »
I & w ‘f 3‘ En effet nous avons actuellement presque dans tous les quartiers
| '8 :l o des grandes villes , et dans les gros villages ,des gymnases pour
I 0365 \\}TN‘ x scolaires qui“é uvent inoccupés lors des fins de semaines. )

' I 036 z 5l 'S §\ 2 ngi de plus éyidenﬂ'dfen faire usage pour le Yol dfintérieur
| 0354 3 I(h ‘ \ 3 et eeci a 1l'abri des intempéries et des saisons lunatiques. Nous as-
| : z BlE | | sistons un peu & travers toute 1'Europe , & la naissance de rencontres
| 'r—flﬁL | | i nationales et internationales , dans les différentes catégorids du vol

] - d'intérieur.
l & e ] ® N ] Des Championnats Nationaux commencent & réapparaftre sur les caleg—
| i3 o | driers, et l'engagement passionné d'un noyau de fervents, commence a
“WH- / porter ses fruits. Je ne citerais que deux exemples. Jacques Delcroix
oz N en France et J. Korsgaard au Danemark , qui tous les deux ont réussi
'1 830 < oo rip le toutv de force , de resautiter dans leur pays le vol d'intérieur
w M34x 07 3 x/'ﬁ HRLA de créer un nouveau courant de passionnés , nouveaux et anciens ,
& 840 S § L_JF_"%J pour en faire un parti du vol libre & part entiére , qui sans doute
§ é K I N § ira en croissant, c'est tout le mal qu'on peut leur souhaiter.
n - g 5 | [: X Cela nous prouve une fois de plus qu'avec des hommes d'action au-
ﬂ X $ 40 ﬁ 2 }I = cune cause n'est perdue d'avance e% gqme presque tout est possible
A ﬁ'E M3Lx0T § ,‘ ll A lorsque la foi y est. Qui aurait pensé il y deux ou trois ans que
9 T3 P & | | ) des modélistes frangais participeraient un jour encore & des CH.du
o . 2o, | lalg % | || ® Monde en vol d'intérieur ? Qui ? & franchement parler personne, et
- % =, | ‘ pourtant la famille Frugoli va &tre le porte drapeau de cette caté-
n T2%6s < NAALAAWN gorie au pays du Soleil Levant.
§ A l'intérieur des colonnes de VOL LIBRE cette tendance & voler
) plus longtemps et plus haut dans les salles commence aussi & se faire
sentir , pour en rendre compte le volume augmente, et nous ne pouvons
o2 que nous en réjouir.
| r‘%—~;1 , : Pour continuer et amplifier ce mouvement sympathique, il serait
i = (O i D W bon et souhaitable , que les connaisseurs en la matiére , nous fassent
5 — i [l i 1 N part de leurs techniques de constructions , de leurs essais, car il
s 75 o [|Cens ]| ! me semble que comme toujours les autres ont peur de franchir le pre=-
x g “:e mier pas, de se lancer dans le bain, en pensant que cela est de trop
' g pour eux, alors qu'avec un peu de courage et des indications précises
§ on devrait y arriver e.ce.. :
¥ ﬂf=~\ A VOL LIBRE nous attendons , une avalanche de courrier, sur ces fra=-
a; ¢ 0 6} giles "libell‘ules" qui bient8t vont peupler les gymmases de France
] 3 ? ‘ \ et de Navarre .
5 'i‘§ z
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PIUR DEYS RAISONS

TECHNIGUES | LA RE)7I PRESSLON APPAREIL SAINTE-FORMULE ETUDIE POUR DEBUTANTS HABILES .
100 DY NS - SPECIAL CH - NE PO RRA | Bt . o
SE REALISER QU € Firy DE RE/)y- OBSERVATION...Etsnt seulement spectateur au concours de vol libre inté-

rieur a'0Orlaans en oct. 83, j'ai pu faire guelques observations gque l'on ne
PRESSION DES A2 NMUNEROS, fait pas lorsqu'on est pris’s par la compétition. Et, entr'autre, que besucoup

-90 - UN PEU DE PATIENCE [ de modélistes, en formule cacahuéte, et non des moindres, ne savaient pas ré-
d— gler leur modéle avec discernement. J'assistais parfeis & une suite de vols,
UN PASSIONNE DU VOL avec modifieation de réglage, mais modification non rsisonnée, le gars espé-

d rant seulement qu'a force de tAtonnements, il allait enfin trouver le bon ré-
& gL‘)N\/T;ELRLE'(Lt{ﬁézIOEUURRLES PASS'DHHE glage. Celd ressemblait au cas d'un concu:}rent que me citait justement André

3 MERITTE: "il s'obstine & voler en virage a droite sans vouloir metire un peu
de positif a 1l'aile droite". J'ai.donc pu.voir beaucoup.de cacahuétes, pour-
70 NOUVEA“ . tant bien construits et passablement légers, ne donner que des vols de faibler
4 | g

70

130080
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o~voe. PP wnpese (146

durée, pasrceque mal réglés.

S
w
o
[+]
i

< A la fin de la série d'artieles sur les "caéahuét"esﬁ"'que j'ai écrite en
BULLET'“ DE UA'SO” : 1977, dans le W.R. A, j'al expliqué 3 ou 4 réflages "raisonnés" permettant de

parvenir assez vite au bon reglage d'un modéle. Mais peu de lecteurs ont dll

b ] , s'y attarder avee l'attention qu'il fallait. Je n'y reviendrai pas. Que ceux
W@Dﬂ @ UNE@BHE{@L‘% ﬁ qui regrettent, s'y reportent: il doit encore y avoir quelgues n%’ invendus.

‘ OCCASION...Je profite donc:plan nouveau dl{ SQINT-PLAIT (simplet, un peu
simple. coxzme ce modéle, mails sussi parce gue le Saint plait...encore, et ce-||
] J. KORSGAARD (pk) . 1a zst’réconi‘ortant) pour insister aﬂprés des modélisteg Moaeahudtistes"n'ob-
AHORNWEG § ' tenant pas de bonnes durées de vol. Modélistes, mes fréres, rappelez-vous
40 2391 ELLUND . REA ‘ que j'ai créé la SAINTE-FORMULE comme étant une TRES BONNE INITIATION a la

o i catégorie "cacahuéte'". Et méme si la Sainte-formule ne vous tente pas pour

; ' ‘ — — elle-méme (vous ne serez pas le premier a l'avoir boudé quelques années et en{
X . Lo e avoir le béguin, ensuite, demandez a& Jacques Delecroix) vous pourrez au moins
2500 awero & %0 e iy ] acquérir, en réglant un StF, une habilleté qui vous sera ensuite bien utile.
Lleo RPN CRLLULARTOR -< . _ PRECISION...Le sens du virage du vol en salle reclame des constructions
L ~— — , avee vrillages adéquats. En modéles de durée pure (M.P.35, F1D, Beginner,etc)
~= — ; le virage & gauche est toujours profitable. Il permet de réduire ou supprimer

" ? le piqueur, et atténue la tendance a grimper trep vite. Mais, attention, pou

i

4800~

ANTIRIL OMNODR. PR MoroR
e
Q

g
¢

150

]
LPRrROAEL  RPM.

R0

2200+
140
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24001150 u

éviter la vrille & gauche, il faut augmenter 1la portance de l1l'aile gauche en
ADEN, / 10 - jeuant sur lae surface et 1'incidence. Sur le SAINT-PLAIT, ou j'al cheisi de |
INOENDDKRS /7 35 cM [ virer & gauche, je mets volontairement 3 mm de positif en beut de l'aile gam-
INOM HYS / 2 E75 g che st sussi 3 mm de négatif & droite, mais la dérive demnera le virage A |
VOL D IATERIELR , sy CH K GL I DETE _ gavu.ae . virage qui sera peut é’gre} complété par traction de l'hélice a4 gauche,|
/A DOCR y VY D g5 c'est 1l'importance du virage-dérive et vrillages des ailes qui jouera. :
SARLFLUG (/ ‘ P T | ATTENTION...Si on construit le SAINT-PLAIT dans le but de se familiari- ||
e e HEOWE l/ (“_,'_4 - J _ £ar aux\re’ gIgges&es "cacahue‘t<e§"z: il vaut mieux cheisir-de virer a droite (le
ODE ﬂ//f‘v < _ i v.rage & droite est souvent préférable pour les "cacahuétes'"dont la vitesse |
4 -‘-{4 ' ‘ d¢ vol est supérieure et les hélices plus petites) et dans ce cas, mettre du |
" ,// positif & 1l'aile droite et du négatif a l'aile gauche, Noter que lors de vi-
g ‘ rsge a droite, le couple de renversement de 1l'hélice (le modele a légérement
tendance a pencher a gauche) améliore la stabilité et du coup le vrillage né-}
cessaire sera plus faible en bouts des ailes: 2 me au lieu de 3. Par centre,
le vivege & droite de 1l'hélice est plus nécesssire (que dans le cas de vira-
ge a ‘gauche) et est de 1,5° & 2°; & la dérive,léger virage a droite. En gros,
en virage a droite, on. vire plus par la traction de l'hélice, alors cu'enviag
a4 gasuche, on vire plus per la dérive inclinée. On ne vous l'avait jJanails dit
celda®.  J'suis un brave mec, quand méme...vous m'regretterez guand j's'rai pus
1a !...En czcahuéte, comme le vel est plus rapide, le vrillage de l'aile
droite légeérement positif suffit, 1l'aile gauche étant sans vrillage.

PLAW POUR TOUS...L'expérience des 2 derniéres années montre gue cons-
truire & moins de 2 g n'est pas rentable pour les Ste-Formule: les résultats
le prouvent et.seul Fillen (avec 3 ou 4 wodéles) parvienl a en bien ol
un, Junstrait avee les sectieons indiguées sur le plan, on dolt arrs

~

ook o 31y R w o€ g widald etea o T'“;",“ ¥y o vt ey oy e Ty @, Oy gl e - e,
ANDOR 1S BERSTIFUL ’ & 796% T RECOGRIIICS 0w 3g. Les modélistes avertis peuvent reduire certaines section

yrecier les 2 g oainl, malvtenant sdoptés.Pour les jeunes qui
4 il -
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The Max Men FAI International Contest 1s one of g ?’ Bin : |
e, '7a ot ¥, N vl
the first competitions of the new year and because this |%& S\%(C 1&3{251 LT T
: o, & NN ol
. | ©6 o vy &
is the year of the Team Selection Finals, it had added 3&;; C}Wﬁp\ ' !Ei'}gi 'W E‘.jI i l I [ l l | | | )
sigznificance, and was very well attended. A number of Q\‘:\‘P’J;@y\i |$§§'§f§§“§ k | | ‘ ‘ | | I | W
3 - 13 IR B I A e
famlliar faces were absent for various reasons, and they ‘~~-»u\"y' :'.}':4"‘” T | I | I ; ] %
N Wwal N N
' FREDRE L t :
unfortunately, missed a good competition. ‘S\/%,Qk ~~ \w“’« A __', - 4\-‘ B N AR
. N ' | f fl | I AR
On-the whole, the weather was ureat with light %(y% <A l I _L_‘l,w!w_’,, | T _
- ; P R B C A R N R I ol
winds on Saturday, and temperatures in the high 60's F. ‘\”& {dgp ~ |\\N\QN’;S(\\Q~\§ o ‘!\"‘1“‘&“:1 ‘t\‘-‘%‘q__
. (27 Mo Qoo N TN o o N ] e o e
durine the asy, but, quite chilly in the early morning I &6 \@_\/y;“_\ [(SQ??NQS\‘Q 0 Ilg'gl‘;‘if.} llg |E§3&°.Ei’|g |
%0y 7 <o o T oY 6 gfas Y
and evening. o 9y ~ < TAQY N ng o 3 Qe g "\Iho?
" a2 R byttt
Those who were unsuccessful in the Semi-Finals 1in o YNt/ RN R R KT S PR NRERERERY
: A R l$$ﬁ°&§‘ﬂ:$@% S NESS SNSRI IR Y
. ZSNAT IR A SPPSrT
1983 would have an opportunity to make it to the Team ?1; 4’?4\?7 al !@&ﬁiﬁg@;“&“& ‘%\]E §‘§§§’J§§l§w‘§q‘§l\i} A
(?‘\7 ! N I IDUD T v, i B Y
Selectlion Finals 1n 3eptember at Sepuin, Texas, 1f they J“’JJ\;\\_ P—‘ 'E‘ifg'iﬂi&‘%g' g" 'bf‘g:}; ‘gggg 9%l
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could win this one. Later, thls year, there are other Jf}/, "i, qe oeOlggb'ug‘hwgmgﬂﬁi‘.ghggﬁh 39 FT
@ el %;%"3 ARSI \%\Q%JN‘:#Q* Y e
gimilar Selected Contests in various parts of the U.S., %o », l\\,’_._\.‘u’gz\k\%a > R T e\ S
oL 19999y ﬁ“g"'%(ﬁ\% dqand A3 o
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The standard of flying has improved very much.
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Awards were Perpetual Trophies to the winners, plus
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engraved stemmed plassware to the top five
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GAF Ferrara,

Walther
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of champarne to the top three winners in each event.
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" Les retrouvailles quoi. I1 faisait frais ce matin 1

?

o
[
®
o

ja

é
bien établie au petit déjeuner. Le nez dehors .... Ah tiens, il y a déja

dans le chalet car le po&le & bois avait terminé de consummer ses biches

de sapin qui dégagent cette si bonne odeur mais 1'ambiance était 4
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A, deuxiéme vol, il casse son deuxieme moto.
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‘ne se fige aux paliers tant le froid est vif! De plus, mon fuselage

m'attendait, ..

Quant aux motos, nous ne sommes plus que deux 4 540, L'allemand Rolf

U, ot

Lé;brouillard devient»de plus en plus dense. Le quatriéme.vm1
prévu ce samedi soir, est repqrté 4 demain car il y a beaucoup de pertes
de vue m&me .avec des jumelles. Nous remballons et nous rentrons au chalet
pour nous réchauffer car croyez;moi, cet.éprés midi, i1.a fait TRES TRES
FROID, A titre indicatif, de dix heures du'matin & cinq heures du soir,
Je h'ai_ﬁasAa?rété de faire tourhefrmavmiﬁuterie,vreddutant que lfhuile
passera la nuit 3 mes ¢8tés dans le chalet, bien au chaud., On n'est jamais

frop prudent !!! Et je sais de quoi je parle sans me douter ce qui

Quelqugs‘540 en planeur, les couleurs frangaises n'étant d'ailleuy
pas mal représentéés. En wake, seul LANDEAU est enCOré dans le coup mais

nous n'en sommes qu'au 3° vol et tout reste possible pour beaucoup dtauty

MEISSNEST et moi méme.

La nuit sera sereine et un bon repes ne nous fera pas de mal.

Guel temps fait-il ce matin ? Bah, c'est a peu prés comme hier,
bien qu'il fasse moins froid.AUne borine brume nous ¢ache toujours le
lointain qui pourtant doit &tre absolument merveilleux si j'en crois la
vision que nous avons pu en avoir hier. A part celd, fout se déroule par--
faitement avec uné précision horlogére ! Sauf bien sfr pour ma minuterie '
SEELIG qui au 6 &me vol me gratifie d'un honteux 8,4S.

Non impossible que je me sois trompé. Je suis sfir que j'ai bien
programmé mon temps moteur, De toutes fagons, j'aurai confirmation 4 mon
retour que le temps de déroulement s'est allongé pendant la montée.

Pourquoi ? Mystére !

Bon,.ilime reste quarante minutes pour me préparer, Je renfre
et je fais cing ou six essais au sol avec le moteur, Four le moment, Jje
suis second derriére mon challenger allemand. _

Du calme, Ca coupe & 5,9 au sol .... Ca devrait allef, Je lance e.ees En
plein dedans esee.ee 743+ GRRR. C'est perdu, Ma déception est grande.
J'espéfais beaucdup de ce concours et 1li, je viens de tout perdre a cause
d'une minuterie qui de plus était pratiquement neuve. Je 1'avais révisée
et essayée tout spécialement'pour BERN. Si encore j'avais raté mes‘deux
essais au 6° vol ! Mais m&me pas. ‘

Le concoufs‘se terminera\a?ec un petit rayon de soleil trés
digcret., Les comptes sont vite faifs._Ilﬂmandue 180 secondes. Je
termine malgré tout troisiZme. SINON asevisess
Bah, ctest le jeu mais avouez que c'est rageant. Remarquez, si j'avais
gagné, Jj'aurais eu la grande gamelle et elle n'aurait pas pu tenir dans

mon étagére. La petite rentre déja tout juste, On se console comme on peut
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week—end

apoaisante ~onclusion 3 ce géniail

. 11 faut dire que Jean-Marc

NORGET s'était joint & nous au passage et que notre petit groupe respirait

bien la santé et ne risquait pas d'engendrer la mélancolie. Les auberges

A dans deux ans amis SUISSES

Rairier HOFSASS., Sept secondes derridére lui, vient le désormais célébrissime

‘troisiéme n'est autre que GANSLI., Et tous les trois tiennent en dix secondes!

de Jeunesse Suisses se souviendront de notre passage.

' nous restait deux jours pour visiter un peu la fégion, D'abord BERN ol

Avant de nous quitter, nous aurons droit & une peu traditionnelle
remise des trophées. Pas de fioriture, pas de podium, pas d'hymne mais une
bien agréable ambiance modéliste. De plus la région;étanf grosse productrice
de choux, le dernier de chaque catégofie aﬁrafdroit en guise.de cuilldre de
bois &.un ENORME de ces cruciféres, A ce propos, uneipetite anecdote,
lorsque le responsable du concours a remis éoh chou. & la plus Jeune des,
concurrente, Virginie MARQUOIS, il n'avait m&me pas remarqué qu'elle était
juste devant lui, & ses pleds mémes et qu'elle s'évertuait & attirer son
attention alors que lui hurlait son nom & tue t&te ! INOUBLIABLE. A en

mourir de rire !

En planeur, du beau travaii de Thierry SCHANDEL et Jacques'LELEUX
qui aprés un fly off se sont assez nettement dégagés du lot. Pourtani,en
planeur et en wake, il était trés difficile de boucler lé maxio. Pourtant
ce sont dans ces deux catégories que l'on retrouve les 1260, alors qﬁ'en
Moto malgré l'altitude atteinte eh bien nous nous sommes faits édrasér!
Bravo.

En wake, un seul score plein ¢t pas n'importe qui s'il wvous plait. ;
Alain LANDEAU. Je crois qu'il est maintenant entré dans la légende. Le

Quel beau podium non ? Ah oui, c'est vrai, il n'y en avait pas ....

Ctegt avec le coeur un peu serré que nous nous séparons en prenant i
soin de bien prendre notre billet pour le 4 INTERNAT FREIFLUGWETTBEWERD DER ?
MG BERN ... Ouf, Dans deux ans, C'est un concours trés amical qui, s'il %
fait beau doit se dérouler dans un cadre plus que grandiose et en plus simplé
ment mais fort bien organisé par une équipe trds trés sympathique. M8me si ?
vous ne gagnez pas, vous passerez un excellent weekéend‘ne serait-ce que
pour les payéages et les routes suisses qui sont soit dit en passant d'une
gualité remarquabdle en regard du réseau frangais. Mais ga, ctest une

parenthése,

Le week—end du 1er Novembre n'étant pas terminé pour autant, il

nous avons eu comme il se doit un temps magnifique aprés deux jours de
vent et de grisaille. Enfin, pour terminer notre séjour dtant donné que
je ne pourrais plus vivre sans ma dose de montagne et vu que nous étions A
GRINDELWALD au coeur de 1'OBERLAND BEENOIS nous avons passé notre derniere
journée & 3400 m. L'EIGEK et sa célébre et impressionnante face Nord nous
attendait. Enfin, je veux dire que le petit train 4 crémaillére nous
attendait. I1 nous a hissé jusqu'd la gare la plus haute d'Europe devaﬁf
1a JUNGFRAU et le glacier d'ALETSCH, le plus long des Alpes, Superbe et
L&EL0
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FRANCE
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)¢  Premier concours début avril 1984
sur le terrain de Sarrebourg, sur
le terrain C. Breeman et A. Hacken
venus passer quelques jours de va-
cances dans le coin , avec l'eapoir
de participer a un conours dans
l'est de la Francee..... trés beau
temps , mais vent de l'ordre de 7 #
a 9 m/s . Dommage ee... cela nous a
permis cependant de discuter le
coupe

*f Début avril également coup de
fil chez moi le soir a 20 heures
dans un langage mi espagnol mi
anglais, un Argentin de passage
a Strsbourg pour visiter, les bras-
series, me fixe un rendez vous pour
pouvoir s'abonner a VOL LIBRE, le
lendemain matin !

¥ A MUNICH au musée international
de l'espace , une section aéromo-
délisme vol libre ,a été ouverte
H. Schmidt, (F1A) H., Baumann (F1C)
et A. Rummel (F1B) ont fait don
de leur modéles au musée, minute-
ries et moteurs comprise.

¥  La réédition de Vol Libre de 1 &
12 continue, pour des raisons techni-
ques , le numéro 5 n'a pas encore pu
&tre imprimé, mais cela va venir.
Un peu de patiencee.

M Les deux premieéres équipes classées
au National CLAP, pourront partici-
per aux Ch. de France a Marville.
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EERIFEETIEN LIS FELES ...

O0BJECTIFS

PRINCIPE
MATHEMATIQUES

BRUNGC BROTTIER

Ce sujet peut paraitre bien usé...
de neuf a ce propos *?

Cet article ne se veut pas étre une méthode révolution-
naire pour tailler des hélices, mais je voudrais

donner les moyens d'une approche différente de la
confection du bloc de taille. Georges Mathérat a

déja fait un article trés explicite dans vol libre,
mais certains points ne me convenaient pas . La
confection d'une paire pales commence par le dessin

de l1'épure, qui permet de déterminer un bloc, tiré

dans une planche. Mais je pense que tous ces dessins
sont sources d'erreurs inédvitables. De plus il est

fort peu commode de dessiner 1'épure d'une hélice

3 pas variable. C'est pour éviter les erreurs de

tracé et permettre le "dessin" aisé d'une pale a

pas variable que j'ai remplacé 1'épure déssinée

par une "épure" calculée.

que peut-on écrire

Tout ceux qui ont tracé une épure d'hélice ont remarqué
que tout se compose d'une méme opération, faite

pour chaque section de pales. Seuls changent les
paramétres propres & chaque section corde, rayon,
pas.

Pour tout informaticien en herbe, "opérations répétées"
est un bout de phrase quil sonne a l'oreille. La
solution est bien le traitement par ordinateur.

I1 permet de refaire 10 fols la méme opération avec

les paramétres différents, il suffit de fournir
programmes et données. Tout d'abord, il faut dégrossir
le probléme mathématique.

Figures 1-2-3-4

Quand on dessine une épure, on se retrouve avec un faisceaux

de droites, sur lesquelles ont reporte la corde de la section
considérée. Inscrire le tout dans 1'épaisseur de la planche
correspond & "pencher" d'un certain angle B de celle-ci.

Dé¢s lors, chaque section fait un angle A avec l'extrados

(ou 1'intrados)de la planche. Alors les cotes du bloc sont
faciles a déterminer. Ce sont des fonctions en sinus et cosinus
de l'angle A. L'angle d'attaque(de la section considérée) reel
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est nommé T. On a bien slUr A = T-B. Quelle est la valeur F¢erz
¥
de T ? La sect%on étant situé a un rayon R, et le pas de le pied & pale b L mavginal vestewt olaws |' epawisevr o la plawcha
cette section étant P, la hauteur sur le dessin serait ¥  dx pyBLE | ) N * Y
- e a
H= P/(2%pi). Donc on a tout de suite T= ARC TGTE ( H/R) ou pe P me omalord  AZV: | 227 - 2N forts.
T= ATN (P/(2*pi*R)). Le probléme est donc résolu. A partir
du dessin developpé de la pale, on tire les cotes X1 (= distance
axe - bord d'attaque) et %2 (= distance axe - bord de fuite)
¥l et X2 sont comptés comme réels positifs, on a
Y1 = X1* cos(A) Y2 = X2 * cos (A) IR tort¥ ‘Ll
Zl = F + X1*SIN(A) Z2 = F - X2*SIN(A) IR] for lp| forv
11 reste néanmois deux inconnues : F et B. Comment les déterminer
*
e i
Principe de calcul de B, angle d'inclinaison de la pale. Aff 7 7 7 7 TV 7 7 7 777> 2> (==l N
% Z
_/]
3 (
La détermination de Georges Mathérat reste somme toute pif- =

fométrique, mais elle marche trés bien. Mais comme il arrive
d'étre un peu paresseux... on se dit que plus la planche est
mince, et plus il est aisé de tailler dedans ! Comme de plus
il est plus difficile de trouver du bon 200/10 que du bon 150/10 le mavginal ¢ (ntevit mievx dans la planche , mals L pled de pale sovrt
qui est plus difficile a obtenir en qualité extra que du 120/10...
Ca va de pair avec lu flemme. Or justement, en ajustant au

F- E/2

(on est daws le cas Z, » E) Pour E er B (dewtiques , avec F

poil l'angle B, 1l'épaisseur de la planche pourra étre réduite. Pk“ PaAUA , Al w' Yy cumedr pas . pvebldme (Fig ei- dtuus)- M auy
Mais 14, je dois dire qu'il n'y a pas de formule miracle et

le calcul méme de cet angle demande un programme. Que faire ? . «i F tvop Qa;ug , L onbhhmc a llev om Ihavginal_ Le raSonhementh
Simplement, on va imaginer que 1'on commence les calculs pour . v w5 Biz

un angle B donné, trop faible, et d&s que 1'une des cotes Z1 v cduwbiqua  povr le eaxy X1 < X2 Al fou

ou 22 sortira de 1'épaisseur de la planche, on augmente 1l'angle.
Si aucun angle n'est trouvé, on prend une épaisseur plus forte
et on recommence. L'opération compléte doit se faire dés la
rentrée des cotes X1 et X2, du rayon R" et du pas P. Mais

les calculs ne peuvent commencer que quand F sera déterminée.

YOL LIBRE
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Détermination de F.

60 NEXT I

70 B=B+3 ‘“ mn‘ .
80 IF B 5@ THEN 300 surre
90 FOR J=1 TO 1@

100 S=R*J/1Q

110 T=ATN (A(J,3) / (2#Pi*S))
120 C=T-B

130 V=E*N + A(J,1) * SINC

140 W=E*N - A(J,2) * SINC

15@ IF H=1 THEN RETURN

160 IF V )>E THEN 70

165 IF V@ THEN 70

170 IF W< @ THEN 70

175 IF W YE THEN 70

Gl MOBELEC S TS 88

210 FOR K=1 TO 1¢ /YFFS

220 J=K

I1 est facile de comprendre gque, toujours pour des raisons

de paresse, il faut adapter F pour faire rentrer la pale dans
la plus faible épaisseur. Avec l'exemple de la figure 4 on
voit que F doit &tre plus petit que la demi épaisseur (E/2)
car %1 est plus grand que X2. Il est aussi clair que cette
dissymétrie de la forme de la pale joue un plus grand rdle

en bouts de pale, c'est 1a que l'angle A est le plus grand

et qu'il y aura la plus grande différence, car le sinus A croit
avec l'angle A et les différences entre 72 et ii vont donc
étre plus prononcées,(méme si X1 et X2 sont plus faibles en
bouts de pale.)

Voici une méthode empirique pour déterminer F.

Les dures conditions financiéres
imposées par l'organisateur des ch.
d'Europe (Yougoslavie) 300 Dollars
font que le nombre de volontaires
pour y aller ,fond de plus en plus
Planter sa tente n'set pas autorisé!
On ne sait pas trop s'il s'ont ga=-
ganant oujperdant avec une telle
attitude. Le déplacement ne se fera
pas en car.

F
N

E * N avec
0,45 pour une pale symétrique. Ainsi on garde de
1'épaisseur pour la pale

N = 0,35 & 0,4 pour une pale genre Samokish a Schwartzbach I5) .
' pl&s grande "devant" 1l'axe que "derrigre" 230 GOsSuB 100 g;BA ngzLigIoZERI x ?ndlt? Eo
235 PRINT R®*K / 10 Nkl Rara Avis
F1 C Silvano LUSTRATI " I 520 A "

240 PRINT V
250 PRINT W
260 PRINT A(K,1)* COS C
270 PRINT A(K,2)* COS C

N = 0,55 pour une pale genre Siebenman
plus petite "devant" 1l'axe que "derriére" Lancé main HMartin COWLEY "Goldrush"

Intérieur Bernard HUNT " andem Two EZB"

La, Georges a donné de bonnes indications, je n'ai rien &y 288 NEXT K %calg Bill NOONAN "Armstrong Whitwort:
ajouter, juste cet affinement. 29 Special Georges XENAKIS
Maintenant qu'il ne reste plus rien de sombre, on attaque les 0 END Lothar DORING détecteurs

300 E=E+0,5 : B=G : GOTO 70

organigrammes.

Organigramme de détermination de B et E. : 1'angle A est nommé C dans le programme.

-définir 3 listes a 1 dimension pour ranger les X1, les X2, les P Exemple
- introduire les constantes R et N, les initialisations de B et E
-introduire les X1 les %2 les P, cela tout les 10% du rayon R R=300 B final : 41 . B=17 introduit
-3 partir d'une épaisseur donnée E P=708 (toutes sections) :
-3 partir d'un angle donné B X1=20  (toute sections) E final : 19 ©E=10 ivtroduit
_faire tous les calculs de T, de A, Z1, Z2, pour chaque section :2212 (toutes sections) '

= ’

-si Z15E ou si zZ2¢ @ ou si zZ1 @ ou si Z2> E augmenter B (de 3 degrés)

-si B dépasse 50° augmenter E
-afficher les B et E corrects

Les chiffres de B et E sont énormes, cela est di au pied
de pale gigantesque de 30 mm de corde et au marginal tout
aussi grand,les valeurs "normales" sont pour B vers les 25, 35

' degrés.
Organigramme du calcul principal
9 s ,
- les constantes R, B, E, N, X1, X2, P étant encore en mémoire 30 6o . 90 140 150 A%0 4o AN, 910 300 .
-calculer les T, A, Z1, Z2, avec le programme précédant 2 4 ITRY: ' . ‘ )
AL 66 M 09 195 Ny ’ ,
en sous programme y 12 y A0 p/ 606 %3( 307 205 {52 055
-calculer les Yl et Y2 21 2 04 4 06 598 12t £ 3¢ T30 995 40 373 1017 o)
-afficher le tout ) 4, ) , AL,
-passer a une autre section Y A A6, 54 4%)} 4q/bq ,4qx{g G 94 14 A9 LS G 9./ 7 qc 4934
—fin / / / / ) I / )
y v 7,44 9,55 4,7, 399 991 9  9I 360 347  § 35

Je vous donne les résultats de cette hélice fictive 600 x 700
rectangulaire pour vérifier vos résultats pour la mise en
route du programme et pour le tester.

10 DIM A(10,3)

20 INPUT "RAYON", C, "N", N, "EPAISSEUR", E, "ANGLE B", B
30 H=® : G=B

40 FOR I=1 TO 10

45 PRINT R* 1/10@

5@ INPUT "X1", A(I,1), "x2", A(I,2), "PAS", A(I,3)
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Maintenant, & vous de jouer. Pour ceux qul ne possédent pas
d'ordinateur de poche, et qul possédent une calculatrice
programmable, & vous de retraduire dans le langage e votre
calculette. Pour ceux qui n'ont qu'une petite calcuiette
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ATTENTION:Tel que fonctionne le programme la premiére section étudiée

non programmable, une bonne partie de ce que je donne ne

sert a4 rien, sauf le principe ! La détermination de E et B

ne sera pas aussi poussée, déterminez-la au pif, et faites
chaque calcul pour chaque section. B sera compris entre

25 et 35 degrés, E sera de 10 & 12 pour CH et 12 & 20 pour
Wake, comme le dit si bien georges. Pour le reste, c'est

au doigts d'agir ! Seul le paragraphe "principe mathématique"
vous sert, répété 10 fois.

Pour les puristes il y a moyen d'affiner encore le programme :
progression de B de 1 degré, découper la pale en plus de

10 sections...

Pour découper la pale en D sections changez les lignes corres-
pondantes par

1 INPUT "NB DE SECTIONS", D
1@ DIM A(D,3)

40 FOR I= 1 TO D

45 PRINT R*I/D

90 FOR J= 1 TO D

100S=R*J3/D

210FO0R K= 1 TO D

235PRINT R* K/D

Pour diminuer la progression de B taper

70 B= B+l (par exemple)
pour l'augmenter
70 B= B+5 (par exemple)

3 degré me semble une bonne valeur moyenne, mais il y en a
pour tous les gouts.

sera placée a la premiére fraction du rayon . Si vous decoupez

la pale en 3,la premiére section étudiée sera placée au

Ier tiers du rayon !Gare aux erreurs

J'espere avoir été assez clair, si vous avez des suggestions
34 faire, des points encore obscurs...

Bruno BROTTIER
35 Fbg des chartreux
94520 MANDRES LES ROSES

Bons calculs, bonnes constructions et bon vols & tous

o —

Fédération Frangaise d'Aéro-Modélisme

Agréée par le Ministére des Transports, D.G.A.C, S.F A.CT
Habilitée par le Ministére Délégué & la Jeunesse et aux Sports : Arrété du 25 Février 1982

52. Rue Galilée - 75008 PARIS - Té1.:720.562.32 - C.C.P. 2844.94 N - Pa: ..

2627

The beginning of Spring 1984 is turning
out to be as wet as that in 1983 and free
flight get=togethers on the flying-field
have been rather few, at least in these
Bastern parts of France. As man lives by
hope alone, we can always think that
Summer '84 will perhaps also be like that
in 1983, fine and warm, with marvellous
free flight meetings to come.

The European Championships in
Jugoslavia, on the very fine site at
LIVNO, with other international contests
immediately before and after, promised to
become a meeting place this summer for all
Free Flight devotees. Unfortunately, the
organisers are trying to take advantage of
these Championships to rake in as much
foreign currency - American dollars - as
they can. Three hundred dollars for a
few days seems excessive and, as a result,
many supporters or friends of Kree Flight
are simply going to stay at home, espec-
ially as camping on the site is forbidden.
It's a great pity that this whole show
isn't open and that financial consider-
ations are playing so crucial a role,
Many people were thinking that they could
and should go to LIVNO to participate in
a great celebration of Free Flight; many
are now going to have to resign themselves
to staying at home and simply reading
the reports ..... and it's a great pity.

No, 42

- Jacques VALwRY, the 'Chihuahua’
designer, on the flying-field,

-~ one of the many A/1 models emanating
from Czechoslovakia; this one with
gquite a high aspect-ratio, which
isn't common in this class.

- an A/2 from sast Germany with
assymetric wing construction,

-~ some details of the ESTI AIR models
of 7.LLOYD(Australia).

- two A/2 models, both in contemporary
style, one from Czechoslovakia and
the other from West Germany; Cerny's
model, however, has a thick-ish
section.

- a Chinese Wakefield, used in the
vorld Championships in Australia,
with "ears" on the wing-tips.

NOkig
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some Free Flight photos: on the
flying-field some youngsters in
action as competitors and time-
keepers .... on the rostrum for the
presentation of rewards .... and an
old-hand I.CRHA, who isn't exactly
an unknown.

a small power model by G.DIANO,

a Coupe d'Hiver model from
H.LAVENANT, second in the '83
French Championships behind
J.Wantzenriether.

"Like most of my Coupes, this one
is the result of collecting different
bits(fuselage, wing, tailplane and
propeller) built for other models and
putting them together after having
tried different combinations. The
basic idea was to have in the box a V
model capable of flying in turbulent
conditions, in thermals; hence, too,
the timer which enables the model to
be launched in the best conditions |
for catching a riser ...."

a glider for young modellers, in the 1
series tried out in the youth section
'Des Rapaces de 1'I11' (Birds of Prey
of the Ill) at Strasbourg; hence its
name, 'Crecerelle! (Falcon). The
emphasis has been put on simple and
rugged construction, with a flat,
relatively thick section, to simplify
the construction of the wing. The
different parts are also designed, in
order to save time, to be built in
stages - or jointly - something which
is absolutely necessary in youth
sections or in schools.

more on the prop blades developed by
RIBEIRO (Brazil).

some more Free Flight photos, with
some big names there ....

an F1C model with elegant lines from
R. and D.MxISONSST of West Germany;
notice the mixed construction of the
wing, the front part in styropor and
the rear an orthodox structure,

some Indoor pages from J.KORSGAARD
(Denmark), who has also Just embarked
upon a first-class Indoor news-letter
(see p.2609).,

a first model for beginners in 'Peanut’,
developed by our own René JOSSIEN :
the SAINT-FLAIT.

the "MAX FsN" contest and Champagne
Fly-off at TAPT U.S5.A. As usual,

some fantastic results at the 'paradise’
of free-flight enthusiasts ....




- some thoughts from M.PILLER on the letter from R.GIOLITTO (Italy).
Bern contest in Switzerland, to whet ’
everyone's appetite for the next - ‘the B 7406 section.
meeting in 1985 .... perhaps our -
friends across the Channel will
allow themselves to be tempted ?

some answers to the problems set by
R.Jossien in No. 41,

‘ - another follow-up to the previous
- computer calculations for the issues on Wakefields....

production of prop blades, by

B.BROTTIER. Finally, for those of you who have
- Engelbert CUP in Sarre, E.MAIWORM's ordered the re-issues of Nos, 1 - 12 of
memories, VOL LIBRE, please note that, for

technical reasons, issue No. 5 will be
reprinted among the later copies s...
everyone will receive it.

= readers' letters , in which the
musical talents of 007, alias
J.Wantzenriether, are celebrated ...
and there is opposition to the
suppression of the MONOTYPE category
in France. The second part of a

GEBORIELE RERIALTGS
B STRPLEFEL < "
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7060 SCHORNDORF
JAHRESABO, 40D, [+ N/
NUR FREIFLUG !

VOL LIBRE

UND DIE OBEN GENANNTEN

FREUEN . SICH
IMMER UBER
BE/TRAGE

ALLER ART IM

FREIFLUG

SCHREIB MNAL
WIED&ER

Wie 1983 , um die gleiche Jahreszeit
uns viel Wasser zugut von Obeneceoss
wir nur selten dazu kommen uns wieder auf
Freiflugtre$fen zu sehen und zu {iben. Da ja
wie bekannt der Mensch nur von Hoffnung lebt
k8nnte es sein dass der Sommer 84 , wer weiss
dem von 83 gleichkommt..... das wdre schdne.

Die E.M. in Yugoslavien sind ja vom Gél&nde
her und auch von der Klasse der +‘eilnehmer |,
ein so richtiges Freiflugfestivalversprechen |
Leider hat man wie schon so oft aus dem Traum w
wied@€& eine Geldsache daraus gemacht . 300 US
Dollars filir einige Fage , sind ja gerade nicht
so einfach aus dem &rmel zu ziehen, und sehr
viele Freiflugfreunde sind abgeschreckt worden
nach LIVNO zu kommen. Leider § leidercececse

Lo,

s kommt
so dass

bemerken zu dieser N°

Pl&ne von Modellen der

Klassen A1 , A2 und W . Ein CH von H Lavenent

der den 2 Platz bei der Fr. M; belegte hinter

007. Ein Modell dass aus verschiedenen Teilen

von einigen CH's zusammangefligt wurde, mit Er-

folg wie man siehte.

Ein Kleinsegler der bei uns in Strassburg

bei den Jugendlichen ausgearbeitet wurde.Stellt

keine all zu hohe Anforderungen an Anffnger;

und eignet sich besonders flir deh Serienbau

und Gemeinsamsarbeit in den Schulen.

Latten fur W

Einige grosse Figuren aus dem Freiflug.

Ein F 1 C von Ru. D. Meissnest.

Saalflug im kommen, einige Tips von J .Kors-
gaard dem DZnen der ja in Deutschland lebt.

Dieser Mann ist geradezu vom Saalflug besessen

er hat auch ein Spezialblatt fiir Saalflieger

herausgebracht mit viel Talent. (SieheS 2609)

Ein AnfZngermodell flir"ErdnSseliebhaber " von

unseram R. Jossien national !

Das MAX MEN Treffen in Taft USA. Im Pardies

der Freiflieger ging es wied®e einmal Hoch und
lange her !! Zeiten werden da erreicht , von
denen wir nur taiimen . FEinen besonderen Dank

an die Frau von B. WHITE die immer berichtet.
Bern ist ein Treffen wert. M. Piller 1&d
alle nach Bern ein , im Jahr 1985, m8gen viele
es hGren.

Die Neuen Abonnenten von VOL LIBRE.

Latten aus dem Cumputer von B. BROITTIER wer
probiert es ?

Leserbriefe aus aller Welt , man hat sich be=-
sonders iiber die musikalischen Fahigkeiten von

007 gefreut, ein Konzert von ihm ist nicht

auszuschliessen. !

Profil B. 7406

Eine weitereFolge iiber W aus

L2630

Was gibt es noch zu
Wie gewdhnt einige

alten Zeitene.
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MFG Schwalbach/Saar Mihlenstr. 90, 27.02.1984
Tel. 06834-52098

ENGELSERT EBIIEIS

ERGEBNISLISTE des 5. ENGELBERT-Coupe 1984

JAZZ SOL/ISTE
4%7 inlr _(pxorHot T

Der Wettbewerb am Sonntag, dem 26.[|)2l.l98-ﬁ, brachte folgende Resultate:

1. Nuttgens Robert, Riegelsberg 180 180 180 180 180 900 sec.
2. Mikulla Ralf, " 180 180 180 180 173 893 " ;ﬁ/}E(/.
3. Nittgens Ansgar, " 180 Y72 180 180 161 873 " &4/
4. Motsch Hermann, Schwalbach 180 180 180 150 180 870 " S.I‘(
5. Motsch Christian, " 180 180 163 180 158 861 " M
6. Kirch Gunter, Sulzbach 137 180 105 180 116 718 " F -
7. Motsch Andreas, Schwalbach 154 086 127 138 168 673 " M A
8. Meyer Edmund, Riegelsberg 117 117 108 150 180 672 " xiezat&o“
9. Kirch Andreas, Sulzbach 092 095 115 072 000 215 N N Tgﬁ nd 8
6ﬂ' [ QWML L as one - P

Jugendliche: Ziff. 5., 7., 9. A l: Ziff. 6. und 9., sonst alle A 2 bgl JAZZ veed 135 \d\"‘“
Kreishaken : Ziff. 1., 2., 3., 4. C-Zeiten: Ziff. 1. bis 5., 6. (A 1) ”00% on Jo> Léo ned?

gﬁ*/ OM'A oo wor€ e’(’a’ﬂe covP
Der Wettbewerb begann um 14.00 Uhr und endete um 17.30 Uhr. Von Samstag auf Sonntag oo UP x,(‘()\: %*(,"LO;\ {a{;g‘&“ et :e: ynev e’
stellten sich folgende Flugbedingungen ein: Schwache Luftbewegung, Temp. ca + 5 ° C, be- ‘\o(:."“% i;\%‘tﬂ §re N Lo W
deckt; Boden mit ca. 2 cm Neuschnee, auf:tauend, keine Max.-Fliige mit HShengewinn. &,‘(\3'*‘ “O{Ld "
Im 4. und 5. Durchgang (nach 16.00 ’Uhr) traten die erwarteten schwiérigen Bedingungen ein, T — one |
die nacheinander H. Motsch, R. Mikulla und A. Niittgens "rupften". R. Niittgens erreichte al I had 1 uch interesteq in "did r
einziger 900 sec., wobei mehrere Starts knapp, aber immer souverin Max wurden. Seine Kata- € good fortune to he tmen Wakerj eld Class |
pultstarts mit echtem Héhengewinn sind sehenswert. Team and compet gq & memper Of the 1955 el
R. Mikulla flog ein nagelneues, schon gebautes A 2, das mit weiter Kurve das ganze Gelénde tn Flntﬂen W U‘S’A- Wakefleld

"abgraste" und erst im 5. Durchgang aus dem tragenden Polster herausflog. Die Riegelsberge

£l .
Mannschaft dominierte klar vor der ebenso jungen aus Schwalbach. Chr. Motsch flog mit eine occasionall‘y caPtivate ) ela Mode] Plansg Which you publi ¢ Some
13 Jahre alten A 2 mit groBer Vergangenheit und Drahthaken - die Nicker beim Ausklinken inv Papy Club efforyq 4 lnteregt, Also, I an - igh
3. und 5. Durchgang verhinderten einen noch besseren Platz. And. Motsch flog zum 1. Mal A T e to dreéservyg aeromodelr eresteq in the
und hatte Pech mit Baumen und Strauchern, in die sein Modell allein in 4 Durchgédngen vor ee Tlight by estaby]j tng's bast apg in
der Landung hineinflog. Die A 1-Flieger A. und G. Kirch aus Sulzbach blieben etwas unter : or - e, P. ume s&nd tshing a 'Ret‘rOdeele- Faftleu
ihren Moglichkeiten, ebenso unser Vize-Saarlandmeister E. Meyer. A. Deubel fehlte durch With T me more infol’m&tioa - S8ctiagp Can you
Krankheit. hig regarqd,
Die Wettbewerbsleitung oblag H. Motsch, der von den beiden Modellflieger-Familien GroB undr Y. L (Ak din
Schlimmer unterstitzt wurde. Im Verlauf des Wettbewerbs ilibernahmen Ulrike, Thomas und ) ) t 17 UO A Cerely Yourg
Alfred stillschweigend das gesamte Management - ihnen geblihrt unser Dank. Die Ruhe und AH o, ) MM‘/M (R 41/‘"/ G’jmr @L{\.j(,
Gelassenheit widhrend des Ablaufes, aber auch das sportlich hervorragende Niveau des Wett- \/WW M}‘M o «/1 » W »\ - '_Mr oS~ P-O".E gg;ﬂgp
bewerbs machten diesen Nachmittag zu einem echten Erlebnis fiir die Teilnehmer. ) UM fon /44, \ldpJQ‘ W s gOVINA, CALIp
Der anschlieBende Ausklang im Hause Schlimmer bei geradezu "afrikanischer" Gastfreundschaf j P : ‘ -3, ORNI4 9]_723

wird lange ir angenehmer Erinnerung bleiben. @}A’(W"ﬂ/ i

i D Herannn Mooic 2657 | 2632




Medillac le 1ler mars 1984

MONOTTPE

Lettre ouverte cecceee oo
a Monsieur le Président de la FFAM
et au Comité Technique de Vol Libre.

Sauvez le "MONOTYPE"....cco.
Nous, tous les pratiquants de cette catégorie, présents aux derniers
Championnats a N'o§§“6ainsi que de trés nombreux modellistes d'autres

<18 I.\':'-.‘ 1.0y

L

catégories, noug'gbusvde vous le demander instamment.
En effet plusieurs raisons militent en son maintien :
1 - Le % qui doit remplacer le MONOTYPe est arrivé a un niveau

MONOTYPE il y a quelques années, en nombre de pratiquants bien
entendu . Pourquoi ? Tout simplement par les difficultés de
mise au point qui sont trés proches d'un moto 300. Par contre
plus facile & construire , mais attention a la masse€ecececcece !

2 = A l'heure ou il se crée d'autres catégories, ce n'est pas en
supprimant une , que l'on aménera les gens a pratiquer le Vol
Librececscecss

3 - Nous ne sommes pas contre le JA car nous estimons qu'il est la
suite logique du MONOTYPE pour ceux qui n'ont pas le tonus pour
passer au ''moto 300 " car la il en faut du tonus ....

4 - Si la sélection aux Ch. pour le % A était 1la méme que pour le
monotype , il n'y aurait pas plus de concurrents en %A qu'en
MONOTYPE. Par contre si la sélection pour le MONOTYPE était la
méme que celle du %A il y aurait autant de concurrents en MONO-
TYPE qu'en }A.

5 = Il ya bien deux catégories Nationales en planeurs, pourquoi pas

deux catégories , ne pose aucun probléme.

7 - Par contre 1le nombre de vols devrait &tre porté a 5, ainsi
qu'aux derniers CH. a Niort.

8 = Pourquoi supprimer wune catégorie alors qu'un grand nombre de

modellistes est pour son maintien. . fi
Nous espérons messieurs, que vous ne serez pas insensibles -
L,
SN
]

aux arguments développés ci dessus, et que bient8% nous verrons

dans le ciel autant de Monotypes que de %A |
Je vous prie d'agréer 1l'expression de nos sentiments ,
respectueux et dévoués.
5 é

deux catégories Moto nationales ? , &§

6 - L'organisation des concours aux Championnats ou cohabitent 1les §f #
' 3 \
~¥

Au nom des pratiquants MONOTYPE Raoul DELTEIL

BECKER - CHEFGROS -DUPONT - CAMIE - MADORE MEDILLAC 3
MASCARD- POUPINET - LAFEUILLE - BERGE ... 16 210 CHALAIS .
et ceux que j'oublieceo.. . Té

B

N OVBLIEE PES ! 31

POUR TOUT COURRIER DEMANDANT REPONSE
JOINDRE AFFRANCHISSEMENT.
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Ad X PROBLEME HN

SOLUTIONS SOLUTIONS
PROBLEME DES BILL&S
Dans le dernier numéro de Vol Libre je vous avais posé un probléme de pe-
sée de billes. Rangez l'aspirine, voici comment faire.
1° pesée (mads y a-t-on pensé. assez vite?): 4 billes dans chaque coté

J'appelle les billes par un n° (c'est plus commode) et j'écris +L pour plus

lourde et +1 pour plus légére.

a) 1° pesée : 1-2-3-4 et 5-6-7-8. Cas favorable s'il y a égalité. On sait dong

que la mauvaise bille est dans les 4 autres.

b) 2° pesée : 1-9 et 10-11 ; tactique: mettre une des billes bonnes (l) dans

1l'un des plateaux. Si égalité, on sait que la mauveaise est la 12.

c) 3° pesée : 1 et 12. Si 12 monte, elle est +1; si 12 descend, elle est +L.

d) 2° pesée : 1-9 et 10-11, mais cette fois inégelité. Si 1-9 monte, c'est :

soit 9 +1ég. (on sait la 1 bonne), soit 10 ou 11 +L.

e) 30 pesée : 10 et 11. Si égalité, 9 est mauvaise et plus légeére (+l). Si dé+

séguilibre, c'est la bille qui descend qui est mauvaise et la +L.

f£f) 1° pesée : 1-2-3-4 et 5-6-7-8. I1 y a déséquiliore, doac la mauvaise bille

est 1l'une de ces 8 (plus difficile). Supposcucz donc que c'est 1-2-3-4 qui

descend. On peut penser: soit 1, 2, 3 ou 4 +L ou 5, 6, T ou 8 + lég.
L'astuce (l'intelligence) congiste & faire une inversion de certaines
billes et d'en laisser d'autres a l'écart pour avoir le plus de précisions.

g) 2° pesée : 1-6-3 et 5-2-9. On sait 9 bonne. Si égalité, la mauvaise est unc

des billes non eacore ®pesées, c'est a dire 4, 7 ou 8.

h) 3° pesée : 7 et 8. Si égalité, la mauvaise est 4 et est +L. Si inégalité,

ctest la bille (7 ou 8) qui monte qui est la plus légére (+1) puisqu'a la

premiére pesée (£) on savait que 7 ou 8 pouvait 8tre plus légeére.

i) 2° pesée : 1-6-3 et 5-2-9 (comme g, mais déséquilibre). le plateau gauche
descend, On peut penser: soit 1-6-3 +L ou 5-2 +lé5.(9 étant bonne, on 1l'ou-
blie). ¥n comparant ces possibilités avec celles de la premiére pesée (f),
on voit qu'il n'y a que ces déductions communes: 1 ou 3 +L ou 5 +1lég.

j) 3° pesée : 1 et 3. Si égalité, c'est donc la § mauvaise et plus légére. Si
déséquilibre, c'est la bpille qui descend qui est mauvaise et donc +L.

Je ne continue pas, car il y a 24 possibilitésde solution (12 villes

un QI potaple, vous savez comment raisonner & tout coup. Si vous ne savez
pas comprendre plus loin, arr8tez la, c'est au dessus de votre intelligence.

PROBLAME DES CHAUSSSLTES

Pour ce probléme, plus facile (mais traitre) le nombre de chaussettes
minimum que le gds doit prendre (dans l'obscurité) pour &8tre sfir d'avoir la
bonne paire c'est...3. Eh oui, moi aussi j'avais pensé 10 chaussettes (en
pensant que le gars n'ayant pas de chance, il tombait justement sur les 8
premiéres blanches, et qu'il lui fallait en prendre encore 2 pour faire la
bonne paire & coup slr.

Et c'est 1la ol moi (et vous aucssi, avouez-le) je me suis planté, car
& partir de 3 chaussettes, quelle que soit leur couleur, on est sfr d'avoir

dait... ¥t si vous voulez attraper vos amis, essayez le coup des chauscett
Quant au probléme des billes, ne me faites pas croire gue vous avez
tronvé en IO ou 20 minutes, je ne vous crois pas (& moins de le déja connal-
tre, évidemment) . Wy
.Salut les gars...Aspirine ? Pourquoi ? pos

Avril 1984 - g =
iN le gars au CI.
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pouvant &tre plus lourde ou plus légére —1 d'entr'elles— . Mais si vous ave#

une paire de la m@me couleur, et c'est seulement cela que 1l'on nous deman- %
> 5

RENCONTRIS . Hélice grand pas rencontrerait écneveau puissanut pour feire oon
couple. QCCASION. Profil coucave recherche profil couvexne, pas succeptivle.
Aile basse isolde Cchercie cadalie pouUr ligisouns dalgelouses avel Ceullas L£eCur
lé. YENTE. Fabrique orotheése bien imitéc de trés grandes jambes. FPermet de L&-
cher le modéle i métre plus haut que les autres concurrents. Discrétion assu-

rée. . P TI n

Vo b, HUMOUL

Il y en e ¢ wutves:p L[0DU

Ea = % e 2L
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Patrick JOMARIEN - 2 rue Raymond BRUNOT - 9I IOO CORBEI ESSONNES
a4 vendre 3 crochets TCHOP 120 F piéce et du tissu kevlar

66 g/m2 . Tél (6) 089 02 92 .

ITUR S S

COOP AERO - tout pour la construction de modéles
rue de la Moriniére 79 240 L'ABSIE
tél: (49) 63 80 25

David STAPLETON - 21 Ravensbourne Drive CHELMSFORD , ESSEX CM 1 2SJ England
Chignoles de remontage, crochets Hatscheck, caoutchouc FAI

nez de wak, joints devfuselages, treuil enrouleur etCeocee.

Charles LEDOCQ - 12 avenue du Pont Rouge 7 OO0 MONS Belgique
a vendre fibre de verre pour planeurs, et recueil de plans
des modéles des CH. du Monde 1983 en Australie.

John MALKIN - 51 Clyma Street UPPER HUTT
Brochures de profils
aéromodélisme.

NEW ZEALAND
avec coordonnées ( plus de 400 ) pour

Michel CAILLAUD - Cidex 780 - 41 300 PIBRREFITTE sur SAULDRE

& vendre "BUZZER" de fabrications japonaise?

PUBLICITE NON PAYEL

H,U. SPIES - 38 Rathmacherweg 56 57 HAAN R.F.A. tél: 02129/51896

les services

CARACTERISTIQUES :
FUSELAGE :
Longueur hors-tout : 119 cm
Entrecrochet : 51 cm
Bras de levier : 68,6 cm
Poids : 60 gr

AILE :
Envergure :@ 134 cm
Corde : 11,6 cm
Diédre : 11
Surface : 15 dm3
Poids : 57 gr

EMPENNAGE :
Envergure : 52 cm
Corde : 7,7 cm

Diédre : 2,6 cm négatif
Poids : 13 gr

Surface : 3,8 dm3
DERIVE :

Surface : 1,6 dm2

Profil : plan convexe & gauch:
HELICE :

@ 68 cm, pas 76 cm
Poids avec nez, axe, roulements,
etc. : 53 gr :

MOTEUR :
16 brins de 6,35 x1 Pirelli
Poids : 48 gr lubrifié
GENERALITES :
8'/8S = 263 %

CONSTRUCTION
FUSELAGE :
1 couche 15/10 moulé
Entoilé papler intérieurement et
extérieurement

renforts ctp 156/10
Cabane creuse en 30/10 balsa

AILE :

B.A.: 5x5 balsa

B.F.: 30 x4 basca

Nervures : 15/10 balsa

Coffrage total extrados et pa:tiel
a l'intrados en balsa 10/10.
Ame en 20/10 & la partie cen-
trale. Pas de longeron.

PFixation sur cabane par bracelets
de caoutchouc

EMPENNAGE :
B.A.: 5x5 balsa
Longeron : 3x3 balsa
BF.: 15x3
Nervures : 15/10
HELICE :

Moulée 2 épaisseurs de 15/10 balsa
a flls légérement croisés + 1
épaisseur 20/10 jusqu’'a mi-dia-
métre

Pieds de pales carrés pivotant

Centrage : 70 % °
Montée a droite
Plané a gauche

dans une corniére en alu’

NEZ : Voir schéma

| core &Ly amoy: ble

renck//e ok/ encarss

Froction oe /echeveov
bulea en Co.P2gle

< <)
!{,’.f//'///////////!%

ons una Fourrure aly

<

N. B - Le crochey, en forme
d'anere  est constitué -par une
slinple cap 20/16 nasssnt  au

traevers e . uxe et dont les ex-
tremites sont recourbées vers
l'avant et en sens inverse de la
rotation pour maintenir 1'éche-
veau en position correcte. L'an-
cre est trempée dans de l'aral-
dite pour supprimer les angles
vifs.

2 rov/ament's P djosrcs

N
b4
o
X
=
=
=

|
i t?ut pour le vol de pente magnétique, modéles en kit, piéces
' détachées, plans, et bulletin de liaison. |
i ; SAMS, 2 the Drive Blackmore END WHEATHAMPSTEAD, HERTS England
a tout pour le vol d'intérieur ; -
g .
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EMPENNAGE :

LONE
STAR VIll

CARACTERISTIQUES

FUSELAGE :
Longueur hors-tout : 118 cin
Bras de levier : 68 cm
Poids (avec clé et dérive) : 85 gr

“LONE STAR VI

Qi

de  CGerawn MASIOT

. 8° D%

- B.C. SUD-AVIATION.

S: 153 on?

Y

AILE :
Envergure : 142 cm
Corde (emplanture) : 12 cm
(extrémité) : 7 cm
Profil : NACA 6406
Surface : 15,3 dm?2
Poids : 50 gr

Envergure : 54 cm

Corde (emplanture) : 8 cm
(extrémité) : 5 cm

Profll : Clark y 7 % épaissetr

Surface : 3,5 dm?

Polds : 10 gr

MOTEUR :
16 brins Pirelli 6,36 x1
Poids : 48 gr

HELICE :

@ 580 mm pas 780 mm
Pleds de pales en c.a.p. 20/10
Poids avec nez : 38 gr

GENERALITES

S'S = 229 %

Centrage : 66 %

Montée & droite, plané a gauche
Poids total : 234 gr

PARTICULARITES :

756 Tomovse. 760"

Nez trés complexe (voir plan)
Fixation aile par clé dural :2/10

CONSTRUCTION
FUSELAGE :

Moulé 2 couches de 10/10 Lkalsa
ame de renfort 30/10 balsa &
I'arriére

Entoilage : pongée

DERIVE :

30/10 balsa profilé (plat a gau-

che)
AILE : ‘-

B.A.: 10x2 balsa & plat + 6x6
balsa formant un « L »

BF.: 26 x4

Pas de longeron

Cofirage extrados 10/10 balsa

Nervures 15/10 balsa

Entoilage : Modelspan

STABILO :
B.A.: 5xb balsa
B.F.: 10x3 halaa
Pas de longeron
Cofirage extradeos 10/1¢ balsa
Nervures 10/10 balsa

e duns le bloc

alaeyage snnalsire

Pieds de paries en c.a.p. 20/10
fixés & l'araldite

Tiw bubes For

1400) N

PROFIS DU MODELE D& J VALERY .

o

Q

%
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AFFOLE
1D

CARACTERISTIQUES

FUSELAGE :

Longueur hors-tout : 118 cm

Bras de levier : 68 cm

Polds (avec dérive) : 70 gr
AlILE :

Envergure : 187 cm

Corde : 12 cm

Surface : 15,3 dm?2

Poilds (avec broches) : 65 gr
EMPENNAGE :

Envergure : 54 cm

Corde : 8 cm

Surface : 3,6 dm?
Polds : 8 gr
MOTEUR :

16 brins Pirelll 6,35 x1
Poids : 48 gr

HELICE :
@ 580 mm pas 800 mm
Bipale repliable
Poids avec nez : 43 gr

GENERALITES
S'S = 235 %
Centrage : 60 %
Montée & droite, plané A geuche
Poids total : 236 gr

PARTICULARITES :

Axe hélice en tube acler @ 4x2,6
monté sur 2 roulements 12x4

Crochet & ancre

Fixation aile par 2 broches en du-
ral @ 25 (alguilles & tricoter
ne 2 1/2) collées dans I'alle
droite. On enfile d'abord e fu-
selage, puis 1'aile gauche.

CONSTRUCTION
FUSELAGE :
Balsa 20/10
Longerons en 3 x3 balsa
Entoilé Intérieurement et exté-
rieurement.
DERIVE :
Balsa 50/10 profilé (plat a gauche)
Renfort de B.A. en rotin 20/10
AILE :
B.A.: 6x5 balsa
B.F.: 25 x4 balsa
Longeron : pas de longeron
Coffrage : 15/10 extrados
Nervures broche : c.t.p. 16/10
Le B.A. des extrémités parabo-
liques est laminé en b5 épais-
seurs de 10/10 (moulé en forme)
Nervures : 15/10 balsa
STABILO :
B.A. : laminé 4 épaisseurs de 10/10
Moulé en forme
B.F.: 830/10 balsa
Longerons : 3/3 balse aminci
Nervures : 10/10 halas
HELICE :
Moulée 2 épaisseurs de 15/10 balsa
4 fils légérement croisés + 1
épaisseur 20/10 jusqu'd mi-dia-
métre.
NEZ :
Contrecollé 30/10 balsa
20/10

et c.t.p.

“AFFOLE 70" e Q

S: 75,3 om?

M

J. VALERY
A C. ALsace

2% 4 TRovES . 827"

-1°

180

h|

Moteur: 76 brps 67




WA EIELD
CMaze Cheuclot

vous présente :

LA

FAMILLE
VALERY -

AFFOLE

(PLANS PAGES 10 ET 11)

Sur la couverture du n° 120 de
« MODELE MAGAZINE » de Juin
1960, la photo représentait un jeu-
ne modéliste tenant son appareil et
avait pour légende : le Wak de
VALERY (A.C. Montauban).

Je n’‘eveis jamais rencontré ce
gorgon (du moins je le pensais) et
cependant je croyeis le reconnaitre.
Et quelques jours plus tard, en com-
pulsant les photos de la WAKEFIELD
59, je tombais en arrét sur |‘une
d’'elles : un jeune homme coiffé d'un
immense béret basque grimagait en
regardant FEA terminont un remon-
tage. C'était tui !

Mais pour besucoup de lecteurs,
VALERY étoit un incomnu. Il ne
devait pes le rester longtemps puis-
que trois mois aprés cette publica-
tion, il menqueit d'un cheveu lo
gronde consécration et se classail
second & lo finale fédérole avec
793", Le premiére place lui échap-
peit d'ailleurs sur un incident : une
demi-aile de son « AFFOLE » s'étant
détachée alors que le taxi était en
pleine pompe & plus de deux cents
métres de hout et assuré du maxi.

Et pour prouver s'il le fallait que
le hasard n’éteit pour rien dans ce
clessement, Il fout vous rappeler que

Maubeuge par un concurrent de
Strasbourg : Yves GERMAIN, éleve
de... YALERY.

C'éteit donc cela !

Mais ce jour-la encore, les études
avaient empéché Jocques de venir
nous montrer sa classe.

Et puis on arrive 8 ce Champion-
nat 62 ou VALERY est toujours pré-
sent par personne interposée : dans
la tornade du somedi, ARABEYRE
est le seul a réaliser 3 moxis et se
retrouve en téte du classement de
cette premiere journée et . favori @
la victoire.

Toutefois il a perdu son appareil
n° 1 et le lendemain avec son « se-
cours » il rétrogradera réguliéremant
jusqu’é la 13° place.

Mais une grande satisfaction vien-
dre quand méme récompenser VA-
LERY : le 10’ place de son poulain
GERMAIN, véritable révélation de la
catégorie. _

Bien sir, GERMAIN a opporté sa
note personnelle & I’AFFOLE, mais
tout comme ARABEYRE, ce n'est pas
lui qui cherchere a éclipser la part
de mérite due au pére légitime.

D’outres dérivés d° « AFFOLE »
étoient encore présents & ce Cham-

e 3° était POUYTES totalisant 792"
avec... un « AFFOLE ».

J'avais été fortement impressionné
por ces deux epporeils et je savais
déjé que d'eutres succés suivraient.

Bien que jeune, VALERY est déja
un onciem puisqu’il construit des
modéles péduits depuis I'ége de 12
ens. Mais Jacques est étudiant, et
@ la finale 1961, imparfaitement
préparé, il termine 17°.

Pourtant, une trés grande joie ef-
facera sa déception elle lui est
offerte par ARABEYRE qui remporte
cette finale avec l'excellent total de
899", Son appareil est un AFFOLE
modifi¢é, mais notre toulousain con-
fiera le soir de son succes : « Cette
victoire, je la dois & VALERY »:

Puis Jocques quitte le Midi et
c’est le silence autour de son nom.

Mais quelques mois plus tard des
échos m’arrivent de I'Est : des gars
de Strasbourg écument tous les con-
cours en Moto et en Wak.

J'avais bien entendu parler de
ZIMMER, mais qui, en Wak, avait
pu s'imposer si vite dans le fief des
BOUSSERON, BRONAIRE, GOU-
BLAIRE ?

La réponse me fut donnée lors du
Critérium |International du Nord &

pi t. C'étaient, je crois, les deux
plus beoux modéles de I'épreuve.

Mais imparfeitement réglés, s
étaient neufs), Gérerd MASSOT o
di attendre le dernier concours de
Toulouse le 21 octobre pour les con-
duire & la victoire avec 760" par
un vent violent.

Comme vous pouvex en juger
« AFFOLE » n'est pas le premier
venu et j'oci pensé que les évolu-
tions subies par l'appareil dens dif-
férentes mains seraient trés intéres-
santes pour vous.

J'ai donc demandé & notre ami de
me dire le « pourquoi » des carac-
téristiques un peu spéciales de son
taxi.

De bonne gréce Jacques m’a livre
ses secrets pour qu‘@ mon tour je
vous les serve un peu « cuisinés »,
mieux prépareés...

Mais la je lui réserve une sur-
prise : avant le repas copieux que je
vous offre, avec au menu une so-
lade de Woakefield, il fallait un
hors-d’ceuvre.

Ce sera l'aveu sans retouches dw
créateur, avec ses pointes d’humour
méridional, quelque chose qui, por
instant, sent le piment...

Pardon et merei VALERY.

264‘7 Marc CHEURLOT.

J: -UNLERY

TECHNIQUE
«MAISON »

Les considérations qui vont suivre
essayent, sans trop se prendre au
sérieux, de synthétiser le Wakefield
moderne tel que nous le voyons, mes
amis et moi.

L'examen et la comparaison des
trois plans publiés en pages centra-
les permettent de dégager quelques
principes de base.

I. — CONCEPTION GENERALE.

1o AILE SOUFFLEE : {'aile esy
calée & + 6° par rapport au souffle
de I'hélice, |'empennage est lui-mé-
me calé & + 2 ou 3°, il est donc
soufflé lui qussi. Cela donne une
montée style hélicoptére extra stabie
en droite-gauche.

La premiére solution pour obtenir
ces colages et cet effet de souffle
est de monter l'aile sur cabane et
de donner du piqueur & |'axe-moteur
(style Oizorar).

Nous préférons incliner le nex de
I'appareil vers le bas, ce qui donne
aux engins une allure assez carac-
téristique de vieux chien reniflard.
Cette forme de fuselage permet de
rester assez proche du style uthise
par les planeurs de performance ac-
tuels... excellent plané.

2° Grand allongement, grand bras
de levier, empennage petit (mais
sans trop) et centrage avant favo-
risent également le plané. Comme la
montée ne parait pas en souffrir et
que le comportement dans le vent
est curieusement bon... ma foi, on
|’adopte.

3° SURFACES LATERALES : c'est
un point trés important et souvent
négligé. De leur répartition dépen-
dent les performances et surtout |d
régulorité d'un appareil.

Deux des taxis ont la dérive...
dessus, ceci pour prouver aux mau-
vaises langues que je ne suis pas un
partisan inconditionnel de la dérve
inférieure.

En réalité, de la dérive, il en fout
dessus et dessous & mon avis : en
dessus pour avoir une bonne spira‘e
en plané et en dessous pour stab'-
liser Ta montée. Il est bien entendu
que le diédre a I'empennage compte
comme surface latérale. Je vois tou-
tefois un léger avantage & la dérive
inférieure : il faut un peu moins de
braquage-moteur pour obtenir ia
montée & droite car le souffle héli-
coidal attaque la dérive por cbdté
droit, et tend & pointer le nez du
taxi vers la droite. Alors que ‘e
PONANT, de GERMAIN a besoin da
3 ou 4° de braquage & droite, mon
AFFOLE se contente de 2°.

Il. — REGLAGE.

Droite-gauche sans hésitation ; ia
surpuissance est absorbée sans bron-
cher et le réglage est beaucoup
moins pointu. Ne pas oublier de
mettre un peu plus d’incidence a
'aile droite pour obtenir une belle
montée en tire-bouchon.

. — MOTEUR.

12, 14, 16 brins ou méme 18, au-

cune importance du moment gque

I’hé| 13,  adeptés. Nous prenons
16 bt ce que la confection
écheveaux est plus rapide (on
méridional ou on ne l'est pas)
prendre 7,50 m & 8 m de PIRELLI
(selon densité) , en faire une grande
boucle avec un beau nceud plat, puis
plier en 2, en 4, en 8 et enfin 2n
16 ; un petit bracelet pour ne pas
métianger les brins, et hop, c'est
fini.

Cété lubrifiant, le ricin est vrai-
ment trés bien et n‘a aucun des in-
convénients qu’on lui préte. Si votre
écheveau est sale, vous le trempez
dans de l'eau, les saletés surnagent
et il n'y a plus qu'a retirer I"éche-
veau et & le faire sécher & l'ombre.
le plus dréle est qu'il est toujours
lubrifié, le ricin n’étant pas soluble
dans l'eau !

1V. — HELICE.

Tablant sur une montée semi-
rapide d'environ 40 & 45 secondes,
la bonne hélice est aux alentours de
58 cm de @ et 75-80 cm de pas.
En régle générale, plus il y e de
brins au moteur, plus il fout de pas:
55 c¢cm pour 12 brins, 65 pour 14
brins et 85-90 pour 18 brins (en
gros) .

Le diometre est & adapter suivant
le style de montée que l‘on désire
(petit @ = montée rapide —
grand § = montée lente.

La bipale a incontestablement un
rendement un peu supérieur a la
monopale et semble mieux se com-
porter dans le vent ; il faut étre un
RIFFAUD ou un PETIOT pour arri-
ver & la classe internationale ave:
une botteuse unijombiste !

Y. — PROFILS.

|| existe nombre d’excellents pro-
fils. En choisir un & son gout et i@
réaliser soigneusement (c'est le seul
point important). Personnellement,
j’affectionne les bords d'attaque bien
arrondis (quitte & mettre un turbu-
lator). Pas trop de creux, surtout a
‘avont. Pas trop mince. Ne pas hé-
siter a caler & une incidence confor-
table (3° voire 4°), le plané n’'en
sera que meilleur et la montée plus
stable.

A l'empenrage : profil plat.ou ié-
gérement creux, calé a 0° (plat) ~u
& -— 1° (creux). Remarquons que
les incidences indiquées donnent un
centrage assez avant, ce qui est né-
cessaire avec l'aile soufflée.

Pour Vhélice : o partir de ka_mi-
digmetre, profil trés mince (2 mm
ou 1,5 mm), creux d'environ 3’ mm
et piesquiaussi goiniu au bord d’at-
taque qu'au bord de fuite.

Au pied de pole, le profil s’épais-
sit et <'empate pour des raisons de
sclidité et on se débrouille comme
on peut.

Dérive : profil plat du c6té du
virage plané avec un petit voiet de
correcftion.

Vi. — CONSTRUCTION.
En WAK, & une belle construction,
précise et raisonnée est une quasi
nécessité 1 la finition n'a pas grande
i riance (souf pour votre amour
¢ . les ajustoges

digieux sont
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Lchelle : 1/10

petits remontages prudents et tant
que le taxi a tendance a« serrer »
a la montée, il ajoute du piqueur,
ce qui crée un moment cabreur. La
dose finale nécessaire est impor-
tante, mais le taxi est alors trés
sir et grimpe a la verticale pen-
dant les 10 premiéres secondes.
Mimile précise que c’est valable
avec réglage droite-droite et dérou-
lement nerveux.
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Le Wak d’Emile GOUVERNE

RERACTERISTIQUES
Fuselage
Longueur hors tout : 1.055 mm.
620 mm.
625 mm.

Poids avec‘broches, dérive et lest:
Q2 Fartie

Entrecrochet :

Bras de levier :

Aile
Envergure a plat : 1.180 mm.
Corde 125 mm.
Diédre : 15-120 mm.
S a .plat 14 dm2.
BoiGss ;50 gr:

Stabilo
Envergure : 520 mm.
Corde : 80 mm.
Surface : 3,76 dm2.
Poids : 8 gr.
Hélice
Diameétre 540, pas 650, poids 40 g.
ergot d’arrét, axe sur roulements
a billes.
Moteur
14 brins de 6,35 X 1.

Réglage
Droite-droite fixe.

Déroulement 30”’.
CONSTRUCTION
Fuselage

Moulé 15/10 balsa entoilé inter et
exter en modelspan lourd.

Dérive balsa de 30/10.
Aile
Coffrage total de I'extrados en
10/10 balsa marouflé modelspan
léger.
Intrados entoilé Japon.

Stabilo
Structure classique, bi-longerons en-
toilés.
Hélice

Taillée dans le bloc. Pied de pale

et moyeu moulés en résine armée

de fibre de verre.

Le modeéle est réalisé a partir de
vieux éléments, afin d’expérimenter
une aile proche de l'axe de trac-
tion.

Voila la méthode de réglage
d’Emile GOUVERNE : positif- im-
portant a l'aile et, au besoin, positif
au stabilo. Moteur « tout a zéro »,
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