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En effet le nivellement des tarffs des licences =le méeme pour tous
- le manque de terrains pour le vol circulaire et le vol libre, et aussi
l'acceptation générale du terme " LOISIR " pour l'aéromodélisme, ne peu-
vent que créer un nouveau fossé entre les aéromodélistes eux-mémes.

Je pense que la R.C. , qui est pour le commun des mortels , la
VITRINE de l'aéromodélisme, est & classer parmi les loisirs au sens le
plus large. Le vol circulaire et le vol libre je les classerai sous
lfétiquette "sport", il faudrait 1les retrouver sous cette étiquette au
niveau de l'information du public et auprés des pouvoirs publicse.

' La p&che , la boule , la pétanque, les echecs ont comme attribut

SBPORT - nous c'est LOISIR.

‘ En R.FeA. 1le vol circulaire et le vol libre ont déja fait les
frais d'une telle étiquette, il y a deux ans. L'administration qui sou-
tenait 1'aéromedélisme en tant que sport en le déclarant d'intér&t publi-
que, avec l'apparition de la R.C. , lui a enlevé au plus haut niveau , ces
qualificatifs et en m&me temps toute aide financiére. Aide qui lui reve=
nait de droit comme sport. Les modélistes sélectionnés de la R.F.A
passent maintenant a4 la caisse pour aller aux CH. du Monde.

La m&me chose nous attend.
I1 ne s'agit pas , que l'on comprenne bien , de créer de nouvelles
fédérations , de VOL CIRCULAIRE et de VOL LIBRE, mais il s'agit de diffeé-

2@

%% @mﬂ 7
\

frénetique {4
A revoir

/ / . 5 i f d. t l f " i ol e oMo
\\ 0 ///4%% monsleur.' / rencier dans le fond e a forme les trois enfants de la F.F.A .s.P.zuz.J
&7 7 4 ‘ v B e ¢ ® e . o B O il ToelB gt
W™ i R 8 MR IR S SRR BT S iide g8t wridedty
edleg @ Oy Do I'z M a o logaf ie o::."'il:‘:z e ;.it‘?"t
0."’”:‘ oy ¢ ol * .kxl IO P REEC | P STRRHE M9 !.‘:fﬂ-:!iﬁ"’a

]
7



SREX..

" NOVOTNY.- C.S.S.R

cEMILMAK..

M.KaT. PO

< SPORT "

M.STRANIER!. L.

-
\\g‘}}\\\\\\‘x,«

Y

. -
S
\\?\ N




L.

& ALY ~

% —

T

e

.S -

Skala 1 : 5 (profiler 1
alla mitt i millimeter.

= -82
_A’

rinarHolhy

A
N

&

TN

A Totalt 17,9 dm

[ 4

FRH L i

TH g

2

Stabbe 3,) dm

2

e
40

Sp#nnvidd 1120 ——

bes

R TI

'
)

!
'

MR ...‘W

NI M, g

o

A

1

“ENF g

},

NSO\

EE I

R Y OIART des

v i v

Wz

s
i
i
l
|
|
g



TR s

CEIAMPION B ITALIE {1962

“ROSSO O17824%,3.

Giovanni BARCHIELL]

"MONDIALI ' SP.03

Paolo SOAVE

- of N
+3° [N <

h_ ’.—0:—‘— /

it

oy e

AKSRR] —
(8953(595(3)

T 1535 1665 40 |20 |30 | 40 | 50 [ 60 | 70 | 80 50 TTI00
I .

1__|4133 568 168331 8866] 966 0743 19186 162066923 |, 54 34 11 )
1 0 102 10533 485 |2933]3633| 4 |3B66/3466) 266 ) 15 1 0

ECHELLE "'/5" 7// - A SCHANOEL 245;&

- MABE iuITALY 2755




T o N
it LATAD BMM.
i N\ 10 ] l

|l W

o| —
. -
‘ \ze ¥
NS
, . @ Il SHMIL0 ROMERO
o »/o cene g= ' ARGENTINE
- s aco g os o |
RIS : ikt . O B -
- [8 /4¢O df”ﬁ ‘ ! ) ‘ _k?;a——ﬁf::#ﬁiﬁq. - —m__”-w?aa V‘\l[(n_ “1
¥ | — LAT4O & 25 i
\ | 3
6 j cr:: o,, :::ss:;fz |
N o ] N s :;,' CELSO T E
o=t R i 4 DESANTL il
l . l | \1. MASSES "AIL.Fn e
! : “j‘.:' l”:”tr ; il s':ufs.\:zeg
< i % iy
] Al
1983 WORLD FREE FLIGHT CHAMPIONSHIPS H— i
GOULBURN,NEW SOUTH WALES. .
AUSTRALIA, 28thSept-~4thOctober A 4 /
[EES (eSS 4l
IIIPIIH 3. 4 S5/ IS5E 4
(VI8 7 [V 1S58/ Y5 §
PIANEVRISTES ET WAKEDX ATTENDENT LA VENUE DE /707D 300 |
POUR EITPORTER LA COUPE DES NMATIONS.! ! |
// ECHELLE 7/ - 7h semanoez 27190

2789




| trbe oo a5

Fw sminotare

/mﬂf

£ Fr/llon

| {]I.“:” gramme/

_¢Zékbnﬁcu1?72r/&.

D& fovrer o B _vcre & decoyper Treyw Sine

ne consérver gue

2s -'ﬁdr/‘/'/./

7
Frimies

Enlever

G rignoter

777 de Scre

=7 /‘uée(/\% f
: permelcs #/ ’// // /,:/

\ ~ el
e reser ye}‘\ =7
-

—

[
*
N

LR VAN XYY
4 by
NN reslon’  entre
s frovs

2497

fo boutorn //'%%Mg:éqémgm%wg
t |

Z_ cornlawr
@ /D meuse
3 s e [rme

e pas JSerrer

6. #3

A

o /étau
,//‘I//
e
I ¥
I/ o
| ¢34)f #2) | g3 g 12
1 Rinteay o T
centrer &
£ 12 o ® e
ng__.. 7, - g
g 55 / epassseyr o —

Ry

o7

0/7, ,Oe’u/‘

/
/€

® odesire
& //e‘y er
/2 Cre
: obrlens/r

el eroviement e

T sw lrew e

€ minw/es

/00///'
e

N\ Cowvercle el bosts
; L er
dcelate 2070 em baz//‘/g

VJCUa/d,—m

e

e/ fg//e\

SYr

Motte/ ou A Ecoupe

‘lame métaux trés fine et une bonne dose de patience

Alldger une minuterie ! c'est possibles J'y suis arrivé .
pourquol pas vous ?

La minuterie Thermik d'importation : Allemagne est vendue

en France chez les commercants spécialisés aux environs de

- 70 4 75 Fe. Indiquée comme pesant 16 gr. sur 1l'emballage

cette minuterie pése en fait 20 gr. sans les vis de fixation 3
ce qui revient & dire que cette mécanique nous est vendue
35 00 F (Francs nouveaux) le Kge

Le probléme consiste & diminuer le poids de moitié tout en
conservant le bon fomtionnement et la fiabilité. J'en suis

4 7 minuteries allégées la vremidre ayant =~rvie de cobaye,
les 6 »utres fonctiomnent »u polds voisinant les 10 grammes.

Outillage requis :
montée en sensitive sur socle et colonne ;

Mini tournevis cruciforme, mini perceuse
jeu de for8ts et de
mini meules ; papier abrasif trés fin ; scie & découper avec
I1 faut
environ 5 heures pour transformer ainsi une minuterie, soit

un gain de 2 gr/hr.

Un petit truc il faut se faire quelques pointeaux de centre

de différents diamdtres ; coulissants dans des tubes appro-
priés d'épaisseur = 0,5 mm. Ces pointeaux permettent en posant
le tube tangent aux trous déjd existants de pointer le centre
d'un nouveau trou tout en réservant entre ceux cl une paroie

correspondant & 1l'épaisseur du tube.

Démontage ¢ Enlever le disque (écrou central) Enlever le boi-
tier inférieur (deux vis) Enlever la plaque supérleure portant
les inscriptions (trois vig) Retirer le tube entretoises
Repérer sa position et retirer le doigh slarrdt de sur l'axe.
Important : laisser se dérouler completement le ressort avant
de desassembler les platines. Bien repérer la position et le
gsens des divers pilgnons ainsi que le point d'accrochage du resw
sort. Desassembler les platines (4 vis) Retirer le ressort de

SuUr S8Son aXee

Alldgement des platines : Commencer par la platine inférieure
portant les 4 colonnettes. Repérecer & g 2 et 3 les deux trous
déja existants marqués A sur le croquils ci joint ; Ensuite
de proche en proche un & un ; & l'aide des pointeaux 4 tibe
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':de.centrage pointer ; percer & § 1,2 ; agrandir & @ 2 ou 3

les trous en suivant au mieux le sghéma indiqué.

Procéder de m8me pour la platine supérieure. En aucun cas ne
serrer les platines ni les pignons a 1'étau ne pas utiliser

de limes ni de scie pour ne pas déformer ; percer toujours sur
un bloc de bois dur avec des for&ts bien affutés. \

Le détourage du contour des platines se fait & 1'a1de de la mini
perceuse tenue & la main avec une mini meule & trongonner

@ 20 eps O S.m'Grignoter petit & petit jusqu'a ne laisser qu'une

parois’de 0,5 & 0,8 mm autour de chaque trous.

Alléger aussi les 4 colonnettes en enlevant la moitié du cylin-
dre sur environ 4 mm de haut ; l'alldgement de la colonnette

pecevant le ressort sera fait vers l'intérieur de fagon que le

resgsort ne vienne pas se loger dans 1'encoche d'allégemenﬁa

Ebavurer chaque trou que vous avez percé de chaque cOté & l'aide
d*un for&t de plus fort diamdtre tenu entre les doigts, pour l?

contour utiliser un mini grattoir et finir au papier abrasif

trés fin collé sur une petite baguette.

L‘éllégement des pignons n'est fait que par pergages. Foser les
pignons sur un bloc de bois dur, avec un trou percé mour le
passage de 1l'azxe '; tenir avec les doigts. Attention % ne pas a=-
bimer la denture'par un malheureux coup de forét. Pour le dla-
metre et la position des trous suivre les indiegations du cro=-
quis ci joint et procéder au pointage comme décrit pour les
platines. Ebavurer soigneusement chaque trou percée

On peut si on le désire aceélérer le fonctionnement de la mi-
nuterie :.en allégeant l'ancfe ; par exemple 3 minutes au lieu
de 6 si 1'on utilise les m&mes divisions ou tout autre vitesse

ou temps y moi je ne 1l'ai pas fait.

Avent de precéder au découpage de la plaque supérieure profitez
de vous en servir de gabarit pour découper et percer une. plagque
dtacétate ép. 0,2 mm (transparent ou non) qui sera le couvercle
du boitier. La plaque supérieure en aluminium est allégée par . -
déopupage 2 la scie & découper (pas de cisaille qui déforme)
ensuite ébavurde au grattoir et au papier abrasife (Ne pas
effacer les divisions)

Supprimer le bouton du levier de mise en marche (Dans le ocas
du CH "Bullembas" j'al rahlongé ce levier pour qu'il depasse

2495

la bulle de protection de la minuterie) Sur le disque , aprés
percage et ébavurage des 6 trous de @ 3,5, diminuer & la meule
les deux boutons de faqon 4 ne laisser que le minimum nécessaire
pour que les doigts s'accrochent dessus « Réduire également par
meulage 1l'écrou central et la doigt d'arrét.

. Aprés examen et nouvel ébavurage soigné de chaque piéce, mettre
le tout dans un récipient contenant de l'emsence C ( essence lé-
gére spéciale pour réchauds catalytiques). Les nettoyer trés sei-
gneuesement avec un Petit pinceau pour éliminer le moindre grain
de limaille . On peut maintenant procéder au remontage « Le rssort
sera mis sur son axe et tous les pignons posés a leur emplace=-
ment respectif , sur la platine 4 colonnettes ( On peut maintenir

~un peu en dehors la partie duressort venant s'anceer sue la co-

lonnette qe qui facilite la tenue en place des pignons j eu remon=
tage le ressort viendra prendre sa place sur la colonnette.
Ensuite c'est le remontage de la platine supérieure, chaque axe
venant & sa place ? Ce n'est pas éyident au premier essai ,mais
avec de la persévérance on y arrive . Une fois les 4 vis bloquées
s'assurer du bon fonctionnement par un léger retontage du resort
(tourner 1l'axe avec le disque ou & l'aide d'une pince plate).
Faire fonctionner ainsi plusieurs fois la mécanique dans le reci-
pient avec de l'essence C prop re, pour que les dernieéres pous-
siéres métalliques restant dans dans les dentures s'éliminent.

Remonter le ressort & bloc et positionner le doigt d'arr&t
sur l'axe en position butée remontage maxi une goutte de colle
ou vernis sur la t&te des 4 vis par sécurité.

Ensuite vient la mise en place de la plaque supérieure fixée
par 3 vis sur la platine avec interposition du couvercle de boi~
tier ( Acétate 2/10) muni du tube entretoise; et également d'une
piéce de plastique venant se loger entre les 3 vis . Serrer
ces 3 vis modérément ( risque de déformation des platines ) et
les arr8ter avec colle ou vernis.

Vous avez séparément préparé un boitier en acétate de 2/10
par emboutissage & chaud j vacuo flormage , ou par assemblage
en vous inspirant des formes et des dimensions du boftier alu
démonté . ‘
Il ne reste donec plus qu'a enfermer la minuterie dans son boi®
tier en collant celui-ci au couvercle ( utiliser de préférence
4 une colle définitive , du rubamn auto collant resto verso)
_ Positionner le disque et bloquer 1l'écrou central et vous pou=
verz peser votre minuterie 10 g e¢'est garantil .

‘Peut-on aller plus loin ? Possible ? c'est peut-&tre a tenter
mais & ce poids cela fonctionne et reste aussi fiable qu'a 20g
Reste a ne pas oublier de la mettre en route.

o St. Rapha8l Octobre 82
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RIGIDE ET LISSE

A TECHNOLOGY OF MAKING EXTRA RIGID, HIGH GLOSSY WING COVERING
SHEETS REINFORCED WITH GLASS CLOTH FOR MODELS F1-A,B,C AND F3-B

~80 kg

- MACZKO OSZKAR
H-2100 GODOLLO
Korbsfoi u. 8.
HUNGARY

1 Same as 4

2 1 - 1,5 mm laminated balsa sheet with perfectly parallel sides sanded
on a sanding machine., '

3 25 . 40 g/dm2 glass cloth, soaked lightly époxi resin XB 2878

4 5 mm plexi glass, free from seratches. Do not use wax because there is

no adhesion Dbetween plexi an resin. 5 - 10 mm sponge.

After the wing civering sheets have been completed building of the
wings are made conventionally. :

Rigidity of the winge are about the same as the wings reinforced with
0,03 mm dural foil. ' :

la m8me chose que 4

1 «-1,5 mm balsa en planchette parfaitement paralléle et poncée fin.
tissu fibre de verre 25 a 40O g /dm2 légérement imbibé de résine XB 2878
plexi glass de 5 mm d'épaisseur, sans rayures. Ne pas utiliser de cire
car la résine n'adhére pas sur le plexi.

10 mm éponge

Ensuite construction conventionnelle. La rigidité atteinte
est la m8me que celle avec du dural 0,03 mm
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‘ h@_ | amo HUNCHEQ.’) La hauteur idéale du "pylone! #PEﬁLE -

: : de fixati t de 1/5 & 1/2 ’
N | -?HRC'SABO J#Dﬂ /J” dz d;::éigz g.cse 1aechégg: :/voir Sk EPAISSEUR
) l FK’fHTF’NACHBICHTE/Y les moteurs de jets de transport modernes.

M | ~MMODELLFLUGI, MONeH EN, .

/ : D/E Un paby collé sur 1l'extrados 7

k S |

<‘ A 1 ’ ”ER”IKD Hé ! Pas mal. Mais

~ : e 1'air courant autour

?fi“ , ! « 5;"! {1 DG e o Dé' du baby est accéléré,

i ! ' il y a un surcroit de

; o | A BFENHARD SCHUWENDEIANN ‘ portance locale sur

35 f’ RDHRA[HWEL, &8 ltaile, donc perturbation au niveau des trainées indui-

- A : 1 ?060 SCHORNDORF tes. Mais si on recule ce baby, en lui donnant un bord
| ,

de fuite horizontal et relevé, la trainée induite du

,\ = l e mm— ’ﬁ b 4‘ yAHRESABO ’/00’7 /‘f”‘ baby diminue, 1'har-
‘ . - 1 e ie local t ré-
Ny  MUR FREIFLUG ! e oohe T 1a
‘ ‘ S N A W Ve ANy ; vﬂ " plus faible trainé?
h e > VOLLIBRE — te ot 20 on T
| vaq | | UND DIE OBEN GENANNTEN ‘ ce valable pour nos
| :

£/t/lwfa’7/{w‘-l 5 3
 FREUEN. SICH UB e e
.. ,_._;r-;r‘-",}f;“"""_’;".-x /MMER UBER Prenez une aile médiane et un fuselage
— S ,w..»""’;“' e BE/TRAGE rond. D'habitude l'aile est localisée entre 80 et 30 %

TR e de la longuewr du fuso & partir du nez. Cette position

% s -' -“rr;"“',-;“;*v-a—. o T _ ALL ER AR7 /M n'est pas indifférente 3 la trainée d'interférence.
y k- ) ; LI ) M . . s - N
‘/ z.;é; ;‘ g } \~ et s Avancez l'aile : moins de trainée ! Le maximum de

E ’=':*';;j,';{, /}? ]“‘! 2 -;f ) '-’:”':?::; : 22/“ | trainée apparaft quand 1'aile est localisée un peu en
- i’“""r"”'" = f AN : LER arriére du MC du fuso. Une aile & la queue du fuso
°-‘\' ‘f« VIR e ’
L] ZJ"* L A jfj,"' AN c'est meilleur, mais moins bon que tout & l'avant.
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Conclusion... N'écrivez pas a4 la Revue
pour protester que tout ceci n'est pas clair : nous le
savons parfaitement.: Il y a tout de méme quelques
indications utiles, non ?

Mais wvous n'étes pas au bout de vos peines.
D'autres Jjoies vous attendent...

4. TRAINETE INDUITE.

Un fuselage produit de la trainée induite
chaque fois qu'il produit de la portance. Nous n'ou-

blierons pas que cette forme de trainée est proportion-

nelle au carré du Cz, du coefficient de portance !

Une portance peut se manifester de 2 manié~
res :
1. en wvol stabilisé, lorsque le fuselage a une
attaque par rapport & l'air environnant, attaque posi-
tive aussi bien que négative. Rappelons qu'en plané
une aile de CH vole & peu prés & 6 degrés d'attaque...
‘donc l'axe du fuselage, pour ne "rien" porter devrait
8tre 4 -6° par rapport & la corde d'aile... En grimpée
l'attaque de l'aile est plus falble, et variable...
donc de toute fagon le fuselage & un moment ou & un
autre produit de la portance (vers le haut ou le bas)p

24 dans les chahutages au plané, ou chague
"opposition de fuselage', ou "crabe", ou "attaque
oblique" - en longitudinal comme en latéral - va
produire une portance momentanée mais pas du tout
négligeable.

Les donnéessuivantes proviennent de "Fluid
Dynamic Lift" de S. Hoerner et H. Borst, 1975.

Nous avons parlé plus haut de fuselages
tubew (waks), dont le modéle aérodynamique en souffle-
rie est le cylindre, ou le cable. Quand nous avons
affaire a de vrais fuselages, avec un diamétre confor-

table par rapport & la longueur ( de 1/9 3 1/12
pour une nacelle CH-de ¢ 45 mm

Prenons un fuselage avec une attaque non
nulle. On peut s'amuser — les aérodynamiciens le font
avec un maximum de sérieux - a4 exprimer la portance
et la trainée par les coefficients correspondant & une
"plaque plane". Ga donne ceci (échelle respectée)

2205
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RECACTION *

TEE,
SHIRTS
Vol

M‘[SE "

ENRLENE

), les choses changent.

l:ll- LERBRIE

= 3x10

Fuselage ] Plaque
zﬁnznetliisse 1 Prague et22x pl¥s 1§ngue
P correspondante x plus large

si le fuselage est
de section
carrée.

(largeur = 0,20 ¢
long = 0,13 1ong fuso)

Lumineux, ntest-ce pas 7?7 Le fuselage
"streamline" traverse l'air sans le déranger beaucoup.
Le fuselage carré dérange 4 fois plus, si 1l'on peut
dire., C'est di aux frottements sur les parois latéra-
les et aux tourbillons décollés sur le dessus du
fuselage ( en attaque positive ).

Si quelques chiffres ne wvous rebuttent pas @

Pour attague 10°, Re 106, diamétre de 1/6 1/7
de la longueur :

Maftre-couple
( aire Détails Cz
constante )
streamline (rond + lisse ) 0,11

polygonal ( = dirigeables ) 0;25

carré ou rectangle 0,38

carré sur angle 0,48

Et comptez que la trainde induite est proportionnelle
au carré du Cz...

Si on a une parsei bien rugueuse sur un
fuselage tout rond, on comptera 2 fois plus de portan—
ce et 6 fois plus de trainée ( dont 4 fois plus de
trainée de frottement.., mais ceci n'est pas valable
sur nos MR ol une certaine rugosité semble bénéfique,
en tout cas pas nuisible ... mais n'allez pas en met-
tre exprés !).

( Le Cz ci-dessus est pris par rapport
4 la surface frontale, autrement dit celle du MC )
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. Nummer 36 : 1 Hodell
ot von odellene. .
%.‘ ' | :ii iﬁizges Angebot diesmal von A2 vom hohen Norden bis in den Siden. ,
| . ' ein anderes A2 Modell aus Argentinien. .
v wie kann ein Zeitscha lter leichter gemacht werden, bohren sbohrenc..
B ein W Modejl von A. KOPPITZ,"klein aber fein'.
' wurfgleiter aus de C.S5.S.R. klein bis gross
- DProfile EPPLER 58 - 59 . .
| - ein englisches C.H. Modell von ,an Dowsett

- CoH. aug Italien.
- Maximaler Querschnitt in C.H. wie kann man dieses Prblem angehen ?
007 hat sich die Sache mit"Zusatztank" unter die Lupe genommen. W
Wie kommt man am besten an die Stromlinien ran ? Eine erste Alndher-
ung in dieser Nummer. Die n&échste in Hummer LY :
- Wohin mit Spannbretter ? .
| ' | - Saalflug ; Eine selbst ebastelte Waage von R. Jossien

1

| ) - BEZB von Dave Pymm

! Ein "Kampf auf Leben und Tot " , E

;f Der Kampf um Platz und Anerkennung fiir den Freiflug. - TATTOO F1 D Moéelle‘aus England.h ften in Frankreich

: Es ist hier bei uns in Frankreich, wie sonst wo auch schwer den Lenbens- - Zusam@anfassunguﬁer Saalflugvorschriite F1Eonant * bwas fiir die
raum fOr Freiflug zu finden und zu erimlten. Uber dies hinaus gelt sein - T@eorle und mithem?tlsche Anschauung Uber cnenpau, e
Ruf als Sport immer mehr in dem allgemeinen Begriff "Freizeitbesch&fti- die gerne rechnen i " i
gung"unter, das haben wir der R.C. zu verdanken, die fiberall die Schau - Bau einem Seglers flir Schiller in den létzten Grundschulklassenﬁ 4
stehlt, auf der Grundlage "Geld'. Sehr einfache Bauweise fiir den Rumpf, wenig Aufwand, und ansprechende

Wie fast alle Freiflugflieger, bin ich auch begeistert , von all dem ' o Flugeigenscgaftgn.

das fliegt, das geht iber Grossflugzeuge, bis zu den V3gel. All dise S . ]

"Himmelsfreunde!" haben die zwei Grundeigenschaften die mich begeistern, - VOL LIBRE : 750 Abonnenten. 550_in Frankreich ,400 im Ausmand.

| sie sind sch¥n und fliegen, das eine scheint mir nicht ohne das andere 39 L&nder Rund um die Welt. Uber 1000 Briefe pro Jahr

5 zu gehen. Wir sind also in einer ganz grossen Familie, und es stimmt zu schreiben. 3000 zu 8ffnen. 5000 Adress?n zu schreiben.

mich traurig zu sehen wie Raubv8gel zu Grunde gehen, eder wie Freiflie- 4200 Umschlige 2zu scliessen und zu frankieren. 1000 kg

ger und Fesselflugfreunde langsam aber sicher vertrieben werden. Warum Papier zu bewHltigen . 315 000 Bl&tter § per Hand.zu _

nur? weil sie nicht genug Geld bringen oder verschlingen. Sie gehen im ordeen und zusammenfassen. &4 500 Hefte fassen . Dies sind

allgemeinen Begriff '"Modellflug'" unter, und der lebt und steht nur von die wesentlichen Zahlen , die mit der Ausgabe Xon VO? LIBRE

der ReC. her. Die 8Hltesten Kinder - Freiflug un Fesselflug - stehen an mir h&ngen. Ab und zu gibt es Pannen, das lasst sich lei-

mehr und mehr im 8chatten der immer gr8sser werdenden Re.C. : der nicht vermeiden, liebe Freunde. o
Wir m8chten nicht aus der grossen Familie der "Flieger "aussteigen, aber Auf Verlangen wird wahrscheinlich eine_Neuausgabe von'l bis

wir sollten das Recht auf 1leben behalten , und die Anerkennung weiter 12 erscheinen - bitte Interessenten sich bgl Redéktlon zu

auf "SPORT" bekommen. Schach, Angeln,Kegeln und anderes mehs, sind SPORT melden, die laufenden Nummern kommen auch in kleineren

Freiflug nicht ! Abstinden .in Kurs. Das Yanze macht immer noch Spass und
Versicherung und Lizenz kosten uns das Gleiche wie bel der R.C. da Freude , und Viel Arbeit !

werden wir gleichgestellt | - Leserbriefe und Sonstiges.

Was brafichten wir ? - Ein weiterre Anhang iiber W - Vortsetzung von Nummer 24 wund 3k
Feste " Flugh#fen " fiir Freiflug in zmntraler Position ; auf denen wir : S I T N T 0 O A
aus und ein gehen k8nnten ohne Angst und Scham ! ’ .-.-------------l------------------- , ‘

Wir missen uns dafllreinsetzen auf'jeben oder Tot" fiir den Freiflug «
! mir scheint andere werden es nicht flir uns tun! Nicht einmal unsere Ver-
: binde . ' "
“ orFR LASSOGEIER '
Europameisterschaft AXEL TJUNGHERZ

Die Sonderausgaben , Planheft , der EM hat sich leider verzdgert BERGSTR. 8
da wir noch sehr viele Linder v’vegen Pl&nen anschreiben mufSliten . PETERS y)

s * s . ’ - K -
Die Vorbereitungen sind jedoch z.Zt. soweit abgeschloBen , D. 54940 OLN 4‘/

das das Heft ab Anfang Mai bezogen werden kann . %II-------------------------------I---------I--I--Iﬂ
Der Preis fiir das Heft betrdgt DM 15.-- , und kann bei meiner — |

Adresse bestellt wgr‘de . ’ aa :
o e i | AVNT] &% 8 -
) Acwe ety ans-Peter Galzweliler
Kis o o/ A, sc.
dlnstraBe 52 |
Bl 3559, 10
* = 2240 | 0 F1.4,8.c,

rel. 02252 / 2669
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EDITARIAL. SUITE .

Ils ont chacun un autre caractere , un autre visage une autre fme, une
autre maniére de vivre.

I1 est URGENT et CAPITAL de trouver
LIBRE des TERRAINS, de la solution de ce probléme dépend leur survie !
Je ne sais pas - ici dans l'est ce n'est pas le cas = si la R.C. a des
problémes identiques, en dehors de problémes de nuisances par le bruit.

Notre fédération devrait obtenir auprés des ministéres concernés '
des plattes formes permanmeamtes - au moins une -situées en région
sienne. Pourquoi pas MARIGNY ? on pourrait y faire de la R.C. du vol
circulaire et du vol libre, ce ne sont pas les pistes qui manquent, ni
la place.
et avec une voix voilée de MARIGNY le GRAND !1!!

Avec 1l'appul du CeL.AsPe qui lui aussi a une certaine
luila CHOSE ne devrait pas &tre impossible, mais 1a encore il y des pas
4 faire , des seuils & franchir, des obstacles a surmonter.

Le jeu en vaut la chandelle !

Démonstration serait faite que:

W1 'UNION FAIT LA FORCE "

pour le VOL CIRCULAIRE et le VOL

pari~

Nos amis étrangers, nous parlent toujours , la larme a l'oeil

masse derriére.
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FACE AY [

A ) CARACTERISTIQUES DES MODELES DfINTERIEUR
B ) REGLEMENTATION TECHNIQUE EI SPORTIVE DES EPREUVES EN VOL
' D' INTERIEUR. .

|
81 Face avec 15
|

:
o]
s
! o
Yk bristol 3
# . lf” 3 A ) Caractéristiques des modéles d'intérieur.
i balsa Smm e
. kx r 1) FID Microfilm.
cOLLE BIEW oA, £ - Envergure maximale projetée 650 mm
PERP o \”} 8'15"3 9 - "agse minimale du modéle sans moteur 1 gramme
| 2
m, Y 5 ~ = Recouv ement microfilm.
—- N i MO4Eg.~
= i LAY R4 2) F1D Beginner
55 ._l crochet cap0,25 - Monoplan d'envergure maximale projetée 460 mm
- - ! ‘\\\\\\M . -~ Magse minimale du modéle sans moteur 3 grammes
0,4 __15 15 [j:::::::] S~ - Masse maximale du moteur caocutchouc 1,5 gramme
0,1 TOTAL 69. B l EcHecLE 1 - Recouvrement microfilm exclu, tout autre matérieau autorisé.

bielle éch.2

> 39 “\[’l“l w ::5;55 v;(}“‘)l’[! | cap0,25 ’\‘\ : ‘ : > ) ﬁ;rzu.:gian 4 recouvrement papiere.

et Envergure maximale développée 457 mm ( 18 pouces)
e S ] Corde maximale de l'aile 76 mm (3 pouces )
Le porte moteur doit 8tre en balsa plein , la poutre porte
stabilo peut-&tre indépendante de la poutre porte moteur.
-~ Pas de haubannage sur le modéle.
~ Pales d'hélice entiérement en balsa.
- Les formes arrondies ne sont pas autorisées pour ailes et
stabilo.
4 ) Microfilm 35
- Monoplan d'envergure maximale projetée de 350 mm
- Recouvrement microfilm.
- Toutes autres caractéristiques libres.

-
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" PBSON PRECIS POUR ORGANISATEURS DE CONCOURS Ef' MODELISTES "INDOOR"

Pour peser les légéres cellules de mes appareils d'intérieur, je me
sers, chez moi, d'une tige de CAP 12/10 de 80cm de longueur dont une ex-.
trémité est fixée au mur solidement et 1'autre extrémitélindique le poids,

Pour étalonner ce peson, de maniére a lire les. poids indiqués par le
bout flexible, Jje pars d'une carte de bristol de 194 x 125, ép.0,23, qui
pése 6 g juste (Aller chez le pharmacien) et ensuite je découpe avec pré-
cision suivant fig.ci-dessus, pour avoir des petits rectangles de bristol
de C»Tg,~0,3g, 0,58, 1,5g et 3g. Une bonne astuce RJ, prendre du film ol-
nemo 40 mm, invariable & Ll'humidité, pése 0,328 pour 30 perforations.

Le peson précis, dessiné ci-dessus, est petit et transportable. Il per
met donc de peser jusqu'a 3 g, partout: il suftit de le poser au bord d'une
table horizonta-le. Il e¢st réalisé en balsa % dur de Smm d'épaisseur. Col-
ler sur la face AV un bristol qui permet de marquer les repéres gréice aux
poids étalons. De votre tracé précis dépend la juste lecture des poids.
C'est la position de la tige (en CAP 0,25) devant les graduations qui in- | ¢
digue le poids. Sur le dessin ci-dessus on 1lit: masse 0,46 grammes., Avant . | .
‘de commencer 1l'étalonnage, laisser pendre plusieurs fois un poids de 3 g ;
pour "roder" la tige flexible. La petite bielle (en CAP 0,25§ pivotant
dans le petit anneau en bout de la tige flexible, donne une preécision que
n'aurait pas le peson s'il n'y avait qu'un crochet en bout de tige. Noter
le déport du levier (de 1 mm,prés de la partie collée) pour réduire le fro-f -
ttement de la tige sur face AV, seulement a l'endroit des graduat%&zi.En ’

)

‘5 ) Micropapier

!

Monoplan d'envergure maximale projetée de 350 mm
Tout recouvrement autre que microfilm autorisé
toutes les autres caractéristiques libres.

6 ) Sainte Formule

~ Fuselage t longueur maximale ( y compris 1l(hélice) 330 mm
' maftre couple minimum 30 X 40 sur longueur 50mh
parties vitrées transparentes ( avant de la cabi-
ne et deux ¢8tés ) minimum 2 cm2
- Aile ~ envergure projetée maximum 330 mm
' corde maximum monoplan 80 mm
pour les biplans maximum total ~des cordes 100 mm
y avec un minimum de 40 mm pour la petite aile.
- Stabilisateur: o

2245- envergure projetée maximum 150 mm
corde maximum 60 mm _

bas de la petite bielle, un fil, puis r

2213

0 cm plus bas, le crochetv.
René (JOSSIEN alias

nne

le 0 quand le crochet pend nu.




- Train @ deux jambes de train et deux roues  ( @ mini 18 mm)
qui tournent
- Hélice 3 diamétre maximum 150 mm

largeur maximum de la pale 25 mm
nonrepliable.

-~ Recouvrement @ ‘

tout matériau a4 l'exclusion du microfilm
- Multiplicateur d'hélice interdit.

7 ) Cachuéte
- Maquette dont l'envergure maximale est de 330 mm ou bien
la longueur maximale hors tout est de 230 mm
- Examen statique d'aprés =~ un plan trois vues
- des photos de préférence couleur.

Réglementation technique et sportive des épreu ves en Vol
d*Intéreiuer.

1 ) Nombre de vols
- 6 vols pour

F1D Microfilm
- F1D Beginner
- Microfilm 35
- EZB
- Micropapier 35
- 4 vols pour - Sainte Formule
- 5 vols pour - les cachuétes dont un décollé
N.B. Des modéles de carte s de vols peuvent 8tre demandés.

2 ) Définition du vol officiel.
Seuls les vols de
- 60 5 et plus

pour les microfilms, Beginner et EZB.

- 20 s et plus pour les micropapiers 35

- 10 s et plus pour les Stes. Formules et cachuétes.
sont pris en considération comme vols officiels.
Uns durée inférieure compte comme faux départ « Un
seul faux départ est autorisé par vol.

3 ) Nombre de vols .

Aucuns limite n'est imposée au nombre de modéles utiliseés
par un concurrent pour une compétition pour les catégories
Microfilm, Beginner EZB, et Micro Papier.

I1 est établi un classement par modéle pour les Ste. Form.
et les cacahuétes.

4 ) Classement

La somme des durées des deux meilleurs vols pour les Micro-
films, EZB, Beginner, Micropapiers et Ste. Formule est prise
pour le classement . En cas d'exaequo le
intervient sur le troisiéme vol et ainsi de suite.

les cacahuétes ce sont les totaux des points du statigq
et des trois meilleurs vols qui sont pris en considératim.

en considération
départage
Pour
que
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No. 36 .

A'life or death' struggle ....

Here in France, as to some extent every-
where else, we are heading slowly but
surely towards the death of free flight,
because the sites that we can use are
becoming fewer and fewer. Additionally,
free flight's long standing as a sport is
giving way to connotations of leisure.

The interests of free flight modellers
within the F.F.A.M. (the French Aeromodell-
ing Federation) are increasingly being
overtaken by those of radio control; more-—
over in the mind of the public at large

the latter represents aeromodelling as a
whole. Radio control does not suffer

from lack of flying sites and in France,

at least, its participants pay the same
insurance premiums as free flight modellers.

We should make every effort to recover
the sports status of free flight and
control-line, as well as securing flying
fields which would be available all the
year round to free flight enthusiasts and
which could also serve as sites for inter-
national contests, national and inter-
national championships. If they were well-
situated geographically they would be meet-
ing places for us all. Obviously we can
dream of Marigny..:

It's not a matter of opting out of the
large family of all those who are
fascinated by anything that flies, but it
would be right and proper that the two
oldest offspring of the aeromodelling
family should survive, not in the shadow

 of radio control, but in the full light of

public recognition.

Like all free flight enthusiasts,
I imagine, I am fascinated by anything
that flies, from birds of prey (the symbol
of my club) to full-size aircraft, because
they all have the qualities that attract me-
beauty and flight, the one inseparable
from the other.

If the official bodies which we have
created for ourselves, or which were
created for us, do not manage or do not try

“ to defend our legitimate interests, we can

count only on ourselves; we must not walt
too long, because'tomorrow will be t00 late.
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~ goes through the air without disturbing

a range of A/1 models, some more elegant
than others. '

a range of A/2s, equally elegant, two of
them from Italy, a country where they
don't just produce fine car body-work,
but fine models, too.

battling against weight is one of the
major concerns of any aeromodeller.
E.FILLON is a specialist at the. game -
as he needs to be to build his Peanuts.
With titanic effort he has saved about
ten grams on a timeri

a Wakefield from A.KOPFITZ, small but
very effective, especially in wind.

a series of HLG from Czechoslovakia,
from the smallest to the largest; if
the fancy takes you, build themi

(.MACZO describes for us his way of
building wings for F 1 A, B and C models~
all about sheet-covering, at least.

An original and effective method,

the Eppler 58 and 59 sections.

A Coupe d'Hiver from IAN DOWSETT =
'"Nats Winner '82' - an 80gm. model.

another Coupe d'Hiver model, this time
from Italy.

an article by JEAN WANTZENRIETHER on
Coupe d'Hiver cross sections (continued
from No., %5) "A 'streamlined’' fuselage

it too much. A square section fuselage
disturbs it four times as much, so to
speak. This is due to friction on the
side surfaces and to the eddies which
break away from the top of the fuselage
(at positive angles of attack)."

how to set up building jigs.

an indoor balance, to build yourself,
from R,JOSSTEN. :

an B7ZB from DAVE PYMM.
an T1D model, TATTOO, designed by D.MORLEY.

the Federation guide to indoor free flight
in France; the conclusions of the free
flight technical commission.




for 'brain/boxes'.. sections with built-
up spars from T,H,MARILIKR. Stress and
gtrength calculations at all points
along the wing.

building details of a glider designed

-2l

another postscript to the Wakefield
Number, No. 24 ="The Great Ones of
. the Past." A few great figures of
~ .years past, Benedek, Fea, Jossien,
- Fresl, Cheurlot, Cisek, Fullarton ...

for 10 to 12 year olds., Very simple
fuselage construction and at very
reasonable cost. This model has been
built with great success by members of
the "Rapaces de 1'Tl11" here in Strasbourg.
Some sketches show the precise details,
The suggested tailplane construction,
simple but a bit fragile, can be replaced
by a traditional structure.

VOL LIBRE. 750 subscribers, 350 in
France and 400 abroad in 39 countries
of the world ; 1000 letters to be
written each year, 300 to be opened;
4200 envelopes to be sealed and posted;
1000 kilos of paper to be handled;
315,000 sheets to be numbered by hand
and 4500 copies to be bound ..... these
are some statistics of the preparation
and despatch of VOL LIBRE, Everything
doesn't always work out as I intend
from time to time hitches interrupt
the normal course of things, Finance
is another problem which does not
always have simple solutions,
particularly with the constant increase
in postal charges,

-
-

?

All that will not prevent my under-
taking the editing and publication
with the same enthusiasm and pleasure
each number is a new adventure.

]

letters

readers' new subscribers.
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“|= balsa 80/10 moyen !
- contre plaqué 30/10 AIG h‘t.}
- baguettes pin

et s LSO BEBOT 1
5 X 10 X 50 .
- corde a piano 15/10 - 15 cm - colle blanche i‘+
- noomon 8/10 - 6 cm - Araldite X
- un domino électrique dénudé - UHU hart - 2 couches s

-~ contre plaqué 15/10 sup.Stab. bouch r
- balsa 20/10 -dérive uche pores 1
- plomb 40 & 60 g rk;
A S
AILE ¥
- bord d'attaque balsa moyen 8 X 8 &3‘
I, 25 m l\s
- bord de fuite 20 X 3 =~ 1,25 m ‘.-5‘
- longerons pin 2 X ( 6 X 3 ) <7
1,25 m p .
- balsa 30/10 1léger pour coffrages +
goussets et saumon d'aile. x“'

- balga dur 15/10 coffrage longer®dns
partie centrale de l'aile.

- balsa 15/10 pour nervures ( 45)

- 4 bouts de B.Fo ( 20 X 3 ) 15 cm Perfax - deux couches enduit
pour raccord de dieédre partie colle de contact nitro cell.

centrale. g;

- entoilage modelsPaALX
1 ou 24 g

colle blanche
UHU hart

P
STABILO NS
1 - baguettes balsa moyen 4 X 4 +.v
112 - structure traditionnelle X
boa. balsa b X b = colle blanche *‘(3
b.f. balsa 15 X 3 = golle contact . ]
:);,‘ f longeron 4 X 2 balsa - J faar’c - :?tmlage modelspan .L‘_*
(1'1‘ nervures 10/10 balsa - reriax. g <
;X* - deux couches enduit | v -
‘ ¥ saumons balsa 30/10 it llulo dilué. |+
:&‘x*‘ ctp » 8/10 nitro cellulo dilué. +:
¥ N s
IX Yy #|OUTILLAGE 3
'-;:)‘s" cutter - scie a découper - pongoirs - épingles - chantier -pince univer- ¥ o
AN * selle- cordes a piano - pinceau plat -papier de verre. ";é
; oy '
,?\ 3‘( Temps de construction 8 & 10 heures. wT
é\ . Ce -petit planeur déja abordé dans un des premiers numéros de VOL LIBRE x"
X% N.‘ est le cheval de bétail, de la section depuis pas mal d'années, pour les . ,:
gy, 4| Jeunes qui débutent. 4
i":fx + La simplicité du fuselage est son atout principal, puisque sans aucune :)\*
{;2&4 structure. Bien exécuté il a de bonnes qualités de vol et de robustesse \
;;';xxx*‘ I1 se pr&te d'autre part & la cohstruction en équipe et en série, ce qui est w
% | un autre avantage au niveau d'une sectlon de jeunes. ( sur une planchette :):ﬁ
)\n 1m sur 8 cm deux fuselages peuvent "etre decoupes) . Outillage nécessaire |/
R trés réduit. Prix de revient de l'ordre de 25 a 30 F. Y
X‘
. [£3
{
; 1 B
¢ -
4 Py X
‘}*X ny b ol * - + 4- I\ = - st X
+ .':5-'_‘_._,_ Tk MY -—\'"+ x ATy x rR 4->(
LA ++ *4:‘*«_*4~ x b TN );7‘ +.,I+.* Ty
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39 pays & travers le monde
1000 lettres A écrire en moyenne par an

3000 missives a dépouiller
4200 adressesa écrire

750 abonnés
350 en France -
4LOO & l'étranger Y
N

XTI Y

4200 enveldpes 3 cacheter et & affranchir 4~\
1000 Kg de papier & manipuler <Jq
}:g 315 000 feuilles &paginer a la main
QUJ 4500 fascicules & relier , voilda quelques chiffres 5
‘j\ 1iés & 1l'expédition courante de VOL LIBRE. 13:
S\\ Tout ne va pas toujours comme Je 1'entends, des pannes viennent de |
,éx temps & autre interrompre le cours nommal des choses. L'équilibre T%)
¢ financier est un autre probleme qui n'a pas toujours des solutions sim- T'ﬂ
:E‘ ples. Ainsi ne pouvant prfiter de tarifs réduits du c8té des PIT, nombre :(
- insuffisant, il me faut expédier 4 1'étranger pour avoir untarif accep- 3‘\
¢ N table. L'expédition interne reviendrait a 5,80 ¥ 111 Entre temps des pro- <
S N 2 blémes de change se sont greffés par dessus, et vous comprendrez que t S
' A ;s 1'expédition du numéro 34 s'est faite avec celle du numéro 35 pour la moi-»fkﬁ
i > tié des abonnés de F_ance et de Navarre. R ﬂ
- /’;jzf‘ﬁ { Ly comptabilité de tout cela stant un ex ercice d'équilibre fragile T*\
W e | A il serait souhaitable que les abonnements soieut réglés dés ltarrivée ,
\Tf/ﬂﬁwmw§ﬁ il NS du talon grille. L'expédition de deux numércs ncn réglés et l'envol A
Y h :- ;9 par la suite d'une lettre , m'occasionnent des frais difficilement sup- 9
é? ' ?g portables.

vée de la grille = abonnement pour cing numéros = l'est également. Cette
impressien d'augmentation de fréquence, peul encore 8tre accrue par le
fait que le réglement se fait aprés un retarc de un ou deux numéros, ce NN

ui réduit l'abonnement suivant 3 trois ou guatre numéros.
q

VS
Le rytme de sortie de VOL LIBRY étant actuellement accéléré ,L'arri- T3

Tout cela n'emp&che pas que je fasse 12 rédaction et la publica-
tion , toujours avec le m&me entrain et le m8ne plaisir, chaque numéro
est une nouvelle aventure.

En ce printemps ,jusque la - milieu du moie de mai- pourri, VOL
LIBRE vit surtout & 1l'intérieur, tout en espérant que cela ne soit pas
le triste sort de tous les amateurs de VOL LIBRW. Ceci n'est pas un mau-
vais jeu de mots & l'égard de ceux qui pratiqueat le vol d'intérieur, qui
n'a plus rien & prouver dans nos milieux. A ce propos on peut signaler
1l'apparition d'un ou d'une "Newsletter Indoor " chez nos amis d'Outre
* Manche, qui ne parle que de vol dtintérieur.

Adresse Alan CARR, 56 Carlton Road.
GIDEA PARK
ROMFORD, ES3EX RM2 5AP GB
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Ir'zquiétudefchez;. les amis des Vosges :

Les tondeuses a gazon volantes vont-elles nous envahir ?

Les ULM (ultra-légers motorisés) ou- ailes volantes a
moteur ont de plus en plus d’adeptes. Ce ‘nouveau sport a
toutes les chances de connaitre le méme développement
que le delta-plane. Et cétte perspective inquiéte les protec-
teurs de la nature et plus particuliérement les amis des
Vosges.

«Ces tondeuses a gazon volantes qui rasent les chaumes
en pétaradant constituent I'une des atteintes les plus in-
supportables a l'environnement parce qu'elles pénetrent a
vitesse réduite dans les endroits les plus reculés.» Cette
déclaration du représentant de 1'Association fédérative ré-
gionale pour la protection de I'environnement est approu-
véé a l'unanimité par le Club Vosgien, le Club Alpin, SOS-
Vosges, les Vosges-Trotters, les Amis de la nature du
Haut-Rhin, 'Association des amis des Vosges.

L'ouverture d'une école de vol-moteur au Markstein est
a l'origine de cette levée de boucliers. « Un altiport installé
face a notre refuge apporte déja son lot de nuisances so-
nores, si en plus les tondeuses a gazon tournoient au-des-
sus des chaumes, il ne nous reste plus qu'a rester chez
nous», lance M. Becker, président des Vosges-Trotters de
Mulhouse et ancien pilote de vol a voile.

Face a ce danger, les organismes précités ont décidé
d'envoyer une lettre & M. Pierre Egler, conseiller général
et président de la commission des transports du conseil
général du Haut-Rhin, pour lui demander «de ne pas auto-

riser l'implantation d'une école de vol-moteur sur les

chaumes et d'intervenir pour que cette nuisance épargne
le massif vosgien»,

Novieau )
BONNES

BACCINO Alejandro
Bvar. Gral- Artigas 2657
MONTEVIDEO

Uruguay.

BUCKMASTER M.

11 Cornwall Close

GLADSTONE PARK 3043
Australie

DESBLEDS J.F,.

Lycée J.Amyot

67, re du Gl. De Gaulle
77 000 MELUN

PLANTINGA W. E/O
Reigerskamp 313
3607 HeS. MAARSEN

N.L.

STAPLETON . DJM.
21 Ravensbourne dr.
CHELMSFORD
ESSEX CM 1 28 J.
GeBe
TATTI Jacques
123 Z.,A.C,s de l'enclos
83 210 SOLLILES PONT

M. KENZIE A.T.
PO BOX 107
INVERCARGILL
New Zealand.
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FREE FLIGHT

WORLD CHAMPIONSHIPS

GOULBURN N.S.W.
AUSTRALIA

Sept28-0Oct 4

2 T Zo/ri1an SPECIALE - PLANS
NIMOODELES - CHATIPION NATS
O FUROPE. ZULPICH 1982
-g& QM-
S EeRIRE A T .
fﬁdﬁLSIPEVWFZQ-ﬁbdlﬂZkM£Wztat
KOLNSTR 52
832 ZULPICH

~R.FA.- VelO2262/
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POLYPR BNE BNE

YPROPYL,

MICRO-PAPIER SAINTE-FORMULE F1D Beginner .
| . Modeéle réduit...
contre voiture

GROS-REDERCHING. — Un acci-
dent insolite s'est déroulé dimanche
aprés-midi, sur le terrain d’aéro-modé-
lisme du club «Les Vautours», 4 Gros-
Réderching (Moselle), un modéle ré-
duit d’avion est entré en collision avec
une voiture en stationnement dont il a
fait éclatet le pare-brise. e

Un spectateur, M. Claude Hollard, 47

‘Auw moins 15fewill. de 6 microns : 480 x 180mm
Plus, su moins,10 £ de.4 microns : 430 x 160
Les 2 lots : 25 franes + 2,30 fr de port.
Priére de grouper par 3 fois ces 2 lots SVP.
Paiement en timbres poste pouxr moins de 80 Fr.

QA .
E &‘ , ans, qui se tenait debout & cété de la
| o ) . 5 B voiture, a été blessé par \‘mvéelat de
POLYPROPYLENE POLYPROPYLENE POLYPROPYLENE { =~ | ™™ = . . _
PRIX SPECIAUX PRIX SPECIAUX PRIX SPECIAUX |} = 0. -
Tous coneours indooxr sexjont.t lo ls ‘aADETSFRV » ﬁﬂgﬁ/ﬁgg
de prix spéciaux & partager entre les. CAVWLG, ig - 447 /i :
R4 or PFORMULE, dont le poids de - D

en catégorie SAINTE-

cellule (sans moteur) devraé&tre %e 3 01]):»45} W @%%
ids devra 8tre réclamé par le réglement ]
O X" OFPERTS PAR RENG JOSGIEN PERE DE LA S.F. ‘ _

S'adresser & M, René JOSSIEN
24 rue des Vignes-
45250 BRIARE. FRANCE

PRIX

AL

; Neilleurs veeux psur 1983; ogntinno: la grinp‘o % puis- ﬂ ‘
sance plaine, - . : . R 0 ?'
' . m ceeur, 'jrortuga‘l : B i ‘
_ Jorge fhstave o ‘ " | =

Houwdewyr SCHANDELC

-

o Qo FosT mee  Alnceres S¢liciokioun
Pooc Ao, Tres bele  esue que Te’th.’qucynmt este (o
meillewe  Me e moedné el Yeprésuste  posr Beoucoup
de " VOWRERSTY e bow  pois™  de coulTack . clest
Doorouol  Coufimut  eiual ReAVS L | |
Is £here any news yet of a possiblc revival ~I waw “ierre Trebod contest ?.

Tn Britain we have so few aifields for free-flight that people here lrave sugg-

ested that the SMAL organise contests at Marigny,in co-operation with French
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ESPRIT AERONAUTIQUE,
ESPRIT SOCIAL

L’éducation des forces jeunes du pays n’a pas de bases plus essentielles,
plus saines et plus solides que I’esprit aéronautique développé dans un sens
d’esprit social.

Quand I’équipage quitte le sol et que I’avion s’estompe dans les brumes
de P’altitude, il semble qu’une métamorphose atteigne les navigateurs de I’Espace.
Leurs gestes deviennent plus précis, leurs propos plus fraternels. Un souci com-
mun rapproche les cceurs. Toutes les vies sont étroitement liées les unes aux autres
et, pour le pilote — chef de bord — le radio qui guide la route tient entre ses
mains I’existence de 1’équipage comme la tenait le mécanicien, qui, tout a I’heure,
s’est glissé jusqu’au fuseau-moteur.

Quand ’avion repose sous son hangar, des équipes affairées le révisent,
membrures par membrures, longeron par longeron, piéces par piéces.

De P’apprenti qui passe les outils, au metteur au point qui depuis dix et
vingt ans vit avec les moteurs subtils et puissants... jusqu’au manceuvre qui net-
toie et brique avec ardeur la structure entoilée des machines, pas un qui ne se sente
solidaire de ceux qui affronteront les traversées les plus dures.

. Esprit d’équipe..., esprit de coopération franche tendu vers le seul
but d’une amélioration perpétuelle de I’essor humain...

. Brassage des coeurs et des classes sociales...

. Fraternité des terrains : le pilote se penche avec sollicitude et amitié
sur 1’établi ou le mécanicien polit une tige de soupape.

. Fierté de ’ouvrier qui surveille amoureusement I’envol de 1’avion...,
du mécanicien qui écoute anxieusement le bruit du moteur.

Il y a de tout cela dans la vie des hommes de I’air, il y a aussi le sentiment
impérieux et pathétique de I’obéissance, du dévouement librement consenti au
chef.

Ce chef a d’abord mérité par sa valeur et son habileté, par ses qualités de
ceeur et de volonté, par son esprit de justice, la soumission des jeunes enthousias-
mes et le respect que les anciens lui accordent spontanément... Mais il doit
rester, — a toutes les heures de I’action, a toutes les minutes de ses décisions, —
égal a lui-méme... pour mériter I’honneur de cette confiance sacrée... aussi lourd
a porter que le plus surhumain des fardeaux...

A T’ombre des hangars comme dans I’infini des horizons, la jeunesse
frangaise trouvera les exemples de travail, de simplicité, de camaraderie, de colla-
boration, de risque et de compétition qui la tremperont et la rendront digne du
destin national.

(La Belle France, novembre 1936).

2933 MERMOZ.
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Gilg T9%2: autre international brillant de 5I & 53, il fut cependant souvent barré
per Cerlaud. la technique est plus simple (monoécheveau), mais 1'appareil évolué
jentement était trés au point. Comme Gerlaud il utilise la construction "dentelle"
(voir par exemple le plan de Blomiren dans V.L.). Plan Modele-Magazine R. Jossien.

Fea G: T955: la @gomme diminuée. la coupe Wake de 55 eut lieu en Allemagne et

donna 1lieu A un fly-off 111imité qui fut injuste pour Fea et pour Fresl. Le
""Fuggitivo" grimpait trop haut et trop vite... L'année suivante, en Sudde, il dut
grreter au bout de 4 maxis. plus d'appreils... L'hélice s'arréte selon un principe
proche du "Monreal". Source, M.R A. (Morisset) et Year Book. .

Fresl E; 55: représente une évolution de 1'appereil décrit plus haut: double
ditdre, fuso simplifié, empennage 2 diédre négatif toujours monté sous le fuselage
(déthermalisé, il tourne sur le bord de fuite...Ca ne doit pas 2tre simple !)

feme A la Wake 55. Grimpait trop bien...Year Book.

petiot A. 53: comme Cheurlot (dont je ne publie pas 1'Austria faute de pdan fiable)
A. Petiot avait préparé la saison 80 grs avant 1'heure. Tl est vrai qu'il cons-
truisait lourd. Grand allongement de I6 remarquable pour 1'époque. Le profil, un
Naca 6409 ne devait pas €tre trés adapté. J'al fait cet appareil, qui volait, ma
foi...Une version & moindre allongement vit le jour en 54, Te crochet de la chigno-
le avant 1a~hé. j'en ai proprement broyé le fuselage en réagissant & la giffle du
nez dans les doigts. L'arrét moteur était original: un ergot repoussé & chaque tour
par 1'axe empéchait se dernier de revenir en arribre et bloauait 1'écheveau et Thé-
lice lorsque quelques tours avaien;@té enrouléds au dela du déroulement. Astuce

en fait non valable, on sait qu'un écheveau qui s"enréule est désastreux sur la

tenue de 1'appareil. Plan M.R.A. (Morisset).

Serres P. 54: Champion Fédéral 55. Non, ¢a n'est pas une erreur, la partie centrale
de 1'aile a bien un diddre négatif, dit "perdreau". De nombreuses astuces sur cet
appareil, cabanne coulissante double haubanage déthermalo parachuteretc... Plan

M.R A. Morisset.

Benedek G. 58: s'agit-il du modéliste le plus célebre de notre milieu ? Toujours
est-11 que, connu dés 48 au moins (record di monde planeurs), il est 1'auteur
dés cette époqie de célébres profils dont le 6356 b, largement utilisé de nos
Jjours. N'obtint pourtant jamais une grande consécration. Qu'est-il devenu ?

Classé Seime & la Wake 58. Plan Year-Book.

Fullarton: connu dés 1938 (!), 11 se rendit délébre en envoyant en proxi a la

Wake 59 un appareil & cabane articulde. Papa Petiot se gratta le crane un moment
devant un telvengin. mais en tira une correcte place de 25 eme ensuite. Le prinei-
pe est sans doute trés bon: centrage arriére & la montée, avant au plané. D'aprés
1'auteur, il ne cherchait qu'a compenser le repliage de 1'hélice et la variation
de la position de 1'aile &tait faible (de llordre du Cm}. Hélice & pales étroites
mais qui tirait bien parait-il. Plan Year-Book.

Zurad S. 59: Yeme en 59, 2eme en 58, représenta souvent la Pologne. Son 59 me
paratt &tre 1'engin idéal: cabanne en c.a p. et bambou, fuselage repliable. profil

excellent. hélice en anneau (une nouveauté pour 1'époque). Source M.R.A. Morisset.

Vg}ery {. 1960: 1'ami Valéry fit une entrée remarquée parmi les ténors en optant
de1ibérement pour une technique originale, 1'aile "soufflée" par une hélice &
piqueur marqué. De nombreux éléves et imitateurs...Arrabeyre, Germain, Dupuis...
La finesse et les qualités de ses productions ultérieures furent cependant souvent
contrdes par des défaillances -dont certaines idiotes- qui conduisirent souvent

Jacques a se demander si son "Affolé" ne fut pas de tout temps son meilleur

2236

Raschkov 67: appareil trés classique qui avait comme particularité d'@tre remonté

appareil. .. Source, Modele-Magazine.

4 la main...(en étirant 1'écheveau pourtant). Il se classa 2eme & la premiére
Wake en ‘O grs. Modelartz.
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Gouverne 7I: Il est difficile de ne pas citer Gouverne qui domina en France les
anndes 70, N partir des "Espada" d'Hoffsass, 11 dé-elopna Aes appareils & erand
allongement et ailes "pleines". assoclés A des techniques diverses: calage d'alle
ndgatify innidences variables, déclenchement retardé, etc...Pourtant, Emile s'est
dégouté en sentant que ses Wakes avalent des qualités extraordinaires, mais qu'ils
ne parvenalent pas &4 des consécrations au hau‘ niveau, Peut @tre faudrait-il le
renvoyer A un viell article de Morisset dans M.R.A. de I956 intitulé,"faut-11
monter vite ou lentement ?" et:dont la conclusion pourrait peut-etre s'appliquer

irl, Source, M R A. Ambroso.

Kobori 73:: Malgré une extrémité d'aile un peu courte qui n'en failt pas mon
iddal -et qui peut—@tre lui donna une 3eme place seulement en 73,,Je trouve cet

appareil trés beau et trés fin. Free-Flight News,

Remé JOSSIEN : "c'est & ce vol la que le modéle a
a touche les herbes & 9 s6/10 et a
vol durant 4 mn 30 s, mais que les
r8te 3 9 8 6/!0 Seasea"

DEPART du WAK " BOUBOULE™

a la Coupe Wak 1949
( celui qui''prie" est J. MORISSET

Mae Gil1livray 7Q: représentant permanent du Canada depuis 1959 (Zeme). Deux points
particuliers. 1'incidence variable par torsion et came, le fil de préturbulence
{technique chére au club de Toronto). Solution rarissime en Wake; et pas beaucoup

ai1leurs non plus, délicat et encombrant, fragile...Doc; Championnats du Monde

1979, '

Vous complhterez vous méme cette documensation avec vos préférés % Pour
ma part, Je ne veux que vous avolr montré diverses solutions apportées & ce probla-

me hautement métaphysique, comment faire voler un engin grace & un caoutchouc

tortilld ? 22 56

PATLHE P.
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NE » de Michel PERINEAU, déja
vainqueur et bien classé en cette
saison 1957, La construction du fu-
selage ast assex particuliére et le
dessin ci-joint nous en donne l'ex-
plication,

It faut remarquer le profil choisi
pour les deux voilures, 'USA 5 qui
a déja donné d’excellents résultats 3
plusieurs spécialistes du wakefield.

L'aile a 15 dm® de surface pour
4 dm* 3 'empennage.

C’est un moteur de 12 brins de
6 X1 qui actionne une hélice de
540 mm de diamétre au pas de
670 mm. Le centrage est situé 3
57 % donnant un excellent plané.

LANDES et PERINEAU sont déja

deux ~oms parmi les parisiens qui .
se re veront 3 Chartres. Le cham- 2&40

Echelle : 1/10 pion sera-t-il parmi eux ?
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NOVEMBRE 1955

«FUGGITIVO»
Woakefield de Guido Féa

(Groupe Aéromodéliste FIAT)

G. Féa était un des favoris du 6° vol, an
championnat du monde. Effectivement, son
modéle grimpa vite et haut, et fut.. un des
premiers perdus de vue dans la nuit tom-
bante. En fait, c’était, peut-étre, lui le ga-
gnant... On juge de sa déconvenue.! ! Sen
sixitme vol, chfonométré 213 eecondes, le
placa 6° des sept premiers ex wequo & 900
secondes.

Comme le disait si justement Féa (et
d’autres avec lui), ce n’était pas juate :
« Travailler des années, mvoir un modéle
valant 4 minutes, et se retrouver 6° et peut-
étre vainqueur moral, parce que son modé-
le grimpe haut et vite et est perdu de vue
twop tot ! | C’est décourageant. Il faut por-

r la limite de vol a 80 grs ».

Mazis revenons au « Fuggitive », qui résu-
me la technique de Féa, un des meillenars
experts italiens en catégorie Wakefield.
Sauf erreur, c’est son 86° modéle... Le
modéle est assez long : 1106 mm hors tout,
pour 800 mm d’entre-crochet. Le fuselage

en balsa dur 4x4 et 4x2 est recouvert en °

pilkpan enduit de 4 couches.

Le moteur est un monoécheveau Je 18
brins de Pirelli 6 x 1 (soit un peu moins
que le classique 6,35 x 1), rodé par ex-
tension, et remonté a 560/570 tours. Il en-
traine une hélice bipale repliable de 530
mm de diamétre et 800 mm de pas, avec
largeur maxima des pales de 55 mm. |

L’écheveau reste « tendu » entre les cro-
chets, ce qui nécessite un dispositif spécial

* d’arrét de I’hélice, sans ressort sur I'axe. Le

DISPOSITIF D’ARRET D’HELICE
' DE FEA

1 Boucle de U'axe, avec ligature et

soudure ; 2 Doigt d’entrainement de
Vhélice ; 3 Hélice, ou ey porie
pale ; 4 axe de repliement des pales ;

- 5 Céne d’hélice ; 6 Tube-entretoise (sup-

porte Ueffort de traction) ; 1 Tube-portés
de Uhélice ; 8 Ressort de mise en action
du doigt en position « verrouillage » ;
9 Vis d’arrét ; 10 Butée a billes ; 11 Por-
tée de l'axe d'hélice ; 12 Nex avant ; 13
Arceau de .renfors ; 14 Bobine démonia-
ble en magnésium. -
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croquis de ce dispositif est assez explicatif.
En fait, I’hélice commence d’abord (com-
me sur tous les dispositifs de ce genre) par
se mettre en roue libre, en fin de déroule-
ment, grice au classique doigt (2). Dée que
ce doigt est dégagé, le ressort (8) le repous.
se en arriére, et son extrémité circule alors
dans une gorge annulaire creusée sur la face
avant du nez avant (12). Pendant le tour
qui suit, le doigt heurte alors la vis-hutée
(9), I'hélice stoppe et les pales e replient.

Comme déja dit, ’écheveau est continuel-
lement en tension, car, méme rodé, il n’at-
teint pas 800 mm de longueur. Pour que

rée du déroulement est de 42 secondes.

Le déthermaliseur est dn type a empen-
nage relevé.

Voici le palmarés du « Fuggitivo » (1955):

1or de la Coupe Rossi a Milan : 876 se-
condee ; 2° de la Coupe Arno a Florence :
900 secondes ; 3° de la Coupe Tevere & Ro-
me : 871 secondes ; 1°r ex-mquo/6° de la
Coupe Wakefield : 900 secondes.

Soit, sur 20 vols, deux seulement & moins
de 180 secondes !

Phélice puisse tourner sur Yaxe, il & donc  *

fallu intercaler une portée intermédiaire (6)
qui encaisee cette traction. La vraie portée
de I'hélice, le tube (7), est légérement plus
courte et tourne librement sur (6).

On note encore la « bobine » démonta-
ble (14) (le tube qui lmi sert d’axe peut

- glisser vers P'avant et se dégager du cro-

chet double qui termine 'axe d’hélice).

. Nous ne saurions trop conseiller une 1égd.
re modification & ce systéme : faire en sorte
que le doigt (2) s’enclenche sur la bumée (9)
afin d’empécher I'hélice de repartir légére-

. ment en arriere (avec un dispositif analo-.

gue & celui de la rous libre).

L'aile a 1,160 mm @'envergure, 15,7 dm2
de surface, 9 d’allongement ot un profil
Naca 6409 cald & + 2° Le hord d’attaque
ost en balsa 4 x 4. Le bhord de fuite en
15 x 3. Les longerons en balsa dur 3 x 3,
et les nervures en 10/10.

Le plan fixe a 4,2 dm2 de surface et un
pr9fil plan convexe calé a 0°, de 8 % d’é-
paisseur.

La dérive est calée do 1° a droite,

Les réglages sont los suivants : axe d'hé.
lice calé & — 1°, et de 3° & droite. La du.
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On ne peut pas dire qu’il soit joli
mais VEPHEMERE, le Waketieid de
Mare CHEURLOT
T'Aube) -est un appared efficace
puisque -¢'est ce modéle .qui a per-
mis & notre camarado de garder som
titre de champion de France pour
1956. .
Cet. apparcil a servi 3 Marc a
se classer 1° & Chaons-sur-Marne,
a Crer et 3 Nancy et sur 7 vols réa-
lises, 6 furemt de 180". L'aile, qui
absorbe ‘les 4/5 de 1a surface -to-
tale, est équipée d'un profil MVA
301 amigci. | : .
- ke stapilisateur est de petite sur-
face et construit avec wn profil piat
de mince épaisseur, . L’hélice, une
monopaie repliavie, a 540 mm de
diamétre,. . -
Le poids est énorme, 256 gram-
mes, soit 26 grammes de pius que
‘lo - minimum permis. Quand. Cheuriot
nous sortiva<t-il' un wakehield de
'230.grs 2 ‘Avec la nouvelie formule
{50 grs de gomme) nous assisterons
certainement -i - des performances
encore molleures do la part de motre

cama_mk.

MERE

de M. CHEURLOT

(Aéroctub de .

Alloxigemem Y 1)
Profil : mince et plat .
Incidence : + 1¢
Poids : 18 gr

Dérive
surface

Moteur
Longueur :
Section : 68 mm?

: 1,21 dm3

1.080 mm

CARACTERISTIQUES Poids : 78 gr lubrifié - -
remontage maximum 1000 t
Fuselage . . durée 90"
Liongueur hors tout : 1.300 . Hélice

Maitre-couple ; 26 cm2

Eras de levier : 550 mm Diamétre : 540 mm
Poids : 80 gr Pas ; 630 mm
Poids : 35 gr
Aile —_—
Envergure : 1,260 mm GENERALITES
Corde : 135 mm . S/5 = 62 %
Surface : 1481 dm?2 s"/8 = 81 %
Allongement : 10,9 . BL/J/S : 144 )
Profil : MVA 301 aminci” Centrage : 63 % oo
Incidence ; 4 4° Réglage : montée et plané & dr

Poids : 45 gr Poids total ; 286 gr
Empennage CONSTRUCTION
‘Envergure : 470 mm Fuselage

Corde : 80 -mm

Longerons : monocoque 20/10 pb.

" ‘'Surface . : 3,76 'dﬁl’ Entretolses : 10x3 balsa

Cabane : 3 épaisseurs balsa 15
pongée de soie :
Entoilage : japon noir

Aile .
Bord d’attaque @ 3x3 balsa dur
Longeron : 6x3 balsa dur
Bord de fuite : 10x3 balsa
Nervures : 15/10 balsa
Entoilage- ; japon orange

Empennage o
Bord d'attaque : 3x3 balsa dur.
Longeron : 5x2 balsa
Bord de fuite : 10x2 balsa
Entoilage ¢ japon orange

Dérive
Planche :

Bloc Hélice
Nez : balsa dur
Hélice : bloc palsa mi-dur
Axe : 20/10 ¢. A p.

OBSERVATIONS :

Aucun piqueur, 2°5 a droite

2 eouches enduft nitro

1 couche peinture incolore
caoutchoue chloré. :

16/10 balsa

Echelle /10
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Ryl Koster Digital FIA Timer

On peut étre excellent modéliste,

. We proudly present the new Kaster Digital Timer for F1A glider models. The timer is .';oi‘;:;":: .':‘_'i"'";.'.: "::'t‘::e:;i '; 6‘6‘;‘:
'-F/' based on the newly introduced F1C power timer as regards the electronics behind the unit, SERON, de I'AC de I'Est, a baptisé
<> 43: but it is designed to meet the demands from FAI Nordic fliers. son wakefield « LE RON-FLEUR »,

Ce modile est un wakefiold de la
formule des 50 grammes qui sera en
vigueur dis octobre prochain pour la
France et dés 1957 pour le monde.

Déji au point, dites-vous ? Mais
sachez que notre camarade BOUSSE~
RON a douze wakefield préts a vo-

Please notice that the prize for the timer unit is an introduction offer. If you want to take
advantage of this offer, you have to make your order no later than October 1 1982,

[

wh
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LY.

. 14 mm . ler actuellement dont cing de ia tor-
y Xt muie 50 grammes, Serex-vous donc
| * ~ ] 65 encore étonné de savoir que le petit
\7‘ L mm pere Bousseron est venu tout tran-~

> Front view — full size I~ quillement faire ses 540" au con-

cours du PAM, histoire de glaner 10

Side view — full size
ide view — full size e points pour le championmat,

sianée, les com-
i. coyrs ‘4 4 . " dovel Ubre
§ a6 foromt déart & la main, .
4 Oertes lo: déport: .. ol avalt
. qualques difficultés et une certaine

YU & pastic go oo

X
*

N

Outstanding features of the Koster Digital F1A Timer:
* Extreme accuracy — All time-settings are better than 0.01 o/00. DT-times will always

¥ éégance que rious pourroms regret-
be exactly as you have set the timer. Accuracy is not affected by changes of ] %eﬁ’“"g "‘émé-d{m;%ﬁ“ el
temperature, air pressure, dust or moisture. * LE.- 9808 Doussde, ni -soutien, aw départ
. o . . ‘ J7od A 44 dune faon naie
* KEasy to set — Time-setting is done on two small rotation-switches. One switch for : “_ + - Ie motaliste - fonciérement ‘hon-
minutes — from 0 to 9 minutes — the other switch for seconds — from 0.to 54 y o (K m& mmm::mnm
seconds in steps of 6 seconds. The timer-setting is clearly shown on the front of the , ,:Px ' ”""5«@ fudiciousement son wak ou
timer — no mistakes possible. : : d )S‘_\ ‘ Z%m# en{{}m‘ lg !m M@:
* Fail-safe function — The timer arm is pressed down on the front plate and is hooked )(4 : 1,“m,m“‘;¢’ﬁawu‘f"&mm e
on a solonoid. The timer arm will not be released until the pre-set time has elapsed ) );,:/- :‘g}:;‘%‘:‘ v‘}'“‘ll- : Vm:'u a‘g‘xﬂSMV
after the timer is switched on. There is no rotation disc that has to be stopped in exact ‘.)_"”\ 4-}2; Soubaitona cependant que lew \\...
" : ; : : J  modélistos rostent - ralsonmables et SRR
position as you find on conventional mechanical timers. .(,’. + | ‘im acsivent pea b prd ety A ‘j‘
* Small size — As you can see from the above illustrations the timer is very small and ‘\' ,), '\j }. on m m:ll:WIm' au L
will easily fit in any kind of fuselage. 4‘.}&} .\‘" fg:.” gvm g;rdﬁ et m;:” sém'lble eany
: vénient, au- contraire
* Low weight — The timer unit weighs 17 grammes, the rechargeable battery also 17 b X"' ‘Lot '« Wakafield 5.
grammes. The low weight means that the timer may be of interest for F1B-models as 3 u o, o:” io Wu’; ofitld, les 50
well as for gliders. . J'.[\-'\' s W mnﬁmgml ont 66 t::op—
. w4 formule devient. maintenaat
* Long battery life — The rechargeable ni-cad battery carries enough power for at least | ¥ "'# %ﬂo et &.la p;rggt %g wtgua, m
. : OTMANces Iost ure
than 400 DT-actions. . _ #Y# . Parformances, av00 Quelques minu- — -+ -
% The start switch is connected to the timer by a 15 cm long wire. This allows the start ¥ # 4 o on, molas, s eretrouverons B et ['”ﬁ ! T Ty
switch to be placed in any convenient place in the model. When the start-switch is ~ i:gm“ les 6?35“333’&“&.”3‘“ aveo h ' '
pressed, the timer will reset to zero. When the switch then is released, the timer will ‘% A pus ‘uFm“_’.vu lgne y g,;axﬁ‘m sens | &
start counting until the time-setting is reached — and then the solonoid releases the .*.).* | doute en ‘édlégance.’ '
timer-arm., ‘ "k%‘ " Mais revenons au RON-‘-FLEUR qu‘:
, The start-switch is designed to be placed in front of a swinging type towhook, so that 74 %) " A A f,}’:,f,esf et ves trole. o
L) the towhook will reset the timer to zero, when pulled forward. When the model is ., T ' : nutes de vel,
R . . . . . .
a released or when the model performs a circle with slack line, the timer will start. This Lel fus;lage est catré,.pol‘ sur dia~
i -4 i -li i 1 i gonale, Regrettons sa largeur cons-
¢ system w1]l prevc.:nt fly aways, {f the tow-line should break without ’releasmg. It also.h X*‘N , tante qui enléve da Vharmonie aw -
Qe means that the timer will start in the exact moment of release of the model. Q% | dessin du fuselage. Construction en
: - . . . . 3 balsa dur 44 croisillonné en
% % - % Charger for two'batteries will be available in October 1982, v NS _ 4% 1,5, o
) ' ' ¢ X ] " A ‘ Aile trés nervurée (une nervure
R Introduction offer:  Timer unit with rechargeable battery .................cccuvvrvers 55,00 US$ L ] oot tous les 25 mm) au profil STAé-10-
3 Extra rechargeable battery ....................... e 13,50 US$ Ny XA o , - f\' Lvr'ir :‘I:::h;, ::2")‘ .1":“:'; Dout-
; ; ; « ; étr .
;x Charger for two batteries ...........covvivenennn estimated price 20,00 US$ ‘1. \AY’ 7 _ Le modéle est centré & 100 %
'?" Postage is not included in the above prices. . ”Q.‘ \d { lenc:n. ;umt .;ai_son 'd"av?irmuu:hn: '
. . . . Y plané si toutefois celui-ci
Q. Y After having received your order, we will let you know the date for delivery. Those who order PX pas d’étre dangereux).
first, will get their timers first. *\(X N ‘ Le modile est enduit de ‘deux
» : i — ill i ice (i i L 0 40 50 60 70 B8O 90 I00 couches d’enduit nitro ot peint d'une
Paytment m}l:st be' sent fl_aefore dellvgy we will }nform you of the exact price (including &)L f( ; PosITIONS 0 25 3 % 2 %% % %2 o, Gy 42 3";’ o couche de peinture synthétique de
postage), when we confirm your offer, ‘ v ‘ s:;\ INTRADOS O 0,3 0,7 1,3 2 2,2 O Lh 09 0,3 ¢ coufenr rouge.
. ' ; . Souhaitons au RON-FLEUR de
Order from: KOSTER DIGITAL TIMERS : w24 W e commencer brillamment une saison
_ : . - argy \ - : :
P. O. Box 54, DK-3400 Hillered, Denmark - (? b l Aﬁ 5 l M.....,_..um\\ 57 :lﬁ;od\:s ;;&'3:."?..1.."":.’;.453'
: . . . ., MOon -
Tel. 02-26 02 00 (on work) — 0_2-2_5 03 19 (at homﬁ) 22 4‘5 r . ' ' STAd 5 A v ~" " ter |a. France aux prochains cham-

\[-)('"’)Zr Tl T e X T T T X e A T L, T posItIONs 0 2,3 5 10 20 30 40 50 g0 o b0 50 100 nionnats du Monde.
w LY U *“‘J@iJC NP R SVIRIE I ¢ f"’x:f ) x'((t».’,x«, y.“:,_":‘¢,_ e T o et o 87 BT RE N 88 o ol o 2294
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/
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