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LCALENORIER INTERNATIONAL .rAreeL!

Hay 20-22
June 18-19
July 22-24

@ July 23-24
Aug 20

1 Aug 20-21
hug 20-21
Aug 27
@8 Sept 3-4

Sept 24-25

Oct 8-9
Oct 8-10
“’ Oct 15
Oct 15-16
Oct 29-30

Genk, Belgium. 3rd international indoor-

Orleans, France. Indoor international, F1D, F1D beginner.
Zeltweg & Wolkartkogel, Austria. Kolibri Pokal, FIA, FIE,
Brno, Czechoslovakia. F1D international.

Mostar, Yugoslavia. Soko Cup, F1lA, F1B, FIC.

Noize, France. Poitou, FlA (Saturday), F1B, FIC (Sunday).
Flemalle, Belgium. Indoor.

Livno, Yugoslavia. Iget Kurtalic, F1i, F1B, FIC.
Zulpich, W Germany. Eifel Pokal, Fli, F1B, FIC.

Goulburn, Australia. Reg Allamby memorldl FlA, ¥F1B, F1C, F1H,
Sept 28 - Oct 4 Goulburn, NSW, Australia. World Cha-mps F‘lA. l'l_B F1G,

Taft, USA. California Invitational, Flh, FI1B, FIC.
Bordertown, SA, Australia. Bordertown, FILA, FJ_'B, FiC.
Zagreb, Yugoslavia. 19th Kup Republike, Fli, F1B, FiC.
Sacramento, USA, 7th Sierrs Cup, FlA, F1B, FiC.
Bern, Switzerland. Freiflug-Wettbewerb, FlA, FIB, FI1C.

Quelques rares modélistes, vol libre , débarquent de leur voiture

aprés un voyage d'approche , d'une heure, noussommes sur un terrain

de 1l'est de la France.

Le ciel est bleu, les alouettes commencent a mdter dans 1l'ether,
la rosée perle sur les hautes herbes, au loin une horlage de clocher
de village , sonne les huit heures du matin.

On se met & respirer et a espérer passer une journée formidable.
La manche est inerte , les hangars de l'aéro-club local fermés , les
humains dorment encore |

On s'adonne aux préparatifs habituels, une brise légére se léve
discrétement venant de l'est . Aprés quelques vols de réglage , chan-
gement de direction , la brise tourne a4 l'oust ! On ramasse tout , pour
aller s'installer de l'autre c8té , premiers vols . Il est dix heures.
Les premiers taxis de l'aéro-club sortent du hangar, quelques décolla~-
ges s'"en suivent . 10 H 15, une voiture avale a grande vitesse le
chemin de terre ,qui méne a nous. Un monsieur tout exité en descend
pour nous faire comprendre , que nous sommes mal placés , par rapport
& la piste et que nous devrions nous replacer en bordure est ,du
terrain , réservéea aux modélistes ( R.C) Nous avons beau lui expli=-
quer , qu'en vol libre il faut se mettre face au vent et que nous ne
sommes pas g@nants ici. Rien n'y fait, cela lui imperte peu, il est
chef pilote responsable du terrain , il a des instructiems, il ne
fait que les suivre [

Nous remballons tout , la bonne humeur jgous est déja passée, pour
aller en limite de terrain , quatre cents metres plus loin.

La journée semble enfin s'écouler nermalement , quand vers les
quatre heures de l'aprés midi, un individu , en tenuede combat, fusil
de chasse & la bretelle , s'approche , pour noter sans mot dire, les
numéros d'immatriculation de nog voitures. On lui pose poliment la
question du pourquoi de la chose , il ne veut pas répondre , on insiste
un peu , pour finalment obtenir une répemse. " Vous 8tes ici sur un
terrain de chasse , on m'a demandé de noter tout ce qui, se passe sur
ce terrain, en particulier les voitures , vous aurez des nouvelles par
écrit " ,

Est -ce 1la , le destin du vol libre ,?

Se faire jeter de partout !

Avoir la peur au ventre , et la honte quand on met un pied sur

un terrain ?

Les minorités pécuniérement 1egerea , se font écraser par d'autres
minorités , qui mbt derriére elles le phbds de l'argent I ¢'est la lei
du plus fort .

Nous ne sommes certainement pas les seuls , & nous trou ver dans
une situation semblable. A force d'accepter de se faire refouler , et
pour l'instant nous ne pouvons faire opposition, nous alloms droit
4 l'interdiction totale, et & la MORT du VOL LIBRE |

N'est-il pas possible du c8té de nes orgamismes natiomaux
d'intervenir en notre faveur auprés des ministéres de tramsport, armée
leisir jeunesse et sport ?

Nous ne réclamons que le droit de vivre , et je pense que per-
sonne ne peut nous le refuser |
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Le profil représenté par l'auteur du modéles
est B 8406 ¢. Les panneaux intérieurs sont
entoilés avec du papier polyester ( K. Salzer)
recouvert d'une épaiasseur de papier modelspan
léger, pour augmenter la résistance a la tor-
aion . Poutre en fibre de verre @ 13 & 9 mm.
Virage a droite.

Crochet personnel a ressort utilisé depuis
quelques annéese.

Karl STROBEL fut champion de FRA en 1982 et
se trouve égalment sélectionné pour les CH. du
Monde . 1983 en Australie.
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Al CRAPEAY - A . FCHANPEY .
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FOUTES LES NECVYRES EN BALSA /10
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Le nom du modéle " AMELINE " 1le prénom de ma fille, il eat
comme elle " 5 Yeras old " ce qui pour un wisky est & peine
suffisant , aussi comme lui a-t-il encore a prendre de la
_bouteilles Je compte bient8t le doter d'un G8ttingen 962.
que J'ai déja utilisé autrfoims.

" Ce modéle m's déji donné beaucoup de satisfaction (dont
le titre.81 au fly-off, bien qu'il soit plut8t destiné a
d'autres -exercices , dont la temp8te c'est en fait mon
" TOUT ANDRAPEAU.

Son aspect tactique: rusticité, maniabilité, faible iner-
tie 4 est trés précieux, si un tour dans les arbres ne
l'avait détraqué a ZQOlpich (ch. Emrope ) , j'aurais je pense
.pu faire bien meilleur figure.

‘ Détail IMPORTANT il est équipé d'un crochet AIMELET F.
alias "Capitaine Crochet" de qui il serait urgent de de-
mander , de pleurer, un article sur le CROCHET son sujet.

Ctest le meilleur spécialiste frangais du crochet et de
loin ! il posséde et a assimilé toute la bibliographie mon-
diale sur le CROCHET.

{ nedeler. Cette incitation de J.L. Drapeau est
fortement soutenue, et le"Capitaine Crochet'
pourrait en récompense, nen pas trouver une
bouteille 4 la mer, mais une du Savour Club

sur un terrain cet &téececsss )
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. ity o . caranborinhony Tin ranlitd ¢'ent un plaisir deo ohoix,
S i 1 ) LS T %
lan aotions; dei diff4rentes partiss du modhle s'harmo-
i LI Y -
% niaan‘t parfattement les unes dane les auires.
A\ W
Q : 7) Ltn dltrorence d'inotdenne ontre nile et atnbile
‘ ' est ddterminde par les bepoine de 1'équilibre A la
i i '
i | ! g surpuissanoe.
: ; | J i
Jifkd & ! hE 8) Le CO eat détermind par les besoins de la atabllitd
i FLD ................. | © i
j "0 i dynamique asu plané, Comme le& Vé longitudinal est
‘ i ! d&j: fixé par (7) 4 nous réglens le plané par le UG
! J‘ et le rayon de spirale, L'expérience semble montrer
i | que le changement de tilt & lui seul a plusieurs effots
La synthdse T,0.P. ports sur le densin des )
i . ) sl o1 ¢ valable sur le pianéd sans détdiriorer la montée 1 virage resgerrd
i | " ' 5 . 8 68
il g - modbles et les étapes du roglage ° 11 pi nécessaire pour temps venteux, sensibilité & 1'as-
I " 1 da My ibre",
/ g‘; r — & pour toutes les catégories da foaous ° pendance, et a l'inverse diminution des traindes de 1'
<&
Nl V& | o Le dessin réunit guelques impératifs nou- attague obligue si 1'on veut augmenter la perfo maxi
Ik 4 o -_—
1 | *:ﬁ y veaux par rapport aux moddles habituele i par tempe calme en desserrant le virage. HUn moyen
) ) . <
HET ' ) . . : s
: | ' 2 1& E 1)} Aucune mécanigue d'I.V. ou de dérive oommandée. rapide de changer la.t’-lt sur le terrain : changer
i ' Q, N 3 1'inolinaison de l'aile 1
: [P \ ﬂé b . & 2) Le stabllisateur aura un allongement assez faible :
i H L i .
: | s . 4 Hf: o 9 ! g ot un profil plat ou biconvexs asymétrique. . 9) L'angle entre axe de traction et incidence de 1!
'\l < - iy "y %)‘ o la aépive dexribze 1 aile est détermind par lee hesoins de la grimpée
i . - et sriem it . v . - a ve derridre le
E 4 i—“ % g S 3) Un moddle tout-temps aura r - Lo i1t a4 trds faidble puissance. Lea essals se font aveo par
! lané uniquement par le , .
\ | Ea ~ stabilo, et virera au plan e P axemple 20 % du remontage maxi.
| I & du etabilieateur (éventuellement par un réglage dés
1 / " \g': pales replides). Un moddle sunrises qui ne perd Tien 10} La surface de iLa derlvel est déterminée par les ‘
! ‘*S 13 4 virer A gauche au pland, pourra avolr une dérive besoine du virage A& la purpuissance et au ocata-
S / Nrb- ;-? quelgonque Braquée 3 gaucke ( meis en montée lente on rultage.
o fo
‘ i E e e = préférers un poil de différenkiel pour diminuer lee Done contrairement aux méthedes tradition-
i 1 i Q, trainées au plané, d'ol obligation de planer & droite... nelles, on régle d'abord la grimpée, surpuissance
' -9 4) Pour virer par tilt du @tabild, le €0 doit Stre puis faible puipsance, et leplané & la fin. Le vireur
i\: reculé & 60 % au moins de la corde moyerme de 1! se régle pour les bescins de la phase cx_‘oisié—ra de la
\;0 Bile. Surface de stab et bras de levier seront donc grimpée.
. == ~= caloulés en conséguence , En pratique, garder juete aBpez Pour lem modelistga peu habitués aux oaout-.
3 D= ,9 dessurface pour bien déthermaliser { ocesi n'est pes chouos, voioi - sens prétendre & 1'universalité - ocom-
— ét' — 0 = . ment l'auteur régle ses moddles TOFP o
o R~ ~ ~2 une plaieanterie 1 ). ‘ .
4_...#..** > A\ 5) Le diddre sera dfun dessin { extréminés relevées 1. A l'atelier wvérif-loaticn du €@ (emloulé, voir
;:{-“ -é de grande envergure ) et d'un taux efficmces, en annexe), du piqueur ( 1'axe de traction paese par
: L
£ . o 3 4out oas nettement plus que pour un planeur. le ¢, sur la vue de profil du meddle ), de 1l'incidence
~ o Q. s : 51 . . des dles ( aucun différenbiel, inci de zéro degré sur
- tall 1 modéles pulseants
‘e _& A 6) Aucun vrillage ¢ alle pour les mo ¥ } . 1'axe du fuselage ), du tilt.
X k o (moins de 50 secondes de moteur en wak). .
_:2 B - :_“ » /= 2. Far temsp oaime, essais de plané & la main. la
_ ¢ & - .
[~ v] 2 //,/ 2133 v Le riglage ocomporte quelques Stapes trdm spirale oompl¥te fera 25 secondes, pour Wak, et
5 -~ ']/ ..‘.' . 20 pour Coupe-d'Hiver.
- = o4 XKLL




3. Hemontage 20 & 30 4 du ﬁaximum. Rbglage du vireur

pour obtenir & peu prém le méme taux de virage gu'
a2u pland 1+ trés large | Réglage de 1'doart traction-
inoi de 1'amile 1 le meddle dokt grimper 3uuqu'uﬁ bout 1
Mals sane "saluer™ au repli de 1'hélice, Prendre son
temps pour cette étape : chaque changement d'inci de
1'aile demands un réajustement de 1l'incl du stab aveo
vérification du pland. '

4. TRemontages & 40 %, puls 60 %, yuis BO %. Vérificatio
du vireur. Corrsction éventuelle du plané, mais
pans insister. Déthermaliser A 40 secondes,

5. Aveo 90 % du remontage maxi on se trouve dans. la
pvhase surpuiesance, Rdglage trés précie du Vé et
de la surface de dérive, Passer au remontage & fond.
Utiliger des écheveaux non fatigués, faire une dizaine
de vols remontés a fond. Quand Vé et dérive sont au
point, allonger la durée du plané, reouler le CO au
maximum et rédgler la spirale & 25 secondes le ipur.
De son cbté la grimpée doit se faire en 2 tours de
spirale,; 2 tours 1/4 au maximum, pour grimpée tout
temps de 35 seocndes 1 &8l nécessaire jouer sur le

vireur, prudemment,
6. Vérifier & mouveau la grimpée avec 30 4 du remontage

7. Par temps venteur, remontages moyens pour tester le
plené. 83 nécessaire avancer le 0O et/ou resmerrer
la spirale (si les correotions sont importantes, cela
voudra dire que Je gradisnt de pertance du stab est
enocore trop grand}. Vérifier Vé et dérive au remontage
4 fond et au catapultage ( un différenbiel minime se
repdrera au refus de virer & la surpuissance 3 la
correotién de l'ineidence d'une alle amdnera alors une
légbre augmentation du Vé, puisque le moddle va virer

mieux)

8. Par temps d'ascendances rdgler la spirale pland

pour obtenir les réasiione en lacei souhaitées j
en paralldle on jouera sur le €U pour garder la etabl-
1ité en longlitudinal.

9. Le moddle resters rtglé sur ce niveau Bulle + vent.

Pour une utilisation sunrise, une simple diminufiqn'

du tilt (en jouant sur l'inclinaison de 1'aile...)

aménera la epirale plané & 50 seocondes,

[ .
® 0O e 080 @
—

BullTOP,cestle wak "quil ne
voulait pas grimper", Vol Libre n® 20 st ?1. lLe chan—
gement de nom accompagne un ghangenent d'hélice ot de
céne arridre, aprés quelques plantatians séleotionndes,
8t bien elr un autre dssain pour les empennages, Autant
dire qu'il a subi des tests féroces avant d'aboutir
au réglage indiqué par le plan,

Le fort piqueur de 4° est dfl en partie &
une aile trés lourde qui reldve la pomition du CO sur
la vue de profil {1'axe de traction passe par le O¢),
Avec une aile plus normale, on n'aurait que 2° de pi-

queur, et l'aile seralt calée A& envidon 0° sur le fuso.

Le Point Neutre se pitue & 1,03 Cma,
103 ¢ de la oorde moyenre, Avec le CC & 0,631, on a dono
une M38 de 1 1,03 = 0,63 = 0,40 Cma.

Le V6 du plan est prie par rapport & la
tangente & l'intrados du stab i 2,40 ,

Voioi quelques-une des emsaim effectuds.
Avea MSS de 0,52, donc CG avancd de 12 %, soit 13 mm 1
le Vé est agrandi & 3,5°, la montde est bonne avec 1°
aile ocalde & 0°..., tout cela dtant trés logique. Maie
ga cabre trop & la surpuissance : trop de V&, I't dane
le vent le pland part régulidrement en osoillations
entretenues : trop de Marge statique I

Avec MSS de 0,57, i1 faut augmenter encore
1'éoart traction-aile, et grimper en 3 epirales compléd-
tes, tant le moddle cabre. Le V4 est de 6°..., Si on
laisse le vireur du plan, le medéle part compl étement
sur la gauche au moieur, méme en réduisant considsra-—
blement l'aite de la dérive., — On notera en passant que
0457 de MSE est valable pour par mal de moddles du
pased.,. qui ont un grand allongement de stad 1 Pollux
de Fartin, Clic de Barnés, Flying Teapot de Wéglais,

PP 68 de Pirineau, Koster 1965, Konarch de Uard,
Sulkala 1967, sto,

A 1l'inverse et & 0,10 de ¥SS le plané eat
stable dans la bulle malgrs une epirale 4rde large de

2135
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14 brins

2 spirales 1/4
en 35 secondes

BRULLTOD

330 a plat | 400

16 dm

2,490 dm2
A= 3,55

T S

Dérive a zéro
Virage plané par tilt
25 seo/tour

| 120 '

CG 66 ¢ emplanture

63 % corde moyenne
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10 secondes, A 1o prdopds otest purfuil aveo 130 bhrlne
mous (vieil éshaveau et 2 brins caneds mu rementape...).
¥aim avec 14 brins ¢& plante joliment 2 secondes aprds
1; largngo, Le V46 est alors de 1,1°

In autre wak de deesin trés proche du

BullTOF vole avec 0,35 de MSS (14 brins non rodds pour
montée en 35 sec et 2 spirales, wrofil plat 7 %). On
peut donc prendre comme base des moddles TOP tout-temps
une MSS de 0,35 & 0,40. Un déoalage pourra se manifester
#i on utilise des fixations de stab olamsiques (le
caloul du FN emsaie d'en tenir ocompte, mais lee chiffres
de 20 et 40 mm citde en annexe ne Bont que dem Propoaiu

tions "a llestime™).

Notre fdouble démarche thdécrique et pratigue
nous permet & présent d'apprécier les avantages et les
inseffisances du rdglage PG de 1972, gul n'étalt gqu'un
prooédd intuitif isew de tftonmemenis, rappelore-le.
Avantages. Un CG plus arridre que la moyenne, sur des
dessins de taxi conventicnnels, permettalt effectivement
de planer stable & un plua fort Cg. Un iravail sur
1'doart traotion-aile permettait de grimper Jjusqulau
pout du déroulement. Un Vé réduit (gréce au CG arridre)
permettait de régler la surpuissance sans T.V..
Insuffisances, On n'atteignait pae encors le plané
idéal, parce que les atabilos de dessin traditionmel
se retrouvaient avec encore trop de V4 (il en fallait
pour grimper). Plue on diminuait le V&, chose excellente,
plus i1 fallait caler 1'alle négativement : cet exercice
se heurtait 4 dee limites, et certaine taxis "trop bons

ylaneura™ ne grimpaient plus...t Isotope B et autres.

BullTop n'est pas du tout le wak idéal.
Ii 8 concouru par exemple avec un moddle d'Albart
Keppitz congu sur les mémes principes. Départs
gimultands dane la bulle @ Bulltop est trop long &
redresser le nez dans l'ascendance, Cela est dd,
semble-t-il, & une aile trop lourde et au fait gue
1'aile est posde directement sur le fuselage, Une
cabane semble favoriser la prise de roulis.., appel
ici & I'expérience ds chacun | Les donnédem théoriques

manguent encore,

————
® 0O 8 08 C 80O

Le Coupe-d'Hiver T Q0P Carrcré
est aussi un ex-PJI, Le stabilo d'origine a étd rogmé
wn envurguwiy dalin Ty BUk Ue poasbiithl an W0 Tl g s b=
manl de 431, Mules du ooup Italre Mu mkab ne TAvhle un

peu faible, le CC doit &tre avancéd & 0,51 Cma. Ceol
rend le tilt moins effiomoe, 1) fuut pencher le atabilo
d'une qunntité aprer abominable.

Le V4 de 4° est surprenamment costaud.

Voici comment on en est arrivd la. Les ailes sont

vieilles, le bord de fuite bosselé, de sorte qu'il est

difficile d'alligner lee 2 ailes de vieu & la méme incle

dence. Les essais du texl se déroulent mans incident
notable... mais en 8 brine et petite hdlice la grimpéde
est du style boulet de canon. Pour ne rien perdre de
cette louable disposition, on part pendant 2 secondes
rigoureusement en ligne droite. Jusqu'au jour of:,

peut-étre sur un largage encore plus brutal, ga refuse
de virer aprds la 2&me meconde, ga décroche et pianta
& la verticale sane la moindre velldité de rodresser...
Vé trop faible ? la sclution a consistéd & favoriser un
peu la priese de virage, en oalant l'aile droite "plue
négativement", Du coup ce virage demande pluz de V¢,
A4 présent le moddle s'élédve face au vent sans tendance
au looping, le virage est ferme, et aprds la montée
le pland est de toute beauté dans les rafales, Qerrant
ou desgerrant la spirale au mieux des intérétes du pro-
priétaire. Lequel est incapable de vous dire si les
2 ailes sont exactement & la méme inci, ou si 1l'aile
gauche n'en aurait pas un micropoil de plus. Moralitd :
ne pas oublier que lee forcee de roulis (portances de
1'aile) sont .8 & 12 fois plus importantes que lem
forces de lacet (traindea) : voir sur la polaire les
valeurs des Cz par rapport aux CUx,

La MSS est de 0,24, si 1'on utilise le
calcul spéoialisd pour CH tout—temps, wvoir annexe,

‘ Les CH ont des surfaces d'aile trés
variables, dono des fuselages et des moments d'inertie
variables., Lee MSS sont dons différentes suivant qulon
8 un petit ou un grand CH, Pour des CH de plus de
14 dn®

un coefficient F qui soit la moyenne entre le F pour

dtaile, il faut prendre pour le calecizl«du FN

wak et le F pour CE tout-temps. 4 partir de cels un
graphique & ét$ établi pour plusieurs CH munis de
stab de faible allongement et réglés au maximum ds

lsubt potentiel grimpée + plané,

ME8 (etatistique pour Cli)

0,40
o
-]
0,35 op
! ll.
0,30 4
o+

0,25 *;°
0,20 +—*

.

12 13 14 15 16 i? 18 19 20

AiTe de 1'aile en dm?

On ocnstnte faoilement l'agréndiasement dem MSS A
mesure qu'on grimpe dans les surfaces i1 les moddles
sont plus inertes, il faut augmenter la rapidité de

réaction du stad au planéd. Les moddles o sont réglés

DDF avec dérlve en avant du stab et montée relativement

lente. Les taxie

en force, Leur MSS es+t plue faible gue celle de l'sutre

série de taxis ; est-ce dl & la grimpée rapide, ou
blen & la dérive arritre (qui "oroise' plus, permet
dono ‘de grimpér en croisidre avec moins de V4) ? Au
lecteur de répondre, en insérant ses propres MSS dans

le graphique. Meroi & l'ami Matherat, papa des taxis 0.

R ————
086 Ca®O0O9O0CS
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+ #ont de l'auteur, 8 brins et grimpe
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Espayons-nous & une wvue paneramique sur la
gébmétrie des wakefields TOP, Nous partons de donndes
"invariablea" pour ohercher la longueun du 3.L, -
distance B.F. sile «w= B,A, stabilo — en fonotion de
1'aire de stabilo choisie, Neus ferons chague fois

les calouls pour les allongementa 3,5 et 4 du stab.

Donnfdee Tixes 1

fixation du stabilo classique sur oéne,
aile de 12 & 14 d'allonpgemont,

dessin rectavgulaire pour aile et mtadbilo,
g & 65 % , pour MBS de 0,38,

surface aile variable pour cbtenir 19 dm?,

distanos plan hélice - B,A. aile 1 24 & 27 om.
cabane de trés faible hauteur,

B.l. wa wmm. POUR CG. 4 65%

Joo
o K
36o \
L40 _ \
f2o

. 800 \\\\ \\
e
o \

m SO,
}oo \ \

pd

¢6o N

N
06 At 3f 28 3 3131 333k

‘( Yo

AIRE STABILD , chnd
~ NON CORRIGEE ~.°

On voit que l'allongement &e 3,5 demande
%0 mm-de BL en plus, par rapport & l'allongement de 4.
Le BL mcyen dea wake actuels est de 760 mm (V.L. 20)
On serait dono aussi danes la moyenne avec 3 dm
de stad pour un medéle TOP ~ contre 3,20 dm? pour les
waks contemporains.

Ton LTl naoao P

Le moddle réduit de vol libre n'a pos de
débouché commercial immédiat, i1 n'est donc pas 1'ob-
jet des moine de la Recherche scientifique et tech-
nique... De l& 1l'ohligation pour les merdus de falre
aveo ce gu'ils ont, et la progrespion par bonds
imprévue que 1'on peut oonstater dans notre petite
sphére.., alors qu'une étude poussés répoudrait en
un rien de temps la plupart des pr?b}émes que l'expé-

Tienoe noue pose.

2139

On a éssayé ici de faire le tour de oe
que l'om sait en 198l. Des influences seochdaires ont
4té omirew, per manque d&e place et par impoepibilité
de les calculer aujourd'hui aveo quelque priécisiont
effet gyroscopique et mouffle de 1'hélice, ripartition
des surfaces l¥tdrales, moments d'inertie, ete.

A l'aveniyr nous serons amends 4 préciser ﬁar des
meeures en vel l'importance exacte des divers facteurs
dtéquilibre et de stabilité. Il faudra aussl intégrer’
les limites pratiques, comme la résiaﬁance des matd-

riaux et des structures.

Il'est probable que le taxi "théoriguement
idéal" a 44ja existé quelguepart et & volé... maim
que ceux gqui l'on vu ne connaissaient‘paa Bsa valeur !
Le wol eat une chose trds complexe, et d'autant plus
qu'il n'y a pas de pilote & Yord pour suppléer aux

impréoisione de la concepticn., En un sens, clest plus

diffioile de réaliser un hon wak qu'un bon avion pllots.

"Bien des problémee intéreseant les modélistes nlont
pa8 encore 4td abordds d'un point de vue thdorigue
rigoureux" affirme H., Phillips, Sympo 1881, & propos
de lTapplication au voel libre des résultata classiques
de i& grande aviatidn. A. Bauer s'est amusé & déerire
par ordinateur la grimpée dlun moto F1C et le catapul-
tage d'un planeur, & partir des dquations classiqués
du vol : il faut & la méchine 80 secondes d'effort
pour déorire une weoonde de vol & 12 peramdtres A cal-—
culer chague fois, sans compter les éimplifioations
gane lesqueldes il faudrait S minutes (Sympe 79 et B0).

11 Al anrinrx o noknbaler 1) In nivenn

super-flevé en wakefield dee champlons frangaik par
rapport aux colldpués &irangers, ot 2) le manque
nhralua de jrelenalonnels e 1 tadronaubtique dans non
ranga, Fn fol de quol 11 est juste de rémerver un
tombereau de mercis aux amis qui ont permis la présen~
te dtude ¢t Frank (Que de Durlington, Canada,
Diéter Siebenmann de Ztrich, Buiess,
Amos Hadas de Rehovot, Israel,
Arthur Schiiffler de Minchen, RFA.

Sans compier les aute

de paplerm techniquea dont
la liste couvrirai ne page. Ni surtout les
potes dont les rema jubllicieouses et les ensais
pratiques ont compt# leur pojde de Firelli. 01§ 1

L'autedr est pleinement

conpgocient

grés

gue le pro-
théorique

autant que
pratique est une
affaire superbement

collective, Autant que le plaisir gqu'on y prend..,

faloul eimplifié du Point Neutre .
pour Wekefisld et C.H, toututempa

—
Non valable pour

. : profile de stabilo
' 1 rlaque creuse ou

PN/Cma = 0,25 + F . 58 & cembrure mddiane
) SA Uma trbes reoulée,

r
oma 3 oorde moyenne de l'aile, en mm., = aire/envergure projetées.

Nl 1+ coefficient & prendre sur le graphlque ci-dessous.

SE :+ aire du stabilo. Pour tenir compte de 1'1ntearupt10n de la
portance au centre du stab, diminuer 1'envergure de 40 mm.
Diminuer de 20 mm seulement pour fuselage trés fin, FIV, etc,
Pour stabilo degagé du fuselage, prendre la surface compldte.,
Unité : dm2.

SA :+ aire de 1'aile, projetde, en an2. lee allongementl, pour F, gont
également projetés. On fait comme si lé fuselage n'existait pas.

1 : distance, en mm, entre le 1/4 Bvant de la tma et le 1/4 avant

du gtabilisateur.

Résultat en fraction de la Cma. 0,95 par exemple veut dire 95 7 dela
corde moyenne. Rappel t la Cma n 'est pas la corde d'emplanture, ni en .
position, ni en dimension (sauf le c¢as particulier de 1l'aile rectahpulaire ).

Un exemple concrel de caleul est donné au paragraphe "Petits calouls
instructife & propos du V& du plané", .

Pour CH de pius de 14 dm? d'aile, prendre pour F une moyenne entre mak
et CH tout=temps.

0,70 1
. —— [
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La question du maftre-couple (MC) en
Coupe-~d'Hiver (CH) est aussi passionrnante qu'enragean—
te, Chagque modéliste sérieux use la-dessus 10 kiles
de papier et 21 bics 1/2 par an ., Pas vous 7

4 ou 5 impératifs se disputent la prlorlte
guand on attague un fuselage 3

le moins de trainée possible,
le moins de poids possible,
une parfaibe résistance 3 l'explosion,
la fixation sur le pied de remontage, et
de 1'esthétique si on peut.

On ne compte pas la facilité de construction,..

Pour se jouer des explosions — mais séri-
eusement - il n' y a gue le tube rond, aux parois
ligses intérieurement : c'est le papa du KBKBK qui 1%a
dit. Le diamétre ne doit pas &tre trop faible, et il
vaut mieux une paroi dure, résine, métal, pour résister
au crochét CAP de ramonage aprés éclatement. Ga fait
dornc du poids...

Construire une sitructure longerons + entre-
toises autour du tube, pour faire un "vrai" fuselage ?
On se demandera pourquoi on a fabrigqué un si joli tube.
Pourtant il faut un MC, et une assise pour l'aile.
Allons-y pour une cabane mini : c'est du poids, et il
faudra loger le MC en "baby" quelquepart ( pour ceux
qui n'ont pas lu Clostermann : le baby, c'est le ré--
servoir largable sous le ventre des Spits de la Der-
niére ).

Nous approchons de la solution ... un tube,
une poutre arriére, et un maftre-couple qui aurait
plusieurs fonctions 13 :

- relier tube et poutre,
- faire MC, of course,
- contenir méche ou minuterie,

~ servir d'assise stable & l'aile.,

Avec cette idée un tas de dessins sont pos~-
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gibles. Compte tenu de la hauteur de la cabane que
1l'on souhaite ou refume, et de la possibilité d'embro-
cher le taxi sur le pied de remontage, c'est l'adro-
dynamique qui devrait nous inspirer, et voicl ce qu'en
écrit 8. Hoerner dans "Fluid Dynamic Drag', 1965.

1. PORME et FPROTTEMENT
|

lles nous sommes le plus habitués, L'air rase la
paroi, plus ou moins rugueuse, & un yéﬁbre de Reynolds
plus ou moins grand : frottement., Les gourbures et
cassures du corps en mouvement produis des dépres-—
sione, des surpressions, des décollements~: forme.

Ce sont les deux sortes de trainde auxguel.
A :’

Il y a aussi la trainée induite : lorsque
le fuselage a une incidence et donne de la pobtance.
Mais ceci est bien délicat & cerner. Exemple : un tube
rond ne commence & fournir de la portance qu'd partir.
de 15° d'attaque.

Le probléme est d'amener au minimum la

somme deg traindes de frottement et de forme. Question.

-

forme, il faut & un fuseau circulaire 5 fois plus de
longueur que de diamétre pour obtenir un écoulement

qui ne se décolle pas trop vite { Re reste faible chez-

nous... et en écoulement turbulent il est impossible
de prévoir théoriquement ce qui se passe ). Mals par
12 on augmente trop la "surface mouillée", donc le
frottement., Pour une nacelle-moteur accrochée & une
aile d'avicn, les mesures de soufflerie donnent un
optimum pour : longueur = 4 fois le diamétre. Cecl
condamne—~t-il les beaux CH & fuselage monocogue, au
‘profit des "nacelle + poutre" ? Peut-&tre bien... IL
faudrait calculer ; mais si c'est possible pour le
frottement, cela ne 1l'est pas pour la forme, car on
manque de mesures & faibles Re ( pour une nacelle de
40 cm de long, Re = 70 x 4 x 400 = 112000 ).

ERLEN L1 (] T P

1'automobile. Arrondir

: Autre exemple @
1'avant raméne la trainde danes la plage des 0,3.
Arrondir 1l'arridre n'apporte rien. Une longue pointe
3 1'arridre fait descendre le coefficient de trainée
(rapporté & la surface frontale) & 0,1. Le plus
intéressant semble étre d'arrondir les 4 angles 3
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Il s'agit ci-dessus de modéles de soufflerie aux parois
bien lissées. '

2. INTERFPERENCES,

C'est pour tous les cas ol le fuselage
est relié & 1l'aile. Laquelle est le sidge de grosses
variations de vitesses d'scoulement, puisqu'elle est
porteuse.

’ Avec un gros fuselage circulaire, la plus
faible interférence se produit lorsque l'aile est mé-
diane :

Alors, avec ou sans raccords Karmann, c'est pareil :
cela diminue méme de 15% ce que serait les traindes
additionnées du fuso et de 1'aile séparés ( il y a
15 % dé¢ surface d'dile on moins.,. mais en CH on n'a
guére que 4 % ).

Pour une aile basse avec Karmann, on compte
6% de trainée en rlug, pour une aile haute aucun -
changement ( le tout par rapport aux traindes fuso +
aile sépardés ). Rappel: pour un gros fuselage!

Autre fait. L'angle antre aile et paroi du
fuselage :

7\ 1 gzs
) '
Entre 1 et 2 gudre de différence, 3 est trés mauvais.
Et un Harmann l'améliore peu.

]2

-—-—--L-‘u_

3. DIVERZS .,

Voici des données concernant bombes, nacel-
les et réservoirs largables fixée & l'aile. Mais il
s'agit d'aile volant & faible Cz, entre 0,2 et 0,3. !
Pour nos planés qui se passent en CH & Czx 0,8, on a '
intérét a préférer des charges sous l'intrados : cela
preut améliorer de 40 % parfois les traindes parasites. !

Dessin d'une nacelle pour aile haute : |

beaucoup d'essais ont été faits sur l'arridre de la /
nacelle, mais les résultats sont faibles..., sauf dans

uxn cas : 2144




| | mMAsseEs -  HELCE

e S A
- RFPUVERIVER
3E0/NINIEST

Boko pefuiTe Tvs .32, PAS - 4407
HoRveonN TAL ' Nfz',gf;_ "?br/ks'-'fkj
BAUDET Patrick (F) TR
CRECENTINI Dante (I) .

CASELLI Paolo ( I)
Fédération Frangaise
d'Aéromodélisme (Fp)
PACHER Erwin (A)
PIEDNCIR J.M. {( F)
ROUX Michel (FD
THIEMEYER Manfred (RFA)
TATTI Jacques (F)
VOGLER Kurt (RFA)
WATERMANN R.W. ( USA)
VON BUREN Peter (RFA)

O o o o

RAEpICIRE
&g L8 S5

P.M. KNAPP (F)

0, 064

R R

LT SR
e

RoRkD DE Fuite
VERT ¢ 4L

Uve MACELLE |

BASSE ;

PREDUIT DELA
0,034 PORTANCE
NeBATIVE !

K. STROBEL (RFA) %
JoL. DRAPEAU ( F) _ ?
P. JOMARIEN ( F)
P. GERARD (F°) 0,065
Modelflyvenyt (DK) .
Modelarz ( CSSR) . )
E. FILLON (F) Lorsque la nacelle a un bord de fuite hori-
J.C. NEGLAIS zontal, et se trouve calde grosso modo & la méme incidenﬁ
WANTZENRIETHER J. ( F) ce que l'aile, elle produit de la portance. Il y a moinBE
R. CORNO ( I) d'interruption de la portance locale sur l'aile, tout |
A. VERRIER (F} g'harmonise mieux. - La queue rallongée donnerait le ¢
TERZIAN Fred (USA) méme effet... mais le frottement est devenu trop impor- -
Chr. MATSUNO (USA) tant ! 5
R. JOSSIEN (F) Une aile peut porter des charges extérieures;
SV:‘ ROTHERA Hawold (GB) g?nFlla.longueur est & peu prés celle de la corde de
] FFAM . (F) alie 3
| MICHELIN F. (F)

NONAIN F. (F)

- T. WHITE (USA) ) ';
1. P. BALLIN (USA) -
W. FROHLICH (A) 82¢ 6
: 1

o . At TR B STRR L L

A. ULIZES (Urug.) , 3
E. KNUDSEN (DK) CARENAGE GQRussiel,
R. GIDLITTO ( I) T
1 D. FERRERO {(F)
b H. VAUTIER (F)
I. SCHANDEL

A.SCHANDEL
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Créee par le Club San Diego Orbiter en tanmt -
que catégorie facile pour faire voler les dé-
butants aux U.S.A. cette rencontra avec le :
P 30 eut trés vite mn trés vif succés, et & 9
la premiére compétition 45 inscriptions fu-
rent enregistéres.
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L'engouement pour cette formule ne se dé-
ment pas , et 1i est facile de 1l& comprendre
quand on verra plus loin la simplicité des
caractéristiques , avee pour dénominateur com- ‘
mun une hélice du commerce non modifiée sur i

un moteur caoutchouc de 10 g lubrifié.

Dans le cadre d'une relative liberté pour !
' —— - les dimensions qui doivent rester dans les li-

2448 mites de 30 inches. !

SUHTE PASLE SCHUANTE .
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|
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Caractérirtiquess g&w

Aucune dimension ne deit exceder 762 cm
héliece ingluse.

% =

2 - Hélice du commerce non modifié ydiamétre
24 cm
3 - Moteur 10 g caoutchouc, enfermé dans le
fuselage ( fuselage baguette interdit )
4 - Aile recouverte extrados et intrados.
5 - 40 secondes = un essai.
6 - Classement sur trois vols.

Les hélices utilisées sont des Peck
Polymers de 9 % pouces de diam étre on les
trouve chez @

TOURS HOBBY
45, rue Michel Colombe
37 000 TOURS.

on trouve par ailleurs dans ce
magasin tout ce qu'il faut pour les "Peanuts"
et pour débuter en P 30, une befte au prix
de 56 F 1

Cogitez mes fréres !

André VERRIER
( publieité non payée ).

Fred Terzian
408 942 6737

SPECIAL NOTICE :$ér

Lack of space and excess inventory has
forced NFFS to authorize a special

offer good for orders processed before
August 18t, 1983 (postmark deadline).
This includes Symposiums & Technical
Reports.

3 issues for $20 (surface post included)
6 issues for $35 (surface post included)

Non-members of NFFS please include $4. OO
for their orders.

NFFS Digest back issues still avaiiable
as a set for $18.00 regardless of NFFS
membership. Surface postage included.
" Send SASE to: '
Fred Terzian
4858 Moorpark Ave.
San Jose, Ca. 95129
for current Publications list.

Please include this info in your
latest published articles.
Thank you.

-—-—-...‘_-.-ﬂ'(C‘ ( - " r“._'p---w-‘__.:‘“
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NATIONAL DHIL PUYGHE SEOTITY L ICATTONY
: 1983 )

fred Terzian

A58 Muurpark Avenue
Sen Jose, California
V.5.A. 95129

Brder from:

The HFFS Symposiums are presented st the
Academy of Model Aeronautics (AHA) Nationdis
each year in August, They include technical
and non technical articles by many Free
Flight enthusissts. 1In more recent years,
1t has also included model deslgns thal have
been selected as the 'Oest Models of the
Year', plus free Flight Hall of Fame
nominees and past reciplents of national and
internslional trophies and events,

NFFS Symposiums  Price for Member NonMembar

1968 No Longer Avallable uss uss
1569

1970 . -

1971

1972

19713 5.
1974 6.
1975 Ko Longer Avallable

1976 7.
14977 8.
1978 7.
1979 7.
1980 , 9,
1581 7,
1982 .
e

1979 International Symposlum Report

Excellent articles by Mery Buckmaster, Jean
Wantzenriether, E. Eugene Larabee, Paul Yan
Leuven and Jean Claude Keglals and presented
a4t the 1979 Free Flight World Champlonshlps
in California. The papers dlscuss propellor
design, differentisl chord, Wakefleld .
experiences and propellor design Edited by
well-known Indoor fiyer Ray Harlan. ¥rice
for NFFS Member: $7.50 for MonMember $8.50

1979 Free Flight Yorld Champlonships Report

Dedlcated Lo Thomas Xoster (who has now won
a1l three outdoor FAl categorlies) this book
which was edited by Fred Pearce, is an
excellent compllation of dats and events at
the Taft World Championships., It 15 a
superb writing snd photegraphic effort by
volunteers to capture the mood, excliement,

and enperiences of internatlonal competition,
oo Lor NIES Mpnbad fmddofilm Dbl e

National Free Fllight Soclety Digest

™ THis monthly publicatlon ts avallable for

‘all current NFFS members but back copies
may be obtained for those who may be miss-
ing sceme., They contaln articles of current
design trends of free fllght modelling
world wide, Occasional plans and three-
views plus specislty items are often
Ingluded, Hack issue price: 50 cents USS,
Complete set of issues still avallable
{more than 60 coples) can be purchased for

$22 00 L& va 3 e cumnont NECC _sombor
Y

Postage ls free
if sent surface rate.
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Y1 TRY » . - N T Tl T — ) ‘ ' -
PLANEUR Lance SANDOW | = 1py’ RZB o René

o ] |
OSSIEN |
o ypiEare |
40

N e

Glest en hiver 1951 que j'ail eu 1'idée de lancer les PETITS PLANEURS 3 T v Co
LANCES SANDOW (les sutres mesuraient entre 40 et 50 em). Trois concours sont Pl ' : TR
organisés par le P A M, ol RENNESSON, les ZWALHEN et mol se distingueront. _ - VIRAGE JGﬁUC/‘!’E

Le sandow, c'est simple : 12 em de 1C x 10 bois dur, avec, en haut, une
boucle de 10 cm de 6 x 1 bien ligaturée, et c'est tout. On met le bout de la
boucle au crochet fixé sous l'svant du fuselsge, on tire le sandow & 40, 50
em avec la main droite tenant 1l'extrémité du fuselage, et, planeur penché 4
droite, on léche vers le haut le modéele dont le réglage est de fourner a gauf
che. Les petits planeurs font alors deux tonneaux en trgjectoire presgyue vertg
ticale et perdent leur vitesse en amnorgant le plané & gauche. Qend le planeur
est bien réglé, un vol de 60 secondes est possible pulsque nous sommes troisf
&2 y 8tre parvenus. Il m'est méme arrivé une fois, en hiver donc, defaire un | ‘ '
vol de plus de 3 mimutes et heureusement de le récupérer. ! ‘ , 1.7 %10 AVANT FUSEIRGE.

CONSTRUCTION. Ailes en balsa moyen 15/10, court arrondi au b.a., plus /_L__"_Zlﬂ L EMDUIT NITRO

. - ‘Pap/am
RECQUVREMENT ! CONDENSATEGR

?//é
P

224 5 PLAT

allong® au b.d.f., apprété asu bouche-pore (c!'était alors enduit + talc), pont 1
cé, enduit de 2 couches aprés avoir collé les bandes de papier au B.A.(1lOmm A " 4,87
an dessus, 5 au dessous) et au diédre. STAB: pas de bouche-pore, simple pon- : at—
Gage, léger arrondi AV et AR, papier et enduit 1 couche. Dérive: 8/10,poncé,
enduit, et léger virzge 3 gauche. FUSELAGE: en bois dur 10 x 2, réduit & 3 x
1,7 en queue, Plomb su nez, croche® C & P 10/10 pointé et collé cellulo au ‘
dessous; colle cellulo pour tous les éléments, i ' 228

REGLAGE. Respecter le centrezge (pas plus AR}, mettre un peu de positif

.ﬁ

|
]

8 1'aITe droite qui facilite la mise en virsge 3 G. mails garder un bon dié- | k
dre pour ne pss descendre en vrille.Incidences: 0° 3 1l'zile, O ou -0°5 au N
_steb.Le reste, c'est & rechercher. Bons vols... . .René JOSSIEN L
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LA SAINTEFORM ‘I‘LF
RESULTATS DU REFERE DAUM

"ELLE EST MAINTENANT DANS LE DOMAINE PUBLIC ; :
CE SONT CEUX QUI LA PRATIQUENT QUT DEOIDEROHT“

LES MODELISTES PRATIQUANTS ONT REPONDU AU Rmﬂmmmm. .o
SENIORS: 23 v.pour 2 (ow 3) g. mini  CADETS: 7 !veix pouir 4 g. mini

2 voix pour masse libre |5 voix pour 2 g.. mini(ouﬂg)
1 v.pour 2g & masse libre(2eat) | 0| voix pour masse libre

Dans mon dernier article "NE TUEZ PAS LA SAINTE*FORMULE" Je Yous ai ex
pliqué pourquoi, ne pouvant plus moi-méme déclder deés.r ¢gles & donner a la
a la SAITE- FORMULE jtobéissais donc (non sens quelque“ ,rtmma) BUX déoi—
sions de la commission Vol Iibre Intérieur. - 7 s

Je commengais done & écrire aux organisateura de ¢ ,meSfpour'daman~
der de sonder les avis des concurrents en S-F, Parmen’ de. Montreuil, me
répondit trés vite et me suggéra intelligemment de dist :
naires au cours des concours 4 venir, bulletins qui- ser ;
les fiches de vols, aprés inscription des eoncurrentsiien 8.8

Je saisis cette excellente idée, et je fais des bulletins &e vote, en
demandant si les concurrents seniors étaient (comme moi) partisens d'une
messe mini de cellule de 2 greammes, ou d'une masse libre, et, pour les oa-
dets, partisans d'une masse mini imposée, au choix de 2, 3%, ouw- 4 srammes.

i%/concours d'Orléans, je demandais & 1'ami Jac ¢ bien vouloix
i

distribuer ces bulletins aux concurrents S.F.. Il me it gvoir des ennuis
de personnel officiel (retard de leur arrivée) et me pria de m'en aharsox
moi-méme. C'est ce que je fis suprés des seniors que je connaissals, mais
peu aux cadets, moins connus de moi.

Au concours du PAM-ESSAM (ot je ne pouvaia mefrandxa pomr raison da

santé, malaise cardiagque aprés le coneours 4'Orléans).j'envoyais des bulle-|

tins avec priére de les distribuer. Je sais que leg bulletins étaient &
Orly, lieu du concours PAM, mais ne furent pas distribués,

Je signale que j'ai proposé des bulletins & des comourrents S, F. de la|

Commission V.L.Intérieur qui refusérent de voter, J'avoue ne pas comprendre
leur attitude, car lorsque l'on dit et décide:: "oe sont eeux qui pratiguent

la S.F, qui décideront maintenant", il est logique.que l'on donne aussi son|

choix sur une nouvelle caraoteristique aéja sugaérée (et souhaitée) depuls
plus d'un an.

Heureusement, les modélistes que j'ai pu- contaoter 8 Orléans, puis
d'autres par courrier, en France, & 1'étranger (dar la Sainte-Formule est
pratiquée aillleurs sucsi), ainsi que nos Amis belges, ont répondu, ce qui
a donné les résultets que vous avez lusen début d'article. :

Maintenant que les choix ont été faits par les conourrents eux~m$mes,
il reste & la commission V.L.I. (qui sera prévenue dés fin février 83, et
aurs le loisir de vérifier ces résultats et les bulletins qui seront en-
voyés en recommandé 4 la F.F.A.M.) de respecter les souhaits des modélistes
et de faire connsitre su plus vite les caractéristiques de la masse miniy

afin que les concurrents pulssent se préparer pour les conceours qui débute-;

ront en mi-décembre 83 pour la saison 1983-84,

Je suis heureux que la démocratie ait eheisi la sagesse. Cette farmﬂle
populaire ne doit pas devenir une formule de spécislistes.

Que tout le monde soit rassuré, m&me avec une masse mini imposée, le
meilleur modéliste restera le meilleur, mais il y parviendra non pas par

une construction ultra légére (qui aurait découragé les nmuveaux venus), :

mais par un meilleur choix dés surfaces, de leur profil,.de l'hélice et de
son pas et de la bonne utilisetion du moteur,En bloguant la course & la 1é-|
géreté, on ouvre las porte sux autres recherches quil seront égalemant pro-ao |
fitables aux modélistes des autres catégories intérieures,

L . .22-2-8%,.. Amicalement Votra...(jz7g;;f)...Rene JOSSIEN alias QQ“QAEQ“ o
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Nowadays indulging in free flight is no
longer a simple, straightforward business.
In guite a lot of countries and in France,
too, we are encountering problems with
flying sites, which are becoming fewer
and fewer, Civil and military aviation,
the building of new towns, the claims of
hunting and nature conservation are, for
us, obstacles to be overcome, whilst the
number of miles we have to travel goes up,
as do the petrol costs. 4As individuals
and even at club level we are unable to
fight the expulsion of free flight from
airfields; however, through our official
organisations we ought to find people
able to defend our cause in talking to
government agencies - but is that really
happening 7

The merging of free flight into aero-
modelling in general and radio control
in particular does nothing to resolve our
problems, because it is then supposed
that we make a similar amount of noise
and that our activities involve as many
accident rigks, which is simply not
the case,

Impecunious minorities get crushed by

~other minorities who have the weight of

money behind themj it's the law of the
strongest,

We are certainly not the only group in
this situation, but by allowing ourselves
to. be suppressed, we are heading straight
for a complete ban and the death of free
flight.

In this number -

-~ an A/2 from K.STROBEL, the 1982
German Federal Republic champion,
selected for the 1983 World Champion-
ships.

- another A/2 , a French one this time,

by J.L.DRAPEAU ~ a model which is
rather out of the ordinary, with a
chord of 170 mm and a moment arm of
690 mm. Jean Luc builds his models
without many refinements, but they
are robust and effective, which in
Western France, with its wind, is
always a prime consideration,

2464

two models from World Championship
team members, P.JOMARIEN and
P.GERARD, both from the same club ;
a couple of gliders of orthodox
shape and construction,

a trio of A/1s from different
countries.

a few free flight photos, among them

G.P.B., alias 'le chef'; some members
of the Romans club in their favourite
timing position - on their backs ;

a quartet from Kastern France ...
J.C.Néglais, T.Schandel, J.Besnard
and A.Koppitz.

the Koster 66 section.

Everything about TOP theory (Triple
Optimal Permanent balance) in Wakefield
eee DYy 007 5 eee "ou. free flight has
no immediate commercial outcome,

so it isn't the focus of attention of
scientific and technical research -
hence the need for enthusiasts to work
with what they've got and the noticeable
way in which progress is made in our
little world by unexpected leaps
forward ... when an in-depth study
would sort out in no time at all the
majority of the problems which we
experience,"

another theoretical study by 007 on
'babies' to meet the cross-section
requirement in Coupe d'Hiver.

some P 30s from the States.
NFFS spe01a1 offers.
an H.L.G. from C,MATSUNO (U.S.A.)

a Peanut by our own E.FILLON, the
Gotha 145 B

‘some small gliders from the past by

R,JOSSIEN.
~an KEZB from the same R.JOSSIEN, which

holds the record at Flemalle with
12 min. 16 sec. (29/8/81)

the controversy about the minimum weight
of the 'Sainte' category - two grams or
not two grams 7
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- the Combat des Chefs and the MRA Coupe 4

contest at Romans at the end of February. ' ,

The weather wasn't of the best, but the ‘

competitors were ! ... A fantastic

atmosphere as you would expect from the Freiflug mit Wut im Bauch ,und Angst im Nacken.
Romanais ; the Buissons, Mathérat, Eg geht uns nicht besser wie all den Andern.
Michelin and Co, are specialists at the Herbst 1982, auf einem kleinen Flugplatz in Ostfrankreich. Ein scb'dner
game. 'Big Louis' won the Combat des Sonntagmorgen, acht Uhr, Tautropfen belasten das hohe Gras, die '
Chefs and the 'Victory of Samothrace', : ersten Lerchen steigen in den blauen Himmel, eine Glocke leutet
presented by VOL LIBRE, which was im kleinen Dorf, die Menschheit schlift noche....eine ware Idylle
previously held by M.Warren on its first fOr uns Freiflieger. Nach einer Fahrt von einer Stunde, schligt
outing. %as Freiflugherz voller Freude ..."So ein Tag so wunderschdn wie
: eutCeseea"
- iﬁz Zﬁﬂwﬁzgzei:&t gagt. t]?gsll)lte Nach den alliiblichen Vorbereitungen, geht es loss zu den ersten
. . ged beant it : Fliigen, die Beit verstreicht, eine leichte Brise aus West stellt
California, Taft was once again the si‘é‘% e:;_ne ’
t + 1 : *
ﬁaﬁgg :ongili? I;;;e:n? competitor P16tzlich wird die Stille durch das heulen der Motore einiger
Flugzeuge durchbrochen. Einige Zeit danach, rast ein Wagen mit
H.R. Staubfahng hinter sich, auf einem Feldweg auf uns zu, ein ~ann mit

erregtem Gesicht spricht auf uns ein. Wir sind hier am falschen Platz
und solltén uns an den Ostrand dess Platzes begeben, wo dir RC Flieger
sinde. Erklarungen wie " der Wind sei fiir uns dort nicht in guter :
Richtung", oder " wir sind auch hier Niemanden im wege " sind ohne
Erfolg, wir miissen weichense.... an den nord west Band. Der Eag scheint
einigermassen ruhig zu verlaufen , als gegen vier Uhr, ein " ann
auftaucht, mit Kampfanzug, Stiefeln und Jagdgewhre....e.0hne ein
Wort notiert er sich unsere Wagennummern, auf die Frage wartmeeoee
keine Antwort, Nachfragen erbringen die Antwort " Sie befinden sich
auf einem: Jagdrevier, und ich habe den Auftrag alles was hier
vorgeht zu notieren, sie werden noch schriftlich benachrichtiges."

Dass ist das Los dess Freifliegers eceeee

Vertrieben und armees....Jédger und Sonntagssportflieger sind genau~-
so wie wir ,Minoritéiten, mit dem einzigen Unterschied dass Sie mit
dem Geldbeutel uns weit voraus sind, und dass ist das Entscheidente
letztendlicheceose

~LETEURS BE
VOL CIRCULAIRE !
RESSELFLYGEREVLIRE

UN BULLETIN DE LIAISON VIENT DE PARAITRE
* EIN BLATT NUR FUR SIE

In dieser Nummer ¢

ein A2 von K. STROBEL aus Bayern.

~ ein A2 von J.L. DRAPEAU, ein Modell das ein wenig ausfillig ist
170 mm Fliigelbreite. Gut geeignet fiir Winde.

-~ gzwel A2 aus der pariser Gegend, von P.JOMARIEn und P. GERARD
beide auf den ersten Plitzen bei der Fr. M. 82 und in der lMane

" schaft fur die WM 83, Klassische Linien und klassische Bauatr.
~ ein Trio von A1 Modellen auf internationaler Ebene. Schtn zum

ay nachbauen.
L L : -~ einige Bilder aus dem Freiflug: " der chef " aus Stidfrankreich
GeP.B., eineige Mitglieder vom Klub aus Romans, wo immer gute

Stimmung herscht, es wird gut gegessen und reichlich getrunken

= TOUTES LES CATEGEORIES - V.c.c - NLA1e42. PARYVS ¥ darum ist die liegende Stellung bevorzugt auch als Zeitnehhews
¥ ALE sPARTEN PESS FESSELFLLe s -2 ERSCHIENEN - gingES%ﬁDletztin ;'{g%ﬁ:xt'gzde 1'est" mit J.C. Neglais , TeSchandel

‘ i . und . . .
ADRESSE Ax_‘/pzzﬁiéngiip 8 ‘ ‘ - Profil Koster 66. Sabul der TeuflisCh€eessoss

D - asse o, | - T.,0.P. von Jean Wantzenriether, eine Theorie Qber das optimale
- 5000 KOLN 41- Te/: 0227 /QQ 12 71 | dreifache Gleichgewicht in W. Freiflug ist kein grosser Deldein-

A ABONNENENT = & NUNEROS ~ 18 DN bringer, darum wird auf diesem Gebiet auch nicht viel geforscht

o und Fortschritte werden nur langsam und Schrittweise getanes..
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~ noch ein Beitrag von 007 iiber die " babys " in der Klasse Co.He
um das Mindestmass von Rumpfquerschnitt zu erreichen, man sollte
es nicht immer auf die leichte Schulter nehmen.

- einige P 30 aus den USA eingefiihrt.

- Spezial Angebote von der NFFS ( U.S.A.)

~ ein Wurfgleiter aus den USA von Chris Matsumoe.

- eine "Erdniisse” von unserem E. Fillon , die "Gtha 145 "

- einige kleine Wurfgleiter ( mit Gummi) aus alten Zeiten.

~ ein EZB von R. Jossien, mit dem er die Rekordzeit von Flemamlle (B
halt 12 mn 16 s/.

- Kontroverse iiber die Sainte Formule, zwei Gramm oder weniger <%
S0 lautet die Frage o

- ein "Combat de chefs" (Kampf der Haliptlinge ) in Romang mit
SUNRISE und der coupe MRA., Sehr gute stimmung; das Wetter
war zwar nicht berauschend , jedoch ging allaes glatt ibers
Feld. Der "lange" Dupuis errang den Sieg im Sunrise und nahm
den Wander pokal gestifftet von VOL LIBRE mit nach Westfrankreiche.

- die MAX MEN veranstaltung in Taft Kalifornien. Um die gelbe
Zeit herschten Sturm und Vrewllstung ; aber wie durch ein Wunder
war wie iiblich das schdnste Wetter im Paradies der Freiflieger
es,_gab Lleilnehmer mit 17 vollen Durchgingenees..sdas lasst
traumen

REUNION ovSOUS COMITE
DE VOL D'INTERIEUR DU
COMITE TECHNIQUE DE
VOL LIBR
48 42 82

Etaient présents : M.M. CHABOT, CHAMPION, DELCROIX, FRUGOLI
NORGET.
Lecture d'un lettre de René JOSSIEN.
A retenir deux propositions concernant la Sainte Formule
- laisser libre la section de l'écheveau.
- mettre la masse minimum de la cellule a 2 grammas.

DEFINITION DES CATEGDRIES D'INTERIEUR.

L'ordre du jour était essentiellement consacré a défi-
nir une synthése des catégories pratiquées en vol d'inté-
rieur § synthése qui pourra &tre fournie aux associations
qui en font la demande.

Il est bien entendu que ce document n'a qu'un caracteére
indicatif et que les clubs qui désirent promouvoir des formu-
les particuliéres sont libres de la faire . I1 leur appar-
tiendra alors de préciser les catégories pratiquées sur
les invitations.

“-woN

*** 3110SNOS
JI9SNOS

409 B [ONPIAIPUI (S|UBLIBUUQEE -+ +wesreeseseseees Yoy
- 98504pY

a) F1D " Midrofilm" et F1D "Beginner"
~ Adoption intégrale du code F.A.T.
b) "Micropapier" 33 cm
- La commission confirme .le passage de la formu-
le 33 cm a 35 cm, afin de s'aligner sur certai-
nes catégories pratiquées a 1l'étranger.
¢) Microfilm 35 cm
- Aucune catégorie d'approche au Microfilm n'exis-
tant , le Sous Comité propose propose la créa-
tion d'une catégorie Microfilm 35 cm.
d) Easy B ou E.Z.B.
~ pas de modification
e) Sainte Formule.
-~ Deux proposit_on formilées par René JOSSIEN
pour modifier sa formule , seule celle visant
a laisser libre 1la section de l'écheveau a été
retenue j} la commission considérant que cons-
truire 1léger est un tour de main a acquérir et
qu'il caractérise trés bien le vol d'intérieur
vol lent par excellence,
f) Cacahuétes .
Le sous comité précise divers points:

- Pour la décoration il est nécessaire de faire
une diffréence entre la rfeproduction et la dé~
coratiog exacte du modéle original et la décora-
tion libre.

- les points d'allongement ne peuvent concerner
que la configuration 33 cm .

- ne sont & comprendre en "formule spéciale que
les modéles du type "Voilure Tournante" , voi-
lure battante.

g) Maquettes cacahuétes .
La différenciation d'une catégorie '"maquettes

"cacachuétes" est laissée & 1'initiative de 1l'or-

ganisateur.
27164
PFe— | | —

'sued N 08-E¥Ly 40D - 'd'TT41
LINININNOEY

1 9p aspio,] e 1qe3d enbay> ied juswelbai np

subedwiosd

. L0 X3pa] sued LpEGL IBIUEIPY BN1 ‘E

dV1D 801AI8S - "¢'3'F'4"] : B 19uInojal e uog
B 2119 }Op JUSWIBUUOGR )8 SPURWIWIOS 33N0|

(essaipe awgW e[ B WNWIUIW "X3 §) .
*1 GG © SJ11091[00 SJUBLLIBUUOQE -+ ressressressenes

T

@
\\\\§ Uil pascac- tenorrE - J

;MmemM &

AN




mmneyﬁmaww;m.ummtq7nmma

)y sed 1ssne ja

xud 3 1o guyent e sed senvard us G I8 s;mpajd sap xioyr a7 (ofgussod 15 y 1 sqide) zouoydpyg) esivouaubiosuas
snid Jnod “uoisingid JaAe gusUSp eS no $10q np 9!012

) Juawainas zanbipu| “ajuiesr aunone zade ) ‘nSgp Yy

B, suuossad 1o ey glap Juo,| dnodnesg “Sduspuodsane

sed no “wsebew ne ‘aoud. ans Jarayoe zeanod oy

7Y sojquissus ‘sujjoq ‘ singjow o
sauls,
‘aI0g ‘ouoqied IRy ‘aLsA 3p SNSSi] ! SIHUSAR,p xncuquzlj .
7 pnbejdanuos
Yayydnad ‘aanuds ‘wd ‘eques ‘eseq ! sjeuuompen xneupew o
 Sypdwos s xud sap ¢ awsyapocy
ne ayesseagu [supew 8 N0y Iawanoq A snop

) ﬁmnmmﬂawwmk/
ms 3podwa,| pIeIos el N0 349N & ‘FIYI0S; Jou ﬂk
saddoaAgy ¢ songiguod mod aipuofal A snou zauay 45

WYHH Sgiouasy xne agr.aspl jsa a3 ‘Siuasgype
XNaiquioy sas ap uopaesstes puell e g ‘siow sand
-fonb sindsp a1sixe ‘aAeidood P08 Yuv-J007

'SC°08°c9 (6b) 'lI9L
31S8v.1 ovZ6L
2IQIULIOW ) 9p Bnu ‘pg

043V-d00I

*NOIAWVHD
*¥ aneggoddey saTe39408g o

1 *9T
al U ®0TT 3TOS JNSTJIPJUT,D TOA 9P UOT}BISSITURN aUN ®© queg
-To134ed juaxanouoo enbeyo enb 9Tq®3TRBYNOS 488 TT
. SHIDHNHEDIT NON !
ozd 9TIx0893®0 aed jquewesseTO Tnss un ',nb aigﬁg;HﬂDNOO
. ad ®Bigond @uU IO~INTSO STBW JUSIINOUOD BT JEd S9STTIAN
S8Topow sp saquwou o7 anod s9sodwT 4S8,U S4TWIT SUNONE =
* JUSWISSBID @
anod ?qdwoo us stad 3uUB}? SANSTTTOW XNep Sap %vqo}
8T < STOA g JI8N3027J9 B 9STJIOINE 4S9 JUSIINOUOD ST -
¢ wo ¢¢
JsuutTdeg *WTTIOIOTHN QL S9TJ0893€0 S8T anog
SgTHGOW dd HYHWON IH STdA |0 JYEWON
Toa Jed 9338Ydnog aTnes aup
* QU8JIINOUOD BT

38 ggy *

_1§Ed saeguawap juos tnb 38 ToaseT JUSWSATYITUTFOP juadiox
FUT TND S8TT8D ,;90330YON0Y,, SWWOD JOIIPTISUOD B 3UOG
. SHLIZHONOL
Toa aed 83deooe 4se jaedsp xneg Tnesup
sepugoes (f - sejeonyeor)

S9pU0DAS (| -
gepuoses gz -
§8puU00es 09 -
Sepuooes g9 -
Sepuooes (g-
Sepuodes Qgg -

sTnwIoy 939

aetdeg wo &¢

WTTJOJIOTH WO G¢

SVAC)

Jeuutdeg qLa

WTTFOIOTW QLA
*SI¥VdEd XAavd

@'Mp@ ' ‘Wﬂ W@’ HNC‘IFHNL' NR 57

©2) Qu'un vol somt

avac lesvlecteurs de Vol lere quelques 1dees sur l'organlsatlon

P ‘P‘ \\\\"\\v "

- B64F rfmmel‘?ﬁs

echanger

Ethique ? Et tac IR
Aprés l'avoir fait " en direct " et de vive voix, nous almerlons
des concours.

‘Tout dnabord, pour: evmter ‘de melanger par txe 11es genres, il ne sera pas

questlon des sélections ni des champmonnats Na‘lonﬁaux, Inter ou Eﬁropéens.

}ii

C'est 13 un autre propos. Confrontes tres personnellement pour ‘1a" 1° fois

cette année avec ce geure d'organmsatlon, nous sommes’ restes pant01s devant

un certaln nombre de comportements, v01la le vrai quet.

Notre type de fonctionnement a été quallfle selon 1es cas, de'Bofdélique, de !

1axlste voire d'inexistant. Comme nous savons pourquoi, il est peut-etre bon

"de{le>d1re. ‘
1)’ Pas de vérifications de modéles, écheveaux, cables,etc; :
Qu'un ami modéliste vole avec 12 gr ou. 45 gr de _gomme, 60 m de fll, clest

N son probléme. S'il remporte une victoire de cette faqon ne nous 1mp11que

pas dans sa deflnltlon du sommeil du Juste. De plus, nous doutons de

l'efflca01te reelle du procede.

M. d'éssal " ou OfflClel, que. 1e domgt glisse sur 1e chrono, l
gque l'imagination soit au service de la fraude plutot que de la competltion,:

& nouveau, ce h'est pas notre probléme. Nous ne sommes pas sur les terrains

I
|
pour ecraser, mais pour vaincre. Oserais- je dlre, pas pour valncre les j

autres i - ‘ - J
Paraenthése; Oui, bien sfr, la. victoire est belle et grlsante..Mais non et nom,

‘ ~la défaite n'est pas forcément amere, quoiqu en pensent les
.o 3; journalistes. sportifs qui eux, ne partlclpent pas.'
3) 7Des regles sont -définies, Ex: début des vols & 7 h 1b. ol 1'ensemb1e des
congunrents se prépare a. 8 h 15, quelle 1mportance ? Nous le repetons,
cette dlsclpllne 1ndlspensable ne peut pas &étre le fait de 2 Su 3 organi-

sateurs, mais seule la partlclpatlon dg chacun ‘a une manoeuvre collectlve

w"
[

.'VCQ audit il ‘o5t quand eme agreable'de vomﬁ}

{‘-a ‘un conqours ou cHacun,

Pourquol faudralt—ll que le bonnet de

}f fend ies contralntes acceptables!

R

dans un aimable bordel;ise déroule!

contre des amis

"
» vy e .“

pour 1! emporter, se bat icomme un chlen

.. qil font de meme. Et tous ces modeles, qu 115 montent bien ou mal, qu'ils

'»planent tres»blen ou trés mal, sont flchtrement beaux & voir, sous 1a pluie et

.
‘—

R R, SR i
dans le vent comme sous 1e solell dt Austerlltz"

- 2466
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Et voild! La conscience soulagée de vous avoir raconté tout cela, nous allons

nous préparer & enquiquiner les organisateurs des prochains concours. Mais

une chose est sfire, Romens organisera encore, autant que ce sera possible,

beaucoup de rencontres merdiques, et avec un plaisir...on ne vous dit que celal

Trés amicalement & tous.

COMBAT DES CHEFS SAMEDI 26 ET DIMANCHE 27 ‘FEVRIER 1983

o - - v 0 Yo -

A.C.
F1A
1e
2e
3e
l.‘,o
50
60
7e

ROMANS
sur 4 vols

LENOTRE
LANGLET
MATHERAT
GALICHET
RIBEAUD
BUISSON
GOUILLON

805

775

637
539

516

64
390

F1B sur 4 vols

1°. DUPUIS

\\e)

2° WANTZENRIETHER 7
3° BUISSON
4o MATHERAT

- )

730

5° PIERRE-BES 694

6° MICHELIN

138

COUPE D'HIVER EX-M.R.A. du DIMANCHE 27 FEVRIER 1983

A.C.

K

- 2°
30
Lo
50
6e
e
8e
ge
10°

. 11e
12°
13¢
140
15¢
1€°
10
17°
19°
20°

ROMANS

LARUELLE
MICHELIN
DUPUIS.
WANTZ
LUCISIC

FRUGOLI Jean

DUPUIS
LUCISIC
WANTZ

'FRUGOLI M.

MATHERAT
NONAIN
LAVENENT
NONAIN
GALICHET
LAVENENT
MOLLA
PIERRE~-BES
MATHERAT
DaAPUI

3604+ 145 21°
360+135+180 22°

36041354102 230

3604100 2o
360460 25°
355 26°
348§ 27°
348 28e
346 29°
343 30°
341 31°
340 32°
334 33°
)
329 35°
326 36°
325} 37°
325

316

- 2167

GARET
LENOTRE
GOUILLON
BUISSON
PIERRE~BES
DAPUI
MOLLA
LARUELLE
LANGLET
LANGLET
BUISSON
GARET
CERNY
GALICHET
LATY Agnes
BABAUD
LATY Denis

_ghg>TRO
83

Guy BUISSON- Frangois MICHELIN

307
304
302

301

299
291
283
279
273
262
243
224
173
160
147
125

E PAR EQUIPES |

A

T
NG

R
¥4

CALL:

1/2 A

LAES(Wald v

[
x
0

sl

I/ B

et réciproquement !

P.A. M,

20

283
181

LAVENSNT

o
N

250

BUI
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FREE FLIGHT
WORLD CHAMPIONSHIPS
GOULBURN N.S.W.
AUSTRALIA
Sept28-Oct 4
2469

| m'}'ss 7

FMREE FLIGET

- 18983 ' WORLD FREE FLIGHT CHAMPIONSHIPS
GOULBURN,NEW SOUTH WALES. .
AUSTRALIA, 28thSept~4thOctober

AUSTRALIA
Sept 18-Oet 4

To: All Entrants of the 1983 Free Flight World Championships

THE 1983 FREE FLIGHT WORLD CHAMPIONSHIPS PLANS HANDBOOK
FH KKK I KK I IIIH KK KKK KK I NI IHH KNI H K H KKK H

Dear Friend of International Aeromodelling:

As an entrant representing your country in the Australian Worid Free Flight
Championships in October, you have an exceptional opportunity to participate in
the sport of Free Flight at the ultimate level.

The Committee, through the editor of the World Championships Plans Handbook,
would | ike to offer you the chance to actively. participate in the recording of
your efforts through a publication to be made available to fllers and supporters
at the contest. ' This book will contain ful l-page three-view drawings of your
model, as well as photos and text supporting the data in the drawing. This
unique publication will be a collector's item and reference work, valuable to all
who study the art -and science of Free Flight. It will be in paperback format on
standard A4 size pages, printed in black and white. The actual book size and
number of drawings will be determined by your response; we hope to have well over
a hundred examples of FAl class model aircraft, yours amongst them. Your
co-operation and prompt reply is essential to our success.

What do we need from you, and when? Essentially we need (as soon as
possible) all the dimensional and structural data on your model (your "number
one" for the World Championships) that normally would appear in a three-view:
the configuration, size and area of surfaces, fuselage, pylon, CG, angular
differences, dihedral, mass, prop and power information, full size ribs and
pertinent structural details. This can be shown in section or detail, If
you do not have a-drawing prepared, then make one up or use the outline model
data form that is included with this letter. Get the data to us and we will
make up the final drawing for the book. You need not send a finished drawing,
so do not let that stop you. Please detail any unusual products used in
construction. As a guide to what we need, consider what you would like to know
if you were studying the design of another model ler.

In addition to the model data, we would like a black and white photo of
you and your model (or of the model alone plus a facial portrait of yourself)
and a short typed essay on your concept and the contest record performance of
your mode! - no more than 300 words. Please be sure to identify yourself on the
back of photos and on drawings and text. It would be most appreciated 1f all
data and text were in English. Dimensions may be in Metric or Imperial (inches).

In order to .meet our publication date, we must have your contribution no
later than April, 30th.; this will give us time to process all material ready
“for printing. '

Piease send all materials, carefully wrapped, via AIR MALL directly to the
Organizing Comnittee at the address shown below.

Thank you in advance for your co-operation and prompf‘respohse.

2470

Organizing Committee: o : :
. THE NEW SOUTH WALES FREE FLIGHT SOCIETY

" . 50 Brown St;St Peters,Sydney. NSW. AUSTRALIA. 2044
phone 02-519-5613
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MMEE FLIGET
WORLD CEAMPIONSELFS
GOULBURRN N.SW.
AUSTRALIA
Sept 86-0st 4

1983 WORLD FREE FLIGHT CHAMI‘-‘-‘IDNSHIPS
GOULBURN,NEW SOUTH WALES.

AUSTRALLI A 28th Sept-~4th October

= Dear Free Flight Modeller,

You are invited to participate in the proposed Free Flight Technical
Symposium, to be held during the 1983 World Championships in Ausfralia.

Should you desire to particpate, please forward your paper to the
committee before 31st, May, in order that prin+ing'of all Symposium papers
can be finalised in time for the presentation on 4th, October.

| Presentation of your paper in person at the WQrId'Championshfps would
i be most welcome. However should you be unable to attend and wish to

| present a paper please feel free to do so. 'Your submission will be
achknowledged, and all photographs will be returned if you so request.

, All submissions will be regarded as giving this commn*fee fhe right
of publication and sale of any such publlcaTion.

We in Australia look forward in keen anti¢ipation to your support

in this venture, which should enhance what this World Championships has
to offer. |

!i Two important contests precede and follow the World
‘| Championships. This makes a natural series; the first
‘ perhaps as a tune-up or an acclimatizing event; the
last as an occasion to retrieve the one dropped max you
may have made at the World Championships. Most importantly,
I+ will afford many Australians the chance to fly with
world class competitors,

Ay .
"The Reg Allemby Memorial Contest" , 45522%::/:Zggég:‘“‘“‘”'”—~2::7

September 24+h, and 25th, A. Edwards,

Site: Goulburn Field (as per world champiohships), Secretary.
Events: FIA, FIB, FIC, FIH. Y

Yours sincerely,

"The South Australian Open International™

October 8th., 9th. and 10+h.
Site: Bordertown, South Australia.
Events: FIA, FIB, FIC.

Organizing Committee: »
THE NEW SOUTH WALES FREE FLIGHT SOCIETY <
50 Brown St,St Peters,Sydney. NSW. AUSTRALIA. 2044 W

phone 02-519-5613
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PALALS DES SPORTS o'ORLEANS.18-19 JuiN 1983 -

NEES

- NATIONAL FREE FLIGHN

The National Free Flight Society announces its 1983 Mode]s of the Year Awaros

INTERNATIONAL CLASSES:

F1A
F1B
F1C

AMA PQWER:
Small
Large

HAND LAUNCHED GLIDER:

INDOOR:

UNLIMITED RUBBER:

SCALE:
SPECIAL:

Matt Gewain
Alain Landeau
Adreas Mecxner

Roman Ramirez

Hal Woods
Doug Galbreath

Phil Hainer dJdr.
Phil Hainer Sr.

, ‘>Stah Chilton

" Bob White

Don Srull

2172,
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Kwik Flip II

Sweet 16 EZB
Unlimited Unlimited
Santos Dumont
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- Indoor Model Mail Order

CATRLOGUVE-ET PRIX ¢

% W

@ Peck-Polymers

2E)51)
'

2, »The Drive , Blackmore End

Wheathampstead , Hertfordshire,
; Telephone KIMPTON 832011 ( 6 - 10 pm:
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La ringrazio anzitutto per la sua squisita cPrtesia e ricambio a Lei i |
ri per il nuovo anno in’ corso.s 4 .
;igiiiiiii%g:er ga sua magnifica Rivista che da tempg songtahbonato,'unlca
che tratti solo il volo libero. Purtroppo molti si dlmentlca?o che 1l'Aero-
modellismo & nato con il volo libero, e i giovani se devono imparare qual-
vono incominciare da €sSsSO. .
;Ziiri;pz io non scrivo in francese, Spero pertanto che voi possiate com-

i in italiano. .
gizgizrzilgnpresente i1 piano del modello Cogpe d'Hiver che ha parte01pa?o
alla competizione di Lk LUC il 5/12/1982 @ik nel 1979 sempre 2 LE LUC mi
ero classificato al 12 posto con spareggio ai 5 minuti. ' '

Vorrei darvi un po' di notizie della mia diciamo cosl carrlera.sportlva
aeromodellistica iniziata nel lontano 1929, pensi avevo 17 anni, e nel 1930
paptecipavo al 10 CONCORSO NAZIONALE MODELLI VOLANTI nel}a citth d4i ROMA. '
Quanti ricordi quante Gare! Veleggiatori di metri %,bO d} apertura alare di
cui era specialista mio fratellg, ho visto volare 1 primi motomode}li e mo-
delli con motori ad aria compressa. Ho costruito e fatto gare con 1 famosi
modelli "CANARD" ad elastico e modelli di riproduzione con dgcollo da terra.
Cessai 1‘'attivitd per molti eanni, guerra,lavoro,famiglia,e ripresi co§’im—
mitato entusiasmo nel 1955 e tanto per cambiare per prima cosa'costrull un
modello della categoria WACHEFIELD CANARD. A seguito ho cos?rulto WACHEFIELD
normali e COUPE D'HIVER, geniale formula impostata da Monsieur MAURICE
BAYET di Parigi a cui pure ho partecipato a delle Gare e ho avuto il piace-
re di conoscerlo a Parigi. N

Ero abbonato alla Rivista MODELE REDUIT D'AVION che non ho piu rinnovato
perché il nuovo Direttore non tratta piu il vo}o }?bero.' . s n
Ringrazio ancora e porgo con l'occasione i miei plu cordiali salut} g ei |
e ai suoi collaboratori e agli aeromodellisti che leggono la,sua Rivista.

HES ,
. A
doay [ SQIOT LT T
Qlhan & T
b | | f

MOTO 300 - Réponse aux pages 1924 - 1925 - 1926
du N° 32 de Vol Libre - article signé M. BAZILLON

Que peuvent apprendre ces 3 pages a de nouveaux venus au Moto ?
rien, sinon des reproches non mérités, car si nous n‘'écrivons pas des
pages qui ne disent rien, nous avons par contre passé du temps au
té1éphone et répondu & tes lettres Maurice, quand ce n'est pas un dossier |
complet,qui t'est parvenu,concernant le Moto . Ne fais-tu pas en ce

moment des tuseaux balsa tibre sur mon moule ? C'est moins pratique,bien
sur, que mes poutres kevlar .

Tant qu'a écoliter les "bons conseils" sache mon Cher Maurice que
nous en avons tous eu des bons et des moins bons, mais je pense que nous
avons su raire le tri, en silence,au milieu du paquet d'allumettes .

Mais, au fait, au mois de Juin, lorque tu m'as téléphoné pour
avoir une poutre de réparation (que je t'ai Bxpédiée rapidement) qui
t'avait donné les bons conseils qui se sont terminés en "poireaux" 2

C'est peut &tre aussi pour ne pas avoir de bons ou de mauvais
conseils que pendant 2 Championnats successif's nous n'avons pas eu la
joie de te voir .

Tu sais, tout ce qui peut &tre écrit ou dessiné n'est pas toujours
réalisable, ni tacile & majitriser . Les innovations,sur le papier ,
j'en tiens & ta disposition un cahier entier mais, de réaliséesil n'y
a que ce que tu as vu. Alors tu sais tu me fais trés mal, ainsi qu'a
d'autres quand tu dis :" Je comprends que certains petits secrets ..." |
Je pensais queud'autres personnes pouvaient le prétendre, mais pas toi 1
tu n'en as pas le droit . |

|
Par contre, tu as un secret que tu gardes jalousement ¢ comment

fais-tu pour avoir des 1/2 A de 180 gr 200gr. et des 300 de presque
800gr. avec des poutres en Kevlar de 62gr.?%

Hervé VAUTIER
A?C. Autun.

Je suis de ces modélistes in-
comnus ,qui ont eu le privilége de
connaftre les modélistes renommés
gr@ce aux concours en salle. Mais
devant la difficulté de construire
une cacahuéte , je me suis rabattu
sur la catégorie Sainte Formule .

Débuts modestes avec le petit B
Saint il y a trois ams et le Dai-
bole ensuite.

Avec le Saint Axe , construit
derniérement j'ai aggné plus de 4
grammes sur le modéle de mes dé-
buts , mais je suis encore au des-
sus de 3 g 1/2 de cellule .

Je suis donc partisan d'une masse
mini d'au moins 2 grammes sans le
moteur.

Amicalement - Denis

T‘r C'est avec grande peine que noulng
venons , la Société Air Modeles de
St. André le Gaz, vous apprendre le |
déces de Monsieur Emile BARRUEL pré- !
sident de notre société.

Les membres de la

Seciété. J
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