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Vous
correspondance. Beaucoup’l’ont déja fait et personne n'a
été décu. N'ayez aucune crainte. Indiquez seulement la
dureté du bois ou sa densité avec précision. Pour plus
de renseignementse téléphonez (aprés 19 h si possible).
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Tous les paiements a ¢ Mr. André SCHAmdel
et non au nom de VOL LIBRE .
N° de CCP( Post Schi: Kento.)
1190 08 S Strasbourg.
sbonnement actuellement 65 F pour
NUMEros.e.

cing

F@r deutscne Abonnenten , fiinf Ausgaben
DM 25 an A. Koppitz
122 Leopoldstrasse
D 75 14 LEOPOLSHAFEN SGGENSTEIN. per
Post oder Scheck.

To all subscribers outside Europe, please do
not pay yourbubscriptoin in the currency of
your own contfy, but in french Francs, going
through a french Bank with your chéquese.

COOP-AER(). Société coopérative, existe depuis quel-
aues mois, & la grande sa‘isfaction de ses nombreux
adhérents. Elle est résevée aux licencids F.F.A.M.

Venez nous y rejoindre pour contribuer a cévelopper
notre ;société, la vétre ou la solicarité I'emporte sur
/Qmmww individuel.

Vous y trouverez tout le matériel nécessaire au
modélisme a des prix trés compétitifs :

o matériaux traditionnels, balsa, samba, pin, spruce, peuplier,
contreplaqué ;

e matériaux d'avenirs, tissus de vere, keviar, carbone, bore,
résines ;

e moteurs , bojtes, ensembles R.C.

Le chaix des produits est guidé en premier par la qualité et le prix
et aussi par le souci de vendre du matériel frangais.

pouvez acheter sur place, au magasin, ou par

COOP-AERO

34, rue de la Moriniére
79240 L'ABSIE

Tél. (49) 63.80.25.
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Bien que la France ait été Championne du Monde par équipe , en
motomedéles , peu de modélistes pratiquent cette catégorie.

Il est certain qu'il vaut mieux avoir une certaine expérience avant
de s'y attaquer , mais 1l'équipe des motmodéles ne demande pas mieux
que d'accueillir et de conseiller les candidats.

Si bien des concurrents utilisent les prduits les plus modernes
des boftes & outils bien équipées et des démarreurs , ceci n'est
absolument pas indispensable ; la preuve.

Aux Championnts de France , 82 un concurrent
te un modéle défrafchi d'une main , de 1l'autre un sac
monde d'ou pendent deux fils électriques.

" Je viens en amateur", déclare-t-il géné en s'excusamt un peu d'8&tre
la.

se présen-
en plastique im-

Pas le temps de faire un vol d'essai un contr8le du temps moteur
suffira , le modéle a déja volé : les réparations l'attestent . Il fau-
dra attendre que la brouillard se léve pour démarrer les hostilités

ensuite , place au beau temps. L'absence de vent permettra de rattrap-
per de retard du début des vols.

nn#”

ALAIN_ LANDERU ...

TROPEEE



Deux postes de départ , un concurrent choisit son moment ,démarre
lance et le deuxiéme le mit immédiatement.

Ce scénario va se dérouler toute la journée . A la fin du 7 éme
vol , on fait les comptes : Lucien BRAIRE a 7 maxis ainsi que le "grand
amateur & lunettes ',

Au départ du vol de départage , Lucien observe le ciel " ga pompe?
pas terrible 1les anémométres ? les mylars ?%?e¢c... Ah ! ga viente....
ce coup ci ony va ¢ "

Le moteur noyé fait caler le démarreur., Il faut vider le carburant
du moteur et cela part . Lucien fait une montée trés moyenne, peut-
8tre sa plus mauvaise de la journée , ga passe assez moyen au plané.

Pendant ce temps , les lunettes observent , un coup de doigt sur
1'hélice et ga démarre, ga prend la pointe n c'est parti , ¢a monte
haut , ¢a ne passe pas trés bien au plané , ga salue de deux ou trois
pertes de vitesse 1le modéle de Lucien nettement en dessous, ¢a fait
une minute de plus que mucien et c'est Champion de Franc€eeecscoccecs
Lucien un peu éberlué va trouver le gran brun et le félicite, celui-
ci paraif ailleurs et met un moment & comprenedre et c'est la tape
dags le dos et les congratulations.

Monsieur était déja en train de penser qu'il était déja préselec-
tionné en wake et qu'il lui faudrait choisir s'il était sélectionné
dans les deux catégories ; car un réglement lui a été fait sur mesure

interdisant de voler dans plusieurs catégories en Vol Libre, aux Cham-
pionnats du Monde .

Si vous ne connaissez pas ce modéliste , vous le reconnaftrez
facilement ¢ il est toujours le dernier & arriver sur le terrain et a
en repartir .

En fait Alain LANDEAU n'est pas un inconnu dans le VOL LIBRE.
En wake , il était Champion d'Europe, et est maintenant vice Champion
du Monde et d'Europe et Champion du Monde par équipe.

INNONCREY
VOL LIBRE

Les footballeurs ont leur "Soulier d'Or " les acteurs leur "Lion d4'Or"
pourquoi nous modélistes du Vol Libre n'aurions nous pes notre 'Nervure
d'or " 2

C'est maintenant chose faite VOL LIBRE décernera tous les ans ,sur un
niveau mondial la'mervure d'Or '" de 1 'année.

Pour le moment c'est une plaquette gravée, v. ,age 2052, avec la cathédrale
de Strasbourg , un modéle et l'inscription VOL LIBRE. Elle n'est pas en or,
et ne risque pour le moment pas de le devenir = a moins que je tire le gros
lot ou qu'un "sponsor" nous vienne en secours - elle a donc une valuer symbo=-
lique - meilleur modéliste Vol Libre de l'année.

Pour 1l'inauguration, et sans vouloir &tre chauvin , pour l'année 82 elle
échoit a& Alain Landeau, qui vit & l'ombre de Notre Dame sur 1'fle de la Cité
a Parise. .

Connaissant sa modéstie, je pense qu'il n'est pas utile d'énumérer ici
tous les chemins parcourus par Alain depuis ses débuts dans le Vol Libre.

Je me contenterai simplement de dire qu'il fait partie de 1'élite mondiale
depuis des années ! -

Philippe Lepage ,copain de Club (PAM) vient d'en tracer un portrait
qui dit tout sur Alaine.

Philippe LEPAGE

. ’ . 7 e g b "
Nous rajouterons simplement qu'il 1l'a bien mépité cette''nervure” .
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PETITE EXPERIENCE faite en juin 82 :

‘ sur un wak bien
réglé vous remplacez l'aile d'allongement 12 par une
aile d'allongement 15. En raison de la diminution
du nombre de Reynolds, vouw vwous attendez & devoir
reculer le CG ( le gradient de portance de la 2&me
aile étant plus faible, d'aprés ce que dit la théo-
rie ). En réalité le CG a dd &tre avancé pour que le
modéle fdt dynamiquement stable au plané dans le
vent et la bulle.

Alors... on ne comprend plus ! Sauf si
1'on met en jeu la particularité de nos taxis de
coupler en permanence les réactions latérales avec
les réactions longitudinales. Une aile plus lourde
( 75 grammes contre 60...) et surtout plus inerte

3 cause de l'allongement ) réagit moins vite en
roulis~lacet, et ceci doit étre compensé pae une
stabilité "statique" plus grande dans le plan longi-
tudinal, c'est—a-dire qu'il faut avancer le CG.

Notez bien que le fuselage est le méme
pour les deux cas de vol, donc que l'inertie longi-
tudinale est restée identique, & quelques miorobes
prés.

MESURER les MOMENTS 4" INERTTIE:

voila ce qu'il fallait donc faire pour y voir plus
clair. Quelques camarades ont prété fort aimablement
leurs taxis. On a méme constguit dare~dare une aile
selon l'ancienne mode, 15 dm”~ et 125 de corde moyenne,
trapézofdale en plus, pour couvrir tout 1'éventail

‘des allongements de 9 a 20. Alors voici :

- une aile de 9 d'allongement a T RO I S
fois moins d'inertie qu'une aile de 20 3

- pour les fuselages la variation va
de 1 & 1,6 3

: ~ pour la somme aile + fuso cela va de
1 31,8 ( réactions autour de l'axe vertical ).

L E GRAPHIQUE permet de voir que la

o progression est linéaire
pour les ailes, exponentielle pour les fuselages et
les "taxis complets'". Ce dernier point se comprend
facilement. A mesure qu'on descend dans les allon-
gements, on ne raccourcit pas a volonté un nez de
wak, et on n'y met pas de la CAP 15/10:. A 1'autre
extrémité de la courbe : en allongement 20 on préfére
du 12 brins, et un stabilo de faible surface, donc
fuselage plus long par tous les bouts.

L'exploitation future du graphique de-
vrait apporter des conclusions intéressantes, au
prix de quelgues supplémentaires expérimentations en
vol. Mais déja on peut affirmer diverses choses :

1., L'effet des moments d'inertie est
plus important que celui du nombre de Reynolds de
ltaile, en ce qui concerne la stabilité.

2. Quand on "copie" un bon taxi existant,
il faudrait copier aussi les moments d'inertie, sinon
les réglages seront trés différents ( CG, donc Vé
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longitudinal, donc style de grimpée, etc ). Et quand
on dit reglages, cela signifie que la performance
aussi s era différente : peut-étre en mieux, d'ail-
leurs !

3. Il n'est pas du tout certain ( une
chance sur deux ! ) qu'une diminution des inerties
améne une amélioration de performance, sur un projet

-de taxi donné. La géométrie du modéle DO I T
tenir compte des inerties, mais personne ne peut
encore dire la relation exacte entre des deux types
de données, Certains de nos lecteurs auront compris
qu'un wak doit passer par l'essai de 2 ou 3 stabilos
différents, en particulier pour 1l'allongement de ces
stabs.

4. Un essai isolé : coller 1,5 gramme de
lest 3 la queue du taxi, en rajouter autant qu'il en
faut sur le nez pour obtenir a nouveau un plané
stable. Résultat : pas de changement pour le CG. Le
poids du "stabila" a bien augmenté de 30 %, mais le
moment d'inertie du fuselage n'a augmenté que de
1,7 %. Tirez-en les conclusions que vous voudrez...
Mais ne transposez pas en CH ou en planeur : en wak
l'inertie du fuselage est gouvernée principalement
par la longmeur de 1'entre-crochets et par le poids
du nez.

5. La théoeie du Point Neutre n'est
finalement pas applicable en wak comme elle l'est en
planeur. Sauf si on joue sur des taxis trés semblables
en dimensions. ~ En effet, la théorie du P.N. ne
tient compte que des forces et des moments adrody-
namiques, et suppose des inerties demeurant constantes
d'un modéle & l'autre. Les planeurs FlA de haut stan-
ding sont aujourd'hui teklement normalisés que les
inerties varient peu. En wak ceci n'’est pas du itout
le cas. - Dans l'avenir, il sera intéressant de
déterminer statistiquement la relation existant entre
la taille des wakw et la "marge de stabilité statique'
On pourra aboutir ainsi & une formule "générale" pour
le calcul du CG, d'oli possibilité de nouvelles
optimisations.,.

6. Question mi-malicieuse, mi-dramatique
pourquoi cherhcher une formule du CG, alors que nous
avons déjad 1l'excellent approximation empirique
de notre René national : Vol Libre 12 et 13 ? Réponse
les statistiqtes de R.J. portent en wak sur des
modéles 4 stabild non optimisé (petlt allongement,
etc), donc le plané de ces modéles n'est P A S
le meilleur plané possible. Les 10 modéles présentés
ici ont, eux, un stabilo a profil plat, allongement
entre 3 et 4. Et ces modéles sont connus de votre
serviteur, qui garantit leur bon réglage (une de nos
convictions étant que des modéles ayant fait des
bons résultats dans la bulle, et publiés dans les
journaux, ne sontpas obligatoirement de bons modéles).

7. Conséquences pour la stabilité laté-
rale en grimpée : si vous voulez améliorer les
réactions latérales d'un moddle lourd de l'aile,
augmentez la section du moteur. En effet : nous avons
eu l'occasion dans ces pages de mettre en relation
la couple moteur et les forces aérodynamiques 2057

Lo formation
des équipes
de France
(Vo! Libre}

Le C.T.V.L. a pris connaissance de la
décision du Comité Directeur de conser-

i ver l'ancien systéme de sélection, qui

reste done en vigueur A ce jour.

Deux modes de sélection continueront
ainsi & coexister pour désigner les mem-
bres des équipes nationales de Vol Libre.

A. Pour un championnat du Monde :
Concours national de sélection, ouvert

- aux candidats « pré-sélectionnés » du

championnat de I'année précédente : 4

. concurrents en FIA, 3 en FIB et 2 en FIC

et outre les 11 premiers candidats

: classés en Planneur type « Nordique »

(FIA), les 9 premiers classés en « Wake-
field » (FIB) et les 6 premiers classés en
« Motomodaéles » (FIC) du championnat
de France de I'année ; ceci pour retenir

' 3 concurrents dans chaque catégorie.

B. Par contre, pour un championnat

. d'Europe: dans chaque catégorie, les
. trois totaux les plus faibles de 'addition

des places obtenues lors des deux

. derniers championnats de France par

chaque candidat. En cas d'ex-squo,
départage par le meilleur total de I'addi-
tion des temps réalisés aux deux cham-

. pionnats considérés.

" Le manque de clubs organisateurs, et
. surtout de terrains bien situés géographi-

quement, ne permet pas d’organiser un
. concours de sélection annuel, alternati-
" vement pour les championnats du

Monde et d’Europe, comme cela devrait
8tre la régle & partir du championnat de
France 1982.

Licence fédérale 1983

Les camets de licences 1983 et
les licences pré-imprimédes
ne seront distribuds quaux
associations 4 jour de- la
cotisation fédérale 1981, 1982
et des réglements de licences
1982.

Seuls les adhérents ayant diment
souscrit une licence 1982 seront
titulaires d‘une licence pré-éditée
en 1983,

Ces licences seront expédides
dans chague association au début
du mois dg, décgmbre prochain,
la licence : ]985?# t*umhhb
Jusquay. 3T dé

an%m:muwmuxad%hmm les
camets de licences fédérales
1983 sont dores et déj3
disponibles & la FFAM sur
réclamation des associations.

Il est rappelé que ces licences
sont valables du 1°° octobre
1982 au 31 décembre 1983,
Les tarifs sont les suivants :

heence « Adufte - 150,00 F
o Junior ... 11000 F
« Cadet » . .. 7500 F
« Non-pratiguant - 50,00 F

e * 1982. 4
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stexer¢ant sur l'aile. En cas de dérangement longitu-
dinal par exemple, la combinaison couple~vitesse

est cangée, ce qui va changer les attaques des bouts
d'aile, et remettre le modéle & son équilibre normal.
Dopc pour un modéle inerte de l'aile, il faut beaucoup
de couple. On voit l'excellente de la formule jadis
dite "du Sud-Ouest" : 12 brins sur taxi rablé., On
voit aussi pourquoi un grand allongement doit &tre
motorisé fortement si on veut voler dans le vent
fort. La question se pose tout autant en Coupe-d'
Hiver, bien entendu.

DESCRIPTION des modéles .
Poids Bras Aire
) aile de stab. Observations
(g) levier (dm2)
9,6 57 525 4 hélice 41 g, pas de
repli sous 1l'aile !
11,9 60 724 2,9 minuterie au CG
12,6 71 680 2,9 nez 270 mm
13,2 56 757 2475
14,7 56 756 2,45 ,
15,4 15 730 2,9 aile balsa plein +
profil 6 % A'épaiss.
16 53 708 2,5 aile une seule piéce
structure
17,6 60 775 1,9 aile structure 9 % ép.
18,6 77 770 2,5 aile plein, 12 brins
19,4 80 705 3 aile plein, 14 brins

Les moddles n° 4,5,8 ont une minuterie allégée placse
juste devant l'aile. Les courbes du graphique pour

le fuselage tiennent compte d'une amélioration possi-
ble pour les trés faibles allongements. On n'a pas tenu
compte du fait que certains modéles depassalent le
poids minimum de 230 g.

CALCUL du moment d'inertie.

I=m[1 ( 0,2485 '1'2-1) +92]

m : masse de 1'élément mesuré , Kg

1 : distance entre le CG de 1'élément et le pivot,
en métres :

0,2485

T : période d'une oscillation, en général entre
1,5 et 2 secondes

est le résultat de l'opération 9,81 / 41T2

s ¢ distance entre le CG de 1'élément et le CG
du taxi complet, métres

Résultat en kg.m2
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Le moment d'inertie se calcule & partiir des {5 O D 0 O O A

propriétés du '"pendule pesant”. On suspend le fuselage
( tout monté avec stab, moteur, hélice) par un

endroit adéquat ( la broche par exemple ), et on le fait

osciller. Une oscillation comprend un aller et un
retour. On mesure la durée de 3o oscillations par exem-
ple, et on fait la moyenne pour une oscillation ¢ T .

Conseils & propos de ces mesures. Il faut
éviter au maximum les pertes dues & la trainée aéro-
dynamique, et aux frottements. On préférera donc des
oscillations d'environ 5 degrés de part et d'autre de
1a verticale. Le stabilo sera remplacé avantageusement
par un lest de méme poids ( méche de perceuse ) fixé
au méme endroit. Toutes les 10 oscillations, redonner
un peu d'énergie au systéme, discrétement. On a .parlé
plus haut de la broche du fuselage : c'est un endroit
correct pour le pivot. Plus prés du CG, ou bien tout
4 la queue du modéle, les calculs deviennent bien
moins précis. Il existe une distance donnée d'avec le
CG oL les oscillations sont les plus rapides : c'est
14 1'endroit idéal, mais on peut s'en écarter quelque
peu sans dommage. En wak, on enfile donc une CAP
20/10 dans la broche, on coince la CAP sur un bord
de table. Pour l'aile : passer une épirigle dans le
quelques 50 cm du centre de 1l'aile
(on mesure bien l'aile compléte, pas une demi-aile 1,
la tenir sur le pouce et 1'index. Opérer avec le plus
de précision possible, faire plusiemrs mesures pour
un méme élémént.

Et notez bien que tout ceci n'est qu'appro-
ximation. Par exemple on ne sait pas comment tenir
compte de l'emplacement vertical du CG : une cabane
élevée éloigne du CG & la fois l'aile et le fuso, cela
augmente 1'inertie longitudinale, mais c'est hors de
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Trois modéles "wak" pour dé=-
butants dans cette catégrie.
Troie origines diffréentes et
de motivations qui les sont

sans doute autant. Les Alle- < !

mands de 1'Est, consacrent
toujours beuacoup d'intér@t aux
tout jeunes , ils ont ainsi

des catégories pour écoliers
dans toutes les catégories

et cela m&me en F 1C | Nos

amis nordiques eux aussi sont
tomjours trés préoccupé par
l'insertion des jeunes. Klaus
Salzer , lui a construit le
sien , simplement pour le plai-
sir, pour voir, il 1'a méme

boz

.
LRI L

/4

utilisé au Critérium P. Trébod.
I1 est bien sfir difficile de faire
une compairaison des trois mo -
déles , il faudrait les cons-
truire etb surtout avoir le
tempPS seeee.. pour en dire
plus.

Si 1l'on s'en tient au
nez - ce n'est pas un jeu de
mots - il semble que celui de
Salzer soit le plus facile a
réaliser . Tout le monde sait
que c'est la le point délicat
a réaliger , pour ceux qui
veulent entrer dans la caté-
gorie. C'est sans aucun doute
aussi la partie , qui a quali-

}'.

SR

Nl

tés aérodynamiques égales de
la cellule, détermine 1le
plus ou le moins.

Je crois cependant gue
souvent la peur d'enter dans
le cercle est plus grande, que
la réalisation elle-méme . Il
suffit de franchir le premier
PAS seaes

Qui va se lancer dans une
de ces construdtions, et nous
en faire part ?

T
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[/
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2 nervures ctp 2mm . e - \ , -
2 nervures ctp 1,5 mm - ——{- a ‘ ~ ' 35
4 nervures -ctp 1,5 mm
44 nervures b 1j 5 mm :
2 longerons pin * 2X5X680 . : : YT — =
1 ba balsa 4X4X680 o . 20 | T =il
1 bf; balsa 4X16X680 : - : 44 lr T T T el
2 longerons balsa2X5X6OO L S w0 — ———If 03
1 ba . balsa“ . 1,5X7X600 1 axe h&tre ¢4X42 o : : : ——ﬁ- - _ ﬁ 'l
1 ba -~ balsa 4K4X600 3 couches ctp 044 'x 3 X 6 =" o = ——
1 bf " balsa  4X16X605 1 support stab ctp 145 X .42 X 36 , il B — et b
2 saumenswb o 3X18%110 1 guide fil etp 1,0 x 5 x*12 | a —%‘ik?”.‘f” s — Al
2 goussets b . 2X12%25 2 duide fils tube 'ol- g1x5 80 ' ; A
1 coffrage b '« '1,5X13,5X430 1 dérive balsa ~ 3 X 75 X 80 . 1
1 cap 2mm X 111 1 saumon balsa .3 X 5-X 44 L1 AP INI Lt :
1 cap 2mm X T 2 charnidres alu @ 0,3 X 3.4 14 ! P LT TEL A, 39
. * dérive inf. b 3’W 25 X 118 : S S I AT IR
SRABO X 70 X 340 NEZ BLOC HELICE - N
-1 planchette b 3 0X B v g -
. 2 saumons b 3X5X 170 1 morceau ctp - 10X 34 X:34 - 75 4 74 73 :78
10 ‘eroisillons b 2 X 3s.plan 1 morceau ctp 5X%X 26 X 26 '
1 renfort pin 2 X 3 X50 1 arr8t cap g 2 X 40 a
1 crochet ctp 1,5X 7X8 1 +tube l=iton 5X1X15 i A
support ctp 6,4 X 8 X 15 1 disque 1oLiton B2 |
{1 renfort ctp - 0,4 X 8X 8 .1 U en cap @ 2 selor “dezs
FUSELAGE " zmezhet ncier @ 0,8 selon cra | @ . 81 | C - /
porte écheveau ’ A ‘ ®
4 flans internmes b 1,5 X 31 X460 . | 1
4 fl¥*necs externes b 1,5 X 31 X 460 Q Al = D -
1 couple nez ctp 3 X 34 X 34 : 3 42 ' ,L__., 62
1 cuople arridre ctp2 X 34 X 34 ‘ : /
2 flancs B 3 X 18 X 185
3 couples b 3 X 24 s. dessin
1 coffrage D 1,5 X 30 g, dessin
2 renforts 5 X 12 X 26 ' : -
; " BETAILS FUSELAGE
flanc b 1,5 X X 498 S
1 couple ctp 2'x @ 34 20?1 20?2
l -3 renforts b 3X7X 27
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COMMANDE DE MINUTERIE
**SOUS LE POUCE **aveC
VEROUILLAGE POUR F4c

FONCTIONNEMENT

4- Positron pepos ou entfonction
2-Position verwﬂ/ee/demarm e \ C-"‘-‘-’Ao/
R moteur! / o
3. Positron deverouillee, -
. ¢ prifalancer / ,
4. Verrou prs dans duressortde pendule . ~e
4 rive'r.o4,5) et ca’/a/e'/fﬂALmr‘é’ C~-- 7

-
A
AVANTAGES : LANAIN GAVCHE EST ENTIERETIENT LIBRE ETNE c X~
SerT QU ‘A MAINTENIR LETIOTD SUR SON AXC DE

ZACUHER | ON NE PEUT PLus ouBLIER 24 7cauPILLE”
LTI ISEE SOUVVENT AvEC & SYSTETTE .

INCONVEMNIENT ;

DN PELT DECLANCHER LE SYSTENHE PAR IMAPLVERTANCE
LORS OES nAx//Pum%%m AU SOl "I SOFFIT AcorRs DE
RENMETTRE LE CESSORT EN PLACE.™ :

DI BET I TERESSE S LIRS
BBEEETIEL VoL LIBRE 1E 7:715/

ECRIRE A LA REDACTION.- NE PAS PAYER POUR LE /T10MIENT !

LIBIENELEIES Yok AIBRE -17-715
DVIGI [N USTITE L s weririns conseson- s seaasuo
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MARERIEL NECESSAIRE
( Se procurer chez les revendeurs de composants
électroniques, pour 16,50 F -avant le 11/11/82-
sans pile ,un BUZZER 12 volts, masse 8g ,33mm
de lomg ,16,5 mm de large et 15,5 de haut.

En supprimant les pattesde fixation , la lom~
gueur n'est plus que de 23 mm, fimation par un
morceau d'adhésif double facé (14 X 20 ) dessous
dans ce cas.

PRISE AGRAFE 1,5 g
( ou récupération sur une pile 9 V usagée de la
face de l'embranchement) .
Fendre l'habillage de vynil souple et dessouder
le fil négatif.

PILE 9 V type "batterie"
17 mm d'épaisseur , 25,5 X 46,5 de long , 50
avec la prise branchée.
Masse environ 44 g pour les alcalines autour
de 37 g pour les piles ordinaires, donc attenticu
au centrage |

Pile 12 volts de briquet électronique " Ronson"
diamétrev 9,5 mm et 23 de long , masse 4 g seu.
lement assez onéruese , surtout intéressante pou:
installer un "buzzer" dans un wake, nécessité de
brider un branchement .

INVERSEUR A GLISSIERE MINIATURE, faisant office
d'interripteur. Masse 1 g & encastrer dans un
logement de 14 X 5,5 et de 10 de profendeur.

Si 1'on opte pour la mise en marche du buzzer
au déthermalisage seulement ,choisir un inver-
seur dont le curseur est freiné par un lamelle
souple en cuivre , reconnaissable aux deux
trous de la platine de l'inverseur. Aprés démon-
tage soigneux , retravailler la lamelle en apla
tissant le bossage et en diminuant sa courburc
pour arriver A& un déplacement trés libre du
maneton , car c'est seulement le rappel du dé -
thermalo qui agira.

Ce croquis correspond & un nordique actuel , avec des ailes a
150/160 g , un stab de 9 une poutre arriére de 22 g , donc allon-
ger le bras de levier avant ,si l'on n'est pas dans ces normes
pour ne pas dépasser les 410 g.

ISTTALLATICEL] BlUFZZERE
GERNLD NOCQUE 2077

S'il est commandé au déthermalisage un léger resort de rappel peut-&tre
utile , pour aider le déplacement du maneton. Il n'y a que 3 soudures & faire
le fil positif de la prise & la sortie centrale de l'inverseur, le fil posi=-
tif du buzzer a la sortie vers l'arriére du modéle et le fil négatif du buzuc
au négatif de la prise.

Une pile durera toute un saison sans probléme , je n'ai jamais
vérifié l'autonomie exacte en continue car c'est un son difficile a supporter
pendant ume longue période.

G« Nocque.
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Pourquoi un "Buzzer™ parce
que nous disposons de ( 5
sens et que l'ouie peut rem

B — placer la vue quand celle
’ ci est défaillante, dans un
champ de ma¥s, un bois par
exemple ! Bien sfir ce n'est
pas 1'idéal en matiere de
dédection , car la portée du
signal est extr8ment variable
en fonction de la végétation
, et cela ne dispense donc
pas de relever un cap précis
d'un modéle et de le rendre
trés voyany (flue ), mais
un complément appréciable.
I1 existe des buzzers 3 V
6 Vv, 12 V, j'ai choisi le 12 car c'est bien sllr
le plus puissant , et que la masse élevée de la
pile n'est pas un inconvénient , puisu'elle est
située & l'emplacement du lest et le remplace
prezque tota;lemnt, de plus cette installation
permet en méme temps l'alimentation d'une minu-
terie électronique type "Bauer" ( 25 g°).

Pour l'ingtallation le matériel décrit né-
cesite une largeur intérieur du fuselage de 17mm
l'accés 4 la pile et au lest se fait par le fond
amovible . fe couvercle est en fait wun morceau
de profilé " Duralinox " ( quincaillerie ) en T
de 20 X 20 en 15/10 découpé de fagon a servir
également de patin de protection, pour le cro-
chet , accessoire assez vulnérable de nos jours. |

Il est préférable d'installer le buzzer sur
le dessus du fuselage puur une meilleure diffu-
sion sonore . Si l'interrupteur est manoeuvré
au départ , il peut 8tre installé & l'emplacement

, de son choix. ‘
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Q o] Membres POURRIN J.Claude
i BOSSARD Henri et Christian.
"_\\Lq COmm. aux comptes: CHAMPION Robert
L TRACHEZ Lucien
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“\‘“Q A la suite de la présentation du rapport financier, il ressort que le trop
“] pergu est de 27 172, 03 Fa. :
" f.l ( L'A.G. prend la décision de réinvestir le trop pergu en parts sociales
s | et en.fond de réserve.
\_‘ ,= | Afin de rembourser les gérants et quelques coopérateurs qui ont investi
'Tz| } , : de's sommes parfois importants dans la société et d'augmenter les stocks
| i W rwor ARFR ' , pour facilter les ventes 1'A.G. pense que:
‘\.TI A o _ - les actionnaires peuvent prendre de nouvelles actions
- _ 2 Mr QT G &, DIFGONRLES #E MrY - - 1la COOP AERO pourrait obtenir de ses actionnaires de petits pré&ts ( 200 &
|l—' 3x5 e xS a2 S @ G\\/ 500 F sans intér8ts , pour un an minimum. Les actionnaires fixant eux
= of 7 ‘ mémes les dates de remboursement s'ils le désirent.
|' 25 rMrr B. v LIk -FnNER : CONDITIONS de vents:pour &tre actionnaire il faut 8tre licenecié FFAM; FFMARC
: TR =, 3*2§ P3xs8 | MINI FLOTTE; CLAP. et les associations qui en dépendent.
; - & ’Jﬂl i HERD 2 REGLEMENT & la commande , & la réception contre remboursement , par mandat
i .’;‘__’_,,,—-"""“ Y ‘ B - administratif. ‘ '

i
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‘The footballers have their 'Golden Boot',
the cinema its 'Golden Lion', so why
shouldn't we free flight modellers have
our 'Golden Rib' 7

Every year VOL LIBRE will award the
Golden Rib, on the results of the previous

year, to the modeller who, nationally and
“internationally, has had the best results.

So we would call on all enthusiasts and
especially all subscribers to send as
much information and as many results as
possible to VOL LIBRE.

For 1982, the first Golden Rib has been
awarded to Alain Landeau, who' for years
has figured at the top of national and
international results in Wakefield and
F1C. What is more, he's very quiet and
modest; doesn't use sophisticated
equipment and, since he lives in the
shadow of the towers of Notre Dame on the
Ile de la Cité in the heart of Paris, he
doesn't have much opportunity for practice.
The engraved plaque of the Golden Rib,
shown.on page 2052, features Strasbourg
cathedral, a model and the inscription
VOL LIBRE, the whole design symbolizing
our newsletter, which orlglnated in this .
city of Strasbourg.

Additionally, you will find in this
issue No. 34 :

- gome free flight photos.. Nocque and
Barberis on the front cover; some
well=known knglish faces, and the
French clan at the last Bern inter-
national contest; some young modellers
at the national CLAP contest at Epernay.

~ Inertias in Wakefields, by 007 : some
theoretical observations on ten
different models,

- Pim RUYTER's Wakefield, which finished
- -third at the 1982 European Champion -
- ships at Zulpich. A classic model,
very much in the Dutch tradition,
carefully built, elegant and efficient.

- another Wakefield, a German one this
time, from Bavaria, a part of the
country achieving the best results in
free flight at the present time.
Alois RUMMEL shares in them.
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another Bavarian, this'time the winner
of the luropean magnet-steering
championships on the Wasserkuppe in.

the summer of '82. A very stylish
model, to my mind; P. SCHROUDER will no
doubt make his mark again.

three beginner's Wakefields, suggested
by G. BOHME (East Germany), E. KNUDSEN
(Denmark) and K.SALZER (Austria).
Different types of construction, in
particular the nose assemblies, which

it is difficult to compare. We should
have to find someone to build them all
.. and to compare them: finding the

y t1me is always the problem. ! ‘However
~'_they have all already flown in their
respective countries. S

the European Champion in‘F1C,‘C.P§TEK.

a thumb-held timer control, with locking
device, for F1C models; a system
developed and used by Michel IRIBARNE.

another system, this time for A/2
buzzers, from G. NOCQUE wWhy a buzzer ?
Well, we have just five senses and the
ear can take over from the eye when the
latter lets us down in a wood or a '
field of maize. Of course, it isn't

the complete answer, because the range
of the sound signal varies considerably
according to the vegetation and the
topography of the land, so it doesn't

do away with the need to take an exact
bearing on a model and to make it very
visible (fluorescent colour helps) ;
however, it's a very useful addition.

'Lady Morfin', an A/2 glider from

J. RASMUSSEN who last summer took all
the Scandinavian titles. A model
clearly in the tradition of K@STER,
JHENSEN, GRUNNET, BJERR ¢eeas

an A/2 from a relatively young French
modeller, J.P.LAURWAU.

M 66 ... a.summary of last season's
activity in Scale 66 by C. MENGET and
J. DBLCROTIX.

the 1982 French Championships. It's
cause for regret that the FFAM always
publishes the official results four to
five months late. It's difficult if




not pointless to pass comment now;
however, a few remarks come to mind ...
.o the likely disappearance of the
Monotype category, the marked and
continuing fall in the numbers of junior
entrants, particularly in Coupe d'Hiver;
a significant and alarming development.
The timing issue is also starting to - a postscript to issue No. 24 on

pose serious problems, with some Wakefields: the Great Ones of the Past.
difficult and tiresome situations on

the field at the beginning of rounds.

- the Provence / C8te d'Azur Coupe
d'Hiver contest: we French were beaten
by a likeable veteran from the other
side of the Alps - Roberto GIOLITTO,
From the designer himself, the plan of
the winning model.

, / /‘0 //"q/ i\
sns
| A //,,

A ,///,,,,,/

- a Peanut from Uruguay, by Ulises ALVAREZ, For control-line enthusiasts, we should

a subscriber to VOL LIBRE too. like to draw attention to the publication /
- reader's lotters ASSGataer consach - aieL SRy | 2 ]

3 ETER', ontact - ’ 2,

-~ airfoils from Lars G.OLOFFSON (Sweden), Peterbergstrasse 8 Quelques mots sur les ''M 66" [UUPE DHU[ DRESSLM

well-known in the world of F1C. D. 5000 KOLN 41

Montargls - Vimory le 12 Septembre 1982

~ ORLEANS 82 ... on 12 th. Dec. '82 tels 0221 /44 12 71, 1er JwDelcroix - 2éme J, Delcroix - 3éme 4éme J.Delcroix

Jacques LELCROIX again had lots to do ...
the number of indoor flights continues :
to grow! H.H.

. . Porcher, Garrigou, Menget. Ce n'est pas pour autant que la formule
. . ' BEL&IUM.~ [l 7ENGET stagne, au contraire, elle progresse a4 pas de géant tant sur le plan
' ' g ' . ' quantitatif que sur le plan qualitatif, malgré 1'énorme difficulté
"',.’ 5 za MAI '2’,HAI "22: MAL. joﬂ-[ROK que représente le choix d'une maquette volante.

EZB F"ﬂ? PE/Y)’ FZ#/‘IE P£4_‘7/Yl/7'$ .muc 32 xWUEXxPEEEm.

I1 faut arriver a la 5éme place pour citer C.Weber, Meritte,
DurieuxX et Lorichon. Bien sfir, il y a des absents : Jossien,

En conséquence, il semble trés important que le C.T.V.L. en place
actuellement se penche sur la demande que nous avons formulé
d'officialiser cette catégorie afin qu'elle puisse s'inscrire dans

4 Y,

SPRETS GENh INTERNATIONAL

UL ENSPICGL

N. / Ve @ ik‘:"\b'c)’.' INDOOR CONTEST les concours régionnaux et ainsi trouver sa place dans le Champlonnat
AL Cin, S Ewartterg A Vo ‘Y o de France de VL.
N "eheg ) VLEGVELD - 1983
A ,f{ . 20/21/22 MAY J? vaig, aprés c;s'considérayions d'ordres techniques et de modalités
_zyng‘vqnﬁﬂnuyhﬁr:‘ o d'applications, faire place a des observations et reflexions de

Je.Delcroix sur la formule. Comme vous allez le constater elles sont
enrichissantes et indique on ne peut mieux, pourquoi, augourd'hul
Je. Delcroix maitrise treés bien le sujet.

MELIS Jos < SV
KAMPSTRAAT-25 . —7 e
3600 GENK </ A e

N
Bﬂ.amu: - Tel 011, 382775

Ainsi s'écrit l'histoire et la recherche faites autour de la formule.

Sur ce, je vous donne rendez-vous pour la prochaine édition de la

0O00000000000000000000000000000000000
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Les Che. du Monde 1983

semblent poser de gros pro=-

ANBERIEU

Y oy

! la M ot §@lan sk cte fors ! blémes a pas mal de pays sur
. . ' ucl— le plan financier. Il t
a dioifFe doviec V4 - . ‘. % P. . es
p ) 'a}e a /\ﬂ@'".—- Run tows la devive quasiment certain que tous
et wee cowr v . ~ les pays "dit" de 1! = ’
e pour dounne du v a "&/ pay est ne Ambériew, Champiornats de Franoe B2. fut une atape de netre voyage retour
1 _ A feront pagd le voyage en S P y
En tout s e concomur doune. de. an ! Australie. D'autres comme des jeurnées imternationales du Peiteu, & mi chemin. L'installation sur un
N ‘ ' 9 o le D : terrain de camping, de notre choix (le plus prsé ), ressemblant & un terrain
Acwnnalyaue ef L cwrcilp bt e Danemark seront sans doute
A pHoag de fa forvmube - aussi absents ! Ce sera donc vague, et une nuit de puis terreatielles,ne nous pirent pas particuliérement
asgychospio nna. s Y a w Fk de matue A0 may| / une nouvelle fois des CHjdu en confianee. .
Gonter 2o tomps \dea? , N monde tronqués ! On pou’- Les efforts des organisateurs ( Romans ) durent se limiter au minimum, le
‘ p2 1GRAT ... puesn punl Guie b 21-3 a vait le prévoir, rien n'a terrain étamt la proprité de 1'armée de l'air. Dans ce cas il est toujours dif-
SfAndrede CEure ou o'e)hdkde‘a(c? te brer, pu 8tre fait pofn. 1'emp8- fiecile 4 la fois d'y rentrer cemme d'en sertir | Les modéles eux ne se posent
o maktinee du 2 mal ol awe hes & . cher ! pas cette question, surtout pour em sertir. I1 y eut domec par la force des
Al {d‘ NG Len (Levout avmit choses des difficultés de récupérationas. )
tommenwe a force, 4"“"3‘“"‘3"‘”‘”‘“‘* a : : : MIVER- SENIORS
i do 13 hemed), MODELISME CLAP continue PDUANEYURS -CADE T CovrE # ’
H et cawain que noue n'as s bas Lo ¢ v ; a4 &tre vendu en kioske, sa : .' ' 1.0
fouo le, Oun . T2 Wre . — présentation s'améliore de NOMS & FRENONS “TOURS DE VOL TOTAL NOMS & PRENOMS | . TOURS DE VOL ! ToraL
_ o - ectr MR do. certainssarvrien, numéro en numéro. Seule re- , T s 1 |2 13 14t
6u Lon na Jonods wlde rm’,, oy fuo pie. aucian vue qui traite encore , et ROULLEAU Xavier 164 | 180|180 524 DUPUIS Louis 120 |114 [120 | 118 | 120 | 592
: ‘ : } ce n'est certes Ty ’ Lol T i
Amauche dor Lamnee . pas faci%e“ NANCEAD Philippe: | 180 | 180|125 485 | LAVENENT Henri 120 |120 {111 (1207120 | 591
, _ - toutes les formes du modélis : ' "NONAIN Francis 120 {120 {120 [120 {095 | 575
Poun 4 o mawe pat ehe oing oz, max: gre ‘-’a,' me. ~ ALLATS Jean~Reéné | 1%6 | 122|180 448 : ._ i e il
b bk Go i 9 Vs — pranois | 180 Jo8s | 180 | 45 MERITTE André 120 {120 loso [120| 120 | s70
t . . - » . ' . 8 - .
' . efou )\:Aramwwm detheuntato sew'ewy Lesrelations CLAP - FFAM .  Lionsl 138 | 180|124 42 GAUDIN Louis - . | 099 {111 |120 {120 120, | 570
 (#talito aeleye a ‘kgy L d'ad Uecns e e . sont toujours au point mort. PALLHE | hrone NOUGE Alain 120 |120 1120 |120 ) 089, | 569
i ’ e On t de d - BOUFFARD Dominique | 180 | 107|153 440 : 0 11201089, } -
poua & Mani de HERITTE peut de demander pour- \ : PIERRE-BES  Gérard 120 {109 {120 jos2 | 107 | 548
, , - , quoi, rien n'est fait pour ~DYLOUT Florence - | 180 180 } 076 436 . " i 1N
Jounaly pu aunovices sy amnene e weaa Fablean enfin se mettre au méme dia- VIGNAUD Bernard 180 |.K41 § 107 428 ALLAIS René 090 1120 1120 120|087 | 537,
A *dy ohas o PIPER 66a conynlet ’ pason. Ni les uns ni les au- . BLANCHARD Aldin 167 .{.076 | 180 423 CHENEAU J-Claude 109 {120 [0 {106 | 089 §32
r° f . ¢ tres ont & perdre dans un I ad LUSISIC Charles 104 [120 {120 (102|083 § 529
kil du frenmes CITABRIA €3 [ou/),ﬂ;,{—- ravoroch £ N RENELIER Pierre 180 | 180 | 061 | 421 ‘ . , ‘
. . s 9 . pprochement salutaire pour COUARD Frédéric 160 180|070 |+ 410 FRUGOL1 Francis 106 120 |0s9 {113} 120 518
1€ velalewr pourtaut Lion. tous o Il faudra débloquer ~ it ; LE NOTRE Pascal 105 {071 {120 {107} 314 | 517
X “Ou'uowuw)wui - p & PirER d.- : la situation le plus rapide: GAVALARD Grégoive 134 lﬂ? 092 406 P AILRE o - o '
7 @ 4 interavec ""‘"‘""‘z"-’}_ ment possible, PAVARD Valéry is | 180|051 | 385 * Lerre 120 1105 |120 {086 084 | 515
Clor Fout qimreuu\u»f force que waon wtad ne se 1‘; propgs CLAP;N VLSONNEAU J-Mare 120 | 024 | 180 384 BOUTILLIER Bernard |082 120 {120 113|079 | Sl4
— —_— . 858 ol 4 ati 1 C .'i’u ‘ y
nefeve gue de T a €® e "V"‘ et 1mau Hn';w daier M;;:imll:me?t ;ufnﬁii.}i‘:{,k MARTIN Emsnanuel 180 | Q40 } 138 358 VALOT Jean 120 {120 {120 {096 053 | 509
4 740 tull - » ; 1983.Cent la,prex;lgég'emf%;'i’m FAURE Philippe 107 | 180 065 152 MARQUOTS Bernard | 075 |120 {120 [105] 080 | 500
\ ot oot | Ve Ny que l'ancienne cité romaiua BOUFFARD Fefddric | 143 | 1604 077 350 VANTZENRLETHER Joan - {120 080 1120081 095 | 438
Dernier pointimpo . o cak e quetu au wdeo et la Gard accueillent 1s SCRIAVI Thierr 1ot | 0671 180 148 HERUBEL Frédéric |062 |109 1120 {120 082 493
+ . L] B y » .
me mMotive — Je W'W W"‘i‘ st»&&ﬁn"r- I;atlonal CLAP. Ceal promet KNAPP Pierre-M. | 078 | 085] 180 343 GERARD Philippe | 106 |120 [120 |080 | 065 491
s A de qu'w Weake et Co L hiver e.cha:ffer et sur le ter- PIQUER Philippe 131 | 180 031 342 COURBET Louis 113 {064 |120 |120) 073 490
- . [‘ . “ps rain et sur les routes ... o WEBER Claude 064 |120 |120 |080 | 102 486
cel ausmn e ext ing poltout . . DELAPPARENT . . Xavier 179 | taf 037 o 327 VoLLA Loui 090 12 o
Te n'al hes 08, Lo aoblomnl. ous : . Pour faire un premier pas PIGNON | Patrick 098, | 438| 066 |~ 302 X ome 0 {110 j081 | 077 4 478
T v ‘ o e, ngck: Z e n caoutchee.  en direction d'un rapproche ROSA " predérie | 065 |.103] 131 |, 299 MARTIN Philippe |120 [120 {102 {079 | 050 | 471
aves. dey sectisus MmPeu POTTIER ment CLAP - FFAM on envisape SYLVAIN Norberte | 095 | 180|018 {. 293 GRRVALS Roger 097 120 |120 }120} 005 | 462
. ‘ & —(n.uu. 6,35 s 6S L &m} la vulgarisation du modeél: vIoT Philippe 123 | o074 094 |- 291 RAPTN Frangois ' | 107 [110 |024 {120} 099 460
U mm? ewmny avec b CITARRIA ‘ débutant de base ,proposé ’ S !
. . , s PrOpos« _TABAS \Michel 070 | 124| 095 |+ 289 CHAMPION Robert 083 1120 ;120 1053, 082 | 458
omwrclioue §lriws 4r SIS can par la FFAM -Comité Techn.i- - " 7 7 ' 271 BOIZIAU Jacques | 060 | 120 1120 1061 0B5 | 446
W' lq W‘V\l IM'V';IM w«l& PIPER. 6 ° Mgg que Vol Libre - dans le= CAmus 1 ;J—“IChel ne 0791 073 BULSSON G IIZO 114 |o82 fo73 049 438
: B et G TREMPIK bnsin ain 345 deux organismes. Nous revisa~ DELAPPARENT . "Bruno 000 | 180} 087 267 . 20 { 062 [120 fo5
PWW}e ki nedre KE Comdu K de Avprunt . dz"ons plus amplement et &u BORDERON ‘Thierry 067 | 055| 115 237 LARUELLE Jacques ' 066 120 1055 | 077 | 434
% cumion avte de candchouss qui wucainent & | ok meun iet&ﬂ S hning foaele dans BOSSO | Bruno 158 | 03| 033 | 225 TRAMAN - . Plerre g:: 278 :zg ?92 ZZ Zi:’
~ ’ e i . 3 : Py . . o]
6,5 2un TREMPIK o PIPER 4 rineke de neqlope. iy B Q.OSBIE'OC ains tempse BEJAUD| Benoit - | 000 | 085|075 160 BARRERE  .Bierre o s .
6‘“““‘ ! ‘ ' : BRAND Bernard 120 | 105 _|053 {068 | 049 | 395
madnbewors de pourrer (v . Extce necerrime * DYGUEY Florent 026 | 049} 058 133 : : " .
_ “ d g LANIER Jean 052 | 067 {120 lo84 | 042 | 365
'HENGET Christian | 120|079 {105 |052 | 000 356
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7iNOMS, & PRENOMS TOURS DE VOL 1AL PLANEUVRS A+
PLANEvRSs SEN. | ' | ° |0 T — , ‘ ,
VILLEKANT " Christophe 180 | 180 | 180} 167 540 L '?EENQ??J' | ) 1ogus Di VOLA B o
LAPEYRE ~  Francis 180 | 1801 180 152 540 . LAVENENT ©  Menri 120 | 120 |120 | 120115} 595
ROUET - Micbel 180 | 180 | 180 100 540 GAUDIN " Jpcqueline | 113 {120 | 120 | 120100 573
NOUGE Alain ~f | 180 | 180 | 180} 099 540 DECLERCK °  Yamnick - | 117 [ 120 |120{ 095|120 572
GUIDEL, Christian - 180 | 180 | 180| Q%0 540 RIBEROLLE  Edith’ 120 | 104 11201 099|120 | - 563
BUVAT Michel - 180 | 180 | 180 071 540 | BERTIN Pierre 120 | 120 |076 | 120{120 |- 556
_FREDERICQ . Paul 180 | 180 } 180 060 540 feien
«Paul TRACHEZ Lucien 120 { 120 {120 | 120{075 555
+TRACHEZ lucien ! 4
' el 165 | 180 | 180 525 | SABIN Laureht 1151120 f102 | 096{120 ' 553
BOUDEAU ‘Louis-N.. 175 [ 180 | 157 512 BROCHARD =~ Georges 134 | 120 120} o78f 120 552
CHANTOME Francis
180 | 138 | 180 498 AIMELET Frangois | 120 | 059 | 120 | 120|120 539
(PRUNIER  Sylvain 180 | 136 | 180 496 | LEPEBVRE - Thierr 052 | 12 : :
BROCHARD  .Georges 125 | 180 | 180 485 p : oot ) o Liso Losel i o
o e ol e B ¥ | xqussafn‘w‘ Mlc?el' 108 | 120 | 120 | 054] 120 522
e . ol B ) 4 VILLEMANT - Cht}ftxan 120 | 107 {120 [ 053} 120 518 -
soNror N o >0 “81 »,ROULLBAUa f vafer; ) 070 | 120 | 120 | 083 120 513
v e e B 66 LENEVEE f»« Deais: | | 086 | 120 |058 | 120] 120 504
i .r5i1ippe o Bt B 463 VISONNEAU : - J-Marc 095 | 107 1120 | 061|120 503
- ooy ool Bood Bt 459 | ALBERT, - Pascal 073 | 120 | 110 | 078] 120 501
456 BONNOT André 072|120 120] 0757 110 497
DEPOUET Jean 091} 180 180 451 HURTEAU Hervé 084 | 120 | 087] 1031 097 491
DESVIGNES  Marcel 180 | 085 { 180 445 VISONNEAU  Christianm,| !15 078 120 052 120 485
- GAVALAND . Jacques 146 | 180 | 112 438 | DUVINAGE  Gilles 104 | 095 | 109 0751 102 | 485
GOUARD Patrick 180 | 073 | 180 " 433 GRONNIER Xavier 120 1 120 110} 015} 120 485
RIBEROLLE  Edith 180 | 067 { 180 427 DULOUT Hubert 091 | 120 | 071 120 | 081 483
RIBEROLLE  Roger 180 | 107} 131 418 VICRE Michel 117 | 086 | 075 | 064 { 120 462
GAUDIN Jacquelive 180 | 060 | 174 al4 BERTHOME  J~Claude | 116|084 | 040} 120 [ 099 459
INGREMEAU  Didier 180 | 121 | 097 398 { DUCHENNE Frangois |-083. | 120} 120} 06} | 068 454
ALBERT Pascal 169 | 048 | 180 397 | bENYS Yves. 067 | 104 | 046 103 | 120 | * 440
HURTEAU Rervé 122 | 180 ] 083 185 LAUREAD J-Pierre | 054|061 ]120} 080} 120 - 435
- UZURRAU Eugéne 060 | 1801 142 182 BOUDEAU L-Marie 118 } 1201 051} 075 | 060 424
SCHANDEL  Thierry 180 | 093 | 086| 359 CAVALAND  Jacques | 20| 077 | 062} 055 109 423
BECKER Fernand 06s | 108! 180 153 GAVALAND Gragoive | 076 | 119054 | 115 | 059 421
DAVILA Raymond 073 | 084 | 180 337 DEPOUET Jean 090 1 120 | 087 ) 051 | 072 420
BBRTHO!'{E J-Claude 131 j o761 130 137 GOD1LNMO Jean 120 1 120 1 076 | 071 { O3} 418
" PUJADE Anne-Marie g 051 { 180} 105 336 ROVET Michel 000 | 120 | 120 049 | 120 409
FURON J-Marc 120 | 058 | o083 261 LANGLET Albert 087 {120 [ 091 ] 030 | 08O 408
SCHANDEL,  André 089 | 047 108 244 DAVILA Raymond 102 | 120 | 098 | 085 | 000 405
KENAULT J-Mave 09t {on | a7 239 ROBINET Philippe | 108 | 120|050} 025085 388
' ' DUPRIEZ Laurent 120 {120 { 120 | 000 | ONO 360
’ PLQUER Josenh 075 {079 | 000 | 000 | 000 154
ca(/pé' p(,l/[/;g— CADEY B(:NOT Nico; as A 041|003 1005 010 | 000 059
v’vf'k,mus ; PRENOMS - TOURS DE VOL ' | 1oTAL
el - T {21 3 : o .
c}wug,\u Fabien, '1'20' ,07" 12()'. 311 "N()MS & PRENOMS TOURS DE VOL TOTAL
SCHIAVI .= ' Thierry 120 061 120 | 301 |~ Y2 A - LR D N
1 QAyus' "\ J-Michal, ;' 094 | 081 0 | 295 BOUTILLIER  Bernard | 120 | 120|120 } 120 | 120 500
TeMPLIER ., P;gr.;gfq,:,;f 120 | o4s! 120 | 285 BRATRE Lucien 117 L2020 (2020 597
“;‘\“.'«.3 - :“1;‘2‘1‘#1:1'”9 : 0'69;,\_ 092 ‘20 281 zz::i: L(-miu ; ‘025’ 120 | 120 |083 | 090 508
HANCEAU . [ Philippe | 112 084|044 | 240 DS;ON; ifffr“ OZF | 1151120 120 | 115 | 493
ROULLEAU ' avier | 099 | 060! 066 225 . 1chel GB2 078 |87 L0733 {120 LED
&LLArs- : EJ—qenef 120 [ 005| 055 | 180 FREDERICQ . Paul 062 [078 {ore {094 | 078 398
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TTTROMS & PRENOMS TOURS DE VOL TOTAL
WAk SENIDRS. . | SO IS I L AL
PETIOT Jucques 180 | 180| 180 | 180 180 | 180|180} 1,260
VALERY Jacques 160 | 1801 180 | 180} 180 | 180} 170} 1.250
DURYIS Louis 180 | 180] 180 | 180 | 180 | 160} 180 1:24D, LE 13 MARS 1983 a
BARBERIS Didier 180 180 151 | 180 180 | 180[180] 1.21)
' PEHHAVATRE  Guy 165 | 1661 180 | 180 | 180 | 178[180) 1./0Y BRY"SUR 'MARNE (94)
LARDEAU Alain 180 | 180 180 | 180 | 180 | 13511800 1.0
BOUTILLIER  Bernsrd 180 | 180 18g | 180 | 180 | 180{130| 1.210 GYMNASE FELIX FAURE
LEPAGE phitippe | 180 127] 180 | 180 | 180 | 180]180| 1.207 L,
: eme
CHENEAU J-Claude 180 | 180 180 | 180 | 180 | 122} 180| 1.202 3 - COﬂCOUI“.S» de
JOVANL Jean 127 | ter ] 180 {180 | 180 | 180]180) 1.188
CHAMP LON Rebert 150 180 | 180 | 169 | 180 | 112{180} 1.18% VOL D ’ /N TERIEUR
NOUGE Alsin 180 | 164 | 180 | 1721180 | 11g1180] 1,174
NOGQUE Grald 180 | 180 | 180 | 180 | 139 { 172[135] 1.166 Ca/'e,'garfes : Cacohuélte
BEKTIN Pirvre 180 | 156 180 | 180 | 180 { La5) 1A} 1,162 Seinfe FOI""U/C
KOPPI1Z Albert 180 | 180 | 180 | 180 | 180 | 180]074] 1.154 Inodoor
ALLALS Rend 180 | 180 | 180 | 1BO | 148 | iG3{120] 1,151 Ecrire &
PIERRE-BES  Gérard 180 | 160 | 180 [ 180 ] 180 | 18007V | 1,150 Roger DEMOYER.171 bd
MATHERAT Ceorgas 1801 154 | 160 | 180 | 132 | 1BO[I06 1,132 Pas\‘eur' 94360 Bry-s-Marnc,
BOTZIAU Jacques 1801 180 | 180 [ 180 | 116 | 174085 1,095
{ WANTZENRIETHER J. 180] t166] 129 L7y {171 [1e0futrl 1,088
. BULSSON Guy o072 | 180 | 180 | 136 | 180 | 165[155] 1.068
" RIFFAUD Lousi s-R,- 180 | -180 | 118 | 180 | 180 {o95{122] 1.055
VALOT Jean 180 | 160 | 154 | 180 | 180 | 11310261 1,043 L 0t ons nétéo, iront en s'amé
KAPIN Frangois 152 180 | 095 | 180 | 120 | 147|163 1.037 94 ant tout au long des championnats
BRAUD Lignel 180 | 180 | 1BO [ 1BO | 144 | 164 [00C] 1.008 T] egt ;]e pense inutile de revenir
NEGLATS J-Claude 180 | 180 | 180 | 180 | 180 | 102]000| 1.002 presqu'un an aprés sur des détails qui
GERVAILS Roger wso | 180 | 141 {oss | 114 [180]10a| 993 de toute fagon n'ont plus d'importance.
CARLES Maurice v70 | 120 | 138 {116 | 134 |1solios| 97y OB peut regretter que les résultats of-
LARA Michel 1391 155 | 136 | 162 | 180 [109fo81]| 962 ficiels ne nous parviennet qu'au début
de 1l"année suivante .
HOLM1ERE Frangoils 150 180 | 180 ISOI 110 jo85{065 900 Quelques remarques cependant t
DRAPEAU J-Lue 180 | 123 | 180 | 114 | 180 | nisjoso| 892 - disparition probable de la catégorie
PAILHE Pierre 80| 111 [ 180 {170 | 180 |osiloon| 882 monotype.
| comw Christian | 138 | 180 | 180 {180 | 133 |osylooo | ss0 < une diminution sensible et continue
| BARRERE Pierre 1321 180 | 174 | 180 | 119 |ogt|ooo| 876 des effectifs cadets, et ce plus par-
? PUJADE Mavrcel 180 | 089 | 180 {094 J 077 10641180 864' ticgllerement en\C.H.. Clest un phe-
. noméne particuliérement significatif.
MARQUOTS Gérard 116 | 139 | 090 {10} {122 [000/000| 568 . le prebléme du chronométrage com-
MARILIER Marc 1801 152 1082 |09t {000 | 000000 505 mence lui aussi & &tre de plus en
plus épineux - quelques situations
diffieiles et eruciales sur le ter-
— rain au début de rounds !
NOM$ & PRENOMS | TOURS DE VOL TOTAL
Noro 300 r{2)3lapspoei v
CLANDEAL 7 Alain 180180 180] 180} 160} 180] 180) 1,260
BRAIRI Lucien  [180tisol1go] 18o] 180{ 180] 180f 1.260
FERRERO .  Denis 180|180 {1241 180} 180} 180 180 1.204 NOMS & PRENOMS TOURS DI VOL TOTAL
IRIBARNE Michel  |18oli8c|180] 141} 180} 180) 150 1.191 “MANOTYLE., - ‘ 22
ROUX Alain 180 1180 |142] 153} 180| 180] 155} 1.170 FOUPINET Jean 180 | 180 | 180 540
BOUTILLIER  Bernard P76 (171 |180]180] 180] 180] 180 1.147 BERGE ¥van 178 | 180 | 180 538
REVERADLT  Micnel 124 {112 {1330 180 180} 180] 163 1,072 | MASCARO Henri 180 | 180} 121 48}
B DUPONT Michel 180 | 080 | 051 311
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I UN BULLETIH DE LIAISON VIENT DE PARAITRE
¢ EIN BLATT NUR FUR SIE

“DER LASSOGEIER

TOUTES LES CATEGORIES - |V . C ~

XALLe SPARTEN DPESs FESSELFLUGS. —
AORESSE - Axel JUNGHERZ
~ Petersbergstrasse 8

N Ae42, PARYS
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D. 5000 KoL
R.F.

41-

T2l: 0227 /44 12 71
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Vs c# //EB’[ FEL DL [TATEARIEL - 10000 econpez 4 -

F.A.I. Model Supply

(-

& I_’é&k-Pa(vmer;

$1F

SAMS

Indoor Model Mail Order

2, The Drive , Blackmore £nd
Wheathampstead , Hertfordshire.
Talephone KIMPTON 832011 ( 6 - 10 pm)

2,092




/%;ﬂ#iéuazs./rvrzafh

TOTAL

[ Noui & PRENOMS TOURS DE VOL
" - I EBRERDEHDE
HARE COUET Jean-Lolc {180 [123]180}180]180[180}180 | 1.203
oM IEN Patrick 180 {180]180]134}151] 180180 | 1.185
I pateiek - |180 | 116180180 180f 180]169 | 1.185
LELEUX Jaidiks - 1180 [ 180]151}180)1t5}180]180 | 1.166
MATHERAT Georges | | 161 [176]139)180[133) 180[180 | 1,149
BRAUD Henri®  [180 |139}180}180f151}129}180 | 1.139
NORGET ' Jean-H, . |137 |168|162{141|180{ 161 }480 | 1.129
LALERY Jacques’  |o82 | 18oftsafizafisof174{17a | 1127
“ERARD “philippe | 106 {i72{180]155|15317s|iB0 | 1.2
hLTCHET ‘Antoine |80 [118]121}180[180]180[158 | 1,117
| MILOUT Havert" |10t |173]180]180|117]180]180 | 1.111
'uncouﬁ 7éér;1éf 082 [1801t481180{180|160]179 | 1.109
BRAND 'Bedhard | 113 {145]151{180 {160 180|180 | 109
| LANFRAY christian |180 |122]180]180 132} 452{156 | 1.102
BRAPEAU Jeanitue [112 l18o]142 (180180} 158{137 [ 1.089
BARBERIS pidier ‘{075 {174{180|120|180}180|180 | 1.089
CHALLINE Jean-p.  |123 [180{180|121]1s5] 129|180 | 1.078
PIQUER Joseph 071 |1431180{180}138|180(180 1.072
DUCHENNK Frangois 165 |116116011631122{180|162 1.068
CHABOT Jean~M. 115 {164 1160 (124 [155(180{180 | 1.058
| con1nHo Jean 121 [134|148 180 a0} 180153 | 1.056
TRACHEZ Bernard |142 {180]113 {137 186 ]|101{173 | 1.026
GAUDIN Louis 180 |145}180 140 jo82}180}118 | 1.025
VISONNEAY Christian | 127 {153{116 1o 1s0{121]144 | 1.02)
CHAMPLON Robert 167 11807153 }180 j0781135{105 998
FRACHEZ Avdrd 141 |142]110 178 1155123142 991
GOUDEAT) Clavde _|os0 {133]142 fis6 171 ]169]180 | 991
KLCHER philippe |123 |o71}106 {180 {180 159171 990
ROUSSET sen. ¢ fosz 1.s0|t25 iso f106]1as]132 | 93
Y eaIn, cheistian | 158 |121 174 s fiazjoraliaa| 950
| LaNGLET Abert  |094 6. Jritrmo hazfizzrez | sko
| sravn Lionel' [143 '™, 1125 Po1 123|180 /1104 935
| BOCHET Alain- __ﬁ 062]1i. 42|152{ 125180150} 927
BULSSON cay || vso|122[s01]129} 152}099]108 | 891
“LGQQ&KQ“ C e 1083{180;126]140j10511171138| 889
" LENOTRE ‘Pascal 092/ 164 1050{134{ 180094 | i 16T 870
| ®apIN . Frangois || 170} 115|180|120)087{128 054 | 854"
LEFEBVRE ‘thiexry || 00| 165]091|137]071 152|128 | 844
'wRASSE * cérard 11| | 132] 137|056 180]076 081|180 842
FLAUREAD . - J.Pievre’ - | |085).180{105]096] 120} 175|078 | 839
‘I COUILLON  Pascal 062{ 129095 {122]084 [ 162|136 | 790
“| LOUBERE Gabriel 096 1061128} 10510991083 | 166 | 783
PASSERIEUX : Michel {o87{ 111079113 |5Q'Q§; 120] 773
| BLCHET i Bernard | 169|097 097.122 103 de 102 77;2
{ COTSMIER © | deam * 090|099} 102[060|1i5{113]150 | 729
iBESNARD ! Jo) 069{180|118}165| 180|000 (000 | 712
JOCOUILLON . Alex- 056{076{116]151|108[100{099 | 706
| TROWELT + ! Chris, | 109] 163075 087 jos2| 180|007 | 703
| BOLSSTNON, U Pievre 099{066{179|180| 117|000 000 | 641"
*F‘KWQAGHON! b Marc.de o o |lo9z]117}04z2}103]136]087]053 | 630
A MADGRE: . &Chauder: 1 ooo 083072 092|083 | 180] 104 | 614
'&IﬂﬁﬁﬁT: t . Frangoiz - ii| 175|049 125 {000 {000 {000 {000 | 349

CHURE B NIPER
gﬁ%;g;__ ' _Ytjliz

i

Sunday December 5,
1982 at RAF Henlow,
Bedfordshire

Pas mal de monde & cette coupe
d'hiver. des visage® nouveaux
mais aussi des anciens.

- Un s%yl Frangais St. CHATEAU
de Thours volant aussi en proxi
pour Gaudin en 80 g. Conditions
météo assez pluvieuses et sombres.

Trophée AEROMODELLER
CH 80 g

1 F MONTS (USA ) 120 120 120 120 120
(proxi O'Donnel ) +426
2 J.BSPOONER - 120 120 120 120 120
3 M.,CHILTON 120 120 120 120 120
4 G.,FERER 120 120 120 120 114
5 D. HIPPERSON 120 113 120 120 120
6 D. GREAVES 120 120 120 105 120
7 P. CARTER 120 120 109 120 103
8 D. DAWITT 120 120 109 120 103
E. HAWTHORNE 120 105 107 120 120
10 I.KANES 101 102 120 120 120

L K B B B AR B BN BN A W RN W l"'] S. CHATEAU (F).....
77 classésn.

Trophée B. BOUTILLIER
CH 100 g

1 8 SAVAGE ( Canada) 120120 120
(proxi I DOWSETT )
2 R.MILLER 114 120 120
3 J.COOPER 12 120 117
b 4 M, DILLY 120 89 120
5 NeJe BEAUMONT 120 113 91
6 D. HIPPERSON 120 82 120
7 I DAVITT 102 111 108
8 F. MONTS ( proxi) 120 96 100
9 M CHILTON 96 112 103
10 P BALL 70 120 120

23 S CHATEAU
ceees 41 classés .

2093

+462°

Superb magazine.,.

King regards,

JOhn Malkin.

v
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, PROFIES 4035% 8358 -337 638

1 |

Lors de mon premier courrier de re-
connaissance, nous devions l'occa-
sion de la découverte de la Vendée &
notre ami Georges BROCHARD : c'était
1ié & ses qualités, & l'avenir qu'il
propulse, et & ses fameux concours
de Curgon.

Aujeurd'hui, j'évoque plus pres de
neus le verdoyant Périgord empreint
de prénistoire, et mes remerciements
pour le vol libre iront & celui qui
favorise 1l'heureux privilége de nos
concours dans cette région-limite de
1'URS ...

Toi : Fernand BECKER, Bi dévoué,et 81
mordu du vol libre, que tu as implan-
t€ en m8me temps une section aéro-
modélisme au sein de 1l'aéro club
dornt tu e8 1l'un des plus anciens mem-
- bres administrateurs.
Je peux y eoufondre Madame BECKER, t'accompagnant dans les rencon-
tres, appréciant le cBté amical -plein air et sportif-,.n'hésitant
pas a quelques unes de tes récupérations leintaines. (N'était-elle
pas en son temps championne du Limousin de cross)... j'y crois
mais le vol libre est un atout pour la conservation de la forme.

Le terrain ert parfois un peu court, mais nous en oublions les
.difficultés par la compensatien de l'envireonnement rencontré, qu'il
. soit membre de 1'aéro club ou de la radio-commande, ol un certdin

Massolle ne faillit jamais aux volontaires obligations de chrono-
métrage,.ou tout simplement par le plaisir d'évoluer & Périgueux..

Ce sera donc un coup de chapeau général pour 1'UAP, pour tous

ceux, qui, par notre interpréte Fernand Becker, facilitent tes
coneours, autorisent les notres SOGERMA-DASCAULT et cette année

la relance du M.A.C.V Villeneuve.

...dusqu'a la faveur du camping prés du petit adrogare, tout cet

ensemble sympathique fait que neus formionr le vosu Que bien long-

temps eneore, notre empreinte vivante reste liéde aux meilleures
destinées de 1'Union Aéronautique du Périgerd...

.92.23. T COTE
@ 29.23. MAI reserve PEL“TE

CONCOURS V.Bu. PLGALLET ey s

%0V . C ¢€rv e o .
%OUR AERODROHE DE BA%S;:‘{A RE B2 FARTIGNAS el de.vp.02

ous LE P
VIVREZ AVEC N CAMpINQzeﬂM’mT F. BELKER,
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19 DECEMBRE 1982 _ PALAIS DES SPORTS D'ORLEANS
4° CONCOURS de VOL D'INTERIEUR

s 8”” ZZ _ UNION AERONAUTIQUE ORLEANS CIMORLAY
‘ mgmﬁ ciub tModala Stat.| 4 2 3 L . total

2 Ab 40 J”IL‘ET 85 CACAHUETE CADET LESCOT Palrick | E.SAM, |POTTIER400]| 80 | 52|58 |58 | 5O [168] 13440
SOHHERLEJR‘VANDEL- /0k) TESSIER Yves |ORLEANS [LuCEY M40 | 60| — |67 |65 | 55 |183 11220

POUR PLUS AMPLES INFORNATIONS. TARDY Chridophe| AtX |POTTIER 00| 35168 36 |35 | 38 4240650
' DARBIN Olivier | oRLEANS| POTTIER 100 45| 49 |46 |60 |62 171| 339§

. PER GRUNNET- . LARTIN  Stephane| ORLEANS | LACEY M 40| 35 | 6L | 55 | U0 | 45 164 5'340
Mariendal/sve) -7 - CARTIGNY Pascale | GOELANDS| LACEY M40 | 30| 45 | 61 | 24| 62 [168| S04.0
$5610 A SSENSS. [a(- / AULOTTE s‘z:rge FLEMQLLE waceYy M40 | 251 4F |51 | 44 ] 84 82| 4S50

/ 28 68 BONNOT Nicols | ORLEANS | PETENPOL |25 13 |07 | 30| — |50] 1250
Tel. 07 . MARIE  Christian| ORLEANS| FOTTIERA0Q|4S | 16 | - | - | ~ |16 F20
RAULT  SFangois| oRLéans | POTTIER400] 40 | | = | | — | =| =
MATLA  Philip. |rlemalle ] PIPERCUBIB| A0 | e | = | = | = | = -

nex_cao(xJaung ORLéAqs POTTIERA0CO 65}- 39133 |84 | 80 |243|16281
FILLON Emmanuel |STRAPMAEL| BROCHET |53 [ 36 |104|407|077|289| 15317

MERITTE Andre | P.A.M.| POULIN JP30|55 |80 | 88 |95 | 94 j268] 443L0O
FILLON Emmanivel |STRAPHAEL] Gossamar€onded89 | 43158 |49 | 15 [1SO| 13350
MERITTE Andre |P.A.M. |LETOV 39| 58| 80| 31 {66 |FS |R6] 13108
DELCROIX Jacques| ORLEANS {FuT TIER 400{ T8 31| 70 | 67 |35 |216] 412528
JOSSIEN Rene | PA.M. [4:NINGRADEC|S6 |60 |94 |32 |67 |218] 42208
MERITTE Andpe | PAM | inzerrse 156102 lec a9 ]3g a7 41032
BOUTILLIER Bemard UA.CENTRY LACEYM 0| 52 | 36 [ St [ 24 | 36 [206] 10712
DELCROIX Jacques| ORLEANS| TREMPIK |66 | 60156 | 40| — [156] 10296
GRONNIER Xavier |ORLEANS |POTTIER400 |54 | 52 162159 |62 [183] 9882
BOUTILLIER Bernard UA centre| FIke "2 " |54 |24 |60 | 34|59 193] 9843
CARTIGNY Jacques |GOELANDS [BLERIOT 7 [62 | i |51 |wh 142 1139| 8618
KINON Jean [FLEMALLE [LACEY M40 |§2 |49 |50 |57 |58 [165) 85 80
BEGON Ffabion {FLEMALLE | COUGAR L9 [ &4 |70 |43 148 ezl 7938
CARTIGNY Jacques [GOELANDS| C.LA.2  [S4 |38 |48 151 | - [133] 7398
KINON  Jean  [FLEMALLE [LACEY M40 |51 |42 |53 |12 [49 Mu4| F344
WEBER (Claude. |PAM. cwnaouvhdéuq 48142150142 |53 Hus) €230
WEBER Caude | YA .M. [FAIRCHILD 24156 |3F |37 |42 —— 110 w0 o i
KINON Jean |remarie| canacosie |63 |25 |s6 (21 |20 bioai ¢4 e
ALVES Antoine |MEUNG/L| LACEY M10| 33156 |64 (63162189 623F
AME  Roger | SALON INESMITH COU6ER 35162 |42} 39|35 43| 5005
HANNAN  Bill  |fqing Aces | MOUSTIQUE [6L [ 21 | 20| 30| 31 [072| 4608
VAN HAUWAERT fernand | FLEMALLE WATERMAN 1Lkl | 3Ly | 38 31 |29 03! 4532
RIZZO Dominique [GOELANDS [Wesmith COUGAR| SO | 29 {43 |27 |32 {88 | L4400
|PARMENTIER Alain GoE,LAmmesraob‘,rmi 66| — | — | —
|DELCROIX Jacques| ORLEANS [TREMPIK 64| — | — | —
JALVES Anfoing |MEUNG/L [HUNTINGTON |88 | - | — | —
| BEAUJEAN Georges [FLEMALLE | BERNARD 191 5F| — | — | —
|VANNISTEN M. [FLEMALLE | FOKKERE T (SF | — | — | —
| BEAUJEAN Georges |FLEMALLE| POTTIERIOILB | — | — | —
GAULT  Frangois | THOUARS| SWIFT sheat T} 324 — | | —
NCl KINON  Jgan  |FLEMALLE] WACD SRE |32 — | — | —

OR,_EAHS CACAMUETE SENIOR
{18118 ;un 83

flus de u—BbSO secondes de vol en 8 heuvres de vols oﬂ\cu’cls ; presque avtant CO“COURS
tte année ks microfilms et €28 n'dtaient pas 89 progem- INDOOR

‘ 4 ‘ :
jv:’: 4:“,,:::‘0?’:0‘:‘;': :fA.H.HARlDOR ,AC.POITOU at plsieurs nouveauvx representants . l“TERHATION AL

de THOUARS. Une ckavde ambiance des spectateurs ravis des commentoires adaplt:es ! Fa\ D Miero "“m
ompiterts on pr triste e matio (MENGETGARRIGOU+ J (R.CONSTANS < "I .
fmm wﬁlﬁ.:s.ouéms). La "Mouche ” cette fois dait pa.smé lécaan; F,| D Beamner |
aptes \a peke (oulg) alle awsit gracie:.:stlzmm:nt volete dans lfz studio C!EFR .‘!,;Ebllé:é E18 . page 9059
rous & apporté dv PUb“C)xfmChd aussi 8 ‘":mc’par. une p’ct-tch?p:‘sch'obn;o & Fiche nscription -
(sowiloT) faisait laccueil .. et e chien dz garde .A'vant dien acriver a o istri bution
prix...mention specidle 3 Rene JOSMIEN qui @ gagne haof: ('a patte vne lbo:tcde. CA’NGOU.
Les peripties sportives des gpravvas ont comme 4 l,cco?h:mqe e ponclisees de
quelques descentas de lustres tres spectacolaires paur recoparer les modé&les qui mon-
tent trop vite e trop haut. ag de surprise de trouver en tate des rr:icnx;mt f”Form
‘do. cadat un champlon de france de vol libre : Xavier gouugw.;m: on TRAPEEF.:r a‘m
“STETVQUE " Pas de surprise non p\us,chei. [gs cadets toujouns,un POTTIER 700 tres bikn
ar Batrick LESCCTarvive en tete ' o ‘
mmu::sp.:rpﬂms viennent d'ailleurs.On cherche JOS3EN o lon anuvz,,J.H.N?RGET en micro.
an dharché FroGOLL ek [on trouve VALERY an FiD) Beginner ; comme e disait ,', przmt;u;’ala :
provve quw,la_ niveau samaliore : fes trois Pmmiarx an:’c!(g:nnt les ty\r'\ps da lan. p_a;sc.z.,
On charche, Micha FRUGOLI an STFORMULE et Von sapergoit que fcxtv?tm sngnatou:z'-
qul passe povr 12 pramiére fois \es 300 secondes dans la catigonie Michel dtant frahi
poY un décrochage accidantel de \'.‘u?\aeau 5:‘ son ?rq,mkzr vol. On cl’:crdw MERITTE ;:
cacahvzbe at FILON | passeavec un Brochet"trés leger qui & p.assa. les 400 scc?n S.
Mals clest encore un POTTIER qui gagne dans ks mains da qui vous sdvez ; mailleur
vol officievx ..apras ke concours : 97 secondes

Par contre pas desurprise en maquette cacahvete ; il ca falbolr fsire qoelqwz.T
ner V'ami PARMENTIER en maquette- cacahuéte : ""l a das projets

" & VoL DINTERIEUR FAI'T BOULE de NEVGE'

A& A
» 8

S
K

A3 2 A A &
O £ Y B

L/SE2 LE ./
TZ EZZEZER0E s8¢0

chose pour décramponner . ' . R - .

T ot it braf 7 Yous naviae qud venir! & lan prochain s probale MAQUETTE. CACAHUETE |1 | PARMENTIER Alain [GOELANDS| CESSNA 191 [69 | 20 {20 |20 60| L140-
‘mont l2 1842.... Mais avant n'oubliez pas les ultra. legers du vol dintariatr: 2 | FILLON Emmanuel |s/RAPHAEL| HAWKER FURY| 62| 20 |20 | 20 60| 3720
£1D (Microfilm) . 2.8 b F\D Beginner pourle pramier COMOQUAS 2098 3 | FiLLoN emmanuel |STRAPHAEL G_OTHA1'+5153 20]20(?20 60| 3180

RIEUR Organisé en france les 18 «\9 4|AaME  Roger | SALON [BUCKER hgmap 63| OF| - | - 07| Ll

R AR
|
l

NC| CARTIGNY Jacques JGoLawps | HerLcaT Ju8| — | — | —
. N.B. FILLON.  MAC NicE_

INTERMATIONAL da VOL D' INTE N
JUIN 1983 au PALAIS DES SPORTS TD'ORLEANS 2097.




MICRO 35 PAPIER. CADET

4| RoULLEsU Xovier| ORLEANS| 282|229 - - S44
2| TESSIER Yves |ORLEAUS| 0F6 | 1191 220 229 | &9
3| cHAMPEsY Herve |acPormouj LA fALT | ASL) 43F ] S01
MICRO 35 PAPIER SENIOR |4 | NORGET u.Marc |A.C EURE| 413 LO6 | 4okt | 258 | 849
2| FruGOLI J Francis|MaRsEILLE 259 | 484 | 339 | — 598
3| TRACHEZ Bernord [NIORT [284 | 496 | 270 o448 | 554
NOVVERL I | DUCHENNE Frangs|a.cPOTOU|250 |-130 | 290 | 451 | 54O
HABONNE .& 5| cHaBoT JHMaric |THoUARS| 242 | 270|195 | — 512
" VoL LIBRE 1|6| cHABOT Jarie |THouARS| 083 | 250 26; 2'2;1 5§4
. 3| cHAMPION Robert |CATouRaing 200 | 206| 255 | 241 |- 4 6
f.gﬁ‘,’g‘;gxf;b’_sffr ) 8| BONNOT faminique oRLEANS | 434 | 240| 249 | 092 | 489
GREAVES .D - ( &-8) ol ALeERT Pascal [catourawe] 228 | 217 | 218 | 222 | 430
JUNGHERZ.A- ( RFA, 40] FRUGOL! J.Francis |MARSEILLE| — | 324 | 089 —_— 413
‘ « |11] ALBERT Fascal [cATouraime| 190 | 201 | 240 | 183 | &11 - : ; :
LOIRD. V- /_T/ : o Ga fait des semaines qu'il y avait une
LESCOT. P- (F/ 4] BOUTILLIER Bornard UALENTRE | 168 | 130 499 ) 183 382 météo imbuvable sur toute la CBte. Certains en étaient
' . 43] ALVES  antoine |MEUNG /L. 453 {1589 | 183 | 165 | 348 venus & vérifier leur réglage pour cas de tempéte. Le
PEARCE F.0. /V-S,A/ 14| JOSSIEN Renz | P.AM. | 060G | 107 A7 {169 | 326 dimanche fatal arrive et oncques ne vis plus belle
TESSIERY - (F) 15| cHATEAU Stéphane] THOUARS | 425 | 134 | 438 | 420 312 ensoleillée, pas méme.f.'x.'oidure%_ mais & peinz une
TARD}"(M. /,:’/ 16| DRAPEAY J Luc | THOUARS | 425 | 125 AB7 | 041 | 202 mini-brise & faire quasi chémer les mplars les plus
VAN WALLENE . /}V[/ 4] sRAVOULL ¢hnstian |AC.PoTou| 062 | Q96| €38} 124 1 223 . 7/ " . frivoles. Le lendemain Eole et ses sbires hirsutes et
I7ALGRAT: L . /F'/. 18] GREGOIRE Jear) [FLAMMARINR 098 (418 | O | 04T | 216 e ’ LU - vociférants memaient & nouveau la danse ! Ne parlons
171 ASSEN. M [NL./ AQ] PILLER  #lichel | ORLEANS 201 | - - - 201 ST | R 1R Y pas de bol, mais plutdt de la fantastique mafitrise des
r1AczXo.0. _(/.,t/ A3 ||20] DELCROIY 2 rcques] ORLEANS| 415 | — — —_ A4S \\\\»\ \~\ » Organisateurs. Non mais...!
SAINTE FORMULE — CALET 4 [ RoutLzau ¥« vier | ORLEANS| 420 [424 [A23 | 441 | 2 \ o .
2 CAg;ILijY Pa.zale C-OﬁLAl:JDS; 073|096 | 083 | 092 | 1 gg \ . Di d ?b concln.lrents P t{ins ryrett,
3| MARTIN  St-hand ORLEANS| 088 | 087 | 093 | 088 | 181 / : JSome oo Sul-t? o iy eura 1-6 baxis & ?1y_°ff’
AR "f:\%‘n‘é H:‘»"v/ MEUN _'/L 032 | 033 y 8L = ‘ dont 5 propriétaire auront fait le doublé. La "Provance-—
G| ymesAs B Lrve ;e /L V7 < 073 1 094 § 065 | 479 C6te—d'Azur® c'est ¢a, et ga fera toujours réver de
5 {antoiects T Micnell ORLEaNy O61 1 054 | Ced | OOV | o0 \ % bonheur
6 |CARTIGNY Okivier| GOLLANDY OF9 | OF1 04> [ U1 | T4 ) ._ |
2 [LAUGINIE Froncois orLEans| 054 | 062 | d80 | 033|122 . Pgtit'extra cette année : il y avait tant
8 |CURIEL  Mogustin MEUNG/L| 042 |ou2 |o4F | 066 | +iT de coupes & répartir qu'il fallut un second départage
simacuT  Herent! Moiwg/o 020 — —_— —_ | 020 : pour les n® ... 6, 7 et 8. Les trois gaillards le
SAINTE FORMULE SENIGR 4+ | DELCRem Jacoues | ORLEANS| 303 So8 1249 | 455 1552 | — 2] firent en Combat des Chefs, dg’par{z simultané..: ce fut
2} PORCHER Gfrard | Pam, 186 | 211 | 188 229 | %40 ONT PARTICIRE pz.‘esque.;plus bgau que le "vrai! départage ( ma%s le
’ 131 FILLON Em- aneed srRapuatl] 096 94 | 241 | 209 | 420 A CE NUMERO @ Miche, il a pris un reste de bulle, le cochon ! ).
MODELISME 4 | VANKAUWAER ureand | FLemaLie| 182 | 484 | 449 1120 363 LEPAGE. Ph. - - Donc, et une fois de plus, un fils de Turin
5| MOREAL Xavicr |MEUNe/L |464 | 454 | 474 | 4186 | 360 oney. - ' remporte le ponpon. Le doit-il au fait que, contraire-
CLAP ¢ | PorerER irard | PAM. [159 | 464 | 157 | 193 | 357 K pe. BN - ment & son complice Gastaldo, il me parle guére
I:;.| WEBER (Clgude | PAM, | 145 | 170 l,\‘ﬂ' I,H;} I o4 T COLLET.: 8 . francese, et a donc moins l'occasion de s'éparpiller 7
Le modélisme au service g1 FILON  Ewfjarws |3 RicraEl| 1547 27 1 .3C 5T | ZaT , 7-WANTZEI"/RIETHE? - NON ! Roberto Giolitto est un exceptionnel pirelliste,
de la culture populaire ol FiioN emmenvd | stReprafilanly | 422 | 437 | 068 | 321 | LRUYTER- Prm. - ' tout simplement. MAIS ses successeurs immédiats con-
Bimestriel édité 40] SCSSIEN Rene PAM 482 | 443 | 035 | +iF | 253 BARTABSCHNEIDER ¥ naissent & présent son secret : il a du meilleur
par la Ligue francaise de 4l BruGoly dooancis | Marseue] 448 | 4BL | — _ 287 "HANGPLIECER, - goumi. SI ! Nous avons cqmmencé a faire’quelques
IEnseignement et de o] MOREAU acgues | MEUNGL| 409 | 420 | 4138 | 140G | 273 LENOTRE.P. , mesures de couple, et d'énergie restituéer par nos
PEducation permanente 43| WEBER [ .ude PAN 110 | 125 | ik | 24 110D SLL BAV IHVIE écheveaux : entre du mauvais et du bon, neufs tous
3, rue Récamier 1 ALVES - -rain AN - { - 1 ORELFLYVE NYT deux, il y a Jjusqu'a 30 % d'écart, pas moins. Dtail-
75341 Paris Cedex 07 A 4 roine | MeuNG | 416 | 414 | 427 | 105 | 285 : SALZER. k] leurs Matherat a eu du "bon" pour le fly-—off mais
::é:.;l:nii?:n.sfr.:alire-5811l 15| VANNISTEN Frematie] 116 | 092 | 408|090 | 27~ " MOPELAR Y ce n'était que du "bon" fran iis Y )
on ¥ ' Ao | VAN HAUWAER * Pierre | FremaLie | 059 | 089 | 086 (109 198 ITRIBARNE. M. ¥ )
17| BEAULIEAN George | FLematie|0F9 | OFA 033 |0F3 | 154 MNOCOVE. 6 . Que dire de plus ? Qu'il y avait une fort
A D BECGNNER 4 | VALERY  Jacques|AC.LANDES 129 [437]305|42F] 30636986 : f_ﬁo Q/gf-’ﬂo : séduisante recherche pour caréner ua maifre-couple
2| rusou  fFancis| Maesaid 50| 403]308| 326 257 066 1833 SruReay 1P - .
3| pricroi fo.ques | orLEsus |41 393|392|374( 3221290803 FENGET, chn- é@@@m ﬂm M@Iﬁ Z [:’75,;/0 : @
4| norsET Tomarc | A.CEURE|287]330 313 318 |378| — |7C8 iFﬁ_%ID?-’i-J.-P-PMLHF ‘ Vlﬂ?
5| yossien rend | P.AM, |276|344(228(288)231| _ 1632 oS AT~ > ) 7
6| mouiuEe mermad | UAGNGE[225| 268|333|235|06F|25C|€05 ALVAREE. (2. = R-IOSEIEN m i 52 I
71 MarRTIN Philippe | A.C. patod 3421252 — - | = | - |9%% ‘ BALLET. Prarre ~ASCHANREL — 0
3| cHaBOT 3 Marie| THOUARS [230[2281334) 192 — | - |57V T.C. NEGLAIS . T-SCHANREL
9| aLpERT  Fascal |¢ATouRANE| 136 244] 447 | 150) 2851150 {520 G1oLITTD. R L. FCRANREL N400
9.099 io] champie . Robert |CaiouRNE 214 | 200433 . § — | — | =~ - +
] GREGOIRE Jean Jrowmarpd 085 | 106[ 1251 154|130} 155 1327,
2| DUCHENE  Fanely |ACPOITOU{1350 174453 2] - | = 132-1
A3} apavoun chudopl 4¢ somu-oil 56 | | o L= (e
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ENT. - JAPON +2c.vern;s -
Fus. Foe V. + balsa-rovie.
SUPPORY- PALES ~DVRAL ~
“MONTREAL.
PALES TAILLEES -BLOC . ~
COLLIER NE2 - PLASTIQVE -

POUR REGLAGES
ASS . AILE - BRAIONETTE -

Norevre., 712 brins- 1xX3 -
RESLAGE .- D. D,

s.page.

autour d'une minuterie et d'un confortable Karmann :

la minuterie sous le fuselage, enfermée dans une bulle ’T“[ ~
amovihle de rhodoid : su-per-be ! Signé Emmanuel o o ! A
Fillon et cela ne vous surprendra pas. Le tout, et ; 395 — 23¢
c'est dommage, sur un taxi Btrop long et trdp inerte P~ :
(heu... faut mettre plus de diddre quand c'est plus 0 1 ;
inerte, pas 1'inverse... excuses, hein ? ). Et une e ‘ -
brochette de taxis supportés par des ailes en expansé : P
c'est encore au stade expérimentation, mais parfaite- : ‘ 1
ment prometteur pour des "séries™ dans des clubs de | _ - - S
juniors. Malhetir ! pourquoi qu'on ne se rencontre pas R \
plus souvent ? Y a des idées qui se perdent. NN \ R
NN E-O X
Vive la Provence azuréenne et la Cdte 0ig ,! i
provengale ! Et attaquons les résultats : i"l__(l ; . | | ) Q g |
o
1 Giolitto Roberto, Turin 360 180 [\ : " (P ar |
2 Matherat Georges, Romans 360 174 O \ 25 - 100 S ,
3 le méme . 360 154 N U ™ ) T "_“""{ A?b 26 ,
4  Giolitto Roberto 360 146 R > ] % Hanetto 5 ;
5 Pierre-Bés Gérard, Vaucluse 360 144 ,¥_1___ b © » olera o |
6 Michelin Frangois, Romans 360 136 192 . ) Y /,,/ 3 N U;?of 3,}
T Wantzen... Jean, Sarrebourg 360 1136 177 g - _Sé AT\ e 1 16
8 Buisson Quy, Romans 360 136 170 ! A ‘%— \ . i % 102210
9 Frugoli Michel, Marseille 360 153 ik = i P =N !ﬂ\eﬁmm o
10 Solengo J-Pierre, Cannes 360 132 ‘ Y i?@ \\ &O
11  Giolitto Iuigi, Turin 360 128 r U \ !
12 Wantzen... 360 111 \ \ j ‘35:
13 Giudici Guy, Nice 360 108 i | " |
14  Michelin 360 104 | N ™ oo ‘ |
15  Buisson 360 T2 A ] += ~ 0!
16 Gastaldo Giulio, Tukin 360 0 0 'l 90 : y v
17 Giudici 353 e \ ; | s
18 Molla Louise 351 34 Castaldo G 294 i \5, \ C—_?;.
19 Pierre-Bés 341 35 Molla L 291 Al A g \ S)
20 Laruelle J. 341 36 Babaud Muriel 291 ’ W § I Q.
21 - id 338 37 Solengo J-P 283 | ; -s S
22 Rouquier J-L 334 38 LeNotre P 279 ? = ® N e 0
23 Lavenent H 325 39 Frugoli F. 270 ; e
24 Courbet L 324 40 Holmidre F 267 ; ‘ ! |
25 Lavenent H 322 41 Féraud E 266 ! ¥ 2 : I
26 Frugoli F. 315 42 Courbet L 263 j VA 1 o
2; Gervais R 313 43 Langlet A 246 o\ i 3 0
28 Dapui J-P 310 44 Hobmidre F 245 ; =2 HEEEEE . é‘— k \
29 Pennaveyre G 310 45 Fillon E 243 ‘ > - ﬁﬁé | N
30 le méme 308 46 TLeNotre P 234 - F : -
31 Gervais R 306 47 Llanglet A 233 A H o7 \
32 Fillon E 305 48 Cerny E. 214 L & A~
33 Féraud E 299 49 Dapui J-P 183 - T . -
| 50 Gotra A. 178 .S EL 280 - Lo
51 Latty D. 124 ‘ o /“
Les Clubs 52 Rouquier J-L 66 ,_ /,./“
pour lo Challenge " VAINQUEUR. CH.-PROVENCE
“Jacques Pouliquen" 3 , | T [07-5 DHZUR" gz
1. Romans 1080 4. Nice 1004 e —— Y
2. Turin 1080 5. Roussillon B890. IR ATRED CLUBTTD
3. Vaucluse 1009 6. Marseille 858 v T vl
* 7. Cannes 659 FA1 ]2 ‘?,7\6
2401 Y
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Die Fussballer haben ihren goldenen Schuh, die Kinostars ihren goldenen
L8ven, warum sollten wir Freiflieger nicht auch so was haben ?

VOL LIBRE wagt es eine Y Goldene Rippe " jedes Jahr zu verleihen. Natfir-
lich ist sie im Moment noch nicht aus Gold, das kann vieleicht mal kommen wenn
ich steinreich werde - es sieht nich® danach aus = oder wenn ein reicher Spon=-
sor an uns Interesse findet - dies auch ist nicht sehr wahescheinlich.

SPas beiseite flir den Jahrgang 82 wird Alain Landeau diePlakette bekommen.
Alain ist ja kein Unbekannter unter uns yimmer an der Sptize in Frankreich ,
bei den Europa und Weltmeisterschaften. Es ist besonders bei ihm zu vermer ken
dass dies alles mit grosser Bescheidenheit geschieht, und mit wenig Aufwand.
Dazu kommt noch dass er im Schaten von Notre Dame auf der "Ile de la Cité " in
Paris wohnt , und da wenig Gelegenheit hat Probestarts aus zuftihren |

Die Plakette ,wie auf Seited0B2 ersehbar enthflt das strassburger Minster
ein Modell und die Inschrifft VOL LIBRE .

Ansonsten finden wir in Nummer 34

= Bilder aus dem Freifluge.

- Theorie von J. Wantzenriether iiber W.

- Dag Modellvon Pim RUYTER (NL ) mit dem er den dritten Platz in Ziilpich belegte
Klassische Linien und sehr sauber Gestaltung. Alle Profile spitz o

- Das W Modell von Alois RUMMEL aus Bayern. Die Bayern sind ja im kommen !

« Fin anderes Modell aus Bayern , der Hangflugsieger aus der E.M .Wasserkuppe
1982 , Ein fiir meine Begriffe sehr elegantes Modelly Plan {ibernommen vom
"Hangflieger ".

- Drei W #@r Anf&nger. B 802 KIEBITZ ( D.D.R) = E.K. 50 ABC 2 ( Knudsen DK)
ELASTIKUS K. Salzer ( A ). Man kann natfirlich von den Zeichnungen her nicht
feststellen welche vor oder Nachteile jenes Modell haben kbnnte ? Man
miisste jemand finden der alle drei baut und vergleicht ! Mut miisste man
haben und viel viel Zeit !

= Der Europameister in F 1 C .

- In der selben Klasse eine mechanische Einschaltung fr Zeitschalter von
Michel IRIBARNE.

- Eine Einrichtung fir"Summer" auf einem A 2 von G. Nocquee.

- "Lady Morfin" von J. RASMUSSEN. Sommersieger 82 in D&namark -, ein typisches
A 2 Modell aus dem Norden, wie wir es von den Kgster, Grunnet, Jegsen 4 Bjerr
und anderen mehr kennen.

- A 2 von J.P. LAUREAU aus Frankreich.

= Die Ecke der Englénders

= Maquette 66 eine Zussammenhang fiber das Jahr 1982,

- Die FranzB8sischen Meisterschaften.

- Ein Peanuts aus Sﬁdamerikg, Ulises ALVAREZ, regt und pflegt Briefwechsel
mit VOL LIBRE. ( yRUGUAY

= Leserbriefe aus aller Welt.

- Profile von L.G. OLOFSSON.

= ORLEANS Dezember 1982 Saalflug.

= CH an der '"Cote d'Azur " ein Beeicht von J. Wantzenriether und das Modell
von Roberto GIOLITTO der Gewinner, und alter Hase aus Italien.

= Anhang fiir Wakefieldanh&nger.

STIMMT \vAS NICKT IN DER FREIFLUGWELT !
SCHREIBEN SIE AN * gg? LIBRE"

P NCAT S
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Je voudrais présenter dans cette chronique un certain nombre 4’ engins et de per-
sonnes qui ont joué un rfile plug ou moins important dans le développement de cette
catégorie que je qualifierai de "poétique”, Le style de cette poésie a certes évo-
1ué, eﬁ fonetion d'abord du réglement: passage de poids de moteur libres qui con-
duisaient & des monstres (IGO0 grs d'écheveau !) qui avaient sans doute un poten=
tiel extraordinaire, mais dont on pouvalt difficilement se rendre compte du fait
de 1'instabilité des réglages; passage, donc & des poids moteur de plus en plus
faibles qui, en revanche, peuvent 8tre mieux utilisés (ce n'est pas pareil de
remonter un écheveau de 40 grs dans un tube alu et d'en faire autant dans une caisse
en 5x2 et 2x2 et 160 grs de gomme ! Mattre couple réduit, puis supprimé: fini
les beaux (?) fuselages profilés ! Décollage supprimé. fini les belles photos ! .,
Et puls., évolution de 1la technique. généralisation du double diédre. de la
bipale repliable des pas déformables et évolutifs. des profils minces, des
empennages petlts et des grands allongements. Mais 1la poésie et le mystere des i
wakes demeurent,

Dans ce papier, J'al écarté les gagnants des Coupes que V.L. a publiés dans
le numéro spétiel, Inutile de répéter. Pourtant, certains font partie de ma galerie:
Ellila 50, Foster 53, Baker 58, ILoeffler 75, Paik Chang 77. D'autres ont &té éga-
lement publiés: Copland, Bilgri...De méme, je ne sﬁis pas allé avant~guerre,
bien que j'ai de jolies choses (le Limande Vincre, le 6opland 1939...). lLes
schémas ici présentés ont é&té colleqtés dans ma documentation personnellé, J'al

tout redessiné afin d'avoir un tout cohérent et parfois de coordonner plusieurs

" plans légérement différents, voire des photos. Chemin faisant, jJe rectifierai

quelques précisions qui trainent 1ci ou 13,...avant de me faire eectifier moi-
mdme sans doute ! Mais Je ne demande que cela, et d'autres documents si vous avez !
Si des lecteurs sont ihtéressds par les doccuments d'origine, j'en tiens des pho~-
tocopies & leur ’disposition.‘. 4

‘i

Marsch: cet appareil sa classa 2eme 3 la Wake 48 aux U.S.A. en proxi et 7eme en
49; toujours en proxi. Une 2eme .version ~paralt-ily ne fit que 42 eme en 50
(touJours en proxi), mais on retrouva Marsch classé I8 eme en 52 et 19 eme en 53.
Belle régularité ! Morisset publia un;plan en 49, que Je pense etre faux, Aussi
Je passe plutdt la version de F. Zaic Year-Boohs -
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Revenons si vous le voulez bien & la
grande [amille des fuselages < carré syr
angle » Ceux présentés jusque iei a part
I’Aeromodeller Waukefield étaient tous avee
aile mobile posée sur un rail fixé a la par-
tie supérieure du fuselage, Cetie solution
outre lu nécessité d’avoir des haubans, avait
P'inconvénient du déréglage de l'aile & chu-
que aterrissage. Dol la recherche d’une
solution ot P’aile débarrassée des haubans et
n'ayant qu’une position, il serait trés facile
de contréler et de replacer Paile 8’il y avait
lien en bonne place avant chaque vol.
D’autre part, Uimposition par les régle-
ments de la Wakefield d’un maitre-couple
assez important, il est trés astucienx de
diminuer la section du fuselage donc son
poids et d’y adjoindre en compensation la
section de la cabane (Pylon en Amérique),
profilée supportant D'aile,

Certaing modélistes allant beaucoup plus
loin recouvrent, la partie de Vaile: posée
sur la cabane par un petit cache profilé en
balsa. Ce cache, qui commme son nom l’in-
"dique a pour réle de cacher les caout-
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choues de fixation de I'zile, présente un
autre avanluge, celui de faire participer a
Ju section de maitre-couple toute 'épaisseur
de [l'aile, ainsi que celle du cache lui-
méme, Ce n’est done pus par pur hasard
que les appareils présentés ce mois-ci,
sont tous avec l'aile portée par une cabane
profilée, par contre, tous trois sont équi-
pés d’une hélice monopale repliable e deux
d’entre eux, sont mono-roue.

LLe New-lLook de Morisset, avion type
Wakefield, fut plusieurs fois modifié par eon
constructeur. Je vous présente 'une de ses
versions. Le plan du New-Look I a parn
en vraie grandeur dans M.R.A, n° 134, Vous
remarquerez que l'avant du fuselage se
raccorde sur le cone d'hélice, respect de
Yaérodynamique. La construction de la ca-
bane est irés visible quelques couples de
forme en balsa 30/10° collés & cheval sur
l’aréte supérieure du fuselage, un petit pla-
teau sur le dessus ; un bord d’attaque,
un bord de fuite ; deux crochets. Voyez-
vous tout ceci est trés simple. Pour ne pas
nuire i la résistance du fuselage il est pré-

" . Lnvergure: 1122
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farable de recouvrir celui-ci et de l'en-
duire avant de coller la cubane dessus, mais
ceri n'est pas une régle. La cabane peut
stre recouverte de ponghée de soie pris duns
le bizis on de papier. Bien tendre avant
enduisage le recouvrement ne devant coller
yue sur le plateau supériear et le fuselage
pour ne pas faire des cdtes qui seraient un
obstacle a 'écoulement des filets d’air.

Le New Look posséde également un train
repliable, train c’est heaucoup dire, car il
s'agit d’une simple jumbe de bambou por-
tant lunique roue de trés petit diamétre,
le tout rappelé en arriére par un ‘caout-
chouc. Le point d’articulation de la jambe
est placé de telle fagon que le poids de

Pappareil_In maintient en position ouverte.

C'est une solution élégante qui supprime
Ia trainée nuisible du train, mais quel tra-
vail pour prendre un départ sur_piste, lore-
qu'il y a des rafules de vent. Cet appareil
utilisant des profils d’aile et d’empennages
trés minces de facture trés personnelle a
Morisset, je les ai iracés en vraie grandeur
peur vous les présenter.
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Frofils en vraie
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A la finale du concours fédéral
1953, la catégorie caoutchouc, 3¢ sé-
rie, voyait la victoire indiscutable de
Pierre SERRES.

Ce modéliste, de I'Aéro-Club de

des meilleurs, ses deux vols effectues
dépassant chaque fois les cing mi-
nutes.

Remarquons sa construction étu-
diée pour atteindre un faible poids

Winnipeg, Manitoba R2N 1G8

1738 St. Mary's Road, #702
Canada

I'Aude, dont les appareils sont des de cellule en gardant cependant une £
merveilles de perfection, tant au solidité réelle. Notons également un 8 8
point de vue finition qu'au point de  dessin d’'appareil aussi élégant que + 0O
vue astuce, n'Osait pas cfoire & son sont efficaces les proportions don- 8 u‘:,‘
triomphe tant sa joie était grande. nées a chaque élément. ~
Son appareil « VAS-Y », dont Félicitons chaleureusement SER- "D" 3.
MODELE MAGAZINE vous donne le RES de sa belle victoire ou il a su
plan, était cependant de la classe battre les craks habituels. “é’ :E’.
Q >
>
w o

o I--BIE

| December 983

NG

=

7
=

s

mlllllllllll

N -

— §\J" : ’ ——]‘—
. i B | 1 S ;
Nag . = A
WAKEfIELD. DE
PIERRE SERRES
A.C. AUDE

F

N S 1 14,3 dme
M F 4,5 dmt
1 »23s,

i F}Qs 153‘4»gfﬁdnﬂ ol

Ech: 1/10

INTERNATIONAL POSTAL
ORNITHOPTER CONTEST

21414




PetiotA le "Malaye" fut un excellent appareil dont J. Petiot se souvient encore
avec émotion. 3 exemplaires furent construits, 2 perdus en France et le Jeme fit

I%eme & la Wake 49. Bel appareil qui est encore construit selon des principes peu '
économes pour le poids. IS0 grs de cellule. Plan M.R.A. 49 (Morisset) mais m
aussi le calque d'origine (y compris les trous des épingles). m
/ (®
Bomets Ta TR TTr mamea Ya mmmn TST A me e aa s st s
dans Vol Iibre (avec une erreur, ce n'est pas cet appareil qui se classa Seme en ’ vg\b L» lnm‘
b w gl

55, voir plus loin). Le plan est tiré de M.R.A. (Morisset) mais présenté avec une
version i empennage plat alors que celui de la Hollande avait un diédre inversé.

Fresl fut un international remarquable en planeur, Wake, moto et V.C.C , mais ne

gagna Jamais un championat du Monde !

Petiot A.: le Malaye 3 avait été construit plus léger en 1952, mais il avait II5
grs de gomme seulement alors que d'autresen avaient beaucoup plus. Appareil simple
que J'ai bien connu quand J'avais I3 ou I4 ans et qui volait fameusement. leme

au fédéral 52 le seul A se glisser parmi les internationnaux qui venaient de
briller en Suéde (voir V.L.). Il termina sa carri:re sur un cldcher du coté de Mar-

mande en 53. Plan M.R A. et souvenirs...

Gerlaud E. : Gerlaud domina le Wake en France de 52 & 55. I1 fut international d e
50 & 55 et se classa honorablement 7eme en 52. Champion de France en 53 et 55,
i1 était spécialisé dans les constructions ultralégéres de 1'époqhe . Son Affamé
descendit Jusqu'h 75 grs de cellule pour une version qui fut pulvérisée lors des
premiers vols. 30 ans aprés, Gerlaud regrette cette technique.
Pour loger des écheveaux de I45 grs, les engrenages étaient pratiquement obli-

gatoires. Le reste est classique. Plap Mod:le-magazine R. Jossien.

Au premier concours Wakefield
de Pannée 1954, concours orgamisé

_'A FFAME n-7 : P AN el g e

WAKEFIELD de ces derniéves am-

WA K EF |IEL D DE nées, qui prend la premiére place.

Pour nos lecteurs, nous donmons
/. ici le plan au 1/10° et les caracté-
E . GERLAU D ristiques de son modéle qui a fait
deux fois le maximum de durée
avant d’étre perdu au sccond vei.

Son appareil est caractérisé par un
fuselage dont la partie principale
(celle contenant le moteur) est cof-
frée entiérement en planche balsa,
aile & grand allongement, de méme
que ’empennage. Forme générale de
I'ensemble rappelant [a série des
« ‘AFFAME » dont Gerlaud est le
créateur.

A Y

o _11em . gt ]

articularité du modéle : il dé-
colle sur trois points situés sur la
dérive et sur I'empennage, donc dé-
collage presque vertical. Départ qui
s’accomode d’asilleurs au réglage par-
ticulier des voilures : 0° a laile et
4+ 2° 3 I'empennage (signalons que
ce réglage ne doit pas étre suivi par
les débutants qui risqueraient d’avoir
des ennuis).
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