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Nul doute , la catégorie planeur, ici A 2, est celle
qui est la plus pratiquée & travers le mondee.

Ceci provient de plusieurs facteurs, tels que,rela-
tive simplicité de construction, prix de revient mo-
dique, aspect sportif, esthétique see..etce Curieuse-
ment , ce n'est pas avec le planeur que le vol libre
est sorti de son berceau, mais bien avec la catégorie
caoutchouc (voir V.L. 24 et numéros spéciaux) Le pla-
neur ne fit son apparition qu'ad partir du moment ol
1l'ascendance commengait & &tre connue, et ou l'on pas-
sait du vol de pente, au vol de plaine en thermique

Ce n'est donc qu'un peu avant le deuxidme conflit mon-
dial, que commenceérent les treuillages de planeurs,

et qu'un monde nouveau vint & s'ouvrir au passionnés
du vol libre. Les premiers moddles, et cela dura long-
temps encore, étaient des copies de planeurs réels,

et se trouvaient donc &tre des machines ventrues,de
peu d'allongement et de construction assez compli-
quées. Ce n'est que vers les années 50 qu'apparurent
sous l'impulsion de "l'ecole autrichienne" des moda-
les ,qui s'écartérent de leur "grands fréres" pour
suivre des inspirations nouvelles.

Trés rapidement les impératifs aérodynamiques furent
au premier plan, la construction s'y adapta, pour al-
ler dans le sens d'une moindre résistance & l'avance-
ment,et d{ une plus grande finesse. Le profil devint
aussi un élément déterminant et c'est de cette époque
que datent les profils les plus connuse.

Peu & peu on s'a pergut, que durant la journée,les
seules qualités aérodynamiques étaient insuffisantes
pour assurer "le maxi" demandé, ou tout simplement
que le modele s'envolait pour toujourse.s.eDeux fac-
teurs nouveaux apparurent alors, la chasse & la pompe
et la restriction du temps de vol par un déthermalo.
L'emploi tactique du modéle dans la journée, et les
soucis de récupération,vinrent au premier plan, le
tout occasionant ,non plus seulement des recherches
aérodynamiques, mass des recherches de mécanismes
allant dans le sens du “"contr8le" du modéle,pendant
la période de treuillage, et pendant le vol en ascen=
dance. :

On passa donc & un treuillage de recherche d'asecen-
dance et de largage"slr" dans celle-ci. Cela demampde
d'une part des structures plus solides, et un mécanis-
me de treuillage assez compliqué.

Les pays de 1l'est et les Russes en particulier:
montrérent cette voie, qui maintenant est universelle.
La vitesse de chute minimum, fut abandonnée au courant
de la journée au profit d'un emploi tactique sfir et
efficace dans l'ascendance. Seuls les mod3dles réser-
vés aux "fly-off " et au sunrise - les deux cas ne

sont que de rares, de trop rares exeptions = présen—

tent encore des caractéristiques allant dans le sens
de la recherche aérodynamique gure, et mé&me 12 le
catapultage,vient battre en bréche cette théories
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Est'ce un bien est-ce un mal ?
Les avis sont partaggs.

Ces moddles sactuels universels ont donc des caractde
ristiques identiques ,allant & l'encontre des effets
de torsions et de flexions, résistant- & deg efforts

de traction importants( de 1'ordre ge plusieurs kg)

Le moment du largage est finalement le MOMENT le plug
important du Vol, car c¢'egt lui qui conditionne la we-
ussite du maxi demandd, A 1l'importance du modéle s'ajou
te la "qualité "physique du propriétaire, une bonne
condition physique est absolument nécessaire ( nous
pratiquons 14 un sport ) de mé&me qu'un engrainement

Dans les bages suivantesg on trouvera done quelques
modéles dans le Style actuel, venu de Ll'est, et qui
ont fait leur breéuves dans différenteg rencontres ine
terbationales.

Nous ne reviendrons pag sur le r8le de meneur que
Joue actuellemnt encore Andres LEPP (URSS) e% qui date
d'un dizaine d'anndes bient8t ( ces derniers modéles
ont été présentés dang Vel.) Mais pour bien gsaisir 1a
conception d'un A2 moderne nous montrerons en Aétail
1'un de ses moddles 1'AT 29 (sources Modell Bau Heute)
et l'evolution de pPlusieurs moddles récents du tchéque
Ivan HORESJI, qui g'egt lui-méme fortement inspiré desg

On pourrs constater que le dessgin st les dimensions
générales deg moddles sont quasiment identiques, et
que tout réside finalement dans le détail, Conception

Doser avant le vol proprement dit, pendant la période
de treuillage et de largage.

Cela ne doit en aucun cas effrayer, le débutant,
ou le planeuriste "moyen", car méme avec ces machines
élaberées,on n'est pas & 1'abri de la faube. I1 suffit
de lire les classements.,

Une conception semblable dans les lignes géndraleg
et dans les structures, avec des moyens limitds du
c8té du crochet, peut suffire pour réaliser dl'excel-

lents vols.
méthodes de construction, qui ne Sont pas les geules

& tout un chacun de faire le choix de"son moddle" et
de le faire voler convenablement prendant ses loisirs

MEIONNRITS]
GD[%% M®RIBIE
REROLICEERECLIE

U6L BEBRE (0BT

GBS PRGR E
PO RoUT

N

4 GERARD PIERRE-BES 08/61 FRANCE

e e e it e,

1662




7663

TuAN HUREJS!

F-. SCHANDES .

7664

EcHELLE Vo - %




1665

SR Y sl
L g

Streckung zu bauen. Bs trigt die nummer 811,
Es hat sich sowohl in unaerer Qualifikation
#Hr die WM (Wind , und erster Flatz) als auch
in der WM YbewHhrt. ’

Eg ist sehr angenehm zu Fliegen & und es scheint
nicht dass dle kiirzere Strackung “achteile auf
die Gleitzelt gebracht hitte. Im schleppen ist
es auch sehr stabll.

Alle meine Modelle sind mit normelen Pemdelha-
cken ausgestattet, der gut bekannt ist. Fortlau=

fen benutze ich dir Vorrichtung fiir die aufgesche-

bene Bewegung des Seltenruders. Das erleichtert
;esentlich die Bewdltigung der erasten Phase des
luges.

1977 WM D#nemark Platz 6 Modell 771
1979 . Meist. Soz.

Staaten Bulgarien 3 762
1980 E.M.Mogtar 11 762
1981 Meist. Joz.
: Staaten Alma ATA 5 162
WM, BurgosUDSSR
Spanien 9 811

FHM_ 762
849

* yon dem Rumpf !Das Problem habe ich mit der

—AE666

So wie ich es auf der W.M. in Burgos verspra=
¢h , schicke ich Dir die Aufrisse melber Modele
le , die ich in Spanien hatte. Es fehlt nur
ein Modell, aber es unterscheidet sich ven den
anderen nur sehr wenig.

Alle meine Modelle die ich in Spanien hatte
gind sich #hnlich. Die Geschichte dieser Fami-
1ie begann etwa im Jehre 1975 In dieser Zelt
splelte ich mit der Verteilung der Seltenfhii-
chen der Modelle. Ich bemlihte mich ,die Wir-
kung der Rumpfform, der Seitenleitwerke und der
V Form des Fliigels fest zu stellen. Da der
sehr stablle Flug der rugssischen Modelle mir
gefiel , baute ich einen Rumpf dleser Form und
gab dle alten Fliizel und H¥henleitwerk dazue
Tch wurde mit den Brgebnissen zu weiteren Vers-
uchen angeregt. Bis zu jener Zeit hatie loh au~
ch immer Probleme mit Fliigelverwindungen. Meine
Fliigel hatten bisher keine verplankung. Degw=
halb baute ich ein neuer Fliigel , der schon die
Nasenpartie mit | mm balsa beplanict hatte.

Das Profil war ein B 6356 b, ein bischen dicker
gemacht. Das Modell wurde mit der Nummer 762
bezichnet.

Ein jahr spiter baute ich das Modell TN
mit dem ich den Platz 6 auf der W.M. 77 in
Dinemark belegte. Es ist auf einem der Auif-
rigse. Weil dieses Modelle besser als das Vo=
gehende flog, bearbeliete ich auch den Fltigel
des 762. Ich machte neue und léngere Ohren
die auch mit balea beplankt wurden. Das bhat
zur ErhShung der Zuverlassigkeit sehr beligetra=
gen. Bel dieser @elegenfieit habe ich die Balea-
beplankung der Mittelstiicke nit Glasgewebe
verstir.kte.

Beide Modelle hatten einen interessanten
Konstruktionstand: es brachen sich immer
die Oberfliichen der Beplankung, da wo die
Nebenleiste endete, dehe mehr als 300mm

Zugebunﬁader kurzen Leiste , die die Spannung
su der Hauptleiste leitet, beseitigt.
1978 baute ich ein sehr #hnliches Modell
aber bisher flog es nicht gut.
Zwei jahre spiter baute ich das Modell 801
Der Fliigel wurde unter kleineren. Winkel zum
Ruppf gestellt. Ich habe keinen Unterschied
bemerkt. Ich musste nur den Drehpunkt zum
Hacken um 4 mm nach Vorne verschieben, wel
das Modell schlecht zu schleppen warse
Ich verwendete 3 Stahlstdibe zur Fligel -
vereinigung; und gedb auch ein Draht mehr 2zu
meinen alten Modellen. )
Naoch der OS Meisterschaft 1980 die im gros-
sem Wind geflogen wurde , habe ich mich entsch
ieden , ein neues Modell mit verminderter




Comme je te l'avais promis aux Ch. du Monde, voild les
plans des modéles que j'ai utilisés en Espagne.

Ils se ressemblent tous , 1 eur histoire remonte &
1975, A cette époque je jouais avec la répartition des
surfaces latérales , je m'effordais de détermeiner les
effets provenant de la forme du fuselage, de la dérive
et des diddres de l'aile. Comme jtappréciais le vol
stable des planeurs russes, je construisais un fuselage
de cette forme en y ajoutant une paire de vieilles alles
et un ancien stabilo. Avec les résultats obtenus je fus
en couragé i faire d'autres essals. Jusque 1a j'avais
des plroblémes de rigidité de laile, ailes qui n'avaient

pas de coffrage. C'est la raison pour laquekle je cons—
truisais une nouvelle paire d'ailes, avec un coffrage
de 1 mm sur l'extrados de 1l'aile. ¢

Profil B 63 56 b un peu épaissi , le modéle fut nu-
méroté T62.

Une année apreés je construlsails le modele 771 avec
lequel je terminais % 1a 6 ®me place aux CH. du Monde
77 au Danemark. Comme ce dernier modéle était de qua-
1ité supérieur au précédent ,je modifiais les ailes
765 Jo rallongeais les diddres et les coffrais , le
tout augmenta la sfireté du modéle, par la méme occasions
Jtai renforcé le coffrage des panneaux centraux avec
du tissu de verre.

Les deux modéles avaient cependant une curieuse ca-
ractéritique, le coffrage cddait au niveau du 2 &me
longeron de renforcement ( vers le bord de fuite) &
plus de 30 cm du fuselage !

La solution & ce probléme était le raccordement de
ce longeron secondaire au longeron principale En 78
je construisais un mod&éle ,-: . : semblable, qui
jusqu'a présent ne m'a pas donné satisfactione.

Deux ans aprds je construisais le moddle 80I, Lfan-
gie de calage de 1l'aile fut diminué, sans avoir une

cidence quelcongue sur le comportement en vole Seul
le point d'attache du crochet a afi 8tre avancéy pour
améliorer le treuillage.

Trois broches cap pour fixation des ailes , aux anclen
j'ai également rajouté une troisidme cap.

Aprds les championnats de Tchécoslovaquie 1980, par
grand vent , je me suis décidé a conmtruire un modgle
de plus faible allongement. Clest le 811 qui s'est trés
bien comporté partout. Il est trds agréable & voler et
la diminution d'allongement n'a en rien diminué la

qualité du plané. Au treuil il est aussi trés stables

Tous mes moddles sont munis de crochets pendulaires
universellement cannus.

Ivan Horesji.

el pearray

Michael WARREN corédacteur de
FFN avec Ian KAYNES , Paul
MASTERMANN et Malcolm WOOD
quitte pour un certain temps
1'équipe de rédaction pour
poivoir se consacrer emtié-
rement a la pratique du Vol
Libre.

Réunion du CIAM a Paris en
décembre 81. L'Espagne a éteé
fortement critiquée pour les
CH. du Monde Vol Libre 1981
Terrain trop petit petit,
mauvaise organasation,(ta-
blea=n des résultas, service
de récupération, information
instrument de contr8le etcj)

Twomas K@ster s'est vu attri-
bué le Diplome de Reconnais-
sance *lphonse PENAUD, pour
avoir remporté trois fois le
titre de Chamnion du Monde
dans les trois catégories

du Vol LTbre.

1667 svite page-7677

B LA BUSSE.
A LR LEPP...

L cepnstruction d'un A2 moderne doit répondre

% un cahier de charges , mettant l'accent sur des
1 gtructures rigides , indéformables, et la concen=
1 tration des masses autour du centre de gravité.

Les moddles russes étaient les premiers a4 ré=-
pondre & ces contraintes , ceci d'autant plus que
les propriétaires , inaugurdrent en méme temps un

? treuillage "nouveau" et musclé , avec un nouveau
| type de crochet verrouillé.

L'exemple de construction donné ici vient d'An-
dres LEPP. Les matériaux utilisés, ne sont pas
toujours les mémes que ceux que nous connaissons,
les nervures en particulier sont en grande partie
en tilleul, ce qui permet l'utilisation de BF plus
étroits . 5ans toute la conception la lutte est en
gagée contre les effets de torsion et de flexiom
des ailes. La rigidité est absolue et nécessaire
pour puovoir maitriser le moddle & tout moment du
treuillage. Lepp en fit encore la démonstration
aux derniers CH. du Monde & Burgos (vent de 1!
ordre de 8 & 12 m/s) jles coffrages d'extrados
des panneaux intérieurs des ailes sont renforcés
par du tidsu de verre + époxy. Profil classique
B 6356 De

Au niveau du fuselage construction classique
aussi du moins dans la forme , 1l'avant du fuselage
comporte cependant des é1éments de construction
assez complexes , en vue de 1'installation du cro-
chet avec les multiples fonctions , tout comme

la minuterie , avec en supplément une masse ré-
glable ,pour déplacement du centre de gravité.
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FUSELAGES - CONSTRUCTIONS -

(Bs BLERENTS ENTRANT PANS LA confguaim—owt:usw&eg, PEWENTETRE TRES UAQMLE:&; 9
Y N E¥y B -] |§ 5’5& N w .3£
E Bgo %350 .’§E¥zz;‘ RRRE L 3%- 53'% DSRF S
§ pis ii—gg ,g;§§~§2—§ ‘°2§F’§ 2% 535282 yEs
> IZR FZ )é 2 T B2 32 p~
B LER zELEXNETED | & L AN Y
E SE®  SIESusTREIIL g DPLDO T~ ¥E- 8Ty E
£ mg' e DEFLIVASE, ¥ 54, zW BEgXe 2
D g ) o QD 2 T2y BN SEXg z5% %n{\ I8
z|'él‘<>"°d,b5'— o<'x13'¢’_tp> X 4 DIoE | A »
| SetwizeSbzoxESvzdouy ¥z s ' ',0’8_, -
w TEIHSt TN TR LR M H R
o w ’ s L% = ‘%Q = D R &
Le fuselage d'un planeur A2,comme dans les autres “&9§‘E§§=§g§§§§§§‘£§§ }EE,%!‘%% u—@w@ §G’>°‘§§>~<‘§E
catégories, doit assurer la liaison aile stabilo, et §553§§o§ T ¥P QA SITSOrER SR eha-78y s
remplir un certain nombre d'autres fonctions ,plus 3904 Fer '

uo moins complexes.

- porter le lest

- porter un systdme de fixation pour les ailes.

- porter un systdme pour déthermaliser (mimmterie

__ 9
7
4
q

[0 9]
ou méche) ‘ i
- porter parfois un sustdme de détectien au sem, | X
pour une meilleurs récupération. ,

20—k
5P balsa Zmwm

- porter un crochet pour le treuillage | = 7

- incorporer toutes les commandes,pour la minuterie ! | w e
et les différentes positions de la dérive, en plus ‘ ™_2\
de celle concernant le déthermalo. 1 ‘ v

Tout en garatissant toutes ces fonctions, il doit

agsurer des fonctions de stabilité, trouver une concen- §
tration de masse dans les environs du C.@: ,8tre 1lé- |
ger et solide dans toutes les parties en arridre du 1.
\
l

oGe

A la lecture de toutes ces exigences il apparalt
-que le plus important "travail® de la ceonstruction
ne se situe finalement plus tellement auw niveau de
‘1l'aile , mais & celui du fuselage, ol les gadgets 1
peuvent faire légion. l;

Les efforts de traction exercés sur des crochets a
verouillés,sont de plus en plus importants, et l'en~ .
crage du crochet ,sur pivot,i l'intérieur du cerps
du fuselage,doit présenter-une grande solidité.

La structure générale du fuselage répond donec & un
certain nombre d'impératifs, découlants de fonctions
& remplir. L'ensemble sera solide ,léger, élégant,
et fonctionnel.

La construction teut balsa, disparalt de plus =sn
plus, celle en structure croisillemnée a déja disparu,
au profit du tube fibre de verre eu fibre de carbone.

& ¢o
685

Le cne balsa roulé, recouvert par tissu fibre de g
verre est encore fréquemment utilisé. Ce dernier . @”
comporte cependant une construection, ou cenfection it
assez, lente et ardue, avec des risques de malfor- : Ro
mations, qui font que seuls les "connaisseurs " en la . ¥
metidre continuent la fabricatione.

Vous trouverez donc dans les pages suivantes quel- §$ R
ques exemples de conception et de construdtion de 5 '

’ fzfrn'm‘

RAUTE ~

2
CENTRE DPE
@ L5
o

fuselages, avec des remarques appropriédesi ‘ ol
Ces exemples donneront des lignes générales, libre 2
4 chacun d'en tirer des conclusiens ou des profits
gelon ses idées et ses possibiltés matérielles. \gitf
Quelques données sont percues dans un champ plus {ﬂ
large , celul de la construction en collectivité , 'k
dans les clubs de jeunes.
Des ggos plgns sur des séquences part}culiéres
pouvant 8tre résolues de plusieurs fagons'e
1675
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COLLER DAMS L'orDRE - DERIVE- 2 SUPPORY

- SUR FLANC POUTRE - ((OLLE BLANCHE s%ﬁiom[os‘ : COLLER DANS L‘ORDQ'E- g Q ARRIERE
L'AME EN CTP - (:J ' - LA- DERIVE (TEAN|NGE-AVEL

VOLET ET SYSTEME pE RigE
&M VIRAGE) - SUR LA FIBRE *
ARALDITE 6T UHU HART
- LAUSSER SECCHER,.
— LES DEUX SUPPORTS DB SYAR

~ LE DESSUS DE POUTRE
~ LE DESSOUS bE POUTRE

~ ENCOLLER TOUTES LES SURFACES QUI SERONT TN CONTALT
AVECL LE 2" FLANC

SUPPORY
AVANT STABILD

U AW-AVEC VIS

‘ DE REGLAGE
- POSER cELUI-CL ‘ _A&?gé’é‘fsgmgg - el GULETOL
VERIFIER LA BOMMNE POSITION DE TOUTEL LEE Pitell ~ ATTENTION DOWENT ETRE
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DEPLACE

— LAISSER SECHER

~ DEHOUVLER -

- gg/gﬂ c€€¢f thzé_)TE*S LEZ SURFA€CES /,,-*

- COULHE DE RO = ~
REPON CER, BOUCHE PoRES 307,

- AUTRE COUULE DE BOUCHE PORES

— REPONCER
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‘ _ EMcoLLER (CpLLE fSLAHch)
oy | UM FLANC
oy — POSER UAHE(CTP) -
S _ PLACER LA FIBRE D UERRE -
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€T POVTRE — § TOUTE LA SURFALE VISIBLE -
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F\BRE DE VERRE o

PREPARER DERIE ( (OHMPLETE) - SUPPORTS DEGTAR | 2Ll £

COULER UHU HART LES TROIS ELEMEMTS L - VA FLATiCS
ATTEMYION - DERIVE DANS LIAXE DUFUSELAGE Y 5
€T SUPPORTS PERPENDICULARES A LA DERIVE
LAISSER SECHER ‘.
REHFORCER LE COULAGE DAMS LES ANGLES !
AVEC DE LARALDITE . |

- POSITIONMER LES FAUSSES NERUURES
_LES METTRE EM PlAeE E
ETCOLLER ~ VDIR DPAG-E I !

FABRICATION DE FUSELAGES BN scmi—:-se‘u)r& LENODT EXPOSE ¢t DEECVS -~ L

CRISSEL

9“°m.

CAP.Imm

¥ — AJOUTER 2
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. — POSER LES $ERRE .,
J0INTS - SERRER LEGEREHENT
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— VERIFIER QUE RLEM NE GLISSE
_ AUGHENTER LE SERRAGE
— VERIFIER QUE A FIBRE EST
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OF LAHE DENHENRE QUE
LA DERIVE (0N PEUT
ENCORE TOURNER LA
 FIBRE).
~ LALSSER SECHER
— DEMDULER - =

_ TRAVAILLER LATETE DE FUSELAGE AVEC UME ET PONGOIR POUR LUL DONNER UNE FORME
AERODYHMAHIQUE - |

- POSITIONMER ET COULER LES PAUSSES NERVURES '(voiR' PAGE sw\)AN-rs) .

SUPPORTS DOF
STABILO. - ( DC«TA\LS.).
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COHMENCER A PERCER AVEC, UNE
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Les PTT polonais ont sorti
des timbres sur le modélis=~
me et l'aéromodélisme en var-
ticulier. En France seceses

Ta FFAM a modifié ses statuts
4 le fin de l'année 1981 ,et
ce en Quatriéme vitesse€ecsss
et s'esk redonné un Conseil
d'Alminis*tration (nous publie:
rons la composition dans un
prochain VOL TIBRE)

Avant les Championnats du
Monde 1981, un certain nombre
d'équipes des pays de l'est
se sont rencontrées en Unilon
Soviétique, & Alma Ata ,pour
un camp d'entrainement et des
test:s de comparaisons. (Alma
Ata capitale du Kazakstan

se trouve a4 la frontieére de
la Mongolie sur ub haut pla-
teau continental, et sert
aussi & l'entrainement des
sportifs de haut miveaw ,en
particuliers pour les pati-
neurs de vitesseeses)

Lors de cette rencontre entre
pays socialistes, les Core-
ens et les Allemands de l'Est
étaient représentés par une
équipe ,alors qu'ils ne figu-
raient pas aux Championnats
du Monde.

En Tchécoslovaquie Ivan CRHA
Pavel DVORAK et Ivan HOREJSI
ont été nommés dans des Odres
de Sportifs ,pour les services
qu'ils ont rendu a l'aéromo-
délisme dans leur payse.

( voir page de couverture)

Le National CLAP se déroule-
ra cette année dans la Marne
(région d'Epernay)

On ne sait toujours pas ce
qu'il en est avec le ter-
rain de Marigny ?
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LES FRANCAIS A

By “IH”

Ohne Zweifel ist die A2 Klasse dlie meist vertretene

Freiflugklasse, obwohl sie nicht die Wiege dess
Freifluges ist. Gummi gab es als erstes ! Sie ent-
spricht jedoch Heute dem Einstieg in den Freiflug,
dies sowohl aus ekonomischen wie aus Baugriinden -
Kosten gering und relative einfache Bauarte.

Das moderne A2 Flugmodell, ist aus einer ganzen Reihe
Entwicklungen im Laufe der Jahre entstanden.

ZU Beginn wurden Grosssegelflugzeuge nachgebaut,
um dann mehr und mehr auf elgenwillige Formen {iber zu
gehen, die den aerodynamischen Gesetzen dess Freiflugs
entsprachen. Profile und Sinkgeschwindigkeit wurden
ausgereift .

Dann kam die Entdeckung des "Bartes", dazu die Sellzei-
ten , und dies Alles forderte eine ganz neue taktische
Einstellung.

Es begann die Jagd auf den Bart mit der Suche auf
den gﬁﬁ%igsten Moment, mit Verzicht auf beste und
reine Flugeigenschaft - augser dem sStechen und Sunrise
die ja so wie so nur selten zum Zuge Kommen.

" Man kann fr oder gegen solch eine Entwicklung sein,
die Welt des A 2 #nderte sich schnell in demn vergan-
genen Jahren. Alle A2 Modelle gleichen sich in der
frundauslegung - russischer Typ -Ha ken, Konstruktion
und Bartfreundlichkeit, sind auf der Tagesordnunge

Die russischen Freiflieger haben hier einen grossen
Binfluss ausgeiibt, und im besonderen Mass ,Andres LEPP
Zweimal Vizeweltmeister (77, 81), DER iiberragende
Mann Berhaupt in der Schleppkunst. Im Vorfelde der
Startlinie, bewegt er sich wie ein Trammténzew |

Man kimpft also tagsiiber mit allen Mitteln ,im
Auf wund Abwind um wenn mdglich in d as Stechen zu
kommen. ‘

Dies beginnt mit abwarten, bartsuchen -~ geschlosse-
ner Haken, und Kurvenmdglichkeit. Bartfinden - gute
ktperliche Verfassung - bartanschneiden -HakenausslG-
sung mit Verzbgerrung und unter starckem Zug ,
auklinken unter hoher hoher Fliigelbelastung, und kom-
pliziertem Aublauftiming - Haken =Ruder.

Der Ablauf s warten, suchen ,finden , anschneiden
und reinfahren, ist der letzendlich entscheidente
M%%ENT dess ganzen Fluges von 180 8 wenn Uberhaupt
1 Be

Mann; Leine, Haken , Ruder ,steife Flichen + Bart =
180 g, das einzige Rezept zum ﬁrfolg.

Die in dieser Nummer angéfilhrten Belspiele sin na-
turgemiiss aus dem Osten « As. LEPP und Ivan HORESJI
andereEinzelheiten sin persénliche oder Gruppenbauarten
die matiirlich nicht die einzigen oder besten sein
wollen und sollen.

Das Ganze muss als Anregung und fiir einige als
Ergthilfe aufgenommen werden.

Bas soll auch einQuerschnitt tiber dem heubtigen 3%mnd
der A2 Xlasse darstellen.
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Championnats d'Europe 1982 _
Derniéres nouvelles 3 début février 1982 sont inserits les pays sui=
i vants § Pays Bas , Autriche , Italie y Suéde , Norvége , Danemark,

Tchécosiovaquie, Isra8l, Espagne, et URRS. Les organisateurs comptent
sur la présence de 17 pays, il est cependant déji sfir mainteant que la
RDA n'y participera pas.

Les épreuves se dérouleront de la fagon suivante

september sarrivée des concurrents.

septembre : contr8le et entrainemant

septembre entrainement le matin ,ouverture officielle l'aprés midi.
septambre : (dimanche) F 14

septembre : F 1B

septembre s F 1C

septembre : jour mobile, relise des prix, banquet final.

Inscription : participants ~ aides 230 US Dollars

accompagnateurs 3 250 US Dollars pour hébergement et
nourriture tout au long des Championnats, .

CHRONOMETREURS: les chronométreurs officiels , VOLONTAIRES pour les
Trois journées sont logés et nourris gratuitement !

Pour les intéressés écrire & ¥OL LIBRE qui transmettra.

H
$

0o~J O\ £ \N v

Voranmeldungen : _ )
Uns liegen z.Zt. Voranmeldungen aus folgenden Nationen vor : Holland ,

Osterreich , Italien , Schweden , Norwegen , Dénemark , Tschechoslowakei |,
Israel”,” Spanien ( sollte man hier aus der letzten WM gelernt haben )

und ‘erfreulicherweise heute eingetroffen ein Telegramm aus der UdSSR &ie
gemdB Aussage des Telegramm mit einer vollen Mannschaft antreten werden .
Insgesant rechnen wir mit etwa 17 teilnehmenden Nationen s wWobel leider
die DDR nicht vertreten sein wird .

Zeitplan _ .
Donnerstag,den 2.Sept. =Anreisetag= Freitag,den 3.Sept. = ganztigig

Beaprufung bzw. Training = Samstag,den 4.Sept..= Training bis Mittag
ne.chmittags Erdffnung = Sénntag,den 5.Sept. = Wettbewerb F 1A = Montag,

: den 6,.Sept. = F 1 B = Dienstag,den 7.Sept. = F 1C = Mittwoch,den E.8ept. =
; 1685 . e B Reservetag und Siegerehrung mit Abschlussbankett = 7686
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PDa es z.Z
sprich ZuschiiBe zu erhalten , muflten wir leider bei der Festsetzung
des Nenngeld die Schraube aufwirts anziehen .

enngeld : . -
. sehr schwierig ist , an das Geld anderer Leute zukommen

Es wurde festgelegt : Tellnehmer+Mannschaftsfuhrer/betreuer = 230 US &
Begleiter = 250 UsS §

Interbringung

Jie Unterbringung erfolgt dezentrcl in Hotels bis zu einem Radius von

5 km .

In diesem Zusammenhang darf ich schon Jjetzt bitten , melden Sie sich frithwei+

an , denn es st ehen nur eine begrenzte Zahl von Freibetten zur Verfiigung .

Zeitnehmer '

Da eine Veranstaltung nicht ohne Zeitnehmer liber die Bllhne geht , bendtigen

auch wir zur BewHltigung aller anstehenden Aufgaben etwa 35 Mitarbeiter .
( Hort sich besser an wie Zeitnehmer ) Wer hat also Lust zu kommen ??
Wer interesse hat mdge sich Bitte an Wolfgang Gerlach wenden
Punkt koordiniert . Alle Helfer werden von uns fiir die Dauer der Veranstaltun
kostenlos untergebracht bzw. verpflegt . Teilnahme am AbschlufBbankett
eingeschloflen .

, der diesen
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crochet

.taire. Celui qui a’'la malchance,

COMPLAUES™ 4
AU PI.USQ

SIMPLES.... 7 ]

—— &

Le \equet et son ressork
ne sont pas représentés
dans cetle vue

RUSSE
iLes essais pour améliorer la technique de treuillage mont ausei anciens
gue la catégorie F.1.A. elle-méme, Un anneau de treuillage qui se décroche tout
seul dés que la tension du cable se relache, ce n'ést pas une solution satisfai-
sante, Le hasard ici joue un trop grand réle. ¥éme pour un moddliste du gabarit

sprinter, un obstacle imprévu ou un faux pas peuvent amener un décrochage involon-
dens sa course contre le vent, de buter A l'extré-

mité du terrain sans avoir trouvé de

thermique n'a plus qu'k enregisirer un mauvais

vol. Tous ces motifs ont amené 1
main, que la bulle se fasse repé
ces dernitres années gque des EYyS

es spéoialistes A attendre patiemment, modéle en
rer par un autre moddle ou un oiseau. Ce n'‘est que
témes ont &té développés, qui rendent inutile cette

tactique et transforment le planeuriste 4’
Avec un systime moderne de
en ligne droite ou en cercles partout ou 1

observateur passif an sportif agissant.

treuillage tournant, le concurent peut emmsner son moddle

e sol favorise des déclanchements ther-
fait esentir 1'ascendance, le modéliste

miques. Lorsque la tension accrue du cabdble
peut faire une spirale supplémentaire pour mieux localiser 12 bulle, et larguer le
planeur A l'epdroit le plus favorable, avec en plus le catapultage qui fait gagner
de 1'altitude., Une telle méthidde de treuillage réduit de beaucoup le facieur ohanoce,
Le savoir effectif et la classe du modéle devienmnt alors déterminants pour le
glacement, Les nouvelles méthodes de treuillage ont révolutionné la pratique du
Nordique et ont amené un des plus intéressants développemenis techniques du vol
libre.,

Des modélistes conservateurs ont eu vite fait de proclamer leurs réser—
ves sur certains points. Le plus grand reproche fut que désormais le Nordique
lui-méme se voyait technicisé, Des modélistes dépourvue de machines A travailler le
métal seraient dono défavorisés méme en planeur. Si 1'on regarde lespremisrs plans
des crochets russes, pour lesquels un bon mécano & besoin de plusieurs jours de
travail au tour et & la fraise, on doit bien donner raison A nos sceptiques, Depuis
lors cependant se sont développées des méoaniques parfaites, qui se laissent confeo-
tioriner rapidement avec de simples outils de bricolage, si bien que cet argument ne

vaut plus de nos jours.

Autre problime réel, cause de b
jmmobiliser un long moment pout lui seul le
solution 3 limiter & cénqg minutes le temps

jen des différends : un modéliste peut
& chronos., Pn Suiswe on a trouvé une
de départ, Celui qui a la malchance rare

de ne pas trouver de bulle en cing minutes peut faire

un faux-départ tactigue et

redemander 5 nouvelles minutes
pourtant des risques, et toute

plus tard, & un moment plus favorable. Ceci entraine
faute est alors interdite, D'un autre cté lorsque
le déroulement d'un concours se voit accéléré.

beaucoup de modélistes "tourneni",

Jadis on attendsit en masse, cable déployé au sol, un

et de nombreuses bulles passaient inutilisdes...

signe é4vident de thermique,

~71692
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RESSoRT &N CONPREMON

Pey AVANT LE 7
LARGAGE

CABLE P& TREVILAGE

Le danger de collision en vol et de croisement de cables n'est pas si
fréquent qu'on 1'a cru d'abord: Méme des concours a4 plus de 100 participants n'ont
pas amené de problimes particuliers. La plupart des modélistes ont appris, dans
leur propre intéréf, & éviter les situations dangereuses. Et celui qui maitrise
bien sa technique peut se dégager sans dommage d'un croisement de cables. Des pla-
neuristes plus anciens croient souvent qu'ils n'ont plus la capacité physique né-
cassaire pour le treuillage tournant. Mais si 1'on arrive & faire grimper un moddle
droit, on peut aussi dominer le tournage | On ne pourra peut-&tre pas couvrir tout

le terrain en recherche intensive de la bulle, mais l'expérience joue ici aussi,
et un vieux de la vieille aura plus de nez que les jeunes sportifs pour choisir le
meilleur moment de départ et les coins du terrain & explorer.

Un syst2me tournant doit réunir les fonctions suivantes 1
1, Spirale avec cable tendu,
2. Spirale avec cable détendu,
3, Trauillage rectiligne,
4, Cain d'altitude au largage.

Ces 4 flonctions sont comnandfées uniquement avec un scul cable, et par
les changements de force et de direction de la traction. Il faut akssi un verrouil-
lage qui évite le largage involontaire, mais libere le cable sans probléme. Des
mécanismes adéquats commandent les spirales. Tous ces mécanismes doivent remplir les
conditions suivantes

A. Fonctionnement absolument sir,

B. Mise en oeuvre simple et sans d4lai,
C. Consttuction facile,

D. Construction avec des outils eimples.

Le oahier de charges est dénc plutét serré... Parmi la multitude de systimes essayés
jusqu'a présent, on n'en trouve que peu qui remplissent toutes les conditione. le
succés en compétition n'est pas le meilleur argument pour la valeur d'une mécanique
donnée. Par exemple c'est le crochet "russe™ qui de loin a remporté le rlus de suc-
cés internationamx. Ce crochet est utilisé par presque toutes les 4quipes de 1'Est.
Mais les modélistes de ces pays peuvent passer plusieurs semaines par an & ne faire
que du modslisme. De ce fait les points C et D ne comptent pas pour eux. Une démons-
tration magnifique comme celle de Victor Tchop au fly-off de Plovdiv n'est possible
qu'avec un entrainement énorme. Selon la force du vent, 1'4quipe d'URSS utilise un
volet d'aile mobile au treuillage. De tels raffinements ne sont pensables que &i

les mod2les volent souvent et dans toutes les conditions. Pour nous autres de 1'
Ouest, avec nos loisirs réduits, la gituation est différente. Et i1 faut essayer
d'entirer le maximum. Un systime doté des derniers raffinements et de toutes les
possibilités ne nonr est gudre utile... parce qu'on n'aura pas 1'occasion de ppoofi-
ter de tout cela. Ce qu'il nous faut, c'est une mécanique spi rermette les fonctions
1 & 4 sans trop d'entrainement préalable.

‘ Les crochets. I

L'élément le plus important d'un systime de tournage egt un crochet slr.
I1 doit remplir trois devoirs @
1. Le cable détendu ne doit pas se détacher seul du modéle,
2. Il ne doit pas se détacher non plus si la direction de la traction change.
3, Une manipulation donnée doit permettire a4 tout moment le largage du cable.

Les systdmes.nombreux utilisés de nos jours, et qui remplissent ces
exigences plus ou moins bien, peuvent &tre classés en trois principes de fonction-
nement.

le systéme russe. /6g3

Un utilise ici un crochet en L. Une sécurité supplémentaire, qui ne
s'ouvre que sous une traction donnée du cable, évite un largage prématuré. Fig. 9.
Sous une traction du cable de 2-3 kg (selon le modéle) le crochet est tiré vers le
bas, comprimant son ressort de rappel. Le doigt de sécurité, engagé d'abord dansune
fente du crochet en L, est libér3, se reldve, et permet le largage normal du moddle.
Un second fanion, fixé A un second cable d'environ un métre, se décroche dés que
la sécurité est ouverte, et signale au modéliste que le taxi est prét A &tre largué,

Eenect & V1
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7
Un orochet ou un anneau sont accrochés & une pidce correspondante. C ' ’ C g
) 'JOURS pidces sont fagonndes de telle sorte que la cable ne risque de se détzzher ni so::
rAéE traction latérale ni sous traction nulle. Pour larguer,; on relfche le cable d'un o
DAYS { J & seul coup, et un élément & ressort, sur le moddle ou sur le cable, agit mlors pour : ) -
JVLLAHDS ‘ désengager le systime du moddéle. La majorité des systdmes tournants sont congus : C/,"e/
SLA&ET 8& selon ce principe. La variante la plue sipple et la plus sfire jusqu'A présent ‘ :
. se compose d'un anneau fixé au modéle et d'une CAP tordue en S rattachée au oable €}
Dv NED/ . 70-} 8& avec un ressort & spirales, Fig 10. L'ancdtre de ce systéme fut présenté par 1'é- : '
-”4 quipe danoise au championnat du monde 1973 4 Wiener Neustadt. Chez nous il est
A(/ DlﬂANC“fE 43-? - uzilisé par Frits COaensli, plusiemrs fois champion de Suisse. !
vor SAMSTAG PEN- 4D - Le choix du ressort est trés important. Une fois trouvé dans une 5] |~
; - - . ! quin-
BIS SONNTAG DEN- 18'.‘;}-'25 caillorie le ressort correct, iout le reete peut étre confeotionné & la pince ) ﬁl I(‘)l / I \\\\\\\\/‘
ronde en une demi-heurs. Selon la figure 10, on fagonne d'abord le crochet et 1/ b du \\\\\\\ ! !
C'aﬂcou’es JNTE?M oeilleton, Ensuite on passe le bout libre de la CAP 1 mm & travers le ressort et on |° lo ' I
| Q WE fixe A 1'oeilleton la boucle supérieure du ressort. On peut alors replier le bout 1 Al L ! !
NTERNAT. CITREWERB inférieur du crochet, de fagon A4 ce que le ressort puisse s'étirer de 15 mm 1 oceoi ' I ° ‘ l l
.*JYL‘AHDSS LA"ET 82 empéche une élongation inutile du ressort. |° I°| TR U l
Pour le largage on garde le treuil dans la main gauche et on laisse 1 o “ . n
LE 46 ET LE{-}-AV‘DNT brusquement filer le cable sur le pouce de la main droite. De cette manidre le ‘ : X 0 Q /} - ~
LIEp LES ¢HAMPIONNA - ressort, 6tiré jusqu'alors, se raccourcit d'un coup, et le crochet s'éjecte de 1’ o Y -
‘ ’ 3 e 1l | 4 [o]
E B CA. 0554 _annesu. La différence d' "altitude™ entre le treuil et le pouce dépendra de la force
4 (] » de la bulle au moment du largage. Danas un air calme 30 om suffisent. Par thermique
PA\IS HORD’ UES puiu:ntdil f;ut jtlmqu'b. un mdtre, Il est recommandé de faire les premiers essals
| un soir de calme p at. Tant que le ressort n'est pas bien défini, et que le modélis- 10 (12)
DONC GROSSE AFFLUENCEH o n'a pas 1'expérience nécessaire aves ce sysidme, il peut'lrriv’er q&'on ne ;uilu
AU UYLMMDSSLAG'ET - déorocher : par temps oalme il y sura alors moins de risgme pour le moddle. w
_SQND(-N ONS Largage par traction. i ' o | > L
ABITVUELIES - C'est une pince qui retient le ocable au moddle squ'd ce qu'une : ’
D( %&F%PH traction d'une certaine puissance le détache. L'idée d ’dfu i Aq 4
‘ noe le détache. e de ce apositif A pince, ol !
. FL vE A FNT " tous les frottements sont réduite au minimum, m'sst venue lors du long voya.ge’do | = !
\/ ESTATION VANDEL ;;;;81‘ iilil‘f.d.x. 71 en Sudde. Un orochet CAP est engagé dans une pince faite en i
N P s en’ carré s fig. 11. Le serrage préalable de la pince est fawile 4 rd- | 2
pOUE;'TDUS RFHSPI&NEHG'NVS glor. 11 “doit 8tre de 2 & 3 kg selon le modble. Pour le largage on donne au cable : =
ECR_,EF A'.' . une traction courte et ferme, les deux méghoires de la pince s'dcartent et libbrent l
pt“ GRONNET . .'le crochet. Des essais au peson ont montré que la traction de déverrouillage reste | ° ’
HARIEN DALSVE] constante dans le temps, et rédglable & quelques grammes prés. le coup de traction i "
€'64 A»SS N pour le largage doit &tre ausei brusque que possible, ainsi la masse inerte du | !
0 E S . fuselage encaisse une grande part de 1a force en jeu et les ailes mont moins solli- : l 3N
K cit'ées. On peut alore ;.)ravoir une force de déverrouillage un peu supérisurs, oe qui: el =T
. ou A éloigne & nouveau un rigque de latgage involontaire, par exemple dans un coup de 7 l
- vent, Le danger de rater un vol sur largage prématuré n'est que trds faible, En 3 I
VOL UBRt ::r:i:u de co:pétit‘i'oiliavsc ce si;;;éme c:la n;ln'est arrivé qu'une seule fois, Noter 1
A - ne peut pas "plier" un mod2le au treuillage... intéressant pour des dédbutants 1 |
(?Vl TRA’NS HETTRA De méme ce crochet se réalise facilement avec deux pinces et une pierre 2 aiguiser, - .
) Comme i1 n'y a pas de partie mécanique mobile, ce sysiime reste d'un fonctionnement - l *
trés sdr. : ‘
l |
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Las quelques réflexions qui vont suivre g'adressent surtout aux débutants dans

la pratique du crochet russe sur nordique, les chevronnés en la matidre n'y
trouveront sans doute que banalités... ; Cependant ,...

1°/ LA TECHNIQUE :

= Je ne vais pas faire la revue de tous les crochets russes existants. Il y a
des tas de systémes différents découlant surtout des possibilités de fabri-
cation de chacun = du tortillage inf&me en corde A piano (mon premier crochet

était comme cela) au machin tout en dural taillé, taraudé, poli et que sais—
je encore ! -

= Mais une constatation importante apparait tout de suite = le geul systéme
apparemment valable est celui qui se rapproche le plus du principe russe
d'origine, A savoir 3 le crochet articulé et coulissant du haut vers le bés
verrouillant i'anneau de trewillage par 1l'intermédiaire d'un fort ressort de
compression,
On a vu il y a quelques années des systémes soi~disant plus simples A
construire, ou ne verrouillant pas totalement 1'anneau de treuillage pour
éviter de planter le modéle en cas de panique. Cela n'engage que moi, maig
il me semble que tout cela tend A disparaftre,

Pourquoi ?

C'est assez difficile A déterminer,

D*abord, le fait de pouvoir libérer plus facilement le moddle en cas de
danger est avantageux A l'entrainement mais devient risqué en concours.
En effet, qui n'a jamais vu un modéle largué intempestivement i 15 métres
d2 sol lors d'un vol important ? Ne vaut-il pas mieux planter, au risque
de détériorer le moddle en faisant un faux départ, que de faire un magni-
fique 60 secondes, Avouez qu'il est assez difficile de faire ce genre de

fantaisie avec le crochet classique, surtout si 1l'on prend soin d'équiper
son fil de treuwillage d'un fanion témoin @

Fanion 40x5 cm (2 dm2 réglementaire)

Méme si le crochet s'ouvrait intempestivement (mais il faut aveir tiré au
moins sous 3 Ig de force) on peut dés l'instant Paire grimper le modéle A
50 métres et zoomer le mieux possible.

- Ensuite, la 2&me raison peut-8tre de l'abandon des autres systémes, et souvent
1'absence de mise en virage automatique au moment du zoom,

Il est vrai que le gain d'altitude en plus des 50 métres de fil ne sert stric-
tement A rien lorsque le moddle est largué en pleine ascendance. Mais attention,
aux vols du petit matin et du soir lors des journées calmes, If semble que c'est
surtout 1A que les Russes et quelques pays de 1'Est, véritables spécialistes du
/Nordique, gagnent les concours. Et il est certain que ce gain d%altitude sup-
plémentaire fait la différence,

Honn&tement, je crois que le Nordique Frangais péche surtout 13, On voit trés
peu de zooms réussis et pis encore, cela se traduit souvent par une forte

perte d'altitude tant le moddle a du mal A rétablir,

Pourtant, le crochet traditionnel permet un réglage trés précis du Zoom,. Ce
réglage doite8tre le plus précis possible, la moindre différence d'angle du

" volet de dérive agissant énormément au moment oi la vitesse du moddle est au
maximam,

Pratique du zoom 3
L'importance du gain d'altitude et la difficulté A l'obtenir me conduit A

ouvrir ce chapitre,
- 697
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Choisir un profil, .

Confectionner une nervure modéle avee ce profil - en t8le d'acier, d’alu 1,5 &

2mm ou simplement en contre plaqué 3 mm de 5 plis.

Pour cette confectiont

« découper grand autour du profil, sans le toucher , dans le papier sur lequel

figure le profil, .

- coller ce papler , avec de la colle de contact sur le support acier, alu ou
contre plaqué ( ne jamais utiliser de la colle cellulosique ou de la colle
blanche ~ le papier se détend le profil se déforme ),

~ découper soigneusement & la scie & 1'EXTERIBU du profil, ne jamuis toucher
ce dernier,

Travail long et difficile, wais capital -( ce profil meddle peut vous servir
tout au long de votire carridre de modéliste ) . Om peut trés bienm se coustituer
une collection des principaux profils utilisés dans la catégorie que vous avez
choisle, '

- finir ce travail de découpage avec une lime fine ou un pongoir, de fagon rigou
reuse et soigneuse ,en approchant le plus parfaitement possible le profil donné,

N'oubliez que la qualité de votre modéle dépend tris étroitement de la qualité
de votre nile donc de votre profil, C'est un travail loang d'une & deux heures
selon votre habilité ou le matérieau utilisé.

- parcer le profil obtenu de deux trous de 3 mus de diamétre environ, Ceci 43 cm
du bord d'attaque et & 5 cm du bord de fuite pour um profil ayant une corde
de 150 & 160 mm , tenir compte de l'épaisseur du profil avant de percer pour ne

WBEIIEERS

UTBEGEAGE

Reproduire avec la nervure modéle au stylo & bille , cette nervure sur une plan-

chette de balsa ( 15/10 , 20/10 ou 10/10 - c.s.d. d'une épaisseur de 1,5, 2 ou 1

ws ) On arrive pour un profil d'mile & en mettre environ 35 pour une corde de 15

a 16 clte ’

- attention-le faire dane le f£il du bois jamais en oblique;

- indiquer avec la pointe du stylo 1'emplacement des trous de la nervure modile;

= ne pad serrer laisser au moins deux mm d'espace entre chaque nervure

= percer , avec une pointe les points indiqués par les trous de la nervure modéle
sur un support mou ou &u bord d'une table;

~ couper avec un cuter ou tout autre objet tranchant en petite planchette, avec
chaque fois u e série de profils verticaux;

- découper les nervures une & une sans JAMAIS LES TOUCHER, le tracé au style
doit apparfire sans bavure, se garder une marge de 1 mm environ

- éliminer sans pitié , toute nervure fendue ou entamée par le découpage;
NE PAS OUBLIER DE LES RIMPLACHR® par d'autres !
Ces opération de décuope doivent se faire sur un billot de bois assez mou ou
sur un carton épais,

~ compter les nervures pour avoir le tatal nécessaire;

~ partager en deux tas égaux par le nombre, surtout si vous construisez un
modéle avec deux ailes une droite et une gauchej .

~ enfiler les nervures d'un tas sur dee cordes 2 pisno de 1,5 mm de diamdtire;

- l8s enfiler du mémecf8té;

~ bien serrer le paquet st les paquets

Remarque si vous construisez plusieurs moddles , ou si vous utilisex le mime
profil pour d'autres moddles vous pouvesz procéder de la fagon auivante
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~ aprés avoir reproduit la nervure modéle sur un premidre planchette comme
indiqué plus haut, vous empilez en dessous de cette planchette 3 & 4 autres
planchettes de mtme épaisseur et vous les épinglez ensemble en dehors des
profils;

- vous percez toujours avec ume pointe l'ensemble des planchettes aux pointl
indiqués , attention de percer bien verticalement |

- avec une scie A découper vous commencer par découper ,toujours sans toucher au
profil, nervure par nervure, et vous pbtenez de ceite fagon des blocs succes
8ifs de 4 3 5 nervures percées et prétes & 8ire anfilées,

GRERFIRITS RPEYE L JZIE
BRIVISRIGER

En contre plaqué de 3 A 6 mm d'épaisseur ( 5 A 7 plis et en h8tre si possilbe)
- reproduire le profil choisi sur une planchette de contre plaqué, en suivant
de prés le périmdtre du profil modéle
- indiquer les emplacemeats des trous (coumme plus haut)
- clouer avec des pointes une deuxiime planchette en dessous de la premidre,
les pointes étant placées & 1l'intérieur du profil
- percer les deux trous A travers les deux planchettes , avec une vrille de 1,5
mn de diamdire. '
~ découper soigneusement et & 1'IXTHRIEUR ce double profil. (travail important
long et soigneux —souvenez vous la qualité de votre aile —machine en dépend)
~ le decoupage terminé finition au pongoir en vérifiant constamment avec la
nervure modele, Aller lentement mais sfirement !
~ CBOISIR LES LONGEKONS et pour ce , savoir comment rn veut construire l'aile
pour la rendre & la fois légére et solide, résistante aux efforts de flexion
et de torsion ( coffrage —-nombre d: longerons — bord d'attaque et bord de fuite
Voir exemples proposés,
- reprter sur les gabarits toujours cloués INSIMBLE les parties & découper (sec
tions des longerons, bord d'attaque bord de fuite ,coffrages ); pour les que—
ues de nervure tenir compte de la pnrtie que vous voulez encasirer dans le
bord de fuite,
-~ découper dans les gabarits toutes les-parties occupées par les longerons
coffrages etc,,... Intreprise délicate et importante il va sans dire......
-~ finition & la lime ,dans un etéau si possible,
- contr8ler avec la section des longerons correspondants, de fagon & obtenir un
ajustage parfait ou proche de la perfection !
N AUCUN CAS LES LONGERONS NE DOIVM DEPASbm ? NI COINCHR , ‘NI SE BALLADIR
ILS DOIVENT RENTRER JUSTE !
N'oubliez pas :1les qualités de vol de votre modéle dépendant de la qualité -
des ailes donc des gabarits, l'un engendrant 1'autre,
N'hésitez pas ,si vous avez des gabarit médlocrnl de recommencer et si
nécessaire plusieurs fois 1!
- les gabarits réalisés vous enlevez les deux pointe- en vous méfiant pour ne pas
les casser, Allez y doucement et en effectuant avec la pince des mouvements
de rotation ( comme si vous vouliez devisser)
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- aux nervures enfilées (environ 35) pour la con-—
fection d'un e aile , rajouter les deux nervures
ctp gabarite, aux deux extrémités.
-~ commencer & dégrossir le bloc avec une ripe ou un
pongoir gros grain.
- continuer réguliérement avecun pongoir moyen
pour s'approcher de plus en plus des gabarits .
Poncer alternativement extrados intradose
- finir avec un pongoir & grain fin
- le bloc poncé passer aux coupures
—couper net le bec bord d'attaque
—couper net le bec bord de fuite
—coupures pour encoches des longeronse
effectuer les coupures jusqu'au niveau vou-
lu , casser avec une pointe les bouts de
balsa de l'encoche :
- finir & la lime section carrée ou pompgoir
appropriée.
- faire des vérifications avec lec longerons
correspondant aux encochese
- enlever les deux nervures gabarits les reporter
sur le deuxidme bloc pour la confection de l'autre
ailee
- recommencer les m&mes opérations gque précedemmente
- confection des nervures en ctp ;
si les deux nervures gabarits sont utilisées
- les clouer,petites pointes chacune sur une
double planchette ctp 20/‘0

- percer les trous de passsage pour les broches de
cap pour ailes § 3mm.

- découper soigneuesement le long du périmetre
finir & la lime ou pongoir fin .
On obtient ainsi 2 X 3 nervures en ctp didentiques
Utiliser cependant un bloc de trois (m8mes
origine) pour chacune des ailess
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The glider category - in this case
A/2 - is undoubtedly the most
popular one throughout the world.
Several factors account for this -
for example, relative simplicity of
construction, modest cost, sporting
and aesthetic appeal etc...
Strangely enough, it was not with
the glider that free flight first
developed, but rather with the
rubber model (see VOL LIBRE 24 and
the special numbers). The glider
put in its appearance only when
thermals began to be understood and
when slope soaring gave way to
thermal soaring. So it was only
shortly before World War Two that
the towing of gliders began and that
a new world opened up for free
flight enthusiasts. At first - and
for a considerable time - models
were copies of full-gize gliders
and so had tubby fuselages, low

- aspect-ratios and fairly complicated

structures, It was only around the
fifties that, inspired by the
'Austrian school', models appeared
which moved away from their 'big
brothers®’ to follow new inspirations.

Very quickly the requirements of

. asrodynamics came to the fore and
" glider design adapted to thenm,

moving in the direction of reduced

‘air resistance and more slender

shapes, The airfoil, too, became

a decisive feature and it was during
that period that the best-known
sections today were developed.

Gradually it became apparent that
in competition aerodynamic qualities
alone did not guarantee the required
‘max'; on the other hand, models
were flying away for ever.,.. Thus
two new factors appeared - thermal-
hunting and limitation of the flight
time by means of a dethermaliser.
Tactical flying and retrieval
problems came to the forefront, no
longer bringing about just aero-
dynamic development, but also the
development of mechanisms designed
to 'control' the model during the
tow and during thermal flight.

There was thus evolved a thermal-
hunting tow with a ‘sure' launch into
the up-current. This makes necessary
both more robust structures and a
fairly complicated tow mechanism,

The East BEuropeans - the Russians
in particular - showed us this line
of development, now universally
adopted. Minimum sinking speed was

abandoned, during the rounds, in ‘
favour of a tactical approach which
would be sure and effective in
thermal conditions. Only the rare -
too rare - exceptions, models
designed for fly-offs and for dawn
contests, still offer features in
line with pure aerodynamic research
and even there catapulting is coming
to render such theory superfluous.

Is that a good thing, or bad?
Opinions are divided.

So, these models, now universal,
have identical features, designed to
cope with torsion and flexion forces
and to resist considerable pull
loads (of the order of several
kilos). The most important moment
of the flight, finally, is the
launch, because it is on this that
the achievement of the required max
depends, To the importance of the
model we must add the physical
'shape' of its owner j; good physical
condition is an absolute necessity
(in that respect we are involved in
a sport), as well as %horough _
practice in all weather conditions,
In short, the harmony of model and
modeller must be perfect.

In the following pages you will
therefore find a few models in the
modern style, originating in Eastern
Europe, which have proved themselves
in different intermational
competitions,

We shall not go over again the
leading part still played today, and
for nearly a decade now, by ANDRES
LEPP (USSR), whose latest models have
been featured in VOL LIBRE. But in
order to get a clear picture of a
modern A/2 we shall look in detail
at one of his models - AL 29 (source
- Modell Bau Heute) - and at the
development of several models by the
Czech modeller, IVAN HOREJSI, who
has himself been strongly influenced
by Russian techniques through many
contacts with their authors,

You will notice that the design
and the general dimensions of the
models are almost identical and that
it all comes down finally to matters
of detail -~ the particular approach
to structure, the tow=hook which has
to meet all the problems that may be
posed before the flight itself,
during the tow and the launch. Zz>ﬁ
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That should not, however, on any
account scare off the beginner or
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Les solutions ou procédés

exposés ici sont ,bien slir pas les

seuls ni forcément les meilleurs.

Il est dans cette perspective souhaitable,

que tous ceux
différente et peut &tre meilleur
nous communiquent 1

Nous prenon
maniére de
dont nous

car nous p
meilleures

ongtruire, celle de
gus séparons que dif
sons souvent que ce
oo o aosooee B

Pour ceux |

techniques }, tout va pour le mie

meilleur de
qui commenc
sont dans 1
avec toutes

qui procédent d'une fagon

8aV01ir Miree
es habitudesiidans notre
os débuts
icilement

ont

s___———‘

LA,
i connaissent les diifférentes
dans le
mondes ... Mais pensez a ceux
t dans leur coin , et qui

\ob3 i gt W& AO/Sout réinvenver.sv.

peinés du monde !

Rien n'est trop simple ou superflu dans notr
arty un nombreux courrier me le prouve‘tougv}e'

jourse .

N'ayant pas la place pour tout abordre dans/ce numé
en particulier le probléme de l'entoilage, q

lui seul pourrait meubler un numéro entier, gi
l'on veut rapporter toutes les techniques..

nous allons

qui n'ont pu &tre abordées, avec l'aide de
Si vous pensez pouvoir apporter un peu

traiter dans les prochains num

sitez pas a écrire a VOL LIBRE.
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= sur un chantier bien droit, préaldblmement traité
4 la cire (frotter avec des trognons de bougies
fera aussi 1l'affaire)

- aligner le BA le long d'une ligne droite
1'épingler , vérifiant en visant au méme niveau
8'il est bien drodt.

- caler si la construction de 1l'aile le demande.

= évaluer a<19dide de quelques nervures la distance
du BF (ces nervures seront simplement engagées aux
deux extrémités de l'aile et vers le milieu.

~ caler le BF

= fixer avec des épingles

~placer et coller les nervures une & une & l'aide
d'une petite equerrre, ou d'un bloc parallélépipddique
rectangle

= deux nervures sur m&me emplacement A la cassure
de diddre mais non collées entre elles.

- les nervures placées et collées vérifipr le bon
alignement , en visant & niveau l1'extrados et les
encoches pour nervures.

- 81 l'alignement est bon
longerong supérieurs.

—= laisser sdcher sur chantier.

Remarque s8i le chantier disponible est assez large,

Bongtruire les deux ailes ensemble , face & Face
cela peut éviter de comstruire deux ailes du mBume

eb8té ) identiques.

=~ lors,ue tout est sec , soulever délicatement du
chantier

commencer par la poge des

(PROFONDECK) EN coOCtHE .
709

_—

CONSTRUC 7‘/0”____51(/)\' CH A /yr/(_e'@' -
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- retourner l'aile coller les longerons inférieurs.

( ces longerons peuvent également 8tre introduits dans

la construction dds le départ — i1 faut alors les

caler de telle fagon qu'ils solent en bonne position)

laigser sécher

coller les renforts =goussets - calssons.

coffrer les parties & coffrer.

couper les xetrémitéds qui dépassent en eumplanture

et en marginale.

poncer ces deux extrémités bien & plat

coller saumon ( colle de contact suffisante)

ponwer BA et BF saumon ,coffrage selon profil

une couche de bouche pore =reponcer fin.

géparer diddre du panneau central.

poncer bien & plat ces deux nouvelles extrémités

coller UHU hart ou Araldite 1les segments de BF

choisis ’

aprés sdchage reponcer ces segments & la forme

du profil )

- assembler & sec le diddre et le panneau central ,
vérifier le bon angle , et la symétrie des deux
ailes )

- coller nervure
Araldite

-, percer les trous pour passage
tubes de verre alu.

~ i dernidre solution retenue ,coller le tube &
chaque nervure avec Araldite.

v
ctp c8té emplanture (UHU ou

deg broches ou des
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 Au niveau de la rédaction de VOL LIBRE, quelques problémes de place se
font sentir de plus en plus e..... il ne faut pas s'en plaindre ! -

Néanmoins j'avais prévu de sortir & la suite du n° 24 (Wak) et du 28
(planeur nordigue) un numéro sur le moto 300 et un deuxiéme sur le CH, 1l'a-
bondance de la matiére en ce qui concerne toutes les catégories et plus
particuliéremeent celle des waks, ne me permet plus de sortir des numéros
spécifiques pour 1'une ou l'autre catégorie. o :

© Il y aquelques temps j'avais aussi introduit la rubrique de A & 2 dans -
le but de venir en aide & tous ceux qui venaient d'entrer dans le cercle des
fanas du Vol Libre; l'actualité et le volume courant m'ont obligé (pour re- -
ster dans les limites)d'en restreindre la spécifité et de reintroduire cette
rubrique parfois dans le numéro courant. -

Il en sera de m8me pour 1la nombreuese documentation concerpant les dif-
férentes catégories, vous trouverez donc prochainement dans les numéros de .
VOL LIBRE des pages spécifiques Moto 300, Wak ,planeur A2, CH, etCececccces

Ajoutez & tout cela, Orléans 81, la CH de Montargis, et la nouvelle sai-
son d'été 82..cc0... et vous aurez de quoi meubler quelques nuémros et des
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Admettons que l'on dispose d'une bonne mécanique munie d'un réglage précis
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et qui ne se dérdgle pas dans le temps. Cela est le point essentiel mais pas
gi évident car, dans la stabilité du réglage intervient ce maudit ressort de

compression taré soi-disant aux environs de 3 Kg. Il faut vérifier souvent ce
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chisse pas dans le temps. Donc, ce ressort est important car la course du g' g. } ‘gh %
volet est proportionnelle A l'écrasement du ressort. De ce fait, on veit tout », Q 4 Q S X \ “\§ N
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moddle doit pouveir se libérer pas trop péniblement, méme par temps calme).
Persenmnellement, .j'ai #ini par adopter la prise d'élan du plus bas possible
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car je crois que cela permet d'obtenir une plus grande vitesse. D'autre part,
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et ce m'est pas mégligeable, la secousse sur les ailes est plus progressive
et on peut espérer qu'elles vivront plus longtemps. Bien entendu, partant

d'assez bas il famt aveir déterminé la présence de 1'ascendance au tour d'avant ¢
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