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Caractéristiques:

1594 & MOTES GOfE /el A FRENCH (ANE Savergure & plat 1 1800mm (2 X 548 + 2X 352)
1595 Sommaire WwiTH YOUR c'/»‘-ffl/B i ‘ Cordes t111- 89 = 67 m -
1596 g'é 38'81‘%&0;2181 ° i : o projeté.

° eg. 8

1636 37 38 Montée en Wak 80

Centre de gravité

1599 " Hax 81T A2 de 1.R. 007 ‘ ’ r 8’ R e | B U2 g0«
1 ° gens JYLLAN GET 81 - iy ; extrados : 9, 4 33 %
1601 02 Cazache 13 80 o o Nattziﬁg, oo 2ol RIECLUENSS s Corage O e axs du tmabdage
D. Cazacu S > oh Alle qe ; e wak avec leque e vaei‘xz e remporter 3 Vrillages = 1,5 mm panneau exbé=
1604 05 06 Hypothdses longitudinales!®40 s e e | [oftaires 3 ani-Paguss, ‘480 Toin Ho’Hsoravsitur Tienr Spolte o i
_1,, A M.,R. 007 1641 M oup ‘ ne seraient que de Polichinelle, b&ti autour gauche
en R Vol Iib C. Menget . de 1'aile de 1'Ostrogoth 1973 de Mimile GOUVERNE .
1607 08 09 10 Images du Vol re 642 43 Problémes de la stabilité . Ce moddle faisait 4 mn A 1'aube et avait fait STABILO
191 1 12 Moto 300 de L. Hahn RDA 1 0 G.PB | forte impr"ssion & la sélection T4 & Thouarse. Envergure ¢ 398 mm
1613 De tout en peu C. Menget latérale dynamiquee TetDe Mimil: z:vai:ieu la trils-ie igéngngI'gfait.re un fu- Corde : 74§5 mm
° 1644 45 46 47 seau tout ne . pou;' er . et malgré Alja.re 2 2,975 dm2
1614 15 16 iMardeny 9 E Le Wakissime 81 Go Mathérat. Sonctiiues 1o nehe: Halurs selevé niricu( es- Feor ' phat 7 %
JeCoe Negla.is et A. chande 1648 49 50 51 52 59 54 quand Mimile dit sc.érieux....) des CG, incidences Calage ¢ = 4 34 =5° sur axe du fuse
1616 17 English Corner. BURGOS Espagne Ch. du Monde 81 a0 Trgnavent ] ‘Jmsis L8 "odgeln Ontitgath e Pt o
1618 19 20 Vol Libre en oltou. Apealers Neglaiso seulemen}c‘ l'gmbre de l'ﬁcien 1?1 comprgnng q\j)i F%salage H
ra. Lfa i by ec. joi £ ion ' i '
A. Schandel Verbit 1655 56 Courrier des lecteurse Peal1ste ® e diietl Brer s ol que Adirit. dade S e
1621 Moto 300 de E .Verbitsky 1657 Mise en page ou en cage eocoee MM avec CG & 85 % de 1l'emplanture , aile légdre- Distance aile stab s 705 mm

D.E.

1622 23 Lothar Ddring ch. du Monde
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ment négative petit Beke, stabilo creux et fort
peu de V, le modele devint trés gquelconque, voire
involalble et toutes 1les imitations sorties de=-

Longueur tube : 690 mm
c8ne arrieére : 495 mm

Magse partie avant : 65
By BEGy Wobbeking puis subirent le m8me sort avec ces réglagese partie arr. 232
RE"ENEZ Les modifications 81 ont consisté & : utili-
62 2 Wa,k 1 GTOZ/Q‘bul de sation d'un troisi®me fuselage - un vieux Cheneau DERIVE
L. Dupui S en polyesther. Adoption d'une cabane tr&s"stream- Aire s 1,05 dm2
) S. [ J q 3 ’
1626 27 28 29 30 Les trois AVIATION CLAP prochainemen v o L 60 a5 1o oonde Brotic o
T B ﬂ C AP d'emplanture .L'aile se retrouvera calée & =2° HELICE
ridents de GtPierre es UDEL/\S’,E. / ””al o d'office et le réglage droite droite fixe , car Diamétre ¢ 600 mm
1631..32 35 .04 5il5) com [afe, sur /’m'd‘ IS/he- Qvion déja trop lourd sans minuteriee Repliement ¢ 110 mm
Dessin général : ellipse tronquée base
Quelques impressions VL. V.ce. Re.) avee ESSATS 3 .
L 7 L e 2
d'ESpagne ncroquées par baﬂ’n"‘ -f/' 2' 'Vocilé}esa‘ Ia : Dds les premiers vols , il apparait que 1(Ostro i’ 5? ﬁ 2 g %?%
a CIPATION goth a retrouvé la forme , mais il s'aveére dange- Pas ¢ 750 mm cons
G’ P B tant.
S o R reux au départ. 1l a été décidé de mettre la déri
; ve 4 0 et de spiraler par inclinaison du stabilo Moteur
7 - cette disposition s'avere desastreuse au départ 14 brins de 6,35 X 1 mm Pirelli.
LE'DC.I"\OH‘IﬁqUe &bUDLes'C’!n son efficacite diminuant avec la vitesse. Bref ¢
Eﬂﬁ'@ﬂﬁ@ Qecude aunir .Son ) méme par temps calme , c¢a décroche & tous les REGLAGES§
m ﬂ Q 2 VAN PIRELL) PIRELLA La ‘ coups vers la 4 ®me seconde . Il est alors déci= - axe moteur passant par le centre de gravité
m@,@ﬁ redoutable et daSr,qoe_ ! dé de revgnir 3 un spirale par la dérive ou l'on vu de profil soit environ = 2° 1/2 gur 1l'axe
ON’A’UE Sorciére 3 dtombe rapldementddanstle %éfaut iréltvizsz, %a zen- . du fuselage. 5 ;
DEM S ance & serre au départe. a voie éta oute tra- - aile calée & =2° sur l'axe du fuselage soit
cée, il fallait idéalement marier les deuxe. + 0° 1/2 sur 1'axe moteur 5
L'Ostrogoth 81 tourne donc & la fois par incinai- - centre de gravité & 71,5 mm du bord d'attaque
son de la dérive et du stab, et ce n'est pas par spit 67 1/2 % de la corde moyenne.
hasard . A mon goftt, ¢a tourne un peu trop t8t a - montée & droite et plané & droite obtenus par
droite au departr mais c'est sfir. braquage & droite léger de toute la dérive et in

g

B 7s9e

clinaiason du stabilo. Pas de traction & droite
au moteur
- environ 50 s de déoulement .

~ démarrage de 1l'hélice par interrupteur sous
le pouce
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Au Ohampionnat il a &6 utilisé 9 écheveaux de
PIRELLI jaune clair de 1977 préparés et ricie-
nés 1la semeine précédente . Ils ont été rodéa
par extension avant chaque remontage et ont enc
aigeé sans casser un seul brin de tout le concours
de 390 & 420 tours selon la réussite du remon(
tage (14 brins) 410 et 400 tours pour les deux
fly-off. Comme j'ai entendu pas mel d'explosions
autour de mol , je me permettral de décrire en
bref comment je remonte , tout en étant consoient
que selon le caoutchouc , on a lthonneur de le re= .
frendre , ou pas dans la &us.es.cEfirement 4 fond
gans exagérer et remontage & 50 % dans cette po=
sition , ensuite relhour trés progressif et de plus
en plus vite , devenant trés rapide pour les dix
derniers tours . Je congiddre qu'arrivé & 10 cm
du nez cale doit 8tre terminé et n'ajoute Jja-
mais de tour s 3 la fin car 1b ge fait de grod
noeuds et g¢a pdte bien., S'assurer aun fur et &

‘mesure du remontage qu'on rentre & la bonne vites

ge en exergant de ldgéres + actions sur la chi-
gnole , ga doit 8tre & peine souple.

Oette version de 1(Ostrogoth dépasse large—
ment le maxi par temps calme, mals J'ignore sa va-
leur ewacte. Far rapport & la version 1973, le
départ est beawcoup moins impressionnant, maig le
déroulement est plus long, Le Pirelli T7 ébant
connu pour restituer +trés progresslvement , cleopt
difficile de dire & 8 ans d'écart ol o'est moina
hauts Le pland s'adapbe parfaltement aux fhermli-
ques puissnate et slest stabllisé rapidement
chague fois que les chahutages ont 646 jusqu!
au ddorochage » Bn falt , les diffréents modém
les ubilisant cette aile avec ce profil ont &bé
ce que J'al vu planer le mleux en 15 ang de com=
pétition.

Quelques mots sur la méthode de vol @
- mise en place de 1l'écheveau dde récupération
du vol précédent :
- rodage , environ 30" étiré i fond en reulant
an fur et & mesure gue cela mollit.
- priection de 1'écheveau du solell sur le pied
de remontage
-~ remontage précedemment déerit dée le chronoms
trage du colldgue me précedant termind.
- allumage de la méche moddle trop lourd pour
mettre une minuterie) dds en place devant les
chihonos (réserve de méche
~ ne JAMAIS partir sous un éventuel lidvre sans
cofirmation par les indicateurs au sol, therml-
gtors, mylars , reprise de vont elCesascos
Je vois de nombreux vols échouer de la sorie ,
e'est un probldme de nerfs , il faut atbendre
d'8tre dépassé par le lidvre , quitte & perdre
1'oceagion tant gque rien n'indique au sol le pas
sage d'un thermique. Le lidvre peut 8tre iddale-
ment centré dans guelque chose de trop petit
pour en profiter ....et autour ¢a deacende

Paprtir btrés vite dde que le thermique pe mani-
fegte au sol. Observer tous les mylars de la
ligne et tenir compte de la parallaxe |
Un seul mylar m8me iddalemnt placé ne me déode
dgl jamais 3 partir surtout si le vent est
nale

Aufly-off, falre confisnce & son moddihe, il
est trop tard pous la changer , et sulvre ChEm
tinément le conurrent & priori le plus dange-
gersux en prenant juste le temps dg. 8'asgurer
qu'il n'a pas lencd dans le trou. Yeel permet de
voler dens le méme air gue lul. Au premier
fly-off, 1'ai embofté le pas & DUPULS au bout
de 10 g et au second nous avons sulvi tous les
deux ALIAIS qui nous parassalt falre une mon-
tégdpoutenue- Je mo suis seulement assuré que
DUPUIS langalt mans attendre qu(il 1'al faite
- Enfin il ne falt pas mesestimer un élément
DETERMINANT, j'avals une é?uipe de récupéra=
tion tres motivée munie d'une paire de Talki-
Walki sérieux et par conséquent aucun souci
% me faire pour le moddle. O'est important de
puovoir se conoenter uniquement sur le départ
et de mavoir gue les copaing font le plus
pénible du boulote

Une parenthdse & propos de 8 TyWe S1 je ne les
avais pas amené A Burgos s Je me demande come
mént ce seralt organisée la réoupération ?
Notre f£édé persiste avec ses postes déjh dépas
pés b SAZENA en 1967, un colldgue en avalt
apporté de trés pulssa te mals apparemment
moine sélectifs et surtout ,hélas, gros dévo=-
reur de batteries. Les Sony de l'A.G.Est not
dono -essuré les lizisong pendant les trois
%ours aves un seul jeu de piles (60 F)e

leage Nanard, insiste la~dessus, faut guton
en sorte!!

CONSTRUCTION

AILE :

- 20 mm balsa contrecolld en qua ter grain selon
1a lkgne de profil, demsité + 0,08

- renforts broche pin 5 X 3

- pervure emplanture OTP 20/10 5plis

- BA et BF pin 2X2 et 2X0,8

~-pongage mécanique sur gabarite

- 2 gouches Glattfix dilué

- entoilage japon & l'acétone

=~ 2 gouches vernis au polyuréthane.

STABILO:

- Bg, 3 X 3 balsa

~longerons 1 X 2 balsa

- BF v 8 X 1,5 balsa

nervures 1 mm balsa

~ entoilage japon .

- enduit 2 couches nitro dilué
- vernis 2 couches polyuréthanee

FUSELAGE =~
- fibre de verre et polyesther
- bagues svant et de raccord en dural hournéd
- cabane en dural. Le t est tiré d'un profilé de
plafond smspendu , réglage de 1'incidence gréce
3 un trou ovale dans le T pour la vis avante
-~ broche alle cap 392,5 mm
- gabane tenu sur le fuselage par du scotoh
- support d'aile de stabilo cap £ 1,2 et 0,8 mm
ligaturés sur un tronc de cdne en polyesther et
£dv » Ue tronc de clne enfilé sur le bout du fuse
lage est tenu en place par du scoteh ce qui permet
de ragler trés facilement le tilt du stabllo.
~ le support arridre du stabilo est un tube. alu
2 mm reposant b le base sur une vig de rdglam
ge oreuse et supportant en haut le BF, Ue tube
eat traveraé le Til de retenue du déthermalie
fseura

DERIVE: .
~ planche balsa 3 mm quarter grain entoilée japon

HELICE

6 tailléde dams le bloc balsa et entoilde japon

- porte roulements et moyen dural tourné

- pieds de pasles cap O/ 2 mm doublés @ 1,5 mm
ligaturés et ¢ ollés araldite sur le moyew dural

=~ tout L'endemble moyeur et hélice amance pour
le vol et reckle sur l'axe pour le verrouillage

- le verrouillage est assuré par les pleds de pale

sfencastrant dans des créneaux tallés dans la bagu

avant du fuselage :

- vemontage hélice démontée par bobine amovible.
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Encore une fols le preuve est falte qu'il
ne suffit pas que le moddle marche , 1l faub
encore un falsceau de circonstances favorables

- gonvergeant vers le but. La victolre ne peut
8tre que celle de L'équipe , du néophyte qui
préte sep jambes au fopain expérimentdé qui
vous couve au fly-off.

JaC, Néglais
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ou pas I.V. *

I.v.

Louis Dupuie l'utilise pour grimper "pra-
tiquement A la verticale" (v.L, 18 _

Sang I.V. on est obligé de spiraler plus
serré en grimpée, pour absorber le Vé longitudinal
trbp grand. Pour 7 gsecondes de grimpde et en moto FicC,
D. Benepe, Sympo 78, calcule 1% de perte d'altitude
si 1'on déoktt une spirale compldte, 8% pour 2 spirales,
15 % pour 3 spirales - maie ceci ne tient pas compte
des. traindes ajoutées par la gpirale.

K. Beuermann monire dans le graphique de
V.L. 20 que les motos sans I.V. ont besoin d'une marge
de stabilité stabique nettement plus faible que les
planeurs, sutrement dit le CG doit $tre trop reoulé
par rapport su rdglage idéal "planeur®. Le but de ce
recul du CQ est évidemment -de diminuer le Vé pour per-
mettre la grimpde & grande vitesse. L'inconvénient est
un plané proche du piqué mortel...

Des &tudes sur les taxis & moteur caoutchouo
ont montré qu'il fallait un stabilo de faible gradient
de portance ( profil plat, petit allongement) pour re-
trouver un " CO de planeur ", tout en optimisant la
montée. Or sur le graphique de Beuermann les waks montrent
un CO trop avancé, & l'inverse des motos justement.

Do 1'intuition 3 ne pourrait-on pas améliorer grimpée

+ plané des 1/2 A en donnant aux stabilos un gradient de
portance plus fort 7 Les leoteurs aspidus de v.,L, auront
de suive compris que de tels stabilos réglent le plané -
et & la stabilité maximale pour la perfo la meilleure 1 -
avec mo ins de Vé que la moyenne, donc .que la
grimpée demanderait moins de spibale,

T1 n'est pas question sur un moto d'utilieer
des stabilos trés creux. Mais il y a un autre moyen d'aug-
menter le gradient de portance d'un atabilisateur 3 poum—
ser sur 1'allongement, en gardant un classique profil
plat. L'auteur-ne contruisant pas de 1/2 A, ot ne pouvant
donc vérifier cette idée sur le terrain, s'est amusé A&
voir oe dhe cela donnait sur le papier. Aux lecteurs
d'évaluer; et dloser sur leur prockain taxi...

Prenons 18 motos

de notre docu. Les -
gurfaces d'aile varient de 11 & 21 dm2, moyenne 16,15,
Poids entre 190 et 245 g.

Plané. Brocklehurst, Sympo 75, décortigue
un 1/2 & de 14 + 3,9 M2 au polds de 283 g. Le Cz d'aile
4 1a chute mini est de 0,76 et la vitesae de 5,67 m/e.
En recaloulant au poide de 230 g, on & 5,11 m/s (formu~
les dans V,L. 23, avec une correction & faire dans les
formules 14 et 15 1 lire P/ST au lieu de P/SA, ST
étant la surface totale SA + SE ). - La vitesce de chute
mini est, pour 230 g toujours, de 0,39 n/s , oe qui
donne 170 s de plané depuis 100 m d'altitude, 135 »

de 80 m. D'aprds D. Beneps, 0e gerait plutbt 0,46 n/l.

Caractéristiques dun 1/2A "moyen'.

- plané est de

- Bquilibre et Stabilité du plané.

grimpée. D. Benepe : 23,5 m/s de vitesse
maxi, aile de 14,60 dm? pour 236 g, hélice tournant au
gol & 22000 t/m. laaltitude maxi théorique pour 7
secondes de moteur est de 130 & 150 m suivant la vigueur
du largage. Durée totale de vol 280 & 300 =.

Le rapport des vitesses entre graimpée et
23,5 / 5511 = 4,6 . A titre de comparai-

sony il est en moyenne pour les FIC de 30 / 6440 =

4,7 . Bt pour un wak rapide t 9,70 / 4,20 = 2,3 .

Pour faire des simula-
tions de stabiles,
11 nous faut pouvoir déterminer en chambre le CQ des
mod2les . La théorie du Point Neutre nous le permet. Sur
uns statistique de moddles bien réglée, nous calculons
le P.N,, puis 1'écart entre CG et FN : la marge de Bta-
bpilité statique MSS, et nous 1'appliquons & un taxi
vexpdrimental"- doté de mtabilos différents.

Toi un choix s'impose, en raison de la
.grande variété de taille des 1/2 A existants. Supposons
que les plus grands offrent moins d'intérét, et oconcen—
trons—nous sur des ailes de 14 & 16 dm2 d'aire projetée.
La prodédure de caloul du PN est donnée en annexe, ainsi
que la statistique concernant les moddles de la taille
choisie. Pour kes MSS et en nous rappelant que le gra-
phique de Beuermann les indique comme faibles, nous
garderons pour nos calouls une valeur confortable de
0,35. en guise de moyenne.

Choisiesons & présent les principales
grandeurs de notre modéle expérimental :

SA = 15 dm2 allongement 7,5 Cma = 142 mm

SE = 4,5 dn2 dono SE/SA = 30 %
Distance BF aile — BA stabilo 450, d'ol 1 = 581 mm

= 7 7171

Lo o —— ]
Stabilo n® 1 s allongement 3,5 d'olt F = 0,56
PN = 0,25 + [0,56 ° ._._4 ‘5 ° .__.....581 - 0'94 ail.

16 142
Avec Mes de 0,35 : CG = 0,94 — 0,35 = 0,59 Cma
L'équilibre au plané & Cz = 0,76 s'éorit 3
CzA . SA . a = CzE . SE . b dfou @

CzE 0,76 .15 - 33 . 0,5

4,5 . 558

CP aile & 0,35 Cma

)

a = 33 mm
- | -

b =58 + 450 + 50 mm
<

‘Compte tenu de l'allongement et pour un profil de
stab Clark Y 6% (polaires de D. Althaus 1980), le
Cz de 0,15 correspond & une attaque de 2,2° ,

La déflexion se caloule & 2,2°, voir V.L, 17 page 100l.

Avec profil dlaile G8 795, le Cz de 0,76 se situe &
T,42° d'attaque pour allongement de 7,5. D'ol

Vé = o aile - & stabilo
- T2 - 2,2 -

1604

déflexion -

2,2 - 2,80
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Passons au stabilo n® 2, allongement 6,5, donc F = 0,67. i LT lecteur pointilleux - et on ne saurait E Petite statistique 1/2 A de 12 & 16 dm“ d'aile.
Le CG se calcule & 72 %. 1 t:e gssezhif; po:rr;éme:tge e: doute 1adva£§ur
: : 6 exacte des c res de et de changement de
Le V6 longitudinal est de 1,8°. calculés ici. Qu'on n'oublie pas que nos formules ne moddle szlgr' A Qma :ﬁg ,]E 1 %fgi %§§ Neo
Différence de Vé pour les deux stabilos : sont qu'approximations, Exemple 3 la déflexion caloulée nm hin ne. na .
un degré complet. Comment cette différence va-t-elle ne tient pas compte de la présence d'un fuselage. Et +
jouer en grimpée & 20 m/s ? que de toute fagon tout n'est pas calculable, au stade Nini Pearl Sympo 13,93 6 152,4 4,13 4 648 0,64 0,33 1
B. Chenault 197 9 ¥ 4y ’ ’
actuel de nos connaissances modélistiques, Exemple 3 . ena/ . 973
PROP NORMAL est incalculable méme en grande aviation, Lunartio
La spirale en grimpée. Aucun plan de 1/2 A ne donne 4 quelle "hauteur" se situe le centre de trainée de H. Murphy 8. 79 15,40 7,65 141,8 4,93 3,8 542 0,77 0,19 2
une indication précise sur l'aile avec diédre, etc.
le nombre de tours de spirale effectuds en 6 ou 6,5 Spectroosx v.L.18 13,40 12 10545 4,18 4,2 665 0,81 0,66 3
secondes de grimpée. J'ai demandé & un fana du 1/2 A, Caloul simulifis | L. Dupuis
il affiramait un tour. Un de ses camarades de clab ul_simplifié du Point Neutre pour %/2 A de 14 & Mini Galerne 6 1 6 1 1
protestait s 3 tours pour le méme moto. Supposons donc 16 dmé d'aile. M. Bazillon ¥.L.16 14,7 Ty 38,7 449 4 59 »00 0,10
un moto sans I.V., et calculons la réduction aérodyma-
mique du Vé ( = circular airflow, formules dans V.L. J.L. Frddin V.,L. 15 14,20 10,8 114,5 3,12 5 655 0,64 0,43 5
17 ) pour un et deux tours de spirale. PN/Cma = 0,25 + [ r.SE | 1 ]
Supposons 20 m/s de vitesse moyenne sur SA Cma. @0. Matherat V.L. 12 15 8,2 135,1 3,51 2,6 590 0,69 0,09 6
trajectoire, et une altitude de 100 métres atteinte ) )
en 6 secondes. La trajeotoire parcourue mesure 20 x Cma : corde moyenne de l'aile, en mm i Telstarek
6 = 120 m. Aire/envergure projetées. J. Michalek K.X.2/70 15,90 8,3 138,3 4 6325 D90 0,63 0,35 1
F :+ coefficient & prendre sur le graphique. goscre Y.Book 64/5 | 11,92 7,4 127 3,87 4,53 535 1,00 0,10 8
SE : aire de 1l'empennage horizontal, am? e en
SA : aire projetée de 1'aile, olm%, ‘S‘“am‘:‘fngrg YB 59/61 | 15,25 9,7  125,1 5,67 6,5 610 0,56 0,94 9
1 + distance, en mm, entre le 1/4 avant de la Cma
120 et le 1/4 avant du stabilisateur. g.B;z:k YB 59/61 14,08 6,5 152:3 6,97 4 504 0,87 0,33 10
o .
100 m Résultat en fraction de la C
a e la Cma. 0,95 par exemple veut
20 n/s d:;.re 95 % de la corde moyenne. Rappel ioi : la Cma G. Matherat (inédit) 15,48 9 130,8 3,60 3 613 0,67 0,8 11
n'est pas la(corde d'emplanture, ni en dimension, ni K
en position (sauf le ocas particulier de 1'ai - ATO0 " 5 0,16 12
stlaies). P ulier de l'aile rectan P. Ireland FFN 11/71 12,24 8,4 120,6 3,87 453 597 1,05 0,16
56° o
\ | s A sz 1215 87 1190 443 48 624 0,86 0,59 13
projection 66,33 m .
Allongement de l'aile Moyennes s 14,13 8,5 4,40 597 0,34
6 7 8 9 10 11 [ — écart-type 48 mm 0,25
La projection de la trajectoire sur le sol mesure 0,70 .
66433 m, ce qui donne une "vitesse projetée" de = |_— " Le 1/2 A typique a une cabene, une dérive derridre le stab, des profils plats a
66,33 / 6 = 11,05 m/s. De 1la on calcule l'angle d' - ] /——-—"""‘ 1'aile et au stabilo. Le poids varie de 190 & 240 g. Quelques préoisions 3
inclinaison du mod2le en virage : :”,/f”’ |_—] Moddle n® 3 1 I,V,, "pidtre plané" dit son propriétaire, formule HTL.
0,641 . 11,05 0,465 ’—’,,——" 5 4 1 CG non précisé sur le plan, mais espionné sur le terroir d'origine...
% L - 1,18 et = 49,7° ’ - L 51 I.V, .
Bﬁ 6 ’ @ 7 / //—-‘ 6 3 profils légdement creux aile et stab, dérive avant. Spirale nolewr OF tour.
; 360 . sin 49,7°. 0,57 - C o . 7 ¢ 330 g |
Puis 1e Cuks ® 2,3 / 8 1 0° de Vé longitudinal 1 Oy 1
11,05 . 6 0.60 t 4 9 3 HTL, dérive avant, "plané laissant & désirer" commente son propriétaire. Ca
La spirale donne dono 2,4° de réduction aérodynamique ’ [ —‘_‘______-———-——“ 10 s dérive inférieure. M
du Vé. ;”"’_,4 12 3 0° de vé, nes ultra—court. O
Caloulons & présent pour deux tours de (- — —|— Soulignées 1 les pnrtioulsrités de rdglage qui sont & mettre en relation avec la <
spirale, altitude atteinte 90 m, vitesse toujours de 0,55 -] et 3 valeur de la MSS. Les trés petite allongements de stab doivent obliga- o
20 m/s. La réduction est de 4,8°. ! S toirement choisir entre une spirale grimpée trds serrée et une trds faible MSS. Une B €
Un autre calcul effectué aveo vitesse de r ”’—T——_— I.V. est lide & une MSS trop grande, donc un plané insuffisant. 2 moddles ont 0° de . 2::
22 m/s et altitudes de 120 et 100 m donne le méme ;;—””" ) Vé pour pouvoir grimper sans trop de virage allongement de stab faible, et en plus '
ordre de grandeur de la réduction de V6 3 2,6 et [ une faible surface totale donnant plus de vitesse. e
4,4° pour 1 et 2 tours de spirale. 0,50 f ] :
Notre changement d'allongement de stab | 0
est donc grosso modo équivalent & l'effet d'un demi c°°ffi°i°nz/r”"| Allongement du |
tour de spirale. / stabilisateur { @@ |
| |
| Pour notre "Expérimental" )
Bilan_ ? En nous souvenant que nous avons pris n® 1 : allongement aile 7,5 B
une MSS plutét de sécurité, on peut et stabilo 3,5.

donc avancer qu'un grand allongement de stab permettrait
de gagner presque une spirale compldte en grimpde,

sans compromettire aucunement la séourité du plané.

On peut rappeler aussi d'autres moyens de diminuer
aérodynamiquement le Vé sans toucher au plané.: un

plus long bras de levier du stabilo donne davantage

de réduction, & rayon de spirale égal. Et d'aprés

F. Cue dans le Sympo 80 : augmenter la distance entre
plan de 1'hélice et CG donne un moment piqueur, par
effet PROP NORMAL (traduction frangaise incénnue...) -
donc au choix: reculer le CG avec augmentation du B.L.,
ou allonger le nez... la premiére de ces solutions é-
tant forcément meilleure, et améliorant en plus la
stabilité latérale.

L'auteur s'est amusé A quelques autres ocal-
culs et graphiques, mais sans résultat probant. Il nous
manque en effet une estimation précise de PROP NORMAL.

rLe Demoni Sabvl ,altire et lgues heures
par les Rb‘?;ws nacf‘urncs PL,?SJcTard,.. 4%
a consbruit uné CHOVETTE...
Mais e abominable

engeance prépare tiil ?
i8 9

Sont ces .

croehets fixes
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‘ficiles & éliminer totalement , ‘quelque soit la m¥thode . -
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Je tiens & mettre en garde les lecteurs pour le .choix du
titre. Il ne s"agit nullement d'aveir des ideés sur tout én 7 dme vpl dans les mmes conditions ,ue le pré-
le traitant en vrac, mais sipplement d'apperter une centri-. cédent: 34 maxis seulement beaucoup de vols bAclés

bution active & notre loisir, Premier point & évoquer |, les
excellentes suggestions de Hans GREMMER sur les maxis vari- '}
abkes .. En ce qui me concerne » cette solution fait*partéei
de ma politique des concours  deguis de nombreusese années, |
Je n'oserais pas affirmer qu"elle est la panacée de tous les |..
maux dont souffre le vol librey mais elle permet’ , dans une
large mesure , de s"adapter aux quelques terrains que nous

pouvons encore fréquenter , de ne pas empiéter dans le dom=~
aine d'autrui car ceci a toujours comporte d'éhormes ris-

ques pour le mmintien de notre aetivité. Je n'aborde pas
volontairement , les risques consécutifs aux pertes des

modéles ., ceux-ci étant , & mon avis multiples et trés dif-

employée . Toutefois la modulation des maxis tente, en
tenant compte d'élémeyts aussi divers que § la météo, 1'ex-
iguité des: terrains , la natuwe des cultures et de l'envi-
ronnement etce.... de remédier considérablement aux problé-
mess dont nous souffrons. ,
Je n'ai jamais souffert , ni eu honte de gagner un concours
avec 240 eb C.H. dans des conditions médiocres , météo~

rologiquement parlant.

Bien sfir un temps aussi minable n'intéresse pas les purri-
stes ou les inconditionnels des 360, mais ¢a a au moins le
méritte de ne pas laisser tomber bien des conours en gigan-
tesques pantalonnades. , :

Je ne suis pas sévére , ni spécialement critique , pourtant
les choses sont telles , qu'il faut les évoquer ainsi. -

Le vol libre n'est plus ,et de loin, le gros bataillon
de l'aéromodélisme, il est incontestablemat supplante par
la ReCee A titre d'exemple dans mon club il représente 0,5%
et je connais une trés grande quantité de tlubs dont la bar
re est fixée une fois pour toutes & 0 % ! Sur ces chiffres
on peut tenter d'opposer 1les chiffres issus des résultas
sportifs obtenus sur l'ensemble de 1l'année, soit seulement ‘
aux Championnat de France y c'est flatteur & la lecture , ma11
malheureusement irréaliste , quant & 1l'indication que 1l'on .
en tire . Seules les licences différenciées pourraient in-
diquer la nature du modélisme pratiqué par 1'adhérant,

Revenons aux suggestions évoquées plus haut , GREMMER
a sans doute appréhendé les problémes relatifs au V.L/ de
la m8me fagon que je l'ai fait depuis bien longtemps en
pure perte , il faut bien l'avouer !

Puisque les choses sont aingi , je n'irai pas plus loin
"que ce que "relate Hans GREMMER dans son article. Toutefois
Je constate qu'il ne s'agit pas d'un mal affectant notreb
optique ou nos conceptions ,mais d'un malaise général ,
dont chacun peut tirer les conclusions qui lui conviennent.

" Pour ma part , je constate qu'il vaut mieux enfaire
moins- pour ne pas en détruire la qualité et permettre ainsi

Pour ce 17 ®m" et ultime Pierre Trébod, les waw

keux bénéficidrent le dimanche d'une météo pro-

che de 1'idéal et en tout cas bien meilleure que cell
celle que durent subir leurs colldgues planeuri-
stes la veille. Le vent resta modeste et permit
d'utiliser toutes sortes de machines.

1 er vol : vent faible laminaire:

41 maxis pour 88, ce qui me fait penser que le
niveau moyen augmente et qu'on ne passe pas des
articles pour rien , car cela ne pompalit pas des
briques ! Tout de m&e pag mal de macghines qul
n'ont besion que d'un rdglage différent yDOUT
8tre du bon c8té du fatidique 180, Relire VOL
LIBRE attentivement.

2 ®me vol : début d'une réelle activité thermi-
ques 37 maxis seulement et 22 & 360 ce qui fait un
triste élagage et prouve que beaucoup n'ont pas
réalisé tout de suite , que dés ce vol il fallait
8tre attentf, trds attentif, que les thermiques
étaient brefs , subtile et localisés. LANDEAU et
HOSESS sont KO dés ce round.

3 éme vol : ol vent et thermiques atteignent leur
régime de wroisidret

45 maxis et 17 & 540, cela a été mon tour de tomber
(de 6 8) dans le PidZE 2 Ceeess.En bonne compagnie
$out de m8me: DUPUIS,EVATT, KOBORI, SERRANCessses
trds international notre cul de basse fosse |

Je ne vois pas voler tout le monde, mais jtai
déja mon favori: KOPPITZ.
Mon compére estiste a mis un soupgon de 007 dans
son Zanonia ( sélection ,Taft, Zulpich, Bern ) et
nous gratifie de montées "trds soviétiques" mais
infiniment plus sfires.Comme le plané est & 1'ave=
nant, c'est indiscutablemnt la Bébdte qui vole,
qui vole ,qui vOleeesss!

4 ®dme vol : belle journée fraiche pour la saisone
41 maxis , ce qui démontre gque nous sommes au
régime de croisidre pour tout le monde. Taylor avec
179" doit avoir du vague & 1'8me et regretter de
n'avoir pas poussé un peu plus fort ou de n!ltre
pas un peu plud grand! (notre Louis 1l'aurait falt)
Fogter vainqueur de la Wakefield Cup 53 iuifait
fidre egcorte de mfe que Coin, Allais, Brauchle.
I1 en réste 11,

5 &me vol i aprés le casse croute: 45 maxis, nous
avons été (en moyenne) raisonnable b table.

Rasmussen , Howick sont seuls & quitter 1e pelo~
ton; 9 & 960".

6 dme vol: ol les thermiques sont plus fermes

mais toujours trds localisés. 50 maxis sur 76
effectués 66 % | Seul Mathérat est ejoté & ce
tour (120) et 1'échappée n'est plus constitude
que de 8 hommes

pour terminer ou pas effectués de tout. Des

. hommes de t&te; seul le pauvre GHIO Iloupe la

marche , c'est dommage car il atait un des pose
sibles = 7 hommes avesc des machines trés diffés
rentes vont donc devoir se départagers

1 er fly-off

Le temps est trés calme, 1'air est .comme mort,

il faut aatendre et c'est ce qu'ils font touse

B en slir, j'assiste KOPPITZ et j'ai trés confaince
Véild que tout indique le thermique y Albert y va
et & mon awls o'est du tout ocuit, et puis clest

le drfme......portefeuille ! C'est la premidre
fois que je vois une aile pleine subir ce sort
Albert conviendra avoir poussé comme un sauvagees .
Dommage car il nfavait pas besoin de cela; Gaensli,
parti & oce moment 14 fait le 240 que Lepage

loupe d'assez peu (228") ZERI le réussit aussi

en fin de round.

2 dme fly- off, ol cala c'est bien stabilisés
Gaensli part le premier aprds avoir attendu
longtemps moteur remonté, manifestement il a

trop 4'IV pour le couple disponoble et il est

plus que temps que passe l'incidence de plané,

pas mal de précisux mdtres ont &té perdus au départ
236 ", L'Italien part plus tard , monte un pen
mieux je pense et sublt le m&me shéma de vol, :
degcente rapide jusqu'a 40 m ol cela allonge s 2118
allonge e..e 242 "1 glest lui qui gardera le fa-
meux trophde !

Un beau feu d'artifive pour un dernier concours
que nous regretterons beucoup. Marci & l'équipe
réunie derridre Y. Ollard d'avoir si efficasement
oeuvré pendant des années pour maintenir et déw
velopper ce qu'avait crée Jean Magniette, une
grande compétition et un grand moment d'amitid
modéliste. Cela fera un drdle de trou dans le calend
calendrier scece!

J.C. Neglais.

Le dernier
The last
Der Letste

Une participation record pour ce dernler
Critérium P. T+tébod. Plus de 150 partici=
pants en planeurs; dont beaucoup sur le che
min du retour des CH. du Monde. Jeudi un
temps de chien , plafond & zéro, un froid

de 1er Novembre...alors que nous sommes &
la mi-aofit !

Marigny était toujours synonyme de beau temps
en seralt-il autrement pour le dernidre foig?
Samedi ,journée des planeurs; .

Au petit matin , griseille plafond basg, vi=
5ibilité réduite pour sulvre les moddles,
puie fine par moments, vent sud ouest.

Le premier ne voit que 26 maxis, au deuxi-
¢me cela ne s'améliore pas, au troisidme

& la fin de la matinée il ne rest que 3 ou
4 concurrents avec 540. Lo temps s'améliore
légdrement , le pldfond se léve, aprds 1a

pause de midi , le soleil commence & Pfaire des
apparitions timides , de m#me que les ascendan
ces o On peut assister & quelques mandges trad

1614 -

au V,L. de continuer & ETRE malgré ses impératifs.

1673




ditionnels de 10 & 15 moddles dans la m8me
pompe. Le vent tourne & 1l'ouest puis au
nord ouest. Déja il apparaft qu'un fly-off

n'aura pas lieu. Le dernier round se déroule

sous un front de nuages , cachant le soleil
et faisant tomber le vent. Seul Arno HACKEN

le néerlandais amra accompli un sans fautel
Forte densité d'Anglais en t8te du classe=
ment, ce qui est bien dans la norme des cho=
ses avec une météo pareille. Quelques fils
croisés meurtriers & noter au passage ainsi
que des portefeullles , les pistes en béton
sont elles aussi trés dures ,pourcertainsces

Dimanche journée des wakss
Aprds un premier tour dans le gris, avec
vent du nord est , le temps se live tout
comme le vent. Déjd , 14 on peut se douter
que le soir il y aura un fly-off. Les ascehe
dances passent plus ou moin régulidrement;
les "grands nez " & quelques exeptions prés
font régulidrement le maxi. A noter qu'au
3 8me vol J.C.Ne. fait un 174 et TAYLOR (GB)
un 179 | au 4 dme GHIO (USA) aligne un 148
4 son dernier vol .

On retrouve donc au fly-off les Frangais
BRAUD =KOPPITZ-~ LEPAGE nn Italien ZERI -
vivant en Hollande= le vainqueur de 1l'année
80 GAENSLI, un Anglais HIPP%RSON et 1'Alle=~
alnd R o Au courant de la journée on
avait surtout remarqué les montées musclées
et stables de KOPPITZ, selon les dernidres
cogltations de 007. On s'attendait donc un
Eeu 4 sa victoire, car il montait trés haut!

out le monde se met en place et au bout

de 8 mn , KOPPITZ au poste A lance son engin
dans l'ascendance,avec beaucoup d'énergiecse
trop sans doute, car il plie son aile , en
balsa plein | les autres suivent sauf ZERI
Au deuxidme fly-off ZERI l'emporte de 6 s
sur GAENSLI ( 88 concurrents classés)

Moto 300

Une forte représentatiﬁn d'Outre Manche, comme
d(habitude et d'Outre "hin aussi ,peu de
Frangais, trois en tout.

Les motos 300 sont toujours aussi impression=
nats, infligeant par moment 1l'anxiété.....sont
toujours aussi capricieux! La dernidre mode le
kick (orthographe pas encore connue) , doit
agsurer une transition H:rfaite et spectacu=
laire en fin de montée. is cuand le"timing"

est manqué, ou l'angle de montée, le reste 1'99143

aussi ,et le moddle retourne dangeureusement
en direction de la plandte. Nous l'avions déja
vu & Burgos avec VERBITSKY

A ce jeu 5 finalistes , il en restera 4 aprds lig

1 er fly-off, on en fera trois ss.e pour trou=
ver le vainqueur SUGDEN (Canada) 3 s avant KOS-
TERs e

Remise des challenges avec la sangria tra=
ditionnelle....était=ce vraiment la dernidre ?

UYTER (NL) lance son wak , et arrache au passage
sa matn , la moitié d'une pale. Montée clopi-
nte & 20 m. Le propriétaire s'arrache les che=
UXe.oil en a pas mal ! le modeéle amorcé une spi=-
le se.sdans la pompe «.e¢180 au bout !

ABILLE le Belge,le plus 8gé modéliste de la Belg
e, était venu pour la dernidre fois ee.eet termi
41 dme sur 88 . Au revoir Monsieur MABILLB.

ERI vainqueur en wak est soutenu par toute 1! équ
' hollandaise et sa charmante épouse, rouge d'un
up de soleil et de joieesecesCela fait peu de
mps qu'il s'est remis au wak , pour un début oce
est pas mal !

EBENMANN ( CH) 1le réputé termine dernier en A2
. dernier en wak - avec chaque fois un vol & son
41if ! I1 n'avait pas non plus participé aux CHe
. Monde " because "naissance d'une petite fille.o.
ympensations paternelles !

XVII &éme CRITERIUM PIERRE TREBOD
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8
9
10
11
12
13
13
15
16
17
17
19
20
21
21
23
23
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
36
38
39
40
41
42
43
44
a5
16
4

48
50
51

2
53
54
55
56
57
58
59
60
61
62
63
64
65
66
67

77
7C
75
8¢
c1
82
a3
c4
85
a6
87
88

ZERI A.
GHKENSLI Fo
LEPAGE P.
HIPPERSON Do
KOPPITZ A.
RUMMEL Ae.
BRAUD L.

TAYLR I.
NEGLAIS J.Co.
GHIO W.
RUYTER P.
DUPUIS L.
BAREBERIS D.
FJSTER G.
COIN C.
RASMUSSEN P,
BOUTILLIER B.
KAYNES I.
HACKEN A.
HOWICK N
FOSTER J.We
MATHERAT G.
PINK G.C.
TLAPA H.

VAN MERKESTIJN P.
SILZ B.
BARNES J.
UDEN P.
WOODHNUSE M.
HELMBRECHT H.
BRAUD H.
VIGGIAND O,
CHAMFION R,
ALLAIS Re.
ARMEST) A.
ORTHWE IN M.
ROTH M.
BRAUCHLE P.
MARQUEZ R.
ROWSELL D,
MABILLE A,

EVATT MR.
ITZAK B.I.
GREAVES D,
BOIZIAU J.
CHAUSSEBOURG P.
KOBORI M,

[E AUMONT N,
HOFSAESS R,
WALLENE VAN O.
LANDEAU A,
WASER J.
BARRERE P,
SERRANO L,
KROON B,
WUTZL F.
URBAN T.
LENDERMAN J.
BERANGER E.
DURAND R,
BUVAT M.,
GERAGHTY S.
TAYLOR K.
GARRIGOU R,
TAPERNOUX F.
GODHINO J.
SCHWE NDEHANN B.
ELLIOT R,
PILLER M.
CARON L,
LAVIS B,

EDGE C.
TRACHEZ M.
DRAPEAU J.L.
MADORE J.C.
PROCTOR K.
WIESS M.
VALOT J.
PEERS B.

de KRUYFF G,
Mc GLASMAN Re.
TRACHEZ D.
WIEDERKEHR E.
BRANCARD A,
JELLIS D.
EDWARDS A,
JENNY H.
SIEBENMANN D.

F 1B

X

HoCHQMOQ M
©

QG my
]

!’gg"ig"igt-

167§

187
180
180
180
1890
161
130
180

122
168
118
182
180
189
180
171
180
166
168
149
147
1892
127
11
158
160
162
189
180
180
189
189
180

180

160
125
170
180
180
180
110
180
109
124
189
180
136
189
128
142

123
112
164
136
180
169

105
160

086
101
180
114
141
133
166
132
106
067
166
287
180
138
125
085
135
061
133

180
189
189
134
180
189
189
185
plile)
189
189
189
18"
180
189
155
189
116
180
180
162
085
150
144
163
154
180
165
040
143
189
144
268
109

180

109
118
143
043
128
159
051
082
119

248

189
174
180
180
139
189
189
189
180
159
189
187
189
189
182
1892
180
169
133
128
155
189
189
189
1895
120
189

1269
1269
1260
1269
1269
1269
1260
179 180
180 139
180 180
189 180
180 189
147 180
1286 180
110 180
180 107
1827 180
180 144
189 189
189 289
287 180
180 189
€0 189
160 159
180 189
180 189
189 171
180 130
180 189
180 133
173 180
180 154
18Q_ 180
121 180
100 180
180 189
164 180
063 189
139 180
150 189
078 180
113 168
178 180
180 140
134 107
140 095
156 125
092 180
156 °© 064
180 180
182 180
. 128 150
132 189
160 022
052 129
1627 14¢€
180 180
145 189
"64 180
180 155
110 189
115 140
180 128
162 180
070 180
067 106
180 165
159 135
096 189
173 997
112 103
166 976
1892 119
155 161
180 372
108 075
769 084
114 148
278 -
281 0g2
111 -

240 - 242)
240 = 236 )
228 )
219 )
140 )
118 )
060 )
180 180 1259
180 180 1254
189 148 1220
187 180 1214
180 180 1210
180 180 1208
160 182 1208
180 _ 189 1190
180 180 1107
180 180 11C1
180 149 1101
180 159 1177
185 180 1169
180 180 1167
120 147 1167
€5 111 1166
180 125 ° 1166
157 180 1162
140 180 1159
182 143 1150
180  1€0 1136
189 180 1132
180 122 1125
180 136 _ 1120
189 . 119 ==1117
18 141+ 1113
08 180 1104
180 180 1100
180 180 1008
151 180 1088
180 121 1034
180 140 1083
189 143 1081
189 169 1076
180 117 1070
160 131 1064
116 116 1061
160 180 1056
160 146 1053
117 180 1052
189 119 1026
180 121 1026
149 123 1019
118 - 999
180 180 997
1% 122 991
069 189 986
180 189 982
093 180 977
180 - 973
180 - 973
180 126 963
180 180 953
297 189 %49
275 167 948
079 084 94
771 065 514
189 - 913
292 118 912
180 097 911
111 - hals]
279 135 870
0g7 067 849
170 112 g4l
152 195 795
255 - 790
- - 716
- - 692
0% 091 662
180 - €42
- - 505
- - 502
293 - 494
- - 488
- - 485
- - 265
- - 207
- - 204
- - 135
- - 109
- - 033

FAUX ( GB) plante
bois ..cune fois dans la terre l'autre

deux £0iSe.c..ramasse du petit
fois sur le

NOTOMODELRS  FIC

béton, reste cependant grand amateur de bidre |
1 SUGIEN D,
ROUSAINVILLE ( USA) déthermalise au 7 dme volg § m Te
trop t6t 1TT.....alors qu'il avait tout passé ? e
180 1 : =
6 ROUX A,
MARIGNY
Au soul;mit 4'Yves OLLARD - "que Marigny devrait 8tre g mz‘ml D,
repris par un autre club " un %oui " ?et tombé dans E
la foule. On n'en connaft pas encore l'auteur 1 e ne UJL.
MARIGNY NE PEUT BT NE DOIT PAS MOURIR. 1 CHILTON ¥.
84 Marigny meurt une partie du Vol Libre meurt, 12 FERMERO D.
dans le monde et surtout en France! 13 BARTILL V.
Le @ritérium P. Trgbod est & placer au plus ht'mt 14  SCHILLING G.
niveen mondial . —ans l'absence des pays de 1'Bst 15 JACK A,
i1 t Otre considéré comme un 2 dme CH. du 16  BATIEY J.
MO| . Pour le vol libre en France il est primor- 17 ZmR.
dial de la maintenir, pour conserver le contact 10 SCEALXOSSKT J.
aves 1'élite mondiale i et en tirer grand profit 19" BANOS A.
non pas d'argent mais d'expériences ! 20  BARTSCHI A.
Pout le monde devrait réfléchir pour trouver une 21 EEVERAULY M.
solution , du c8té de 1'organisation. Dans la pas- 22  BUSKELL J.P.
8é on avait des oraintes pour le terrain et non pour 23  pAEER P,
1'organisateur. Si dans un proche avenir les démar- 21  gzmpmR C.
ches annonoées du c8té de la FPAM devaient aboutir 25 PAXK.
pour l'obtention du terrain 2 son profit, il faut 26  SCHEND T,
absolument trouver une soluvion du c8té organisatiom z FAYLOR R,
- . HAMER N,
29  COLLINS R.
30 DMENBERG U,
‘ D 3 JNOCEE L.
L J
Hﬁgfrﬁtnd = PLANEURS P1A
1 HACKEN A.
2 DONERO E,
3 COOPER J.
4 DULOUT H.
S5 CHAMPION R
6 SIMMS W.
7 BARBERIS D.
8 GREAVES D.
9 ELLITT R
10 SALZER K.
11 ROMERO E,
12 BAILEY J,
13 GALICHET A.
14 ERISMANN R.
14 WILKENINS F.
16 ARINGER G.
16 ALLNUTT P,
18 PARRY C.
19 DE BER P.
20 1E VEY G.
21 SCHWEND T.
22 FANTHAM M.
- 23 PROCTR K.
24 LAPEYRE F,.
LIBRE 25 WEEER T.

o - # . § 26 LAUREAU JP.

In this number a part of the 'harvest 27 MULLER B.
gathered during the summer of 81 is 26 JENSEN T.
presented in a variety of ways - photos, 20 DBREEMAN C.
erticles and drewings, some very serious 29 MELIS J.
and others very amusing. Plus, of oourse, 31 IE VY T.
results end plans. 8o, & very full number 32 MR W.
with pleaty of ‘conteat’. 33 NOCQUE G.

all, '0s th 81' by 34 BLIEUER H.

\ .l.:’."'.l‘cl..ll.lt o - ;ho oubtm::ltion that took the 35 REYNDERS L,
'Chempion of Framce' title at this year's 36 DREW E.P,
Chempionships. As you osm see, the in- 36 LANZ C.
flusmoe over meny years of Haile Gouverne 38 LIEBE.
has not been forgottem. Jeen Clande also 39 POGLITSCH E.
rovesls some aspeots of his tactical 40 PINK G. Co

s oF, if you like, the techniques 41 BJERRE F.
which be uses with his Wakefieldss 42 scuu:n::,RCc.
G .
- installation of the rubber motor im- 22 GRE’““':G ::Qm -

"“'*;::.""’ Ahe veouvary of e 45 YOSHIOKA Y.

o it yrevious ElAget 46 BOUTILLIER B.
- breeking in, slowly stretching the motor 47 SOMERS J.

%o its limit for 30 seconds i6 imIER U
- protection of the motor from sunshine ;g x::sp?ﬁ.

whilst the model is in the winding rig ‘ St RO 3%,
-vmucumnthcto-_borh- 52 LELEUX J.

mediately before him has ocompleted his 53 VAN DIJK T.

flight 54 DOTTI He

55 MACKENZIE G.

- careful lighting of the fuse

- never lmmehing under a 'pilot' model
without confirmetion from indicators om
the groend - thermistors, mylars,
gusts of air

~1676
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UsA
r 180
s 100
D 100
-] 100
ABS 100
B 100
r 100
U 100
D 100
GB 165
@ 180
D 100
D 100
BA 142
cE 100
r 100
-] 130
CH 052
D 070
aB 150
D 165
aB 100
x 100
aB 100
D 173
GB 114
NL 189
RA 182
GB 155
F 180
P 126
GB 1890
180
GB 174
GB 118
A 189
RA 189
GB 125
F 18D
CH 122
D 114
A 160
CDN 155
GB 158
NL 180
GB 189
D 127
GB 149
GB 144
F o 132
S 059
F 180
D 150
DK 095
NL 114
B 133
GB 116
D 112
F 138
CH 134
B 180
GB 189
CH 180
D 132
D 115
GB 1890
DK 104
CDN 120
F -
NZ 167
J 110
F 128
NL 147
D 140
GB 180
F 110
CH 064
F 152
NL 18D
RA 111
CDN 145

180
180
156
180
175
101
101
112
180
129
075
180
113
125
180
125
147
152
1890
148

152
189
137
180
124
276
116
180
156
147
1890
123
110
102
147
102
157
094
057
180
o088
180
173
172
155
n87
139
180
163
ng2
269
180
082
180

240 - 300 - 316
240 « 300 = 313
240 = 300 = 259
240 = 300 - 236
203 )
J00 900 130 180 130
100 130 130 180 1T7
920 148 176 100 130
100 137 480 130 130
400 100 144 100 130
100 130 146 100 14
100 094 150 180 100
130 130 100 100 180
130 096 130 160 168
100 120 100 100 152
100 100 100 360 151
100 110 150 180 130
100 130 1050 1060 =
132 174 146 130 100
062 100 147 176 100
150 035 174 100 074
160 154 120 - -
132 096 1900 100 060
115 165 090 020 -
164 = = = =
144 - - = =
70 036 = = =
100 - e = -
180 180 180 180
180 178 169 189
180 180 180 180
1480 103 180 180
180 180 180 180
180 180 180 180
141 180 180 180
180 180 145 180
180 180 177 126
189 180 112 189
180 180 180 154
189 187 141 180
143 180 180 1890
189 1892 189 180
180 189 180 125
102, 180 1897 180
180 18" 1890 093
180 180 128 180
125 180 180 113
180 180 180 095
115 180 180 180
180 180 180 092
169 195 180 180
124 180 189 180
180 179 180 18D
051 189 180 180
180 180 180 18D
1890 182 180 153
189 180 180 123
110 189 180 180
114 189 180 180
180 187 130 180
299 180 180 189
180 121 1890 180
180 121 189 10§
325 189 180 180
180 180 180 180
115 105 180 180
18> 159 180 167
113 180 180 161
180 081 180 180
180 180 180 180
162 180 180 180
113 109 180 120
180 278 180 180
180 084 143 162
o087 189 153 180
119 147 180 180
1890 - 1890 1892
180 092 180 101
180 180 189 180
189 095 180 180
180 028 173 099
180 180 180 156
n74 095 180 180

156
127
151
127
180
128
169
112
130
150
100
180
149

155
045
174
150
161
126
102
147
163
122
165
1890
115
107
180
127
133
165
795
126
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PLANEURS (suite)

. 56
57
50
59
60
61
62
63
64
65
66
67
68
€9
70
71
72
73
74
75
76
77
78
79
80
81
82
€3
4
85
86
87
88
437
90
91
91
93
94
95
96
97
98
29

100
101
102
03
104
105
106
107
108
109
110
111
112
13
13
115
116
"7
110
110

TRACHEZ D.
DESNARD J.

DRAPEAU J.L.
SEREN P.
QVARNSTROM P,
TYSON E .
LEDOCQ M. -
MINOLI C.
PLANTINGA W.
BACHMANN G.
FUSS H. v
KAMP W
WALTON N.
VISOMNEAU Co
HAGERDAL M,
BRAUD H. '
GODHINO J.
OLDFYELD D,
BOGRERTS J.
HALLER W.
TSCHUMR G.
HOLZER H.
STIELIN C.
NICHOLSON Bs
DUCHENNE F,
LAVIS B.
SCHANDEL T.
WOOCDHOUSE M,
TRACHEZ A
GRETTER C.
COUILLON P.

LIVOTTO J. proxy GHIO USA

TEDESCHI S.
PICOT A.
RICHER P.
KUROKAMWA 5.
KOSTER K.
BRISON 8.
ALLAIS J«R.
BARTSCHI A.
GONNACHON M.
WARREN M.
MACE M.
BOOS J.
DRAUD L.
DLEUER K.
EDGE C.
WIEDERKEHR E.
BOCHET A.

GLLMOBE M,
SCHNITGER B,
BINMEMA M.
WUTZL P
LUMERTING J,
BOCHET B.
TRCUVE C,
VANR J,
MULLER U,
JRANY H,
HIQGINS G.
CCIN C.
NYHEGH B,
THOMSON D.
CHAUVEAU D,
JLCK A
URBAN T.
TRACHEZ M.
GREIMEL V,
BERANGER B,
AINRLET F,
MAURER P,
CRILRD P,
HATHERAT G.
SILDEMLNN D,
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180
137
081
117
062
129
120
131
093
160
102
128
129
068
096
032
081
090
175
180
100
140
123
121
180
092
106
055
095
132
Q73
057
085
089
108
292
128
135 -
1890
150

094
110
125
100
070
123
120
085
110
028
057
152
106
130
098
029
(3
102
142

LY
102

100
106

QUt
026

146
09C

060
o047
74
170
125
060
127

169
076
059

131
100
033
012
025
10C
095

060
059

180
180
141
180
142
053
141
180
150
120
158
037
057
180
172
148
040
084
092
173
D44
174
115
149
114
030
075
120
112

180 -

152
180
180
168
117
og5s
096
058
180
100
089
105
095
085
110
047
179
189
117
180
108
106
148
106
066
180
111
130
059
127

130
11
130
160
103
[t

130
17
105

000
06t

o9

030
139

100
100
160

093
180

142
180
180
096
150
072
115
103
138
180
180
080
180
170
1892
089
065
180
180
091
ogs
1890
180

150
112
033

076
176

087
180
177
180
093
137
174
065
180
180
180
058
024
139
146
118
143
086
135
045
079
078
104
155
167
130

142
134
135

130
100
093
(8]

i62
3
170
108
032
055
060
w2
9
094
114
00
G5

067
059

093

053

151
137
147
132
120
135
180
180
180
180
180
108
180
090
165
070
180
180
180
076
180
180
095
160
050
180
139
143
180
180
081
105
067
189
045
106
081
180
123
178
109
125
132
102
180
180
129
022
094
180
148
160
060
180
091
095
180
100
059
002
735

1430
160

090 .

056
093
161
67
100
100

100

105

Q
i
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180
150
180
1890
180
180
180
180
129
063
180
180
113
180
180
180
115
109
278
180
180
053
180
157
180
165
160
141
180
180
180
160
055
083
145
292
073
066
095
067
085
098
077
180
058
180
170
094
113
111
113
180
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140
060
078
095
180
180
145
048
170
071
080
1680
180
051
113
180
180
103
180
091
o817
077
114
082
067
062
137
147
086

180
151
180
180
162
162
180
180
081
083
150
180
112
001
090
077
[o/1]0]
107
189
071
120
069
Q79
080
180
044
082

103
13

050
035
024

059
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095
110
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055
133
169
129
100
105
091
081
151
115
139
170
098
180
122
130
145
164
116
140
132
295
180
116
119
180
123
125
111
100
085
116
119
252
175
135
118
052
095
122
103
160
116
146
093
180
085
120
039

115
085
110
060
104
057
042

979
977
976
975
964
962
953
950
945
944
942
941
937
929
928
920
511
910
510
905
903
899
690
8on
8oC
3t
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= & swift launch a@ soon as the thermal is
folt at ground level.
Winding technigque: involwves atretching
the motor to its limit and winding to
half turns, then coming in smoothly at
an inoreesing speed, very rapidly on the
last ten turna. Winding should stop
about 10 om. from the noss, whsre it
starte to form large knots and runs the
risk of breaking the motor eosee

- Two A/2 gliders: one from A.Muttgens -
the winner in Denmark ~ and another from
the Rumenian, Casaocu.

~ Some hypotheses about 1 tudinal
in $i models by MR 007 onet trin

= Soms photos from Spain, where on the
flying field we didn't just witness un-
bappy features such as the police, but
also some soenes to gladden the hesxt:
thoMoanokdnpolsboutthoporlcnat
Andy Crisp and s wodel whish buried its
nose in a vory private spoti A shapely
pair of legs - Swedish, I think -~ amoung
the dry thistles.

-Anﬁcmolfmiutﬂomny..
Lothar Haba. ied

« Getting evexything icto & soell apace..

C.Mengst: a reaction to Eans Greammer's
artiocle sbout variable maxes in free
flight. To avoid the demise of free flight
ve must adapt to compstitiom sites and
veather conditions,

- The 'last’ Marigny.... » recoxd entry,
very mixed weather and, as always, fine
ocompetition. The worthy wimners -
4.Hacken, A.Zeri and D.Sugden,

=~ The ‘International Free Flight Deys in
Poitou' - a great sucoess! If, in future,
this weeting is sagain held on s favourable
site as Nontoontour (with flying field,
csmp site, village hall to h;:’ ad at
slightly earlier date, there is no doubt
that there will be a large turn-out for it,
Another happy innovation -~ the introdwction
of & Junior competition, A vote of thenks,
to0, to the farmers of the ares who 4id not
hesitate to make their fields of melons,
maise, slfalfs and sunflowers available

t60 the organisers., Participents 'will be
all the more alive to the need not to

upsast these beunsvolent attitudes by rash
bshaviour csusing damage in thess fields.

4 lot of sunshine, quite a bit of wind, too
eee but a very warm free flight atmosphere.

= Lothar Diring, the new World Champicn .
in F1B ’ .

;E'n;. latest power model from Verbitsky -
5

~ Louis Dupuis® GROZEBUL 9 ... & model
very muoh in the trsdition of its pre-
decossors and as effective as the others,

= Gérard Plerre~Bds' 'Trident' series:

s few ocomments on the Trident § 4/2 HTL...
"Historioally, it's an interesting survey..
To please 'Big Georgeas 014 Model' I must
remind you right away that this model's
older brother took firet place im the
1968 French Chempiouships achieving the
firet recognised sucoeas of the fibre-
gluss boom -~ mo olose to the heart of the
afore-mentioned ...13 years later the
sel{same type of boom appeared on the
winners' dais at the World Chespionship -
for the first time, if I'm not mistaken.”

= A whole series of drawings, depioting
the main personslities of the World
Chempionships - the policemen and the
"Terjeta’s If we can now smile at all
this, that wasn't the oame at Burgos....

= Climb in Wekefield (Paxrt 7) by 007

~ The problema of dynamic latersl stebility
by G.P.B,

= 'Weiciesime' or the lasy man's calm air
Wakefield... by 'Big Georges 0ld Model' :
words and sketches very much in his usual
styls, not lacking in detail.

~ The World Championships ..by J.C. Néglais.

? H.R.
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_ Avant de passer 4 dea considérations d'ordre techni
que, taotigue ou anecdotique, il faud féliciter les nou-
veaux organisateurs (Aéeo-club de Thouars) pour la remi-
se "sur rails" de ces Journdes du _oitou , aqui par le pa
ssé avient déja attiréd du monde et du beau monde. Les
BOISSIMON, POUSSARD, ROUX et toute 1'équipe derriére -
eux ,n'ont pas failli & la réputation du "doux Poitou"s.
Certains en garderont un souvenir lumineux, comme celui
du Cognac du coin 1! )

Si dans l'avenir ces journées , se poursuivront dans
un site aussi favorable que celui de Moncontour (terrain
de vol ,camping, sanitaires , salle de f8te etc...) nul
doute qu'avec une date un peu pluas avancée, ce sera la
grande foule. .

Une autre initiative heursuse, qui sorrespond par ail
leurs au code FAI fut d'établir un classement junior. ,
Merci aussi , aux cultivateurs du coin , qui malgré les
champs de, melon, de maYfs, de luzerne et de tournesols
n'ont 'pas hésité & mettre leurschamps & la disposition
des orpganisnteurs. Les participants auront d'autant
plug 3 coeur, de ne point troubler ces bonnes dispositi
ons, par des actes actes intempestifs sur ces mémes
champs. :

C'est donc pour deux Journées, que l'on se retrouva
sur le terrain, une journée planeurs, une autre wak et
moto 300, Le nombre de participants ,fut juste ce qul
il fallait aux organisateurs ,pour se mettre en rddage,
grande participation frangaise, et moins dtétrangers,
en particulier ,avec une faible colonie allemande. (ce.
qui s'explique par la date un peu tardive -vacances ter
minées en Allemagne ) Néanmoins une confrontation de
haut niveau international, dans des conditions diffici-
les et sélectives, en particulier au courant des aprés
midi, vent assez fort et ascendances puissantes, obli-
geant & une récupération difficile et lointaine.

Remise des trophées sympathique, et repas de cl8ture
correct sans plus pour le prix payé, boissons par contre
4 volontéa.s..e.-certains en croulérent 1!

Noté pour Vous 3

% HACKEN , leé vaingueur de Marigny , fit au premier vol

un 150 8 déthdrmalisé eceese .

#Pas de fusées pour annoncer les rounds, mais une siréne
et un mat avec drapeau vert et rouge, comme sur la pla-
gs , avec le méme vent.caseo

#Les gendarmes du coin , pendant leur tournée ,sont accou
dés A la buvette avec les vieux de la région, un verre
de rosé & la main, c'est bien plus sympathique qu'en
Espagneesese

#GOISMIER fait des récupérations de modéles
moto tout terrain....

#les talki-walki, font grimper les alguilles des ther-
mistora, en émission, cela oréa des moments d'inquié-
tude chez certainBssesse : .

AFly off en planeurs GALICHET l'emporte devant NOCQUE
de BOER (NL§ tourne pendant 15 mn sans rien trouver..
On peut néanmoins admirer sa maftrise au treuillage...

avec une

ALY
151
ForTe 17

21755 [ETT
L1B/15/8 ° SRS,

* Jasques VALERY fait voler un moddle tout nouf, aux e:sa
i, de minuterie, il perd son wak . Le jour des planeurs
‘41 met en oeuvre un planeur original , déthermalo sur
1'aile, minuterie MHoulinex ,pour fly off & 12 BN eaveocse

Rivant le 7 éme et dernier vol A. KOPPITZ et le seul en t8-
te aves 6 maxis, il effectue son dernier vol, sans lidvre
et réalime 122, pour se retrouver d la 10 éme plac@scec.e

#En moto 300 Bill HARTILL auteur d'un fort beau livre sur
le Vol Libre gagne avec un modéle d ailes en diédre ellip
tique, genre D. FERRERO, un autre américain R. SIMPSON
termine aussi dans le trio de t3ta.

®Le présideont le 1'A.C. Thouarsais, au cours d'une oépéra=-
tion de délestage, dans un buisson voisin, du terrain de
camping, en nocturne se retrouve dans un fossé avec de
l'eau jusqu'an geNnolesceas

#Nous avons retrouvé le Canadien SEGRAVE avec sa bicyclette
et sa petite caisse ,contenant 4 ou 5 modéles et une belle
barbescos

%Georges MATHERAT fort connu pour ses tenues légéres, se pro
menait sur le terrain avec des parement criblés de trouse..
dans sa caisse un super wak dont 1l'emploi est réservé au
fly~oof éventuel; nous ne l'avons pas vu, mais par contre
noug aurons une description détaillée de 1'engin, dans le
style habituel,

KMadame le "mairesse" de Moncontour est venus plusieurs
fois sur le terrain de camping , pour s'informer sur le
bien 8tre de tous ceux qui étaient la.

~71678




Jussements

eme JOURNEES INTERNATIONALES DE VOL LIBRE EN POITOU

OTOMODELES F 1 C

HARTILL B,
SIMPSON R,
ROUX A,
PAUX K,
IRIBARNE M,
CHILION F,
REVERAULT M,
JACK &, :
FERRERO D,
BOND P,
FRADIN J,
BUSKELL J.
MOQRE L,
BUSKELL P,
COLLINS R,
ZEH R,

ST 01 PO —= OO0 M~ AT WA —

{AKEPIRLDS

BRAUD L.
LANDEAU A,
MARRIOTT S,
KAYNES Y.
NOUGE A.
RAPIN P,
SEGRAVE M,
LEPAGE P,
UDEN Ph.
ZERI A,
KOPPITZ 4.
BUVAT M,
MARQUOIS G.
CHAMPION R.
MATHERAT G,
TAYLOR I.
MILLER R.
BARBERIS D.
VALZRY J.
20 ALLAIS R.
21 CHENEAU JC,
22 BOIZIAU J.
23 POTIOT J.
24 BARNES J.
25 TFRADIN Th,
26 PAILHE P.
27 DUPUIS L.

W OITAUTR NN O G -3 OISR =~

B e e . T e G

28 BOUTILLIZR B.

29 WHITE R.

30 EVATT i,

51 SOCHET A,
32 HACKHN A,
33 NOCQUE G.
34 HIGGINS J,
35 BRANCARD A,
36 MARTIN Ph,
37 TRACHEZ B,
38 BARRERE P,
39 GODINHO J,
40 BERANGER E,
41  DRAPEAU JL,
42  WUTZL P,

43 BRAUD H.
44 PROCTOR K.

PL4SZURS JUNIORS

1 3CHLNDZL Th.
2 3LACHARD A,
3 TRCUVE C,
GOB R,
ZOCCIBTTI D,
ALLATIS JR.
FRICAUX J.
CYR G.

t4CE 1.
TRACHEZ A,
GAUFRETEAU
DUFRIEZ L.
BOOS JR.
SUREL A.
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Technica
Report

As I fly only Wakefield I shall deal with
the other categories gquite briefly, so as to
avold making toc meny howlers.

GLIDER

Given the conditions im which conileste
take place, the only development, logicalliy
enough, is in the directlon of the besi
possible adaptaticn to those conditions.
The search for the loweat possible sinking
speed is the leas® of the concerns. Models
have to stand up to the weather and to
ocatapult launchen and have to be able to
fly perfectly in %thermals. The schedule is
as brief as that. Apart from the models
used by the Israelis, who persevere with
slotted tailplanes and SPL - style high
aspect ratios, gliders are of very uni-
form style, typified by Lepp's model. Greazt
simplicity of design is offmet by careful
regearch into preducing light and very rigid
struotures. Success is to be found in the
akilful handling of a perfectly developed
model of this type. This impiden a latihed
tow hook, making wcclidental releasa i
posaible and, together with a multv-function
tiner, enabling extrs altitude Lo be
gained on the lavmca.

POWER

Watching power models fly I wonder more
and more where we are geing to finish up.
Further developuont of the airframe isn®t
possible without variable geometry. As the
power model becomen increasingly cowplicated,
ite limited and potential following dimine
ishes with the passing years; this seems to
me a suicidal situation, What remeins to
be done once one has achieved a vertical
climb without spiralling, pulling out in o
quarter outside loop at the top? As the
weight can't be reduced, all one can do is
to try to reduce the drag by changes of
design and the gain won't necessarily be
spectacular, Without sufficient built-~in
aerodynamic stability, it's going to be
necessary to steer the model. Three cheecrs

' for radio controll

WAKEFIELD

It is 8till in this category that the
greatest variety of design is to be found.
However, the trends are towards reducing
inertias, with ultra~light extremities,
short noses and propellers folding under
the wings. The Russianes - and even more
Alain Landeau -~ illustirate this approach.

As Van Leuven so rightly pointed out after
Taft, no design seems to offer a manifest
gsuperiority =~ which explains the diversity
of aspect ratios (12 ~ 20) and moment arms
(60cm. to 90cm. or 5 to 10 chords), Motor
rung are from 25 to 55 seconds and my own
preference is definitely for the longer runs.
Propellers are of all types = some constant
pitch, some with reduced pitch at each end of

the blade (that's the fashion) and even
super-flexible blades of the Ivannikov
1959 - 61 type, used by the Japanese.

After Xenakis' studies and re~reading
007 in VOL LIBRE, the reason seems clear to
me; things won't stop there! Dbring uses
the blades that H8fsass designed for his
variable pitch props: a large diameter
propeller on out-riggers, not very wide at
mid-diameter and narrowing to the tip.
Héfsans had found that the Schwartzbach
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GALICHET A,
HWOCQUE G.
JENSEN S,
GREGORIE M.
DiBOER P.
FANTHAM M,

BRAUD L.
SOMERS J,
JACK A,
BARBERIS D,
NORGET JM,
NICHOLSON B,
MADORE JC,
WILKBNING F,
DILLY M,

5 CHAUVEAU D,

LBVEY T,
KAMP W,
HIGGINS G.
LEVEY G.
ATMELET F,
SCHANDEL Th,
CHAMPION R,
BITON A,
BLEUER H.
BUVAT M,
30CHET B.
TILHAC JM,
BLANCHARD A,
GOISMIER J.
NOUGE A,
LELEUX J,

33 ARINGER G.

DRAPEAU JL.
I'ULLER U,
TROUVE C.
MATHRBAT G,
GODINHO J,
GOB R.
BRAVD B,
ZOCCHETTI D,
TEDESCHI 8,
ALLAIS JR,
BREEMAN C,
MARRIOTT S,
FRICAUX J,
CYR G,

MACE M

BOUTILLIER B.

DUCHENNE P,
WU TZL F.
DULOUT H,
TRACHEZ A,
VALERY J.

BRAUD H,
GAUFRETEAU
FUSS H.
DUPRIEZ L.
LEFEBVRE Th,
HOHR W,
SCIINITGER B,
CHAMPEAU A.
LULLER B,
HACLEN A,
RICHER Fh.
PROCTOR K,
GRIIMEL V.
LAPEYRE F.
VISONNEAL &
3ESKARD J,
CHALLINE JP,
“LDFIELD D.
TRACHEZ B.
GROS L.

1 GOUDZAU C.

3008 JR.
RIBEROLLE R.

5 RAPIN P.
»  30CH=T A,

DIRBECOURT B.
SIS W,
DINNEHA M.
JOMARIEN P,
SUREL A,
RIBIROLLE C,
TYSON E,
FRADIN 2,
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prop was better, but had added out-riggere,
to the great disgust of_ its originator;
Mimile had increased the diemeter and added .
constant pitch ...c. all in all, a topsy- -
turvy acene! o7

I couldn't help but laugh when I read the
statistics produced by my colleague
E.Neumann; to my mind they simply showed
changes of faghion, especially as they ought
to have included only models that really
worked and not those that had been well
placed just now and again, But to return
to our theme ..... the French competitors
had got it absolutely right and proved it
in brilliant faghions ’

~ motor runs long enough to avoid the fatal
effects of stalls, gusts of wind etc.

= models sufficiently developed to do a max
in stil) air "hands in pockets," yet
perfectly adapted to flying throughout

the day.

~ timers to leave the models as far as
possible within range of the retrieval

. teams. Except in the case of Landeau, who

had a nasty moment in consequence.

- well-designed and well-tried models oving
their great potential #o perfect trin,

I think that any model with these features
has the greatest chance of getting to the
fly-off if it is well-flown. After that,
the World Championship really starts and
you have to have a super model able to fly
to perfection in thermals: you know whai
I have in mind,s.ee.

To SUM UP ssvee

For the rounds, a model with an aspeot
ratio of at least 12 ox 13, a thin airfoil
of the B 6356b type, a 3 dw* tailplane on
& moment arm of at least 70cm. A right/
right trim and an auto-rudder, if possible
of the type used by the Paris club members;
a motor run of at least 40 seconds; prop
and timer release held under the thumbj;
reduced inertias on all three axes. According
to one's personal taste and convictions any
one of these features can be pushed to a
greater or lesser extreme., For trimming,
read 007 again,

In the fly-off - because we can expect one
- thermal activity will persist, but as it
is later in the day the wind will probably
not be so dominant, so you need a model
which has a better glide (it's up to you to
decide how to achieve that) abd a longer
motor run,

Given these features, the rest ia a matter
of trimming -~ i.e. prolonged experiments
with tail surfaces, juggling of airfoils,
C.G. locations, incidences and the best vay
of releasing the motor's energy.

‘A long time ago I wrote that your model
was 'spot on' ....., it still is, if you
have developed it to the limit in all the
points mentioned in the last paragraph,

In any case you can be certain that you
don’t have far to go to see some excellent
Wakefields in action; even those who believe
only in results must be convinced by now,
18t, at Mostar, 1st. at Burgos ..... you
can be sure that VOL LIBRE is closely

studied throughout the world.}
J.C.Néglais..

SEZLPYA= ST - ES5R
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Lothar
he was
became
A wide
HofsdB

Déring (28) is a keen modelflyer since
11, Starting with A 1 - glyders he soon
interested in rubber-powered models.
step forward was the contact with Reiner
many years ago. Reiner HofsdB is the

designer of the "ESPADA", the stable high aspect
ratio Wakefield. This typ Lothar is flying now
successfully under all weather conditions.

—

S 5x1.5 BALSA

TOP SPAR: 5 %15 —» 2.5x715 —» 1Xx{

- _BOTTOM

4 x1.5» 2 x715 = 1x1

8.09.1981r. E.BEPGHUKNKG

-71627

With another friend, top-modeflyer Gunter Klemke,
he developed a very effective airscrew and a
thermal-detector which writes the variations

in windspeed and temperature on a paper-strip.
Familar with this system you can see the thermals
coming and going.

Helpfully for the young medicalman with a
thesis in the subject of brain-research is his
training as a mechanic and electrician he got
when he finished school early. Still working
in a research laboratorium he mede his B.A.

and started to study at the university in Kiel.

_After studying for six years and a half year

in Cambridge/Great Britain he finished medicine
this spring. Once completed a practical year

he will start a career in his anatomical
subject at the university in K&ln.

oOn the weekends he likes to canoe through wild
rivers and lakes in the north part of Germany
and - of course - to attend contests. As one

of the best equipped modelflyers in West Germany
he won the last German Championships two times,
in F1B and a few weeks ago a national indoor
class as well.

Gerhard Woébbeking

I flew this championship and most of the other
contests in 1980/81 with my ESPADA 80/1. I can
not really say that this is my best but it is
my newest one and I have a good feeling flying
it. May be it is the same in modelflying as
with girls. All together I have three fairly
well trimmed ESPADAS with the same design.
Distinctions are in the wing airfoils but I
could not see importent differences between
them. Here a few details of my ESPADA 80/1.

The solid balsa wing is carved from 70-80 kg/m3

wood; a suitable plank is first cut in such a
way as to exhibit gquarter grain on the larger
faces, and a blank glued together with epoxy

so the entire wing surface, made from six

pieces of balsa, shows the same grain and thus
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Lothar Déring ,28 ans, n'a pas
commencé sa carri®re dans le vel li-
bre par le caoutchouce Il s'est d'a=-
bord intéressé au planeur, avant de
s'adonner au caoutechouc, ceci sous'le
contact de R, HOFSXSS, qui comme tout
le monde le sait fut g 1'origine de
tout une série d'Espada, waks & grand
allonghent ,aile tout balsa. Avec un
autre ‘almi- , modéliste Gunter KLEMKE
il s'attaqua au développement d'une
hélieé .de grande efficacité, et & ce=
lui, d*un ensemble thermistor anémo-
ndtreg pouttant aider , avesc uhe gran-
de proebabilté de réussite, & la dé-
tection de thermiques au courant de
la journée.

Lothar, et je crois que cela méri-
te d'8tre souligné ,plus particulidre
ment, gommenga par l'apprentissage
du métier d'électro mécanicien, pour
enduite se lancer, & c8té dans des
études qui 1l'ont mené jusqu'au BAC,.
Aprés celui-ci il fréquenta 1l'uni-
versité de Kiel, pour s'exiler fina=-
lement pendant plus de 6 ans en Gran-
de Bretagne, pour des études de méde-
cine, qu'il va terminer le printemps
prochaine I1 a 1l'inte ntion apreés une
année pratique de se lancer dans une
carriére & l'université de Colognme
en anatomie. Pour ceux qui connais-
sent un peu ,les chemins & suivre
dans les études de haut niveau en
R.FeA, 11 ne fait pas de doute que
la. voie suivie par Lothar ,est celle
qui est la plus dure , et au courant
de laquelle il faut faire preuve de
qualités certainesSceccccee

A c8té de tout cela et pour se
détendre il prtique le vol libre en
Allemagne du nord ,et ailleurs avec
des succes tout aussi certainsSececcee
Championnat d'Allegagne, Champion du
nonde, victoireau Danemark cette
année, et en indoo? il ne fait pas
non plus piétre figure. Ein Espagne

11 fut pratiquement le seul "nordiste" layers near the blade roots.
et par la éprouva quelques difficultés
2y 8'intégrer dans la "majorité sudiste'

e handicap plus celul physique ,de
son genouj ne l'emp8cha pas de rem—
porter le titre de champion du monde
le fott belle maniére, sans aucun
loute un homme de caractdresccee

7623

has maximum resistence to chordwise as shown,
and the wing is covered with 12 g/m2 Japanese
tissue. Only then, after covering, is the 3-D-
zig-zag turbulator carved into the upper lea-
ding edge. The wing is operating at Reynolds
numbers between 20,000 and 35,000 herefore this
turbulator is absolutely essential. The wing

is in three parts, the tips being attached with
2 mm aluminium joiners and the two centre panels

being permanently glued together.

The conventionally-built tailplane is covered
with aluminised film (Hostaphanfolie) weighingl
16 g/m2, and heat-shrunk. Reasons for choice
of covering are that it saves 0.5 gram compared
with tissue, it does not warp in heat or mois-
ture, it does not absorb moisture when flying
in rain or landing on wet terrain, and it re-
flects light when descending after dethermali-
sing, making it easier to spot the model. The
only disadvantage is that field repairs are

difficult in a case of covering tears or struc-

tural damage.

A flat-plate all moving fin is used, while the
fuselage is in two parts; motor tube is 30 mm \
diameter aluminium tube with 0.2 mm wall thick- !
ness, and the tail cone is 1 mm balsa covered w
with tissue.

The propeller was calculated by Theodorsen’s
method, and made from two laminations of 1.5 mm
balsa moulded on a former with glue for wall-
paper, the carving being confined to the upper
surface of the blades; thinned epoxy is used to !

cover them with 24 g/m2 glass cloth, with two |

i
|
Under normal conditions I use rubber with a 43 cm !
strand length, to give a power run of 33 seconds. |
A three-function Seelig timer holds the tail- !
plane down by 3 mm at the trailing edge for the

first 4 seconds of the climb, and also operates

Radius Index 0.20 0.30 0.40 0.50 o0.60
" (see blade plan)

Radius in mm 62 93 124 155 186
Depth in mm 18.9 34.6 44.3 47.7 46.4
pitch inmm (!’ 607 638 668 700 723
Radius Index 0.70 0.80 0.90 0.95 1.00
Radius in mm 217 248 279 294.5 310
Depth in mm 41.4 33.6 23.0 17.5 11.7
Pitch inmm (¥ 743 755 738 720 698

PRANCS, SoIns’ THEOVOH A

4
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the auto-rudder and D/T. The trim for a flight
during the day is right/right.

Propeller data:

diameter 62cl| mm, pitch 730 mm at 200 mm radius.
Outrigger attachment point at 50 mm radius;
airfoil "Déring 5%" (similar to the wing air-
foil) with 0.4 mm thread turbulator at 7.5%
propeller chord.

(4 measured at the finished propeller blade
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Lothar Dﬁriﬁ%;;;—””’;;dhlo "tous temps" dont le potentiel en
s est le plus éflevé de tous oeux que j'ai eu .
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la performance n'est pas au niveau de la durée par temps
neutre (aux environs de 3 mm 1/2), mais dans la slreté
d'utilisation tactique. C'est un bon chasseur de pompes
et il pardonne les mauvais largages de son utilisateur.

Compléments au plan s
-Négatif au marginal:-l°aile droitej -2,5°aile gauche
-Bvolution vers un profil plat au marginal
~Déroulement de 32 & 36 secondes _
~Turbulateurs (fagon Bob WHITE) sur la partie rectan-
gulaire s 0,3 X 0,5 & 5 mm du B.A.
0,5 X 0,5 & 30 mm
—supporte une spirale large d'environ 25 s (elle se
resserre dans l'ascendance ol le moddle n'a Jjamais eu
tendance & en r
-réglage n.n.g;f; 3olot commandé . le volet est & 0°
2 la montée (ce n'est pas une montée de D.G. déguisée
oar il n'y a gudre plus de 1° & droite au moteur)
-1'hélice mince(entoilée en pongé) et dissymétrique
posséde une souplesse qui parait suffisante pour faire
varier le pas en début de déroulement .

Mal gré une construotion abondante pour moi,
deux waks en 1 an, le n°l de Hostar 80 a 6té le n°l
de Burgos 81 et le sera aux championnats d'Burope 82,
2 moins que le futur 14 brins, 458 voit le jour sous
d ‘heureux auspices o
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DE GERARD PIERRE-BES

Que NMHQ de ce Wak ? D*abord qu'il n'est ni meilleur ni moins
bon qu'un autre...ce gui peut décevoir ceux qui pensent que forcé-
. ment les machines terminant em haut du tabtleau eont les meilleures

mechines du monde...Rien n'est plus subjectif |
Sa perte au 7° vol me laissa toutefois bien démuni face au Fly

off.J'2i longuement hésité sur le choix du taxi de remplacement.Je
me suis décidé pour le plus sfir —et malheureusezent le moinsg bdbon,
sur le plan potentiel-que j'avais utilisé aux Chemp.de France & Lé-
_zignan -c'est tout dire - Ce taxi,le S/4 avec IV,est pratiquement
1'opposé d'une machine de Fly-Off :16 brins,tactique en diable,mais
pas plus.Compte tenu du type de temps qui régnait au premier Fly-
Off ,je n'ai pas osé -et j'ai eu tort-sortir le 17+2,14 brins,dont
les 20 s. supplémentaires de moteur,et le plané supérieur suraient
pu faire la différence.Ca a été la I° erreur...Je le sais,mainte-~
nant,car ayant été OBLIGE de l'utiliser aux Champ.de France 81 a
Avanton,par un temps tactique,j'ai vu que ses 261 g.{(eh vouil..)
ne 1'ont pas handicapé outre mesure.Kais quand on SAIT son WQMnn.
wdoﬁoupn.wumMﬁmeowowomwnﬁunobenMHHMoMHn de faire son choix.

1a 2°erreur fut le cOté tactiques le I° fly-off passé sans en-
combre,on reprend confiance dans le taxi puisqu'il a tenu ses pro-
messes...et on oublie le reste.le reste...c'était Doring...utilisant
une machine bien supérieure,et des moyens de détection trés moww»nt
tiqués pour le"petit rien” qui régnait en mattre a4 ce moment-la.

‘I1 fallait donc partir ensemble pour limiter les dégats,et non en
franc-tireur (surtout lorsque le franc-tireur se f...dedans,sur une
autre erreur psychologique,qui fut la 3°... ’

cette 3° erreur se définit comme suit: Quand on a2 attendu IO mn
et que rien,absolument rien,désespérement rien ne passe,la I® petite
chose gqu'on voit (croit voir...)passer,prend tout de suite une im-
portance salvatrice.On oublie alors trop facilement la vitesse de
chute propre & la machine considérée,car méme gi "petit quelque cho-
se” il y s,un petit quelque chose de Vz+IOcm,permet & un pitge de: Ve
-30cn/s de descendre & Vz-20cm/s8....C'est élémentaire,mais...qui ne

_s'est jamais fait avoir en partant sous un CH,avec un wak ?

Ceci. dit,le classement final paralt logique,et semble confor-
me & la valeur des taxis.Je ne sais pas trop,pour landeau, si son
estimation suit la mienne,mais en ce qui me concerne,c'est indiscu~
table.C'est & ce niveau que mon S.4/2 perdu m'a coité le plus cher,
Ah,si je 1l'avais eu au fly-off,vous suriez vu ce gque vous guriez wvul
(par exemple,vous auriez vu que jtaurais peut-&tire fait la 30¢...00~
reur quend méme,et que ¢a n'aurait RIEN changé Imais qui sait...)

Revenons au TRIDENT S.4/2 lui-méme @

C'est une étude intéressante sur le plan historique...
Pour faire plaisir au Big Georges 014 Model,il faut gue je rappelle
tout de suite que le frére de ce taxi (tout au moins son fuso) & été

{

' son encrassement au lubrifiant.la glycérine/savon noir est préférable 2

. arridre est cac
" ner quelques cm de KBKEKK (ca se fait trés bien,et sans supp.de poids)

que c'est tout fait...? A titré indicatif,ine poutre composite de 72
cm pour trés grand wak,pése 17 g. et c'est immense comme longueur 1
vous avez pour IOg de FDV et 7g de cOne KEK de 30Oca de long.Réduisez
¢a a4 la longueur pour wak normal,et c'est trés raisonnable.

Le fusoldu S.4/2 est intégralement celui d'un des 3 wak ayant
participé aux CH.du Monde de 1969 a Wiener Keustadt...Voui-voui tet
¢a ramdine & ss juste place la réflexion entendue il y a 2 ou 3 ans ¢
wle KBKBK c'est de le foutaise..."D'abord je n'ai jamais dit qu'il
n'y avait rien de miecuxz ces dernit¢res années,et ensuite je sais qu'
il a ses défauts.le plus important est sa fécheuse tendance a aug-
menter de poids au fil des ans,en fonction de ses réparations et de

pour lui,pour ses possibilités de lavage complet.¥ais avouez tout de
z8me que 13 ans...et il n'est pas le seul,les 2 autires sont dans le
n8me cas...tous de 68-69 . Les seules modif. au cours des fges (1)fu-
) *1V et le trongonnage du fuso en 2 parties.
rent WﬂHwOHBm wnacmwmo ammw.mhmmadwu du modéle,tel qu’il est (était?)
date de 75,en réglage classique avec IV et I6 brins.Puis vint 1'appli-.
cation de mes »aMam sur le ¥TL...{mais non ¢a ne marche pas,vous voy-
ez bien...)Ensuite le passage en I4 brins sans changement aucui au
reste ae ia celiule...le moteur ae 14 brins non teniu se dé...brouil-
lant dans le tube prévu pour I6 1(oui,¢a & marché corne ga une saison
entié¢re)Gain brit: 20s...sur le w°dmuwuaw.m¢wu.ﬁb jour,un changement
de la gualité de la goxre vint r partir les noeuds restants de fagon
M teisiste et irréguliére (c'était a prévoir) et le plané fut assez
mentiel...le passage en écheveau tendu devenait impératif et URGENT
(on était arrivé au printemps). -

Comment passer en 14 brins tendus dans un tube de 16 non tendus?
Voila une guestion gu'elle est bonne ! Insoluble *? point du tout 1L*
ami Fillon et tous les autres compéres ont déja trouvé,hein? Oui-oui,
antique et salvatrice,la CORDELIERE...le moteur dédoublé,pré-enroulé
de 20 tours,puis redoublé,qui s'entortille tout: seul en perdant plus
de I0 cm...Oui,mais pour ¢a il faut un nombre de boucles PAIR...et 14
brins,ga fait 7 boucles 1Insoluble ? Point du tout lqu'a cela ne tiem
ne ,le moteur étant monté en I4 bdbrins sur la baguette engorgevir,on
saisit entre 2 doigts 3 boucles du c8té avant (c8té bobine) on les em
roule sur le doigt (1'un des 2,au choix) de IO tours,et on les rac-
eroche.Ensuite on saisit les 4 autres,et on roceéde de mfme.En haut
{arritre)ca se bouscule un peu au portillon (tiens,vous avez remar-—
qué?)mais vous faites semblant de ne rien remarquer...En vous débrou-
illant pour que la partie arridére soit la partie”incohérente”,vous
avez double avantage :c'est étiré a fond lorsque les premiers noeuds
y arrivent,et étiré,ce n'est plus tellement incohérent...et puis 1°

hé dans le tube...ca:calme la consciencel

Pourdbi avoir recou ru a cette ‘extrémité plutdt que de manchéne-

hampi de Prance 68,et qu'il comstitue la I° consécration offici- .
mwwaunMuHUowosaﬂo lﬂﬂmmnonab Pibre de Verrs,chire au susnommé Au.WI «.uﬁmaoﬁ« nﬁmbaznw.<o¢u.hHuubmonwwawo:H Wm oo@aﬂﬁmm.w;hwvamb.MH.u1@AMhn
" ai apporté quelques réserves depuis,notafiéent en CH).I3 ans aprés, . - ; it
mdne: POV ost montée sur le podium des Championnats du loﬂno~ our la * 4 Lire "fuselage”...mais depuis que je guis devenu concis (si 1)
I® fois en Wak,zi Je ne m'abuse.Ca fait «oﬁmmwnn plaisir...(a moi aus j'aime les raccourcis... e v ncle int
si,tiens 1)Alors & quoi bom PABRIQUER des chnes en autre chose,puis- e g : . .. : :
- - . R »

- P 3t

Pas.guestion de couper 1l'avant,et de faire disparaitre tous les ré-
glageés. de nez,a un ou deux mois des championnats | refaire un nez,ga
¢a se régle au pied & coulisse,mais on ne coupe jamais voﬁwwnawoﬁHNMn
rement un tube dans une boite a onglets (usée...)et de plus,ne rien
faire est nettement plus rapide...

\ Le nez enfin :autre probléme insoluble | Pour que les pales,qui
passentjuste devant le bord d’attague restent 2 la m8me. place,c.a.d.
que la C.A.P. 20/10 de pied de pales y reste aussi,il fallait que la
distance nez-c.a.p. (3cm) soit respectée.Pour ce faire,la partie tour-
nante du Mos.o.w.n.ww bobine du systime Montréal,a été tournée a cette
largeur.S5i vous prolongez le tout du cdne Graupner de § 30,vous voy=-
ez un peu le machin...Avec la position du fuso et le calage violemment
négatif du nez,le taxi a tout & fait 1'air de Concorde a l'atterro !
Et je ne parle pas (mais si,la preuve...)du gain de poids sur ce bas-
tringue amené & 1'état de motte de gruyére par fraisage sauvage sur wm
Unimat stérique et broutant... Sachez seulement gue le poids des tr-
IMWM et dou dwnou oﬂm&ﬁo&*mﬁnﬂ» supérieur & celui du métal restant...

nnant quoi on o ent un nez de taille dou -

Telent 31 onigimar, e double mais de poids équi

Ajoutez un déclencheur sous le pouce qui ne déclenche que la mi-
nuterie (pas le temps pour 1l*hélice,et puis...assez de ferraille |) et

pour finir la RG (Révision Générale,pas Radio-Guidage,hé,névrosés 1)
ajoutez une belle peinture sur le tube (Gaspian blue irid,Ford ¥ustang
d’origine,siouplait...) Eh bien vous me croirez si vous voulez,mais,pa»
ti du poids de 244,3g avant RG,il en sort & 244,2g...Vous en avez vu
souvent,vous,des taxis sur lesquels on AJOUTE des trucs,et qui pésent
MOINS lourd aprés..? ’

‘" Farlons un peu de réglages,maintenant :

Tersonne ne saura jamais (ml-e pas moi)les calages exactis de ce

Wak,resté en terre Espagnole grace & l'immense générosgité des organi-

sateurs(ou plut8t des services de sécurité les chapeautant -?-).Sachez

qufen dehors du terrain militaire ou IO jeeps étaient & disposition

er Stockes en coordonnées curvilignes quadridim € T
awcuonnm. entre deux Hwombonouﬁm.nuMNQMH a.ouuwMMHWMMMMwMmeWMWMHoMM
d Mbvnnnobnw.wom gars !)comment volait ce taxi...ce sera docuocﬂmwuhl
owu que de ricaner sans se mouiller...et ne me dites SURTOUT PAS que
d'autres 1l'ont expliqué,ce serait trop dr8le.Ceci dit,sachez que le pi-
queur (réel,passant bien au dessus du CG)correspondait & un calage nw
_nez de gquelques 8 a 9 £ négatifs par rapport au fuso,ce qui domnait un
axe moteur passant au sormet de la dérive,en gros (l)que 1'aile etait
calée a gquelque 62 négatifs,et que le stab devait se situer dans les
lm.w -I02 ...le tout trés approximativement,au coup d'oeil,pour les
. raisons ucwouﬂmom..mocwmanbn voila,SI vous ramenez tous ces wumwon.
le dessin de profil du fuso d'un HTL classique en zig-zag,tout nodm#ﬂ»
wwnwawmﬂmww Mwwmwwncm ma conventionnel,du genre O ou -I Mn mwwd.+maws
3 a. . =1 ou ~2 au nez ...et tant pis pour les irréduct
Mais guand on s'étonne de ce que c'est la vit : cotoirercy !
non le calage du nez,qui détermine la pente nomuo“uzn ndastocreet
sible que 1'cn refuse des trucs moins M<Mnu§dm MObﬂmm‘ww o quorpréhen-
tains qui ne s*en étonnent pas ne sont pas 2s olaireonints Bariat
\ e plus clairvoyants. i
awwww finir sur une note plus gaie...et a H.Hu&odeWb de MMMWH&MM.
qui umour de la carotte"(spécialité PDSO)passe comme un Berliet
sur un oeuf...je dirai,avec un plaisir malsain,que si de tels calages
) ont mnm.ﬂwﬁaﬂm Hmommmﬂwﬂau.uﬂ&wo:& avec un stabilo wmboswummcmmnobm
creux,c'est gue la téorie a été poussée a son terme,en raison d'une
trop bonne meMMn...aww ben vous alors !)et d'une aile-d'allongement
“MMMW ww;u&wbwl trop bon Cz...(arr8tez,grande folle,arr8tez,ils vont
Et maintenant,laissez-moi rire un peu...

.

GPB / PDSO...09/81

pour la récupé,RIEN n'était prévu pour la récupé dans la nature.Sachez
que la réponse & toutes les guestions était *no posaible™...Sachez qu'
un sicple avion de tourisme (il y evait un remorgueur sur le terrain)
aurait wodiw de retrouver en 5 mn,A COUP SUR,mon wak dans les immenses
chanps de blé fauché,s'étendant dans les coliines & I0 km 2 1a ronde.
Organiser un Championnat du Monde,c'est AUSSI prévoir ce genre de cho-
ses.Et si un malheureux pays est tiraillé par de graves problémes in-
ternes,interdisant ce genre de facilités,on choisit alors un AUTRE lien
un autre pays,pour cette manifestation mondiale ; un pays ou les USA, |

SYSTEME INCIDENCE VARIABLE S4 N |

NﬂV NYLON
(7
IV (B4ec)

les CCCP,les Isra&liens,les Allemands et tous les autres pourront s'em-

brasser sans recevoir des coups de matraques; un pays ol un avion est

| _-FDv-

une sinple formalité pour la recherche des taxis perdus,et ol on ne
- répond pass aux concurrents malheureux “"no possible,démmerdez~vous,on
s'en fout"...

‘Excusez la diversion due au "coquin de Dieu"-gui m'anime...on était
parti des réglages...les calages des voilures et axe moteur,modifiés
une secaine avant,dans le sens de l'amplification,pour s'adapter i une
nouvelle qualité de gomme,n'ont pas eu le temps d'8ire relevés...Ces
calages étaient assez ahurissants pour le commun des mortels,et méme
pour les adeptes du PGMachin,surtout utilisés avec un profil ereux...
(pensez & ce que ce serait avec un stabilo biconvexe -j'aime,moi,les .
grands n'ont que ga...-de I (un)d’allongement...surtout que mon héli-
ce est on uonwwcw lus "NORMALE"...qui c'est qu'a fait sic,hein? et qui
clest qu'a fait 0116 ?).Ces calages étaient la directe application de

. mes affirmstions concernmant le HTL (¥RA 438 439)et son fonctionnement

.%nlm-.uou ga ne marche pas,mais non !)Les amateurs d'équations_de Navi-
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Profil B 6356 b grimpée.
| 3 R

=0 13,92 dn® a plat
L, A
-1,
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e 4 3,37 dm?

SIOUPLAT, MESSIEURS, T/AL

MA TARTETA , TE SUIS EN REGLE, o N/ L5
LA TR s e SE AT Bas ‘ '5TOIRE DE "CORBIERES SPE.* '
S LES coL ) A= / HISTO! D IERE PE. -6
DANS L’AXE TE LA 2 ¢me BoLLE mal 1980. i | 367 ' . ' 3.D t 6pais 045
DELA LI GNE ELECTRAUE / Rien qu'au noﬁ, vous aviez deviné : ib -1 C.G. ot otam

ENTRE LE CHATEAD D/EAU ET

: § tilt stab 35 am sur la
primitif s |, C'G‘ 9% deni-envergure.

s'aglt d'un taxi réoupéré de vieux (trés vieux) morceaux
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DITES -NOUS , CHER AMI,
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PIONNAT , S1 REUSS!,
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POUVOI R €N DIRE BeAUCOUP
DE ®IEN DANS LES REVUES §
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03/81-GPB- ET LA TE SIGNE,

LA MA4TON eN BQJQ.)ES / €T et destind aux vignes et au vent hurlant du championmat... inoi sile 0° 4
S\ vOUS VOULIEZ. -TAEN \ . intrados 1]
’/(\I oN) La vieille aile d’une pidce, & merveille, axe de diddre 122
“""°'€,"3J£ﬂ'§3'3" AVEC UN PETITCOUP D V0N, avait un diddre fort confortable de 10 %, et d'un des— traciion « stabilo
DEAE\:‘U:{O LIBRE eN 5 MMN. / ON L.E__I?E"waU\/E" sin apparemment effiocace. Sa surface datait bien un peu 3 par le C.0. -2,8%
FREE FLIGHT MODEL AT A COLP SUR cow préwue sans deute pour aller aveo un stab de 5 dm2, 84 |
'AIRPLANE WORLD je voulais utiliser un B,L, relativement grand, il me l i AP 0
CHAMPIONSHIP — fallait 1a surface de stab la plus petite pomsible, et [ i )| [
ORSIANISATION PREVUE L 40 cels donnait plus de 3,10 dm2. Le formule du P,N, ’ Y a00 Y120 605 92 %0
BURGOS (Earats) Jeers DAMNS LES LIMITES Do indigque que 1'allongement du stab joue beaucoup : on
TERRAIN « AL DelLA ’ PLOS choisira donc un allongement le plus faible possible,
pour — d'une certaine maniére - limiter 1'egficacité

due & la surface importante. Justement, au musée des
C.H. il y avait un stab de ce genre... Pour favoriser
un réglage DDF, on a mis la dérive le plus loin possible
vers ltarridre. Aux premiers essais plané, disgracieux

Jbrutaux coups de roulis 3 peut-&tre dus & des décrocha—

ges & la cassure du diddre ? Un 3.D de trois épaisseurs
de plastique adhésif arrangera parfaitement les choses.

Puis essals intensifs de grimpde, bulle et
vent, avec le premier CG choisi & 1'atelier, 59 %. Ce
€O signifiait une NSS de 40 %, probablement irop grande.
Le plané n'a pas 616 testdé par temps calme 12 i1 était
simplement parfaitement stable dans les chahutages. La
grimpée était trds bonne en général, Pour la surpuis—
sance cepandant on sentait sue le Vé longitudinal étalt
un rien trop fort : vent de face, le moddle passait &
1a verticale, décrochant parfois, tout en ne plongeant
jamais pour repartir (la dérive un poil trop petite fa-
vorisait un roulis trée efficace a oe moment-la). C'est
ce réglage-ld qui est indiqué sur le plan ci~joint.

.Un seconde série d'essais était alors enta-
mée, en réduisant le Vé de 1°, cale de 2 mm sous le BF
de 1'aile. P&te & modeler pour lester la queue, le [o]¢]
recule 4 71 %. Le plané demande un peu moins de tilt .
au atabilo, puisqie ce dernier travaille a plus fort Cz.
la grimpée générale est toujours banne. Mais a4 la sur-
puissance ¢n sent le taxi taut prét & incurver sa tra-
jeotoire vers le bas... ofest trds repérable pour qui

a 1'habitude des I.V.. Donc s pam assez de Vé, On revient
3 une cale de 1,5 mm, le Vé initial se trouve réduit de
0,7° seulément, Cotte fois surpuissance parfaite. Un
peu de chaloupage en grimpée : il faudra agrandir la
dérive & 0,69 dm2 pour obtenir une spirale large et
trés régulidre, méme dans la bourrasque.

A ce nouveau rdglage la MSS se trouve &tre

‘fde 28 4. ce réglage s'est fait, le lesteur s'en est

apergu, selon des critdres ultra-classiques remontant

34 1'Antiquité du cacut. Le VS s'est joud a 1/3 de degré
prés. Mais... mais... on ne selt toujours rien de la
valeur chrono du plané. On salt qus ce plené est dyna-
miguement stable dsns les méiéos tourmentées, on ne
sait pas si le Cz de réglage est le meilleur pour le

pl‘ﬁ‘. X3
Y 7 S
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L g épais maxi 7 %
T = T e,

C.G. aprés essais 1 71 %
C.0. calculé dtaprés "bon centrage® de Jossien 1 65,5 1

[

-

2 ok 3

e

extrados 7,6 € & 0,34 corde
intrados 2,4 ¥ & C,55 corde

extrados 7,6 € & 0,50 corde
"intrados 3,2 % & 0,60 corde

s

s
Ga devenait fassionnant, Dsux nouvesuxetabilos -
de m@me surface furent construits, & profil oreux cette-
fois. Le premier de dessin classique; le sscond avec cam-—
brure trés reculée selon des essais de Hacklinger,
Lindner, Gremmer. Le but était de vérifier 1'influence
du gradient de poritance ‘dCz/d« . Le plus dur, en oe
mois pourri de juin, fut de trouver un aprés-aidi
volable... Veat de 5 m/s, bulles nombreuses. Réglage
du moddle pour cette météo~ld... réglage rendu nécsssai-
Te par une casse quelques jours plus t84 (& force de
jouer dans les bourrasques pour tesier la stabilité...)
Puis on passe au stabilo 2 @ V6 longitudinal de 2,3°
pour obienir une surpuissance parfaite... et C.G. exacte~
ment le m&me qufavant, pour un plané le plus efficace
possible dans la bulle (un lestage minime de la queue
produit des pertes). Le stabilo 3 donnera le méme
résultat : méme C.G., méme V&... & ne pas y croire !

On aboutit & 1'hypothdése suivante. Comme 11
¥y a des chances que les trois profils ne travaillent pas
exactement de la méme fagon, il y en a bien un des trois
qui doit donner un meilleur plané sunrise (sans rien
changer aux rédglages ci-dessus). Autrement dit, l'un des
3 profils supportera peut-étre de passer du "toutwtemps®
au sunrise avec moins de correction/plané que lesfautres.
Peut-Etre méme sans aucune correction : on aura alord
le profil idéal... Des mesures temps calme sont iei

I ————_
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Pour ce qui est du comportement général ‘
dans le vent et la bulle, pas de différence perceptible
A 1'0é¥l su... maks alles donc vérifier dans tous ces™
chahutages... Peut-&tre un trés long usage pounrait—il
f£airé détecter les différences. On peut tirer une conclu-
gion indirecte A propos du profil du stabilo, si l'on
garde une struciure classique. Le profil creux ne senhle
g'imposer que si l'on & un gros allongement de stab.
En effet, suivant la formule du P.N., le CG est plus
reculé pour um grand allongement : donc le stab vole
3 plus fort Cz. I1 y & alors intér8t & augmenter la marge
entre Cz de rdglage et Cz de décrochage, et ceci ne peut
se faire qu'en augmentant la cambrure moyenne du profil.
£t dens cette perspective, le profil 2 dscrochera moins
rapidement que le profil 3.

ryl
r7

Quedques jours plus tard, les mesures de
plané pur éiaient faites et apportaient leur pesant de
surprise...

L Avec le stab 1, leo CO pouvait &fre reoulé
de 8 % sans probléme... mais en méfie temps 1a spirale
se resserrmit 4 cause du tilt : la durée restait
exanctement la méme...

> Le stab 2, au CC de la meilleure stabilité
dynamique ; donne 3,5 % de durée pure en moins... soit
5 secondes sur un plané de 150 8.

Le stab 3 donne 15 % de durée en moins !
Le plané est trés rapide, spirale nettement élargie.

A premidre vue on pourrait dire ceci 13

1, Un virage de 20 s esi trop serré. Il
faudrait élargir au marimum oompatible avec 1'aisance
bullique du moddle.

2. En surpuissance ls CP aile est tout
prés du bord de fuite, dono derridre le CO. Pour

équilibrer, le stabile doit travailler & portance néga~
_tdve. A ops attagues.( -3° par exemple ), l'extrados
du profil ne joue plus, mais uniquement 1'intrados.
C'est ce qui explique que les profils 2 et 3 se trou-
vent calés i la méme incidence/fuselage. On pourrait
ajouter qu'a ces attaques négatives les profils 2 et 3
produisent plus de trainée, et que le léger bombé
d'intradbs du profil 1 serait ce qui se fait de mieux
A ce point de vue.
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3, Le rendement "plané pur" est pratique-
ment le mfme pour 1 et 2. On peut en déduire que le
gradient de portance de ces 2 profils est identique,
puisqu'til place la stabilité dynamique au méme Cz de
travail pour 1'aile. Précisons : le gradient d'utilisa-
tion pratique au plané, C'est 12 une caractéristique
due aux trés faibles Re, 22000 environ en wakefield.

4. En grimpée oroisidre, et surtout en
fin de déroulement, le Vé n'est pas assez fort pour le
profil 3, tout comme au plané, et le rendement est
certainement mauvais !

5. Pour le profil 3, le gradient est nette~

ment plus élevé, puisqu'il oblige 1'aile & travailler
a4 Cz plus faible en air turbulé. Pour rattrapper un
bon plané, il faudrait diminuer le vé ET reculer le
CG... mais diminuer le V6 est impocsible a ocuuse de
1'obligatoire réglage de la surpuissance.

' 6, On aboutit finalement & ceci : le profil
3 serait le msilleur s'il nfy avait que le régime plané.
Mais puisque nous devons jouer sur pland + grimpde +
suquissance,.. c'est 1o 1 qui semble s'imposer., Et
éventuellement le 2 pour de grands allongements .de stab.

7. Revenons au § 5 ci~dessus : ga nous
rappelle Ieotope 08 qui ne voulait pas grimper en rai-
son de son faible Vé... Les plaques créuses ont, elles,
un gradient bien supérieur aux profils siructure.
Apparenment elles seraient donc A proscrire sur nos
caoutchoucs, car utilisables uniquement si on n'a pas
besoin de stabilité dynamique, uniquement en sunrise.

A moins d'incidences variables "4 l'envers", etc...

8. Les conolusions ci-dessus demanderaient
tout de méme & 8tre réinterrogées par des essais sur
des texis plus proches dé nos dessins actuels...

PRy S

Comment continuer les essals ? Tout indi~
quait que le gradient de portance du stabilo menait le
jeu, une fois déterminé le Vé nécessaire 2 la surpuiss.

: Premidre ifée. On ne touche & rien, sauf

au virage plané, Elargi, ce virage demande classique~
ment soit moins de Vé, soit une avance du CG, pour que
le plané reste au méme Cz. Comme nous supposons - apres
les essalis de durée pure — que le CG est trop avant,

en élabgissant le virage on doit tomber sur le CG
parfait. On aurait alors le triple avantage ¢ moins

de trainée dtattaque oblique, moins de force centrifuge,
et plus de Cz & l'aile,

Seconde idée, Nous avons noté qu'entre les
profile 1 et 2 le gradient reste pratiquement le méme,
malgré une cambrure médiane fortement augmentée., Par
contre, la formule du P.N. indigque que le gradient
augmente nettement avec 1tallongehent du stab, Raison~
nement : pour un bon plané, si jtaugnente 1'allongement
je dois resuler le CG et diminuer le Vé, Si je ne peux
pas effectuer ce réglage houveau, mon stabilo avce son
gradient trop fort va mettire le taxi en pertes entrete~
nues, dés que ga chahutera la-~haut. Pour réduire ces
pertes, puisque je ne peux pas tousher au V&, je devrai
plomber le nez du taxi, et 1l'aile volera & Cz trop
faible.,

Le musée C.H, foutnit le stabilo & profil 1,
qui une fois raboté A la. méme aire de 3,37 dm2 se paya
un allongement de 5,7. Cet aprés-midi~la, § bonheur
dans 1'Est, le soleil reparais$sait provisoirement
aprés un moie parfaitement pourri. Réglage soigné de la
surpuiss, Pas de veni... le plané marche trés fort avec
le CQG original (heu... normalement pour 1tallongement .
acoru le calchl a partir de la ¥SS 1'aurait reculé i
75 %). Deux vols plus tard, toujours pas de vent, mais
¢a bulle en altitude... 1'hélice replie alors que le
modéle a le nez pas mal cabré. Que croyez~vous qu'til
advint 7 Une fabuleuse cascade de pertes de vitesse,
et jusqu'au sol. On se résolut a4 plomber l'avant, et on
trouva bien sfr un Cz d'aile pour une gtabilité dynami-
que correste, mahs le taxi fongait comme le T.G.V. et
bouclait sa spirale plané en un peu plus d'une minute...

Autre essai ce jour-1a ¢ un 3,D collé sur
le stabilo 3. Au bout d'une dizaine de vols duns la
bulle il fallut se rendre & 1'évidence : aucun change-
ment ni du Vé ni du CG. Ce n'était donc pas une question
de tmrbulence. Pour attrapper le bon Cz, il et fallu

reouler le CG et didinuer le V4.
On en arrive A la oconclusion suivante et

trés simple t profil plat ou semi~biconvexe, et petit
allongement. '

Visite & mon voisin modélisis le plus pro-
chey Arno Deubel. De quoi croyes-vous qu'on causa ?
De survitesse et de rdglage plané,.. woi sur Wak,; et
lui sur Nordique... Un A.2 su largage peut avoir une
vitesse jusqu'a 16 I/l. Nous notons que les Ruszes ont
abandonné les stabilos oreux, et le dessin en trapdze,
et les grands alloygements.., B'un autre c6té les longs
B.L. sont aussi passés de mode. Et le grand Per Grunnet,

g'il vous plait, conseille entre autres rdglages de CC
dtarondir le bord d'attague du stabilo. Depuls
Hacklinger on sailt qu'un BA pointu augmente le gradient
du stabilo ! Arno de son 0616 explique qu'il est un
fanatigue des plagues creuses... et que son problédme
est le virage trop wplathqu'il doit utiliser au cata—
pultage. Il signale que le meilleur "Muli" de Motach

a un profil de stab assez arondi du nez. Nous avangons
prudemment 1'hypothése que peut-Eire Siebenmann n'a
tenu compte pour Bes gtabilos de planeur que du seul
plané, pas de 1a surviiesse... Sur le chemin du retour
je me rappelle qufun long BL diminue 1'influence de la

‘3éflexion et fait garder plus de gradient au stabilo.

Lelecteur aura remarqué que je n'ai pas joué
gur le piqueur - ou sur le décalage aile-~traction. Il
est de fait qu'un piqueur plus fort permet un vé plus
imporfant a la surpuissance — de méme qu'un virage en
surpuiss plus perré demande aussi un Vé plue fort. I1
y & donc de quoi Jjouer longuement., Je préfdre person—
nellement un départ rectiligne pendant au moins une
seconde, et un faible décalage aile-traction (meilleu~
re grimpée & faible puissance, & mon avie). Par ailleurs
11 était intéressant de garder 1'axe de traction
congtant pour mieux voir les différences entre les
divers stabilos... c'est bien 1'aile qu'il s'agit de
mener aux bons Oz, son ?

J'ai cité plus haut le réglage "olassique™
des oaoutchouos. Il s'agit des directives qu'on trouve
dans notre littérature depuis toujours, accompagnées du
schéma des 3 courbes possibles de grimpée :

Gut getrimmter Steigflug

Montée bien
réglée\

C¢.0. trop Ne.a. trop reculé
avand .

S. ‘zuviel nach hinten
S. zuvie ’
vorn

Expérisnce faite, ce raglage “classique" tend & tirer
le marimum d'altitude d'un taxi donné, Comme corollaire
on a alors également la meilleure stabilité en grimpée.
De plus, comme le V4 longitudinal est alors relative~

" ment prés du minimum admissible, on se retrouve avec

«un plané fort correct. Globalement c'est un exsellent
“oompromis” montée~pland. Mais rien n'est dit duw
meilleur plané possible; en perfo.”gign_n'esx dit des
changemente de réglage nécessaires entre temps calme et
météo ordinaire bullique, en ce qui concerne le plané,
Rien n'est dit non plus des changements A apporter au
moddle pour améliorer les choses : croisement en grimpée,
etc. Par ailleurs ce schéma n'esi exploitable qu'avec
des déroulements en force, 30 & par exemple : on voit
alors trés bien si le Vé de la surpuissance est bon...
mais si 1'on n'a pas une vrale surpuissance, on centrera
volontiers trop avant (expérience d'un sud-estois de mes
amis, qui reconnalt les faits ... et s'en est trouwd
bien).

MOT, DELH FTH ... sw~viFe !

Le résumé de nos éiudes sur papier et de
- nos essais en vol pourrait g'énoncer ainsi :

1. Il faut pour grimper un Vé longitudinal
relativement important.
2, Par contre pour bien planer il faut
. .une faible MSS, laguelle oblige normalement & un Vé
‘faible.

3. A MSS égale, nous pourrons avanocer le
P.N. -~ donc aussi le CG, clest-a-dire voler avec un é
un peu plus fort - gi nous utilisons dans le bon sens
., les données de la formule du P.N. : un atab de faible
| allongement, un profil de stab de faible gradient_de
| portance (intrados plat, nez rond), un B.L. relative-
| ment oourt.

Un petit moyen supplémentaire pour augmenter
le Vé consisterait & rabaisser l'aile. En effet le cen-
tre QQ(trainée de l'aile, & cause du diddre, est surdle-
vé par rapport au CG, et crée un couple cabreur que le.
stabilo doit neutraliser en produisant plus de portancé,
Siebenmann rappelle que le CzE est augmenté de 10 %

a cause de oe phénomdne : V,L. page 120 formule 5.
Avec une gabane cela dépassera 10 4... supplément pour
lequel il faudra caler le stab plus positivement.

Notre feuilleton se terminera la, si vous
voulez bien., La grosse surprise aura été, pour l'auteur
et les amis qui 1'ont soutenu, la déoouverte du r6le
capital du stabilo dans le double régine de vol,
surpuissance et plané., Ceci nous sort quelque peu des
modes plus ou moins poétiques, des mécaniques de pro-
fessionnels et du mystére qui entoure les grands
mattres de tout poil, de l'est comme de 1'ouest
outre-mer... ollé | Je ne résiste que psniblement au
plaisir sournois de vous oroquer le DDP dé 1ltavenir...

. Et pour les amuteufs de C.H., un graphique
établi pour des moddles de 12 & 14 dm2 dtaile @

POUR CoH. “TOUT TEMPS

0,65 6. o
n E
“F. ¢ v
0,60 W

. 4 Eé ‘
. b
o 3
; 0,55 <

Y I R R 12

ALLONGEMENT Aile —>

—

Quelgues MSS pour "tout-temps"
Méritte 67, Gadjet 80 g 12,5 dm2 : 0,426
Méritte 72, Abovo 15,3 dm2 0,36
Dupuis 75, Zébul 14 dm?2 0,21
GPB 76, ST 10 HIL 16 dm?2 0,39
JW 76, TA 05 12,4 dm2 0,24
JW 19, Trumest 02 11,92 dm2 0,25
J¥ 79, TA 04 14,40 dm2 0,29

Au-deli de 14 dm2 les MSS sont plus
grandes ¢ formule moins adaptée !

SE réduite de 4 cm d'envergure (2cm pour
FDV et roseau). :

Constatation : on a moins peur de mener
“ayu taquet" les C.H. | D'ol des réglages dans une plus
faible plage de MSS.

GECCHICHTE DES "CORBIERES-SPE.

Es handelt sioh um Versuche mit 4 verschie—
denen HLW auf demselben Modell, mit und ohne 3D, mit
verschiedenen Profilen und Streckungen. Die Détails
dieser Versuche haben die deutschen Leser in der
"Phermiksense" sehen k&nnen. Hier nur die endglildigen
und teilsweise tiberraschenden Ergebnisse der sechs-
monatige Untersuchung :

1. Fir den Steigflug braucht man eine
verhiltnismissig grosse EWD,

2. TDer Gleitflug dagegen bendtigt ein
Xleines SSM - daher eine geringe EWD !
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3, Bei gleichbleibendem SSM kann EWD
etwas vergrbssert werden - in anderen Worten :
Neutralpunkt und Schwerpunkt nach vorn geriickt
werden — wWenn man alle m&gliche Triocks verwendet,
die zur Verkleinerung des Auftriebsanstiegs des HLW
fiihren. Also @

- kirzerer HLW.Abstand, wegen [1 - d‘/quL

- kleinere Streckung des HLW,

- geradeunterseitiges und rundnasiges HIW.Profil,
wegen dCa/del_ -

Man kann auch den Tragfliigel so tief
wie mdglich legen. Fliigelwiderstand gibt wegen
V.Form und evitl Pylon ein schwanzlastiges Moment
um den Schwerpunkt, das durch hdheres Ca des HLW
- also durch geringere EWD - neutralisiert werden
muss .

Zum Schluss ein Diagramm filr N.P.Berech-
nug von Coupe-d'Hiver zwischen 12 und 14 dm2
Fliigelinhalt.

1639

- JYLLANDSSLAGET 1981

Bereits zum 9.Male wurde am 27./28.Juni 81 in Vandel/Dinemark der
ditnische Frelflupwettbowerb "Jydlandolapgot! aungetragen.Geflosen
wurde auf dem Militdrflugplatz "Flyvestation Vandel",der sich 3,5km
in Ost-West und 1,5km in Nord-Sud-Richtung erstreckt.Vandel ist ein
kleiner Ort,ca.2okm westlich von Vejle und 16okm von Flensburg ent-
fernt.Auf dem gleichen Militdrflugplatz fand vom 27.6. -5.781 das
bereits seit 1951 alljahrlichstattfindende Sommerlager der ddanischen
Freiflieger und Fesselflieger statt.Auf einem sehr gepflegten Rasen-
platz wurde gezeltet.Toiletten,Naschraum und Duschen mit warmem
‘Nasser waren sehr gepflegt und dirext neben dem Zeltplatz in den Ge-
biuden des Militdrs untergebracht.Nicht jeder Modellflieger hatte seir
eignes Zelt dabei,sondern in einem grolien Militdrzelt waren ausreichen
Betten aufgestellt,wo die meisten déanischen Freiflieger Unterkunfi
fanden.Ein weiteres Zelt war mit Tischen und Banken ausgeriistet,wo
wihrend des Sommerlagers eine Reihe von Modellen hergestellt und auch
repariert wurden o

Am Samstag um 14— begann nJyllandslaget"und es wdren Teilnehmer in
folgenden Klassen am Sﬁart:F1A,F1B,F1C,A—2beg.,F1H(A1),A—1beg.,p—}o
und Wurfgleiter.Indden einzelnen Klassen waren folgende deutschen
Teilnehmer vertreten: F1A Fritz Wilkening,Edmund Meyer,Ansgar Nittgens
P1B Lothar Doring und F1C Hans Seeiig.In diesem Jahr waren nur noch
Niederl#nder und Englander am Start,wahrend in den Jahren zuvor auch
andere Nationen vertreten waren,Infolge der bevorstehenden Weltmeister
schaft in Spanien waren die WM-Teilnehmer der anderen skandinavischen
Lénder nicht vertreten.Dafiir aber nahmen so bekannte danische Frei-
flieger wie der 3.malige Weltmeister Thomas K#ster,der damals noch
amtierende Weltmeister in F1A,Per Grunnet,sowie der Vize-Europameister
in Fi1B,Povi Kristensen teil. Fir einige Teilnehmer war "Jyllandslaget"
die Generalprobe fiir die bevorstehende Freiflugweltmeisterschaft in
Spanien. :

Die erstem beiden Durchgédnge wurden noch bei mdBigem Wind und starker
Bewtleung durchgefilhrt.Am Fnde des 2.Durchganges gab es jedoch einen
halbastindigen Platzregen,worauf der Wind aus westlicher Richtung bis
auf 7-8m/sec auffrischte,soc daB die Startstelle verlegt werden mafite.
zum Gliick konnte man jetzt mit dem Auto auf der Rollbahn den Modellen
hinterherfahren,sodall es trotz des recht starken Windes keine Probleme
bei dem Zuriickholen der Modelle gab.Alle Teilnehmer der Klasse F1B
hatten sich zu Beginn des 3.Durchganges geeinigt,dafl sie bei diesen
windverhdltnissen nicht weiterfliegen wirden.Dies wurde auch in die
Tat umgesetzt,sodaB in F1B nur 5 Durchgénge gefl gen wurden.Trotz der
begeits fortgeschrittenen Zeit(3.Durchgang 18-1 und 4.Durchgang
1929- 2102) und den widrigen Windverhdltnissen vurden noch recht gute
ZJeiten geflogenyIn der Klasse F1A lag nach dem 4.Durchgang nur noch
Ansgar Niittgens mit 4 Maximalfligen in Front.Per Grunnet hatte im

3, Durchging Schwierigkeiten beim Start und sein Modell ging nach 125

- gac zu Boden.In der Klasse F1C hatten noch NielsChr.Hammer,Thomas

In dieser Nummer befindet
ein Teil der reichen Ernte
dieges Bommers im Freiflug.
: Reiche Ernte, aus Sapnlen
und Frankreich, wo sich

die HBhepunkte abspielien.
Ioch m8chte nicht noch ein
mal auf die ungl@klichen
Randerscheienungen der WM
zurtick kommen, da diese auf
humoristische Weise, auf
einigen Seiten in dieser
Nummer genug untermalt sinde.

%@p%?%mu

JoCe Neglais ist neuer
Fr. Meigetr in F 1B mit
einem Modell das allen be=-
kennt sein muss, da es ein
Kind von den einst bertihm—
ten Modelle von Mimile Gou
verne ist. Der Ostrogoth

81 ist also ein Modell dass

den Ostfranztsischen Ge-
danken entspricht. Ziem-
lich greésse Streckung, vol
1balasa Fliigel. Es kam zu
swei Stechen bej der Fr.
M. beim letzten waren nur
noch Dupuis ,Allais und
Neglais. Der Bieg war ein=-
deutige. Jean Claude erleu-
tert auch seine eigene Art
zu Tliegen und Vorberei-
tungen zu treffen.
Amsgar Nittgens A 2 der
im Juli in Didnemark zum
Sieg kame.
Ein anderer A2 aus
Ruménien.
Hypothesen iiber dle
Langsachse in + A von 007.
_ Bilder aus Spanien.
Es war nicht alles so trau
rig wie dei Polizel, es
gab auch reizende Dinge 2zv
sehen, wie etwa dle Union
Jack, auf dem Hintertell
von A. Crisp, woe das Mode
nur steckteeesssoder die

F.Sabe Ablo

Kaster und Hans Seelig reiné WNeste.Bei geselligem Beisammensein wurde
am Abend bis tief in die Nacht diskutiert.,Am Sonntag ging es um

vei volliger Windstille und reinen Gleitfliigen weiter.Nach Beendigung
der7 Durchgidnge ergab sich folgende Reihenfolge: Inder Klasse FaA
siegte Ansgar Nuttgens gouverin mit 7 Maximalfligen(126osec),gefolgt
von Hugo Ernst,DK mit 1238 sec und dem amtierenden Weltmeister Per
grunnet mit 1201 sec.In der Klasse F1B konnte Lothar Doring

die Klasse seiner Modelle und seine Weltmeisterschaftsreife mit 9Joosec
eindrucksvoll unter Beweis stellen.Der sehr sympatische Povl Kristensen
pelegte mit 892 sec vo Bjarne Jergensen,der auf 870 sec kam,den 2.
Platz, )

in der Klapce FIC kam és nach dem 7.Durchgang zu einem interesanten
Fly-off,an dem Niels Chr. Hammer,Thomas Kgster und Hans Seelig teil-
nahmen.bie Maximalzeit wurde direkt aul 3bosec fesigeselzt,welil es
jeden Augenblick regnen konnte.Niels Chr. Hammer flog als erster und
xonnte nach excéellentem Steigflug die Maximalzeit erreichen,Thomas
Kester hatte bei seinem Start Pech,denn das Modell stirzte nach
rasantem Bogenflug zu Boden.Hans Seelig,der ein ganz neues Modell
wiihrend des Wettbewerbves einsetzte,erreichte bei bereits einsetzendem
leichtem Nieselregen 250 sec.Nach einer Schnellreparatur flog Thomas
Kester mit dem gleichen Modell und mufte sich mit 185 sec auf dem

L [ :
3.Platz geschlagen geben.Abschlieibend muit manfeststellen,ddfl der “ .
Wettbewerb sehr harmonisch verlief und trotz des nicht iiberragenden

wetters gute Leistungen erzielt wurden. .
Die Sieger erhielten Wanderpokale und die 3 Erstplaziaten erhielten eine einer schénsm Maid
mitten in den

wunderschone,von Hand gedrehte Keramikschalen.
Vielleicht bestent von Seiten des Veranstalters die Moglichkeit,

Mit den
Westen

us Schweden,

“Jyllandslaget” zu einem internationalen Wettbewerb auszubauen. trokenen Disteln. -%oFrei_
' : ) unbegrenzZtsecces
FlA: {. Ansgar Nittgens,D 180 180 180 180 180 180 1Bo = 12€osec - flugFi?tc usgger DDR von
2. Hugo Ernst,DK 180 167 180 171 180 180 180 = 1238sec Ein a
3.Per Grunnet,DK 180 180 125‘ 172 1?; }Bo 1123 = }%g;sec " 1Lothar Hahne B "
4. Fritz Wilkening,D 180 180 8o 152 1 Bo = sec stati-
. Finn Bjerre,DK 180 141 180 180 145 180 180 = 1186sec Eine Anﬁ‘mg“r un. 56 ;‘Iin-
6. Erik Nienstaedt,DK 1co 174 180 174 177 13% 180 =. 1118sec |QuUNg auf He. enmers
7.Jprn Resmussen,DK 180 129 107 180 1Bo 180 137 = 109%sec wels tVaria'ble Zelten im
8. Edmund Meyer,D 134 180 180 167,152 ©55 180 = 1o048sec Freifl
9. Peter Buchwald,DK 180 - 146.156 180 180 180 = 1022sec re :i.ug. 81 der ltzte und
P1Bs 1. Lothar Déring,D _ 180 180 - - 180 180 180 =" 9oosec Marigny eg H
=== 5" povl Kristensen,DK 180 173 -~ - 1"49 180 180 =, g‘%ZSec zugleich der gross Qs
" 3, Bjarne Jgrgensen DK180 180 - - 150 180 180 = osec | .
4. Pg‘cer Rasmussen, DK :48 180 -~ = ‘%Bo }80 180 = gg‘;gsec Leicht {zirdbe n%ch‘t sein
5., Erik Nienstaedt,DK 180 100 =~ - 35 180 180 = sec ettbewerb zu verw
6. Gerit de Kruyff:NL 180 132 -~ - 119 164 94 = 679sec gt:::ﬁ’ Tt
F1C: 1. Niels Chr.Hammer,DK ;22089,0 + 2(;osec Die Internatio:aalen Tage
2, Hans Seelig,D 26osec + osec vom Poitoue IN :erlich-
3 .Thomas Kgster,DK 1260sec + 185sec
4. Tom Oxager,DK 1173sec %;izfiin V%llt:gefferhja.m
‘ e on den SchOnNge
F1H: 1. Heinzi Lorenzen,DK 120 120 120 120 120 088 120 = BoBsec " T ugr.l die wir diegen
2, Hugo Ernst,DK 120 120 120 120 079 120 120 = 799sec en lag -
3. Jgrgen Korsgaard,DK 96 120 120 120 120 :2o= 023 = 32?5% Sommer erlebt haben. Eine
4., P.van der bLinden NL120 120 115 118 104 120 o064 = sec ;
8" W.Exkelenkamp,NL 090 109 102 077 093 066 120 = 657sec %eine Umggbax;ga ;:Lndklasse
2" GClsus Jergensen,DK o9o 120 039 111 93 120 087 = 656sec ettbewerb.¥ir n den
7. Brian Clifton,GB o081 058 106 056 108 96 119 = 624sec kommenden Jahren foritge—
‘B3 #iinrt, und bei fritherem
P-30: 1. Bjarne Jgrgensen DK 692 sec ?
2. Erik Knudsen,DK 634 sec Termin hoch besetzt sein.
3. B.van der Minden, ML 303 sec Das Geléinde sehr Welt, mit
. 4. Gerrit de RS, oc 8¢ einigen Hindernissen die
wurfgleiter: 1. Jf{rn }zasgu}s(sent gzg sec aber gut in Kauf genommen
2., FlemmingD,Kristensen sec 073
. 3. Hugo Ernst 172 sec verdeu kbnnen Damk dem
- erstandnis der Bauermne

- Das ganze ¥ann nur empfonlen sein.
Lothar D8ring der neue Weltmeister in F 1B
Das Modell von Louis Dupuis Grozebul 9; Louis Dupuis ein Mathelshrer
von Klasse in F 1 B, er hat eine ganze Familie von Grozebul entworfen
mit der er immer ganz oben zu finden jgt. EoM und W.M und F.M,

Pierre Bes der Mann mit Bart aus SHdfrankreich, der nicht nur gute
Modelle besizt, sonder auch eine spitze Zunge un Feder hate. Er stellt
uns dis drei Modelle ver die er in Spanien hatte, und zeichnet auch
guf harter Art seine nPolizeieindriicke " aus Spanien. Eine ganz
auffallende Besonderheit war in diesem Zusammenhang die sogenannte
"Tarjeta® auf die Jagd gemacht wurde, von denen die keine hatien
auf die die hatten , und von denen die hatten auf die die keine

hattenecesecss88 War weltmelsterlich.
Steigflug 1980 von 007. Folge T. 46[,0 . Sete- A
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Probleme fiber die dynami-
sche Seitenstabilitat.

Der "Wakissime" ein Sun-—
risemedell von dem "Big
Georg * Matherat. Ein mo-
delle nach seinen Angaben
fHir stilles Wetter und fau-
len Ih'aj:t!501'004-00 °
Dag alles wieder mal schén
dargestellt in klmren Skiz
zen und kurzem Text. Was
der Matherat nicht alles auf
Lager hat , ausser seinen
zerfallenen Unterhosencecece.

So sah es in Spanien aus
aus der Sicht von J.C.Neglais
Zusammengefassts in A2 wird
nur noch grosser Wert auf
den taktischen Einsatz, so
wie auf eine besenders
solide und steife Struktur
| golegt. Dies kommt zum
- Nachteil der Mindestsink-

' geschwindigkeit. Der Grund-
rigs ist iiberall der glei-
che, von sovjetischer Schu-
~le = gleich Andres LEFPP,

In F 1C kbnnen einem S0

- langsam die Hahre zu Berg
stehen, und die Erbauerleid
tun. r Zwang zum “"dufwerts*
steigen ; fihrt zu ei- |
nem gefZhrlichen Rennen, das
kurz oder lang zu Unfallen l

fihren wird. Die Motore

Amis de Vol Libre, il n'est plus nécessaire de vous présenter la caté-
gorie d'excellents modélistes le font & ma place et beuwacoup mieux que
je pourrais le faire moi-m&me. I1 t pourtant un endroit ;ou il faut que
je redresse la barre, c'est sur R.C.H; o CHAULET ancien du vol libre,
gpécialiste des voilures tournantes , s'extasie sue les BOSTONNIENS
donnant mfme des conseils d'assemblages. C'est un comble ! Clest d'au-
tant plus un comble que CHAULET est de mon club, gque le le rencontre 2
Buyancourt, qu'il y a probablemnt plus de 30 ou 3% ans que je le connais
et qu'il habite & environ 3 km de chez moi !

Je vais tout de m8me m'attribuer une excuse, Guyancourt est le haut
lieu de la R.C. pour Paris et sa banlieue et 1l'on y parle guere de
vol libre. Voild c'est faiteeceee

M 66 -1981 est d'un cru un peu diffréent des autres pour deux rai-
sons : une premidre a fait que 1l'aéromodéilisme en région parisienne
a été mis en difficulté par une météo particulidrement pourrie au début
de l'année , si bien que les deux premiers concours prévus se sont trou=-
vés amputés de concurrents sérieux et pour les présents il fallait du
courages

La deuxidme raison est , que nous avions convenu l'année précédente de
limiter le temps de vol & deux minutes tout en augmentant le nombre de
vols passant ainsi de 3 & 4 vols pour établir un calssement sur les trois
meilleurs volse .

C6té moddles nous constatons que le parc s'enrichit chaque année. “eci
prouve qu'il y a une grande quantité d'avions qui peuvent faire 1'oh-
jet d'une reproduction & 1'échelle M 66.

Pour mémoire citons : Arado 76 ( Lorichon) Pottier 100 (Delcroix) Viry
( Meritte) , tous ces moddles de facture assez diverse volent bien ou
trés bien , la décision finale étant entre les mains du constructeur.

Revenons & la Coupe d'HUC DRESSLER 81.
Victoire de René JOSSIEN avecle Leningradec bien connu de_ tous les
modélistes , puisqu'il a fait 1l'objet d'unedescription compléte, avec
plan dans le MRA. de +....l'époque déja lointaine ou MRA parlait encore de
Vol Librecececes Malheureuesement , pour 1l'emporter plus confottablement
JOSSIEN a ajouté un vol dont il aurait pu trés bien se passer et ce qui
devait arriver arriva; le Leningradec fila dans une gentille petite pome
pe au grand desespoir de son propriétaire.
2 »me et 3 tme DELCROIX qui classe également un moddle 2 al 6 eme place.
Ce modéle le Pottier 100, une des nouveautés de la formule est tres
&tonnant de régularité bien que son allure, due essentiellement & son
énorme fuselage, laisse perplexe au premier abord. Ceeci prouve qu'il ne
faut pas seulement se fier & une simple impression , pour choisir , mais
en plus tenir compte d'autres éléments tels que la surface alaire , un
ngz relativement long, un bon bras de levier et quelques autres para=
metres .
Félicitons J. DELCROIX, il travaille plus et mieux que beaucoup d'entre=-
nous. 4 eme et 5 eme WEBER. personnellement j'ai toujours 1'impression
que PUSS=MOTH ou 1le BUCKER sont bien partis pour un maxi. I1 faut dire
que ces deux moddles ont une vitesse ascentionnelle assez élevée, c'est
trompeur si bien que sans pompe , les mod&les s'écroulent rapidement .
Ceci amdne une réfiexion , comme les maquettes ne sont pas de fins pla=-
neurs, il vaut probablement monter un dgroulement treés long. Attention
je n'al pas dit pour autant qu'il fallait trainer au ras des marguerites.
7 sme PORCHER , grand absent de la Finale , il faut absolument que je
sache pourquoi%
8eme et 9 eme Messieurs DURIEUX et LORICHON, des habitués du conours de
septembre , ne participant pas aux manches précédentes et pour cause ,
LORICHON est Tarbeis et DURIEUX ne vole que si Lorichon est 1lae Leurs
avions ARADO 76 _LATE 28- SUPER CUB- BELLANCA SKYROCKET .
En ce qui me concerne , je suis persuadé que tous ces modéles sont d'un
choix judicieux . Pourtant si le réglment M 66 est souple commant se fait-

il gqu'il ne soit pas mieux exploité. Le diddre est admissible & concw
currence de 40 mm. De grfce Mr. LORICHON utilisez-le, c'est notre
aileron ! Je suls certain que vos modéles valent mieux que ce que vous
venez de réaliser.

Voild ol nous en sommes pour 1981, en attendant 1'édition 82 qui se
déroulera & MONTARGIS également j'invite les modélistes qui n'ont

pas encore essayé la formule M Sé a4 se pencher sur la question du-

rant la période hivernale cela vaut vraiment le coupe.

gind schon auf h8chst "Turen ''getrieben, die Aufbaukosten gleichso,
wer wird noch Iust haben in naher Zukunft,diesen Sport zu treipen?
Diese hochgetrimmten Modelle,sind so empfindlich auf jeden kifens-
ten Fehler oder Einfluss von Aussen, dass einem das Herz weh tut

zu zw sehen wie sie 8fters nacheinander in den Erdboden gejagt wer-
den. Als Beispiel sei angeffihrt Verbitsky, der aug der W.M. inf

ja ganze fHnf Modelle aus seiner Kiste in den Boden rammtesssaller
dings erreichte er immerhin den zwoten Platz....zu welchem Preis!
Der Zeitablauf wird jetzt auf computer Art "eingechektMeecccee

der nichste Schritt kann nur noch die ganz automatische Steuerung
geinesesssowohin das bleibt allerdings offen.
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DIMANCHE , JOUR DES PLANEURS. |}

ous sommes sur le terrain bien avant tout servikce d'ordre , c'est
A dire que plusieurs centaines de véhicules s'installent d'une manidre
qui n'est pas celle"prévue® qui plait & la policia, et qu'il faudra
déménager dans la plus grande confusion « 1 H 4+ aprds l'heure théeri-
que , le concours n'est pas commencé. Remarquez que ce n'est pas plus
mal car si ca souffle moins que hier, c'est quand méme & la lidie du
desastres 1v h fusée blanche
Prediller n'est pas du gateau et il n'est pas question de finassere
Il semble qu'il faille partie dans l'accalmie pour éspérer le thermigue
(disoret) GALICHET pui NOCQUE loupent le coche, CHALLINE embarque d&a
laché par l'aide ( zoom?), lache en limitant la catastrephe , monte le
secours & touberzingue , fonce casse le c8ble dans la borraaquo(!)
comme le fusée blanche (en Espagne les fusées sont albinos) montes
Une bulle mals pas celle qu'on veulait. Dire que régne 1'euphorie chez
les tricoleres serait abuser de votre chédulitéeces!

Jial filmé tout cela , on va sfirement tous faire des guewles d'enterre-
ment .

- fallait-il repartir acev le taxi qui venait de planter? sans prendre le
temps de le vérifier réellement , ¢a pouvait gagnexr 10 secondes sur
achever d'assembler me N° 2, Fallait-il préparer ,avant le N® 2 au
risque de se le faire fracasser avanit de s'eh gervir? Peut-8tre le
confier 2 un des supporters. Jean Pierre se posera peut-8tre ces
questions longtemps. Je orois moi qu'il a trop attemdu peur partir .
finalement dans ni mieux ni pire que ce qu'il avait la .issé passer
Plutét que de faire de la stratégie aprds coup ,de compteir de bistrot
constatons que nous avons été long & nous concentrer le 1 exr jour o2
savoir pourquei, & saisir 1l'ambiance, malgré le retard dm concours.
Comme les planeurs & TAFT ? comme les waks & ROSKILDE. Prut-8ire
sommes nous trop accompagnés, ce qui est trop géourisant , euphori-
gsant m8me 7 d'ou tamps & se concentrer ! S5'il fallait s'entrainer
collectivement & faire quelque chose , ¢a serait pout-8tre 4 faire
le 1 exr vol.

Je n'ai pas l'intention de vous déerire toutes les péripéties
de cette journéde qui verra ,heureusement , le temps devenir plus
faverable , plus volable et , hélas quelques thermiques assez musclés
pour empeorter des taxis déthermalisés ! je vous livre denc mes im-
preasions , qui n'engagent que moi en espérant rester cepein avec
tout le mondes

- Semls les Russes semblent dominer cette météo o Flash : Tcheop puis
Lepp tournant CABLE DETENDU entre deux concurrents * en catastrophe!
Schema ¢ moddle monté bien droit en allant au devant de lul sans
manoeuvre brusque; au zénith miere traction sur le moddle , QUI
NE TIRE PAS DE LUI MEME, ilse met alors queue haute et passe cal-
mement vent dos , le treullleur accompagne (préctdde ?) en lachant
de la réserve de fil trds progressivement , retour face au vent

_  puls au zénith sans efforts excessifs. Les concurrents alentours
étalent simultanément & la limite du planté ou du pertefeuille !

-~ Les Francais ne maitrisent totalement , ni 1'un ni l'autre leurs
noddles dans ces conditions extrémes....comme l'immense majorité
d'ailleurs. Au risque de violer leums plus intimes convictions
j'avancerais pour explication non pas un mangue de saveir faire
mais un manque de rigidité des plumes soumises & Bareil régime,
transforment le taxi en acrebate incontrolable. ‘ans ces condi-
tions , je crois qu'il faut d'abord que le pidge soit rigide et
de tout ce que wous voulez ensuite. Avis hérétique de spectateur
non planeuriste & clouer au piloris ! (et i brfler emsuite

Gros plan sur LEPP en action , treuille-t-il? danse=~t-il
éjart se serait sans doute arr8té pour le regarder % Il plantera
46‘/-9 quand méme, sans casse . Le drame de ce concours sera la perte de
ges deux moddles tous~temps ,déthermalisés , il fera les deux
derniers vols aveec le "super® pour temps calme (VL. 25) mahs

les fusées sont achromatiques en Espagme)

arriver & le maitriser assez au trouill age du 6 dme (151)¢ Le
gort a'acharne donc sur celul qu A peu pris tout le mende
congiddre comme le meilleur. 1l sera 2 sme ,encore |

Oh Poulidor ! en as tu des émuleéSecoceces ,

- Pas va le moddle de Vidensek , le vainqueur ,sand doute pressé de
le remettre dans le caisse  Un plan de lui a paru dans VL O,
jtignore si c'est le bon. T1 s'éteit bien placé a MOSTAR. Il ne
joupe le maxi qu'au dernier round (173)

- Grosse consommation d'époxy et autres eyanocrylates par toutesa
les équipes ; & la fin du 2 sme vol c'était 1'image standart a
tous les plots, le préparateur d'ar#ldite. Les Francais en ont
ew leur pert et NOCQUE a eu droit aussi 3 la perte malgré le
déthermalo.

LUNDI JOUR DES WAKS

Aprds une nuit venteuse et fratche & souhait , la Coupe Wakefield
débute avec nettement moins de vent que la veille. ~Heureusement oar
la récupération et le chronométrage nous causalent pas mal d'inquié-
tudes vue la baille des taxis. DUPUIS débute et me fait aveir (124)
Dés la montée , une douche glacée nous coule sur les épauless: Heureu-
gehent LANDEAU et PIERRE BES sont dans le wagon. Le petit temps froid
perssite toute la matinde et il faut d'excellentes machines pour s'en
tirer . Nog amis wutilisent leur meilleuretrapanelle, servie par un
déroulement plutét long, toutes représentent un compromis proche de
11'idéal entre le temps moteur , l'albitude atteinte, la défense dans
le vent et l'aptitude & exploiter les thermiques ,bref parmi les
plus efficeces sur le terrain « Seul DUPUIS déroule plus repidement
maigs sans exods. Des trois ce sera lui le plus impérial 1t'aprés-midi
maxis comme & l'exxercice. ,

Les plus impressionnants sont les Russes , altitude atteinte extraordi-
naire, vitesse sur trajectolire démente. Ils monopolisent l'attention

des "anciens" venus pour voir, car nous avons la joie d'avelr beausoup
de ceux des n8tres ,qui ont participé 2 la fameuse Coupe,sur le terrain
Au sol c'est déjd spectaculaire, pendant qu'il attend moteur remonté , le
modéliste " ajoute des tours "(5) goit en tournant 1'hélice‘ soit en
tournant le fuselage (1)esess nous supputons le remontage d'un pas va-
riable «...apras abservation atientive , je gsuis persuadé que dompte

tenu de l'utilisation d'une énorme variation d'incidence am stabilo

11 faut un maximum d'énergie au départ et que le modéliste refait ou
achdve une rangée de noeuds , au fur et & mesure que sa gomme mollit

en attendant. L'un d'eux a d'ailleurs explosé en procédant de la sorte.

Ce n'est pas tout , juste avant de lancer , sur oertains’modbleu, 1l'hélice
est ouverte , mise en drapeau 3 plat? I1 est ensuite jeté comme un javelot
et 1'hélice ne se déclenche qu'aprds 8/1I0 de seconde.

Regardant de prés avec KO PITZ nous nous faisans naturellement la
remarque que si le spectacle nous laiszse "baba®, les moyens utiliséa
nous font dresser les cheveux sur la t8te, nous n'en voudrions pas peur
un empire . Déroulement bref , incidence varable , volet commandé déja
beaucoup braqué vers la droite & la montée (?77?) tout est réunl peur
un ‘mangue de stabilité de la trjectoire donc de la fiabilité.

Nog craintes se justifient , les Russe montent 3290 m ceceemais
replient & 40 !!C'est le desastre dans la turbulence, plus le modale
gléoarte de sa trajecteire plus il tend 3 s'en écarter , ¢a ressemble
rapidement & un retour & la plandte; il y ne aurae. Moddles genre SAMO-
KISH avec minuterie sur le nez court , pales repliant contre le fwse-
lage seous l'aile placée sur une cabane de 3 cm & 0° ou pew s'en faut.
Brag de levier de 700 MM 3 820 mm selon leB medsles et la surface de
1'empennage utilisé ( de 2,8 = 2,9 dm2 & 3,5 dm2 enviren) . Stabilo calé
trds positivement au départ , donc plusieurs degrés de V inverse 11
Commande de 1'I.V. et du volet commandé par une minuterie genre SEELIG
bricolée d'aprés du matériel photographique. Empennages entoilés mylar
an bout d'une poutre carrée sur angle en structure, dérive biconvexe
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symétrique . Hélices elleiptiques en bois dur . Finition blen sans
plus 2 l'encontre de Samokish qui était" ldcher”.

Donc ,si & la reprise de 14 H, l'abattement légitime tombe sur le camp

soviétique 3 chez les tovaritchs francouski on serre les dents et on con
tinue & aligner des maxis. Pierre Bds prend m&me le temps de faire semb

ant d'8tre décontracté compliétement en galéjant & qui mieux mieuxs:

Nous l'aidons wun peu pour participer & l'auto-exorcisme du traec et ma
foi, l'ambiance est tuut & la fois " iravail sérieux" dans atmosphdre
enjouée dans le coin des Frangais.

On ne sait pas trop ou on en est , parce que le tableau d'affichage

eat situé dans l'aire réservée au public et 8?’allen le consulter cl'est

g'exposer & se voir interdire le retour . est beau l'ordre tout de
méme....ile ont m8me réussi & chercher des noises & deui de nos récu-
pérateurs qui revenaient avec un taxi ! suspect tout ¢a. le tableaun

est aussl affligé d'un retard chronique sur le déroulement de 1tépreu
ve , mais de déduction en constatations sur l'aire de vel, il appe-
rait clairement qu'il n'y a plus dans le coup que deux Frangais et
un Allemand et qul gardent le sourire. Seuls DORING? LANDEAU et
PIERRE BES ont 6 maexis ! On se surprend & s'interdire de r@ver .
Quand G.P.B. boucle la boucle le premier on a un peu 1ltimpression
d'effacer 42 ans de purgatoire. Au pire il sera 3 &éme? Quand LANDEAU
1'imite aprds aveir attendu une éternité , on est pré&t 4 danser et
comme DUPUIS termine en beauté en assurant sans coup férir la pre-
midre place par équipe , c'est carrément 1'alldgresse dans la colonie
francaise.

Trds mattre de lui , l'ami D8ring a aussi fait le plein, 1l a

confié le ter moddle & un aide pour dérouler la gomme qul attendalt
depuis 5 minutes et, ne se fiant qu'a son énrégistreur de température
et de vent , a volé avee le N° 2. Il a trois moddles rigoureusement in-
terchangeables des Espada de 20 d'allongement montant haut avee une
I.V. en 35 secondese. Cela nous fait donc trois clients sérieux au fly=
off et entre les trois mon coeur bahance.
- DORING avec son Espada ne peut pas me lalsser indifférent , enfin les

grandes plumes sur le podium! 4
- LANDEAU le perfectionniste, du travail d'artiste, son sang froid

légendaire.
- PI BES qui vole en PGI, pardon ¢a m'a echappé, en HTLe.
I1 y a un hic ,et de taille, &rB vient de perdre son N° 1 malgré le
déthermalo et LANDEAU a perdu le sien au 5Seéme Vol 4 cause d'une m8che
trop longue. Il est posé mais dans les décors, on me le retrouvera que
le lendemain mais encore avec beavoup de chancee.

GPB, fait un vol d'essal avec le "super" manifestement pas au point
et déocide d'utiliser le tout temps!

Alain utilisera ses vieux pidges bien connus.
Ddg lors il ne faut plus se masquer les faitas, les Frangais ne peuvent
plus battre 1'Allemand qu'avec énormmément de chance; il a pour lui
{rois moddles intacts , plus performants gue ceux qui leur restent.
Aveec les N°1 de chacun , le jeu aurait été plus égal, surtout grice
au long déroulement ,nous avons battu Lothar a4 ce jeu au COMBAT des
CHEFS., Compte tenu de son détecteur de thermique auquel il se fie
totalment, ce qui lui a bien réussi toute la journée, la seule lssue
ezt de le suivre et d'espérer mieux se centred que lui.

1 er fly off.

Les trois attendent moteur remonté, DORING surveille son détecteur
et se décide; trds belle montée dans la bulle, trds applaudie. GPB.
réslise et embolte le pas aussit8t. Moins haut mais dedans amssle
Le temps d'allumer la m8che et voild Landeau en 1'air,finalement il est
le mieux centré et monte le plus haut. Maxi de 4 mn. pour les trois.

2 dme fly-off.

A mon avis , il ne faut surtout pas changer de méthode |
M8me procéssus, mais Gérard oreit & sa chance et part seul. Crest treés
vite foutu et tous nos espoirs se reportent sur Alain. DORING se décide
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et lance en plein dans la bulle. Erreur d'appréciation ? Amour propre

Alain le regarde partir et attend ! Il finit par trouver un petit

quelgue chose insuffisant et termine par un beau vol maim: lein du compte
(190). Nous sommes hien sfir un peu dégus, c'est humein, mais cempte

tenu des circonstances ce résultat était facile & envisager. Il n'y

aura aucune déchéance i 8tre battwu par plus fort que soi. Et puis

gqu'elle journée !

Retenons donc et faisons en notre profit, cette vietoire de la mé-
thode , trois moddles équivalents de haute performance, contre l'impro-
visation, un ires bon taxi et deux autres plus modestes. Je recennai-
trai volontiers n'aveir Jjameis réussi & mettre en oeuvre la | dre.
Encore une fois il nous a manqué ce petit coup de pouce da destin.
clest tout de m8me uh comble que les deux se soient trouvés dans
1a m8me eruelle situation , et Alain l'avait déjd comnu en T3 en
noto. Je me permettrai seulement , en toute amitié, d'abender dans
le gens d'un de ses colldgues du PAM qui lui reprochait de n'avoir
pas de minuterie, et de trouver son argument de 1'impossibilité
de 1a carénmer (1) un peu léger. Surtout qu'il a un lest abondant
pour centrer et réglemnetariser son modéle.

Tout de mMe la Castille nous paratt plus rose ce soires...Notez la
2 dme place des Chinois, pour leur deuxidme participation!

I MARDI JOUR DES MOTOS}
2 o encore beawcoup soufflé cetie nuit , mais ¢a se ocalme plus

rapidement et les motos seront finplement les plus gltés par la
météo o Vent faible passant de N & NW pour revenir NE tout & la fin.
Clest encore trés frais au début, et il n'est pas question de leu-
per une transition. On va rapidement s'aperceveir que les réglages
définitifs sur le terrain , manquent oruellement & beaucoup , surtout
que les solutions utilisées sont trop limites et l'autostabilité
nulle. Je erois gque je n'al jamais vu un festival de montées erratique
ques « En mote il semble qu'il y a des années ol tout le monde chercl
che et manque detemps pour mettre au point les derniers “gris gris"
1981 me gemble de celles —1i . Tout le mohde cherche et manque de temps
tout le monde connait des probldmes et finalemnet égresse en valew
eur absolue. la fois sulvante , tout est assimilé et le gain est specte
taculaire , les trajectoires s&res etCecccce
Cette année les gris gris sont les pales repliables et le kick,
entendez le coup de positif au stabilo pour arrondir en ligne
avant de passer au V plané . Ias , ce coup de kick est souvent le
coup de grice & un moddle en perdition. Le vol & CZ % 0 est bien
instable comme l'annongait GUICHENEY (relire les 1 ers Velo) et
une moptée rectiligne qui tourne mal va de plus en plus malecesss
jusqu'au coup de kick qui arrive dans la position qu'on peut quand
ce n'est pas coelle gue vous craignez.
Donc pour espérer gagner il fauts ’1@55”2
-~ le meilleur moteur pessible.
- monter quasiment & la verticale, pratiquement sans spiraler
- un kick
Cruelle et dangeruese évolution du motomodéleeecssscruelle pour

} le propriétaire , dangeureuse pour le spectateur (Et ¢a excite la

police !).

Car comme le faisalt réalistement remarquer un pote qui en voyait
la premidre fois : “"statistiquement il est impossible que ¢a tombe
toujours & c8té" lisez " un jour 1l y aura un (des) morts " En par-
tiewlier pendant le repas , il a été impossible de bouffer sans tre
pr&t & chaque instant & se Jeter & plat ventre eseset Dien salt seul
de quel c8té. Ceci dit parce qu'il fallait écrire ce que tout le
monde pense tout bas , le moto o'est bandant tout de mlme ! Je resg=
pecte au plus haut point les colldgues qui font un tel boulot
réalisent d'authentiques bijoux qu'on gracasse en moins de 10 se.
VERBITSKY arrivé avec 5 moddles entidrement recouverts de dural,
c'est l'autre grande folle , particulidrement efficace en rigidité
et imperméabilisation , est reparti caisse vide eocssekt aussi les
soviétiques semblent dominer mals sont trés trrégulierss




Au jeu de la tramsition qui tue ( le maxi ou le mote)

IRIBARNE cha dds le premier vol et s'acheva en déthermalisant
trop t8t (165) Il s'interroga sans doute encere sur les mystdres
de 1a SEELIG | BRAIRE g'élimina ensuite sur un retour a4 le plandte

en un pew plus de 20 8 (29) au deuxidme vol.

ROUX de m8me sur un 169. L'amréole de Taft n'était plus gu'un sou-
venire....Ils n'étaient d'ailleurs pas les seules vedettes i mordre
la poussidre , KOSTER "soi-m8me" n'était pas allé bien loin et il se
retrouve 49 éme ! I1 présentait u e nouveauté intémessante , minute
rie électronique programmable par mémoire embarquée dans le moddle
La programmation des séquences était falte sur un appareil autonome
uniquemant raccordé au moddle ,le temps d'injecter les données danms
la memoire de bord. Je pense ,sans rire , pulsque c'est possible qu'
il faut maintenant orienter la recherche sue un mini pilote auto-
matique. A guand le premier gyroscope dans un moto ? Le moddéle ne pou
vant plus voler & un CZ pous faible , donc ni plus verticalement , ni
plus vite (sauf augmentation de puissance) seule une amélioration

de la fiabilité , donc de la sfireté de la trajectoire et la géométrie

variable peuvent enwore faire faire des progrés au motomodéle

gur le 1 er point au moins , il y en & faire) « A cela il n'y apas

de selution simple.

Au premier fly-off entre les 13 rescapés ,e7 réussirent le maxi.
Seuls VERBITSKY et MECZNER passdrent les 300 du 2 &me fly-off,

WUANG (Chine) n'échouant que de 14 s.

Le 3 ¢me ot ultime fly-off réunit donc ces deux "yieux de la vielle"
entourds d'une foule dense ne laissant dégagé que le o8té nécessaire
au chronométrage. Chacun observant 1l1'autre ,comms dans unecourse
poursuite en vélo, donnant un petit coup de démarreur pour affoler
1'adversaire, arr8tant le moulin en riant, c'était du grand speotaéle
Hélas au fly off précédent , le Russe avait perdu son moto dans
une usine et horsqu'il se décide enfin & lancer sen ultime moddle ce
fut pour le planter. Un silence de mort figea l'assistanwse, le sovi
étique n'avait plus rien 2 faire volersss..dds lors un bsau lancer
main suffisait au Hongrois pour enlever le titre. Dommage pour le
suspens. Vol sans histoire et victoire tout de m8éme méritée de A.
MECZNER qui la poursuit depuis bient8t 25 ans. VERBITSKY 2 &me en
1975, en 1977 et 1981 avec son compére LEPP et LANDEAU semblent pour
suivis par le sort. N'étant pas supersticieux, je suis persuadé que
leur mattrise doit payer un jour, c'est statistiquement pbligatoire.
Je ne vous raconteral pas la cérémonie de cldture en effet pour
achever la longue liste d'incidents de tous poils, la police est ine-
tervenue dans les locaus de l'hébergement des conurrents pour répri-
mer le joyeux chanut 1légitime qui se produit toujours lorsqu'une

rencontre éprouvante pour les nerfs est terminée.

Le Champion du Monde , Lothar DORING, prenant des photos de cette
échauffourée fut proprement matraqué et son film détruit. Apr2s une

nuit & 1'h8pital , il monta sur le podium avec des béqui

Souffrant #u ménisque et pouvant & peine se déplacer , ©on ne me frs

pas croire qu'il menagait qui que ce soit.

Trigte conclusion & ce Championnat du Monde qui dissuada nom
de modélistes de jemais remettre les pieds en etterre espagncle

et les incita méme & le faire au plus viteecco.o
J.C. Néglais.
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Ne pratiquant que le wakefield, je ne traiterai
qu'en deux mots les autres catégoriesy c¢a m'évite=
ra de dire des bourdes.

PLANEUR
Cmpte tenu des conditions de concours, 1'évolution
s'oriente ,et c'est logique, uniquement vers la meil
leurs adaptation possible & ces conditoins. La re-
cherche de la vitesse de chute minimale possible
est le cadet des soucis. I1 faut pouvoirs résister
sans broncher & la météo et au catapultage et voler
parfaitement en thermique. Le cahier des charges
est aussi bref que cela. A part les Israéliens qui
potassent des stabilos 3 fente et des grands allon
gements style SPL, les planeurs sont trds cantonnés
dans “ﬂ style dont le représentant type est le modd=
le de LEPP . A une trds grande simplicité de dessin
est~ opposé une profonde recherche dans la structure
pour rester léger et trds rigide . C'est dans 1tutie
lisation adroite d'un engin de ce genre parfaite-
ment au pointque réside le succeés. Ceci sous ehtend
1l'emploi d'un crochet dans l'axe & verrou rendant un
décrochage accidentel impossible , ce crochet et une
minuterie multifonction permettant un gain d'altitude
au largage.

MOTO ¢
A voir voler les motos , je me demande de plus en
plus ou on veut en venir. Plus aucun porgrés n'est
possible sur la cellule sans géométrie variable . Le
moto en se complexant voit sa clientele partielle
et potentielle se restreindrse - au fil des ans , cela
me parait suicidaire. Que peut on envore faire une
fois que 1l'on monte & la verticale sans spiraler
et que 1'on rétablit en 1/4 looping inverse ?

La masse étant incompressible , on ne peut plus gque
chercher & réduire la trainée par une variation de
dessin et le gain ne sera pas forécement extraordi-
naire. En 1'absence de stabilisation aérodynamique
suffisante , il va falloir piloter. Vive 1'électro=
nigue [!!}

WAKEFIELD

Ctest encore 13 qu'on voit les dessins les plus di-
vers . Les tendances sont quand méme 4 la chasse
sux inerties, extrémités ultra légdres , nez courts
avec repliement sous l'aile. Les Russes et encore
plus Alain LANDEAU somt des illustations de cette
démarche.

Comme l'avait falt remarquer judicieusement VAN
LEUVEN “aprés TAFT, aucun dessin ne semble présenter
de suprématie évidente, ce qui expligue la diversité
des allongements ( 12 & 20) et des bras de levier
utilisésn% de 60 & 90 cm ou 5 & 10 cordes!)

Les dréoulements vont de 25 & 55 secondes et ma
préférence va sans ambigufté aux plus longse Cété
hélice, de tout, des pas constants , des négatifs
aux deux bouts , c'est la mode, et m&me des pales
archi-souples genre IVANNIEOFF $959-61 chez les
JAPONAIS.,

Aprés les dudes de XENAKIS, relire 007 dans VOL
LIBRE, la cause me paratt entendue, ce n'est pas
12 que cela se tient ! DORING utilise les pales
que HOFSSKSS avait dessinées du temps de ses
pas variables, hélice annulaire de grand diametre

pale de largeur modeste & mi diamétre, extrémité
tronquée. HOFSESS avit trouvé que la SCHWARTZBACH
était mieux mais y avait colle un anneau au
grand dam de son concepteur, Mimile 1'avait agrandil
en diemdtre et lui collé un pas constantees.et
tout ¢a , c'est choux verts et verts choux !
Jigvais bien rigolé en 1isant les statistiques
de mon célldgue E. s J'y voyais 1l'évolu-
tion de la mode , surtout que n'auraient dfl y
figurer que les taxis qui marchaient et non pas
ceux qui s'étaient bien classés un jour ou l'autre
Revenons & nos moutons , les F ancais étaient
parfaitement dans le coup et lront brillamment
prouvé *

- déroulements suffisammant longs pour se mettre
3 1'abri des conséquences fatales d'ipcidents
genre décrochage , rafale etCeccecs

—~ moddles assez évolués pour faire le maxi " les
doigts dans le nez", par temps neutre mais parfai
tement adaptés au vol dans la journée.

- minut®rie pour rester autant que faire se peut
a portée des équipes de récupération . Saguf LAN-
DEAU et ¢a lui a jou" un tour.

- cellules connues et bien congues devant leur
fort potentiel & un réglage achevé.

Je crois que shaque modele présentant ces par
ticularités a les plus grandes d'aller au fly=-
off s'ih est bien utilisé. Apres le CH. du lMonde
commence réellement et il faut avoir une super
machine capable de voler parfaitement en thermie=
que , vous savez bien ce que j'entends par ldeses

Résumons nous @
Dgng la journée; moddle d'au moing 12 ou 13 d'all
ongement & profil mince genre B 6356 b, 3 dm2
de stabilo au bout d'au moins 70 cm de Br. Reégla=
ge DD et volet commandé si possible automatiquemen
comme celui des Pamistes , déroulement d'au moins
40 s , démarrage sous le pouce de 1(hélice et de
la minuterie . Chasse aux inerties sur les trois
axes . Selon vos gofits et convictions personnels
chacune de ces caractéristiques poussée plus ou
moins & 1'extréme. Rdglages relire 007.

Au fly-off , car il faut prévoir qu(il y en au-
ra un , 1'activité thermique perssitant mais le
vent risquant , vu l'heure d'8tre moins contrai-
gnant, mod:le planant mieux ( & vous de définir
comment ) et déroulant encore plus longtempse

Ceci posé , le reste est affaire de reglage ,
cl'est & dire de longues recherches de 1'empen=-
nage , des. jeux de prefils, du centrage, des ca=
lages et de la manidre de restituer 1'énergie
idéale.

Jtai éerit il y a longtemps que votre taxi
était parfaitement dans le coup , il 1l'est tou=-
jours si vous l'avez optimisé dans chacun des
pionts du pamagrphe pércédent. Syez certain en
tout cas qu'il n'y a pas besoin d'aller bien loin
pour voir voler dtexcellents wakefields, meme

ceux qui ne croient qu'aux résultatg doivent
8tre persuadés maintenant . ler a M-star ,

1 er & Burgos , soyez sfr que VOL LIBRE est
1u attentivement sur TOUTE LA TERRE !

J.C.Néglais.
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Je viensd 1'instant de lire 1l'article " Maxis variables" de “ans
GREMMER dans VOL LIBRE n° 25 page 1482. C'est en plein dans ce que je
pense et dans 1'évolution qui est la mienne depuis quelques annees.

Je livre en vrac , mes réflexions : celles notamment que jtai faite
% 1la fin de certains de nos concours (ol le temps était pourtant bon)
pendant lesquels j'ai dfl pagsser plusieures heures, voire une grande
partie de la journée , en train de chercher des appareils , de moi-méme
ou des jeunes de notre clube. Certains de ces appareils étaient parfois
perdus & proximité.....Cette année encore nous avons dfl faire le deuil
de 4 uo 5 moddles e...Est-ce 1a de 1'adéromodélisme ? Bravo pour le sport
que nous y pratiquons, mais nous pouvons le faire plus intelligemment
tout en favorisant l'extension de notre loisir. En réduisant le temps de
vol, en raison des terrains trop petits, ou du vent trop fort, ou des
deux & la foisy en augmenatnt au besoin le nombre de vols, le sport
restera , mais 1'aéromodélisme y gagnera certainement!

Nous nous plaignons du manque de terrain mais 4 qui la faute ?....les
agriculteurs n'aiment pas tellement nous voir parcourir leurs cultures
surtout au printemps et en été...0On ne peut certes pas le elur reprocher
J'avoue avoir été parfois écoeuré par le manque de respect de ceratins
des n8tres ( la minorité il est vrai) et ceal me faiy mal aussi de laisser
mes appareils ou ceux des jeunes dans un champ de blé ou de tournesol..
ou je sais qu'il est tombé.

Soyons donc réalistes enfin: dans d'autres sports , il est le
crois , plus facile d'entrainer les parents.....parce gue notammant
il n'y a qu'une sortie du dimanche d'occupée (matieess) N'est-il pas
possible d'en faire autant en aéromodélisme, pour les jeunes ss.., Je
crois qu'on devrait faire quelque chose dans cette direction; il ne
fait aucun doute que nous arriverions & &tre plus connu..ee.les plus
mordus parmi les jeunes continueronte.

Pour arriver & cette mutation, une concertation est évidemment

nécessaire. Bien entendu , il n'est pas question de se réunir trés fré-
quemment & Paris, ou ailleurs, mais de réunions (pas trop fréquentes
non plus) locales , le courrier , peut également servire

Bien entendu tout ce qui existe n'est pas & abolir, mais on doit

puovoir l'adapter.

Je pense par exemple aux fameux"540 , 900 , 360 " si 1l'on veut les !

conserver , ce qui est peut &tre un bon moyen de comparaison! (puisque
nous faissons de la compébition) on peut par exemple , et dans certaines
circonstances , pour avoir 540 " faire au lieu de 3 vols & 180 en faire
6590 ou’5a 108, ou 4 & 135 ¢ee.eesEf si par exemple , 6 & 90 " ne

sont pas possibles parce que le temps ne s'y pr8te pas...on peut en faire
que 3 et mettre un coefficient 2 Il va de soi , je crois , qu'un jury
devra statuer lors des conours ou il faudra envisager une telle solu-
tione.

Si 1'on ne veut pas officialiser cela trop t8t , la FFAM ne peut-elle
permettre & certains clubs de tenter 1'expérience, en accord avec le
CRAM concerné.

Je note par ailleurs ,une évolution qui ne va pas dens_le sens de
1ltextension de 1'aéromodélisme. Nos cadets ( ve. CH; de France 81)
volent avec des appareils qui sont des A2. Ne peut-on envisager une caté=-
gorie pour planeurs n'entrant pas dans la catégorie Al ou A2 et d'enver-
gure limitée ( moins de 1,50 m ees)

Georges BROCHARD
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