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gereux dans une salle.

Nous signalons que le P.A.M. tient des Réu-
nions, tous les Premiers JEUDI du mois, & partir
de 21 heures, au petit café, situé 1 rue Mayet,
75006 PARIS, presque angle rue de Sévres, metro
DUROC.

Tous les modélistes, pratiquent le Vol Libre
ou le Vol Circulaire ou la Radio Commande, con-
nus ou inconnus, y seront les bienvenus.

AVIS AUX AMATEURS-REUNION P.A.M.-CONCOURS INDOOR
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: E En cette fin d'année

' 11980, année particuliéremtal®
‘humide et pluvieuse et

marquée par des Ch. de

France tronqués, nous n'

avons finalement pas tel-
lement de raisons, de nous réjouir

sur le passé.... Il n'en reste pas moins que de certains c8tés ,malgré les apparences

ce fut une année fertile, et ce plus particuliérement dans la catégorie wak, et

dans une mesure moindre en mete . Rappelons simplement le titre de Champion du monde

par équipe dans cette derniére catégorie, la trés belle tenue des waks & ces

mémes Championnats, les victoires internationales de Bern ( Roux et Koppits )

de Marigny (Dulout), de Z8lpich ( Koppitz) et les trés bons Championnats d'Europe

des Landeau, Dupuis et Cheneau. Ceci tente a4 prouver que le fol libre se porte

encore bien chez-nous, et que la qualité des wakefieldistes frangais est une des

meilleures sinon la meulleure ,en ce bas monde..... Il nous faut aussi de temps

en temps constater des notes optimistes, pour reprendre avec plus de courage le

chemin de l'avenir.

Cihemin de 1"avenir qui sera sans aucun doute semé d'embfiches , non seulement
personnelles comme tout le monde le sait, mais aussi d'incertitudes sur des haubts
lieux du vol libre. Marigny quel avenir ? Assais quel avenir ? Les futurs concours
de sélection quel avenir ?

Toutes ces questions trouveront une réponse, mais laquelle et seront-elles
dans le sens désiré par les gens du vol libre ?

Nous trouverons dans les lignegde VOL LIBRE, une foule de questions posées par
les uns et les autres, des solutions proposées, qui feront que le débat reste
ouvert et fructueux. Tout le monde sait que l'humanité est imparfaite, celle du
vol libre aussi ....alors nous ne pouvons progresser qu'a travers des pas en avant
m&me si parfois ils sont"faux pas', au moins aurons nous reconnu que ceux la ne
sont plus & faire dans 1"avenir et cela aussi est positif. '

A notre niveau nous nous heurtons aussi & des difficultés d'ordre matériel,
temporel, et financier.....il faudra les surmonter pour continuer d'exister et
pour prouver que nous existons et que nous avons le droit d'exs$§ter, & travers
le pluralisme de plus en plus grand , des sports et des loisirs. Seul 1l'esprit
militant peut nous guider et nous assurer l'avenir.

A la fin de cette année 80 et au seuil de 8I, je voudrais encore une fois ,
souligner, que VOL LIBRE n'est pas une entreprise commerciale = et que je ne puis
en aucun cas agir de la méme fagon que des publication professionnelles, et que
si cela comporte de nombreux avantages pour le lecteur, pour le prix et le conte-
nu, il faut néanmoins constater que la parution liée, a un seul HOMME en 1l'occu-
re&é- moi-m&€me, pour la mise en page l'impression , la pagination, l'expédition
et la comptabilité, comporte un tel nombre d'opérationsn que je ne puis en aucun
cas assurer un service parfait, et une expédition simultanée de tous les exemp-
laires ( 650): il faut donc que vous sachiez que cela s'échelonne sur environ trois
semaines , et' que lorsque un numéro est expédié, le suivant se trouve déji 1'im-
pression, 'que les suivants sont déja en rédactioneec....et qu'entre temps le cour
rier et la documentation elle aussi exige ses droits, alors vous pouvez vous ima-
giner , ce & quoi je fais face , en aller et retour des PTT cececece

Que cela ne vous emp&che pas d'écrire a Vol Libre c'est ma récompense & moi
et c'est la richesse de notre bulletin, c'est aussi son originalité, c'est le ga-
ge son succés, succés de plus en plus grandissant, qui montre bien que l-on n'est

amais mieux servi que par soi”"m&me. L'abondance de la matiére , et qui s'en plein-
dra va toujours en augmentant, la parution de VOL LIBRE, dans la mesure de mes
moyens suivra, et il est déja certain que la moyenne des parution annuelles se
situe aux environs de 5 et qui sait 6 pour l'année passée et l'année a venir.
Avant\de nous retirer dans nos ateliers de construction, derriére des nuages de
poussiere de balsa, et les effluves caractéristiques de colles et d'enduits, pour
realiser le taxi de nos r8ves, pensons & rallier d'autres & notre cause, par

A216

l'aide et 1'information, par la participation & et au VOL LIBRE.

Bonne année 1981, avec plein de maxiSeecoc..
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Origine de cet appareil, les restes du CH "Délirium"
( McMon® 277)
Récupération de l'hélice , du fuselage ( modifié pour
recevoir une aile de corde plus faible) et du stabilo.
Aile copiée sur celles de Wantz, profil plat, multi-
longerons, diédres Jedelsky environ 12 dm2 de surface.

CONCSTRUCTION3
Fuselage : deux finres de verre ( jaunes) collées l'une
sur l'autre, bulbe en polyuréthane, dérive en 15/10
quarter grain, cabane d'aile en 30/I0 et support '
d'aile en 20/I0 cetepe

MOTEUR HELICE

8 brins de 6 X 1 (écheveau tendu ,arr8t Cognet)
hélice U450 X 600 pales moulées.

AILE .

Nervures 10/I0 quarter grain, longerons 2 X 1 balsa
(taillées dans uneplanche de 10/10) doublées jusu' ,
au 1/3 de la partie ccntrale. Bowd d'attaque du diédrel
4 lamelles de 10/10 montées sur une forme découpée h
dans du 40/10.

Aucun vrillage & la construétion.
STABILO
Construction classique attention 4 la masse !
REGLAGES
Droite droite fixe, virage au stabilo, aile & 0°
A = 2,5° . Centrage 65 %.

A
2

Tt

1.

atab a

Montée en 25 secondes selon la qualité du caout=-

chouge . 43

A noter aucun virage ,ni piqueur au moteur. '
J. Laruelle ‘
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GOLDOWAK est le fruit de longues reflexions (2.ans
de séjour en Afrigue, loin des compétitions...) sur
le wak moderne de haute performance.

L'architecture générale du type AFFOLE a été con-
servées

-Ligne générale fuselage suivantla déflexion de
1taile {réduction de la trainée).

- Lnsemble moteur~hélice en piqueur soufflant
une bonne partie de l'aile, d'ol une montée
SeTeOulia

- Montée & droite avec sous dérive & gauche don-
nant une insensibilité remarquable au couple
moteur ; en effet celui-ci est contré par le
souffle hélicoTdal agissant sur la dérive infé-
rieure. Incidemment , cette subtile théorie ex-
plique le bon comportemept en montée des P.G.l
classiques , cra, vu les calages leur dérive
supérieure est en réalité une dérive inféri-

) eure par rapport 4 l'axe de traction.

Quelques nouveautés:

- A}longement augmenté et calage légérement dimi-
nué

- Profil mince pour l'aile, épaisseur maxi avan-

cée ¢
422.6 turbulator : fil @ O,6 mm &4 5 % de la
corde.
- Profil empennage type planche creuse & facettes
trés vite fait et indéformable - en balsa 30/10
quarter grain "refendu" collé cyanolite.

creux 3 6,3 % A& 45 % de la corde
épaisseur maxi : 6,25% & 25 % de la corde

- Adoption de nouveaux bouts d'aile avec becs dé-
bordants fléche et cambrure conique, inspirés des
recherches de la NASA pour le F 15 aux fortes inci
dences . Pour les fanas de l'aérodynamique , il
stagit de déclencher un écoulement conique avec
tourbillon d'apex étendant la circulation ~cjajds
la portance au dela de l'envergure (ctest clair
non ? ). En d'autres termes , le tourbillon mar-
ginal bien connu (qui traftne et ne porte pas )
est remplacé par un tourbillon: oblique qui ne
doit pas trainer davantage , mais qui porte, luil
De plus l'allongement fictif est augmenté, ce qui
ne glte rien.

- Déthermaliseur par braquage de l'aile & 40%.
Assez compliqué & réaliser , fonctionne trés cor-
rectement et permet de localiser plus facilement
le wake dans les cultures hautes, genre blé, mals
et m8me...fougéres qui abondent dans le Sud Ouest
car l'empennage , peint red-glo, reste visible
9 fois sur 10.

C8té qualités de vol , aprés quelques
défauts de jeunesse vite résorbés nécessitant en
particulier la réduction du volet commandé de dé-
rive (trop efficace) , le comportement de 1'engin
est maintenant excellent, y compris dans le vent.
La valeur chrono en air calme tourne entre 4 et
5 mn, suivant la qualite de la gomme, gr8ce sur-
tout & un plané asgsew cxceptionnel.

VALIRY Jacques

988n ave. de Vignau
40 000 MONT de MARSAN
Fruance.
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présenté par M. BAZILLON

Lors des championnats de France 1975
a Ambérieu, de nombreux modélistes
spectateurs ont pu constater, le samedi,
que trés peu de Monotypes avaient des
montées correctes parmi les 14 ou 15
sélectionnés de cette catégorie.

Etant moi-méme concurrent dans cette
discipline, j'avais rapidement repéré les
3 ou 4 meilleurs, qui d'ailleurs se sont
retrouvés en téte du classement.

Le fameux facteur «chance» opérant,
comme toujours, certaines surprises... et
déceptions.

Comme beaucoup, j'ai regretté que le
3° vol de Pierre Bertin ait été perdu de
vu par les chronométreurs a 176", car

nous aurions eu le plaisir d’assister &-un

splendide « Fly-Off » avec Bernard Bou-
tillier. lis étaient sans conteste les deux
plus forts de ce championnat.

Toutefois, j'ai préféré la montée plus
rapide et surtout plus tendue du Monotype
de P. Bertin (assez genre « Moto Inter ») ;
ce qui n'enléve absolument rien aux qua-
lités certaines de celui de B. Boutillier
qui, par ailleurs, est un des meilleurs
modélistes de vol iibre en France actuel-
lement.

Donc, c'est ave¢ i'aimable autorisation
de P. Bertin que je vais essayer de vous
présenter son «Aquila» (Aigle), classé
2° 4 Ambérieu.

En dehors d'une incidence variable au
stabilisateur (assez rare dans cette ca-
tégorie) et d'une certaine recherche es-
thétique qui rend toujours plus agréable
A regarder up beau « Taxiw, cet appareil
reste classique et sa construction est re-
lativement facile.

La position- Horizontale du moteur, peu
répandue en vol libre, ne pose aucun
problénﬁe particulier, mais nécessite une
béquille en C.A.P. pour éviter les contacts
avec le sol (terre, graviers, etc...).

Ce moto-modéle est équipé du profil
Golberg 610 B, non modifié, & I'aile. Les
multilongerons en 3 X 3 placés au tiers
avant, doivent favoriser le plané par la
turbulence qu'ils provoquent, mais doi-
vent aussi légérement freiner la montée...

Le stabilisateur est muni d’un profil plat
a7 %

D'autre” part, Aquila est entrainé par
une hélice en Fibre de Carbone préparée
par Denis Ferrero, et surtout semble-t-il
(4 l'oreille) par un trés bon moteur Cox
tournant & 21.000 T/M (contrdlés).
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Cet ensemble donne donc un bilan
trés satisfaisant, et les résultats obtenus
en sont le refiet.

En dehors de sa place d’honneur au
championnat 1975, ce Monotype & rem-
porté : la Coupe de ['Atlantique 1975,
apras avoir été second en 1974 ; et il a
accompli de nombreux 540" en concours
régionaux.

D'ailleurs P. Bertin est un modéliste
trés connu dans le vol libre, il est assez
complet, et sa présence sur un terrain
en fait toujours un concurrent trés sé-
rieux pour les places de téte.

J'espére que son Monotype, dont I'allure
générale est trés plaisante, inspirera des
modélistes amateurs de cette catégorie,
et que l'on verra d'autres «Aquila» en
vol.

M. B.

CONSTRUCTION
1) AILES

Nervures : emplantures : C.T.P. 30/10 - nor-
males : 20/10 Balsa.

B.A.: Baisa 10 X 10 profilé.

B.F.: Balsa 30 X 5.

Longerons : 2 fois 10 X 3 Samba aminci
on bout 4 8 X.3 — Ame Balsa 2/10 — 2 fois
3 X 3 Balsa dur — 1 fois © 3 Balsa.
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Bord marginal : Bloc Baisa creusé.
Coffrage : Balsa 20/10.

Entoilage : Japon lourd véritable jaune -
diédres : rouges - Enduit: 3 couches Nitro -
1 couche anti-méthanol.

2) STABILISATEUR

Nervures : centre : 2 en 150/10 Balsa - nor-
males : 15/10 Balsa.

B.A.: 8 X 8 Balsa profilé.

B.F.: 20 X 5 Baisa.

Longerons : 2 fois 8 X 3 Baisa amnci en
bout & 8 X 2 - Ame Baisa 15/10.

Fil passé dans les queues de nervures
« anti-flambage ».

Entollage : véritable japon lourd rouge -
Enduit: 3 couches Nitro - 1 couche ant--
méthanol.

3) FUSELAGE
Partie Avant

Ame verticale - cabane:
C.T.P. 20/10 Aviation.

Bati moteur {vertical) Dural 20/10 jusqu'a
la verticale du B.A.

Le bati est posé sur I'ame droite en C.T.P.
20/10.

L'ame gauche est donc arrétée A l'arrigre
du dural,

2 baguettes B.d. (Hé&tre ou Fr8ne) rigidi-
fient I'ensemble jusqu’a la minuterie.

(Suite page 23)

2 épaisseurs

CARACTERISTIQUES
AILES

Envergure projetée: 1680 - Envergure
réelle : 1760 - Surface projetée : 27 dm2-
Allongement : 11,22 - Cordea: 170 et 105.

Protils

Golberg 610B et plan convexe a 7%
en bout.

Diédre
30 et 160 -

Incidence
2°30 et 0* en bout.

STABILISATEUR

Envergure ; 630 - Surface: 6 dm2 20 -
Profil : Plan convexe a 7% - Allonge-
ment: 6,40 - Incidence: (° environ.

 FUSELAGE

Longueur hors-tout: 1070 - B.d.l. arrié-
re : 600 - Surface dérive: 1 dm2

_ GENERALITES
MOTEUR

COX TEE DEE 051

HELICE
FERRERO 6" X 3" en fibre de carbone.

MINUTERIE
SEELIG A& 4 fonctions.

RAPPORT
S/A

—_—= 22,22,
s/s
CENTRAGE
60 %o,
MOTEUR
Piqueur : 0°
Braquage : 0°.
PLANE

A droite par volet commandé.

MONTEE
A230

A droite.
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4 x SDF - 80°F,
Terl dcla parvs. -

pa’u

1 C.T.P. 5 plis 20/10 est posé par-dessus
cet ensemble jusqu'a la moitié du réservoir
{aprés la pose de celui-ci).

Partis haute cabane
2 nervures C.T.P. 20/10 Aviation écartées
I'une de l'autre de 30 mm par:
¢ 1 bloc B.A.
¢ 1 bioc B.d.f.
@ 1 entretoise assemblée a mi-bois dans
I'ame verticale.
® 2 tubes alu @ 3 intérieur recevant les
broches.

Coffrage cabane

Cotds baisa 30/10 fil vertical.

Dessus Balsa 20/10 + bois de placage &
la colle contact.

Nervure de finition C.T.P. 8/10 profil com-
plet.

Partle basse - fuseiage
2 fois 50/10 Balsa dur (celles du milieu en

treillis, celles du dessus complétes).
Recouvrement : C.T.P. 8/10 collage Araldite.

Partie arridre
Fibre de verre: poids 26 & 30 g au ml
Ceotie fibre est collée a I'ame fuseiage
avant tout ce qui vient d'étre dit, ainsi que
les 3 tubes de sorties timoneries (lube alu
@ 2 intérieur).

Dérive :

dans du 40/10 Balsa choisl, ainsi que le vo-
let et la sous-dérive qui, elle, est bordée
par une 3 X 3 B.d.

Recouvrement intégral (sauf fibre) en Ja-
pon léger véritable.

Peinture : jaune en bombe,
de vernis anti-méthanol.

une couche
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WELICES 40 GRAMMES

1968... Férineau vient d'abandonner lec mcnopales gui
lui ont valu pas mal de succés, dont un titre national
Son "PP 68" a une 540.650.60(0,7R), 14 brins, 4o s
rour 40C tours.

196f ... Woodhouse, “4C.710.58(0,65R) 16 br, 30 s
Kosinski, 540.6C0,60(0,45R)
Pierre-8&s est Ch. de France, 620.830.54(0,7R)
1¢ brins 38 s

1969... le championrat & Y. Germain, 540.650.56(0 ,6R)
14 Brins 42 s
le chamrionnat du monde & A. Oschatz,
5%0.650.48, 14 br, 38-40 s ... devant
Silverg, “40.80C, 14 br, aile ﬁresque basse.
¥, Yartin, 590.630,:0(0,7R; 14 br, 32-35 s
Fatherat, 600.70C.60(Q,45R) ann., 16 br 18 s

!
I
|
|
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L f1o71... 30b Wmite, 500.685, 16 brins
.
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Dupuis, 560.770.52(0 y7R) mais pas svolutif
de 680 + 3°

1972... Koppitz, 640.740.57, 14 br, 40 s
1973... R Ruyter, f00.80C, 18 br

1975... Greeves remporte Marigny : 575.880.54(0,75R)
vrillage nigatif aux deux extrémités de la
tale pour pas de 550, 16 brins

708

l

P80 &
030 &
P37

197¢... Oschatz essaie une inci variable : 620.670.50
{€,5%R) 1¢ brins.
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Et vous trouvereg dans votre canard préfiré, je veux
dire Vol Iibre, les hdélices suivantes dessinédes
grnadeur nature :

760 7/
¥
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2. Néglais "Soft NMachine" 2., Paik Chang Sun
. Gouverne, "Mini-Ostrogoth"

. Dupuis, "Groz%bhul 3 bis" L.
. N35lais "Flying Teapot" 3. Gouverne "Oteegoth™
. OJouverne ?EC.TSC 9., Samokish SR0,654

. Goublaire “~0.75C 10. Boutillier f€¢.80C

0. Delcroix £50.720 1!, Iwanisewski S7C.&90

2. La m’'canique du pas variable de L&ffler

. Xeumann pour pas variable 60C.600+5°

Landeau 0{.750 14. ¥i~lars 560,200

. Ruyter 400,750 pas constant

% Boutillier 410.75C 15. B. White
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fait le roint des connaissances frangaises de 1'époque.
Article repris dans V.1, 12 et 14. Tl suggére un pas
constant, un profil trés creux, 417a ou similaire,

CSSR

755

Note V... - La notion de "recul" est
abandonnée de nos jours, elle ne peut en aucun cas
correspondre & l'attaque des pales. - Par contre un
profil calé a 0° d'attaque produit évidemment du Cz,
environ 0,5 suivant le profil.
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'\ 96 Mikko Sulkala est champion

o du monde avec un wak ultra—
classique, Mais sur le terrain on remargue un fort
8l égant taxi- bourré de nouveautés : Dieter

STEBENMANN

vole avec son Tranquillo VIII, incidence variable
au stabilo et hélice Theodorsen (théorie publide
en 1948). La formule sera développée et poursuivie
jusqu'a nos jours par les moddlistes suisses,
Schaller, Gaensli, Eggimann..., et en inspieera
bien dtautres.

L'hilice de Siebenmann a 650 mm de §
et un pas croissant régulidrement vers le marginal.,
A 70 % du rayon le pas est de 754 mm. La largeur
maxiest de 42 mm & 0,4 R. La profil de la pale est
le Benedek 6456 f. L'h4lice est "annulaire',
1'anreau en question fait 100 mm de ¢. Ga déroule
en quelques 32 secondes pour un 16 brins, et ne
freine pas &4 la surpuissance,

Du’'point de vue théorique, on part
du couple ds¥ivré par 1'écheveau (0,017 mKg), de
la traction exercée par 1'hslice (0,15 kg), de la
vitesse de vol (5 m/s) et du diamdtre choisi. Les
calculs donnent le pas de base, puis la répartition
des lar:eurs en fonction du Cz choisi pour le
profil (par exemple Cz de 1,00, soit uae attaque
de 6°). Ce'te répartition a pour but d'étaler au
mieux la charge asdrodynamique de la pale.

Du point de vue pratique, le dessin du
vrillage est trés simple. On dessine le pas de base,
qui est constant & 570 mm, et on ajoute 6° dtatta-
que pour chaque section, Ce vrillage est moins
prononcé que pour une hdlice & pas constant, ce qui
permet de tailler une pale dans une planche 100/10.
Précaution 2 prendre i cause de la finesse des
pales ¢ il faut du- quarter-grain dur entoilé, ou
méme du bois dur.

Note V.., - Cette difficulté de cons-
truction, ajoutée au grand diamétre, a freiné la
diffusion de 1'hélice Siebenmann... d'autant qu'a
la méme 3poque le Danois Schwarkzbach mettait la
sienne sur le marché, petit diamétre et profil
plat... et 1'auréole de Koster comme garantie. Mais
la "Siebenmann" marque une éiape importante : on
tient compte de la puissance du moteur, au moins
en sa plage de travail la plus efficace (entre la
3° et la 12° secondes de déroulement pour un 16
brins, & peu prés). On se paie tout de méme une
petite simplification, sur la Theodorsen : on
suppose une portance constante du profil, a attaque
dgale, pour tous les Re le long de la pale.

Signalons une autre technique des Suis-
ses : l'écheveau est tendu d'environ 1,5 fois_ sa
lonpgueur au repos § cela favorise un déroulement
plus régulier et rabote quelque peu l'explosion
de surpuissance au départ.

Die "Theodorsen"-Latte des
Schweizers Siebenmann brimgt einen Fortschritt.

der nur wegen dem schwierigen Bauen etwas
missachtet wurde. Man startet mit dem
Drehmoment des Motors, und das Rechnen gibt

die giinstigste Verteilung der Belastung léngs
dem Radiue. Hartes Quarter-Crain ist ndtig, mit
Papierbespannung.

1968 - e MONSDON,

qui est déja connu pour ses synthéses modellistiques

par thémes, traite dans le premier Sympo NFFS de

divers agpects des hélises, et propose une méthede de
caleul & partir de la puissance disponible au moteur
(autant pour vol circulaire que rour vol libre). Il
pass e en revue les théories disponibles, depuis

Rankine, 1865, Froude, Durand, Von Mises, pour ne parler
que de quelques précurseurs, Quelques points intéres-—
sants pour nous @

L'hélice accéldre un certain volume d'air.
la traction de l'hélice est proportionnelle 4 l'accraois-
sement de vitesse de cet air, mais la puissance moteur
nécessaire augmente du carré de cet accraoissement.
Donc ¢ il faut accroftre peu la vitesse de ltair,
augmenter le diamdtre. Théoriquement on peut trouwer
ici un argument pour la monopale de grand diamétre,
qui pour nos caoutchouos peut étre aussi bonne
qu'une bipale., Mais des tests manquent pour confirmer
1tidée, car une monopale par ailleurs augmente certai-
nes pertes d'énergie qu'une bipale diminuerait.

L

e

~ die ' Theodorsen-tuftschraube.
_bedart keiner weiteren- Erklé- -
. rungen. lch betrachte sie als

- die derzeit beste. Sie kann in
- der gleichen GroRe ohne Pro-

bleme mit 14 bis 18 Stingen:

1x6 mm - geflogen ! wetden;

Die baigelegte Zeichnung fir |

Der Steigflug kann also.ohne
Probleme in_. Zeitdauer und 'S

Geschwindigkeit angepaRt:-

werden.

! 4 X
Fir -~ die  Theodorsen-Luft-
schraube mit dem Durchmes:': -

ser 650 mm -und einer Stei

P

gung von 570+ 6° wird das N
Profil Benedek 6-45-6f mit:

Turbulator verwendet. Det
Blattanstellwinkel wurde bej
den angegebenen Radien wig
folgt ~ gewihit:

(48°20°), 12 (43°10°),.14 (39°)]

 Radiug' ™
6=62°30, -8 (54°40'), 10;

16 (35°30'), /18 (32°50'), 20

(30°30"), 22 (28°30'), 24
(26°40), 26 (25°10'),:28 (24°),
30 {22°50') und Radius 32 mit
21°50', Walter Eggimann

aus: MBg 4 “2
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39°
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Le caloul d'une hélice doit porter d'une
part sur la puissance disponibdle, qui détermine en
gros le pas de 1'hélice. D'autre part sur 1'adrodyna~
mique des pales. Entrent en jeu ioci non seulement
1'angle d'attaque du profil, mais encore son angle:
jnduit et son angle de portance nulle, variant nette-
ment en fonction de Re, et donc de la distribution des
largeurs de pale le long du rayon. lLe calcul de ces
divers angles ne peut 6tre fait que par détours et
approximations, car les données expérimentales manquent.

En ce qui concerne le dessin de la pale,
plus précisément la répartition des largeurs, Monson
indique qm'il n'y a pas d'optimum impératif, mais que
par ailleurs le rendment ne change gubre d'un dessin
4 l'autre, pourvu qu'on n*introduise pas trop de
distorsion. Pour une hélice classique il est préférable
de metire la largeur maxi aux environs de TO $ du
rayon. Pour des pas relatafs plus faibles, rapprooker
1a largeur maxi du pied de pale. A cause de la force
centrifuge, les profils du pied d¥ pale sont moins
sensibles au décrochage que ne l'indique leur Re pris
en lui-méme.

Note V.L. - Monson s'intéresse plus au
moteur & explosion qu'au caout. Il reviendra a
Sohwartzbach dans le méme Sympo de préciser et de
proposer un dessin conoret.,

Im ersten Sympo NFPS gibdt Don Monson
ein Rechenverfahren auf Basis des vrohandenen
Drehmoments, das die Steigung der Tatte definiert,

Fir die Aerodynamik der Blitter soll man
nicht nur den Anstellwinkel berticksichtigen,
sondern auch den induzierten Winkel und den

. Nullauftriebswinkel... alles in Verbindung mit
der Re-Zahl. Nur durch Umwege kommt man zum Ziel,
denn wichtige experimentelle Daten fehlen. Fdr
die Lage der maximalen Breite gibt es kein. i
massgebendes Optimum, 70 4. bleibt zu empfeblen
fir normale W-Latten. Monson gibt Beisplele Iiir
Verbrennungsmotorpropeller. S

Sympo 1968 ; George XEN H K \S

studiemathématiquement la grimpde d'un wak, en tenant
compte de la puissance variable du moteur 4o g, et du
"rendement" de la cellule, variant également en fone-
tion de la vitesse de vol., Avant la 42me seconde, la
cellule n'apporte pas de portance, mais uniquement sa
trainée (quelques 17 grammes) et son poids. Hélice et
voilures ne travaillent normalement qu'aprés la 4éme
seconde, et jusqu'a la 26éme seconde,aprés quoi le
taxi plafonne, puis descend, sur 30 secondes de
déroulement total. Entre la 4éme et la 20éme secondes
le rendement croft de 0,65 & 0,75 (pour l'hélice),
ensuite il diminue trés vite pour étre de O & 26 se-
condes. Ceci pour une hélice de 610/610. Pour une
autre hélice de pas relatif 1,2 donnant le méme
déroulement, les rendment® sont les mémes & trés peu
de chose prés, mais l'altitude atteinte sera mdndre
d'environ 2,4 métres, en raison d'une vitesse plus
faible sur trajectoire.

Note V.L. — Certaines hypothéses de départ
font aboutir Xenakis & la conclusion gh'un axe de
traction passant par le CG, ou en-dessous, fait
obligatoirement décrocher le modéle & forte puissance.
Il n'est pas tenu compte, par exemple, du changement
de gradient de portance du profil d'aile, entre le
plané et la mont8e. On mettra donc le bémol voulu dane
le graphique de la montée... qui reste & ce jour tout
de méme Pe plus parlant que nous ayons.
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George Xenakis versucht, den Steigflug
eines W.,Modelles mathematisch auseinanderzusetzen,
Das Diagramm, fir Luftschraube ¢ 610 - St 610,
Steigflugdauer 30 s, gibt die H3he in Bezug auf
Zeitpunkt und Propellerwirkung. Mir eine andere
latte mit ¢/St Verh&ltnis von 1,2 und gleicher
Steigflugdauer, whre die erreichte Hthe um 2,4 m
geringer, wegen kleinerer Modellgesohwindigkeit.

1BE68. veave HEEB

étudiant pour AAM 2e dessin des taxis caoutchouc,
déconseille de s'amuser avec des pales souples 3
c'est sans doute valable en indoor, ou le moteur fait
60 % du poids total, mais en wak on ne fait probable-
ment que dissiper de l'énergie...

15968 _ metsuen SCHWARTZEALH

décrit dans le Sympo NFFS le propulseur qui sera

sans doute le plus utilisé autour de la plandte. Ga

a commencé en 1967 avec une premidre génération
d'hilices celculées, utilisées par Koster et
Nienstadt, entre autres au fly-off des Championnats ~
du mohde en Tohécoslovaquie. L'hélice Schwartzbach
1968 est donnée par son autoeur comme étant de la
seconde génération.

Le probldme de 1'hélice est double, dit
1'ami Christian ¢ "extérieur", par le choix de la
combinaison diamétre-pas-largeur, ce qui s'effectue
le mieux par des essais en vol, - et "intérieur",
par la combinaison du dessin, du profil et du vrillage
des pales pour garder le meilleur rendement.

La fidorie du "tourbillon attaché" per-
met de déterminer d'a-bord quelle distribution de la
portance le long de la pale donnera le moins de
trainde induite. Ensuite quelle vitesse induite
découle de eette distribution pour chaque section de
pale.

Le premier probléme a été &tudié par
Goldstein, 1929, repris par Hough et Ordway, 1965,
qui donnent une équation trds valable pour nos hélices.
la "circulation" est nulle & 10 % du rayon (repliement
de nos pales), nulle aussi au marginal, et atteint
son maximum vers les 75 % du rayon. La circulation
est le produit 1/2 vitesse, Cz. corde,

Pour le second probléme, des équations de
Norgan, 1967, donnent la valeur des vitesses induites
axiales et tangentielles pour chaque section, d'ol
la vitesse induite résultante.

En complément, Schwartzbach établit en
fonction de Re des polaires types pour les profils
qu'il compte utiliser (plus épais au pied de pale,
mais cambrure constante i partir de 0,6 R).

Et pratiquement il choisit les données

suivantes pour une hélice ¢ 560 i

vitesse du moddle 7 m/s

rotation 13,7 tours/seconde

dessin de pale ovale, largeur maxi de 54 mm & O,6R.
Le tout donnera un pas nominal de 722 mm a 0,7 R, avec
moins de pas au marginal, et plus de pas vers le pied.
Les différences avec un-pas constant sont d'autant
plus marquées que la cambrure du profil sera forte.
Le Sympo 68 présente le résultat pour un profil
cambré & 6 %, soit un profil creux !

Note V.L. ~ On aura remarqué que l'hélice
dite Schwartzbach, utilisée dans le monde entier,
n'est qu'une hélice parmi les nombreuses qu'on peut
tailler & partir de la méthode déorite... paresse ou
autre argument, on a gardé l'hilice Schwartzbach la
plus simple & reproduire, celle munie d'un profil plat
de 6 9 a'épaisseur (cambrure 3 %). Schwartzbach lui=-
méme a d'ailleurs signalé comme étant "sa préférée"
une batteuse 560/700 & profil plat 6 %, bord d'attaque
pointu, Il l'utilisera sur son taxi bien connu
"Little Big Horn", 1968-71, avec 16 brine et quelques
30 secondes de déroulement,

Schwartzbach ne motive pas son choix du

.dessin de la pale, ni l'emplacement de l'axe longitu-
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dinal de la pale (4 2/3 de la profondeur)., Il signale
la nécessité d'un balsa relativemeni dur, sntoilage
papier et finition glaode.

Farmi les motifs qui ont contribud i la
diffusioh de la "“Schwartzbach" on peut citer les péy
sultats des Danois (et autres) en grande compétitiony
le petit diamdtre qui permet des nez de fuselage i
courts, la bonne épaisseur 2es pales qui ne demande
pas de bois plus dur que le balsa, et les indieptions
de 1'auteur pour varier trés facilement le pas de
1thilice (en gardant le méme dessin de pale et la
méme durse de dsroulement !). A notre connaissance,
personne n'a encore calculé des Schwartzbach avec
dessin de pale différent, ou pour des déroulements

autres gue les 28 - 32 secondes. Si... 8;Mol. K

Bien entendu, des inconscients ignares
ont "adapté" la Schwartzbach, en lui collant des pieds
de pale en CAP.,.. l'auteur s'est élevé vigoureusement
contre cette pratigue iconoclaste. Fn effet, dit
Christian, la "circulation" est calculée pour aller

jusqu'a 10 % du rayon., Si l'on coupe une partie de la )

base, la pale n'a plus la circulation optimele., -
Ici encore, semble-t-il, personne n'a recalculé une
Schwartzbach pour un repliement annulaire... faut
dire que ga tire trés bien sans refaire les calculm...
alors ? :

LE0. 772 schwartzbach profil creux cambrs 6 %
Rayon Pas Largeur Cambrure
0,2 56 mm 902 mm 25 mm "9,8 %
0,3 84 845 36 T4
0,4 112 795 44 644
0,5 140 770 51 6,1
0,6 168 742 54 €
0,7 196 722 53 6
o] !8 224 T04 45 6
0,9 252 721 35 [
1 280 - 0 -
Radiue Steigung Breite W8lhung
) . ¥ittellinje

Latte - Vorsieht : es ist nicht diejenige

mit flacher Unterseite spliter Uiberall bekannt
wurde, sondern eine Latte mit 6 % Mittellinien- -
wilbung. Steigung, Durchmesser und Breite werden
am besten durch Flugversuche bestimmt., Das Rech-
nen soll dann die ¥Werteilung des Aufiriebs
lidnge dem Radius pgeben, so dass der induzierte

Schwartbach beschreibt aeim,5§q/722
ole

die indugierten Geschwindigkeiten, in Verbindung
mit Anstellwinkel und Re-Zahl., Schwartzbach betonte

die gerechnete Auftriebswerteilung wird dabei
zunichwe .

Widerstand am geringsten bleibt. Man rechnea danmn 1|

spliéer, dass es Unsinn ist, "Ausleger" anzibréngen :
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' Tt is now the beautiful or the sad time of year when the leaves are fluttering to the
ground and when contests have virtually come to an end, at least outdoors.

Our thoughts and activities will now be focussed again on the workshop. New models
will be "leaving the factory" and a good many of the new creations which have been
going through our minds since the summer meetings will finally see the light of day.

I hope always in VOL LIBRE to foster and to rekindle that enthusiasm after the successes
or the failures of the past season., And that is why I seek everyone's help to provide
as wide a coverage as possible and to move as many people as possible, ensconced in
workshops and clouds of balsa dust, to thought and action,

So in this number you will find the A/2 by Marc Gonnachon, who became the 1980 French
champion at Lézignan, in very difficult conditions caused by the fierce winds. It's an
all-weather model, so it does not have a very high still air time, but it is strong and
reliable in difficult conditions. _

A 'Coupe d'Hiver' from Jacques Laruelle, with gome original features, especially to
the fuselage; the wing, on the other hand, is strongly influenced by
007 ( Wantzenriether ) 's approach.

A Wakefield - JacquesValéry's GOLDOWAK - whose lines and performance were much
admired by competitors at Assais in 1979 and which was the subject of many photographs.
GOLDOWAK is very much in the tradition of the Wakes built by Jacques for many years.
The under-fin and, especially, the dethermaliser mounted om the wing make for a very
original lay-out. The latter feature is intended to make the model come down nose-first,
go that it can be found in the cultivated fields of South-West France, with the tailplane
and fin easier to spot., The basis of the model is some long reflection and a
perfect finish,

Some A1 models used by young competitors in the 1980 French Championships. TRAM 80 is
an A1 from the North — from Lille, to be precise - which combines elegance and high
performance; it is widely used among the large group of modellers in Lille,

STEREDEL, an A1 from Normandy, is another clean and efficient design,

Anothei "Coupe d'Hiver' model of Italian design, from friend Zeri, who is at present
living in the Netherlands., Anselmo won the 1979 "Coppa Biscione" with this model. The
required cross-section is achieved by means of a "bulge" in the front part of the
motor—tube, an approach often adopted by our Italian friends.

A 'Monotype' model from Bertin who flies several categories - Wake, %A, 'monotype’,
glider - with great success. AQUILA is a fairly old model which took the Vice =
Championship of France in this class a few years ago and which this year finished in
first place,

The third part of the "Short History of Wakefield Prop Design" with, in particular,
the outstanding Siebenmann prop and the no less outstanding 'Schwartzbach', so often
referred to in these pages. And a plan of the 1965 Wakefield by Niesto] (Poland), a
modeller who is also universally well-known. Note the nose assembly, which isn't of

the simplest, S pafe~A%62
“1240

b |




i SN ———
NS
. .‘ . ) Ci
. ' ~1
Bl |fle ‘
' %

l y - v -
8 ! l_& N
1_}&’- 28 .._-L.-J_Q:) £ 120 .
B PO w2 L

——
610

4/ - -M\ﬂl @

CET ETE \720 A ' '

DES <[ poe JE SIS NOTAM T rae—
OES SRLERNEEER S TAPRES L%}

DE MES PRAMER AMoprs VEL \/OLES LA MoN-

TAGN NO« ET POIVERT swoo A LA MN.

T ‘Al E TRoU VYV Leﬁ)éEn_ AM|I €T cHEF D'ATE-
L& U‘A CRUES RRUOT , PANS UNE TRASTE
AMRIANCE D/ABANTON (L'ETAT A Ferme LE

CENTIRE = oo TOUITTORS SACRE PoGIVON o o )
ce VIEIL AMI MA SIGNALE LS WVRE DE

RBraEBE ALBLY : o ANS D70 RN HOm ﬂi’@w
EAYRAGRAESE QUE L'AUTEUR. ™MA ENVOYE
FIN DE VACANCES . ,

CE LIVNRE rRETmAce L'thiSToiRE D& L'Aero-
CLOR TE CASTELNAO m@w EY PARA LLELEMENT

ceLll e NOl °~=° ,
BT DEV\NEZ E ToUT

AV LONG TE CER A o.oLES AMBMD,BEQT%HCAED/BEEG@
«MNMWK ‘ma oes FOLIR. NE FAS LE
NoMMER | PAGES 18 ;85 184185 ENTR/AUTRES - 00)
TANT Pi1R Raure, SA MODESTIE, 02 AMIS MODELICTES, |
SI NOUS VOULEZ2Z €N 'SA\xonQ, PLOS -

ECRAVEZ A 3 ROGER. AL.B\-I |7 RUE DES CHAMPS

, —7 4 ‘
- . ml
v
- / '
1 _
i .

1\ 400 CASTELNALDARY — = i

4244

. 2ans, Cgégéfgg 5;15 |
S —— | DANS LHEXAGONE ?
| e QU P
G PB... WW*MW“

sl

\ntezneho
cesknslnvenskehn dr

Nt

stva

P o 5 S '§1
. 2 ‘,"_E §n
2 p 17 .’-"E @

| % -« £ <81

8 2 ® S &3 &
o g g.‘

i - §_3 o
o | ' S 2 SE

o 0

R
l;é'%' , | ~ 2

9 ¥ g -J—L- ) hg ’

W2 id/nézf

{

)
o ¥
e O
We x
2 E‘, SN X
i 51 5
P 05l T g
B X
-~ 2
K/ @
E s
. >

"0 10 20 30 40 %X

T

195

AR

. ]
=
y
: | -37,05dn?

%
A
A
[=)
8

09}
00z

FSOZ T\

- 6264 -

MODELAR + 2/1960 « 41

VO

®
£
P




— ESPRIT...’ ES-TU IJA ?uoa Hiouo Hioca

BORD D'ATTAQUE : partie de 1l'alle avec laquelle on attaque impru-
Jemment...un arbre. Il faut beaucoup de bord d'attaque pour abbatr
tre un arbre...,dans lequel on peut tailler énormément de bords

d'attaque...

Anfdngermodell

o 5
GuioNsE: v Ewfes = b
Steuerung siehe 5/28 M
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‘ENTOILA‘GE FeDeV. SUR COFFRAGE BALSA]
- explique par Maurice bazi lon ~-espilonnage 007
Essayé avec total succés sur aile moto, valable sans doute sur tout coffrage

D'abord une couche de "Glattfix" pour imperméabiliser le bois. Coller du tissus
de verre 20 g/m2 & l'aide de résine époxy et laisser durcir.

t

1Y

3

R
— 4
—

ot

Un panneau d'aile moto F 1C pésera alors 15 g de plus. Poncer longuement a
l 1'abrasif muoillé; Attention & ne pas aller jusqu'a la surface balsa. Le surplus

| de poids ne fera plus que L g1 :
I Pour finir remettre une couche ultra-fine d'époxy, vigoureuesement lissée
‘ avec la tranche de la main (paume) . Le résultat est brillant -dans les deux sens

du terme - imperméable et rigide a souhait.
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NE QUESTIDNS EN HYPOTHESES .

Au fond, tout se passait comme 8i notre
Isotope manquait de vé longitudinal. Encore un
souvenir : au début des rdglages plané Je me trouvais
avec trop de Vé pour le plané (pertes de viteese)
134 justement la grimpée était meilleure...

Donc, en supposant que le plané soit tout
prés du Cz de chute mini, ce plané-ld n'a pas assez
de Vé pour une montée correcie.

8i on veut pilus de Vé pour la grimpée,
que deviendra le plané ? Il faut solit avancer le C.Cey

soit augmenter BL et aire stab, ou encore les trois
choses & la fois, Clest~d-dire se donner une marge
statique PN - CG nettement plus forte que ce qutil
faut pour planer : 40 % contre 15 4. Cl'est pas pour des
raisons d'inertie, mais simplement pour pouvoir grimper

On a donc assisté depuis toujours a un
allongement de BL, sans que 1taire du stabilo rétré-
cisse, ot sans que le OO recule. $a donnait des grim-—
pées fort belles, mais comme de toute fagon il fallait
&tre dans la bulle, on ne se préocaupait pas oytre
mesure du plané. Lequel se morfendait gaiment a des
Cz de sous-—marin. Clest rigolo, quand on y‘pense 1 lem
waks ont vu diminuer dans des proportions enormes
1tinertie de la gomme (de 140 g & 40 g), mais les fuse—
lages se sont allongés... si g'avait 6té question .
d'inertie, ils auraient af normalement se raccourcir.

Que donne un CCG trop avancé ? Amos Hadas
a mesuré les vitesses et les chutes de deux‘vaks,
4 deux centrages différents 1 1'un trés arridre, l'autre
pien plus avant. Voici les chutes, aprés réglage pour
obtenir le meilleur chiffre possible

k) 10, GG 60 %, chute mini 0,357 m/s
vek A 10, ca 84 2: " " 0,345 m/s

15,6 CG 64 % " " 0,368 m/s
vk A 155 cG 90 % " " 0,351 /s

A part que l'allongement n'est pas une recette absolue,
on notera chaque fois une perte de perfo de 3 & 5 %

en avangant le CG, mais halie ! avec le CU avancé on

ne peut plus voler au Cz3/Cx2 maxi par temps venteux
on perd donc par temps calme aussi bien que par tout-
temps, s8i on n'a pas le bon CG.

Pourquoi, me direz-vous, utiliser une
inci variable qui réduit le V4 longitudinal 2 la
surpuissance 7 Réponse facile. Cette fois, on a vrai-
ment exagéré sur la marge statique, il y a beaucoup
trop de Vé/plané, et ga ne passe plus au coup de fouet
initial. D'ailleurs, regardons de prés. Les types qui
mettent une I.V. mettent toujours aussi un volet de
dérive commandé. Et ce volet braqué & gauche augmente
justement, lui aussi, le cabré au moteur... trop, c'est
trop. D'un autre cété il suffit que la dérive soit un
peu trop grande en surface pour que le moddle hésite
3 prendre son virage i droite au départ : re-besoin
alors de quelquechose qui diminue le cabré.

Venons—en au PGI, héhéhé, puisqu'aussi
bien vous m'attendiez lid. Ce r2glage se caractirise,
a dessin en plan égal, par un CC plus reculéd que la
moyenne des autres taxis. On a donc une marge statique
plus faible. Dono g¢a ne devrait pas grimper ! Par
contre le plané se passe entidrement & un Cz plus
élevé, o'est slir, Et pour faire grimper on diminue
1técart entre inci de l'aile et axe de traction. lLa
grimpée n'est donc pas pénalisde, mais le pland est

amélioré par rapport A& un classique de méme dessin en
plan, Je me rappelle le Combat des Chefs 78, D¥ring
et moi partons ensemble, bulle absente, avec des A 20
il sera nettement battu. Son taxi marche & 1'I.V.,
c'est celui de V.L. n® 14, et volet commandé. Mon
"Egtoc VI" était DD fixe, aucune commande, CG & 100 %
de la corde moyenne, 2,75 de stab et BL de 760. Mais la
réussite absolue reste 1' "Ostrogoth" & Gouverne,

BL assez court de 720 mm pour 3 dm2 de stab, CG 95 %
de la corde moyenne, volet commandé. Que ce taxi ait
passé régulidrement les 4minutes par temps calme
n'est pas trop étonnaht. Qu'il ait eu des succés de
poids dans des concours tréds turbulés a une autre va-
leur. Le plané devait &ire au Cz le meilleur, quelle
que fdt la météo.

Une autre convergence devrait nous fraper
1'esprit. On sait que plus un profil d'aile est creusé,
plus il doit voler & fort Cz pour ne pas créer de trai-
née 3 1l'intrados. Le F.4 de Thomann est un de ces
profils ultra—creux. Il a éité choisi lors du symposium
scandinave de 1971 pour équiper "1'Ultimate Wakefield",
Avec BL 880, stab de 2,40 et CG entre 60 et 65 %...
Trois ans aprés, les auteurs du projet avouaient que
personne n'avalt réussi & faire voler correctement la
b&te. A cette époque précisément jlavais mis ensemble
des éléments récupérés un peu partout, dont une aile
% 15 & profil F.4. Avec un réglage PGI (+ volet + I.V.)
ce taxi avait une grimpée fulgurante en 16 brins et un
plané fort correct, ma fol, malgré un poids de 20 g
trop élevé. Gouverne et Néglais ont esssayé en PCT
des profils a intrados en S léger : c'est moins bon que
des intrados nettement creusés, lesquels marchent itrds
fort parce quion vole & fort Cz. Inversement les
intrados peu creusés conviennent mieux au vol & faible Cz.

A propos de grands allongements : on sait
qu'ils servent uniguement & réduire la trainéde induite,
Cxi = Cz2/rA . Ils n'ont donc ausune raison d'Etre
si 1'on ne plane pas effectivement & fort Cz. Si on
se retrouve en-dessous du Cz de chute mini, on perd
tout le hénéfice de 1'allongement, mais de plus on est
pénalisé en trainée et en portance par le Re d'aile
plus faible. Ce.ci correxpond trés bien 4 1'expérience
des Estistes. Quand nous avons démarré en 2 20, le
PGI n'existalt pas, et ces fameuses plumes ne se révé—
laient gutre plus efficaces que des ailes plus modestes.
Ce n'est qu'a partir de 1971 qu'elles purent donner
leur mesure s le PGI leur était indispensable.

Revenons au réglage oroisé. Normalement
les moddles réglés DO fixe, ou munis d™une dsrive
commandée (sans I.V.) devraient avoir un CG plus
reculé, une marge statique plus petite. On pourralt
feire des statistiques. Mais on trouverait sans doute
des résultats incertains. En effet, quel wakeux fait
des essais sépieux de durée de plané, chrono en main?

Bt les plans publiés, bien entendu, sont ceus de moddles
ayant fait des résultats... dans la bulle..., pas
obligatoirement ceux de moddles rdglés parfaitement.
Pour parler de taxis blen raglés, j'ai toujours &t
surpris par les petits BL de 1'André Méritte...

lequel avoue rester fiddle au DG en CH (Vv.L. 17), aveo
3¢ de traction A droite & 1'hélice, ce qui est impor-
tant comme croisage. .

Je pense encors & un autre phénoméne qui
n'a pas regu d'explication. Quand un moddle grimpe dans
une ascendance, l'angle du fuselage avec l'horizontale
devient nettement plus grand, le déroulement s'allonge 3
clest 1la un falt d'observation courante., Quand notre
moddle est réglé par temps neutrs pour grimper tris
npendu" & 1'hélice, il semble faire du sur-place dans
1'ascendanee, tire-bouchonnant & mort. Je m'explique
4 présent ce phénomdne : trop de Vé pour le nouvel
équilibre réclamé par la bulle, le moddle s'en tire en
resserrant son virage (si son réglage le supporte).
ILorequ'un moddle tire-bouchogne ainsi, trop pendu, nous
savons qu'il ne gagne guére d'altitude, son hélice
travaille &2 faible rendment, - Lors des eéssais df
Isotope B, rappelez-vous : la grimpée était trop a plat.
Mais il y a eu quelques bien jolies ascendances ce
jour-l2 : dans ces ascendances, le tami a su exactement
1tattitude de grimpée la plus favorable, dépassant
de loin les 100 m d'sltitude... pourtant le ciel était
couvert, on supportait un bon gros pull, on était loin
des ascendances de 1'été. Dans ces douces bulles, le
Vé longitudinal s'est donc révélé parfait s 1'équilibre
réalisé dans la bulle était tel que le moddle a fait
des grimpées me il leures que ne l'auralt
fait un wak normalement constitué,

"Pendu'.. fait irrésistiblement penser au
vol des hélicoptéres, Entre les 17 cm de diamétre d'une
hélice de motomoddle, et les 60 d'une hélice wak, il y
a une surface de "disque" ol1 il doit se passer guelque-
chose, quelquechose de 1ié & la faible accélération im-
primée & l'air incident, et & la traindée des 3normes
pales de wak agissant en retour sur le comportement de
la pellule..v- A ¥oir de trés présymesseigneurs...

CHLCULONS UN PEU ...

Pour résumer, on murrait dire ceci @

1. Jusqu'd nos jours, on aurait donc prinocipalement
réglé la grimpée, mais gquelque peu délaissé le
plané, o

2, Pour la grimpée, il faut du "ecabreur™ supplémentai-
re par rapport au rdglage du meilleur plané,

3, Il y & un sabreur qui détérioes le plané
— une marge de stabilité statique (MSS)
trop importante.

I1 y a des cabreurs qui ne démolissent pas directe-~
ment le plané s

- oroisage en grimpée,

- I.V, & 1'envers,

faible écart aile-traction,
virage faible en grimpée.

A ce stade des réflexions l'affaire devenait
de plus en plus passionnate. Isotope 8§ a donc regu &
la héte une dérive mobile commandée par la minuterie,
ot 3,5° de vireur & droite au nez (o'est beaucoup pour
le BL avant assez important). Les essais furent
concluants, mais dans une certaine mesure seulement.
Voici les détails 3

La grimpée se faisait maintenent tout debout,
sous un angle vraiment bon, et ceci avec un calage dtaile
de +2° pur l'axe de traction. De ce oté dono, succdés
total et conforme aux prévisions.

Ce qui n'allait plus, ofest . llalklure mollas—
sonne de la moniée. Ga semblait trainser de partout, méme
3 la surpuissance tout freinait. L'altitude atteinte ne
dépassait pas 60 métres, o'est peu, on sentalt le taxi
capable de mieux. Le "tire-bouchon® obtermu en était-il la
cause ? Vérification faite, la ddrive était calde de
5 degrés complets & gauchs pour la gimpée. La suite des
essais devra donc se faire ainsi s réduire le vireur et
le calage de la dérive, mais remettre 1'aile & 0° par

rapport & la traction. Eventuellement rogner sur le
diamdtre de 1'hélice pour obitenir un déroulement plus
rapide. A noter encore.: le poids du taxi avait grandi

de ‘quelques 12 grammes, par suite de la méoanigue ajoutde
& la queue et du contre-lest obligatoire sur le nez, mais
ceci n'est pas ddterminant. o~

La météo passant au vent at & la pluie, on
s'appliqua 4 vérifier diverses choses en chambre. Et
d'agprd la MSS de divers waks historiquement cénnus. On
utilisa la méthode "simplifide" de Bewermann, V.L.1l4,
en recalculant bien entendu les CG indiqués sur les plans
pour leur position exacte sur la corde "moyenne" (corde m
aire/envergura projetée..., oe n'est pas tout-i-fait exact
mathématiquement, maiz bien suffisant pour notre projet).

Taxie rdglés DDF (éventuellement volet oom-
mandé calé & O en grimpde)

BL SE CG w3

mn am?
Otregoth 1976, Gouverne 895 2.20 100 8
W3 © 1975, Champion 840 2.80 76 2I
Le ILuc 1962, Blubm 680  3.82 80 40
S.papawak 69, Matherat 130 2.46 16 10
8 2 1968, Pierre-Bes 720 3 60 38
Zéro-0 1965, Gouverne 625 3.76 65 61
Pollux 1968 , Martin 600 3.90 60 48
Ronfleur 1956, Bousseron 500 5 103 I5
Aguin 1965, Riffaud 590 4.14 66 . 45
moyenne 324

moyenne sans 1'0Otregoth : 35 %

(car pour 1'0tregoth le stabilo en plague creuse module

le probléme : il réduit de quelques 10 % la marge nécessaire
au plané, en raison de son gradient de portance plus

élevé, voir les taxis de Bch#ffler ociiés dans l'ariicle

de Beuermann, V.L. 14)

Taxis rdglés oroisé

Ostrogoth 1974, Gouverne 720 3 95 21
? 1974, Kobori 715 3.65 85 39

Sta Catalina, Van Leuven 680 3.37 11 47
Verénica 1973 ,Benedini 699 3.60 67 40
Clic, Barnes 697 3,60 65 50
JB 24 1973, Boiziau 740 2.50 4B 26
Vol lLibre 1973, White 721 3.67 76 49
? 1965, Johannson 800 2.60 70 24
Finnegan's Wake, Siebenmann 724 31.20 82 35
? 1973, Reitterer 630 3.50 65 35
Cyrano 1969, Germain 720 3.43 16 18
Grozébul IIT 1971, Dupuis 700 3.50 67 37
Barcastic 7 1967, Cognet 685 4 65 53
Janina 1964, Boisiau 600 4 80 I
Oizorar II 1964, Cheurlot 600 4 80 27
Monaroh 1971, Gard 965 2,60 65 52

moyenne t 19 %

Commentaire, On trouve d'abord bien plus de
"oroisés" que de DDF dans les archives, Est-ce un indice
ou simplement une mode ( = plus de facilité de riglage ?5?

Les MSS citéss ne font donc pas de différence
fondamentale entre les deux types de réglage, et on retrou-
ve bien les moyennes de Beuermann d'avant 1956... On peut
noter gque la méthode "simplifiée"™ prend en compte des
profils moyens, une déflexion moyenne, une hauteur moyenne
de 1'aile, et0...y ce qui limite d®autant l'analyse.

Voyons quelques détails pourtant.

En croisé, la MSS la plus faible est celle
d'un PGI... Finnegan's Nake a une marge confortable, si
1'on ajoute lleffet de la plaque creuse du stab @

35 + 10 = 45 %. Avec 1,6 dn2 de stab, la marge tombe &

"11 %, héhéhé | Le Monarch, comme prévu, se prélasse i

52 %... 1'un des Monarch a méme une I,V., en 12 brins,
faut le faire ! Un taxi tré¢s intéressant est 1l'Oizorar

de Cheurlot avec ses 27 %. On pourrait penser que cett
faible marge est due A& la trainée "cabreuse" de la haute
cabane, 140 mm par rapport & l'axe fuso. En feit selon
Crane, Sympo 69, 1 om de rabaissement du CG est équivalent
a seulement 1 mm d'avancement du COG. I1 faut chercher

le cabreur de 1'0izorar dans un oroisage trés vigoureux @
5 & droite au nez. Mais on devine un p}ané de chef,
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Du obté des "“tout-d-droite™ le record de 1f
Otregoth (12 brins, 60 s de moteur) est dd & la plaque

orefisey et au POI gui donne un virage trds large en grim-

péa. Le Ronfleur du pére Bousseron (un gars de 1'Est,

§VP) est remarquable. Avec ses 12 brins et son Vé longi-
tudinal de 2° seulement, il est & 1a limite de ce qu'on

peut réaliser, Les 61 % du Zéro-0 sont dué a l'éoart de

70 entre aile et traction, et & lfeffet déstabilisant dela
sous-dérive. Le machin le plus passionnat est sans doute

le délicat 10 % du Superpapawak, second & Corbas 69,
Tout y es% classique, sauf le profil du stab, trés trés
dauphinois : 6,2 % de cambrure contre 6,1 % & lfaile...
et un vrillage -2° &4 l'aile gauche, Pas de gpiqueur 3

1'hélice évidemment. Terminons Kar les 10 % de 1'Isctope

avec sa plaque oreuse.., et un A 20 personnel, DDF,
2,18 de plague oreuse au stab, 832 de BL, CG 85 %y
grimpée terrible en 16 brins, mais plané neitement en-

dessous de la séourité 3 MSS de zéro ! Ga plane tout de

méme , compte tenu des impréoisions de la méthode “sim-
plifide" qui minimise 1'efficacité des trés grands BL.

(voir aussi sur ce point Otregoth, Champion, Johannson,

Gard).

Résumons & trdm gros traite, Pour le plané,
perfo et stabilité dynamique sont donnés par une M3S
de 20 % avec un stabile classique, Compter 10 % pour
une plaque oreuse. Retranscher éventuellement 5 % pour
les trds grands BL. Pour la montée un dispositif
cabreur est nécessaire, sauf peut-8ire pour les trés
grands allongements, au-deld de 15,

J'ai parlé de gros traits. Car il reste
la question du jeu réciproque dee profils aile et stab,
Impossible 3 mettre en équation par manque de oourbes/
soufflerie. Des formules ultra-peécisem existent bien
pour le PN, mais il faut les dCz/d« exacta.

Un petit retour & quelques PGI que nous
connaissond bien dens 1'Est. Mordicus 02, aile basse
de A 15 1 ¥SS 11 4 avec plaque creuse, DDF aveo trds
long BL, écart 2° aile-traction. Mini-Ostrogeth, V.L.
n® 1 : 25 % avec.stabilo biconvexe et montée croisée.
Flying Teapot, V.L.2 3 55 % avec biconvexe, dérive &
zéro., Camenbert Electrique, V.L.,14 : 29 %, CG limite
arridre, dérive & droits pour la mentée..,. Le "116%
de Maurice Goublaire emt révélateur, V.L.9 : pas de
pigueur au nez, mais néocessité de caler ltaile & -1,5°
sur le fuselage... il n'y a que 20 % de marge statique,
¢a ne grimpe pas autrement en DDF. Maurice a une demi-
douzaine de taxis réglés tout pareil. Avec ses 35 an-
nées de caoutchouo, Maurice me disait qu'on ne réglait
jamais DDF, jadis : imposeible de faire giimper les
taxis jusqu'au bout., Ceci se comprend assez,; si lfon
songe qu'on vitait uniquement par le braguage de la
dérive & droite... aunjourdthui on dimpose du tilt .au
stabilo, et des pales d'hélice annulaires qui donnent
toujours de la spirale & droite au plané, Et le wétéran
Soft~Machine 4 Néglais vient & point nous rappsler 3
la modestie, VL 1 3 son rdglage oroisé se paie 40 % de
marge. .
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Fragen...
T etatisches Stabilitdtsmass ( SSM ) trimmt,
geht es wohl besser flr das Gleiten, aber das Steigen
gibt Probleme, Man muss etwas erfinden, um die Nase

hat immer lidngere Leitwerksabstlinde gebracht, das
begiinetigte den Steigflug... wohl hat man immer mehr
in den Bart geschmisesen, so dass man auf einen

moment hilft zu keiner Ausrede : mit der Veringerung
des Gummigewichts h#tte auch sollen das SSH kleiner
werdexi,

Mesafllige von A, Hadas auf 2 W mit
Streckung 10 und 15,6 haben gezeigt, dass dis (leit-
flugleistung in jedem Fall sinkt, wenn man zuviel
SSM hat 1 von 3 bis 5 %. Aber halt ! mit zuviel SSM
kann die Tragfl#che auch nivht mehr am geswiinschten
Ca in normslen Wettbewerhen fliegen.

Die Winkelzteumrung hat man entwickeln
miissen, weil man einfach zuviel SSM hatte 1 bel dem
Starlgeschwindigkeit ging es niocht mehr anders.

Dagu kommi noch, dass fast slle Winkelsteumrungen
mit einer Kurvensteuerung gekoppelt asind ; das SLW
nach links hebt schon die Nase hoch, das grosse SSM
noch mehr, also... Es fehlt nur noch ein zu grosser
SIW.Inhalt 1 ee ist{ ja bekannt, dass ein zu grosses
Seitenleitwerk das Modell beim Overpowsr nach links

rollen lEest : Ubersiechen unvermeidlich 1

Also eine Tatsache : wenn man auf niedriges

des Modells hochzuhebdn. Die CGemchichte der W.Fliegerei

perfekten (leitfug verzichten konnte... Das Trégheite- .

Nun ein Witohen tiber umsere PCI Trimmung.
Diese Trimmung hat eine Schwerpunktlage ziemlich
mehr nach hinter als klassische Modelle, Der Allwet-
tergleitflug muss also besser sein, bei h&herem Ca.
Un den Vogel steiler steigen zu lassen, veringert
man den Abstand Zugachse-Einstellwinkel. Das ist .
also ein Mittel , das den (leitflug nicht wie ein
zu grosses 3SM verschlechtert. Winkelsteuerung ist

mit PGI unn¥tig, auch mit 18 Fiden. (Das erste Modell,
das fiberhaupt POI getrimmt wurde, schaffte den Sieger
bei der DMM Mengen 1972 in der Klasme CH... eine nette
Erinnerung). Bei unseren grossen Streckungen &hnlich
der "Espada' konnte mur die beste Leistung heraus-
gebolt werden, nachdem das PUI erfunden war. Wegen

der kleinen Ra.Zahl soll ein langgestreckiter Fliigel
nur bei hohem Ca fliegen : an Cwee verliert er sowieso,
der Trampf des kleineren Cwl kann nur beil grossen
Anstellwinkeln asusgewertet werden, Versuche auf PCI-
V8geln haben auch gezeigt, dass eine schin gewlbte
Unterseite besser war als ein sBogenammtes Keulenprofil i
letzterss eignet sich ja eher fir kleine Anstellwinkel,

Kann Rechnen helfen ? Zusammengefasst :

‘1) Bis heute hat man den
Steigflug getrimmt, den

Gleitflug etwas vernachlissigt.

2) Fir das Steigen braucht scheinbar das Modell sine
Hilfe, um den gewlinschien Steigwinkel zu erreichen.

3) Es gibt ein Mittel, das den (leitflug verschlechtert 1
ein grossee Stabilit4tsmass.
Es gibt Mittel, die den (Gleitflug nicht unglnstig
beeinflussen :

—etwas Seitenleitwerk auf Linkskurve (bei
uns sagt man "gekreutzt" steigen § Latten-
gug rechts und SIW links)

- "umgekehrte" Winkelsteuerung.

= kleiner Winkel zwischen Zugachse und
Flpelprofil,

- erweiterte Steigflugkurve.

Es musste ein Versuch mit Isotope gemacht werden |
Die Luftschraubs wurde 3,5° nach reclits eingestellt,
das SLW verstellbar durch Zeitschalter umgebaut, das
Kippen des HLW wegggschafft. Der neue Steigflug war
dann mit 5° links am SLW sehr skhr steil... Aber es
bremste in allen Ecken, die Hthe ging nicht {iber 50 m
wegen dem Ubesririebenem Kurven.

Inzwischen rechnete ich einige W.Modelle
mit der versinfachten Methode Beuermanns durch. Die
Tabelle 1 zeigt Modelle, die mit Nullstellung des
SLW steigen ~ die Tabelle 2 geigt Gekreutzitsteiger.
Bl, = Leitwerksabstand, SE ~ HLW.Inhalt; CG = Schwer-
punkt, MSS = SSM. Keinen besonderen Unterechied
im SSM zwischen den 2 Sorien Steigflug... das ging
scheinbar nicht mit meiner Theorie. Trotzdem ermBglicht
schon die S85M.Bestimmung eine Analyse der Modelle.
"Zéro-0" z.B, braucht 7° Unterschied zwischen
Zugaohse und Flitigel : schuld ist das sehenswerte SSN
von 61 %. Das Modell siegte in W.Neustadt s Aber die
*vereinfachte" Hethode ist zu ingenau : eins meinexr
|| Modelle mit sehr langem Rumpf flog noch mit of SSM,
allerdings etwas zu faul fGr allround-Wetter. Man
kann doch festetallen, dass im Allgemeinen keine
besondere Acht auf das Stsbilitfismass gelegt wurde.
Der Weg lijegt offen fiir einen echten Forischritt,

Fiir die franz8scischen Modellflieger, die
Beuermann nicht kennen, wird die vereinfachte Methoda
beschrieben.
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Championnat du Modde Indoor - La Développement Technique

|

Les championnats du monde indoor eurent lieu du 20 jusqu'su 24 Juin

AREEENIIS TSNS oNNEaSEIIOE o

a4 West Baden, Indiana, USA. C'est un petit village avec un ancien

hdtel unique mu monde: les 700 chambres du bAtiment entourent une

cour intérieure ronde couverte d'un toit a& une hauteur de 35 métres.
Avec une largeur de 6o métres et une hauteur volable de 33 métres c'est
donc un site excellent pour l'indoor. Chaque concurrent avait deux vols
a4 faire pendant chacun des troie jours de compétition. Celea parait long,
mais si l'on considére les performances - 35 minutes pour les meilleurs
modéles - cela parait raisonnable, On évite aussi de voler s'il y &
d&jd plusieurs modéles en l'air pou ne pas provoquer de collisions.

La compétition &tait d'ailleurs parfaitement organisée et se déroulait
dans une ambiance agréable et amicale. 12 nations se présentaient avec
un total de 35 concurrents, et les Américains &taient les favoris,

Ils poasédent sans doute la technique la plus pousude - & part les
Suissea ol Dieter Siebenmann m ouvert un chemin tout & fait personnel
et non sans sumds.

A premidre vue, la construction d'un micromodéle FAI paralt simple et
sans grandes variations possibles. Mals comme dans tout le modelisme
axtréme, tout se trouve dans les petits détails trés &tudiés.

Comme bois on ne peut prendre que du Balsa d'une super-qualité qu'on
trouve trds rarement dans un magasin ordinaire. La plupart des modeliates
achétent chez Micro-X, seul producteur de matériel spécial pour 1'indoor.
Pour le fuselage -et le bras de levier on prend du qurter grain d'une
#paisseur de o,éwéua,h mm. Pour les longerons, 1) faut du bols avec le
fil bien drdﬁt, et pour les nervures, encore une fols du gquarter graign.
Tandis gue la plupart des modellistes coupent les longerons avec des
sections carrées, Dister Siebenmann confectionne le bord d'attaque

avec une forme abrodynamigue pour am@liorer le flus.

Le microfélm est souvent une mixture personnelle, mais trés souvent
aussi echeté chez MicrogX. On colle le microfilm sur la structure avec
de la salive, de 1'ssu, du glutofix dilué. Moi, je prende de la biidre -
3 cm3 pour coller, le reate pour boire.

Le coeur d'un modéle indoor, c'est l'hélice et lam gomme, Les hélices
sont devenues &normes, diamédtre jusqu'd 580 et pas jusqu'a 9oo, ce qui

donne 30 8 35 tours par minute. La gamme pour une tcllf“ﬁilicl doit
&tre &paisse - parfois 1,9 mm par brin, tsndis qu'sn 1970 on: volait
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Aquila ein "Monotype " von Pier
re Bertin, eine Klasse die noch
geflogen wird , aber wie es
scheint am aussterben ist.
Schade ! mit diesem Aquila wur-
de er Fr. Meister 1980.

- Ein Saalflugmodell von Jiri
Kalina aus der CssR.

- Vortsetzung der Erlafllterungen
von Jean Wantzenriether iiber di
Luftschrauben der Wakefieldse.
Zwei beriihmte Latten, in die-
ser Nummer, die von SIEBENMANN
und die von SCHWATRZBACH..

- Die Europameister von 1979

im Hangflug. aus der CSSR.

~ Ein AnfEngermodell in der
selben Klasse von SPIES.

- Wolfgang Gerlach untersuch-
te die Gewichtsverteilung in
eineme HBhenleitwerk, hier

die Ergebnigse..

- Weitere Uberlegungen #ber

den Steigflug der F1 B Mo~
delle., Immer noch von 007,

- Ein Bericht von Alfred Klinck
fiber die Saalflug W.M. in den
UeSeAes Bericht in franz8sisch
verfasst, mit der Note sehr

gut Ll

-~ Eine Zusammenfassung itlber
herstellung von Latten fiir C.H.
und F1 B. Dies wunderbare Ge-
schenk kommt vom Georgesu....
Georges Matherat, hat wie jeder
sehen kann, nicht nur sehr gute
Ideen, er hat auch einen eige-
nen Styl, und ein "klares Blei-
stift " Somit milsste das heikle
Problem der Lattenfertigung
etwas leichter sein. Vielen
Dank also an Georges der im
Sommer nicht nur mit einer lege
d&ren Badehose herumlafift ,son
dern auch mit vielen Ideen...
die er jmmer ausprobiert und
dann weitergibt an alle .ecc.ce
- Einige Leserbriefe.

- Wer spricht noch vom Frei-
flug in den Fachzeitschriften

- Marigny , ein Hochburg des
Freiflugs, mit diisterer Zu-~
kunftsaussicht ? Was wird aus

-dem Fluggel&inde ?

Dieses Jahr war auch der Wet-
tergott wieder gn#dig, man ko
nnte sich wieder so richtig

freuen. Fowrs. S.“LVf‘




encore avec des brine de 1,25. Les Anglais Hunt et Pymm ant employé le
pas veriable avec sucdes, mais 0,3 grammes pour 1l'hélice le rend trés
difficile de construire le moddle avec un gfpmmu..Encnre plus que pour le
wak ou le coupe d'hiver la gomme est importante. On possdde aujourd'hui
une machine ‘pour couper les brins en largeur correcte et on remonte

aver gn torque-métrea pour remonter vrsiment jusgu'au bout sans casser

la gomme ou le modéle. _
La forme des modéles aussi a beaucoup changbe. Les profondeurs des ailes
trouvent entre 18 et 22 cm; les empennages sont &normes -~ 5o% de la
surface de 1'aile, parfols plus. Seule exception: Siebenmann avec de
petits empennages, mals des bras de levier &normes et un centrage

reculd & 105 %, tandis que le centrage ordinaire se trouve entre

60 =t Bog % . Pour "Verspannung" on n'employe plus exclusivement le

fil de fer nichrome, mais aussi des fils plastiques qui ne s'étendent
pas (contraire au nylon). Les avantages sont le prix moins &levé et

la meilleure manisbilité.

Autre point d'un déeveloppement technigue poussé, c'est le support de l'hé-
lice. La meilleure= solution-est sans doute celle de Ray Harlan, sorte de
gqueue de cochon ou 1'hélice tombe trés facilement dedans sans pouvoir
sartir.

A mon avia}la construction trés léagére, si possible avec un peu de leat,
est le point le plus important, bien siir toujours en gaedant 1a
stabilité nécessalre. Clest lechoix du balsa et l'emplol trés prudent

de la colle qui est toujours trés lourde et la fabrication de microfilm
léger. Le film pour une alle peut peseér entre 5o et 150 milligrammes
selon 1!épalisseur!

Un mat pour l'entrainement: Les Polonais, les Suisses, les Amércains

et les Anglsis on de parfaites possibilités pour s'entralner ce qui est
un trés grand avantage. Mais un site avec 12 métres de haut devait
suffir déjd pour un entrainement provisoire et la pratigue du indoocr FAI,
Il me parait surtout aprés ces six semaines de pluie que nous venons

de souffrir que 1l'indoor en gbnéral mérite plus de conaldération.

Et avant de lutter avec le microfilm on peut toujours débuter evec

des petits "papiers" de 35 ou 45 cm d'envergure gui mmvent voler

plus de 6 minutes dana un gymnase de 8 m de hauteur!
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[Wie immer ziemlich gute Bestz~

ung in allen Klassen ,trotz
E.M und Fischerstreik an der
Fr. Klste.In A2 gutes Absch-
neiden von U KIENHLE und T,
SCHWEND,
INF 1 B qewann F. Gaensli
nachdem er schon 8féers nahe

am Ziehl vorbeiging. An die~
sem Tag war er haushoch iber~
legen. F 1C STETZ gSchwend
Heidemann G. vor zwei Briten
nach einem Stechen,

E.M. Sehr gutes Abschnei-
den in F1 B fitr die Franzo=-
sen , erster Platz in der Ein-
zelwertung und ebenfalls in
der Manschatswertung. Von
deutscher Seite habe ich keine
Kommentare erhalten, vieleicht
kommt noch einer nach ?

EIFELPOKAL 80 bei Sonnen-
strahl aber auch bel Wind.

Es war das ertse Mal dass wir
in die K8lner Gegend rauffuh-
ren um am Eifelpokal teilzuneh
men? Der Wettbewerb verlief
gut flir ungere Farben, da A
KOPPITZ erster wurde in F1B
und wir noch einen 3 und 7
Platz in A2 verbuchen konnten
Es ist jedoch zu vermerken

das der Rundenablauf ein wenig
hextich ist, besonders in F1B
wo einige Teilnehmer, U.A.
Gaensli nach zweimaligem Stran-
griss nicht mehr in die Wertun
kamm - 45 mn fiir ein Durchga
ng 1ist el wenig kurz., Wie man
es anders machen k&nnte, fiir
einen Wettbewerb der auf 24
Stunden eingetailt ist ,ist
nicht leicht zu sagen. Sport
lich kammen wir ganz auf unser
Kosten in einem Querfeld-~
laufen, nach den Modellen,
auf scBnem Geléinde. Bei m3gli-
chkeit kommen wir wieder.
Bilder aus dem Freiflug aus
der Fr, Meisterschaft in CH u
und F1B., Ein stechen das ganz
verkehrte Platzierung ergab
da die Zeitnehmer, ohne Feld-
stecher, grosse Schwierigkei-
ten hatten im Strom des Windes
die Moddelle zu verfolgen.

Mit den besten Wilnschen von
VOL LIBRE ins Jahr 81,

E. FILLON heute, der Welt-

meigter von 1938 mit seinem
Modell,

Von & zu Z , Winkelverst-
&rker und vollbalsa Bauweise.,
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Zehn Mann im Stechen. ‘
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La VARETE DITE ! MINCE ET cREUX ,EN GENERAL) . DalC
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Nous (ES VOLUBRASTES |, Us HE(LLEUR ETANT

- SANS PLUS TARPER ,ATA®UONS UE PESIN be L;e.‘ Z?CL)E




and

nag
dif
wak

ung

ave
la

La,
trq

81

pet

I‘E!q

e~ 7 Bl

PR

o ra A N

i

[

2699002000000¢S989600C00000069000090C00306000090909206008068A

SHH

AN
N~

4

- ON DESIGNE UNE HEBULE PAR S0N DIAHETRE ET SON PAS — CROBARD:

\ A LE PAS E5T LA DiSTance
QRUE VARCOURT UNE HEWCE
EN UN TOUR COMPLET

PLUS UANGLE DATTAQUE
PE LA PALE ESTELEBVYE
PLUS LE PAS EST qrAaND

AXE .

PAMETEE

SANS MeUS ENLASER DANS DES
PEFINITIONS REAUCOUP PLUS
PIRECISES TRAGONS NOTRE

\4,_@&5/'7\ WELICE _/CoNVENONS QUE

, 2o .
CEUE ci $ERA LNE HELICE DE 500 X Sop_ , ETABLL SELoN B £ o
NGRENOBLOIS” EN HOMMAGE AUX COPAING QU L'ONT BETABLL » oN SEXPLIQUE
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RE -BEWOTE , FRURZ UN

CROGARD ,GR20SE Psuiz LA COMMODITE peExPLicaTion (BT SIMPLIFIE)

I P_RAT MAINTENANT TRACER PIUR (HAQUE £EC
. TiON TYPE © AA BB ¢Cc €ETC...
(c/esT A Dire L& VUE EN COUPE
pe U HEUCE

cE : p
A CET ENDROIT Pae:cxs)oao

9\\4

i _
ENGLOBANT LASECTION - 2o 2 Uin

Sww Peerissey anT LA
EXPUQUE PAR 3 CROBARDS SEPARES ] L ce
%E&(é?'f QEE LS ZONE PE 4§au - ! A

. oo ) | ;
\ # ) — ’ e"ae J
/ vous Pla€ > Vous RE MAeQUEEZ QUE M2 LE TK
gez;\lezzwes PE ASwmm DEPAISIEVR SONT TRACEES o USE'SE
\ .c . DE PLUS VoUS AVEZ AUSST NOTE QUE LES YALEURS

N b £ SONT IPENTIQUES — UN PETIT COUP PE PALLCHE SUPPLE
Y% o pdur Th DETERMINATION DE CES ZONES A OBTENUES PAR TATONNE
EN ‘ g lindicako C«\
M UaNGLE ForrE oMeLES ZONES DEAS ‘b;:jm{;;‘;;{w“\, "
wm ET VAXE PE LA PALS esT A_E.__\ W . , fomsse dur les LorJ;
PRES CELUI QU1 2ESULTE nze LA g’;zsgam
pE UANGLE ABC —= —_—
o LA vALEUR De-a,/i etc EsT

LENERALEHENT coMPRISE’ ENTRE 4 et »

6 MM — VALABLE PsUR WAK ET CH i

e . / ux \ TE <
= UNESfDIS LES EPAISSEURS DE BALSA CONVENANT A PET p
E;%Aofésc :)% %H /SONT GENERALEHENT DE AOmMwm é_me- UBS CieAN DES HE

LicES pEoH,DEAOa4’2.mm/' PoUR LES WAK. A .
A cX1ON THPE

[ e v PGE\EST FAIT . ME BORNANT A UNE EEULE SE
g:ri”ﬂ &fﬁ Pu‘—glseg T UO\LA OEQ()(. %S:T‘E A DETERMINE R . Vous TeaceZ PES
/ PERPENDICUAIRES A PARTIR PE B oF B :Vous

v i BRA JUE PE
ORTENEZ AINS| LA TRANCHE DE LSA

/> COTE CORRESPONDANT A LA SECTiON TY PE 52

Borp g (crorARY . IL NERESTE PLUS QU/A MESU -

PATIARUE rER AWEC SOIN LA DISTANCE ENTRE B

ET UINTRADOS --- METTONS ARBITRARE
HENT \cA wimi ET Srwwy . PERSONNEULLE
MENT ,J€ NOTE LES QUARTS PE MiLLiM

;50T ,PAR EXEHMALE B ,3S Pour 3 MiLUHETEES
TROIS VAR _ PRECISION SUFPFISANMTE




‘ ' ~ ATITs DU (BTE DES JUNIORS, §/ILVOUS PLANT _ ©T PLANTER (BS
A STne FiNAL DU TrRACE , oN OBTIENT PONC UN PESSIN Ma FOI PAS ) AiGUILLES D'EQUERET DA lEs BLOCS Auss: , DE PREFERENTE !/ ®
FoRCEHENT vtwan\j;, RTANT INPICATION PES CHFFRES QUi PERHETIRONT VEsT. H AR NTENANT LE MOMEYT DE TRACER. LES 'BORPS DATTARUE €T
p_?_/;?u,:__eua ENSUITE LES PALES . (LES CHPFRES FiCURES SoNT BIPoN") SeruiTe . A DE DIPHICOUTE MATEURE &1 ON FEETE £ ATIENTION 4ve
?moesn opeé't ifcrlog TYPE (B) — NOTER QUE 374 Fixg A dwm ES Dis PA S oM ADOS = DESSOUS . ExTEA oS = DESSUS UexTeAos
b U 200NS CE5 4MM AUX 2B0UTS DE LA PALE &#Joo%sc&é DU GABARIT OU CHIFERES ET INSCRIPTAONS SONT A
l : Bl peoir ,oNe LSIBLES —ET Pa coNSERUENT L INTRAPCS DU
9/"“?’}' \3? H D U CABAIT AVEC CHFFRES A LENVERS . DONC. PreMieE’
40 Q § BruLoT  ON TRAE AV CEGLET SUR (LA TRANCHE PJU BLoc PES
— ANT LS [
R § Thre-
- ? - : ® T s A
BIEN VU - PLUS QU'UN AuTE almze— QUi PERMETTRA ENSUITE DE CALER : bes GABARITS
LA PLE A UANGLE CONVENARLE . ON TRACERA BNE SECTION TYPE (OU MiEUX s APRES GA , ON
ON LIAURA TRACEE PES LE DEBUT) SITUCE AU FOINT LE PLUS LARGE DE LA 3 CeroRTE LES OHVPRES
PALE . JE M/EXPLIQUE ! SUR LA SECTION TUPE OC X, oN RU/ON A TICPMVE LORS
" e UTILSE RA PLUS TARD UN GrABARIT PO TRALACE ~ RUAND
v = ON. & Pt&;mwﬁr{r\)w\s\o
v OV PLUTOT UNE EQUERRE PE CALA H CE CENT SO DE NE PAS LON~
| GE QUE JE NOMME ¥ TAUGE” A TOT H roNDRe e PESSEUS ©T DES-
N OU_A RAISON | PARCE QUE L/ON PEUT, suS DES PALES  oN PEUT
JHIEHME APREC coNsTROCTION | Ree | | TRACEE DIRECTEWENT S4e.
LACE CORRECT DE LA = oUl PLESENTE LE Grees AVANTALE PE
% PALE  IPAR € = LeBloc PE 2 00 4 piiles (CBR S AL e
¢ %VA%%Nbégr':\LZ;\g?% Ne VEWWEQ_/INSTANTQ%E LA SIMILITUDE PONC LE PARAUEU
€S TRACES , ¢LRO ' .
I - . s (r%o'rev. EN PASSANT ufmwae——\ -
\ SiVoUS MvEZ Eu LA BoNME 1DEE DE PO TRAeE DE BORD DATAQUE
o _ . PESSANER- TOUT 2A SOR CALQUE VOus | CALACTERISTIQUE Poie- . PO
; _!:_/MM',ENRM DEUXTIRACES PpU PESSAN DE PALE ! LIUN A LENDROIT § CETE fForeme Dt P@;u»:) - St
JL AUTRE A UENVERS ' ENSUITE Vous collEZ LE PESHIN Cles pesHng _/) bE- veus NETES PASSUR DE - |
PALE SUR- DU CARTON FORT . VOUS FAITES ENSUITE AUTANT DEQUE RRES ¢ \JOTRE COUP ,MIEUX VAUT ,
QUE Vous Voulez P HELICES . L Vous gesTE (APRES SCHACE) ,A DECOUPER H TCACER LES PALES UNE Lot oo m QL%D
P ed e PES HEUGES €T Vous eres FiN PEETS PSuR LA DECOUPE, DES § @%%ﬁiﬁfﬁnf Zcfgﬁggpoaw S AHFRZES SELON LE CROBARD
, /f, “ o e : el DESSEUS ( LES AiFFees SoNT
> : —> W’, i BIDoN, VNE Fons PE PLUS LT —R
, : /
- - L S
GENRE CARTON | o ~ v v - : A
BOITE A qopaSSES A , e \ ®
ON N’BUBLERA PAS NON PLUS DE SE PREPARER DES AiGUILES QUE L'ONCON -
ngnm DANS DE LA CORDE A PIANO DE 2 ou 3 DIXEMES , LEUR LONGUEBIR |
oe E‘S,PDNPANT AU NOMBRE DE PALES QUE UGV VEUT OBTENIE _ Vous AVEZ {39
PETA RIGE K UE LA DECOUPE PRIMIMIVE DES PALES SE £AT COMME PEUR DS L H
v S Newvvees [ - L, UEXTREMITE DES ECINGES $
GABARIT 2] E€ST COUDEE D'UN BOUT , ET H
. S eNpasTE 23 FINEMENT EFOINTEE ALA s ,
Loc. Peyra IME DE VAUTRE TOUTEA e |
4 pALES P — A CONSERVE R- Avdc SoiN ~ §
' . ~/EST TouT / MAINTENANT, AU :
. Ut
A S€= LE CoOTEAY , LA TAILLS VA $
CiNTRApoS COMMHBUCER,, OV PLUTET LB TIRA s
gé_«gg' i_g_e,: RORDS ATTA QUE &T § T >
DANS VN STADE [ TERMBPIARE | MAAS TIZES (MPORTRNT |, 4 - : ' = ariT A
T ,AdeAaecu L = = '
533“%‘?)@‘2”5‘;‘“ 2 W,,:E‘r PILIER. UN VomBrE ireirom D& ?Af&ﬁf § PE CETTE MANERE Vous NE RUQUEZ PAS TP ( HEHE Vis beiw»{\ges)
L BALSA TRop HMLATZPE ..Hocfié %‘éﬁ%faquv'u‘w%% g"nmreu SVITAVT H DE VeuS FoUTRE DEDANS — Sl veus AVEZ m\\/uiﬁr o«zﬁmﬁig;gpieg’*\;d VTS
= » NOS poivenT ALl e Qe HE ENSUITE EN BlLOC, AVANT P .
%’?gfé ef\;ﬂ‘ﬂ‘féegere%mé'ple; PALES LeupDES AHENENT UN DEBUT Déu% i s Wb&'rw’ 'SW\QSTTEEMQ QVE LES TRACES SOIENT BIEN IPENTIQUES ET
DARIS LGS HAINS .3 oo UNE il el MALN moph BT ePES VUL cAsSeNT plevLidns . apeSs ga VTus OBTENEZ VoS FORMES DE PALES NAN
8 FénT UN Bloc oor’-tinenut_)ws-;%c fpgfs'ff}f PONe LE BALEA VoULU ONEW § Ties PIUN TeACE QUi EN FAIT LE TouR , ET sup LB PESiUS poRueL,
A6 | s ON PoN;a‘(rJe PAS ENTAHE IR LES 2425* 8§ yoUS ETES NEOPHUTE ,TE voUl ONEEILLE VIVEMENT DECARE “EXTBAPOS
o




Nowl AVOME PONC MAINTENEIT Loog (€ NEZ LS LESUUTRT De NoS BRILLANTS (2 T e , i , _
{ € TAILLEES PORTANT LE TRACE DES | ; /

EFFoRTS , A SAJolle 2 PALES NON BUCOZS ; S ALONS Y MAINTENANT PoURZ LATAIUWE DB USKkTioAPOS , A PPELONS NOUS

§ owps DATTAQE CT F FeTes ? azogk% PO Vous ponnee La LU= zoe LE BUT DE LA HANCELVRE EST DOGTEN(E UNE PALE FONT TOUTES

piauE P co Ici AGTICULATION '

VUE DE LAVA |

(orp Y ATIARQUE |

' | - f

@ ArTeSS =" JUE DE UAppiEite i

AN ' | (Bordve FUTE |

_ Ce @ui prEFiGURE NoTZE

FUTURE HELICE —3= . |

TSUT gA PPV NoUs PONNER DO CoURACGE PUISQUE LE MOMENT
!
H
[ 4
[ 4
:
3
§
E
‘
[ ]
®
§

LES SECTIONS DOIVENT Avolrz L'ALLURE PUN PROAL D/AILE. JVUSQU/A PRE

SENT , NOUS AVoNS UN INTRADOS POTABLE
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L e;c/o/lcnle. ot a{gnam'?ue shcle de Fernard Boutillier sur [2 honne

meFhode, c/,a,éorc/cr /a S/::r,?écu éu'h: cak’gom'c Intr Mot Soo ma
per um N comeuﬁsim//oarﬁ'm lieremen] sur les effehs du souffle.
de I'hélice cur Iy cellale eF som 1'&1.#[«_&466 sur l5 74"'(]:“’7;""5 , rewus
em memolre un /pe?é?L /aius que j.im:ulﬁ 7/@1'7" /bassw &(//6}007(.0@

dons Modele //[dﬁ‘a},'ne_, Datant de 1963, mais remis docheall

Ul PARLE ENCORE

/ 4 .
Veh BUE
P AEROMODELLER o

Publication mensuelle de langue anglaise, édi~
tée par M. COWLEY ( lui m8me modéliste vol libre
vainqueur en moto 300 il y a quelques années a Mari
gny, plusieurs fois participants aux CH du Monded .
Rubrique vol libre réguliére par trois spécialistes
permanents 1 Dy HIPPERSON, B.BAILEY et M. DILLY,.

1

The Mational Free Flight Society

is ar‘\.AMA-atﬁliated non-profit organization
whose purpose [s to presérve, enharice, and
proiote the sport and hobby of Free Fiight
Model Aviation in all its forms.

DiﬂEGTQRS: President and Director at Large,
Dén’ Krus; East,”James Kutkuhn; Midwest,
Paul .Bradley; At Large, Mark Valarius.

EXECUTIVE DIRECTOR® Hardy Brodersen;
Treasurer, Martha Johnston; Plans and Publi-
cations, Jack Brown; Supplies, Mrs. Bruce
Hannah, Jr.: Nats Unofficial Events, John
Thornhill; Symposium Editor, Bob Dodds;
Membership and Subscriptions, Bill Booth;
PublicRelations, Dave Linstrum; Free Flight
Editor, John Oldenkamp

(' ' y Reportages et détails techniques trés bonnes pho- LT the )
(/ I//H.Sfrc, 4 /&necalo)e ’ é e '071- Ml é /- ’ ti,p etgnombre.ux croquis. ! FREE?VEIL‘&?:{;T?'(JC N.E'nf'éir e
ffe MI 8 3 d April 1978

LA DIRECTION ET LES... INCAS

« Modble Magasine » a publié
doms la n° 155 d'Acit-Septembre, un
article de R. Millor sur les remous
de I'hélice ot 1a direction. Co dor-
nier mettait en évidence la technique
employée par Larry Conover, ox-
champion du monde sur  son
« Lucky Lindy » ot qui comsiste &
déplacer sa dérive centrale soit vers
fe hawt, soit vers le bas powr obte-
nir lo rayon de giration voulu,

Cotte technique intéressante trew-
ve une confirmation (si 'on pewt
dive) imattendue dans les commen-
taives publiés par Thor Heverdabl,
wn doe héres de lexpédition du
KON-TIK!, dans sen livre qui reiste
cotte célibre aventurs et que j'si
relu tout dernidrement.

En oibet. ce dermier s'est apercw
que pour diriger d'une manidre sira
fe redeeu on tous peints identique &
coux qu'wtilisaient les anciems Incas
pour traverser les menrs, il sufbiseie
da modifier la profondeur des d4-
sives dont éteit munie cette rudi-
mentaire embercetion.

Mais Isissons parder Thor Mever-
da¥l. « Que la dérive fasse office

de quille st permette aw radesv de
naviguer dans ume dicection qui
n'est pas cells du vent, cela va de
sol. Mais quand les anciens Espa-
gnols prétendaient que, dame ume
forte proportion, les Indiens dfiri-
goaient leurs radeaun de balss aw
meyen de « certeines dérives qu'lhe
enfongaiont dans les fenter entre les
pitcos de bois », cele pareisesit in-
vrelsemblable. Puisque la dérive 3o
trouve serrée dens une fente étvoite,
olle ne pout pes dtre tournéa ot ser-
vir de gouvernsil. »

Tt Je secret fut aimsi découvert :
« Neus enfonchmes la désrive récu-
pérée dans une fente a Parviice ot
le KON-TIKI qui allait vers "Ouest
mit le cop de queiques degrés plus
au Nord-Ouest ot H continua fer-
mement ¢t tranquilloment dans cette
direction. 1| cepranait Pancienne di-
rection dis que nous sertioms s
dérive de la fente. Si nows me la
tivions qu'éd wmoitié, il ne tournait
qu'h moitié. En nous comtentant de
soulever om d'abaisser la  dérive,
sams toucher & I'aviron de gouverne,
nows peuvions donc effectuer des

changoments de direction. Tele etait
Cingéniouse méthode des Incas.

ls avaient imaginé un systéme
simple dans lequel s pressien du
vent swr la voile se transmettait aux
deux beas solidaires avec le mat
comme axe de rotation. Ces deux
bras étant las parties avant et ar-
ridre du rodeeu. »

L'on voit dés lors le rapproche-
ment de {a mavigation d'un tel engin
avec nos appareils 3 moteur (il est
nécessaire d'avoir un souffle).

Les éléments actifs, le vent et
f'eau sont cemplacés chex nous par
Vair soufflé suc le fuselage et pac-
ticuliérement 1a cabame, tandis que
fe mat deviemt le centre de gravité.
Les deux bras solidaires sont |3
partie avamt et celle arriaee de nos
fuselages. Mais le probleme poid,
ta direction, et sa réponse, restent
1es mémes.

Les Incas, précurseurs des aéro-
modélistes... qui Vet eorw ?...

Et pourtant c'est naturel puis-
qu'ils commaissaient déla le balsa!

). FRUGOLI.
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Revue réalisant un bon équilibre entre la plu=
- V.C.- R.C.) deS

ralité des disciplines ( V.L.
) et la publicité

lecteurs ( débutants & experts
inévitable dans une revue commerciale saine.

FREE FLIGHT NEWS

8 Blenheim Court, Farnborough, Harits, England GU1 4708

Compiled and published by-lan Kaynes. Paul Mastevman Michasl Warren and Malcoim WO_od:

'n FoFeNo"

Free Flight News

Pablication non commerciale,.

Editée par Y KAYNES, mensuelle avec un
retard continuel. Reportages trés complets et objec=
tifs, confrontations d'idées; actuellemnt manque un

peu de plans et d'articles techniques ( sans doute

A

a cause du bénévolat des auteurs ).

" FLYING MODELS "

| Scdle:

EDITOR John Oldenkamp
654 India St.

San Diego, CA 92101

CONTRIBUTING EDITORS:

W. Hewitt Phillips
310 Manteo Ave.
Hampton, VA 23361

Tech Topics:

" Rubber-Power Speed: Charles Sotich

3851 West 62nd PI.
Chicago, IL 60629
Robert Clemens

95 Shoreway Dr. -
Rochester, NY 14612
‘Lee R. Hines

376 Magnolia

‘Costa Mesa, CA 92627
Chris Matsuno.
10132 Douglass Ct.
8t. Ann, MO 63074

James Noonan

7454 W. Thurston CI.
Milwaukee, WI 563218
Hand-Launch Gliders Jim Haught

821 W. Abram #101
Arlington, TX 76013
Ralph I. Prey

4859 West 97th St.
Inglewood, CA 90301

Towline Gliders:
Rubber Power:

History:
Piston Power:

CONTRIBUTORS: We welcome photos, arti-
cles, news, notes, sketches, three-views,
ideas, opinions . . . Send to the appropriate
Contributing Editor, or to the Editor. Photos
may be black-and-white or color prints, glossy
jumbo to 5 x 7 size. Supply caption informa-
tion. Photos cannot be returned. Text may
be handwritten, but it helps if it is typed
double spaced. Contributions are assumed to
be on an exclusive basis unless you state
otherwise. No payment can be made.

Free Flight, the National Free Flight Society |
Digest, is published monthly at 707 2nd Street,

?@ T R et : e Davis, California 95618, Membership fee is

- s | Lo le? Py /M’ U'_s!_é‘ o L o . K $:50 per year. Subscription rate is $9.50 for

“ﬂ . &‘ Mensuel commerc ial .. Parfois un peu de open members for one year, $17.00 for two

,MMM N  potss s W ° L o - PR . '  a L L years. Junior member 14-18 years of age
/é_' M AT . vol :‘le]’.‘e . édite quelques P‘lans 1ntéressant,$¢ subscription rate is $4.75 for one year, $8.50

¢ DYEID 10N DNYNNOD Ny P7IIINLS VS

> " N.FoF.S " mensuel mais & pmrution trés aléa- _
toire, le meilleur et le pire pour les articles, bedid
_coup trop de catégories spécifiquement américaines’
édite également des plans et les "fameux" Sympos "

for two years. Subscriptions are not avail-

able without membership. Change of address,

orders for subscriptions, and mail pertaining
to"orders for subscriptions should be sent to
P.0. Box 192, Carlsbad, CA 92008, Mail per-

faliiing to Bditorial content should be sent 10
684 India St.; San Diego, CA 92101,

“d'un intér8t trés discutable ! T
‘ : ' o “FSPRIT...B5-T0 LA 2...8L 1...HL 1...

| TAME. DE RASOIR : lame coupante qu'on se barbe 4 bien tenir pour
‘| 3@e ¢A Goupe au poil:..alors qu'avent o!était toujours au poil
{ pour la barbe uux poils.. .Oh I'...La barbe ...
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’ " SCATTER " par Bill HARTILL, pas trés copieux
comme contenu mais spécialisé en catégories F.A.T.

'" MODELL FLYGNITT "
Revue danoise , parution bimensuelle.

Editée par Per GRUNNET (récent ch. du Monde en
planeur grfce & K@STER ) Malgré le probléme

de la langue , concerne surtout les modélistes

au Danemark, ce qui est loin d'&tre inintéressant
vu le niveau dans ce pays. Plans bien tracés, dé-
taillés et complets; par l'excellent J KORSGAARD.

MODELLFLYGNYTT

' " MODELLFLYGNYTT "
Organe officiel de la Fédération Suédoise, édi=-
té par l'ancien pompier et Champion du monde L.G.
OLOFSSON. Beaucoup de résultats de conours lo=-
caux, assez peu d'articles technigues, plans rela-
tivements rares.

>

*

J'en profite , pour donner quelques idées
sur les publications en France, puisque c'est
1la le plus importants pour nous en définitif.

Le " M(R.A. " qui certainement plus gagné a
ressembler a "AEROMODELLER" plus qu'a "MODELE
MAGAZINE ",. semble oublier de plu s en plus
l'existence du vol libre et réciproquement.

Mais 8 surprise " ADEPTE (mais dont l'avenir
semble assez incertain ) a dans son numéro de jan
vier fait une large place au vol libre? Ce n'é-
tait pas la premiére fois néagymoins.

"MODELE MAGAZINE "

depuis plusieurs années maintenant affirme
que seule la R,C, intéresse 8es lecteurSecececess
et fait vendre et attire les annonceurs surtout.
Un effort de rapprochement sans succés , aurait
été fait avec le vol libre & l'occasion des
championnats du monde a TAFT, information a vé-
rifier.

Il est a remarquer que la plupart de ces
revues sont publiées par des gens a la pointe
du modélisme ? Ce qui prouve que cela n'est pas
incompatible avec ce surcroit de travail !!

c;.ﬁwac;szf—

Modelflyve

Per Grunnet (ansv.) 09-71 28 68
Hans Geschwendtner (linestyring)
01-59 62 13
Jorgen Korsgaard (fritflyvning)
009 49 46 08 68 99 (fra Danmark)
Jargen Braaby (RC) 02-90 17 66.

MFN iir ett organ for Sveriges Modell-
flygforbund och utséindes till prenume-
ranter och forbundets samtligamediem-
mar. Tidningen utkommer med sex
nummer per 3r, februari, april, junioch
september, oktober och december.

REDAKTOR

Lars-G Olofston
Box 8044
421 08 V.Frolunda. Tel.031/4930565

mrd

Le modéle réduit davion

est &dité par la Sté Nelle des Publications MRA,
12, rue Mulet 69001 LYON - Tél. : (78) 27.30.51
Métro : Hétel de Villa.

Directeur de la publication : Pierre Rousselot.
Secrétariat, abonnements : Jeanine Langlais.
Revue fondée en 1936 par Maurice Bayet.

Le numéro : 11,00 F. :

Adepie

Mensuet édité par |s
Société ADEPTE
24, rue Marc Seguin
75018 Paris
Téléphone : 201.04.50
Commission paritaire :

55 906 -

RC:74B5711
Ne |SSN : 0335-5611X
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The 1979 team champions of Europé in magnet steering - three Czech designs.,
A beginners' model in the same category, developed by Spies.

nClimb in Wakefield 1980" - the second part of Jean Wantzenriether's reflections
and researches in this class, in which it is necessary to find a compromise between
olimb and glide - a compromise whose full possibilities do not yet seem to have been
achieved ....... So far there have been no reactions to these ideas of Jean's, but
they are certainly going to provoke some responses, for and against, in the future.

The Indoor World Championships in the U.S.A. Alfred Klinck who was there as a
competitor and observer, notes that if new developments were not immediately apparent,
there were nondthe less some fundamental improvements of detail and the props were
enormous, with diameters of 580 to 900 ¥ms, giving 30 - 35 revs. per minute. Competitors
with facilities for practice in their own countries were clearly at an advantage.

Some basic and informative pages on making Coupgd'Hiver and Wakefield prop blades, by
Georges Matherat; an article written in a simple and effective style, illustrated by
equally simple and effective gketches sesese 1 don't want to make friend Georges blush
with all these compliments, but I think that the problem of propellers has been solved
in this article and even those lacking in confidence will now be able to tackle the

carving of propellers.

Marigny, the Buropean Championships, Z#lpich. ....the last big meetings for free
flight enthusiasts, in weather conditions which may have reconciled us with that 'wet'
year of 1980, The only sad feature was that these competitions were so close together
that the choice between them was always difficult, if not painful - one can't be

everywhere. esvsee

veso.let's just remember that everywhere where we have been, where you were able to be,
we have enjoyed some marvellous, unforgettable moments, provided by free flight in its
finest form, and especially that, everywhere, we have been able to enlarge our circle
of acquaintances.

Where free flight is still talked about - some journals that still mention free flight
throughout the world.

Emmanuel Fillon, now retired, with his pre-World Warjii Wakefield Cup winner.

In the A - 2 section, gussets and solid balsa wings, Gouverne / Néglais fashion,
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XVLéme CRITERIUM FLEHRE TRUBOD
e O R B T o T T 1dre COUPE IES ESPOIRS PIERRE TREBOD

[ESULTATS
L LANEURS Z14A RESULTATS
1 DOLOUT He F 180 180 180 180 180 180 180 1260 218 TLANGUL BAIONAL
2 ALAN J. GB 180 180 180 180 180 180 180 1260 199
CHAMPION R. F 180 180 180 180 180 180 180 1260 194 ,
2 OLDFTELD D. GB 180 180 180 180 180 180 180 1260 181 t  ROCEE B. 180 180 180 540
WILLLAMS C. GB 180 180 180 180 180 180 180 1260 159 UREL
zmmmuzmn.r. E 180 180 180 180 180 180 180 1260 143 2 SUREL A 148 180 180 08
BRAUD H. F 180 180 180 180 180 180 180 1260 130
1 aLEc .. F 180 180 180 180 180 180 180 1260 126 3 BwS I 180 125 180 485
SCHWEND T. D 180 180 180 180 180 180 180 1260 120 "
13 SAREERIS D. P 180 180 180 180 180 180 180 1260 - 4 SCHANIEL T. "1 180 180 4T
41 MARILIER T, P 178 180 180 176 180 180 180 1254 5  MACE M, 180 180 108 468
12 ELDIK A, NL 165 180 180 180 180 180 180 1245
43 KIEEMLE U. D 180 180 180 180 180 163 180 1243 6  ALLATS R. 8t 180 180 41
14 GODINHO J, F 153 180 180 480 180 180 180 1233
15 BACHMANN D. cE 177 180 180 180 180 148 180 1225 7  KMAPP PM 172 180 86 438
16 PROCTOR K. @B 180 158 174 180 180 180 167 1219
{7 BESNARD J. F 180 143 180 170 180 180 180 1213 8  MAGISSON T, 70 180 180 430
18 COIN C. F 145 180 180 180 180 167 180 1212
19 NOCQUE G. F 180 180 180 180 130 180 180 1210 9  POSTML S. 180 55 180 45
20 TYSON E. GB 180 180 180 180 180 167 140 1207
Mari 51 ALLNUT P. CDN 180 180 180 180 180 180 125 1205 10 VISONNEAU J.H. 180 49 180 409
arigny un de ' i 52 POGLITSCH E. D 148 180 180 180 180 180 180 1198
du volglb'rb s hauts lieux 52 MILLER R. @B 180 180 180 180 180 154 144 119 11 BONNOT D. 1% 66 180 384
Mo igge actuelececoass 54 DRAPEAU L, P 173 180 180 180 141 180 158 1192 > nomima
arign 0 u ; b5 STIERLIN C. CH 180 180 180 180 180 163 120 1183 _ ULLEAU X. 180 70 104 354
‘; aprés yl 4 elqu?s Jours ; X - L 5 NICHOLSON B. GB 128 180 180 180 180 180 155 1185
£ 1 a rencoftre interna- 27 THGENHERG R. D 98 180 180 180 180 180 180 178 13 DULOUT P, 4 93 180 314
ionale tchéco ‘ s s 27 BACHMAIN G. CH 163 180 180 180 180 115 180 1178
période de gréf']e.ogzque, 1.:r01ss;|ours avant les Championnats d'Europe, pendant 1 g 10 00 e Teo a0 a0 11 s 1 T ve & e =
5 marins che : y ] a 29 TOMCZYK D. P {57 180 180 180 180 180 118 175
Marigny donc connut cette aﬁnée uz:]_ a"echun nouveau'bloc hus " continental. 31 BAINES D. GB 180 180 180 8 180 180 180 1166 15  DE LAPPARENT X. 91 8 56 236
z ues ] t P HIRLTMANN J.C, F 180 180 180 80 180 180
consequence un peu moins fréquentg qug les :gi}caps d'ordre extérieur, et fut en R T P i 160 160 o 10 03 180 Hap 16  DE LAPPARENT B. 43 51 52 146
tés il y avait d'autres fait ees precedentes . Si donc difficul- 34 ABLUNZA A M 171 167 180 178 180 92 180 1148
de 1l'organisation, et e § nouveaux sont encore venus se greffer sur l'en bl 22 teEn . P e 1% 1w e e LR
N qul dansg le fu . semble 36 GERLRD P. P 180, 180 180 180 180 180 65 1145
Le beau temps enfin retrouvé tur resteront des points d'interrogation 37 JOS: ANTONIO NOBENO E 180 105 180 180 180 139 180 1144 1 VILIEMANT Ch. 120 120 120 360
L . r VeéesooMarigny semble touj P . 37 KOSTER K. DK 153 180 153 180 180 165 133 1144 —
ouverture ‘du terrain . par abandon d jours en bénéficier | 39 RALLER W CE 1% 180 180 180 180 126 159 1135 2 VISOMEAY J.K. 120 120 73 213
. *® s a0 s > 3 . ? a -
du terrain 2 on des militaires.ces.. que va-t-il advenir 40 GREGORIE M. I 170 480 79 165 180 180 180 1434 3 ~ ROULLEAU X. 49 66 114 229
. 40 GRAY L. GB 180 167 180 67 180 180 180 1134
Sur le terrain dongune centaine de concurrent .42 SCHANDEL T. F 180 117 180 180 180 116 180 1133 4 BomNOR D. 62 46 T 179
en wak s une bonne Vingtaine o f - S5 en planeurs, une Cinquantaine 4% FANTHAM M. .GB 180 80 180 180 180 180 152 1132 COUPE D'HIVER
scandinave £ : n moto 300 ., Firent défaut cett . 44 VISONNEAU C. F 122 180 180 180 134 180 155 1131 UE—
, s'e quelques Anglais, ces derniers . e annee les pays 45 KAMP W. A {180 180 180 {12 118 180 180 1130 1 ALLAIS J.R. 110 60 120 290
La journée des planeurs fut >1'S pour les raisons citées plus haut 46 LEDOCQ M, B 180 180 180 180 180 104 118 1122 2 VILLEMANT Ch. 120 70 47 237
nafre gqu'en vol 1i une de ces journées de ré&ve que 1! * 47 VAN DLJK T. NL 180 180 180 41 180 180 180 1121
. q 1 vol libre. Des bulles trés larges: 4 on ne peut con- 48 BOOS J. P 180 180 39 180 180 180 180 119 3  ROCHE B, %4 70 9 235
zalne de minutes, avec des paquets de b ges, sgr‘place parfois pendant une di- 48 GALIGHET A, F 117 102 180 180 180 180 180 1119
a fait logiqwede se retrouverqavec ug f?lSa de 15 & 20 unités. Il é&tait donc tout % MEOE R 2 % i 180 16 1o 180 169 17 v.rase sevinrE <
, —— 3 . . D 1 .
avec un débat essentiellement f J (_)ff,» le mir au soleil couchant. Fly=off 2.12 chgmmfﬁ.m D ::30 180 180 111 180 180 10f 1112
a . ranco~anglais. DULOUT i . " g0 137 1 1102
evant A,Jack un habitué d 3 en sortitcomme vaingu 53 URBAN T. CH 180 109 172 180 1 3 144
La journée de K et es lieux., queur 54 TLAPA H. R 79 10 95 160 for B0 160 1058
s waks et des m 55 MORATO ORTIZ F, E 180 180 180 180 126 111 139 1
la m&me lieu, a des conditi OPOS f‘}t.encore plus ensoleillée, mais don 56 MONTERO ARNANZ JL. B 180 66 180 180 171 180 133 1090
CHAM J ! ditions plus délicates que 1 : ' onna par 57 MADORE JC. P 102 92 180 175 180 180 180 1089
PION DURENT EN VIZINIR AU m 4 a veille ,et seuls GEANSLI 58 ROMERO E RA 180 180 O015 180 180 180 173 1088 . '
; . N FLY OFf. L'ami Frit i : N et . Bernhard Kaupert
la journnée une mattris b z avait d'ailleurs tout au 1 59 CHAUVEAU D. F 110 110 180 180 180 17t 156 1087
et dont 7 e absolue de son modéle, dans 1 . ong de 60 EKKELENKAMP W, NL 126 84 180 18 180 153 180 1083 .
nt nous publierons le plan. A rema ' e style Geansli bien connu 61 GILMORE M. @8 118 163 98 180 {80 180 163 1082 . Kaﬂsmher Sunrise —-
en planeur avait déja terminé . arquer la belle prestation de CHAMPION : 62 SOMERS J. N -~ 180 180 180 180 180 180 1080 . w
- : miné 3 éme | En wak les ch Al qui 63 MARRIOT S, GB 50 180 180 121 180 180 180 1071 wo sind Baden.Wumem-
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némlich einen sehr schénen Flugplatz bei
Forchheim im Siiden der Stadt, den wir fiir
Sunrise benutzen kénnen, wir fliegen zu ei-
nem giinstigen Termin im Frihsommer, wir
haben ein Segelfliegerheim am Platz, in dem
gefruhstiickt werden kann, wir haben (ber-
nachtungsmaoglichkeiten am Platz, Wander-
pokale, gentgend Zeitnehmer usw. Warum °
al§o das geringe Interesse, warum miissen
wir bangen, daB wenigstens die Fliegerfreun-
de um André Schandet aus StraBburg oder
Hermann Motsch mit seinen Leuten aus
S_chwalbach kommen? Liegt es daran, daB
die steigenden Benzinpreise die Anreiseko-
st.en erhdhen oder sollten etwa fast alle Frei-
flieger nur den Aufruf zum autofreien Sonn-
tag beherzigt haben? ’
Der Karlsruher Sunrise-Wettbewerb ist jetzt 5
Jahre ait und war von uns als Bereicherung
des Angebots der schon ,etablierten” Wett-
bewerbe im Lande gedacht. Er soll auch die
Freiflugszene im nordbadischen Raum bele-
ben. Vor allem aber ist er tir uns Freifiieger

* hier die einzige Méglichkeit, in Karisruhe im

Wettbewerb zu fliegen, weil uns andere Ge-
l&nde leider nicht zur Verfiigung stehen. Ich
bin aber sicher, da der Karlsruher Sunrise
bald stirbt, wenn die Freiflieger aus dem eige-
nen Lande kiinftig weiterhin ausbleiben.
Denn kein Veranstalter kann es sich leisten,
mit solch ginem regelméBigen Wettbewerb
dahinzusiechen und fiir eine Handvoll Frei-
flieger kann ich in Zukunft beim besten Willen
meine Wetthewerbshelfer, die allesamt aus
dem RC-Lager kommen, nicht um 4 Uhr aus
den Betten locken.

Und warum sollen sich nun die vielen Da-
heimgebliebenen schwarz drgern? — Nun wir
hatten heute morgen herrlichstes Sunrise-
Woetter. Null Meter Wind, 12° C, leichter Bo-
dennebel, der aber die Flugzeiten eher be-
glinstigte und somit viele Fliige, die nach 200
Sek. zu FiiBen dar Zeitnehmer endeten, Frei-
flug in seiner schonsten Art. DaB es dann

-doch nicht zu einer Sunrise-Wertung kam,

lag weniger an den Bedingungen als an eini-
gen Fliegem, die wohl pokerten und im 4. und
5. Durchgang gegen 7 Uhr erste Morgenther-
mik erwischten, In A 1 siegte Roger Zlegler,
Stuttgart, mit 677 Sek. vor Markus Kaupert,
und verhinderte, daB der Wanderpokai der
Jugendlichen endgiitig in Karisruhe blieb. In
A2 Obernabm Albert Riedlinger, Metzingen,
mit 875 Sek. den Pokal von Hermann Motsch,
Schwalbach, Albert Koppitz, StraBburg, flog .

in W volile 900 Sek.
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34 K Blever
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37 R Blagojevic
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41 B Baines
A2 S Jensen
43 J Leleub
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47 U Schmelter

48 J Horvat
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53 J Bogaerts

54 P Horsia

55 W Kamp

56 J Goismier
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t le dire tout de suite, cea Championnats d'Bu=
ropeAzz:?ent presque de vrais Championnata du M?nde, gri-
ce & la présence de tous les pays des blocs de 1'Est. a
Les résultats que nous avons obtenus n'en ont que plus de
valeur.?assons rapidement sur lee’détails matériels, %airou-
te longue et périlleuse, 1la beauté d°'s paysages, la médio-
crité de 1'hébargement, les %acunes de'l'orgnlsation un
tpeu! légére, pour en vyenir & 1'essentiel/
le France est Championne d*Europe en
est Champion d'Europe. A
le répéte sont aussi . . mé=
1a compétition était d'un

wakefield,

Alain Landeau
Ces titres je
ritoires que les titres mondiaux,
niveau formidablement blevé.
Revenons & la chronologle. .
Quand nous sommes arrivés pour la premiere fois sur
le terrain, ¢a a &té un choc pour nous. Un Yerrain 1nima-'_
ginable 1 13 km de long 13545 de large, entiérement entoure
de collines escarpées absolument plat et recouvert
d'un veritable gazon anglais. Quel délice, le paradis du
ibre. .

vl 112 ;'entrainement pas grand chose a voir, tout le
nonde est dispersé sur cet immense terrai?,.eg fait on ne
verra les modéles qu'lau cours de la‘competltlon.

La cérémonie d'ouverture , trés discours propagande

a été terminée par une impressionnaqtg démonstration en
vol de voltige avions et planeurs, helxc? yparachutes, plus
quelques modéles radio et les fusées modéles elles aussi.
On fait bien ce genre de choses dans lespays de l'est.

Jeudit

Jour des planeurs. J'inaugure ma casquet?g de chef
d'équipe Lucien celle dtadjoint, c'?st une premiere pour
nous deux. Nos équipiers font d'u1t1mgs vols de confirma-
tion, il fait beau tout se présente bien. s

Jacques et Patrick font d'excellents v?ls, Je me souv. ens
d'un 194 de Patrick réconfortant. La fus?e est tirée.
Malheureusement les conditions ont évoludes , c'ggt deven:
beaucoup plus difficile. Pabrick et Jacques ne ?elssi?sig
5 dépasser que de peu les deux minutes , les mines s'allon=
gent, Jean sort un modéle assez grand de treull}ag? mal=-
aisé, le largue en perte , ga n'ira pas ?ien loine Tous
se battent avec vaillance toute la journée , mals Jacques
et Patrick ne pourront pas remont?t }e‘handicap du pre-
mier vol, ils auront une journée difficiles dans des condi=-
tions gqui resterant délicates. Jean pour sa part accumu-
lera les malheurs, faux départs en chafne.‘peife et casse de
modéles. J'espére qu'il ne sera pas trop dégu de cette pre-
midre sébection en équipe de Francee

Ala fin des 7 vols la lesture du‘tableau nous apprend
que noussommes la derniére équipe com léte et Jean le der-
nier en individuel. . .

Nous mssistons & un Fly -off dont sortira vainqueur
un Yougoslave gréce probablement & une foule de ?upporters
tourint sous le modéle. Pe plus ils gagqent par équipe.
Ltentraftnement intensif sur place a payes

Teams
1 Yugoslavia YU 3712 11
2 Russia SU 3697 12
3 Romania R 3682 13
A Netherlands NL 3678 1k
5 East Germany DDR 3672 15
6 Italy 1 3646 16
Sweden S 3646 17
8 Poland PL 364l 18
9 Great Britain GB 3595 19
10 Switzerland CH 3587 20
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Vendredi 3

Jour des waks.

I1 pleut, absence totale de vent, J'exhomte mes troupes
leur disant que la seule maniére de P r les cla t
de la veille , c'#6t de remporter les deux titres.

I1s le feront lea bougres , et avec panache..

Jean Claude sort son grand moddle (2,20M) qui déoroche
au début de la montée et se retrouve a4 une petite ,toute
petite hauteur, gquand les pales se replient aprés 50 =. Mais
le plané absolument fabuleux, 1ni permet de dépasser les 4 mn
Maxi sans probléme pour Louis et Alain. La seule anicroche
du jour arrivera a Jean Claude au cours du dernier vol de la
matinde 135 ,aprés un départ dans la bulle , malheureusement
ga peut arriver au meilleur modéle. Les conditions se sont
rapidement améliorées et remteront excellentes toute la
journée. - Nous terminons en t8te par équipe, grBce i un com=
portement d'équipe absolument parfait, et bien softr gule &
1texcellence des modéles et la qualité de nos équipiera?

Premier tour du fly-off, seul 1'Italien sera #liminé &
cause d'ennuis mécaniques.

Deuxiéme tour de fly off, Luois part trés t8t comme & son
habitude
choisit de partir plus tard pour ne pas mettre tous les
ceufs dans le m8me sac. Il part & peu prés en méme temps que
Kristensen"Pére" , monte plus haut trouve une couche d'air

«un pex meilleure et plane interminablement . Il sera le
seul & dépasser les5 mn., Bravo Alain, c'est cela la clasaes

Samedi @

Jour des motos.

Le moral est au beau fixe, la météo aussi , ce sera une
journée sans vent et sans nuage sur un so0l abgolument plat
et de couleur uniforme.

Alors pourquoi voudriez-vous que ga déclenche quelque
part ? En fait on ne verra presque Pas de budle, ot encore
trés tard dans la journée. Autant dire que cela va 8tre trés
dur et que les transitions seront importa ntes. Les modéles
chutent trés dur au début puis sont soutenus au ras du s0l.
Ces conditions nous seront fatales , aucun Frangais au £ly=-
olf, par la faute de transitions imparfaites <

Dommage , mais Alain, Denis et Michel ont bien volé, et
on ne pas tout gagner. La journée se termine par trois
tours de fly-off, ocelui & 6 mn n'éliminant personne, il va
falloir remettre ¢a au dimanche matin .

Dimanche matin, & 7 mn.

Quand on arrive au terrain & 6 h ily a du brouillard,
Les organisateurs s'activent et la fuske part dés que la
visibilité est potable . Patek patr le premier , vol impec-
cable . Plus rien ne se passe . Puis tout d'un coup, tout
le monde démarre et nous avons droit & un départ groupé
quel spectacle. Vigiblement un des Russes eat nettement
plus haut, il gagnera sans prohléme.

Le deuxidme Russe se retrouve 2 dme e. aequo avec Patek
les autres sont trés prés, Meczner & &me lespays de 1'est
on largement dominé.

Les Rusee étaient les plus forts, bien qu'ils ntaient
pas gagné par équipe.

Modéles d'une qualité professionnelle, coffrés dural
hélice repliable en carbone, I,V & double effet ( coup de
piqueur en fin de montée) Ila lachaient les modéles , dans

ot fait un trés bewwvol. Alain er vieux rena rd

leur dos, ab dela de la verticale ,la ndtée steffectuant
en un .demi-tonneau pas barriqué du tout qui plagait le
nodé8e vent arriére quand le coup de Kick-down était
donné. Quand tout allait bien c'était parfait, mais ga pou~
vait aussi donner des passages plané, folkloriques mais
tellement haut 1!

Le reste du Dimanche mera consacré au tourisme avant la
cérémonie de cl8ture et la remise des prix qui disons le
sera franchement loupée, le méchoui assez mal organisé sera
interrompu par un orage d'un violence inoule.

Peu importe on se retrouve tous dans la cafétéria de
1'h8tel et ce mera une longue nuit d'amitié, de conversations
d'échanges de tas de choses, malgré la barriére des langues
Celle du rideau de fer s'était levée, on était loin de
toutes les conneries politicardes . Ca fait chaud au coeur
m8me en y pensant un mois aprés.

Je ne voudrais pas terminer sans remercier en mon
n om et en celui de Lucien mon adjoint, tout le contingent
frangals prés"ent A Mgstar, équipiers et suppoeters ,de leur
coopération, de leur gentillesse , de tout ce qui a fait de
ce championnat un grand moment de modélisme et d'amitié.

Bernard Boutillier.

Bulgaria BG 3572
Czechoslovakia CZ 3535
Hungary H 3533
West Germany BRD 3451
Austria A 3388
Denmark DK 3382
Belgium B 3378
France F 3204
Norway N 1260
Finland SF 968
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D Pecek YU 1208 12, Motseh , Hermann D 180 177 164 156 94 180 180 = 1131 13. Helmbreoht , Heiko D 100 121 180 159 180 66 - = 806 Un cambriolage de voiture, la miennesecces
28 R Artioclil X 1207 13 Sohmiat , Herbert D 133 122 140 180 180 180 180 = 1115 14, Barberts , Didier P tho 124 0 180 e . oo Sans doute trois taxis de perdus , un wak et .
14, Kliok , Dieter b4 180 99 180 110 180 180 180 = 1109 5. van Merkestijn , P.D. NI 56 75 72 175 104 128 - = 6o d 1 rs gny avec un 36 Beeses Le jour ou il passera , il faut
29 g gl'i;tOBSOII DK 1204 15. Kraus , Wermer AUZ 112 180 180 172 74 180 180 = 1078 16. Hoffmapn , Manfred b G5 132 61 46 B4 T2 98 - 658 Ueuxlp aneurss. ';i;' ° ux 1'espérer n'est pas loin . Godihno, manque compléte
. ochonok 16, Vennebusch , Georg D 76 180 180 180 180 T2 180 = 1048 . - s s - n aneur en Q norcea REER] b A L} -
;2 K Jusufbasic 33 %:gg o, g s v W ie "o 1ot - o0 0 o - o T —— P e e ' Et I:pour ne pag l'oubliereece. ment ses treuillages et se trouve déja loin derriére.
. Limpens , Jean KL 151 106 162 180 180 170 = 1035 < i i
32 E Mielitz DDR 1198 19. van Wallene , KL 180 53 128 175 180 15; 1a:-v:;¢ Clagse ¥ 12 ' la premiére p.hae en wak pour KOPPITZ S"[:t;:r;::ps ;rfcz fitlii:lentdm';nnon?:r' qu'elle v:.:nt
2. \ . Klases I 1C 3 ‘ s re
33 B Eimar s 1195 s e ) e e il s 1ot ot 1015 1 1a troisilme of la septidme en planeur pour oublii les olefs & 1'intérieurssss.otont comme 1a clef
34 C Popa R 1191 22, Barberin , Didier v 18 160 180 76 18 172 26 o 99 2. Lindholm , Hans s 180 135 180 180 109 147 180 = 1111 MARILIER et BOOSeceass e . c £ érieursecesstout comme la clef
. 0 Kilpelainen SP 1191 25. Schmelter , Ulrich D Mo 111 79 130 160 80 157 = 977 3. Huyben , Bert ML 137 180 180 180 144 110 1o » 110t Nous n'avions guére le temps de nous ennuyer. de rechangee.....Godihno et Laureau, ce dernier ayant
Althef? &-Wilh 4, Heldemann , Gerhard D 180 93 180 155 186 121 180 = 1089 2 45 2 P ”
, Hane-Wilheln D 180 131 4o 180 160 180 180 = 977 ) déja cassé son modéle dernier né, sur le parking, s'
36 F Gaensli CH 1187 24. Kemp , Wilhelm AUT 59 69 150 157 160 173 180 = 968 5. Borogzewski , Eduard D 180 128 180 165 138 106 180 = 1077 . M - p €4 y
37 H Zachalmel A 118k 25. Hitigens , Anegar D 72 106 137 190 180 100 180 - 963 : ﬁ::u:n.ﬂ::n—:ilz s n;: :‘: 177 180 180 121 = 1062 A od 12 éme "Eifel Pokal " ont particpé du o8té fran connaissent un peu, et commencent a trafiquer, ma Mer-
" Rem " 80 - . son , a-Dieter o 170 158 10% 180 = & ‘ : A
38 P Cucianu R 1172 e T e e e e e T B, Kunl , Kurt 5t s e e gais, les gens de la région parisienne , Godihno,Bar=- cedes 220 D, pour aboutir aprés 30 mn d'efforts, a 1'o
39 E Relitterer A 1162 28, Hyttrek , Klaus D 143 124 65 62 160 180 180 = 934 19- ::m:"':ir :x 1;4 :Zf—. ‘Z« 135 477 119 - = 662 beris , Laureau,Marilier et les Alsaciens, Koppitz, erlg......ou:‘ | A¢ pousse un soupir - de’soulagement.
0. Stetr , Hana oL . .
A0 T Stoyanov  B@ 1156 o — T e e e T R o R J. Boos, T. Schandel et P.M. Knapp, ces trois derniers u mSme moment , to fiston arrive pour wiannencer due
41 M Woodhouse GB 1151 31 Janoen ML 180 105 143 t1a B3 87 180 - 6o 12, Paux , Kenneth @8 180180 - - - - - = 360 étant encore cadets. i:np::i; :oiz perc ﬁ en p eln? ;ime d'un ch«?:e clians 1
~2 A Szeri H 1148 32. Hacken , Arno NL 112 152 35 180 180 58 166 = 883 esesess M eevscass ne manquai plus
- 34, » 0 - . . 2 Y
43 W Dzik PL 1128 35. ::::::Eh a.:::::: ﬁ‘ fg :: 1:: 1;: uZ: 1:: 1:. ::; lLes dates avancées des Ch. de France de cette que cela, Heureusement ]:'ami 4lbert aligne un 3 cme
&% L Szabo H 1125 %. Sohiupits , Gans-louch. D 94 172 18 US 54 120 79 045 eIt année , nous ont permises pour le premiére fois , de maxi, le dernier de la Jour:ée, dans un calme m*‘lﬂeztu‘ ‘
7, Puss . Helmut AUT T 40 84 176 8o 180 180 « BY $ean - trophy s as i eux, ce qui nous rassure, et se retrouv eul téte |
4% A Oschatz PDR 1120 36, Matera , Pras b e 168 10 56 um ey o o ':2: 1. Wisderisnds 1 ( Kappolhot, Buyter, Kugber — ., remonter dans la région de Cologne pour participer Cnbee te: s nous avon r - 1 ar e s en t t
46 P Reynders B - 1110 39. Dreher , Hana » 45 54 180 143 180 12 135 . 811 2. Sohweden 1 ( Persson,¥ittaxter,Lindhola ) = 3239 a4 la 12 dme Coupe de 1'Eifel, organisée par le club i ; p ; ons cassé la croute pour organiser
47 P Merkestyn NL 1071 for Plantnga, v. NL B3 82 128 180 172 81 114 = 7o > forametn-Nerttalen t:e:mel;s:,H:n:;nghnff,)iomzonkl;-2993 local de Zulpich. Cette année ce concours jevait re- ensuite une expédition collective , dans la forft ,
. . Aringer , Gerhard . erkuae chwend H, ,Hoffmann,Sohwend T, - 2158 .
48 D Vionescu R 1024 i PRI S 5. Niederiande 2 ( ao seer nomrentim oo o) e v8tir une plus grande attraction ,puisque les organi- ave: une hache et lélne‘ corde, Je me rappelle que
49 B Kroon WL 1015 43. Somexa , 1.5.7.H. BL 105 101 169 140 94 106 - = T5 . sateurs le considéraient un peu cbmme une revanche dea certains fie mes ancétres et&lenf} bucherons dans la
:; z::,em:ﬂi Cenny CNL 135 180 180 135 81 - - = 714 récents Cp . d'Europe. for8t d= Haguenauj et quelques instincts profonde
. b , Rainer » 2 oo P . . p
SPer€ Ao ’IZH . 46, van Grommen 5 V0.0, W 3t mr ot e e 5o tms o o énte - Nous avons donc remonté , le samedi matin , la se réveillent en mois..... nous récupérons 1'engin
" ::;:::rr; Hieter m g 1:5 180 180 30 - - . 616 rive gauche du Bhin, sur une auto-f&oute. non pay:nte §v§gu}£n Stabll; cazse;..... Nous ne tardons pas a nous
d €TE » . o 140 103 180 79 - - = 672 [ i {onn a8 en assan ec er sous es eNnteSeassese
49. Miiller , Burkhard D 26 123 6 o e = C PE E/F EA avec des ouvrages d art mpress 9 P 9% R A .
Pﬂlcilﬂ” ”””ﬂa : M(ﬂl;rd, Uirich D 155 128 ‘S; :Ei ‘;Z .. :fz 0& v devant des noms aussl réputés que Hockasnheim et le faw Noug" endormens, au milieu d'une discission de Motech
. van Eede , T, . ’ PR
ol ,wa~ 5. n weae 2 mon B - - . e meux NUTDULEringees«sese avec son équipier, sous la tentee........ .
FW‘[&'!-&{ 53. Clarmont , 4. KL 81 72 136 105 53 35 121 - 6o3 : Le plafond était trés bas ,les nuages trainai Lendemain matin ,le r:zell dl; méme Mogsch' sﬁ met &
- 54. Higgens , ¥ 99 61 180 142 8% - - = 571 8t ¢ le 1 romesse d'une B80NNEr....10U5 NOUS rong des sacs de couchfagesse
hd 55, Gzerntk , Guido » 54 oL ent au ras des foréts, et seule la p
- ””‘Z ’r U; 56. Schandel , Andre b3 85 i? 119: 1;: 12: 59 - = i:; ! météo meilleure pouvait nous remonter un peu le moral. \(;I'I coup d'geil dzholi,‘pas un brin de vent, un ciel
Wan CRHA - e m e o . . A quelques kilomdtres du terrain, le bleu du ciel ef une grande luminosité,
"V”h o ’ 59. van Wickeren , Fred AL - 18 - ME - - - = 32 le soleil firent leur apparition et en méme temps un es rounds recommencent pour les wakSeese.
Ondl- ALLOKLE 6o, Kiehnle , Udo o / bon petit vent nord -ouest de mme. Le terrain situé Albert ,toujours calme aligne encore deux maxis.
rENr. I‘w' ’ ! - 5Ep, z 7 ’Mfg{ en pleine campag me, drapeaux flottant au vent, nous Au del{:{.ieme cepe:dant, lg‘vent !plein sud , forgant
- w ~”‘ l.'_ — - 3 offre un gazon ,digne du Parc des Princes, o il fera son allure emporte le modéle trés loin, au bout d'une
- - ] =Y ?
4 - M‘Ic \43"E/FEL pﬂm‘ 1?5{ 5 "5'5’”’”’” -/ bon planter la tente. Chose rapidement faite, et de heure de recherch:z.s vaines yAlbert revient la téte
i suite nous passons aux closes sérieuses , avec le 1 er basse....pour sortir son deuxiéme modéle. Nous ,nous

~IININAR~ Ay K

fFovseer, . e ot ‘ Tomaeon-5-sme ok houn Anesouvins Lhvn rustdemant.
= ”A' d‘""- ﬁ'E‘Lff.-. M p , M’W - Y — A Le vent trace toujours, et malheureusement dé- que le terrain dans lequel il a perdu son wak, n'est
- { 'ﬁﬁm 34. w . ﬂp"l,”& - .S'V/ﬂ." ‘5‘-4‘ mrf 15. ., ﬂg K’ ﬂlm&’ porte les modéles vers un petit bois de ch&neSecseses pas des plus faciles. Des dénivélations abruptes, cou=

round a 14 h 15Mn.

L c. : u t installéass les toilettesa.... pées de x"ideaux d'arbres, de haies et deronces.cceses
. pf’ m‘m#ﬁ’ﬁ‘eﬁr SR CRNM olr w’rm- , ‘_ . ‘ ou son Les rounds se déroudent alternativement ,entre Pour agrer!lenter le tout des fessés remplis d'eaux vives
- LAMDN I &L AE. ... SSlrn Ifd BRAND tx UACAMNLES oot r7A Prr AL les waks motos, et les planeurs. avec marécages pullulants de roseaux....par ci et

ituation est déjad par 1id quelques enceintes électriques pour vaches.

&, . TAu b é d, 1
- BEAVCOOP - BEALODP W E CHOSES e B-PL - ~ ONNBAT V5 CHEFS . . . sk bout au 2 dme round, 1 situstion eat 4 e e e e Poone sontaste
]Eﬂmk}l -(k e "‘,‘.. .. UN GRAM LD MMM.,, . 360 que S8derstrdm ( 5) et Koppitz (F) sn planeurs pour nous signaler qu'il vient de récupérer le modéle

L maxis ( & 540) Barberia, Marilier,Boos ,tous frangal d'un certain Koppitz " aus Frankreich " et qu'il vient
de le remettre a un concurrent hollandaisy comme

' -
PA c V m d d de P sessssss Les choses
‘T’CIP ‘ A 0‘ -‘ ’B‘F‘ e Uos - gtmgﬁeﬁtlz:iz al‘]l.e:m;ou: I:r;;:?nx pour notre petite quoi nous sommes biex; dans un conours i;?ernational! R
' —~ ’ ’ - Eb. a’ i . Nous revenons cueillir, le modéle chez ami hollandtns
RtFLEyIﬂHS— Caﬁngﬂr e‘f&“(ﬂﬂﬂ l pa;‘ CME'HEH’S ’COIOS’;:st alors que les choses conimencent i se compli- pour le rapporter & All,:ert. Sur le terrain , nous

apprenons que pour son 6 &me Vol Albert vient de

‘I / - B our dontinuer fait un 87 aprés aoir tra=- n )
CALEN”K(C’Z& d (4 HS - Wms - ETT. s ) 3:::; 3:’:; Em‘:pe au départ, ce sera sog seul maxi de faire un 178 ( chronométré 178 et 182 ) aprés avoir *
ivé récemment 4 Mari- déthermalisé un peu court au dessus d'une autre

1
v P8 . c
&, © a arr
Va‘ ‘Ia‘! F‘fvr :"” '"nfn 0“‘ Am,tﬁw menqué, coup qui lul est 363 for8t, & contre pente. Nous allons le rejoindre pour
L ) lui annoncer que son premier modéle est revenu, alors
e ] que lui-m8me nous signifie qu'il ne retrouve plus
MwN PMN; u‘ w ” P son 2 dme. A vrai dire cette for8t est trés fréquen=
¥ 4 ¢ @e * tée, on y voit des Ruyter, Gaensli , Heldemannn et
S‘H‘E’ar A" ) Vo‘ L /E’E autreses.s Nous allons rechercher la hache gauloisee.
g en passant nous jetons un coup d'oeil sur le tableau
¥ 4 :

d'affichage. Un 150 suffit au dernier vol a Albert, ¢

‘,;1268 car S8derstr¥me son .suivant immédiat est assez distance
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EVIFELPOKAL. ~ SO/TE — CLAGSEWEN T CH- X EV R,
SYLTE, —
Pendant ce temps Marilier, qui tenait d4j3 sa troisiéme Rower, FIE
place , tourne & la recherche d'une pompe, pas facile 1 N Nakonecni SU 1260 + 240 + 300 + 360 + >
a détecter.s... Il en trouve une largue en plein , et 2 P Cenek CZ 1260 + 240 + 300 + 360 + 286
comMmencessssssspar faire un virage engags, ni trop V Mozirski SU 1260 + 240 + 300 + 360 + 286
lent ni trop rapide....juste de quoi faire 25 s 11111 4 A Meczner H 1260 + 240 + 300 + 360 + 283
11 se met & pester contre...... et revient dépité et 5 K-H Saver BRD 1260 + 240 + 300 + 360 + 278
abattu., On lui annonce qu'il reste 5 mn dans le round 6 K Faux GB 1260 + 240 + 300 + 360 + 276 t“
et qu'il vient de réussir un faux départecceccccccccce 7 M Pavlov YU 1260 + 240 + 300 + 360 + 256 :
I1 ne se reconnait plus dans sa joie. Albert se prépare 8 0 Velunsek YU 1260 + 240 + 300 + 282
entre temps pour son dernier vol, qui sera le bon ! 9 I Goranov BG 1260 + 240 + 300 + 274 = e 3 R
Cela ne peut-8tre que le bon . I1 remonte tranquillement 10 K Engelhardt DDR 1260 + 235 ¥ . 7o " 9 : s
se met en place, attend l'acalmie, qui,elle signale la 11 R TmPpe A 1260 + 234 0@~ oW LN~ 0 Z < 2
pompe, elle s'installe, le coup de vent arrivececcccsee 12 P Cucianu R 1260 + 225 gmpmao=zm~w |3
au méme moment il lance son wak, trop & la verticale, 13 A Denkin BG 1260 + 224 e EeacEEE
le vent s'empare du modéle,le rctourne sur le dos, il 14 H Krieg DDR 1260 + 222 Bimpocuon
va droit au 50l e...non pas tout a fait , il passe a 15 V Patek CZ 1260 + 220 § aq O QP R
quelques centimétres au dessus de nos t&tes, pour repa- 16 B Huyben NL 1260 + 191 & pRE 55
rtir et replier a quelques 25 m du sol, dans le reste ¥7 S Screen GB 1260 + 178 98 F
de l'ascendance. lLes secondes s'4grément nous les comp~— 18 0 Maczko H 1260 + 173 mg
tons presque a haute voix: 120 juste. Albert est encore 19 H Hubler BRD 1260 + 63 B
une fois passé juste a c8té, pensons nous .Il sera 2 &wme 20 K Abadjiev BG 1258 by b ® i g
sans doute, Nous reprenons nos cogitations, pour la 21 J Ochman PL 1257 = cwcéa
récupération des modéles perdus, car ent;e temps, nous §§ g K{"‘da . ‘Y!U }gg(l) 8T
savons que Godihno, et le jeune Knapp ontperdu leur imoczl e e I e e I i
planeur?..dans la ;‘or@t...?. e ? 24 D Ferrero F 1248 g%dddd::’::‘n
38derstr8m a parait-il fait un 180...... nous levons 25 T Késter DK 1237 N0V ADON = ®
le nez vers le ciel, pour voir un modéle qui est en 26 M Rocca I 1236
train de se faire descendre, proprement, sa silhou- 27 T Oxager DK 1233
ette ressemble étrangement aux modéles suédoiSeeees 28 J Ablamski SU 1227
en effet nous apercevons S8derstrdm accompapgné d'un 29 C Popa R 1226
autre concurrent suédois, mouliner énergiquement, mais 30 M Iribarne F 1224
vainement par ce vent sous le modéle. Verdict des chro 31 G Bohman S 1220
nométres 100, Notre ami Albert n'en revient pas , il 32 A Weber BRD 1219 bt et et et et et et
aura donc conservé ie ! 33 J Kaiser Cz 1218 G ©
é sa premiere place,

Nous reprenons nos travaux de recherches, avec hache 34 A Roux F 1217 FaRNnanoy
et scie.....pour rapporter un planeur en riéce déta - 35 T Piatek PL 1216 ﬁgg:ﬂgg o
chées, mais sans le wak n° 2 d':lbert. Ilr=stera com 36 J-0 Akesson S 1211 HO N<O S8
me souvenir dans la naturececec. 37 B Fiegl I 1209 Eage FEge

Uniformes; fifres et grosse caisse, pour la remise 38 J Scecsenyi H 1193 B A
des prix. Discours par des personnalités, entre autreg 39 U Carlsson S 1180 D-gg -
un député du "Bundestag" ,un député du "Landtag' un 40 K Larsen DK 1177 vge 2
représentant de la commune, tous ees gens ayant offert 41 R Czerwinski PL 1163 B
des COUpESesssssstout cela dans la tradition bien ger=- 42 R Schenker CH 1155 -1 lal= U
manique, pendant une heure. Les pays Bas se voient 43 P Maurer CH 1152 CEH =
attribués ,la coupe des Nations, plus les trois coupes 4% A Bartschi CH 1145 RS
individuelles, nous regrettons qu'aucun de nos motos 45 A Jack GB 1111 10 R &1 O\ 3 G\
300 n'ait été sur le terrain ,car "c'eut été pour 46 G Venuti I 1067 2BV EEEE
nous'. Qui sait peut-&tre que la prochaine fois ,il
Yy en aura un.....Retour sous le soleil, arrivée au .
bercail & 22 heures .
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METHODE HISE AU POINT PAR E.GOUVERNE

UTILISEE DE 46 A 43,5 P’ALLONGEMENT EN WAK

ON S'EN FAIT UN MONDE |
Effectivement , sans le moindre comseil , il y de quoi se sentir un peu perdu
11 faut franchir un tas de préjugés avnt d'oser se reconvertir .

AVANTAGES
-& partir de 16 d'allongenent , solidité sans comparaison aves une
structure , méme de poids égal
-indéformabilité’
-respect du profil
=tenue au vieillissement
-facilité de réparation

INCONVENIENTS
-poids minimum possible trés au de 1ld d'une structure.
-nécessité d'un balsa ® extra"
=difficile 4 re liser sans un minimum de matériel
=beaucoup de sciure (ennuis possibles avec la respiratioNeccces
et avec la maftresse de maison.

CHOIX DU BOIS
Le balsa doit Stre de densité comprise entre 0,07 et 0,085, Utilisez des
planches de 150 ou 200/I10 ou débitez un bloc dans ces épaisseurs. A titre in
dicatif,dans un bloc de densité générale de 0,085, j'ai tiré 3 planches de
220/10 allant de 0,07 pour celle qui était la plus proche du coeur, & 0,09
pour :u plus extérieure . La balance est 1l'outil nr® 1 pour surveiller cela

de prés!

La planche idéale doit 8tre le plus éloignée possible du quarter grain
c'est & dire que les rayons du bois doivent le plus perpendiculaires possi
bles & la surface.

Si les rayons ne sont pas trés visibles au bout de la planche , refaire une
coupe franche avec une lame coupant trés bien . On peut aussi poncer , mais
il faut essuyer la sciure ayant tendance & boucher le moindre relief.

Il va sans dire , que la planche doit-8tre au maximum bien droite de fil
aussi bien de dessus que de c8té. &

'

AR RAEER

REALISATION

T faut maintenant se "farcir" autant de paires de gabarits de profils
qu'il y aura de panneaux & notre aile.....matérieau a utiliser : contre pla-
qué 5 plis bouleau d'au moins 2MM, dural pour les fofts a la lime.
Notez qu'une aile en 6 panneaux courts et plus facile & poncer qu'une en 4
panneaux longs( problémes de flexions) mais qu'il faut fabriquer 12 gabarits
au lieu de 8 ccccod vous de voiZ,

Je ne vous ai pas parle de la forme de vos ailes, ni de son profil , mais
on n'est pas la ~pour mégoter et il est évident qu'on serapproche d'une vue
en plan elliptique et d'un profil d'oiseau. Donc autant de trapézes que de
panneauxe

Vous remarquez sur le dessin du gabarit que celui-ci ne suit pas exactement le
trcé du profil. A l'extrados , on garde un peu plud d'épaigseur au BA et au
BFf. Le gabarit,est aussi un peu prolongé en avant et en arriére . Sur chaque
gabarit correspondent & l'estrémité c8téemplanture , de chaque panneau, il
faut tracer des traits de repéres perpendiculaires & la corde ( voir crogiis
du gabarit). Ces traits sont espacés d'une valeur égale & 1l'épaisseur des plan
ches utilisées.

En présentant le profil devant 1l'éxtrémité de la planche , on va pouvoir
tracer la fature découpes

CA Y EST , ON ATTAQUE POUR DE BON :

(Notes personnelles i

A D 'H;Yl ' /'H ,// /PL{}MG:E, ydUEtEN Bolurl -
SV Lt i Jl/ B e e e Pt Iiveraeciy e P




~ le premier repdre est amené au niveau du deasu de la planche . .
~ vous tracez , en laissant 1,5 4 2 mm & 1'intra et & 1'extrados, la forme de. GABARIT
la baguette & découper " o '
- vous déplacez le gabarit sans changer de repére et VOUS TRACEZ LA BAGUETTE .
SYM TRIGUE SUR L'AUTRE AILE. Vous assurez ainsi au maximum poasible la .
symétrie de poids et de comportement mécanigue.
T
IU}/[ ;/////////,// 77
Uil 14, Y
/ / //l/ ! I//

le gabarit et tracez la 2 éme baguette droite et gauche et ainsi de suite
Remarquez qu'en exploitant 1a courbure du profil et la disposition en édven-
tail des rayons du bois , vous pouvez avoir les rdyons toujours & peu prés
paralléles & la ligne médiane du profil, Vous serez 4 la fin , mlieux en
quarter grain que si vous aviez taillé votre aile , dans une planche de
Q«G. au départ,.

- rien ne vous oblige & tailler tdutes les baguettes d'un panneau dans une
nfme planche, vous pouvez varier les demsités (par exemple pluc dur au BF)

- vous déplacez et descendez d'une épa.isseur de planche (jusqu'au 2 éme repére) \ lr!'
H
|
J

TRACE AU FEUTRE

I1 peut-8tre aussi alors plus facile de rester bien en QG.

- vous numérotez chaque baguette au fur et & mesure que vous la tracezj par
exemple 1G =1D=2G D = 3G =3D essesecocl pour les retrouver quand vous en
aurez un fagot.:

Maintenant cea’ & cette allure lai

~vous tracez la baguette sur toute la longueur de la planche (déJd découpée
& la longueur du panneau + 2 ou 3 mm)

MAINTENANT ON TAILLE

I1 est pratiquement indispensable d'utiliser une scie sauteuse 4& plateua
réglable ( genre DREMEL )

-réglez le plateau pour que chaque trait en bout de planche se présente
verticalement devant la lame{ ellemme verticale) et découpez jusqu'd
1'autre bout de la planche . Il y en a pour 3/4 d'heure & tout casaer
pour une paire d'aile de make de 1,80m

-ragsemblez ies baguettes par panneau { c'est 14 que le marquage préalable
intervient " y'a plus qu'a "les coller,

COLLAGE

"= finalement apré s essais , la vyniligue convient 'parfaitement . Les pre-
@iers essais ont été fait & la certus , mais sans avantage décisif. La vy-
nilique est un peu plu délicate a poncer , hals son pouvoir adhésif
est supérieur et son emploi plus simple.

- colle baguette par baguetite chque panneau en ne lésinant pas sur la colle
et en prenant garde de ne pas introduire de voilage,

- vous constaterez peut-§tre que , sit8t découpées , certaines bagusttes
ont pris un léger cintre ....vous les foroez.

-~ quand un panneau est sec , il faut coller & chaque bout les gakaritas cor-
respondants, aprés avoir dressé chaque extrémité (lainser 1 mm & chaque
bout , le décollement des gabarits arrache parfois un peu de bois.

METHODE DZ COLLAGE DES GABARITS

Le gabarit porte sur la corniére au BA et BF , on l(ajuste avec des épingles
puis on le colle .

Avec §n peu de soin , on évite ainsi tout vrillage ( c'est le moment , si on
veut! .

- GABARIT
PANNEAU é =D’AILE BRUT

CORNIERE
PUNAISE

O O S Sard
MARRBRE

LE PONCAGE
Nous utilisons le tour "UNIMAT" . Une trés bonne méthode t un poncé am
tour , pendant que l'autre termine i la main § le rendement eat excellent.

Si vous ne disposez pas d'un tour il faut réaliser un montage équivalent
avec une perceuse . (m8me avec l'Unimat il faut allopger la distance de pou
pée fixe ,poupée mobile). Il faut pouvoir fixer un tube de 30 § mm nettement
plud long que les panneaux & poncer . Sur ce tubs est collée une bande de paler
abrasif 2.00 en spirale & bords non JOINTFS. Ceci pour permettre 1'évacua~
tion de 1a sciure (car il y en aura )! En roulez une bande de scotch & chague

bout , pour éviter de poncer les gabarits. _ S A AN :
LonNGrEVR Vsl [ . TURE METAL

POVPEE
—DRRILE

PERCEVSE OV T UR

T T U ARERE

UNE ASTUCE !

P ur limiter la projection de la sciure , faire un b&ti , paralléle au
premier , pour teni au plus prés du rouleau ponceur , un tube percé de nom-
br?ux trous et raccordé & un aspirateur. on intercepte ainsi 90 ¥ de la pous
siére Videz plusieurs fois l'aspiratuer car il va s'easouffler,

Vous commencez par l'intrados 1
- évertuez vous & ne pas bouffer les gabarits (¢a va tréa vite)
évitez toute contrainte pouvant amener une flexion
controlez cela scuvent avec une régle rigide dans le sens de l'envergure
poussez le pongage de l'intrados jusqu'au gabarit.
c¢ramponnez votre bout de bois sérieusement, si vous le lfchez il est mort!
vous travaillez tant8t sous le rouleau (figure { en plagant chaque main
a plat sous le premier 1/4 & G et D, tant8t dessus , juste devant vous en
tenant le panneau entre le pouce et l'indexe, pratiquement aux extrémités
- ne pas chercher & atteindre ponctuellement le gabarit, mais l'approcher
par un va et vient incessant d'avant en arriére .
- 8i vous avez les mains moites lee essuyer fréquemment, risque de cintrage
( ce n’est pas une blsgue)

Guand le gabarit est atteint partout, il reate de légéres bosses que 1l'on sent
trés bien sous les doigta, il faut achever le popgage avec une cale bombée
utilisée alternativement dans le sens de l'envergure et dans celui de la corde
L'intrados est terminé quand la surface paraft lisse sous le doigt,.

L'extrados
- procédez exactement de la m&me fagon en laissant 1 & 1,5 mm d'épaisseur
en plus aux BA et BF . Les gabarits ont été prévus pour cela .
- se mifier encore encore plus des cintrages et autres déformations .
Controlez fréquemment |
A deux ,1'un au rouleau , l'autre & la poncette, il faut environ 3 heures
pour pgncer 6 panneaux en .eservant le temps de boire une cannette ( la
sciure).
quand vous 8ts 14, le plus est fait (Jje ne dis pas le plus long)
Nous verrons maintenant la finition.

Rappelez vous que si on a terminé l'intrados , on a laissé un peu d'épaisseur
"en rab " au BA et au BF de l'extrados. Opération suivante , coller une ba=-
guette bols dur (pin de préférence ) au BA et BF , cela évitera de segrigno~
ter au fil des chocs. Votre aile mera encore en parfait état au bout de plu=-
sieurs années . des ailes paraissant touts neuves peuvent avoir 5 voire 8 ansl

COLLAGE DES BORDS DE FUITE ET DU BORD D'ATTAQUE

Clest l'intrados termine qui sert de référence pour le collage . La ba-
guttte BA est tirée d'un 2 X 2 et poncée en forme avant collage ( ) (par
toupillage avec 1l'Unimat dans notre cas ) . La baguette BF est un 2 X 0,8 que
nous scions également avec l'Unimat dans de plus grosses sestions ( c'est déli-
cat 1'un tire l'autre pousse) . Le collage se fait 4 la vynillique, enduire
la kaguette , la placer suivant 1l'intrados . Auparavant , vous aurez colll, &
peu prés tous les 4 cm , un morceau de scotch sur 1'intrados , vous les rabate
?ez par dessus la baguette pour le tenir en plage . Clest plus délicat au BF
a4 cause de la minceur de la baguette; s'évertuer A& dviter toute ondulation
ﬁ'opération suivante , une fois ce collage sec , conalste & terminer 1l'extra=

08e

ACHEVEMENT DE L'EXTRADOS

En se servent dlune cale 4 poncer plate et en travaillant "™ en &ravers "
dans %e :;;: de ia corde , faire sauter la surépaisseur conservée jusque la ’
pour fac er les collages des BA et BF. Le a 8 -
teint 1la baguette de boig dur . ponqage est terminé quand on at

Quelques coups de pongoir dans le sens de l'envergure pour éviter toute

irrégularité ( controler au toucher en efflsurant la surface avec les doigts)
S8i vous prévoyez un turbulateur tridimensionnel , il faut bien sflr garder 1l'e-
paisseur au BA.

RACCORD DES DIEDRES

PARSIMPLE PONCAGE, de chaque psnneau au demi-angle du diddre et col=-
lage " en bout'“ & la vynillique ou 4 1l'Araldite selon vos convictions person~
nelles . L'aexpérience prouve que ¢a ne casse jamais 1la j inutile donc de cher=~
cher des complications., Peut se faire aprés entoilage.




RACCORD DES DEMI- AILES . l

Vu 1'allongoment , l'aile est en deux morceaux raccordés. Nous n'uti-~
lisons que le raccord en CAP @ 2,5, 1'aile étant ensuite f{ixée par des élas~
tiques comme une ails d'un seul morceau /Avantages t souplesse au choc et va-
riations d'incidense facile . On peut utiliser un tube alu noyé dans 1l'aral-
dite et adossé & un faux longeron en pin ou ctp bouleau sur champs, ou élargir
la saignée , allonger le tube , l'ehtortiller de fibre de varre et remplir le
tout d'Araldite. *

Touchons du balea see.s.nous n'avons jamais fait ( ni wvu faire d'autres !
de portefeuillel Ajouter une nervure d'emplanture en CTP bouleau 2 md ou mieux
en dural 8/I0 mme....."y'a plus qu'd" aire connu,A entoilerce...

ENDUIT
N'utilisez ,pas une seule goutte d'enduit nitro ou acéto cellulosique

ainsi que toute autre mixture de tension en général, C'est valable pour toute
construction (sauf , bien entendu ,pour la structure entoilée) . Ces produits
sont une source de déformations perpétuelles . Ils sont responsables de la
légende des variations de réglage d'un terrain & l'autre ou d'un jour &
1'autre . En fait , ce sont les "plumes "qui ont varié s, & l'humidité, au so=-
leile...ou dans la caisse
Nous n'utilisons depuila des années , que le bouche pores

GLATTFIX de GRAUPNER. Ca sent le nitro , ¢a en a l'aspect (+ tale) mais vous
pouvez enduire une face d'un 10/10 balsa evesGa ne cintre pas.

Passez donc sur toute la plume une couche de Glattfix dilué & 50/50
& 1'acétone . Pongage au pafer 000, le bouche pore contenu dans 1'enduit fa-
vorise un poli de glace 2 §me couche Glattfix 50/50

SOWTION JEAN CLAUVDE SoLuTion  MIMILE
ENTOILAGE
e préférence au japon , & défaut modelspan , non tissé ou sole
pour ceux qui aiment . Le papier est collé au solvant § avec le japon c'est
difficile , il faut insister . Procéder comme d'habitude , intrados puis extra
dos rabattu . Terminer par une couche de Glattfix encoe. plus dilués.
VERNIS
C'eat un point primordial, la plume doit bouger le moins possible, ufne
dans la rosée, méme sous l'averse. Depuis quelques annéea , nous avons aban-
donné 1'Hobbipoxy au profit du LEFRANC au polyuréthane. C'est moins lourd,
moins cassant (donc plus longtemps impermBable). Pratiquement , dans la pire
humidité. , chaque panneau se céntrera sans se voiler , le c8té marginal
ayant tendance & baisser (c'est dQ & l'assymétrie du profil). Ne pas beau-
coup diluer le vernisj il faut en mettre plus et o'est plus 19nrd)
POIDS
Voici un devis de poids pour vous guider ( plume de 16 dm2 a profil OSTRO-~
GOTH réalisée en 6 panneaux) !
BALSA BRUT PONCE 1 by g
+ Glattfix 50/50 1 b7 g
+ 2 Glattfix 50/50 1 b9 g
+ emplanture et entoil.t 59 g
+ peinture 1 61 g \
+ vernia 1 65 ¢g .
Cltest bien afir, bien plus lourd que le mininum possible en structure maiss
- c¢test infiniment plus solide
« rigide
- indéformable

i1 est possible de faire un peu plus léger (o8té bois , peinture vernis)

si on vole gque par temps sec et sans vent |

REPARATIONS
Glest un aspect non négligeablas du probléme,
A de reres exceptions (bois écrasé sur de grosses surfaces ) prés c'es
toujours Tréparable , en recéllant les morceaux engemble & la vynillique.
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LES GRUSSETS

LA REALISATION DES GOUSSETS  DO(T ETRE L'OBIET DUN $0IN TOUT PARTICULIER . -

LES GOUSSETS RENFORCENT LA STRUCTURE (AILE-STARILD ) AUX ENDROITS OU CETTE DER NIERE
PRESENTE DES FAIBLELSES .~ CASSURE DE DIEDRE - NERURES TARGINALES OU D'€EMPLANTURE, -
LES GOUSSETS SONT OFES TRIANG RECTANGLES DONT (E FILDUBOIS DOIT OQLI(-ATOIQE -

MENT suvre L'BYPDTENUSE AT ;
Lg REALLSATION SE BFAHT A PARTIR

DE PLANCHETTES 40/ - 207, - 30
$EWN LES A 2N
BESOINS ~AILE OUSTAB (LD —

0

1o

COMMENCER PAR COUPER ( REGLE
CMETALLIKVUE ~CUTEKR ) PES PLAN~
CHETTES OF 25 mawmt Ju PROFONWEBUR
SUR UNE PLANCHET, REFPORTER
AVEC EQUERRE ET$TYLO A BILE
LES ANG-LES DROITS

FIXE R AUEC DES EPINGLES

34 ¢ PLANCHETTES BN PES—

SOUS DE CEWE PORTANT

LES TRACES -

AUEC UNE LANE DE SUE

DEOUVER , SOLENELSEMENT

ET PERPENWLCULAIREMENT.
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POUR AVOIR DES GOussETS PLUS PETITS COUPER DANS LE SENS PE
L' HYPOTENUSE (JAMAIS SUR LES COTES DE LANGLE DRO)
SUNECESSAIRE APPORTER DES CORRECTIONS OV DE LAFINITION AVEL
VN PONCOUR ésnm BN ' -

LE cOULAGE DOIT SE BAIRE SANS FENETRES ENCASTRENENT SANS
RAVUKRES DARsg LES ANGLES .- /
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