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Das Modell HW-10 ist das Er-
gebnis einer systematischen,
langjahrigen Entwicklungsar-
heit und eine Weiterentwick-
jung des Meistermodells von
1974/75, welches inmbh 1076
beschrieben wurde.
In den vorausgegangenen
Konstruktionen wurden nach-
einander die Profile B-6356-b,
0539 und F4 benutzt. Mit
kleiner werdendem Hohenleit-
werk bis 4,6dm? habe ich den
Tragfligel standig vergroBert,
auch die Streckung nahm bei
 gleichbleibender  Profiltiefe

von 145 mm stindig zu. In den

neueren Modelien HW 7 bis 11
wurden ausschiieBlich die Pro-
file B-8405-b und CRD-2 ver-
wendet. Letzteres brachte sehr
gute Gleitleistungen bis zu

vor die Balsanase eine Kiefern-
leiste gesetzt. Bei ausreichen-
der Stabilitit und Masseein-
sparung sind alle Holme sowie
Nasen- und Endleiste zum Ohr
hin verjiingt. Die Wurzelrippe
besteht aus Dural 0,8 bis 1mm,
und die nichsten sechs Rippen
bestehen aus  Sperrholz
1,8mm. Die Zunge, Dural
2mm, ist 55mm breit. Um ein
Herausrutschen der Zunge
beim Ausklinken zu vermei-
den, ist der Zungenkasten un-
ten mit Sperrholz 0,4 mm aus-
gelegt. Die Unterseite habe ich
mit dickem und die Oberseite
mit dinnem Papier be-
spannt.

Der Rumpf besteht im Vorder-
teil aus lamelliertem Balsa und
ist durchgehend mit Sperrholz

das Profil CRD-2 benutzt. Inden
vorhergehenden Modellen
wurden aber auch Profile mit
gerader Unterseite nach dem
Beispiel sowjetischer Modell-
flieger verwendet. Speziell
beim Modell HW10 brachte
das gewdlbte Profil die besten
Gleitleistungen. Das Modell
fliegt mit einem Einstellwinkel
von 3,5 Grad und einem
Schrankungswinkel von
3,2 Grad. Der Schwerpunkt
liegt bei 57 Prozent der Profil-
tiefe und entspricht einer guten
Langsstabilitat. Der Hebelarm
von 710 bis 730mm, wie bei
den sowijetischen Modellien,
wurde aufgrund der noch zu
schweren Hohenleitwerke
nicht bernommen.

Der Kreisschiepphaken bewegt

unterschiedlichen Geschwin-
digkeiten zu unterbinden.

Um kleinere Korrekturen,
hauptsachlich fir den Uber
gang nach dem Ausklinken,
vornehmen zu konnen, habe
ich in der AuRenfliche eine
starre Klappe 120 X 20 mm ein-
gebaut. Versuche mit einer ge-
steuerten Klappe, wie sie die
sowjetischen Sportler Lepp
und Issajenko benutzten, wur-
den auch schon durchgefihrt.
Da das Problem der Steuerung
der Kiappe durch den Zeit-
schalter und die Ausfihrung
nicht zufriedenstellend gelost
wurde, blieben es jedoch nur
Versuche. Ausschldge bis zu
& Grad, wie in mbh 2'77,8.22,
beschrieben, erscheinen mir zu
groB.
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210s bei 50m Leine. Der Mo-  0,8mm beplankt. Die Rumpf-  sich bei einer Belastung von Hans-Jiirgen Wolf
deliflieger Klaus Leidel ver- rohre wird oben und unten 2kp und offnet sich bei 2,5kp. ‘
wendete dieses Profil erfolg- durch 3mm hartes Balsa ge- Der Anschiag des Hakens liegt L EKSTIPR SRLLRST X
reich in mehreren F1A- und bildet. 12 bis 14 mm vor dem Schwer- S ' N
F1B-Modellen, Die Beplankung wurde mit punkt. Deshalb 13t sich das , ] Powy -TUBE  BUFSEIBER 72
Um groReren Belastungen Chemikal aufgeklebt. Um den  Modell im Kreisschiepp gut ;@;// s Y > 7
beim Kreisschiepp standzubal- Kreisschiepphaken  unterzu-  fihren. Alle Anschiage fir den = . 7 -
ten, habe ich beim Aufbau des  bringen, ist der Rumpf an Kreisschiepphaken und fir die - A5 sy PrRANOTAAD i 57;_}'
Tragfliigels und des Rumpfes  dieser Stelle 50mm hoch. Im  Ruder werden durch Schrau- ' ,
viel Wert auf StabilititundVer-  Bereich des Schlitzes fir die ben M2 eingestellt. Der Trag- 555 :
drehsteifigkeit gelegt, was Zunge ist auf beiden Seiten fligel l’fis‘tj mit einem Tur- Einice Dat : .
durch die Beplankung der eine Verstdrkun sri auf- bulatorfaden ausgerstet, e Daten ,
Flache oben undpuntenb?szum geklebt. Der Zeitsgcha‘l)tz(: istin  9mm von vorn, O,GSrgm dick. G:;n?icht: Rumpf 209 p, Fliache _;'/4 90 or® m LINER LDEN BOROS 2.88 om?|,
Hauptholm und die Stege den Rum f eingelassen, um Das Modell wurde funfmal mit 194 p, Leitwerk 12p, gesamt '
mis?:henden Haupt- undHiI?s- eine Vers‘;ndung 2u vermei- dunnem Spannlack gestrichen. 415p. Schwerpunkt: 57 Pro- 3”'}2 _’, ’:";“:N ,—/ 2/ k- FIVER RIBBER ;9)
holmen gewiahrieistet wird. den. Er wird durch den Verziige in der Tragfliche zent. Flache 29,561dm?, Leit- I s vin - v / v
Um das Eindriicken der Nasen-  Schlepphaken eingeschaltet. werden moglichst vermieden,  werk 448dm?,  gesamt -1 L = x5 8. V855 B :
leiste zu vermindern, wurde Im Leitwerk habe ich ebenfalls  um kritische Flugzusténde bei 33,99 dm?. i , 2ol B. ¥
Modéle résultant d'un développement systématique d'une série de modéles § \ i - 753 R
sur plusieurs années. Au cours des constructions passées les profils B 6356 b N LT I 25
et OS 39 ainsi que le F 4 furent expérimentés. En diminuant progressivement 8 ' N ’ LaS £vm .
le stabilo jusqu'a 4,5 dm2 1'a re des ailes fut augmnetée tout comme son allon- %1 ’ N
gement avec la conservation de la méme corde 14,5 cm/ Dans les derniers modéles 5 ® by
seuls les profils B 8405 b et CRD 2 ont été utilisés, avec une nette améliora- R !
tion du planée. N
Le treuillage en survitesse avec un décrochage par 2,5 kg de traction néces @ i
site une construction renforcée au niveau de l'emplanture: nervure d'emplanture N ;
dural 1 mm et ensuite 6 nervures en CTP 1,8 mmj; Clé de fixatiom langue dural 3
de 2 mm. Partie avant de 1l'aile coffrée et renfort du bord d'attaque par une ba- < ¥
guette de bois dur. Entoilage papier léger sur le dessus lourd en dessous. TR 3
Le fuselage se compose d'un sandwich de balsa de 3 mm recouvert tout au long N ' - T 3 iy xR -
par un piacage de ctp de 0,8 mm, poutre seulement balsa dessous dessus . ' % 0 tf) (& 1 ’1 -3,55 THAROSY b . .
Cgoch:t type ;‘usse, ave; arr8t & 12 ou 14 mm en avant du centre de gravité, N Il : \ " L, O MM S, TESNNEEONE &° 7 {-. Q
ce dernier se situe a 57 % de la corde. Tous les réglage r . oo ' ) ) '
sont fait avec des vis M2, ‘ slages o arochst et volets &1 Q o\“ ! ‘ i 1 a fsiad - FIAIER serum v.&5 & 17 E a
Bras de levier de 710 & 730 mm des russe n'a encore pu étre pris en compte ? ‘é) g N il ’ > w
a cause de la trop grande masse des stabilos. SISR Y| Y | 28
Cinq couches d'enduit dilué sur les surfaces, en evitant soigneusement tout SQ\A ' i . SUPER MAX M 3 b Y
vrillage ,qui donne un comportement critique lors des variations de vitesse. ' : H l Surr AF i 3
Caractéristiques générales. v . remwmes A_1 D ¥
Fuselage 209 g ,ailes 194g stabilo 12g (total 415g) | moosLLEN (. 23
Aires ,ailes 29,51 dm2 stabilo 4,48 dm2 (total 33,99 dm2) :g:‘l;iii | 3rmr - ' SN
PR . k-::;él. | woss-owr HKONSTIUKTION ' KDECEN K- =P
VR 2 _Lq‘ 9o . sfpcac & TESTPUOT: /1/] 6(];
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' STy N Sy ey S ' 1153 = Inhalt

it mnd - 1154 « Leitartikel ; was wird aus Marigny ?

. 30 “sans vent * ' ' Eine offene Frage, wie schdn es wlre wen der Fr. Ver-
Déclenchement ' o1 40 tavec venr © ' : o band ,die Hand auf diesen Platz setzen k8nnte, und er
mirterie. e . ° A N . nur flir Modellfliegen benfitzt werden k&nnte.
mise en virage byt | S cf_Avistion-CLAP 056 H~— L4 . 1155 -~ Ein Saalwettbewerb in der pariser Gegend.

. VM TTTE R ] 1156 = In englisch.
—— et TRt un rrenasas" — e — < - - ey epmgmpmsert N I 1157 = Ein A 2 aus Noewegen.
e LT =, ' i’ ' 1168 - Ein A 2 aus den U.S.A. von Lee Hines , neuer Entwurf.
! Jd:ﬂ S § butée Pl o 1168 69 - Zwei "Grinspechte" von J. Godinho, sehr elegante A 2 Modelle.
l i e M . 2 Godihno wurde {lbrigens 2 er auf der Fr. Meisterschaft 19803 unter
o (T ' TS sehr schweren Bediegungen.
S | B T 1161 = VYROBIN" ein A 2 von Mike Fantham, Modell das Modell des Jahres 79
™ i in den U.S?A wurde. Mike hatte wahrlich 1979 viel Erfolge zu verzei-
. < ! mise_en viragl / chnnen mit "ROBIN" so auch in Zfllpich.
% I | par légére rotation 1162 - Der Meister in A2 aus der DDR 1979 H.J. Wolf.
o - i ) du plan fixe 1164 - Ein A1 MYdell aus DEnemark % Supermax " von J. Korsgaard. J.Korsgaard
wla .§ l N _ zeichnet flir die Freiflugrubrike in dem dé@nischen Blatt "Moedflyve-
{?,“3 ’ o S " Nyt" er wohnt flbrigens in Deutschland.
205 N | N e M—JL 1165 = Ein speziel flir jugendliche gebautes Modell im "CLAP 92 "
=S r N 5 l,: ‘ CLAP ist die Abkflrzung fir"Centre Laique d'Aviation Populaire" dies
vle L ~ ist ein Verband der sich um die kulturelle Erziehung der Jugend
Rl -1 _ bek{immert, nicht nur mit Modellbau,sonder auch in anderen Saprten
Bl Al y ' [ wie Kino ,Theater, Fersehenicesee
;'E, » W - /——! 1167 68 - Ein W Modelle von J+Ce Cheneau, der 1974 und 1980 Fr. Meister in
S ¢ * : e of o dieser Klasse wurde. Modelle die besonders sauber gebaut sind, und
- R sehr beeinflusst waren von der Bauart von "Mimile' Gouverne, der
a Heutzutage, seine Kreise,im Drachenflug flber den Vogesen, zieht.....
! o 1169 - Noch ein Wort fiber Pierre Serres, der "Alte Mann'" aus Montoriol.
i 1 ‘ W o Motorbremse fir Cox
! S Planeur AGR/DN ‘ 1171 - egrogynamik der V8gel, eine schon Hltere Studie flber Profile der
<+ ‘ ge
12w CLAPS2  GHsrmand 1174 75 -Ein Rffckblick in der W Klasse , Modell von 1962 , Dino PELLIZZA
e Die Anschauung diese Modells, wirft die Frage auf , hat man wirklich
x , seit 18 Jahren Yortschritte in dieser Klasse gemacht ? zumindest in
N Envergure 1,94 m ger Bauart.
! v 1177 = 82 Fortsetzung der Geschichte fiber Luftschrauben von 1950 bis Heute
! _ ' Surt, V""""f 29"3 dmz Mit Deutscher Kurzfassung, wen nicht in diesem Heft ,dann im NHchsten.
| Surf. plan fixe 56 dm 1183 - 85 - Einige Gedanken fiber LEngsstabilit&t .
fil - Masse 410 1186 = 90- Wakefieldsteigflug 1980 - mit deutscher Kurzfassung. Uberlegungen
-Z , > von Jean Watzenriether, di® wahrscheinlich etwas Neues bringen wer-
el ‘ ) den, auf jeden Fall sind einige Fragen aufgeworfen, die zum Nachden=-
3 | [enl’rage 65 4 1 ken und zum Ewperimentieren veranlassen., Der Vater des P.Gil. hat
FOQ --—“!’- immer noch keine Ruhe gefunden, was allen Modeelfliegern nur willkom-
E=th ' \ . . men sein kann | _
>l o A_{_@ (e des.sm.\garrespond ¢'? 1191 _ Einige praktische Ausfllhrungen Ber Rundungen im Modellbau.
SIS o UAGRION " tous temps ' 1192 =97= Ein C.H. Modell von Jacques DLCROIX, flir AnfHnger.
Q’: S N rdalisé par Alain Bonnot Jacques baut meistens nur in "Jedelskiart " auch dieses Modell ist
" , _ ' so ausgefilhrt. Er hat lbrigens auf der Fr. Meisterschaft solch ein
© L AGRION est extrapalable en : " Tchoucbis" geflogen und war nach drei Durchglngen in Fifhrung mit
g & W . w 360, leider ging im das Modell verloren bei dem dritten Flug, der
T;s'm 3 National envery, 2, 10 m Wind Ubernahm es und fihrte es weit {lber dir Reben.cceecce..
i Al .
=|e “"Nordigue ”  surf, tolsle 3 4dm? Forfs. seilow 1203 -
&S (plan Fixe $6dm® - C6x55%) | 4166
AA65 \
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UN EXEMPLE DE SPOKTIVITE , DE LONGEVITE , DE
JALITE ZT DE MODESTIEeeeeesss

MQ Sy 2] SO

|  von page- 1188 7 9y 120° a

Depuis 1947, que je fréquente les terrmins de compéti- 1955 t wak , classé premier au concours fédéral. I

ion, j'ai eu‘des amis , des camarades pour lesquels j'avis Commentaires de R.J. dans M.M. '" Pierre Serres , in
le la sympathie, Mais il est deux hommes pour lesquels j'ai discutablement le meilleur modéle du concours" et V\ - [
u plus que cela: un grand respect presque filial et c'est pourtant il y avait des clients sérieux c¢omme Moriss N '.? = ]
eut 8tre pour cela gque je parlais ou écrivais d'eux en die set & .¢éme, Gerlaud 6 éme, Cheurlot 8 éme , et les -
sant I?apa - mais avec cette touche de respect qui exclut : deux Petiot, Jacques 9 et son pére 10 éme, Commen= - A
;out':e ironie? C'eétait papa PETIOT , le papa de notre Jacques taires de Cheurlot dans M.M. " Bravo SRRES § 1er en 't ===
ntional ( je pourrais écrire international) qui nous a hé- 1953 ,2 éme en 54 ,ler en 55 ,une belle catre de vi- ‘1’\
as quitté trop t8t ,et papa SERRES parce que , avec 79 ans site pour les sélectionneurs," R 27- N
1 aurait pu 8tre un jeune pére pour moi. ' . ' ) ¢
En 1956 , une nouvelle maniérae de qualifier les finalis- |

Clest surtout en 1953, lorsqu'il remporta les CH. de tes du CH. de France, dont furent victimes & quelques neconden
'rance en wak que Je 1'ai plus connu. Alors rédacteur en prés , des as comme FP,SRRES; JEANDET;PETIOT ,POULIQUEN, va pro-
hef de Modéle Magazine, je le contacte pour avoir le dessin Dablement §tre mal ressenti par notre ami, D'autre part , la san Q
leson wak " VA3 Y ", destiné 4 la revue et en regardant son té sera peut-8tre la cause de son éloignement des classements <=
1odéle de plus prés , je decouvria un tas d'astuces dont i1 &% CH. de Fronce, jusqu'en 1968 ol c'est le retour aux places
wvait le secret et qu'avec amitié il décrivait pour les lec- d'honneur, de Ppapa SRRES :7 éme en CH avec un total de 360 pour
‘eurs. M'étonnant de la parfaite peinture de son modéle, il les trois vols ,plus “".1"5 s . Cola obtenu avecle fameux CH
'expliqua sa fagon de peindre au pinceau, et devant mon éton . ALTUSY qui fit écrire & COGNET " Le vétéran SRRES , qui uti-
ement du résultat obtenu pour un faible poids , il me prapo= lisait une aile basse trés curieuse , avec fuselage triangu- '_ -
a \(}'e;.l faire un article pour les autres modélistes. laire, bossues..® 5 r 2‘[’50 _— - = =1 1

0ild comment était et est toujours Papa SERRES, tou=- Dois -je vous dire le plaimir que j'eus , moi qui défendais . rav - N -
jours prét & rendre service - & divulguer ses découvertes et 1taile basse en CH dcpuiap195}. dg vogr enfin un :odéliste exXpé- B \. —— o — - B U\\
“ montrre a ceux qui passaient chez lui, son écurie de modé~ rimenté avoir été influencé par mes théories sur les ailes basses, ~
bis-,GA?ﬂIGOU- le titi parisien( de Ste Genevieve ) est resté Bt ce fut , les années suivantes , uns succession de trés bom 35 .
stupéfait en voyant plus de 25 ans aprés , le "VAS Y" de classements avec ce CH "ALTUS" qui fit monter en 1976 et 1977 not: ’1
[gsjé.touaours aussl beau qu'un modéel tout frais , sorti de Papa SRRES  sur la 3 éme #t 1a 2 éme marche du podium, des CH. de F{
hantierceees France et le classa encore 4 éme sn 1979. Coupe Cathare 1979

Papa SERRES n'a pas seulement été Champion de France 2 éme et eclle de 80 5 éme ot j'en oubliececcecns. ’ :
iak en 1953 et nos plus jeunes camarades apprendront gpite Que dire de plus de notre Papa SRRES, sinon qu'il a toujours — - ] :
tre avec étonnament quelques résultats élogieux depuis été d'une extréme gentillesse, d'une grande modéstie, un constru ' }

947, 14 ol se situe mon attention & son sujet, mais peutw cteur soigneux et ingénieux, toujours pr&t a donner ses idées aux N j
‘tre avait-il déji obtenu de bons réaultatajprzcidommfnt. autrez modélistes aveo la seule satisfaction de rendre service. ) NG g 2 POUR cox tee dee
1947 : mtos séniors , 7 éme aux ch., de France. La finale des CH. de France 80 va se dérouler dans sa ré- i ) )
1949 1 il termine 5 éme et mio 3 éme nouw disputons le Sione Je ne sais &'il aura eu l'occasion , cette année de se qua ﬁ_ ‘ro
COupe Wak a Cranfield ’ Lifier coscene ' . ' ‘ : ‘“v. n

1950 ¢ planeurs, classé 4 éme au CH., de France.

motos ,clagsé 9 éme au ch, de France. Merci Monsieur SERRES de votre exemple , de votre
1953 : wikefield il est Champion de France (avec plus de SeBtillesse..... »
100 & d'avance sur le 2 éme) un ami de toujours R JOSSIEN. g,

planeurs ,2 éme au CH. de France.
1954 3 wak classé 2 éme au concours fédéral

BREE LiorRY,

ENSEMBLE FIEIN MOTEUR COX TEE DEE
Catégories Monotypes et % A

COX TEE DEE. -

Principe de fonctionnement
La piéce 1 se monte sur la piéce du moteur préalablemnt usinées,
( voir modification). Cette piéce fait office de collier et y est makn-
tenue et serrée par l'intermédiaire d'une vis M2 (@ 2 pas O,4)

La pidce 2 (segment) est fixée contre la piéce 1 par une vis M2, qui
gert d'axe de pivotement. Laisser un léger jeu de maniére & obtenir une
rotation libre du segment. Sur ce segment sera collée (araldite) une gar=-
niture de liége qui sera détalonnée lors du motage pour permettre un frei-
nage plus efficacees..

La piéce 3 (came) est fixée sur le coté de la piéce 1 au moyen d'une
vis M2 qui sert d'axc de rotation. Cette came ,par l'action d'un cBble .
tendu relié a4 la minuterie maintient le segment en position de non contact =/ — —"VQV-SI_C . \ ,

contre le plateau de 1'héilce. Le cBble étant relfiché , la came pivote et | minuiene

libére le segment qui par l'action du ressort vient s'appuyer sur . @ _ ,

le plateau d'hélice ,permettant ainsi le freinage du moteur....

—1
g
|
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les services historiques

des

Par Georges SABLIER

Ancien Directour do la Société de Constructions Aéronautiques
Vizcaina Aviacion de Bilbao

dérables, et on sait qu'il existe un grand nombre de col-
lections et de musées renfermant teut ce que la nature
a produit.

L'édition de livres abondamment illustrés, avec toutds
les couleurs, ne permettent plus d'ignorer celles du plumage

de n'importe quel oiseau ou insecte exotique.

Une chose étonnante pourtant est que malgré les études
poussé_es, donnant tous les détails de la structure anatomique
des animaux, la partie « technique aérodynamique», laquelle
pourrait avoir plus d'intérét pour la science que la coulsur
de !eur plumage, est laissée délibérément de c6té.

Bien entendu, comme nous ne sommes pas spécialistes de

I'histoire naturells, nous serions heureux d'étre contredits

par quelque naturaliste documenté, Sans parler des établis-
sements scientifiques, il n'est qu'a consulter leRépertoire
QGénéral des collectionneurs pour voir l'importance des
sciences naturelles  Les publications périodiques relatives
4 ce sujet sont innombrables, mais elles font le silence sur
c?s;xaui«pourraxt nous intéresser de la technique du vol des
oiseaux,

LES sciences naturelles bénéficient de moyens consi-.

I"acrodyvnamique
olsequx

_ MRA 1943 _

Il y a bien les laboratoires de physiologie expérimentale.
Rappelons que les premiers progrés du cinéma furen: dus
4 Marey, désireux de recherches systématiques du mouve-
ment des oiseaux et des insectes volants en particulier, Ses
travaux, quoique du domaine de l'histoire, sont une somme
de labeur considérable. )

Ce qui intéresserait particuliérement les techniciens d'avia<

Le Ptérodactyle
au repos
et ses profils

"

tion gerait surtout d'avoir les polaires des principaux ani-

maux volants, impliquant par cela le tracé exact des formes -

de voilures et de leurs profils. ’ :
Il va sans dire que cette opération est trés délicate. Comme

un naturaliste nous I'a fait observé, les mesures prises sur

des oiseaux privés de la vig, ou bien se débattant dans les

mains d'un opérateur, seront certainemerit 'différentes des

formes de l'animal en vol. :

Ajoutons que lea coupes effectuées dans les ailes, comme -

celles que nous donnons, gont faiteg” normalement au sens
de marche. La structuré souple des ailes d'oissaux ‘rend
complexe la recherche du profil vral <~ T
Les différents croquis que nous donnons n'auront done
qu'une valeur documentaire, trés intéressante pourtant, -
Les divers profils réunis 1a 'ont été parmi de riombreusss

recherches et proviennent de publicationy aéronautiques’

sérieuses. Malgré cela, il ne s'agit 13 que d'une documen-~
tation restreinte, laquelle pourra suggérer aux chercheurs
de nouvelles formes de profils ou d'alles.” ="/ .

_Le premier croquis montre divers profils relafifs. 4 des
oiseaux, montrant en outre leurs largeurs et leurs épaisseurs

_relatives, tableau. établi par Magnan.

Le n° 1 est le gypaéte barbu.

Le n® 2, le grand duc ordinaire.

Le ni° 3, l'albatros hurleur.

La n° 4, le héron cendré. -

Le ne° 5, le pigaon ramier. .

Le n® 8, le fuligule rilouinan

‘Le n° 7, le grébe jougris, - B A

On sait que plus und aile est allongée, plua. on pey em-
ployer un profil craux,. . . Breoane
" Le profil n° 3 de-l'albatros hurleur nous, semble extraor-
dinairement creux, C'est un des oissaux-les plus allongés.

Les profilsn° 2 et 4 sont A fldche de courbure tras enarriére,

A434

" mités, le profil

"hous bornons a

Les avions sans queue « ptérodactyles » sont trés connus et
trés curieux, L'animal préhistorique dont les fossiles ont
permis sa reconstitution n'en était pas moins curieux. Il
n'était pas néanmoins des plus grands de son époque.

Le Ptérodactyle en vol
(deux positions d ailes)

Les tracés publiés par M. G. Howard Short dans « The
Aeronautical Journal », en 1914, avaient pour but de déter-
miner des éléments pour en tirer parti au point de vue
construction aéronautique. :

On remarque que les-coupes ou profils moniren les al-

véoles de l'ossa-
ture. Les « longe-
yons » .ont ainsi
une disposition
ainsi qu'une forme
favorables a leur
résistance, tandis
qu'aux extré-

s'amincit, et les ™
longerons chan-
gent de position,
cela relativement
aux efforts et aux
résultantes aéro-
dynamiques.
Quoique nous

I'étude des ailes,
il est & signaler
dans l'ensemble de cet animal la disposition de sa téte et
de son cou.

Dans nombre d'oiseaux a long cou, on a noté une influence
de cette parie avant fuselée pendant le vol. Les oiseaux ont
ainsi des attitudes caractéristiques b en connues des artistes
qui les étudient. ,

Les' ptérodactyles étaient des reptiles volants, Les plus

e —

Shofil de vautour

grands, Ptérodactylus grandis de Cuvier, atteiQnaient de
3 a 5 metres d'envergure.

_ Parmi la dizaine d'autres espéces semblables. les dimen-

slons variaient jusqu'a celles. d'un. chardonneret, comme
le type Meyori de Munst, Ces détails d'aprés les travaux
de Boitard. S ,

Le profil de vautour déterminé par le docteur H. E. Hankin,
dans la revue « Flight»; d’octobre 1914, est particuliérernent
bien tracé et indique la déformation produite par la flexibilité,

L'aile de frégate par Magnan est trés creuse avec forte
structure du bord d'attaque. La frégate est un oiseau palmi-
péde des mers tropicales, aux ailes immenses et puissantes.

Voici, d'aprés la revue « Aéro », trois ailes de pélican,
busard et orfraie. : :

Les profils de ces oiseaux et leurs formes d'ailes sont agsez
semblables. L'aile du pélican est plus « voiliére», étant plus
allongée et en M sur la vue en plan. Wenham, dont nous
avons parlé dans !'historique, dit, dans 1' « Aéronaute »
gnkl 872.5 savoir vu un pélican de 3 m. 04 d'envergure pesant

a. ) ’ :

L'aile de gypadte, d'aprés Magnan, dans le « Bulletin

Technique » n° 74, a une génération de profils particuliére-

QUife de Gypadee.

5‘
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ment bien venue et dont les incidences ont 616 ‘relevées. -
On trouvera naturellement que l'aile de l'albatros ‘es'.
beaucoup plus élégante au point de vue formes et profils, -
Ses qualités aérodynamiques sont des-plus élevées, '
Dans la nature, ce qui semblerait.le plus remarquable
serait, au lieu des animaux « ordinaires», si l'on peut dire
ainsi, qui nous entourent et sont assez différents’ de taills,:

‘serait, pense-t-on en général, les animaux extraordinaires ‘-

par leurs dimensions par exemple, _ i T

Des oiseaux de 30 centiméres & 1 métre sont courants, et
leur vol nous semble normal. Mais des moucherehs minus-
cules aussi bien que des insectes géants, comme telle libel-.: -
lule de plus de 80 centimétres d’envergure trouyée parmi =
les fossiles, feront étudier de plus prés ces curiosités de la -
navigation aérienne, B AT

L'albatros est peut-étre le plus grand des oiseaux volants:
de nos jours, Dans 1' « Aéronaute » de 1871, page 50, un
M. Mottard dit avoir vu au cap Horn de ces oiseaux ayant
une envergure de 6 4 7 métres. M. Jobert, modéliste dont
nous avons parlé, en avait vu de dimensions analogues dans
les mers du Sud.

Des albatros hurleurs, ayant 4 metres d’envergure et
1 m. 30, de long pullulent aux iles Kerguelen ou Campbell
et de Laysan,

Qife D'allatios

Jor
z5°

&
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Pour terminer, donnons le croquis d'une aile de vautour
traitée par un modéliste.
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.Les études: de madélxst;s s‘lintéressant 4 des spécmhtés w. LUFTSCHAR. HOBA:/Y ',//9 4 O 8u /7/5072:‘

gont. orientées actusllemént passablement sur 'aile battarite, o

t au moins la propulsion a ailes battantes, Gageons que
f‘étfc}ile des condnfbnf de vol ded 8fres animés pourrait

Lt
| s progrés a la locomotion aérienne.
E apporter éncore des prog & SABLIER. .
. N ‘ A E O
— — 1953 . JD55leny KOSINSKI
L _— s ’ N . . ‘ . REHE
4 3 4 < 1 A\ P - ‘ ’ 3 3 t A : met au point un dessin d'hélice pmur Coupe-d'Hiver. 270 B
cou PE P RO v N C B COTE D AZUR On détermine le "pas d'avance nulle', pour lequel
8 w ; ) : : 1'hélice rattrapperait la vitesse du modéle en plané
C HAL LBNGE JAGC Q UE S POU L I Q UEN compte tenu de la vitesse de rotation. Puis on ajoute’ ik K}
} une attaqut; de 14° (soit la portance maxi avant ’ ‘ A
. ’ décrochage) pour le profil tout au long de la pale. .
) - - } ” ; % ! &0 *
e Dy " 1A oreaniaée par 1 1réroelub Vauclusken Vol Libre a redonné dans les n® 10 et 11 un des Q| -
La COUpe crovence Cate d AZUI‘, g P . articles de Jossien & ce sujet. En 1967, notre ami |- 1235
i . d'héli s
et ie 6&&.}\.:&. 10, aura ll(’fn 10 propose un set élices. de wak du méme type
600/904" pour 45 secondea ae grlmpne,
520/799 " 40 ,
220;799 ) 30 " 1l o
- - o ) 00/719 " 30 " "
DILA?\ (‘HE 9 NOVE V:BP‘F: lC‘O ) La largeur de pale n'est pas précisée, en dehors de hs /—EI
' 1'indication suivante : "Elle permettra, entre autres, j_'
» . 4 : de varier la durée de déroulement moteur sans changer - .'-,::-
sur 1ltaérodrome du Lue le Carmet des Maures. auoun des autres éléments ayant permis le calcul du -
o pas." , ; H .
: yi ) ‘
. . . . \ I:: ’
Concours spéeial iCoune d'diver!, suivant réglement F.F.A.. avec 18958 . ke SEAGRAVE =i -
y du Canada, essaie sur son hélice & pas constant \"::*. i 1
participation étrangére. 560.740 divers écheveaux 50 grammes : v lj:' :“f;‘ {
14 brins de 6x1 - 450 tours - A8 secondes § o § 3éokm? A '
16 " 400 " 36 " . \} ]x....._‘ c =
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-~ Droite d'engagement ¢ 12 Prs par appareil alentovrs de 40 - 45 S?G‘C{n‘fles-w ’ : - 8 ig 1
‘ ‘o . . H H
« Inscription par correéspondance (indiquer n° 4! immatriculatlon des ’IQE E : g! L_ 50 | %::j, JE: ;
‘ , ) . S o v : DUE T
appareils, rnom du club et dventuellement le nombre de cpux:erts; pour | dens 10 Yomn Book d5 T BeTk cxyiiave ommont 11 ot 1 S
’ . . . . est arrivé du fameux bloc en "X"... & partir de Saem? i ow .
16 *eP' = dé midi &y COouLd duquel ]ES p“-:a.:c ;’5@1?01’1‘0 réen 13) certaines expdriences en indoor. Mais lorsque de tous H—l .
c6tés on a parlé et écrit sur 1'hélice Bilgri, H— J
. o c'est lui qui fut le plus étonné... I1 n'a jamais e e
Pour tous renseigneménts et inseription derire & ¢ rien fait d'autre que de faire publier sans commen- o boiso 273 bolsaqr 48 bolsa 2+1
) taire son rectangle coupé en diagonale, en 1952 ! H— VAN ) iﬂi’._i_.g
D'aprés son expérience cependant, c'est le bloc = ™ i T
Henri LAVEIRIT décit un peu plus haut (195°) qui a donné le . !
. . illeur résultat. 120
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‘-‘ 9 B7. Guy Gognet étudie dans le MRA les hélices qui "marchent & 1'

époque. lLa monopale a dl céeder devant la bipale A& cause de
la réduction du poids de gomme : la bipale permettait de tirer plus de rende-
ment. Et chez les bipales, les pales souples semblent avoir la faveur des cracks
de l1'Europe centrale et orientale,

Tdtonnant prudemment, l'auteur essaie de donner la phiélosorhie de ces
rales souples : "I1 faut freiner le déroulement du moteur au moment de sa sur-
puissance(grand pas) et l'accélérer en fin de vol pour o |
continuer & monter (petit pas)'". Reprenant un article '
d'Aeromodeller, lui méme adapté d'un papier du Russe
Smirnov (1959), Cognet explique ¢

) Sur la pale G, le résultat recherché
est obtenu, et d’avtant plus que la pale
est plus souple et le couple plis puis-
sant, Il va sans dire qu'il ne faut pas
tomber dans Yexcés inverse et éviter,
autant que possible, la mise en drapeau
au démarrage ...

Nous voici donc entrés, avec ce type
de pale, dans le domaine de l'adaptation
automatique du pas de Thélice au cou-
ple moteur de V’instant, par flexion de la
pale sous I’action des forces adrodyna-
miques.

Bien ¢ntendu, hous c¢hoisirons la bi-
pale qui aura Pavantage de mieux s’équi-
librer an fur et & mesure des variations.
Il est Wd’ailleurs assez peu px"obalile que
vos deux pales, malgré tout le soin ap-
porté A leur réalisation (et il en faut)
ajent exactement la méme souplesse. Ce
nest d'ailleurs peut-étre pas un mal car
¢haque pale « répomdra » de la fagon
dont - elle ¢st sollicitée et c’est bien rare
si sur les deux vous n’en avez pas une
qui est dans le vrai..

Voyons maintenant les différents sys-

3.

témes de pales souples qui nous sont
offerts par Dvorak-Zurad ct Zapachny :

— Le premier ulilise le systdéme de
repliement classique le long du fuselage
(ig. 6), Le diamétre atteint la moitié
de l'envergure, mais le pas est trés fai-
ble. Elle tourne donc malgré tout assez
vite (déroulement en 45”). La réaction
sur les pales doit étre assez faible et
celles-ci doivent avoir une trés grande
flexibilité. Les pieds de pales sont trés
dégagés.

- Le second utilise également le re«
pliement classique, mais 1a forte dissy~
métrie des pales par rapport 4 leur axe
longitudinal, pour avoir un woment de
torsion plus efficace, rend ce repliement
trés délicat (g, 6). -Disons méme que
Peffet prodult est plutét inesthétique. Le
plané ne¢ semble pas s'oen ressentlr et
cest la lessentiel, Par contre, cetté hé-
lice a les pieds de pales nettement dé-
gagés et nous obtemons un « balayage »
annulaire qui, 4 mon avis, est trés
favorable. Le - diamétire correct pour
16 brins, le pas assez grand et le mo-
ment cabreur de la pale important font
que la souplesse doit étre moins grande
que pour I’hélice Dvorak.

fig. 6

— Le troisitme, Zapachny  utilisait

une hélice vraiment révolutiommaire et

j'avoue que J’ai un, faihﬂe 'pour ce sys-
téme, voici pourquol ; -

— Chaque pale se neplie < dans le

sens de la marche » parallélement.aun’

fuselage, mais en {laissant un <« cou-

loir ». L’air glisse -donc lllbrement, sans’

étre perturbé, aussi. bien sur les ‘pales
que sur le fuselage (alors que des pales
replides contre le fuselage créent tou-

jours des perturbations dans écoule-:

ment. La trainée est ainsi réduite-an

" minimum possible. Bien entendu, i1 faut
que Tarticulation des pales solt irés'

libre,

— Le balayage est annulaire Les pieds
de pales sont réduits & la plus simple
ex:pressiom. puisqu’il
piano de 20/10-

— La flexihilité de la pale est obte-
nue, en partie par la pale et en partie
par son support en corde A piano, qui
prolonge I'axe longitudinal de 1a pale.

La réalisation de ces trols types d*hé-
Tice doit se falre, de préférence, dans un

bois assez tendre, souple, et exempt de

. neeuds pour faciliter le travail. Ce hois

ne doit pas « travailler », Le tilleul

répond & toutes ces conditions, Le balsa.‘

trop cassant est & proscrire,

L'exécution de telles pales est tm dé-

licate, si bien entendu on veut les réa-
liser convenablement.

s'aglt de corde. & °

L'épaisseur du -
profil atteint au maximum 12 & 15/10%

el.p. 10/10

Fig. 7

@ 600

cop. 20/10_ .

ﬂnnmmmm
Vulmmmm

Helice type Zapactny

pas 600

(pale grondeur re,

p/at )
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'hélice

par George REICH

(d’aprés Model Airplane News)

Il existe plusieurs facteurs oui
contribuent & la victoire dans
un concours q‘uelconque, mais,
dans ‘cet article, je ne veux par-
ler que de ceux que je consi-
dére comme étant les plus im-
portants et qui ont permis au
« MAX MAKER » de se joindre
4 la liste des vainqueurs de la
Coupe "« WAKEFIELD ». En
particulier, I'hélice sera considé-
rée ici, y compris les méthodes
et les techniques pour sculpter
une hélice « travaillant » réelle~
ment. Les réglages de vol seront
également discutés, car ils con-
tribuent grandement au :succes,

E¥"+ donné que les modctles
rédu. - ¢« WAKEFIELD » sont
régis par des spécifications, ils
sont, dans un sens trés: large,
plus ou moins semblaliles com-
me modéle., Néanmoins, il y a
un domaine qui .peut varier i
un degré considérable, Clest ce-
lui:zde la combinaison puissance
et hélice. Les « WAKEFIELD »
soumis aux régles actuelles ont
été propulsés par quelque chose
allant de huit & ‘dix-huit brins

‘de caoutchouc « PIRELLI » de

1/4 (6,35 mm) — ils ont eu des
durées de fonctionnement mo-
teur s’étendant de 25 secondes a
plus de 2 minutes — et des hé-
lices que l'on ne peut clter
qu'approximativement, . :
Mes préférences sont touJours
allées 4 un modédle réduit de
pulssance élevée ayant une mon-
tée rapide, Je crois gu'un tel
modéle réduit convient davan-
tage aux conditions de temps
que.ealui gui a une montée lente
et ¢ de. Partant de cette théo-

#e

tnbalsa due

1862 .

rie, la puissance utilisée los
des Championnats a été de seize
brins de caoutchouc « PIREL-
LI » de 1 mm X 6 mm, Ces mo~
teurs. ont recu de 465 a 480
tours, lors des vols officiels.
Cette puissance, avec¢ une hélice
souple d’un falble poids de 55
cm de diamétre pour 66 cm de
pas, a constitué la combinaison
victorieuse. i je devals citer un
facteur qui a le plus coniribué
a la victoire, ce serait la combi-
naison puissance-hdélice. Clest la
le ceeur du « WAKEFIELD » et

“une combinaison d'un bon ren-

dement contribue, sans- aucun
doute, énormément au succes
d’'un modéle réduit. ’
Les moteurs en caoutchoue,
par suite de leur véritable natu-
re, ont un débit de puissunce
trés inégal. Un moteur enroulé
complétement a un couple beau-
coup plus grand pendant la pre-
miére partle du fonctionnemeiit

- ‘moteur que durant la derniére

partie. Comment tirer le plus de
cette puissance inégale a été un
probléme constant pour tous
ceux qui ont fait voler des mo-
déles réduits. Une méthode trés
efficace consiste & utiliser une
hélice souple, qui change auto-
matiquement son pas suivant le
couple disponible.

Cela peut étre fait beaucoup
plus facilement qu’il ne semble.
II ne faut aucun outillage spé-
cial — tout réside dans la mé-
thode de découpage de 1’ébauche
de l'hélice et les procédures de
sculpture. L’hélice finie, étant
légere et souple, est apte & uti-
liser le débit de puissance wva-

assorti

7

riable du caoutchouc. Par suite
du couple élevé, au début de la
rotation de V’hélice, les pales
rencontrent la plus grande résis-
tance a ce moment. Etant donné
que les pales sont souples, elles
g'évasent vers l'extérieur, en
augmentant par conséquent le pas
Au fur et & mesure que la puis-
sance diminue, les pales de 1'hé-

_ lice reviennent graduellement &

leur pas normal sculpté.
Des essais statiques ont indi-

qué gu’'un moteur de 16 brins,
complétement enroulé, augmente
le pas de 256 %, comune cela est
représenté dans la fig. 1. En fait,
cela signifie un pas theonque de
82 ¢m loquue le modéle redult
est lancé et un pas de 66 cm 3

la fin de la rotation de l'hélice.

L’hélice s'évasant n’est pas
nouvelle, Joe FOSTER Va utili-
sée en 1953, sur son modéle ré-
duit « WAKEFIELD » victo-
rieux, & CRANFIELD en Angle-
terre. Je crois méanmoins que la
plupart de ceux qui font voler
des modéles réduits a caoutchouc
ont négligé son potentiel, car
c’est une méthode trés pratique,
bien que simple, pour augmen-
ter les performances de 1’appa-
reil. Les informations suivantes
présenteront un intérét spécial
pour tous ceux qui ont Vesprit
de compétition.

‘Une bonne hélice commence
avet le choix convenable du bois.
Un peu de soin supplémentaire
et de temps consacrés a cela
réndront le travail plus facile et
permettront d'obtenir une hélice
meilleure.

Hau}a?s" 'a FC‘ .
das palas n'ast pas
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R ' oisi ma- Ensuite, sculpter grossiérement
E'CH * G' drﬁ?ﬁﬁ,c“':fnp}ﬁ“ﬁ%ﬂ?;‘n}? J;‘SI . les cotés supérieurs des pales,
rant droit. Une densité uniforme découper alors 4 la forme sui-
est égalernent souhaitable; par vant la1 figure t8, fn &%ﬁfnt :3;
consquent,t gg;ge l"diaesg ig}ggg&e;s ]\grggncaggméme ﬁ(;?itioi 1e 'mgyeu
avec des taches, ) ~ A ¢ : .
FLUGELPROF tions ou des parties trés dures est découpé comme représenté
aurcexiesren L LERORIL: ou trés molles, dans la ﬁgurej:2 l‘éztelr,agg :ﬂ; eds;
o hAl 1% . . coupé en arriér
, STOLPERFADEN Pour une hélice sevalsaré} effi I'hélice, en laissant le bord d'at. R = 254 mnm
: : cace,éml_leest ind ispensab]: ad‘gmr taque des pales en avant du
: _A-A_T',_._-a 1&:(11“9 pgig.r%edlg i?:lft ésf!?e'_réx;: . moyeu. Cela est trés important, '
Iré 64 25384 | - ; lisé plus faci h car cette forme particuliére con-
) ! L plus facilement si chaque " , Ve
: ; A pale a le méme type de fil.. Le tribue aux qualités d'évasement
. : " 3 i atre o de Y'hélice. Gabarit
LeITwERsPROrL | e t}g: de ﬁltpizut ejag; 02{: Finir alors a moitié le c6té d
) ! nu en coupant les ebauches mr - : a.
. : dans une planche, comme repré- supérieur des pa1e§ en utllisax‘lt . F 1g ___8_ . grnn teur
3° RECHTS A5 oo '%‘ : seénté dansrla ﬁ‘g;lxre (21 Ne pas fles g:ibaritg ﬁta;brxdqu?s ﬁd'aprlgs ature
: découper I’dbauche dans une es sections droites de la figure 8.
x4 84 ALLE 16x7668a E : planche comme illustré dans la Le profil de la pale doit ensuite \
_ 3 figure 3, car cela donnera com- étre fini, Comparer la forme de
STEIGFLUG  RECHTSKURVE g -me résultat des pales de fil dif- chaque pale avec le gabarit, de .
GEITELUG . LiKuavE ') Gans la ‘R 4 Dot e volr  favom b co duelles solent exac- |
1S, » 14% . -
- i Gui ; ' La cambrure du dessous peut .
S i = o et g dacounte dune G Tonein a0 fmenions nd
N un madrier, . -
N / senj;gle dans %‘Z %gumwg. r.Pour *  gure 8, en utilisant une cale de;
v B ' - &tre sir que les ébauches sont pongage ayant une surface con- |
// accouplées correctement, mar- = vexe.. On doit prendre soin de
FLUGELFLACHE 143 am? quer les coins comme dans les  poncer exactement la méme;
S : / figures 2 ou 5 avant de les dé- ©  quantité de cambrure inférieure !
e MIW - FLACHE $.2 gm? ' couper, S : dans chaque pale. Cela peut étre |
vérifié en utilisant une régle 4 |
SR A SEWICH T 1829+ ¢0 g La figure 6 donne les dimen- il b
X L oY travers la pale (du bord d'at- !
T ) . Stons pour une hélice de 55..cm taque au bord de fuite) et en !
) SSER 520 mm - b 6 FADEN 18 PIRELLI : ‘ de diamétre pour 66 cm. de pas. - mesurant avec les diverses épais-
bURCHMESSER . TR ! , En employant du balsa extréme- - seurs du bois de balsa comme !
STE:GUNG 560 mm DR ‘ N ment dur, pour les piéoes trian- - Sges , '-
Py UMR:SS gulaires du moyeu, collar l'em- - Le c6té supérieur de la pale ’
7 4 7 ' \ oes rres semble complet .comme indiqué. est finalement fini suivant les
S e Utiliser une surface plate et epaisseurs du tableau de la figu- ;
//, 140 ; s'assurer que les boras ¢es ébau- re 8. I‘J‘r_) compas q§apaxsseurl de
S T : ches qui torment un « X » sont mecaniien pe’ut cire employe .
T e ' : en ligne droite coniinue. Un pour vérifier 'épaisseur el s'as- :
' petit serre-joint peut é.re em- ;mrer que chaque pale est con-
o et 3 maintenir les piéces orme, , . i
ey PR REERT R {:‘l?:rfguﬁg?rx;as en place pell)]dant A ce stade, I'hélice doit ére
| ‘elies séchent. équilibrée, Si ce n'est pas le
qu . .
— g _La prochaine opération con- cas, vénﬁer la pale lourde pqx:
siste & commencer la sculpture. rapport a celle qui est plus 1é
Power: 12 sironds  §° Pirelli Débuter par le coté du dos de la gere, au point de vue longueur,
T 8 wronds FE Piretli (580 turns) pale en le sculptant bien plat, en larme et épaisseur. Poncer aux
o luwonds {4 Pirelli partant d'un bord jusqu'au bord endroits ou cela sera necessaire
3" Pirelli (480 turns) diagonalement opposé. Clest ce J'usqu_a ce gue 1. hélice S(,)lt' en
‘ qui détermine le pas de l'hélice equilibre. Le poids de I'hélice
T et si cela est fait avec précision, doit alors étre de 85 grs environ,
f le résultat sera une hélice 4 pas Pour la ﬁn’mon, appliquer
1P — Toil Avea: o ) constant —— c’est—é-dirq gu’elle deux couches d'un produit d’ob-
54 9. Ins. s aura exactement le méme pas, turation a poncer, avec un pon-
22 x 23" pirch Airfoils - : 3 un point gquelconque .le lgn-g ¢cage trés fin eptre les 1cc»uchc.es.
propeller l— Somann - de la pale, du moyeu jusqu’au Ne pas xtségouvmr les pales avec
e e i T 2 K- free bout. La cambrure du dessous une matiére quelconque, com-
T , : 1 sera  donnée  ultérieurement, me du tissu ou de la soie, car
AT T = e . aprés que’l'hélice ait été facon- I:ela leur 1x;eet,lreram; une partie de
=zt = iy née, eur souplesse.
C R M 0 9 Il est bon de se rappeler que
‘ K * cette hélice ne peut &tre complé-
. : -4 —y tement efficace que si les deux
- I i pales tournent dans le méme
Wing Area: —1 = plan de rotationn et chacune
240 sq. ins, —1 : 52,,,;;-’—* d’elles doit étre vérifiée dans la
ity ] * ‘ position de fonctionnement et
71 ) de rotation.
” = OFFLER
—
1 0
. (9. X+ Yue lat¢ -
" 1 : S— é <
e =y ) _ ) ra e Rayon mm. | 1071 |1221153 | 178 |203 229|254
. — o ord A dqve
Flying waight: 4 .
A Ak ﬁ; Lyt Epaissqur yn|3,81]1356| 3.05] 254 2,28] 2,031 78
| . ! Cambrucre ‘
i /14 90 7T A6 man, du dessous mn. [0 7611,52)2,28]2,5¢]|2,54 2,03 127
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Libres propos sur la .
Stabili+té

longitudinale.
mr007

De mars & mai 1980 une série passionnante
d'essais en wak et CH ont permis dans 1'Est une vision
renouvelée du vol, grimpée et plané, i partir des
idées de Siebenmann. Mine de rien, l'ami Dieter explique
un tas de choses dans son article sur les Nordigues de
compétition, spécialement V.L. 3 et 11, Mais c'est
tellement condensé que le lesteur pressé a.vide fait
de passer & c8té... Un échange de lettres avec Dieter
m'a permis d'appliquer au plané des waks ce qui était
dit des A2 - et que Dieter a d'ailleurs expérimenté avec
succés en indoor, voir FFN 10/76. Un probléme ardu est
apparu alors : quand ¢a plane vriment bien, perfo et
stabilité en méme temps, la montée devient impossible
& régler dn DDF classique... le feuilleton détaillé de
1l'aventure dans un prochain article, avec les solditions
possibles. Nous allons nous borner ici au probléme du
plané, en essayant de '"visualiser" ce que Dieter, et
avant lui Schéffler, et avant eux encore Beuermann et
Hacklinger, voir V.L. 14, ont essayé de nous transmettre
dans un langage trés matheux.

4 mai 80 3

) fabuleux
concours & Lyon-Corbas, hélas peu de participants. Tout
brumeux le matin, peu de vent... de quoi se payer en

walk des vols presque sunrise. A midi il bruine et on
casse la croilite., Puis finit la pluie, le vent s'arradte
ou presque, les mylars montent bourgeoisement 3 la moin~
dre bullette : c'est le moment pour les C.H., abmolument
1'idéal. L'ami Michelin sort le méme taxi que moi, 12
dm? d'aile a profil Trumal, et nous nous pourchassonns
joyeusement dans les ascendances qui passent... faisant
les liévres pour les 1/2.A et FIC, un comble ! On a
observé les vols de trés prds, Le taxi & Frangois accu-
sait les chahutages de la bulle : oscillations trés
nettes, mettant longtemps & se calmer. Le "Prumest" a
votre serviteur encaissait les mémes bouffées verticales
sans broncher, spiralait calmement et déthermalisait

10 m plus haut que son compére.

‘L'explication est claire pour ceux qui ont
intégré les théoriciens cités ci-dessus : le Trumest
avait la stabilité dynamique nécessaire, 1l'autre taxi
avait trop de stabilité statique.

La méme aprés-midi un collégue planeuriste
volait en A2 avec un taxi relativement neuf. lLe matin,
bulle absente, il l'await réglé a la chute mini. Mais
dans la bulle le planeur reproduisait les incertidudes
du Coupe & Frangois. Il fallait bien 6 & 7 oscillations
pour que le planeur se calme. Pendant ces oscillations,
il perdait bien sdb de l'altitude... et la bulle était
parfois trés faible... mais surtout le virage n'était
pas maintenu, et le taxi était tout naturellement empor-
té hors de. la zdne porteuse. A vrai dire, ¢a plongeait
& chaque coup plus sévérement... jusqu'd ce que le pla-
neur prenne en piqué assez de vitesse pour que la dérive
mette la h8te en spirale aseendante serrée : & ce moment

AUTOPSIE D'UN PLANE,..




itfer /

LR.5S.

ACTIA - AT~

CHAPIORINATS NATI AL

EMA, -
—AY concorecrers AY
FLYy.- oFF -
VAINPUEVR -] . 74 koR L
(TSCHOP ~ & srnt ~L EPP
AT Ao -
EN- WAK
14 -~ A ANDAWU&'OW
P Aaacl S: STEPANT ScHHe
y L KL -476%5 -
E’Y‘ nd?'v )
V"""‘f""’(’

R-PA- (A'ZCE/?MHE'IL
L'Esp

oo a4~ :.E'on,wrz -~
EMN- A, .~ V. (_05776 -
EH‘ W~ E.neee

OvCHAYy -
E?7- repro - (. AL

olecrannt -F Enacchalr

CH.DV MONDE|

1984-
VILLAFRIA,
- ESPAGNE,
AOUT,

CRITERIVM
P.TRERVD -23
ET24.-A0UuT
4981- sang
oouTE,

r2 ctwm, g

Joul g

seulement le modélq rattrappalt un vol calme & 1l'hori-
zontale. Jusqu auigprochain coup de bmlle...

s

t ellérest simple. Le stabilo
agit trop fort. Il a trop de

EXP L I CATITON

force de "rappel".

Supposons le taxi cabré : le stabilo rappel-
le & l'horizontale. Avec un rappel tr op fort, il va

mettre le modele en piqué... La, le jeu inverse commence

taxi en piqué, le stabilo rappelle & 1l'horizontale, mais

trop fort encore : c'est un nouveau cabré. Et ainsi de

suite. Les oscillations du taxi sont 'bntretenues".
?R@M&A&;

Si le phénoméne est plus grave encﬁre, on a des oscilla~
tions "en résonnance”™ : elles s'amplifient , et alors

N ;{7”41//nmwyméme la spirale n'y peut plus rien, le taxi est en

‘rertes jusqu'au sol. La solution 1nst1nct1ve serait

une diminution du Vé longltudlnal t-om:ais
‘alors on n'a ‘plue le Cz pour
la chute-mi™n i, Il faut donc d'autres

. solutions, qui préservent la perfo de plané.

55~

‘Zébfmﬁm£VM42L---

Hacklinger, V.L. 14, propose un recul du
CG, avec le méme stabilo. Par 1a on augmente le levier
CP aile - CO, et on diminue le levier CG - CP stabilo.

Siebenmann propose comme autre solution,
pour un CG maintenu, une diminution de l'aire du stab 3
les leviers ne changent pas, mais 1l'aire diminuée du
stabilo rend le "rappel" du stab plus "mou". En termes
matheux ¢ le moment du stab varie moins, par rapport &
celui de l'aile, puisqu'on a diminué le facteur "aire"
dans 1'expression

levier x aire stab x dCz/dd

gui détermine la violence de réaction du stab.

Utilisez la méthode Qe votre choix... quand
vous aurez attrappé une meilleure stabilité "tout temps"
vous réajustez délicatement le Vé pour tomber & nouveau
sur la meilleure perfo de durée.

Cette gymnastique se fait assez vite en
planeur, parce que nos planeurs actuels sont déji
horriblement optimisés s dimensions, profils, etc.
G'est tout—-a-fait différent en caoutchouc, ou semblable
optimisation n'apas encore été réaliséde !

ESPRIT. .

L BS-TU TA ?...HI !.

HELICE :
haut, de préférence,

machin qni tourne pour faire avancer un avion, vers le
Hélas,
lastique est en toc, ca fdit tac 1.

184

si 1lthélice est lasse parceque 1'é-
, . Pactique 2..!...
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TRUMEST était un petit CH destiné & l'origine

&4 des mesures en vol du profil TruMeaux..
Le CG a été reculé progressivement, et le stabilo rogné.
A Turin 79, il a volé en air tout calme, la veille lors
des essais. Avef sa petite surface il n'atteignait que
lee 115 secondes, ce n'est pas un foydre de guerre. la
semaine dfaprés il a subi des essais ultra durs & Ro-
mane tvent violent, rouleaux et bulle. Il manquait au
réglage juste un petit rognement de dérive, pour prendee
plus vite le virage face au vent au départ. la grande
premiére était ainsi réalisée (pour moi !): aucune
différence de réglage lingitudinal entre temps calme et
tempéte. Ga veut dire ceci : par tous les temps, le

Cz (moyen) de plané est le méme, et c'est précisément
celui de la chute mini. Que Trumest ait fait 3° au Luc
le nimanche suivant n'ajoute rien &4 la valeur du taxi.

La question est de pouvoir reproduire ce
réglage sur d'autres CH et d'autres waks... ceci est
un autre roman, qui vous sera détaillé prochainement.

STATIQUE e t s ce sont

donc les
deux qualificatifs complémentaires de la stabilité.

DYNAMIQUE

La stabilité statique augmente quand on
avance le CG sur un taxi donné. L'action du stabile
devient plus forte... Jjusqu'a devenir trop forte, et
dans ce cas le taxi ne sort que difficilement des
oscillations longitudinales.,

La stabilité statique diminue quand on
recule le CG. L'action du stab devient plus molle., On
atteint ainsi, par essais progressifs, le moment ou le
planeur amortit un dérangement en 2 ou 3 oscillations.
Cl'est avec ce taux-la de stabilité statique qu’on perd
le moins d'altitude. On peut dire alors qu'on a atteint
la stabilité idéale, celle qui mange le moins d'éyergie
pour la stabilisation. C'est ce qu'on appelle aussi la
s8tabilité dynamigque.

En résumé 3 la stabilité statique, on peut
lt'augmenter ou la diminuer & volonté... la stabilité
dynamique correspond & une place, et une seule, du CG,

Quand on diminue trop la stabilité statique,
CG trop reculé, bien entendu le taxi plonge trés fort
pour se récupérer. A la limité il pique & mort 3
oscillation "amortie apériodiquement™.

Les planeuristes ont de la veine ; ils peu-
vent "simuler™ les chahutages en largant leur modéle
trop cabré. Relisez donc Hacklinger... Et gageons que
nos spécialistes W et CH vont se farcig bientdt des
crochets de treuillage amovibles sur leurs modéles, et
remettre & la mode le vieux treuillage & double renvoi,
pour treuiller sans aide...

A ce prix seulement on poumra en méfie temps
avoir la perfo maxi (Vé longitudinal) et la stabilité

souhaitée (position du CG).

BULLE :

ESPRIT.. . BS-TU La 7. . . HT !.. . HL I...

petite boule d'air chaud qui monte, qui monte, comme la
petite bdte, et que le g_sas pas béte essaie de rattrapper. Si

vous voyez un gas en boule, qui s'emballe et se fait de 1a bile
clest qu'il a loupé la belle bulle,

4485
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Planeur
dérangé...
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Pertes d'altitude
suivant le taux
de stabilité statique

Observations et interrogations...
mr007

Ctest 1'article de Siehenmann sur les A2,
puis les paplers tfop oubliés de Beuermann et
Hacklinger (Vol Libre n°® 3,11 et 14}, puis les plans
des Al allemands d'il y a 20 ans (V,L. 10 et 12), puis
un échange de lettres avec Siebenmann ot Schiffler,
qui sont responsables des interrogations dont je vais
vous sauser. Ajoutez i cela des mystdres restés
inexpliqués sur le comportement des wake de 1'Est,
depuis 15 ans qu'on en fait sérieusement (heu... jo
veux dire : depuis qu'on essaie de comprendre 6e qui
se palso...), des statistiques de stabilité des A2
russes, est—allemands et UBA (auteurs 1 Lustig et
Grogung, ot vous alles voir que tout ce gu'on (Jje)
oru jusqu'd présent était de 1la douoce réverie. On es-
pare tirer des observations récentes un confortable
gain de perfo intrinsdque des moddles. Et peut-&tre un

- "articls de fond en collaboration avec Hadas et

Siebenmann.,

Que l'usage de la premiére personns ne
froisse aucun de nos lecteurs... Si tout ce que j'écris
fcl était vérité soientifique unanimement reoénnue,
yous aurieg droit & un texte rigoureux ot impersonnel,
Pour 1l'instant, c'est un conglomérat de psroeptiom
qui vous est proposé, on verra plus tard pour la
science.

DES PLANES DE PTERODRCTYLES...

Ce Qui marche mal, oteat d*abord le plané
de nos waks. Reprenons les dix A.l allemands publiés
dans V,L., et faisons les moyennes 3

distance aile-stabilo 3 455 mm
aire stadbilo @ 2,60 dm2
C.G. A l'emplanture 1 59 %

Sur nos waks actuels, pour une aire totale trés proche
de celle des A.l, on aura facilement 1

distance aile-stab 3 760 mm
aire stad 3 3,20 dm2
C.0. pas plus reculé que T5 ]

T1 stagit des 12 derniers waks de 1a page 488 de V,L.,
parmi lesguels deux -taxis spéciaux sunrire, Si 1'on
appliquait & ces waks les calculs de Beusrmann, aveo
1a méme marge de stabilité statique (écart PN - CG)
que pour les A.l, on aurait un CC & quelques 95 % de
ls oorde moyenne.

Ga veut dire quoi, tout ¢ga 7 9a devradt

vouloir dire que nos waks sont centrés bien trop
avant. Ou encors qu'ils ont trop de stabilo et de

levier arridre. En tout oas cela se traduit par un
mauvais plané, Rappelons-nous comment cela se passe
sau réglage... ohacun de nous est déji passé par ces
épreuves déroutantes g

On a réglé letaxi au poil par un soir de
calne, Montée sans d-coup, planéd guilleret et bien
tendu. Quelgues jours aprds, on vole dans le vent.

Ga ne va plus, le taxi est "dérdglé®, oroyons-nous, il
ne sort pas des pertes de vitesse au playé. On cherche
un moyen de calmer ce plané déconcertant : on rédult
un peu le Vé longitudinal, ou on plombe un peu le nez,
ou on resserre un peu la spirale plané... & chacun ses
recettes préférées. Et ¢a marche 2 nouveau : le plané
avale bien les turbulences, la montée n'est apparemment
pas plus mauvaise.

En réadité les 3 "remddes" ci-dessus ont
tous pour effet de faire voler ltaile & un Cz inférieur
& celul du rdglzmge temps calme. Pas beaucoup, sans doute.
Mais suffisamment pour que le gradient de portance du
profil d'aile solt devenu plus fort - donc pour que
1'aile dravaille plus nerveusement par rapport au
stabilo.

/,

//\

y/

Cz A / ligne 4Cz/d« au Cz3/Cx2 maxi 1
gradient faible

plané au 023/012 maxil

y
Cz qui donne un moment d'aile

p suffisant —» oscillations
amortiew., & cause du gradient
d’aile plus fort.

oL

..
>

Ce qui ne marchait pas, avant, o'était une trop grande
efficacité du stabilo : par ocalme plat, ce défaut' n’

. apparait gudre, mais devient évident dans la turbulence.

On dit parfois que le mod2le a trop de stabilité (de
stabilité statique = trop déoart CG - PN = CG trop
avanoé). Siebenmann dit que le produit

bras de levier x airs stabilo x gradient stabilo
b . . . daCr/aw

est trop grand (V.L. page 120) ~ mieux encore : il y a
trop de différence de moment entre stabilo et aile
(Vv.L. page 121). En augmentant DCz/d« de 1l'aile, le
noment de l'aile rattrappe ce qui lui manque, les
turbulences sont avalées maintenant sans "oscillations
entretenues" ou sans "résonnanoe".

On & dono un plané "stable" (dynamiquement)
eeo mais le Cz pour la meilleure durée eat parti !
Vous avez sfirement fait 1'expérience inverse : vous
repartex "vérifier" wvotre taxli par un soir tout calme,
aprds deux ou trois oompéiitions ol 11 a fait un tas

de maxis, Et vous oconstates que vous pouvez lui coller
Jusqu'd 3 mm de négatif en plus au stabdilo. Le moddle
A présent nfa plus besoin d'étre dynamiquement stable,
puisqu'il n'est pas chahuté,... vous pouves voler A un
plus fort Cz. Bt méme éventuellement au Cz de la chute
mini, si vous aver le courage de chronométirer le plané.

4 I1 y & pourtant Deux autres moyens d'harmo-

niser enire eux les moments de l'aile et du stabilo,
tout en gardant cette fois le Cz optimum pour 1l'aile,
On va diminuer le moment du stabilo, en réduimant sa
surface - Ou on va jouer sur les leviers en reculant

le CG. Ces deux méthodes, en fanit lemmeules valables,
rencontrent noire protestation indignée... Comment,
chanbarder un CG qu'on a eu bien du mal & positionner
gans lest...? Comment, enlever de la murface portante 7
ga ne tourne pas rond chez vous, mon bon monsieur ?

Ctest un fait qu'en wak on a peur de couper,.
¥n A.2 ctest moins rébérbatif, car les A.2 modernes
sont terriblement optimisés déja, et les corrections
sont toujours minimes (V.L. page 555). En wak tout
reste & faire.,, parce gqu'on n'a pas bien compris encore
oomment cela se passe en vol., Quoi qu'il en soit,
voici oe que notre ami suisse W, Eggimann a pu éorire
pour Modellbau Heute, en présentant un moddle déjA
ancien de Siebenmann et Schaller, le "Finnegan's Wake"

e |

"Ces derniers temps le modéle a été modifié
comme suit : le stabilo a été pourvu d'un profil un
peu moims cambré. Des essais de treuillage (*) ont
montré que l'aire du stabilo était optimale avec 1,6
dm2, Mais comme ceite surface était devenue probléma-—
tique pour déthermaliser, on 1'a de nouveau portée 2
1,9 ou 2 dm2, OG4nsli a utilisé cette surface au cham~
pionnat d'Burope 1978. Pour mes moddles j'ai trouvé une
aire optimale de 2,4 dm2 pour un profil B 6455. Le
résultat de ces réductions d'aire, en plus d'une
amélioration de la stabilité dynamique, est qu'on n'a
plus A utiliser aucune inddence variable,"

(*) i1 s'agit bien entendu de largages en
survitesse et en pertes : on réduit le stabilo jusqu'a
obtenir un retour au calme en 2 ou 3 oscillations,
comme 1l'a écrit Hacklinger, Le stab est passé ainsi de
3,20 4 1,6 dm2,... BL 720 et CG 75 %, profil stab
rlaque creuse 6 %.

La cause est entendue... avec 1,6 dm2 de
stabilo, on rejoint bien @es donndes des A.1 signalés,
Heu... les A.l frangais actuels ont peut-8tre 3 se
faire macrément corriger... s'ils ont la perfo ils
n'ont pas la stabilité, ou inversement... leurs longs
BL me fichent & présent le frisson. D'acoord, "tout
vole",,, mais ol (sur la polaire) et comment (en
stabilité dynamique) 7

L'évolution des waks depuie 20 ans
aurait—elle délibérément sacrifié le plané, s'il n'y
aveit pas une raison trés, trés puissante i cela 7
I1 fallait vérifier... c'est ce que se proposait le
dernier wak sorti de nos usines., Le résultat fut
surpremant.

LE WAK QUi REFUSRIT DE GRIMPER.

Yous avez ci-joint le plan du taxi., Plume
trés classique, profil d'aile style B 7406 f, BL réduit
4 690 mm, et un premier stabilo en plaque creuse de
2,9 dm2, Certaines considérations sur l'inertie longi-
tudinale avalent & 1'époque -~ février 80 - conduit &
penser qu'il ne fallait pas avoir trop peur du "moment
d'inertie", et on avait voulu voir ce que donnerait
une inertie plus grande, d'ol la minuterie de 21 g
placée 30 om derdidre le CG. (J = 0,00192 kg.m2 si vous
voulez tout savoir, pour le taxi sans son aile), A
l'estime, on avait mis le CG & 80 % de la corde d'em-
planture, et en avant pour les essais par temps calme !

La grimpée : trés & plat & faible puissance,
trop ocabrée a forte puissance. C'est le signe d'un Vé
longidudinal trop fort. On le réduit donc, tout en
portant le CO & 95 %, par lestage de la queue. Plané
pas vilain du tout. Cette fois la grimpde est homogine,
je veux dire que ¢a grimpe assez bien i faible puissan~
cs, et ga n'a aucune tendance au looping en surpuissan-
ce. Mais ce n'est pas du tout ce que Je souhaite :
1'angle de grimpée est trés plat, on sent que le taxd
pourrait y aller de 15 & 20 degrés supplémentaires,
facile, Qu'd cela ne tienne, on va réduire l'incidence
des voilures par rapport au fuso, c'est la vieille
rdgle du P.G.I.. On passe ainsi & -2° & 1'aile.

Toujours pas brillant... Bt avec -4° ? Escai tout aussi
peu concluant, Ga grimpe, d'accord, mais on est loin
du compte, Que se passe-t-il 7-

La seconde série d'essais verra le taxi
doté d'un stabilo de 2,43 dm2, CG & BO %. Cette fois
il y a un vent léger et de la bulle, c'est une de ces
merveilleuses journées dont le début mars nous a
gratifiés dans 1'Est, Réglage du plans... je savais
que malgré la turbulence du jour l'aile devait obliga-
toirement planer 3 un bon Cz, Et c'est un fait s plané
souple et qui n'en finit pas, Vé longitudinal calé sur
le maximum tout en évitant les "oscillations entrete-
nues", Un vieux taxi d'allongement 20 volait en paral-
ldle, on pouvait comparer les prestations.

Bon, on attaque la grippée. De suite avec
-20 3 1'aile, ce qui donne 0° de différence entre aile
et axe de traction. Sur un taxi "ordinaire", o'était
du tout-cuit. Mais c'eit été trop beau avec ce petit
stab., Uomme & la fois précédente, le taxi atteint
difficilement 50 m d'altitude, Seule consolation
la grimpée est tout-a-fait homogine, pas de cabré-
looping au départ, pas d'avachissement en fin de dérou-

lement, donc un V8 correct.
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Je me rappelle de petits essais pour
mp'amuser, que j'avais faits jadis sur un wak i volet
commandé. Plus on braquait le volet & gauche, plus le
taxi levait le nez et tire-bouchonnait serré. La
dérive braquée faisait office d'un stabilo supplémen-
taire, réglé A cabrer : le taxi en effet étdit telle-
ment cabré que la dérive était aussi '"horizontale"
que le stabilo. A la limite, le modéle était trop
pendu et diseipait son énergie & jouer 4 1'hélicoptére.
Tout cela sur un simple braguage de dérive, avec bien
entendu 1'hélice calde quelques 3° & droite.

Mais avec Isotope 8 §'étals coincé : dérive
fixe calée A zméro, virage plané par le seul tilt du
stabilo. Fallait-il chercher dans ce fait banal une
explication ?

Autre souvenir, trds vague... Nous avons
tous entendu parler de certains originaux qui avaient
monté une I.V. sur leur taxi, mais une I.V. "& l'envers"
qui augmentait le Vé longitudinal pendant la grimpée .
Ga, peut-§tre que cela m'aurait été utile... au moins
provisoirement, pour voir.

Et si dans cette I.V. 2 l'envers il y avait
un fond de vérité ? Si c'était vral que des taxis ont
besoin de plus de Vé pour monter ?

La soirée se passa en un tourbillon de
pensées fort &loignée des chemine orthodoxds.

Beuermann n'avait-il pas fait ses petites
statistiques pour la marge de stabilité statique
(écart CG — PN) des caoutchoucs ? Cette marge s'étale
de 30 3 45 % (de corde d'aile), alors gu'elle n'atteint
pratiquement jamais 20 4 pour les planeurs. Tous les
waks meraient-ils obligatoirement centrés "trop"
avant, et pourquoi ? Beuermann écrivait en 1956 3 notre
pabitude acteelle des grands BL était donc déja d'une
certaine maniére en honneur & 1l'époque. les motos de
leur c8t4 ont une marge de 5 %, pour ne pas partir en
looping (en 1956 les I.V. étaient inconnues). Est-ce
1'inertie du fuselage qui demandait pour les waks de
plus grands stabilos ? C'est un peu ce qul se raconte
par-ci par-l1a : plus d'inertie, ga demande plus de
force de stabilisation..., mais est-ce bien exact ?
Gard avoue sans fioriture que ses super-waks ne valent
rien dans la turbulence... est-ce d@ & son BL vraiment
trés long ? Et si son BL ne servait finalement qu'a
faire grimper son taxi ? Sur nos A 26, les BL en—
dessous de B850 se sont révélés inoapables d'assurer
une grimpée normale...

Avent de remballer je chronométre la grim—
pée. Une demi-spirale prend 6 secondes au début de
montée, et quelques 13 secondes & la fin., La spirale
se regsserre donc d'elle-méme quand la puissance est
forte : le Vé aérodynamique est diminué automatiquement,
par "edrcular airflow".

Sur la route du retour une question : mon
plané est-il bien au Cz3/012 maxi ? Faudra attendre
un soir sans vent pour chronométrer.
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Wakefileld-Bteigflug 1980

Ein heftiger Briefwechsel mit H, Gremmer,
H, Eder, A. Scheiffler, D. Siebenmann hatten zu er-
neuten Ideen liber den Gleitflug gefiihrt : Dlmpfung
und dynamische Stabilitdt besonders. Zwei Wakefield-
Kollegen, A. Hadas/Israel, und J.C. Néglais/Nancy
halfen mir dann, auch den Steigflug unserer Cummi-
végel besser zu versitehen, als mit einem W-Versuchs-
modell mit sehr kleinem statischen Stabilitétsmass
neue Beobachtungen gesammelt wurden. Hier die
Geschichte... Es ist nicht viel Neues drin, man hatte
einfach bis heute nicht alles zusammengefasst, was
von verachiddenen Autoren hier und da vertffentlicht
wurde : Beuermann, Hacklinger, Zaic, die Sympos der
NFFS... und Vol Libre,

Besserer Glaitflug méglich ? Vergleicht man die
Wakefields mit den
A.l Seglern der schinen deutschen Zeit, so fHl114
auf, dass unsere "Cummis" eine schlechte Schwerpunkt-
lage haben : im Durchschnitt 0,75 der Fllgeltiefe,
statt den 95 %, die die Beusrmannsche Methode fiir den
Gleitglug empfieh$t. Das Ergebnis davon ist die
allgemeine Erfahrung, welche die W.Flieger sa oft
verzweifelt :

Man hat sein Modell bei einem ruhigen
Abend sorgffltig getrimmt. Dann kommt das Teainieren
bei béigem Thermikwetter : der Vogel kommt nicht
aus dem st#ndigem Pumpen heraus | Die Oblichen Mittel
sénd dann eine Reduzierung der EWD, oder Blei auf
die Nase, oder eine engere (leitflugkurve. Das sind
aber schlechte Rezepte, denn sie setzen alle drei
das Ca des Flligelprofils herab, man fliegt nicht
mehr bel der besten Steigzahl (angenommen, man hat
sie auch bei Windstille ttichtig gestoppt und gemes—
sen !). Die Leistung ist also gesunken, aber wie
hat man dabei eine gentigende dynamische Stabilit#t
gewonnen ? Bel kleinerem Ca ist wegen der Kriimmung
der Ca/oi .Kurve der Auftriebsanstieg des Flilgels
grésser geworden, siehe Diagramm, Dabei ist die
Momentendifferenz zwischen Tragfl#che und H3henleit—
werk kleiner geworden, der Vogel flieght nun mit
genligender DEmpfung seiner Lingsschwingungen,

Die richtigen Mittel sind aber eine
Verlegung des Schwerpunkts nach hinten, oder eine
Verkleinerung des HLWInhalts., Die Schweitzer haben
Hochstartversuche mit ihren Wakefields gemacht. Man
reduziert so weit die HLW.FlHche, bis das Pumpen
nach einem heftigem Uberziehen in 2 ~ 3 Schwingungen
beruhigt wird., Der HLW.Inhalt sitirzt dabei z,B.
von 3,2 auf 1,6 dm?,,, Das wissen die A.2.Flieger
seit Hacklinger, wurde aber von den Cummifliegern
vergessen. Mit solchen Versuchen erreicht man, dass
der Punkt fir beste Stabilit#t auch auf den Punkt
fir beste Leistung f#llt. Bei BSigem Wetter ist
dann nichts mehr nachzutrimmen,

Das Modell, das nicht steigen wollte... "Isotope 8"
sollte diese

neue Richtung auskundschaften. Gemlss unserer erfolg-

reichen PGI.Trimmung war der Schwerpunkt ziemlich

nach hinten gerfickt (80 %), die Zugachee ging durch
den Schwerpunkt, und der genaue Steigwinkel sollte
durch Reduzierung des Winkels zwischen Fligelprofil
und Zugachse getrimmt werden. Aber hier war das HLW
nmur 2,43 dn“ gross, statt den gewShnlichen 3 dm”“.
Wie schon jahrelang auf meinen lModellen war das
Seitenleitwerk auf Null eingestellt, die Gleitflug-
kurve wurde durch Kippen des HLYW gesteuert. Kein
Seitenzug an der Luftschraube.

Nun, das Modell mtieg armselig "flach".
Auch mit -2° Einstellwinkel an der Tragfliche. Etwas
ging einfach nicht, aber was ?

Erinnerungen : ein Spielchen auf einem
fritheren W mit Kurvensteurerung. Je mehr man das
Seitenleitwerk auf links stellte, desto steiler
wurde der Korkenzieher-Steigflug : das SLW arbeitete
als zusfitzlicheg HLW. Auch hatte ich vén Kodellfliegerr
geh8rt, die eine "umgekehrte" Winkelsieusrung einge-
baut batten : mehr EWD w#hrend dem Steigen.,.. Ob mein

0b auch alle W.Modelle nur deshalb
ein zu grosses Stabilitdtsmass haben, weil sie
einfach mehr EWD brauchen, als fiir den Gleitflug
n8tig und ratsam ?

FORTS .~ WR-21.
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S1 VOUS TROVUVE

VOTRE GRILLE DANG

CE HUMERO H'OUBLIEZ
PAS LE REABONNEMEN
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Modell zu wenig EWD hatte 7 i i

»

[ /
FiNi, LES MODELES TAILLES ACovPs DESERPE. ! >
| A L USASE DES AHIATEVRS DE EACHUETES, MARUETTE 66 00 AUIRES TEWTES PARLE STYLE LOUIS XY
| B/en DESHODEUSTES SONT REBVIES PAR UN MODELE DONT L'EXECUTI oW CONPORTE DES FORMES CoUR BES
Des Bouss DAIES EMPEVAGES Blc... D HABITVOE o PROCEDE PARS EGHEN:S SUCCESSIFS TAILLES DANS

PELA PLANCHE DE PrL, 1TATS LA RIGIOITE NEST PAS CoNST ANIE, D 00 DEFORMAT/oNS . LE BANIBOY £ST LovR D ET DIF.
FILiee A ColiRBER , LE RoTIN, 7RoP HOU . '

m LA HETHODE EN LAMELLE CoNTRE COLE PALIE # CES zhcouvem'emsﬁ/}/'.s ENCORE FHUT. IL OBTEN/IR UNE
PIEeE CounBE SAMS CASSURES . LE PRocepe CHOESSOGS DovvE SATIS FAcTionM . E3AYEL oo/vc,/

CALIBRE EN B0/S CU CARTONDUR DE L'EPAISSELR
PE L4 STRYCIVRE A 0BT EVIR 5 DETO VRE AvPROPIL
JINTERIEUR SELON LARGEYR P PoURTOUR BA ~ BF
DECCE AANSLEVIFS . TRANCHE DUCALIBRE

ol ENCLLER AU FUR ET A MESURE D&
FRorre Avec s Broc nE PARAFInE 2

L'ENRO YL EHENT AVEC DE L'ENDYIT

4

MBINTENIR TOUTAY LONG ~S2
D& L'SNROULEMENT

L ’A S TUCE lE'VROULER ENMEHE "feum PEN

LA SOUDURE A L'STHIN YOI HBINTIENTLE Bor's Shks
BRv‘SuREj Ni FCRASUYRE™, Ow csyl‘fyrﬁ/dlsf UN POVR 7ou
LEGER DYNE SEVIE PIECE, ENFORNE , SANS CONTR AiNTES
£7 DE SECTIon REGULIERE

APrRES secun §E, EMLEVER SEILEHMENT LA SoUDURE
. /

Wy

.

" D6uK ouTRO/S [0V PLUS/
_MHELLES BALSA EPAISSEUR
034 0,5 HAVIEUR ScLon

Pror/L . . o
RAYON DE COORBURE PessiBLE

INFR 4 5 v m

JovduRE ALETAIV F1 i ¢ 2
0 ENCORE micux | LAMINES
PLATE 00 CARREE _

ERVYRES

Ponesr Av proFiy i€ BA £71t€ BF DE'H OUVLER €T NS ..
TRUIRE [A STRUCTURE FIvALE Lmé-c’:l?o/VS, NERVVRES,

/‘i UVIRES APPLICATIONS ¢ ‘
. : Bouls PAILES




2101 2p pxq
“\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\

snbepie P paog
sopesIX2

=S N

|

MATERIEL
4040 Y2 plauche 10 cm de large
A8l 4 pid en balsa Bem
A g!ﬁ} - -t’f& ;::a?w P Ea A
‘!0/40 4 pldurba
30/40 4 planche.
é\‘f & 4 ,?F'i’-n massette
A 20/‘0

9yx2 bows dur:
hatre rond 3 avm
alu &1, 5et 5mm
cop. Se 4%l Y90
balsa 50/4p chules
ckp, Armm. 45 mm
papter [dpon coulear
enduit nitro + Glatijx ou

equivalent

vermie polyurethane
" colleg: contact ~ Hart- ARALDITE

PROFIL AILE

& STABILO
| ech: 1/(,

-

4443

L e PUEs REzEROIX. -




suer |1} €01/02 BSjeq u Juaszs aepsot np a_ucowm_m.% pued, s2y *(uzudozu ae
$2}103 : x333ed N0 YN = JORIUCY ®) © 2J1o0 hiseage) wn ST $308Ue) 523 T Syed
uq 42>u0d £ 52103 $2p NS SPPUTY $2| JUBWIBINCP L2858y > € spdow sed au sacd
23eid anbyjerput 21524 213u00 25ednodzp 2] J2uSs (288 2p WO O U S¢g € 82) XuqrY
uaiq 01 fog dyd>ueid 2unp S341] U025 1O XD .umﬂum:w Op soue]j Sop uojsed cu“:._mjmm un
BIOTRII 25 2P FPUCIWOID) 353 [T * 535EYI0> S9P 2311enb €} Dp 3> s2DPYd SP LOTEL
-edaud 2uueq ©] 2p puadap apies B5 - Bjdwis 2231esed SNOA IwIADP 2 FSepPsny

w3eld sopesun @ sasmadswd 2y

"2(ep1o>1 2 2IBYINS 2130u 2p Podse 2ifRA
J00d (2i824 ) 00) uoher 2y Juowwanbauy
J251up d0|q 0P J02nSuo) € € poddes sed
soucd g apes e} Juawanbiqo Juesodsip up 32
e} uoj 20b 25 JuepseBas ua - wazoued up

* aurelfe} uziq 5.3 Juof arbyseid uz xnehny sz~ 2ujwerp op ww oz T 51 2p 2am un
403 (22004 2p s21ded ne unawadas siof 21w aes | € Jiseaqe souS ap 2pueq 28.e pun 2y

: *28eppsn} np sue| } xoe Jusupered Juzdes : 2a23p0913a0d 5217 238 unp 21793u0d Bun 2aref 25 2p uonerado 239 100d 2a10TES NGO
25 sated 53] 2nbanod es8ucises uo ¢ 1uif 28eosn} 21 siof 2unnb Zouuoyisod 152 |1 St "a2du0d B 2Buos eaaned ug nb (2D1pY,P owaok u2) 2jRPIOdRY FoRlIAS
BOS2U IMRJOW 12148 2P SiA B "0 S2INe,P eadided 27 | SnoA- TSI DIENA 152 2un,p §rues ne2jpee] sed 21qissod snid 2) 2uasdde eane uo puenb Juawo)nzs 3505

3113 *220pnosanbiun | 128ySau e 129ur sed 2arew Snop ~q405521 2] S2)19 € 22309
®| ‘22U 2p d0iq 2fJM230Ww x| Jns J2)fuDp Sind ‘anziow 2| RIARIA 10b JPYPOId
puesSa) ins anbyserd 2ured aun sopuz p JUBIALCY |1 J3PNos ap 30 JDAMESY 2P
Jueay” n@ ~uoste-ued 21405 J10n 25 B1) 2x8 ) 2wil] ©] € Rugeide uo uosey ¥
42310A%Y Jnog *sueld XNDP SUPP 20URJU0> & FPAIBSAO LDIQ 2.7 1OP 2221d 227D

“Luou 2 X s3e0nop Juod ) 3525 ~2w0} B srdiduwils Jead uo (PSequowras 2y n0d

dpubiyp ) e128e5u2 ) 00) Jueae nvoULE) Jngy -ueid 2y J0s [1osd 2p AA 352 DxE,
~oi/si ouerd g 2piod ey op Suep ued JueAns “i2|io) € s251d xmog | soourd SoA y

“(wwg'y 1npLmiur g) uogte)

u» 2gMy un (100 231PrRIE) J24)0D hp 22u ap 2|qQUIZSU2,| 12323~ DoAY 2) SUEP FU D)

n

?orﬂ.ﬂu un 0o dweyd 2p 29s0d 21521 2UnI8E OV
szaedwos) 2y0p 2u8i) 2un aed ojed €| 2p 2UDIIE,| P JUPAE| JIUNRI DP JUBUZJUIBW 17 N

szmsolep ripowiad 10b(uwwg 2nbgdaxu03) 23320bed ) solj0d 1 Joseday” 2Beppsay ap 2apuIPT ©30q 2752917 Xne oddes sed_ 2111n0ps 2p wus | JuepUDdDd Juepsed A
21d003 J21u2:d 2] 210> eraddes 10b wwy anbeida.gued op 21onbeid €] 20iq 20 2guod Uz S2230Pey s21300d saj003 Jo3nes 20} MMDO._.BmMmuS so8ednod2p suzwwaid sof
42|10 "ww s esieq 2p sayanod bup 2p wacm_a 24JU0) : E2U Op Yo|q 2| JDUUCYIDfUS) “UopPIW SHIeqed mavg.w,_&ob 2p 150 xnoWs m_- ueid ne soppyf snid s2; 2032 JuoIADD
-sajed sap afeydas uoq un snod 1puciie, ’ $2107 XO° 1D D550.P ?N..E.B_.&._ma 10122 si0f uA 30K D] JAS SIP s
aa1efaed £ 2352y "2]42AN0 uonisod > . . (rond 27ed v) 2p) o330.p € JuRLINg
sajedsop 28ed0(q : wuwig puos 2924 . uz 127791 snod s205u0> Juos 13 521127 * SIQEIEUBLPIZIUY JD S2QOIGUUDS JU0S
21 esaveid uof(uw 74 anonBuo)) s21ed $2) 2nb 12100 sed 2) - (Ueld 0P BYPNES B 3ney U Dojq NP zaddojonap 2na =
21103 &'y Jn2LIDIUL B ‘uoyie) 297 2) a20biwo 2p 31f}ns |1 : 2jed anbeyd eszppiey ue [2rb-2) SR doiq e (aiBueEL
s1of 2un * RJuorLIY UL ey sed 243D 2p2didijzjjesed) maﬁm.u SUOISUDIIP 2P JLWNJOA UN |9)S1Iq U2 0O wissop Tadded up
1%0p noxy ap oxe,)  WUMD BUWIYDS © Suopap PPUBWIWODDI 352 | ' 20e} 20beyd saspeandri} 1nb szpen sap uogent}iuSis e
.zoﬁw_mm 4] wﬁsmri._ .._cec..ﬁ_m.w._ma ? 23Meu e 272) | Suep 2132 25 udiq a_:om.AwBumKu SUOIsU2WIP $2P N2147]3-
421521 100d oy € 20120k 2une2sna X3| € Wwz oy ® 21352p 11 2| Juowwwapnid sioazudueid o) ans saiqisia s2700
U0, S1 2p 352 2jed B 2P 2)5ue) no jusw2dedws | ¥ jesizasues] penue(gs) seid s uohen 52} JueAINS p ._on. 2uipw np Buoy 3 S52(Bueyras .x.&n (ws 7)) /0T mm_dnﬂ o
:ne_wa ¥} 2p SoprAjul | Ung 12J%4] -uo1s2.d 3 uios sm_xs 2jed op spaid s2p quawzdsed 7 suep 12dno2p sed SUCITIUDWILLOD SOy .&_ﬁm__me 2prediq 2d1jpy 2unp Pées (1
‘ 's2))opuoy 2p Jusw2drdurg | B 25e)10)U2 | J2i2s : uogned (J2AH, P 2dnoy , 21308219 ® J2pIoqe,p s2mpPPOW 2P PUGUICY Lo N.,ﬁmac..e b
..w‘_m Coped op spaid 57} Ju2340duas 1nb anbedasquo U2 sz)EpPUC. SO UogIsed-B| SIOlE 24 aed12p Juiod 2y umucﬁﬂm:_. 32 O 2)pPd 2nbsind 2o124,] sed wadUPWWEs vy
* -2das up ~(uoder N0 ueds ppow ) saided ) 321100 2p 1550 JaWwaad SR 2D - anbeyd : ) ' o
um.bﬁ_m. 28eSuod ~S2YDA0I T " $10q 2] JNP | 1 PputWIWOII 5D O11u StUa2A B.Gmmwcoa T 1J2DUBWILIC) DP JUBAR 243 u:ﬂm 2puog 152 |1°4234€02S £ 212qu sed Juo,u
wed sind fiued ne paoge p (s11eqed) spgoid s queAIns 2jed e ap sopeapa,| 42pjoad SqueIAqPP s2| JUOP DU2I2IRa 2UN SIBL A0SR Un sed. qUEMysues 2U 32113 ._.xﬁ.wnw_, 23p

g—ﬂ Uﬁﬂw _u.U_W& %.«30& :NEEn uN U_& o—v ﬂo_.& DQ LDQW@._Q&.NLU.EE.W ur_1>kumw... r_ﬁ G_mi NLBU:.EW d_uﬁ grﬁﬂ..& NmumCd u.:r— N—U u_:\_w &_uCOm mDOmmUﬂ —u mcobs_ﬂr: m.o._
» op ﬂovﬂﬁxu._:udm..gﬂﬁv JUEU2JUIRW BA L) $1N03U0Y L] ..6&:33.:03 JuPUd 2) U2 JOUIS —

.uoﬂa_ 3p P copenut | ans 2jed ey op addojprap snojuo> pp pseqed 7] 1os0d p auon 152 JuaLow 27 2|2pow 2> 2p JMDJeusssap 2) Jed S1BXMNONIL NP POBUCW ) anod SuorINQSU]

, >
m .

&

JS,
4
)
]
E

1

contre
plaqué 3mm,

— Csur bloc 2).)

[
W

!

e pour étre prodigue quand ga

tre avare quand ga desecend., Est souvent pris durant

“J
|

Hi
qui marche au doigt et a l'oeil.

il
i 8 :
. R
w m : 28y
| T | c By Fas
Q. -
[ m Sw w
) of S8
g g4 @
M g0 o ©
o ] o g [
[ _ 00 L] Ll
3 I 38 E.B
3 | =5 PE:
¢ . 8o 233
f. L a) . « [y
2 = | wo FF° e
‘w b .1 m.e
-~ 2D . PP nla Ru.d 4
- ¥ ! . ms i Aﬂ
a .~ 2 2§
§ 3 2l E5
S 3] Gm.w_,

l't

|

s
o




)

L
v/ ﬂ
~ CH/- RECENT LAINPUEUR

Q\../W
AR
.\Qee -
e T R
O 9
PN
PR
0% %
LA 4
Q »
Susl

<Q‘mm._ o\o.:. vuede dessus du .ﬂcw&wmn ol _n..v_mh.o:a *aéte volontairement mmv condition né-
<essaire pour la solidité du {uselage. On prepare les pigces ’
Si fon utilise dy balsa en 40emde m:wo vne planche de Ka 25g ermient trds bien . Il est bon de
toujours poncer chaque planche avant usage et découpage - gainde temps et travail facilité. on
enduit alors recto-verso toutes nos pizczs avec v enduit b
2quivalent)- 2 couches avec pongage apras chaque couche.
Tracer deux baaits rectilignes distants de 35mem sor le dessus do
1a targeur definitive du Juselage_par securité fes bandes transversales
d 37 ou 3§ mm. Enduire les bords avant dy plancher de colle co
otz A linterieur des traits de crayon =de lacolle partout oy il en

Les exces de colles sont disgracievx car ils résistent 3 toot nettoyage,méme au pongage.

en raisonde leur consistance “ caovtchoutique™ favis TrEg IMPORTANT]. & Oridans onessaie
¢ by . ;
dapprendre 3 se servir de cette colle avec fe'bec verseor "en I'ag

pancher (pidce avant). cest
avront d'abord &tz coupees
ntact sur 3mm de chaque

faut,mais le moing possible.

Il convient mainte -
nant de préparer le
cdlagede la poutre
arrigre en balsa bien fibreux 6x 6 bien
dense : 94 40g pour 4 mitre ao:m..va.&
Juste la moitid. on doit biseauter sur
18 mm environ la partie intéricure de chaque flanc.Le
. moment ast venu de préparer ke couple ({il de bois hori-
. ‘zontal )qui'guide” I'avant de notre poutre 6x6 - le per-
cer 3 Vendroit voulu of "'emmancher *au boot de notre poutre.Pour se pendtrer defa
position correcte, présenter la poutre comme il faut et reserrer dessus avec les doigk
la partic arridre des flancs. Lajustage compris on Procede au collage (uhv hart), on
tent le collage serrz aver unepince & linge (fuselage protdns pardes chutes MD
bois 45 ou 20/10. lapoutre doit &re,favt il le n_m..nﬁrm_..wwnawamn—v“wxnmc fuselage -
Ti reste d poser le reste du Pafond et du plancher. Ne pasarrondir c?JM on re-
tire l'excés de bots ~vous risquericz de descendre sous kos 20 cm? de nc%.unn frontale
o maitre couple du fuselage. no:ﬁ...?:?l dwvant en contreplaqué 4mm ot *Finjr»
W-Tocvobv..%:ﬂ. la dérive l'enduire et Ventoiler noaan.ﬁcun—wmn .le 1Q._ﬁown.
exterieur de broche ne sera colle quapres ainsi que les autres petits details (pey nombeas)
Cette techiique de construction ast Lres rapide et robuste. Surtoytne pas v_.”ca re n'im-
porte quelle baguette &x6.-trop Kgere elle casserait.. inutile de Ventoiler.
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Vaile: de' type Jedelski . Sme pleine profilée a lavant, suivie d'une fine plaque, fe %"
tout raidi par un bloc central @ des fausses nervures. Cette construction rend irwtile
la phase délicate longue et souvent décevante de Ventoilage De surcroit ies performances

Sont surprenantes .Les surfaces enduites avee un produit bouche pores et vernies avee pn ver:
-nis d vmmnrvo_,_c«mzisn ne se dforment. Cela vaut le coup dlessayerd
On sa reportera aux dessins qui devraient remplacer avantageusernent de longs disoours _
La place manquerait. Ame : baisa 4o/t ,35g maxi en 10de large. Plaquearricre ; 40/40,Fibreux 3¢
environ en dix de large - ponccz avant assemblage bord 3 bord avec 3me. Fausses nervures (5fio:
pas trop lourd; ponceravant découpage (et meme enduit.) ~déeou page bian vertical en s'appuyant-
contre ungabari t(iddal: en alv)_amorce deta covpe au »..w...._\“v ,$inition 3 la lame de masoir(sans
.wv.q:w._w déplacerle gabarit bien appu ;m.wﬁn les 4 doighs de la seconde main). Ke pas arrondir
le point haut "des nerwires _ aucun poncage déformant.,.g.v.p! . ,
Decouper fe long d'une regle métallique 14me des deux demi-ailes. Dresser 3 Joeil 2n se mé- L
Hiant des pongages savvages - Découper en deux baguelius 2x2 et eolier contte avant de lime 3 7

Commenlaires sur les figures:
@ &Mnocvmmn apres dessin av favtre finsurtoute la longueur de I3me . corde 3 piano 150 contre arridre
del3me decoupage de copeaux longs malis non ¢pais.attention 3 langle de coupe et pression verticale.
@ profilage dafinit] awec csled poncer avec corde 3 piano 40/40 3 Yarn@re de fame.
@ léger biseavtage sur cale 3 poncer de la tranchearnidre de (Sme.

@ Apstage, collage plaquearrigre (bord keplusdur au bord de {uite)3 Ya contact- le moins possible
® Traceded emplacement des {ausses nervures et collage 3 la contact (refrain)en weillant 3 ce que
le paint haot des fausses-nervures coincide avec la jonchion de ISme et de 1a plaque arridre.le
Bloc central comme les fausses nervures ont ébé coupes volontairement plus longgdécovpage aprs

collage.Four les Hocs  Sinspirer du dessin; T . .
Découpe en biais jusquau trace suivant gabarit
{ausse narvure.Comparaison avec ..ww_ﬁ dassus
plat . Finition non aveugle par poncage
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années, le moteur

Commercialisé en Angleterre et aux U.S.A. depuis plusie

-] CO2 reste presque inconnu en France.

I1 constitue pourtant un moyen presque
idéal de propulsion pour les modéles réduits

de petite taille (40 3 80 cm d'envergure, 30

Echale 4/4 3 50 g de poids total dont 15 de moteur) en
:Tfé| particulier pour les maquettes. On peut en
= a - effet traiter en petite taille de nombreux
PR ;{ 1 modéles difficiles ou interdits en caoutchouc :
—ﬁ‘ﬂﬁ | " nez ou fuselage court, grand allongement,

Trois marques principales existent sur le
marché : Telco et Shark en G.B., Brown aux
U.S.A.. Ils sont diffieiles & trouver en France,

mais peuvent s'acheter par correspondance.

Ces moteurs sont de dimensions comparables (P = 14 g, @ hélice = 140 mm), Brown

Ils fonctionnent par détente du CO2 liquide

vend ausgi un bicylindre plus puissant.
. - . -3
contenu sous 50 kg/cm2 de pression dans un réservoir de quelques cm

. Ce réservoir

se remplit 3 1'aide d'un chargeur spécial utilisant des -bulbes "Sparklet"primitive-

ment destinés 3 la pressurisation des siphons.

Ces moteurs sont propres,silencieux, la puissance peut se régler trés finement,

ils tournent dans les deux sens et ils démarrent du ler coup !

C6té inconvénient : relativement cher (90 F approximativement pour Telco et

Shark, 160 (monocyl) et 200 (bicyl) pour Brown), difficile

g/é trouver en France,
peut-étre fragiles (on peut le monter souple).

On peut trés souvent prévoir un nez interchangeable avec un nez caoutchouc : j'ai

ainsi monté un Telco sur mon Focke Wolf TA 152 H (Formule 66) ; le poids reste in-

changé (42 g ) mais les performances (35 s en moyenne avec un réservoir de 3 cm3)

sont inférieures au modéle caoutchouc. Par contre, les vols sont plus réguliers et

la facilité d'emploi beaucoup plus grande.

A498

moteur sur pylone, propulsif, multimoteur,etec...

e N

——

i vous me trouves pas de moteur 3 002 chez votre d&taillant habituel, voici
’ w | - Ve
- sans garsatie - quelques adresses 3 1'étranger :

-~ Peck Polymers P.O. Box 2498, La.Mesa, Calif. 92041
(moteurs Brown et accessoires)

- American Hobby Center - 146 West, 22nd Street, N.Y. N.Y. 1011
- Micro Meld Station Roas, East Preston, West Sussex B.N. 16 3AG G.B.
Aeronautical Models .39 Parkway, Camden Town, LONDON NW 1 7PN

- Modellers Den : Mail Order : Dept 79/9 84 Winchester Road, Brislington
BRISTOL BS4 3 NG G.B.

I1 faut en 3£nital envoyer une enveloppe 3 votre adresse avec un coupon

réponse international.

Un groupe de modélistes de 1'A.C. Goélands de Montreuil

invite les personnes intéressées par la maquette 3 moteur CO2

i se réncontrcr parall2lement au concours de maquettes Formule

66 du 14 septembre 1980 3 Montargis.

Cette réunion destinée 3 échanger informations et docu-

Lo 645~ 720

ments pourrait se transformer en concours $i un assez grand

g - - . L s
nombre de personnes sont intéressées. Pour tous renseignements,

écrire 3 :

J. CARTIGNY
270, rue de Vaugirard
75015 PARIS

250 84-18

Brks ¥

N'oubliez pas qu'une Formule 66 léger peut trés bien

. : . . rg !
i participer aux deux concou
voler avec un moteur CO, et ainsi p p

g

INFORMATIONS
41 || AEROMODELISTES
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Mon cher Andx$ ,

€omme d'habitude , j'ouvre fébrilement le gros paquet de "Vol Libre " avant
de réexpédier la totalité moins un exemplaire ( le mien ! ) & quelques 7 copains
étrangers ;, et ce fut une agréable surprise de trouver en premidre page mon
ami Dave GOODWIN !

Hélas , mon enchantement s'est bien vite arrdté , et mon premier réflexe a
ét6 , Je ne te le cache pas , de refaire lWmballage et de te retourner le coll s
Tu comprendras , mon cher André , qu'il m'est pénible , pour le moins , de
transmetire ce muméro & des modélistes dont la valeur morale , technique et
sportive se situe bien au dessus des Zneries que certains ont pu éorire ,
Cela dénote vraiment beaucoup de mesquinerie , de la part de gens totalement
incapable de mesurer ce que j'al pu faire pour eux , et les amutres , & 1l'occasion
de ce dernier championnat mondial ,

Je suis pourtant heureux de l'avoir fait , je ne regrette rien de mon
travail , méme et surtout pour ceux qui nfont pas su ou voulu 1'apprécier .
81 ct'était & refaire , je ne ferais surement pas aussi bien y et en tous cas ,
certainement pas avec autant de foi et d'abnégation ,

Je reste trés fier d'avoir été cd-champion du Monde en catégorie FIC
(motomoddle) ( article 2.5.,10 §b page 11 de 1'édition 1979 du Code sportif
de la FAL , en Frangais , disponhble auprés de la FFAM ) et le souvenir que Jjo
garde de ce déplacement n'est en rien altéré fort heureuscment .

Malgré l'article fort judicieux de quelques parisiens sur les "polémiques "
Je vensais que "Vol Libre" allait dans la bonne voie ...

Peut-8tre aurai-je moi aussi’, pourquoi pas , le droit de faire yguelques
commentaires , ne serait-ce que pour resituer les choses & leur vraic DPlace ...

Je reléve dans 1'article de CARREAU : " difficultés administratives
spécifiques A notre équipe " ..., Etant le grand responsable de tout , je ne nme

AY coyR2ITR
v LoSwe!

[ PN i L ¥

souviens pas d'avoir eu le moindre probléme , et je me mouviens encore moins
d'avoir eu:.la moindre réclamation de mon ami CARRBAU ... sy le seul petit probléme
que j'ai eu a été , avant de quitter le motel ol nous &tions nébergés , de

régler la premiére nult de quelques uns , dont CARREAU , et de me faire rembourse;
cela dans l'avion .

" location de voiture" @

Pour le premier Jjour , Je disposais de la voliure personrnelle de Bill
BOGART ( break 504 diesel ! ) mise gracieusement A notre disposition , Bill
était le directeur administratif de cee Championnats .

J'ail loué en plus une autre voiture , et , vue la taille de la dite
voiture , cela suffisait amplement pour lea 7 concurrents , le chef d!'équipe ’
son adjoint technique , et les caisses de moddles , Alain LANDRAU , restant
au motel pour terminer la réparation d'un de ces motos endommagé avant le départ
de Prance , .

Si les supporters ont eu des probldmes , c'est leur affaire : il ne faut
tout de méme pas confondre le chef d'équipe avec un animateur du club Méditerrand
De toute manidre , cela a contribué A retarder 1'¢quipe d'une bonne heure , au
départ de BAKERSFIELD .

La distribution des pochettes n'a posé aucun probléme -

. -
MJeudi 4 octobre 1 pas dfentrainement " .., Il y avait un enirzinement le

matin ., Seuls Denis Fgrrero et Albert Koppitz sont venus , les sutres préférauns
se reposer et s'adapter au décallage horaire , ce qui était d'ailleurs trés
raisonnable . Enfin s'ils avaient voulu , ils auraient pu s'entrainer sans
probléme .

Entrainement de l'aprés-midi @

Je ne suis pas certain gue les planeuristes se solsnt mie 3 1'écart
uniquement pour des raisons aussi innocentes ... X

De toute manidre , ils ont bien fait , ils étaient parfaitement organisés ,
et effectivement , par " discrétion “ je ne suie pas allé les perturber : & pari
leur casser les pieds , je ne vois vraiment pas ce que jtaurais pu faire pour euxf.
Je suis assez . averti des techniques de treuillage d'un planeur ( ref Ch
de France,de La Pallice ) pour savoir que l'on a bien plus bssoin d'8tre tout seul
avec sa ficelle que d'avoir un " géneur " & ses o8tés . Si jlavais ét6 sur le doa
des planeuristes , on nrlaurait sans doute pas mangué de me le reprocher , en .
prétextant probablement que ma présence les aurait énervé , que sais-je encore 7

Effectivement , l'entrainement a &té plus court gue celui du matin , je
peux en parler A l'aise , moi et Alain ROUX avione assisté aux deux , et avions
fait deux fois 1l'allée retour BAKERSFIELD -~TAFT , soit 4 heures de car , cela
nous a sans doute permis de nous adapier nous aussi au décallage horaire ...

Cérémonie d'ouverture .

La présentation des équipes a également été précédée d'une présentation
de tous les dofficiels et personnalités présentes , parmi lesquelles 1 Pierre
Chaussebourg , secrétaire adjoint de la CIAM , et Jacques MORISSET , secrétaire
général de la FFAM . J'étals méme amser surpris de l'ovation que nous avons eue

tous les deux . -
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La journée des planeurs . el

Erreur de minuterie , bien regrettable en effet , mais qui,n'aurait pas donné le - Verluste in Kauf zu nehmen.

Au dernier Fly-Off de Michel IRIBARNE , j'étals & cbté des Israéliens , po

i ) tait vi 1t & & . i i - . P .
ques ini";:‘é“f;iu; 2331?-. ;:.’bi:izizl?:i: de E’Q‘éiri’;‘i’rf”Ziiﬁ'i“bieﬁ“iu‘“c‘ia;p‘iiﬁﬁii 3‘;"1 omivre leur appereil , et comperer svec le mien . Diol Jietels twtndiquaiﬂ par | Dies fithrte zu einem Stechen
France qu'a plusieurs concours internationaux , nous a en effet bien surpris par pigne les résultats de mes observations , comme je l'avais fait toute la am spdten Nachmittag ZWi-

Pendant les 15 minutes que dureit le round du Fly-Off , la température .
ﬂ?:r:z ;es:é de décroizre et il n'y a pas eu la moindre indication favorable . schen Cl}eneau, Pierre Bes
Miohel , comme GALBREATH , est parti & la fin du round o Ce qui n'était pas und Koppltz.
prévu , PpaT contre , o'est que son moteur qui avait si bien carburé toute la jow 212 - Ein wenig Propaganda
née , allait &tre si hésitant . Dans ces conditions , 1l aurait tout aussi bien o F {f1 bei Radi
pu &tre trop long et avolir un essal . er rel ug el adlo
Que Miohel ait pris de lui-méme la décision de changer une glow-plug quil R.T.L. von Re Jossiene. |

[ avait donné satisfaction depuis le matin , et ne donnait sucun signe de fatigue , 1213 -Ein Amer:'Lkaner in Ma-

[ qu'il ait décidé de partir sans essayer le moteur avec cette nouvelle glow , rigny. .o VOT elnigen _Jahren.

° 1orsqu'on sait que la moindre variation de régime influe sur 2& trajectoire de Anhang von A bis 2 ‘
montée , c'était pour le moins hasardeux pour départager les 6 premiers . Et . s !
pourtant , mon cher JOSSIEN , je ne suis pas spéclalisie «.. Franz8sisch deutsch. i

‘ 1La place de 4&me que Michel avait obtenue , malgré cette montée , était déja
excellente et prouve bien que le moment n'était peut-8tre pas ei mauvals pour I ” 6“‘“ " ;
partir e.. Aveo la disgualification de GALBREATH qui avait un moteur de série , -

praté par son chef d'équipe et camarade de club , Michel Iribarne récupdre WNG ® ”
la 3Jéme place et la médaille de bronze . Il aurait eu cette médaille avec une '.

montée normale , et Galbreath n'aurait jamais su que son moteur était trop fand. |
11 aurait lui , conservé sa 4me place . v ‘ - 1 6 - 1 : |

vne montée suivie d'un largage immédiat , sans tadter le terrsin , comme s'il

n'y avait plus que guelques secondes avent la fin du round . Peut—&tre a -~ t - il
bien fait dtailleurs , et peut-8tre dans tout le round n'aurait~il pas senti un
meilleur moment , ce n'est pas moi qui me permettrai la noindre critique & ce
sujet . Ou alors , il faut savoir exactement ce quton attend 4'un chef d'équipe ,
et lui donner des consignes précises 3 gtyle RFK , ou méme le chef d'équipe
Bulgere & ASSAIS 1979 par exemple . Ce n'est pas mon style . En moto , en wake ,

i on peut contribuer & définir un moment de départ en un point donné , puisqu'on est
1imité 2 un cercle de 5 métres de rayon . En planeur , le concurrent est seul
I1 part et largue vraiment quand il veut , il est tout geul au bout de see 50 m «
Lorsque , comme c‘'était le cas semble~t-i1 dans notre équipe , les concurrents
décident de se manager les uns les autres , il me semble que c'est une bonne
solution s'ils s'en accommodent . Ce systéme qui a eu l'air de fonctionner
sussi au Danmark , n'aurait pas marché en Bulgarie , ol pourtant 1'équipe
{ au complet ) était beaucoup blus soudée .

Puisqu'il faut entrer dans les détails , & propos de ce premier vol , mon opinion
reste la méme : nous avons payé le retard pris dans l'obstination des planeuristes
frencais & rester trop longtemps satisfaits du orochet déporté ., Le treuillage en
£il relaché avec largage eh survitesse malgré une apparente facilité demande
plusieurs années de mise au point avant d'6tre maftrisé , et surtout avant d'en

tirer “;rg2“iﬁ;ih:‘;:r’;:“ci‘fis:“biiigigegr;tizgiele rgn:irs‘ ‘i;agi:“i:c;nnaitre ENHALT IN 11 me vient tout A coup 1'idée que j'surais pu iégalement pratér l'un des 0~‘ ‘” -
qu'aucun de nos représen’,cant y bien qu'ils soient'les trois meilleure de notre De UTS(‘L/- F"’“ 4466 dewx ROSS{()%:i a;t;ﬁ;ﬁ t;;?\];igﬂ%uelgggseaxz:‘ii: quztj:u:el?igzigeitt:::in” o .. by
pays , n'était capable de rivaliser avec les quatre premiers du concours , y qui va au r' % ae produire cl'mz HOUB v oe Dn'x coup , on smurait sussi GFHH/(HI‘F - ‘
] 1 198 99~ CO Mot . américains aurait pu pr '
| AVEG ou SANS THERMISTOR +.0 | 2 i oht o Motor ,warum perdu la premidre place par équipe . ENTIW ACK NG ~ ‘
i - . + -] |
Avant de parler de cet appareil "magique " i1 faut POUVOIR l'utiliser . - . : BAU Vt”M”em_
l Oor , depuis 1975 , Jje posséde cel appe.reilgfzbriqu:é par Bob WHITE . Personne 1200-07 - I,"eserbrlefe' Unter on bi;r;:sﬂi : D;?;iﬁf:i fB::aizri’:ﬁ:mznzoli;s'DZ:?GE;;:‘;?;; Q:iﬁém:n.a m/NNVNé -
*’ nten 2 voulu en 1977 , bien qu'il solt resté dems la malle de ma voiture , anderem eine Antwort des voult: d:ns 8 iﬁnu 1;:6; ce qui au;‘ait pu m'arriver chez nous dans une telle zrt WET7/ FWC“-e /
s 4 disposition .Dans d'sutres occasions, il n'a été 1'objet que d'une certaine Mangchatsfilhrers yder FR. iirgog:taﬁza o8 5 . i
| curiosité amusée . auf der W.M. TAFT (USA)}. . et 616 . | . éher ALLeE PIE ”0‘(/”5”’":: |
i 8 . , " . Au sujet de la hauteur atteinte , a surpris apprendre , n - i
i pas pgzﬁsd]e‘:svﬁ':‘egeo;i::x:s o:og;aiap:i:;tlzz ::ﬁiﬁ Zi}ﬂl:::n:m{ao:ei:iztgit Dei 3 PERA Coupe dhHiver! Jossxgm s que les meilleures montées n'ont pas été réalisées par nos compatriotes #A&EN - ()”f@'gb/rﬂd-"
i ! s scheint es auch 2C : tées ont 6té celles de KOSTER , ROCCA ; '
%j parcourir le terrain et d'&tre au pied du thermistor . I1 faut absolument savoir 2 h schlecht zu gﬁ%gﬁgéquamanzu;ti:: me;ﬁezz::imonj'a‘sm&ris juré que nos trois Fr:mqais mc'mtaien' &é_ Zure VRFU él/ﬂé.
gl comment 1l'aiguille a varié , pour interpréter une élévation de température en U geneleseeess ) h“; P L4 re’s'on est bi:an subjective 333 = — ’N '
N UN POINT DONNE , or , un planeur est largué , en digtance réelle 2 au moins 1208 ~ Karlsruhe 1980 les plus haut . mpresst ' S’Z’LLL’I/ KONNEN - :
\ 160 matres du plot de départ ... "Kampf der Giganten " in Je prends acte des "félicitations " elles sont bien méritées , et ga SIND mﬁez_£/?/¢ ooR
\ La sensation gque 1'on peut avoir en tenant le bout de la ficelle est de sddf ankreiCho nach dem fait toujours plaisir . ,7[ /4£ E- & -~ /
| loin supfzrieure au renseignement fourni par un thermistor . C'est pourquoi je "Combat des Dhefs "im Finalement , e qui m'a fait réagir & la lecture de oot article , c'est Z. Ig 7 OFKE ]'5”‘ |
f:l;:gn::biiizztdznl?zzhgzczieng: ;?aﬁxrg‘;zBg;'zspi:m‘i’z‘;lg:rngalreu?;ter la Osten gibt es jetzt auch qu'il a été fait dans un but de démolir ot de oritiquer sans construire . AHELYL /Cl e PArMRK 21y
| u g a non X R ; ; ' 3 ‘
L utilisation de cet appareil . ' einen im Stiden.... Qz;]:iic:nseiisagz‘;;e—aogég‘znZ;zezn.ji:rv:‘;:r2;:.1'1:::1dza:giieogqup:nni:‘;gzale I/ﬂp M f - |
1209 - 300 Teilnehmer am 2 0n spouver dans ot articl -
En i i . . X a pu #rouver de réconfortant et de motivant dans cei artic e . 'e V4 y Y 4’/
pas grangm:ci::l:?l iuéztcgﬁo}:‘;:;;{’zsi:rJ(,’siiEI:u:lézu};egeglg::i;‘is’ qual;i T; ne =ed Na.l,;lonel CLA?’ in Doncourt P 3 t tgurais préféré gue l'on insiste sur ia sagesse d'un g%Aé;;igﬂ -~ Uﬂl‘
mauvaise utilisation que l'on peut en faire , il vaut mieux se taire , malgré Meistens Schiiler, die nicht Jacques ;;?I&‘a izz &'53 ' quelqses jourg plus tard remporter magnifiquement 21222 /
tout le Tespect que je dois & René JOSSIEN , voir page 1070 de Vol Libre o immer , genug brfahrung ha- 1a SIERRA CUP , et qui a su si discrdtement se rendre utile , r:ais combien Y/ E ~ ;
‘- . ' on i
Et bien entendu , avec pas mal de "SI" , on aurait certainement fait pen, unc} deren Modelle nicht utiée , et faire profiter toute 1'équipe de ses observations e de s 1 ESER U8 DEUTSCH —
autrechose ... immer die schBnsten sind.e. expérience .

e AMNI WE/‘{”. L&

'- Begeisteruny ist jedenfalls .dable classe d'Alain LANDEAU , tout de méme , 12 maxis sur _
D Berhard BOUTILLIER , qui sait trop ce que c'est que d'8tre concurrent & un dag IR 'II'TI[)N’ "o "J %n'[ alis 14 volsEt ii z:zzlizu:lzsae;merdements auxquelL il a af faire'face , et ses 6’(/”"[/ /gt’/iﬂhfpﬂ ‘
championnat du Monde , qui sait également dans quelles conditions j'ai "oeuvrét . S ¢ L ein in VOI. suporter; dont sa femme,qui n'en finiesaient pas d'arriver ... &f/}’leé‘-{g;ﬂ S/ A—{)‘/“ :i
; ?end:nt le Cha.r;pionnat d.ehTAF'I‘ , et qui d'ici quelques mois va gouter de cette LIBRE vo. gestelltes Gumnmi Finir un oOnCOUTS , sans Yaute , aveo un seul appareil , et celui sur lequel
onction magnifique de "Chef d'équipe " alors que j'ai été désigné par la CIAM MOdell., hal sei - : . . 01 minvnit & H F‘ ‘
| ot se 2 > ~ ° t 6té le N® 3. le N1 n'avait été
| pour présider le Jury , s'est bien gardé de se lancer dans la polémique . b t C’l ' . seine Feur epr obe ‘ggrgoz?:;: 1e moinzuzli: I:aiirt}:: ?ural ° 3.8 ® ‘
1 Aussi n'ai-je rien & ajouter , si ce n'est qu'avec un tout petit peu moins de estanden, flog sehr gut BEO wre I7ECANCH 7"[-/d Sre- 2! :“
précipitation 4 certains moment de la compétition , nous serions probablement . | trotz schlechtem Wettler Ce ne sont que des exemples , et pour de plus amples informations , me f e — ‘
r:ztés a la {remi:ielz péfcili)ar equii)‘e ‘,t mais je pense trés sincérement que nous Regen und Wind, nichstes reporter & mon vapport de chef d'équipe , qui a &té distribué & tous les ﬂVNCHC” -ﬂg -
avons comme 1a veklle d a.lleu™s i 'ai le maximum . Tout le monde saif bien , jahr hofft ms { . équipiers ainsi qu'aux membres du Conmeil d'administration de la FFAM , dono 7et - ﬁfq Jaz f
du moins les vrais sportifs , que 1'on perd beaucoup plus souvent que lton J s man anl grosse aux présidents de CRAN . Voir également 1'article paru dans Info ~Model . ?7
Iefagne ' pourtli tres simple raison qu'd chaque fois il n'y a qu'UN SEUL vainquew | Beteiligung der "Gule'... pEe T IS AtCH tWF/ajdE‘&EQ
orsqu'on est trés prés , de ce premier , lorsque le résultat total , de toute 1210 11 =Dir FR. Meisterschafl Bnfin ¢'est quand-méme dommage que ce fameux thermistor qui aurait pu V”” "MRM/&S‘(’””F/ﬂéwﬂ

1'équipe , au classement officieux , nous donne une premiére place , alors ,

: . - X i E .
bien-sQr , comme d'habitude , dans notre pays , il faub assafiner les responsablt ten in Lezignan ,Ende Juli. faire gagner les planeurs a faitl perdre la premidre place & Michel IRIBARN

1 4 ) o ' y
ot changer toute lléquipe ... Es war scOn warm, aber der 7'!.«./( (luw:u 'uau-r“j .
Aprés la victoire des motos , clest & dire aprés le dernier maxi de Denis Wl-nd eesoder Vh‘nd’ verwehte
Ferrero , j'al parlé des Fly-Off avec Alain ROUX , en lui disant que maintenant alless Trotz gutem Gellnde
‘ otétait & eux de jouer , et je suis resté trés en retrait , orga- mu :
| ) . ? sste der
! nisant la récupération , avec les motos de Bob WHITE , Tom MEDLEY , et celle R W) b Wettbewgrb in
avec conducteur , mise & notre disposition par 1'équipe mexicaine de Antonio ~&0 gobrochen werden, da
ABAUNZA . Le pilote était un Mexicain gqui vit & TAFT et connait ce terrain fast mlle Modelle in Bruch

mieux que personne , Il nous a sans doute évité un grave accideni lorsame de la i s 3
récupération du moddle de Denis dans la mare . gingen. Nach drei Durchgén

8 Bref" , Denis m'a dit ¥ on a bien marché comme ga jusque 14 , on continue , gen h8rte man auf zu flie-

ot 11'2 décidé de tenter le coup en partant derridre GALBREATH qui était essisté | £e€lle IN W am Tag darauf

par 1'équipe technique des Israéliens avec le thermistor enregistreur : : J

dont ils avaient su si bien interpréter les résultats la veille en wake . wurden die Durchgénge auf
90 s herabgesetzt, um keine

/1205 f"of/g.s.,,zaﬂ
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Dear Andre,

Firstly, many thanks for the prompt despatch of the first of the World
Champs editions of Vol Libre. I enjoyed reading it and look forward to
number 2.

Secondly I was surprised and pleased to hear I was on the cover of Vol
Libre No. 18. I recently collected my copy from Pierre Chaussebourg
having had letters from G.B. and the U.S.A. commenting on the cover!

I'm afraid I have to criticise you somewhat for the contents of No. 18
however. I have enjoyed all editions of your magazine thus far but feel
you have fallen down on your job as editor by allowing the frankly
ridiculous criticism of Pierre, who is an extremely hard working and

efficient team manager, without giving him a chance of reply in the same
issue.

I am not familiar with the name CARREAU and feel that I would be if he
were anything of the expert you claim him to be. Beyond that I know of
no top class glider flyer in Europe that would exchange the "feel" of
the towline for the best thermal detector in the world. I can only
assume this is why it never occurred to Pierre to offer the device to

the team. Certainly Pierre as an FIA expert would know better than
CARREAU.,

I am familiar, however, with the name JOSSIEN. He is the peanut scale
flier who once flew coupes isn't he? So this "small model" expert is
allowed to claim that Iribarne lost the FIC world title because Pierre,
who Jossien describes as "no expert", didn't allow him to fly when he
wished . . . RUBBISH! The only team managers who have this power are the
Eastern Bloc managers. I am reliably informed that, the system having
worked g§o well during the day - well enough to win the team title - the
two fliers involved expressed a wish to continue as before. I would also
point out to "expert" Jossien that had Michel had a decent power run he
would have placed higher. I suppose Pierre forced him to change plugs

and fiddle with the settings to ensure the run was poor? Again I say
RUBBISH! )

I expect that in the next issue I shall read similar letters to this

from all team members and shall be appalled if they don't back their
manager.

Large though it is, the FFAM cannot afford to lose the services of some-

one like Pierre Chaussebourg. I suspect, however, that unless
unqualified apologies are received, this is what may happen. DOMMAGE!(?7?).

Best Regards,

o b

Dave Goodwin

33 The Fosters,
High Green,
SHEFFIELD
530 4NB

22nd June, 1980,
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KARLSRUHE -80

Comme tous les ans ,4 pareille épogue, nous nous
sommes rendus & Karlsruhe , pour participer au con=
cours SUNRISE dans les différentes catégories de pla-
neurs et le wake

Lever assez pénible & 2H 30 du matin, dipart & 3h
dans un brouillard & couper au couteau., Nous arrivons
gur le terrain, Albert Koppitz est déja 1la, toujours
du brouillard ! Les autres concurrents arrivent au le-
ver du jour. Pas un brin de vent, herbe trempée, une
couche de brouillard au ras du sol , qui fait que les
concurrents ne sont visibles qu'a partir de la taille
et les modéles invisibles une fois posés.

De 5H & 7h la vingtaine de concurrents effectue les'
cing vols, recupération facile dans les environs immé-
iats.
4 En planeur RIEDLINGER gagne devant MOTSCH et LINSKL
KOPPITZ seul concurrent en wak reussit un 990 sana
difficulté aucune, avec son nouvel appareil avec alle
en\_ -/ selon la méthode Ferrero. Un premiére je crois
dans cette catégorie.

Aprés les efforts matinaux, rencontre au bar, avec
café ,thé, gateaux ..& volonté, distribution des prix
en famille, & 9 heures nous reprenons la route pour
rentrer. Il est un peu dommage que ce concours ne soit

pas plus fréquenté, car l'ambiance y est trés sympathique

et les performances toujours bonnes. Signalons qu'on
peut passer la nuit sur le terrain sans frais.
’

Wie jedes Jahr zur gleichen Zeit, fuhren wir auch
dieses Jahr nach Karlsruhe zum SUNRISE Wettbewerb.
Um Drei Uhr frith gings los in Strassburg. Auf dem gan-

- zen Weg 4 ein dicker Nebel . Ankunft auf dem Patz um

4 Uhr 15. Der Wettbewerb verlief bei sehr ruhigem Wet!
ter, sehr gut und z#f gig. Ideales Wetter , kein Wind
nebelschwaden in Bodennghe. :

In A2 gewann A, RIEDLINGER den Wanderpokal vor H. MO~
TSCH, in W , ein Teilnehmer A KOPPITZ, der aber eine
bemerkenasverte Zeit vollbrachte 900 mit einem sehr
schbnen und eigenwilligen Modell.

Wie immer gab es ein schMakhaftea Friihstilck, aus der
Hand der Yamilie Kaupert, mit Kaffe ,The , Kuchen und
Schmalzbrot,...wer wollte ‘bekam auch einendslibodxz §
MHan kann nur allen empfehlen ,sich diesen *ermin jedes
Jahr zu vermerken; und nach Karlsruhe zu fahren.

Ubrigens kann man auf dem Platz {{bernachten, und
zwar ohne zu bezahlen .....Freunde das n¥chste Mal
" mit fiinf Mark sin Sie dabei ".p.ccvee ,7.5- -

e Woak End de Pentec8te chargé pour les sudistes
Au programme = dimanche 25 mai : 3 éme RALLY
. du ROUSSILLON
= Lundi 26 amai : COMBAT des CHEF3
SUDISTES, suivi d'un concours
toutes catégories.

Le diamche pratiquement tout le SUD OUEST est la
sur le terrain de PUIVERT. En piste une vingtaine de
rlaneurs, une dizaine de waks et malheureusement un
seul moto 300. Concours uniquement sur les catégo-
ries internationmles, but de la manoeuvre , promou=-
voir, non pas un conc ours international, car je n"ai
ras les moyens pour l'organiser, mais un Classique
qui draine un peu les UR voisines, et voir les co-
pains qu'on ne voit pas habituellement aux concours
fédéraux. Manquaient les Provengaux, pourtant il ne
faigait pas chaud ! et le lundi de Pentec8te laissait
quand méme le temps de rentrer chez soi.

Ils viendront l'année prochaine allez 1

La semaine précéd nt le concours beaucoup d'inqui-
études cBté météo , le temps est pourri ,pluie et
vent . Nous allons pourtant bénéficier d'une journée
magnifiquement ensoleillée,sans vent le matin, vent
du sud l'aprés midi mais pas trés fort.

Le concours débute &4 9 h , les vols sont cloison
nés mais l'horaire est assez souple, départ de la fu-
sée, 3 vols avant le repas de midi , & partir de 14 h
les deux autres.

Les premiers vols sont difficiles , en wak il faut
monter assez haut pour faire le maxi , en planeur
les crochets dans l'axe sont handicapés et seuls
ceux qui catapultent feront la maxi.

Victoire d'Hirlimann en A2 qui fait presque le
plein 177 au 2éme vol ! le aiut Dulout qui rate seu~

lement son dernier vol, le Toulousain Davila est
3 éme.

En wak le plein pour Pennavayre , mais je perds
le taxi au dernire vol, 2&émr Pailhe qui a raté un peu
son premier vol, pour ne faire par la suite que des
maxis, Barrere fait le contraire il manque son der-
nier vol avec 150 s.

Ferrero en Moto 300 gagne seul en tfe sy 11 fait
quand méme le plein, Il y a pénurie de pratiquants
dans cette catégorie dans la région, Barbaro a lais-
8é tomber le moto aprés sa frayeur de Lapalisse ,
HOLMIERE en a bien un mais en cours de réglage,
Mascard regarde la finale de rugby BEZIERS TOU-
LOUSE & la télé, le pak biterrois a fait le reste.

Motoristes ne me lajissez pas gagner FERRERO
tout seul, venez participer au Rally du Roussillon
l'année prochaine sinon je lui enverrai la coupe par
la poste !! ‘

La remise des prix a eu lieu sous un hangar
et mous les parapluies , c¢'est une véritable chance
que le concours soit terminé , car il pleut des
cordes.

P2V R T ol - P Bl i}

Trophées offarts par la ville de Perpignan ,
coupe pour ls gagnant, mBdailles pour les deux
suivants.

A l'aube du deuxiéme jour
/ 1 exr COMBAT DES CHEFS SUDiSTES 1!

Météo : Vent nul, brumeux ( il a bien plu la
veille) plafond amasez bas - Masacrd en
moto en fin de montée est A& peine
visible et encore a-t-il commencé plus
tard que nous, il bruine méme légére-~
ment, ls concours sera interrompu par
la pluie,

Je n'avais au cune expérience en l'organisation
d'un tel concours. J.C. NEGLAIS dans une longue lettre
«m'a donné de précieux conseils. Organisations

- 3 concurrents en planeurs, 3 en Wak et un seul en
moto. Pendant que les planeurs volent les waks
chronométrent et inversement , deplus nous avons
le grand renfort du grand V. Carreau, donc pas de
problémes c8té chronomatrage.

Il n'y a pas de vent , les vols vont donc se succé-
der a un rythme accéléré, le temps de récupérer & 100
m ou 200 m de remonter et c'est reparti, nous déci-
dons de faire le plus de vols poasible ....c'eat un
régal 111




'Championnats de France
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DONCOURT

Ce National C.LA.P. se déroula a Doncourt dans
le département de la Meurthe et Moselle, a la suite
du Congrés de la F,0.L. qui venait de se tenir a
Metz quelques jours plus t8t.

Organisation ; dans les bras de 1l'ami BEYER.

La météo fut comme de coutume pendant cette
période, trés humide et fraiche. Terrain plein de
boue, vent assez fort d'ouest, température fraiche
avec des ondées passagéres, un peu de soleil a la
fin de la journée vol libre . (samedi)

Fil & 5Om avec maxi fixé & 2 mn, Initiative
heureuse permettant de récupérer les modéles sans
trop de difficultés. Le systéme de 1'équipe dépar-
tementale avec 5 équipiers inauguré 1'année dernié-
re fut maintenu et s'avéra comme concluant.

N'étant pas actuellemnt en possession des ré-
sultats d'ensemble, je me contenterai de faire quel-
ques commentaires sur l'ensemble de la confrontation
vol libre et -d'autres sur la premiére en caoutchouc
avec la ® la Chouette,

planeurss .

Les conditions météos ne permirent pas de réaliser
d'excellentes parformances,mais il m'a semblé que
dtune Sagon générale le niveau n'a guére été supé-
rieur & celui de 1'année précedente, Il faut bien
avouer qu'actuellement le niveau technique semble
en stavnation, et qu'un effort sérieux est & faire
pour reprendre le chemin vers l'avant.

Quelles sont les causes de cette stagnation ?

A mon avis deux essentielles ¢

= le manque d'information et deconnaissances sur
les techniques de construction et sur ce qui
peut se faire actuellement en vol libre.

- le manque d'entrainement au treuillage et ce
plus particuliérement par conditions diffici- //
les.

S5i pour cette derniére cause il est relativement
difficile de trouver une solution, le manque de
terrain se faisant de plus en plus sentir, il me
semble que du c8té construction et technique il
devrait 8tre possible d'y remédier. Il faut mortir
du vase clos dans lequel on a trop souvent tendance
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A s'enfermer. I1 faut absolument se documenter sur
les évolutions actuelles en vol libre, il apporter
le plus grand soin aux techniques de construction
pour améliorer la qualité des modéles. On reste
trop souvent dans le "rustique” et je ne répéter-
rai sans doute jamais assez , qu'en vol libre la
qualité est synonyme de finesse et d'esthétique,

Il est bien évident que c'est aussi un probléme
de formation d'animateur et de disponibilté de ces
derniers. Il serait faux de prétendre que la solu-
tion ,surtout en ce qui concerne la derniére ,est
d4jA toute trouvée.

La confrontation " Chouette".
Premiére mortie "diurnetfde la Chouette.
Si dans l'enmemble il y eut relativement peu de con-
currents =11 inscrits, 8 classés - il faut cepen-
dant préciser, que toutes les Chouettes" étaient
chouettes......trés bonne conatruction, modéies
trés bien finis.

Nous avions quelques doutes sur le fait de pouvoir
les faire voler par mauvais temps. Doutes qui furent
rapidement balayés par le comportement de l'oiseau.
Sa masse trés réduite et son peu d'inertie lui don-
nent un bon comportement méme par temps agité. Le
vol est également trés bon et avec un peu d'cntraf-
nement la minute est facile & atteindre. I1 est
déja évident qu'il faut la munir &'un déthermalo
cette Chouette, (certaines se sont d¢ja definitive
ment envoléesS.ceees)

Le probléme essentiel pour ceux qui débutent dana
cette catégorie, est sans aucun douts , l'achat du
Pirelli et 1la fagon de le traiter , pendant et hors
compétition.

I1 faut espérer que dés l'année prochaine nous
aurons une confrontation rassemblant au moins
20 & 30 Chouettes, et gue le nombre des minimes et
des cadets ira en augmentant sensiblement. Il faut
dés maintenant en commencer la construction, pour
pouvoir en assurer un réglage correct .

Nous reviendrons dans AVIATION CLAP plus longue
ment sur le sujet avec des conseils pratiques sur
la construction et la mise en oeuvre ., La Chouette
a pris un bon départ, a nous de lui assurer l'ave-
nir de fagon a retrouver la formule caoutchouc
dans toutes ses variétés dans nos rassemblemnt CLAP,
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Pour nous les gens de l'est, qui
eviona connu comme bien d'autres, huit semaines de
mauvais temps, avec pluie, vent , et froideur, ces
Ch. de France étaient comme une promesse de soleil
de chaleur et de ciel bleu.

Partis le mardi soir & 21 heures
nous étions au lever du jour & l'extrémité sud de la
vallée du Rh8ne. Déja en proie avec des problémes de
circulation , étouffant dans les gaz d'échappement,
jurant devant les feux aux rouge permanant, perdus
dans des déviations, et tout cela dans des villes
comme NTmes ,Montpellier, Bezier, Narbonne, qui
pour nous estistes sont synonymes de vancances et de
jois de vivre au bon soleil.

Nous arrivons donc harrassés vers
lea 11’ heures du matin sur le terrain de camping de
Lexignan, en sortant de nos véhicules nous sommes
littéralement assommés par une chaleur torride que
nous ne connaission plus. Nous restons "out" toute
la journée, en proie A un genre de mal de mer ac-
compagné d'un soif sans fineeecesee

Jeudi nous allons , vers le mir sur le terrain
ol sous un soleil de plomb, et sur des cailloux sur:
chauffés nous faisons quelques essais. Le tout en
usant avec force l'eau que nous avions pris la peine
d'emmener, un pleinde casquette toutes les 20 mn.

Vendredi premier jour avec les motos 300 , les pla=
neurs nat. et les CH séniors. Durant toute la jour-
née, le vent "marin® nous assure d'une frafcheur re-
lative mais en m8me tempsrend les conditions de vol
assez délicates. Récupération assez lointaine, dans
les vigne alentours, perception des bulles assez
difficile.
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En fin de compte temps trés sélectif qui en moto
%00 ne donna pas lieu & un fly-off, en planeurs
deux finalistes, en CH une demi douzaine de parti-
cipants.

Les vainqueurs : IRIBARNE en moto 300
Brochard en planeur nat.
Trachez A en CH.

Samedi, planeurs inter, 1/2 A et CH cadets.

Durant la nuit le vent avait fait un demi tour com-
plet et soufflait de la terre vers la mer.

Journée catastrophe ol les"portefeuilles" m8me
chez les tout grands se comptérent par dizaines.
Certaing ne manquérent pas de rappeler qu'ici
ctétait le pays du vent , et qu'un certain National
CLAP avait connu un gort semblable il y a quelques
années.... t£n dehors de la casse il y eut des pertes
et des abstentions de derniére heurs .

Il fallut se rendre 4 l'évidence et arr8ter 1'hé~
morragie grandissante, par arrft du concours, il ne
devait plus reprendre, malgré un dernier essal vers
20 heures.

SCITE PASE : AT
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Le; vainqueurs : GONNACHON en planeur inter

LAFRUILLE en % A Je laisserai & NEGLAIS le soin d'analyser les re-
sultats obtenus , car certaines performances réali-
sées peuvent laisser réveur, surtout en planeur a
Dans la nuit de samedi & dimanche nous fermions asse 7 h du matin.
peu 1l'oeil, car notre tente était secouée de soubre- Par contre en wak par ce type de temps il est
sauts continuels qui nous firent craindre le pire. a4 mon avis relativement facile de faire le maxi ,il :
Dimanche matin ,le vent soufflant toujiuisfde la m&me faut quand méme avoir un bon taxi, mais & preuve ma e — i
directio faiblit un peu, c'est tout relatifo........ propoe expérience lors de ce concours . J'ai fait vo-
on redescend sur le terrain pour voir les waks, les ler ce que je n'avais pas de meilleur "because '"la PROPAGANDE 'POUR LE VOL LIBRE: PROPAGHDE POUR LE VOL I‘IBRE VOII LIBRE
A1 et les planeurs cadets, ainsi que les derniers de pette d'un appareil la veille ,faut bien qu'a LEZI-
la catégorie monotype. GNAN j'ai quelque chose a faire voler et bien au fur
T aomoe'Te Jury, prend des dicisions Y ek gudlans shosy & tates veler g klen s fur OU COMMENT PARLER DURANT 4 mm DE NOTRE HOBBY SUR RADTO LUXEMBOURG
claires nettes et précises qui von; perzet;rejun derou le maxi.
t t normal tout au long de la journée. ULOUT et HIRLIMANN ient d 1 2 - .ar i Ann
tz:e:§d2§: }Z:EZ:ndezx vols de 90 secondes dans la formagce équzvalente, a mzzazzis leguiogge‘;‘::t ;ap:;'f_ di 6 mai 1980 R.T.L. et e“larit Pe)‘sson ouvrent le micro
journée, les waks et les A1 quatre vols de 90 s tout Firanss ‘vr un; meiElenr sabapilbaey T £ wak posband sur le sujet : Modélisme et Maquettisme, en présence de Paul Crépin,
comme les monotypes. Les 90 i permettront de récupé- le bougre) et une meilleure transition, HIRLIMANN fai- Rédacteur en chef de RADIO-MODELISKE, et Daniel Kopersky Redacteur
rer les modéles sur le terrain. sait une abattée lui faisant perdre beaucoup d'alti- hef de MAQUETTE S ’
Les premiers vols du matin se dérouleront dans tude, il a des ennuis c8té crochet & un moment donné. én cne & Q PLA TIQUE MLGAZINE
des conditions assez difficiles, gali 1; situation Ce dernier tournait longtemps comme s'il voulait
ira en s'améliorant tout au long de la journée, pour chercher la pompe, je n'ai pas compris pourquoi, ce
se terminer par une série de fly-off dans toutes les n'est pourtant pa; le but de ce genre de coppé;ition Vous NC connaissez les .AIHiS, dés que Je peux :falre de la propas
catégories. . . 1':nn60‘pr;chai;ot3'1nterdir;ia ce genre de tourni- gande pour le Vol Libre, je ne rate pas l'oceasion (voir V.L. n° 17,
vainqueurs rs pa us.
oe v CHENEAU en wak SpERgs T S NSUER pRE D page 1006). Comme les sujets traités et les questions posées par les
BRUSSEL en A1 En wak supériorité écrasante de VALERY. Fallait voir 2nditeurt ne concernasient que la Radio-Commande (vous n'en &tes pas
" le taxi qu'il nous a sorti. Tout est étudié pour une fi- © i

Pour Finié aentiontens La trés bonne oreani- R e g e lauberie appareibe tonnés, je suppose') je saisis le télephone et de ma lointaine re :
sation matérielle ,des clubs locaux, auxquels il ne pas d'élastiques de fixation, cabane trés profilée. -traite du Loiret, j appella R.T.L. a Paris. Jde passe par les imtermé-
e s Tinion Betoerdes’ profil personnel ,fil de turbulence. diaires, chargés de trier et filtrer les appels : mon:enthousiasme me
e ° ]

Lundi matin nous replions la tente, sous une stabilo, papilion,'sous dérive, déroulement assez court vaut d'étre retelu Pour parler a l'smtenne avec Anne-Marie Peysson. Bt
autre vague d: chaleur, et sans vent......pour ren- 4 bonne altitude et un plané.....Au dire de HIRLIMANN il me voila parti, dursmt 4 mimutes, a Slorifier "motre" vol libre, a la
trer chez nous . 900 km d'une traite, pour retrouver plane aussi bien que MIMILE, je n'ai jamais vu planer rtée 4 b 1 ¥ L)
enfin aussi chez nous le soleil et la chaleurce.ee... MIMILE le matin mais VALERY oui, et pourtant 1'allonge- po e des bourses les plus modestes, despossibilitésde vol, des résul-

ment do ses plumes est trés moyen.
”-S,"’ Curieusement ce taxi certainement réglé a la limite

lui procure quelques ennuis dans la journée,il pompe

tate obtenus par les éléves de 14 4 16 ans, éléves de notre Ami J.Las-
Saigme, prof’de Travail Manuel, des possibilités de représenter la
FRANCE aux Championnats du Ionde a l'etranger,etc...

mais le matin il passe les 4 mn facile.
A voir d'ailleurs les résultats donnes par le tableau
et les horaires aproximatifs car je n'ai pas pensé a les

-Ctg-:e’gﬁ’;);r; B )’ noter. . ] . in30 sotat Au bout de 3 mn 30, _sentant que l'antenne allait m'étre retirée,
- MNeEE - IyaRISN A noter quand m&me que 6 h30 ne fait que solaire je donnais l'adresse de la FFAM, ou les auditeurs de tous dges pour-
- audra fa un taxi spécia ) ou 81. p ur
Z2k ;ﬁ,‘;"” AL e~ CH, 5”"% - . i o o R e §idatan R e raient obtenir des adresses de clubs. -' i
< Estistes 7
- COrVPreET RENDLS . . . .
~L(ES. 4, fnmr; *po T T T T T T T T QUATRE MINUTES de propagande sur notre catégorie Vol lere a RTI.

- SYEREDEY - 6h30 bnd5  6h55 705 7h15  7h25  7hho 8h00 dite avec la fougue et la passion que certains d'entre vous me connais-

~lE k.- ) lARVEC Planuers: sent, aura sans doute:été, encore une fols, le soutien que nous devonms,
’ - DULOUT 172 277 192 161 s
~¢E&ES .CH - rMorneE - waae HiE Tt e 235 185 105 Tous et toujours, saisir lorsque l'occasion se présente, de pomouvoir
V.S A4- IOLMIERE 135 115 153 129 notre sport ~loisir,

- yw P4eLE ENcoRE pe

M‘/{v&‘ Ln,:eft/- ﬁi‘u s 179 o J'ai enreglstre ces 4 minutes de psssage 4 l'antenne (aveo, au dé-
le ‘;&':,05;4‘-‘_’“ 9 © PAILHE 170 160 182 but, la voix tremblotente de timidité) et les ferai écouter aux copains
comg EXPOR S WNZ,.., PENNAVAYRE 127 159 193 pour montrer que nous devons toujours penser a la PROPAGANDE de notre
T en rwre & - .. Moto 333 vol libre, ce qui n'aurait pas été évoqué a cette émission si ae nly.

—e N O ole A 2ERI. . . MASCARD v 177 158 211 avais placé mon enthousiasme et ma passion.

J'ai surtout voulu démontrer gue l'Aeromodelisme ntétait pas for— ‘
cément la pratique de la radio- -commande, chére et difficile, mais c'é-
tait aussi un agréable loisir ouvert aux jeunes et aux moims jeumes
( j'al parlé de Papa Serres) et que pour 30 a 60 frencs, on pouvait
pratiquer ce passionnant hobby, trop méconnu en France.

GRS - MLEB.AL /27C0T

La météo épouvantable du samedi ne laissait rien pré-
sager de bien bon, le lendemain, mais en fait cela n'é-
tait pas si mauvais que cela. L'orientation plutot sud du
vent faisait prévoir un renforcement aux météorologues
locaux . Heureusement ils se sént trompés et ga a été vo-
lable avec des passages alternés de mauvais et de presque

bon. Autant dire que le choix du moment était prépondérant.

Certains avaient fait le déplacement d'assez loin
Turin ,pau, Clamart, Nice , Marseille, Avignon, Bourges
sans parler des inévitables locauxe.

Parllélement & la CH. se déroumait un concours de
¥% A. Tous les ¥ A ont donc volé dés l'ouverture du con-
cours dans la crainte du vent annoncé. Bien leur en prit
car la météo s'améliora et les deux qui faisaient du CH
aussi ,gardaient donc toutes les chances, intactes et se
retrouvaient au FLY-OFF, ceux qui ne volaient pas en 1/2 A
avaient également volé t8t et n'ont pas pu profiter de
l'amélioration des conditions météorologiques.

¢

Donc fly-off entre le Georges et moi-méme. Départ quasi
simultané, je pars quelques secondes avant et me pose quel=
ques secondes aprés . Ouf | enfin gagné cette fameuse Coupe
aprés laquelle je courrais depuis dix ans, en n'ayant pu

‘me classer que , 2é,3é,4&,58,6¢6,7¢, . Ca y est la série

est compleéte.

Sur le plan technique je volais avec mon 11 dm2 élucu=-
bré pendant le retour de la CH anglaise de décembre 78
et Georges avec un Néo-Trumal a diédres trapézofdaux.

Je n'ai gagné que gréce & la meilleure stabilité de mon
modéle, celui de Matherat étant potentiellemnt supériueur.
Dernier point trés important , Pierre ROUSSELOT

ayant pensé que le lieu était un peu excentré pour une
CH d'intérét national ,a décidé que l'emplacement serait
désormais tournant . Le club du vainqueur en individuel
est chargé d'organiser la CH de 1l'année suibante. Rendez
vous donc & ISSOUDUN le dernier dimanche de février 81

A241 B.Boutillier.

P.S.En réécoutant la bande enregistré'e,
Je oonstate que ce n'est pas 4 min.,mais
6 min. qu'a duré ma "défense du vol libre

. René JOSSIKI
(Ancien Rédacteur en chef)
‘ ( de M.X, )

SONDERAUSGABEN - \WAKEFIELD -
CUP. WM :1927-1979

DIE GESCHICHTE DES FREIFLUGS UBER EIN HALBES JAHRHU
VIER HEFTE ( %x400sairen)-4unod scuort srgeniene » EINH.-Son- VlER-!blm
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FRENCH - GERMAN - ENGLISH

DICTIONARY .
A.A, (auto-allumage) Dieselmotor
acier Stahl
aile Tragfléche, Fliigel
aileron Querruder
aire Inhalt
allongement StrecknﬁE
Altitude H&he
angle Winkel
anneau (hélice annulaire) Ausleger
attaque Anstrémung,Anstellung

atterrir, atterrissage : landen,lLandung
axe vertical (de lacet) Gierachse
" longitudinal (de roulis) Rollachse
" latéral (de fangage) Querachse

steel

wing

aileron

area

aspect ratio

height

angle

outrigger

attack
landing

yawing axis
rolling axis
lateral axis

leading edge

soft balsa
medium
hard

hard wood
trailing edge

2 blades airsorew

B.A.(bord d'attaque) Eintrittskante
Nasenleiste
balsa tendre balsa weich
moyen ) mittel.
dur hart
b&ti moteur Motorauflage
B.D.(bois dur) Hartholz, Kiefer
B.F.(bord de fuite) Austrittskante
Endleiste
biconvexe Konvexprofil (symmetrisch oder nicht)
bipale 2 Blitter Luftschraube
biplan Doppeldecker

B.L.(bras de levier) Hebelarm
auf Baupl#inen : Leitwerksabstand !

Leitwerkstréger
bouche-pores Porenfiiller
bougie Zindkerze
bracelet caoutchouc Gummiband
brin ‘ Faden (gummimotor)

biplane

moment arm —
wing to stab
distance 2

grain filler

spark plug

rubber band

stzrand’

broche (d'aile) Fliigelbefestigung aus Stahldraht
wing joiner piano wire

" (moteur caoutchouc) hintere Cummimotoraufh¥ngung

backward rubber hook

butée & billes Drickkugellager

cabane Tragfléichenpylon
cable de treuillage Startschnur
cabrer sich aufbfumen

cabreur (au moteur) Motorzug nach oben
" au plané)

thriast ball bearing

pylon
towline

upthrust

ausgehungertes Gleiten




caisson (de torsion) Torsionskasten torsion box
D-spar

calage Einstellung, Einstellwinkel incidence

cambré, cambrure = gewdlbt, W8lbung Cambered; camber

canard "Entenmodell canard -

C.A.P. (corde & piano) Stahldraht piano wire

carburant Brennstoff fuel

carénage Verkleidung cowling

centrage Schwerpunktlage CG position

C » Go Schwerpunk‘t ) C ° Go

C.H, Coupe—d'giver Gummimotorklasse (in Frankreich
20 dm“ Rumpfquerschnitt, 10 g Gummimotor,
100 g Gesamtgewicht, 120 s Flugdauer)

charge (alaire) Fléchenbelastung wing loading

chignole Aufziehmaschine winder
chrono ! Zeitnehmer ! timekeeper
clé Anschlusszunge wing tongue
coffrage Beplankung sheeting
concours Wettbeberd contest
corde Fl8chentiefe, Profilsehne chord
couple Drehmoment torque

" Spant
courbure (siehe "cambrure")

C.P. (centre de poussde) Auftriebsmittelpunkt

osntre of pressure
creux (profil) hohlunterseitig undercambered
orochet (de treuillage) Hochstarthaken  +towhook

" russe Pendelhaken russian hook

croisement de cables Leinenbehindering
CTP (contre-plaqué) Sperrholz plywood
Cx Cw cd
cylindrée hubraum piston displacement
Cz Ca C1 ‘
Décollage Bodenstart : ROG
décrocher, décrochage Uberziehen stall
dérive Seitenleitwerk fin
déroulement Motorlaufzeit prop run
dessin Umriss, Grundriss outline, shape
déthermaliser bremsen DT landing
diamétre ¢ Durchmesser diameter
di&dre __V.Form dihedral
durée Dauver duration
Echappement Auspuff
échelle Masstab scale
écheveau . Gummistrang ‘ skein
écoulement Strémung airflow
effilé mit abnehmender Tiefe tapered
emplanture Fl&chenanschluse wing root
empennage Leitwerk control surface

" horizontal HLW tail

n vertical ' SLW fin
enduit de tension  Sapnnlack » dope
entretohse Steg spacer, web
entoilage Bespannung covering

=

9

= 4

envergure Spannweite span
eépais, épaisseur dick, Dicke thick, thicknass
équilibre Gleichgewicht | balance
extrados Oberseite top surface
Faux-départ Fehlstart
F.D.V. (fibre de verre) GFK Glasfaser
fente (aile & f.) Schlitzfltigel slotted wing
il Draht wire
" du bois holzfaser grain |
finesse Ca/Cw Verh#ltnis c1/cd
fixation - Befestigung fixing
fléche (aile) Pgeilung swept back
" (profil) max. Wélbung max camber
fuselage Rumpf fuselage
. i
Gabarit Schablone template :
grimpée Steigflug climd
hélice Luftschraube airscrew
incidence Einstellwinkel incidence
" variable (I.V.) EWD.Steuerung VIT
intrados Tnterseite bottom surface
|
|
laiton Messing brass
larguer, largage Freigeben, Start start
ligature Drahtverbindung
lisse glatt gloss
longeron Helm (main) spar
maftre~couple Inhalt des grdssten Rumpfquerschnitts
cross section

méche Ziindschnur . DT fuse !
médiane (cambrure) Mittellinienwdlbung mean camber :
minuterie Zeitschalter timer ‘
monopale “Ein Blatt Propeller single blade

mono type Motorklasse in Frankreich : 1 cm3,

500 g, 32~34 dm?, Motorlauf 15 s, Max 180)

nontie Steigflug climp |
nervure Rippe rib |
nez Rumpf=Vorderteil , Nase, Profilnase
nordique A,2.Modell A,2, Qlider

i
pale ’ Propellerblatt airscrew blade

panneau (d'aile) Fliigel teil
" central Innenteil
" externe Ohr

pas .d'hélice Stelgung

center panel
wing tip
’ pitch

" relatif  Verh#ltnis Steigung/ ¢  pitch/dia

"  variable

gesteuerte Steigung variable pitch
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