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A la veille ,du commencement des périgrinations estivales , il est
peut-8tre bon , de faire un petit pas en arriére . Aprés les Champio nats du
Monde en Californie, l'exploit de Thomas K@STER, et la trés bonne prestation
d'ensemble de 1l'équipe de France, aprés un hiver relativement clément, nous
avons repris nos concours locaux, et la ''chasse'" aux temps de sélection, car
quand ces lignesparaftront la saison 79/80 sera terminée, et nous serons sans
doute déja aux entrées des autoroutes du soleil, pour les Championnats de France.

Donc un calme relatif avant le '"grand tremblement',

Calme cepepdant troublé par quelques tristes nouvelles, comme celles de la
disparition de Serge MAUPETIT et d'Engelbert MAIWORM . La dessus chacun de nous
a sans doute eu ses peines personnelles, dont certains me font parfois échos
dans les lettres qui me parviennent, et si *ointain qu'ils soient, ils trou=-
veront toujours ,dans notre grande famille de VOL LIBRE des oreilles pour
les entendre et des coeurs pour les comprendre .

Il m'est agréable de savoir ,que notre bulletin n'est pas qu'un assemblage
de dessins et de notes techniques, mais qu'il est aussi l'expression de rela-
tions humaines et que par la méme il vit et m&me posséde une 8&me.

Nous sommes donc en ce moment & la veille, du National CLAP, des Vacances
au Danemark (peut-&8tre pour certains) des Championnats de France, des concours
internationaux de Tchécoslovagie, de Marigny, de Zulpich et des Championnts
d'Europe en Yougoslavie. Ceux qui voyageront donc & travers un partie de
1'Europe auront de nouvelles occasions ,pour lier de nouvelles connaissances
et retrouver des anciennes bien sflr.....pour remporter des victoires ou tout
simplement pour participer , prendre un bol d'air ,et perdre quelques kilos
a travers champs,

Nous essaieront ,pour ceux qui ne pourront pas aller partout, et qui pourrait
le faire,? de vous rapporter ou de vous faire rapporter, des nouvelles des
lieux les plus divers. J'en profite une nouvelle fois ,pour inciter tous les
lecteurs ,a nous écrire ,pour nous faire connaitre leurs expériences et jeurs
connaissances.

J'ai déja eu,a la suite de la premiére sortie du supplément A aZ ,de nom-
breuses lettres ,exprimant la satisfaction et 1l'incitation & continuer plus
en avant dans cette voie. C'est chose notée, et je pense avec 1l'aide, de TOUT
le MONDE, pouvoir faire oeuvre trés utile dans cette ouvrage ILLIMITE comme
1'imagination des modélistes !

Dans le dernier numéro de FFN, est paru un article intitulé "Au revoir MRA"
Dans cette article les auteurs annoncent l'abandon de MRA du VOL LIBRE, ce
qui fait qu'en France il n'y aplus de publication de masse ouvrant'une fenétre 4
sur le vol libre" ou pouvant donner le premier virus & ceux qui n'ont pas zccés
a des publications comme la notre. Ils regrettent cet état de chose, et nous
pouvons que les imiter, surtout si nous considérons le r8le qu'a joué, dans le
passé ,le MRA dans le monde du vol libre. Les m8mes auteurs pensent aussi que
si les 'volibristes frangais " sont bien servis par VOL LIBRE, cette derniére
publication, donc la n8tre n'est peut-8tre pas étrangére a 1l'abandon du vol
1ibre paxr le MRA,

Cette supposition , a4 mon humble avis ne me semble pas justifiée, car si
Jj'ai pris ,il y a bient8t quatre ans la décision de sortir VOL LIBRE, c'est
justement parce que ,déja 4 cette époque , le vol libre commengait & passer
dans les oubliettes, dans toutes les publicationsde massse de chez nous.

Nous 1l'avons d'ailleurs souligné plusiuers fois dans nos lignes et sous des
plumes diverses. Nous comprenons aussi trés bien, et je suis bien placé pour en
parler, que LA RAISON essentielle de l'abandon du vol libre gyes8t sa NON RENTA=-
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Bevor wir wieder die "sommerlichen Wege' des Freiflugs befahren und 5
betreten, ist es vieleicht nicht flberfliissig einen Blick in die Vergangen- : il i
heit zu werfen.

An der Schwelle dieses Sommers, nach einem milden Winter, und einem o
windigen Frifhjahr,vermissen wir einige Freiflugkameraden wie Engelbert MAI- ;L;
WORM un Serge MAUPETIT. Wir alle hatten oder haben auch unsere pers8nlichen k:
Sorgen oder Leiden. Einige bringen gelegentlich mit Briefen diese auch an |
mich, was beweist dass VOL LIBRE nicht nur eine Zusammenfassung von Zeichnungen
und technischen Anschauungen ist, sondern dass wir auch menschliche Beziehungen
haben und pflegen, und somit hat VOL LIBRE ein Innenleben ja sogar eine Seele. :
Jeder findet immer ein Ohr bei uns . :

Wir werden uns wieter bemfthen von allen Ereignissen des Freiflugs zu
berichten, {lber diesen 8ommer hin. Obgleich wir nicht Uberall sein k8nnen
wer k8nnte dass,werden wir versuchen Berichte von allen Wettbewerben zu
bekommen, von Nord bis S#id, von West bis Ost. Es stehen vor der Tiir die Meister
schaften, die Luropameisterschaften, die Wettbewerbe in der Tschkoslawakei
in Marigny, Z8lpich eeeee.

Der Anhang an. VOL LIBRE von A bis 2y hat sehr viel Anklang gefunden, und
Alle sind herzlich eingeladen mitzumachen wer hat schon ausgelernt ? im Frei=-
Tlug .

FREE FLIGHT NEWS weiss zu bmerichten dass MRA ( Franz8sische Fachzeitschrift
le MODELE REDUIT d'AVION ) keine Berichte mehr {ber Freiflug bringen wird.
Dies ist um so mehr bedauerlich da es Jetzt in Frankreich #iberhaupt keine
Zeitschrift mehr gibt, mit grosser Auflage, die Uber Freiflug berichtet.

Ffir den Laien pibt also kein Anhaltgpunkt oder Anlass in den Freiflug. Diese
Feststellung wird von dem Verdacht begleitet dass VOL LIRRE mit seinem sehr
gutenr Stand, nicht ganz aus dem Vorgang von MRA auszuscdiliessen ist.

Den Verd acht muss ich allerdings zurlickweisen, da es ja gerade aus diesem
Grund , vor vier Jahren schon, war dass ich VOL LI3RE ins Leben gerufen habe.
Damals schon wurde der Freiflug "Ibergangen". Wie k¥nnte es auch anders
sein, er trdgt keine kommerzielle Friichte in sich. Kin Balsa brettchen und
ein halber Liter Spannlack, k®nnen nicht von Gewicht sein im Handel
versteht wohl Jeder; Werbung gibt es auch keine von Format also
Freiflug in einer Zeitschrift nicht leben,

Diese Tatsache ist nicht abzustreiten,
nicht in Zeitschriften und nicht im Hande
aller Flugzeugmodellbauarten ist und blei
ausreichen um ihn nicht =zu vergessen. .
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Freiflug-Weltmeisterschaften 1979 .
AAUSZC G-~ BARTAIECH NELLE XS ~

An den bestens organisierten Weltmeisterschaften in Taft/USA nahmen 24 Nationen
teil. Eine groBe Uberraschung war die Teilnahme einer Mannschaft aus China.
Dieses Land hatte seit 1950 nicht mehr an internationalen Wettbewerben teil-
genommen. Schade war, daB sd@mtliche Ostblockstaaten an den Weltmeisterschaften
nicht teilgenommen haben. Damit fehlten einige der weltbesten Freiflieger.

8 Ostblockstaaten fiihrten ihre eigenen Meisterschaften bereits im Juli 1979

in Pazhardjik in Bulgarien durch. Hoffentlich ist das keine Tendenz! Der
Freiflugsport ist der Sport der Individualisten und fiir politische Demon-~
strationen gleich welcher Richtung sicherlich vollig ungeeignet., Wir wiinschen, |
daB unsere Freunde aus dem Ostblock, die maBgeblichen Anteil an der Entwick- '

lung des Freifluges in den letzten Jahrzehnten hatten, beim ndchsten Mal wieder. =
dabei sind. [
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["CIRKELINE" modéle champion du mdde 1979 |

Une performance qu'il sera difficile & imiter eeses8tre Champion du monde
dans les trois catégories reines du vol libre - en Wak (Finlande 1965) en moto
300 au Danemark en 1977y et en planeur A2 & Taft 1979 = c'est le tour de forge
qu'a réussi Thomas K@STER ! Si c'est un tour de force qui n'est certainament pas
a4 mettre au compte du hasard, mais de 1l'extraordiaére "sens du vol libre " que pos~
séde Thomas. Cela est d'autant plus vrai que son dernier titre 9il 1'a obtenu
en proxi, aveec l'appareil deson copain GRUNNET,

Ce modéle est la suite logique des modéles JESSICA (v. Vol Libre n° 1)
JAZZICA. JESSICA était un peu "légére" et faible, JAZZICA fut forte mais"lourde"
Le profil HANSEN -sur les trois - fut grossi en arriére de son epaisseur maxi,
et le bord d'attaque fut rendu plus pointu, pour pouvoir augmenter la vitesse
du modéle avant le catapultage. L'adjonction d'un profil plat au stabilo améliora
encore le largage sans pour autant diminuer les qualités du plané.

Le modele présente -selon son auteur =-encore quelques petits défauts - 1'aile
devrait &tre construite en caisson avant, et le flex-joint du fuselage, avec des
impuretés sur les surfaces de jonction , pose aussi des problémes, il vaudrait
mieux remplacer par une poutre F,D.V,

Le réglage des modéles est toujours le m&8me. Tous virent & droite Le panneua
central droit est cald + 2mm vers la cassure de diédre. Le panneau gauche est
droit , et les deux diddres sont calés - Smm . Un tour complet entre 25 & 30s
Ses modéles ne sont pas réglés & 1'extr8me limite, car cela n'apporte rien au
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rplaﬁé ﬁaia rend par co,tre le modéle trés sensible A& la thoindre turbulence.

avis de GRUNNET 1l'un des facteurs essentiels du réglage, réside dans le

choix du profil du stabilo . Beaucoup de profils ont été easayés, et il s'avére
qu'un calage ( v mogitudinal ) de 3° est le meilleur. ¢
Ainsi pour un centrage de 54% 1':épaisseur du profil gtab devrait 8tre de %

avec

un intrados plat, pour un incidence de 3°

Si lors du catapultage le modéle refuse de monter on utilisera un profil de

stab
lors
symét

plus épais ou on avancera le centrage. Si par contre le modél? s8'engage
du catapultage, on reculera le centrage et on essaiera un profil semi-
rique ou symétrique.

7 PUARIISIT#0/7

Tous les ans ,”pendant la période estivale, les copains suédois du vol
libre entreprennent la "descente'" vers le sud, et qui ne connaft pas la bon
ne humeur et les autoradios tonitruants, de m8me que les statures respectables
des Hans LINDHOLM et L.G OLOFSSON ! Parmi eux un gars sec et nerveux accom-
pagné par une modéliste aux traits douXe... son nom Per QVARNSTROM.

Ses moddles sont caractérisés par une forte influence russe, et ce plusm " -
particuliérement au niveau de la construction des ailes.
Per vient de terminer deuxiéme aux Ch. du Monde et premier & la Sierra Cup
ces résultats ne font que confirmer les bri,llants résultas obtenus l'année
précédente a ASSAISet & MARIGNY,

Sur le terrain il est particuliérement opportuniste, et manifeste une éner-
gle peu coutumiére, un dynamisme & toute éprueve et parfois troublant pour
les autres concurrents, qui se trouvent dans son voisinage immédiat,

Il n'est donc pas étonnant de le voir briguer les premiéres places, et comme

il a encore de l'avenir devant lui »1I0US aurons sans doute encore & reparler
de lui. e o

L

Jedes Jahr wieder kommen sin Sommerzeit , die grossen Gestalten aus
Schweden, in unseren "sonnigen Sf@den". Allbekannt ist ihre gute Laune und
ihre lauten Radios. Sch chtig und klein unter ihnen, fast immer in Beglei~

e I ' ' .
Weltmeister 1979 F 1A Taft, USA o8 einer jungen Freiflug

von Per

Zeichnungen M 1 : 5 s 1

[fliegerin, Per QVARNSTROM.
Dieser schmfichtige aber seh-
s q nige Mann ,wurde zweiter in

Grunmnet , Assens s Dénemark

: to,.
Konstruktionsmerkmale und Bauweise: °

Sehr kurze Rumpfnase, Schwerpunkt 53 %, lange Ohren,
Fliigelprofil Hansen AH 6 - 40 - 7 mwodifiziert.
Konventionelle Bauweise,

] ie und Z&Zhigkeit icht
fiberschale mit 2 mm Duralaufbau, Leiwerkstridger RohLr- & Brotig Was » '
konstruktion aus Balsa, mi

und Epoxy beschichtet, Tragfliigel Holm-Rippen-Konstr.

Seine Art zu bauen Zhnelt
den Russen , besonders im ‘
Bezug auf die Tragfl#ichen. _
. -] IM Gellnde ist er voll Ener-—
Rumpfvorder&eil gegossene GlasH DY ¢

- - immer angenehm filr die
ttel 1 mm,aufen mit Glasseide Nachbarn ist. Er hatte im

und MARIGNY von sich reden

. . ” : Jahr davor schon in ASSAIS
wit Japanpapier bespannt ( Innenfliigel schweres,_AuBen-L

fliigel leichtes Papier), Hdhenléitwerk dto. mit leichte

; L . lassen, und da er noch Jung
Papier bespannt, Seitenleitwerk 2 Lagen Balsa 1.5 mr. ist, werden wir noch 8fters
Gewichte:  Tragfliigel - 164 g gelegenheit haben vom ihm
‘Hohenleitwerk - 9 g i zu h8ren
Rumpf mit Timer + Ballast 242 g —
Gesamt ' b5 ¢

Trimmung:

Beide Ohren 3 mm wash-out
rechter Innenfliigel 2 mm wash-in ,
Hohenleitwerk 15:- 20 wm gekippt ' J

Rechtskurve, ein Vollkreis bei ruhigef Luft
ca 25 - 30 Sekunden. :

Bemerkungen: Bei den Weltmeisterschaften wurde das Modell

roxi von dem Didnen Thomas Kpgster geflogen! d' !’
P , £ g ) i "P :L,

Taft und erster in Sacramen-.
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Laisser reposer la gomme au moins 2 heures {plus longtemps, ¢c'est meilleur)

Recommencer les allongements progressifs depuis 2 L (début du 2° rodage) r: B o~ o~
jusqu'a 3 L, par étapes, comme précédemment, et de nouveau laieser l1'écheveau o o O - o
tendu durant 4 ou 5 min.(ou remontage & 41% de N). Voir le tableau qui indi- — oo e W .
qQue les différente stades du rodage complet, en fin d'article. £ Q “’"(md ":, g g Voila le fruit de pase mal de tours de chignole. J'espdére que la lecture’
Se rappeler qu'il faut toujours laisser reposer la gomme entre chaque pha- g ?'. (t;j g" ’: P HR QO de cette étude vous permettrs dorénavant de mieux remonter sans casser.
se du rodage correspondant sux Nombres de tours en rapport avec les allonge- n o ] n\ng @ L) i
. T .5, Paltes comme moi. J'ei établi un | Ami %t vBtre: )
mentsRﬁ La i\IgNLI:‘“4R£. etc; ) .1Mth BT NOM&RB TORS S_DE_RODAGE [o7) ® t'-; 8 g B : <] g tableau sur lequel les 11l nombres de tours c-l.m.tlls:’; “MS—IH
N_ENTRE &————#——————‘ B _DE_TO - . ot ' .
C'est surtout sur cette mauvaise relation que les ruptures sont fréquen- 3,.3 ® g o bd N g‘ o W de rodage sont calculés d'avance pour les N fréquents
tes. Certains modélistes ne tirent pas suffisamment leur écheveau en rapport [adl w, P ol O .
du nombre de tours qu'ils ont l'intention de"mettre", et , l'écheveau ingsuf- 8 ": - B v-g -o,g "8 ;‘ %‘ P.3... Cet article concerne particuliérement des valeurs
" fisamment &tiré, casse bien avant le remontage envieagé. S a g g" B0 ""1“‘;"-“563“’11* °’;°“t°h°“§ P“;ELL{ "°;f t"‘nﬂl‘:cid;- ":".1“ en
I1 y a,pour un nombre deftours donné, une longueur d'étirvement nécessaire e B o« 0 section 6 x 1 en France, depuis plus d'une année. Four d'au-
. . o o0 O g e y tres ceoutchouc {le Pirelli brun noir d4'il y & trois ane, par
et qui permet un rel?ox.xtgge correct et sane désaccord entre les deux fa?:xgues. ® I o H 3 exemple) les allongements pour le meilleur remontage seront
Bur le tableau ci-joint, les allongements ont été mesurés pour le Pirelli N S Py BoroB O mo-ins importents, dans la proportion de 5,5 & 6 fois la lon-
anbré actuel (1978-79) qui eBt un bon caoutchouc, supportant le K=8. o NM+FOovp ~n"d o gueur d'origine. Il faut donc adopter le remontage au caout-
Voici un EXEMPLE de la bonne utilisation du tableau pour remonter 1l'éche- g’g '\\)n . (tg H ﬁ o ‘f_‘ B E chouc que l'on utilise, et souvent une "bouo%o test" renseigne
veau & 70 % de N, compte tenu gque l'on a d6ja rodé le moteur jusqu'a ce nom- - O o O 'g So8 0 sur la quelité P“‘ﬁc\lli‘f‘ﬁ & chaquae "gomme",
bre de tours: o 0 O e Bes OB -
1° Allonger progressivement le moteur jusqu'd ce que sa longueur soit 5§ 2] 8' % o = g ct N tn ® g é ]
foie celle du moteur au repos. — o - o ]
2° Commex(:cer a remontgr,sans bouger, jusqu'a la moitié du remontage cor- S ') g o0 W ;;b oo\q/c% Iy 53 / KE/F& 06 W&é;—” C"'/S;—C—/(S(ﬂ/‘} Fft 1
respondant (ici 35% de N); on peut parfois aller jusqu'a 60% du remontage e e . -~ —_—
prévu (ici 60% de 70% ,c'est a dire 42%), cela dépend de la chaleur et de la g o i f_:, \On ot e O\E‘ gg /4 Fr 4?}? ) v
dureté du caocutchouc, o - R ie s He M -~ /-zp I i
3° Puis rentrer d'abord lentement en continuant de remonter régulidrement, o W [=] L Rl © N L o 1 ,)‘:e&—V«f M &Afr," HHM"C’ "STAR A_es
ensuite rentrer pluB vite vers la fin du remontage (1mportant ce détail, cax g o g 2 o : ey g g’ ’t;ja w
souvent le moteur casese parcequ'‘on hésite & rentrer plus vite; on doit "sen- .
tir"l'édmvemzquichuv?tL ¢ ° ’ S o o8 2\2 g,m rf Das Siegermodell in F 1 A von Per Grunnet, geflogen von Thomas Kgste To
J}%QﬁﬂLf&ﬁ%ll%li%ﬂﬂ&LﬁME_muﬂgg . be aui foent 8 a HRepen 8 ist konventionell mit Papierbespannung ausgefiihrt. Eine Zeichnung mit den
ai, aprés plus de 30 remontages , déterminé une courbe qui représente a by Hoam =
une presque parfaite coordination entre 1l'allongement de 1l'écheveau et lere- w ' .En 'p_, [V g g w1Cht1$Sten Daten haben wir in dieser Ausgabe verdffentlicht.
montage possible correspondant. Je comseille 4 certains modélistes "malchan- = ® £ M o R . R
ceux" lore de leurs remontages, deé mesurer de combien ils étirsient leur &- ’8 E \o” L - 'g o = Der Sieger in F 1 B Itzhak Ben Itzhak aus ).Israel f1°§ mit !:.alsabg.p] ankten
cheveau; peut-2tre seront~ils surprie de constater combien ils eont loin n Qo e o ‘:{ Styroporflachen. An einem Modell hatte er ein SPaltflugel_Hohenleltwerk
des 6 & 7 fois d'élongationy = - H e o0
Si vous voyiez le Grand Georges lorsqu'il remonte un wak !...C'est tout o w LR S @5 H wie es Klaus Salzer bereits friher ausprobiert hatte. Ich habe Ben Itzhak
juste s'il ne déracine pas le pied .de remontage, le bougre! GARRIGOU,Roger e angeschrieben und hoffe Zeichnungen von ihm 2zu bekommen. Uber das grole Pech
Epul - "g B8 e
pour les intimes, o8t un exelént épécisliate de la °h18“°{°- et Je lui dois i A unseres Osterreichischen Sportsfreundes H. Zachhalmel hatte <dich schon in der
depuis 1976, de mettre 10 & '15 % de tdks en plus., Avant, j'étais plutdt un 3 o+ B o 1 . . dhen uns -eine Zeichnu - . N
froussard, malgré mes deux anciens titres de Champion de France et mes deux o He B o B -letzten-Ausgabe berichtet.-Wir bewilhen uns eine Zeichnung von selnem ausge-
victoires & la Coupe d'Hiver du M.R.A. Ah!-;WAK et CH, quand tu nous tiens!-.; x A A T zeichneten neuen Modell zu bekommen und werden es‘zu gegebener Zeit im BAS
Bt comme dit Roger:"tu comprends, lee derniers tours qu'on y ajoute, ce son N " s . . . . . . . .
les plus puissantse; au départ, ¢e compte double®...Sacré Roger, merci. 2L newo oo 5 vgrof?‘en.i;llchen. Wenn.er zuf:.:llllg d1e§e Zeilen lesen solltc::, wdren wir ihm '
LES DEUX BAUX - g o fur die Ubersendung einer Zeichnung mit Propeller-u. sonstigen Details sehr
EUX TALLEAUX [o¥ e ®
Voici donc deux tableaux de rodage; le premier est compoasé de 11 opéra- e Q n B N O Py dankbar.
tions qui assurent un rodage plus étalé, donc meilleur. = g :?\ﬂ‘o - . . . .
Le deuxiéme tableau est établi pour un rodege plus rapide (7 opérations) . Shsa &% In der Klasse F 1 C wurde Mario Rocco aus Italien Weltmeister. Er flog sein
lorsqu'on est pris au dépourvu et qu'il faut faire plus vite. ® 5 g 8 = g bekanntes in geodidtischer Bauweise konstruiertes Modell.
o)) [o3 = BN -5 =] ) ‘
OPERATION | 1| 2| 3| 4| 5| 6} 7| 8| 9]10 |11 @ " ® . . . . . . 1
) > d-g?nzgz o Fiir die deutschen Teilnehmer, bis auf Herbert: Schmidt aus Neumarkt/Opf. lief
A II' Y N . . - (3 - - » 3
OMGRMENT] 2 3 1291 43) 5 | 5:5] 5.8] 6,2] 6,5| 6.8 1 p g §>§.g es diesmal nicht so gut. H. Schmidt war auch der einzige der ein Stechen
%, DE N 26% 41 | 53 {62,6| 70 | 17 |82,6|87,6| 92 | 96 [100 gQ g " B oo _ erreichte. Wir verdffentlichen sein Modell in dieser Ausgabe. In F 1 C 1
- v iaootiens 3 o tomon. voioi celui en 7 opérations L S :J lag Hans Seelig bis zur 6.Runde mit 6 Max am giinstigsten von den deutschen i
n cas im ience ou de manque de m; : - . . . < . . !
* il ¢ e o Teilnehmern, dann passierte ihm das MifBgeschick mit seinem Motor, welcher
OPERATION 1 2 3 4. 5 6 7 offenbar den heillen fe%nen Sand nicht vertragen hatte. Ein Husterer und
W 3 . alle Chancen waren dahin. Nachdem ein Ungliick selten allein kommt, hatte
ALLONGEMENT| 3,9 | 4,7 5,5 6 6,5 6,8 7 ' anschliefend F. Baumann ebenfalls Schwierigkeiten mit seinem Motor und N
- ' :ﬂ:ﬁ:%;: konnte auch wegen Zeitablauf in der 7. Runde nur noch eine O verbuchen.
% DB N 53 % | 61 77 85 92 [ 96 | 100 i | i - Wir wiinschen Ihnen, daf "es beim ndchsten mal besser klappt.
UELQUES ATTENTIONS PARTICULIBRES Die vollstdndige Ergebnisliste folgt auf der ndchsten Seite.
QUELQUE ' .
Si vous voulez obtenir le meilleur rendement de votre moteur en con- . e .
cours, ne le rodez qu'd 85 % environ. Gardez la tranche de 92 % & 96 % ¥ K- Ostblock-Meisterschaften im Freiflug 1979 in Pazhardjik, Bulgarien.
pour les vols officiels, en augmentant progressivement a chaque vol,
Il y a un coefficient K & ne pas dépasser, si on veut, aprés quelques -
semaines de repos, que le caocutchouc retrouve presque sa nervosité d'ori- — - von 19 7‘ 23 7 1979 Teilnehmer: DDR Bulgarlen' TSCheCh051°vak~e1| Ungarn’
gine. Mongolische Volksrepublik, Nord-Korea, Polen und UDSSR.
Si Ika chaleur extérieure es1': trén.s chaude, voue.pourrez, mélsle Bans cas- Wetter: sehr schon, leichter W1nd, 30 . 78 Teilnehmer.
se, augmentez le remontage maxi, mais le couple risque fort d'@tre plus : . l}
mou. Précaution : metire 1'écheveau au frais, et le monter sur le modecle Ergebnlsse: F1A 1. Kang Jong Sik Nord-Korea . + 240
aust: avant le vol officiel. . 5 a 1 . a 85% | 2. Hans Jurgen Wolf DDR i 216
Si le temps est nettement froid, wvous risquer de cassex le moteur . . .
du remontage habituel, m8me Bi celui-ci est fait correctement (se fier . 3' Ivan HOI‘eJSl CSSR + 197
plus de la dureté de 1'échevesu que du nombre de tours déjd remonté).Pré- F18B 1. Stephen Stephanchuk USSR + 24O
caution, garder 1l'écheveau dans une pochette plastique pItée contre sa i . 2. Kim Dong Sik Nord-Korea + 213
poitrine (au chaud, en somme), et placer le moteur sur 1l'appareil juste ] - - I . 124
avant le remontage qui sera moins dur, et donc mieux remonté. sallnne mndelllsmn 3. Victor Roshonok USSR 9 ) i
Loxs du réglageld'\m modéle, Bi vous voulez avoir une idgo c}u coupte . : F1¢C 1. Eugene Verbitsky USSR + 2}+0+300+360
maxi, sans pour cele remontex le moteur & fond, remonter emi remontag . .
aais sans étirer beaucoup 1l'écheveau et en forgant sur le nombre de tours 2., Valentin Mozirsky USSR +240 +300+292 4099
mis lorsqu'on est prés de mettre le nes en place; mais attention, car cela 098 3, Jiri Kaiser CSSR +240 +300+218
fatigue le moteur. 4 Die Russen also sehr erfolgreich! Sie setzten mit Ihren F 1 C - Modellen neue

MaBstibe mit Steigfliigen bis 180 m 1! Verbitsky-style :Mit Dural (offenbar Folie)
bespannte oder beklebte Tragflachen und Hohenleitwerke.

-
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Die'Charta der Sch8nheit" in Ind&%rie und Modellbau.
Der Buchtip des Jahres " Vom Balsagleiter zum Hochleistungs~Segler"
Hans Gremmer.,
~ Eine Gedankenfflhrung in der Klasse F1 C von Bernerd Boutillier.
Diese Klasse ist ja wie allbekannt ein wenig "geffirchtet" besonders von
Anflngern . Dieser Beitrag soll mithelfen den "Mythos" abzuschaffen,und
klarzustellen, dasss man einsteigen kann ,unter gewissen Bedingungen.
- Bilder aus ASSAIS, Start in F1 C
- A, ROUX , im Hintergrung das Dorf ASSAIS , A. ROUX war F. Meister 77
78, und Assist@nt des Teamchefs P. CHAUSSEBOURG in Taft. Er vollbrachte
dort sehr gute Manschaftsarbeit, besonders nachdem A Landeau nur noch
ein Modell in F1 C hatte , dies hinderte jedoch das Team nicht den Rang
-~ I in der Manschaftswertung zu belegen,
CHILTON, nicht der ,den Hamburger S.V , beim Europapokal zum verzweifeln
brachte, sondern ein gleichnahmiger Landsmann der F1 C fliegt. )
Roy COLLINS ,der Alte GENTLEMAN , von dem wir im VOL LIBRE 18 einen
Bericht brachten.
~ Sigi REDA, im STYL eines Speerwerfers, mit eineme typischen Reda-modell
Alle Fotos bringen das Geliéinde der" plaine d'Assais" zur Schau. Flache
Ebene tber Kilometer.sesaes

Ein Coupe d'Hiver der viele Erfolge hatte.
Landesmeister 1979, und Sieger in ASSAIS im selben Jahr. Michel LARA

der Mann aus dem MASSIF CENTRAL hat es fertig gebracht Schilf und Glass-

fibern zu verméhlen, und mit Erfolg !
- Im Rlckspiegel: ein frangz8sisches Modell
Zeitschrift. Das Ganze sieht etwas exotlsch ause.
Nachlese aus der Europameisterschaft 79 ,am Hesselberg.
Maurice BODMER (CH) stellt einige Modelle vor. Es ist erfreulich festzu-
stellen , dass man im Magnetflug , noch weit von der Perfektion entfernt
ist 4 und man somit noch viel Spielraum hat um weiter zu suchen und zu

finden-
Ein Nachruf an Serge MAUPETIT der leider von uns ging.

- Leserbriefe

1967, aus einer polnischen

- Von A bis Z.
Was ist Balsa ?

SCHREIBT awn
vor LIBRE !

wirfreven uns dber dectsche

bectmye und s1e Yreuen sich

wber
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LE VAINQUEUR o

SACRAITENTO
- USA.

O

Le F4 (Fléche 4) descendant du FI... de 1976, méme profil
d'aile, méme centrage, mais difféirent (voir surface et bras de levier
et hélice !!) est un appareil qui m'a tout de suite,dés les premiers
essais, donné satisfaction... du moins jusqu'a ce jour, Né en 1979,
son palmarés, quoique flatteur pour son propriétaire, est a confirmer,
car j'ai effectué avec lui peu de vols officiels.

En effet, un maxi a la finale en 1979 (vol de confirmation),

2 maxis au championnat du monde a TAFT lors des deux premiers vols
(abandonné, hélas trop t3t pour le 3éme) et enfin 6 maxis et un fly-off
& SACRAMENTO, c'est effectivement peu... aussi c'est avec beaucoup de
prudence que je le qualifierai "d'oiseau rare®™ (pas celui de Marc
CHEURLOT...) ' : ,

L'avenir nous apprendra si ce wake confirme ses possibilités..
je dis bien ce wake, car son propriétaire, lui, saura-t-il en profiter,
saura~t-il garder son sang-froid, saura-t-il s'en servif au moment
voulu !! ? Pas trés au point dans la grosse bulle et vraiment trés a
1'aise dans un temps calme ... ou lorsque la faible ascendance(quand
méme) le soutient !!

Par contre, son prédécesseur le FI est & 1'aise dans la bulle,
bien perturbé.. mais, s{il n'y a rien, fait comme les autres !!...
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Enfin, comme disait Pierre CHAUSSEBOURG, en Tchécoslovaquie,
je ne regrette pas d'avoir participé a SACRAMENTO, un nom qui me plafit.
Je tiens a souligner,au passage, que cette victoire, je ne l'aurais
pas obtenue sans 1l'aide précieuse et dévouée de Pierre PAILHE et de
mon "'porte-avion'" - mon épouse -~ surnommée ainsi par René JOSSIEN,
I1 ne faut pas oublier non plus la 7éme place méritoire obtenue par
Bernard BOUTILLIER - & ce méme concours =devancant de grosses tétes

de 1'aéromodeélisme mondial,

o
ﬁ 150

Un mot encore‘sur Albert KOPPITZ qui n'a vraiment pas eu de
chance a TAFT, sur LANDEAU qui, pour moi, est un modéliste exemplaire,
d'un sang-froid et d'un calme olympien !!

Au prochain championnat d'tEurope l1'Equipe de France sera
‘représentée par trois modélistes expérimentés, trois modélistes tels
que DUPUIS, LANDEAU, CHENEAU qui nous apporteront, j'en suis sir,
de treés grandes satisfactions,

J. PETIOT.
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““wak's propeller from 007

A "CH" f om Michel LARA ,winner at
. ASSAIS 79 and french "National™
~-“Retrospect

Gerard PIERRE BES *"LE CHEF "
Editorial
n CTRKELINE and "QUEREMOS"

1 and 2 at World Championshipse.
A model from A Riedlinger with

all details.
The ube of rubber before and after flights.

AN H.L.Ge "Otasek" CeSeSeRe
English corner

Summary in german.
J. Petiot's wakefield which was remarked at

the World CH. and in Sacram ento.
Chiness'!s technic at the W.CHe.
A model from G. DIANO
" POOGY " W.CH. at Taft
A model from F. Michelin
A little geometric story about

Strasbourg " La Petite France"

Reviews which still speak of free flight.

Meeting yes , competition no !

Indoor competition = Tours .

what is the vaue of your Sunrise recordse.
A study about results gat a few years ago by
German modelistse.

Picture about a modelist, Pierre Serres
"Papa Serres" 78 year old and always active
ite is so discreet and modest that he doesn't
like peo ple to speak about him {

The aesthetic carta.

A book from H. Gremmmer.

A model and a theoric approach
Bernard Boutillier. ,
Pictures of free flight. ASSAIS 1979.

in the categorie F 1C

Good bye to Serge Maupetit who is diappeared

too soone.
Reader mail

A supplement to VO LIBRE : Balsae

"0f course I'm concerned about inflation!
Do you know what a Rossi costs these days?” *
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- Der Weltmeister in F1 B

~Luftschrauben

Wer spricht noch von Freiflug,

= Das Model von Jacques Petiot

un

Cirkeline" ein A2 von Per Grunnet,Weltmeister in Taft yg8eflogen von
Thomas Kdster,der das Kunstiick vollbrachte yWeltmeister zu werden ,in
F1 B ,F1 Cund F1 A,dies diirfte wohl nicht so schnell nachgeahmt werden.

ber gedankgn

-~ " Queremos'" ebenfalls ein A 2 von dem dynamischen Per QUARNSTROM.
- Ein schon etwas Ylteres Model von A Riedlinger in der Klasse A 1, dass

jedoch eine gute Anschauung in diser Klasse bringt.

Wie behandelt man Gummistr8nge,wo werden sie gelagert. Es gibt zwei grosse
Feinde fiir Gummi,Licht und Wdrme, ‘wie jeder erkennen wird muss er also

im Dunkeln und kf{lhl gelagert werden, bei 10 =12 Grad. Also im Keller oder
im untersten Fach des Kiihlschranks.

Nach benutzung waschen troknen und wieder gut lagern.

einige Angaben {iber Zeischriféen die noch

etwas flber Freiflug bringen. Unter Anderen " der Bartabschneider " aus

Minchen.

» die beide sehr gut in den UsA davongekom~
men sind. " PFEIL 4 " ist eine Fortsetzung einer ganzen Serie von "Pfeilen"
In SACRAMENTO kurz nach de W.M. gingen beide als Sieger aus dem Wettbe-
werb. Jacques Petiot berichtet dass er immer nur gute Pl¥tze erreicht

wen er in Begleitung seines" FLUGZRUGTRXGERS "ist, sprich seine Frau die
immer die Riickhohlarbeit flbernimmt.

- Freiflugtreffen JA ,Wettbewerb NEIN §

Einige Gedanken {lber Jugendtreffen im Freiflug. Man sollte die Jugendlichen
nicht gleich mit Wettbewerbstress belasten und zugleich noch den Papier-
krieg fiber ihnen ausfiihren. Jugendliche sollten frei von allen Sorgen flie=-
gen und mittmachen ohne afissere Belastungen, nicht immer der Beste gewinnt
und Wettbewerbsgeist, bringt immer Misstrauen, Eitelkeit,, Verschwiegen=
heit, Eifersucht und anders mehr mit siche... Das wichtigste ist MITTMACHEN.
Diese grosse Idee kommt wie Ja jeder weiss vom Baron Pierre de COUBERTIN
der Griinder der Neuen Olympischen Spiele.
Immer mehr Freiflieger kommen an den Saalflug heran, so ist es auch in
Tours in diesem Frfhjahr zu einem Treffen gekommen.

Die Chinesen zum ersten mal auf einer W.M,

Eine grosse Attraktion waren die Chinesen auf der letzten WM. HEtte man

am Beifall , die W.M. entschieden wiren die Chinesen auf dem ersten Platz,

gelandet. Sie zeigten sich sehr Freundlich und auskunftbereit und waren

in den drei Klassen vertreten, obwhl nur mit einem Man in F1 C.

Ihre Modelle sind im Grossen und Ganzen "Klassisch" zuy bezeichnen, zu be=-

merken ist dass nur Hartholz zum Bau verwendet wird. Hartholz aus eigenem
Land. Dies ffthrt natiirlich zu sehr sauberem Bau., In F1 B sind die Modelle

mit kurzer Streckung gebaut v auf taktischer Hinsicht waren die Chinesen

wie alla Aderen Teilnehemer auf "Nage' hingewiesen. Sie schnitten zum Teil
recht gut ab ,zum Teil auch schlecht.,

« Ein Model das gerade nicht ganz neu ist.

derum mal zeig: dass Glfick zum gewinnen geh”rt,
dies wohl der erste Gewinner mit "P.G.I." ist,

gen Vater" des P.G.I. yJean Wantzenriethe

1950 bis Heute.

"La petite France in Strassburg'" (Kleinfr
Was igt die SUNRISBrekordliste wert?

Ein "junger alter Mann" Pierre SERRES der Patriarch von MONTAURIOL,
78 jahre jung und immer

hat er es abgelehnt dass man von ihm als Exem

CH, in der Vergangenheit flog er in allen Kla
grosse Erfahrung,

Was wie-
Zu bemerken ist auch dass
dies wird auch den "geisti-
r gefreut haben,

ankreich in Strasbourg)

pel spricht. Heute fliegt er
ssen, und sammelte somit
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38 iz ;zpublique Populaire de Chine : trois planeuristes, trois
e

i oriste lus un "team manager'et un
wakefi?ldli;:ZrEZugstzzterprééez" constituaient le groupe chi=
“relatl?nfut largement gagnant a l'applaudimétre lors de la preé=-
nots qzln des équipes. Contrairement 4 ce qui semble s'8tre pas~
sentat o'ici pour les équipes "gecrétes'" , les Chinois ase mon-
Be‘juszutrés ouverts , trés libres de leurs mouvements , tres
S me rs dirait-on . Sur le plan modeliste, ils ne firent aucune
chl§Tezl:é pour monterr leurs appareils, allant mgwe au’devant
3ifno§ désirs. Comme par ailleurs , ils .ava%ent diffuse 1:;

1 de leurs productions avec la compliciteé -de y.F.F.S,
zi:n:oasible d'avoir une bonne idée de leur technique.

é¢taient construite en un bois dur national -~dont j'a% rengzcj
A tenir le nom =-qui rappelle le samba'en Plus serre semble oL —

: F; Les sections sont bien slr plus étroites que celles u ‘

;Tl,'slen balsa, 15 X 2 pour un bord de fuite de nordique par ) 8
1seel Mais la construction est remarquablement faite et e?u- . o i

Sicer i:aile du nordique de DU CHUANYI que j'al pu observer a - "

dl?e;r sortait & 150 g malgré un double coffrage du bord d'at- = P—— - T '
tgéie et des queues de nervures doublées partiellemnt pour't . 5/0 v LLUL.
éviter le flambage. La triangulation entre les longerons éta

fréquente/

cordes de 150 , envergures de 2,I0 m a 2.1? my stabiloi‘de Ba /25|
3,78 4 4,6 dm2, leviers de 700mm . Les profils sont var SB&.‘ - i
b{c XoG.Dolt (?) de ligne classique genre bokol?v avec 7% P

aiséeur a 30 % et 4 % de creux a 50-70%: Bord d 9ttaq;e peu 245
bombés et fils de turbulence treés reculés ,au moins idcm. .G
Stabilos Llégérement creux (Got Sj?’«souvent trapézo aut ;-. _ —
entre 52 et 57 %, relativement arriére , donc, ce quld?eu tzona -<¥ }

pliquer concurremment les bons premiers vola et les décep o _
de la journée. Spirale & droifeasescse . -

droite et la spirale au bout du fil. Je n'ai pas cru voir de
systéme zoom. Déthermaliseur par une Graupner. mntellage biﬂic
décorations rouges, fuselages bleus ,rouges ,orangés ? technique

VOL LIBRE ainsi que
ion des Championnats du Monde de v 5
L'attr:;:;;—Cup" en Californie était la présence d'une équipe

IQUE
ZHNOISE. Ay

Vel libre

Prehiére constatation: le bois dur. Tous les appareils

X
CHAMPIONNATS
OU MONDE o€

0

En nordique , l'allure générale est celle des appareils russes

(dd60)

Par arpport aux modes actuelles , les panneaur cen=
tra@x sont plus importants, jusqu'a 700 mm pour GUO HAO&HQU.
Les crochets sont petits ,fermés, ils permettent une montee

de vol , on attend , on monte on tourne , on largue en survitess
et ¢a plane «e.eofort bien ma foi. ) v
cEnpwakefield y la technique de construction est du méme

N, 729
 (51292)

Y

l%
e

| ! A bois, poutre arriére
nre ,tout bois dur . Tube & l1l'avant en ', e
Egniqu; en structure a 8 c8tés . L'hélice est Pga}e@nt en bois 444}&/ l
dur , trés rejetées vers 1' avant avec des extrémités trés effi - /
léen, o . ) ] o ‘
Les appareils ont un dessin général assez ramaase‘.scgrdea ) A -;;J quﬁ //
de 1.5 & 130, leviers assez courts, de 1'ordre de 500 & 65 mT Q

Stnbilos de 3,4 & 3,7 dm2 centrages asser avant donc’y62 a Hh7kh
Cela donne une montée trés rapide au ?epart ) avec 1 1nci?e?;e
variable, moins franche ensuite. Plané bon ,mais semble’-u—l

peu sensible § & la Sierra Cup l'un d'eux s'est retrouvé avecit
Petiot dans un mauvais passage. Alors que ce dernier rad?essa

le vario 8 5 m du sol et tirait prés de 3'30", le Chinois pasaa
au travres sans rien voir et se posa vers 160" , Ailes rgc?::;t
gulaires trapézofdales en bout ysauf pour YI XIANGMING qui &
elliptique et avait un empennage en V.

TR TELR Lﬂ B —7406—F

M)
Construction rigide avec deux longerons ‘1/5 2/3 Wing Ai

fil trés reculé aussi, profils variés , Babic ,Bendek

7406 F.

“nsemble hélice moteur t 55 X 68, 56 X 70 , moteurlen
gomme nationale de 2 X 1y de couleur plus brune que .t
Pirelli actuel. Le moteur est long de 438 cm et est\f:lut
de plusieurs brins selectionnés (7) e? noués ?out a gveo
lubrifié ricin. Les fils semblegt avoir ete decogpes v
des machingg.rustiques du style de celles utilisées pa

al urs de micro~modéles.
leSnzﬁifiit:rie commande en méme temps l'arr8t moteur ‘.
et 1l'ihcidence varaible par une came #n plas?iqu;,tﬁet-
8tre progrssivement . déglage D.D non commandé « Dé Ei
maliseur a m&che ( allumé par des sortes de roseaux 3 .
charbonnet) Un des concurrents espggnols leur Fitﬁca eT)
d'un "déca-use” (le vieux briquet a méche des dngeggeien-
Le départ estb rapide , apré§ un saut de chat qui dec
che le ron-ron de ha minuterie.

B & #Wing Areo 15.2. am?
KE BB GH, Stob, Area. 3.6 am?
B AN G4 Totol Area. 188 am?
R F FlyingWt. 233 8
KERLEEL Stab Airboil g0 577

i XU KA

Le seul moto avait un dessin et une coqstructiontclgiai
que mais de s yle un peu ancien avec profil crrux et aile

o N . ey .
3 Pesighar. . e

partiellement coffrée . Corde 175 mm, nez assez long (trop ]+§){é§w Xw Ko }t«fy‘) Sc&\
:Z A

W? etifon,

HA L ARWL T
PEAR A G40 19795 WAL
X 0% Al M 1 A S BA

de bois dur a l'arriére ?) avec un Rossi hélice 17 )(9(.ie
Une minuterie du méme genre que celle des wake1 ;om?ani
l'incidence varaible et l'arrét moteur. Une méche {oui,
une miche allumée avant le démarrage du moteur) assure
le déthermalo. La montée n'est pas terrible , trop en

N
=
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spirale , peut-&tre pour assurer la transition qui est

le point délicat en 1'absence de minuterie & fonction h e . N " |

multiple. Le plané est bon et permit d'arriver aux 7 maxis 0 o - é

et m&me & passer les 5 mn . Mais 154" seulement au dernier \ : ' ' 2

vol, . ) L J90 =
Pour les dépatrs , les organisateurs leur interdirent RN l.:" R - R 2

d'utiliser un quadrillage du terrain fait de petits pi- , - % —_—d m

quets ( 1 m de haut) affublés de drapeaux de soie rouge NE® - e

(triangles de 60 cm sur 10 ) qui, peut-8tre , devaient

matérialiser 1'ascendance au ras du sol . Ils poasédaient ® [ N N Y
par ailleurs un thermistor v mais ils ne semble nt pas @' ‘avp: WAKEF,F‘D g RO

en 8tre servi. £n fait v ils pratiquérent 1'embuscade . -
comme les autres. Quelques défauts les empdchérent de mieu CHA”P'ONMR Du ‘-
faire 1 des centrages un peu arriéres s quelques vrulla-

ges malencontreux (7 éme vol en planeur ds HOA DCNG, 6 ”ONDF ) -
maxis plus 125 ,34 éme. Hoazou est dernjier classé du con- - 4’2’- 1’,’ e -

cours avec un vol a4 O , je ne sais pourquois CHUANYI est

64 éme avec 972", Ils devaient 8tre un peu digus aprés leu PRERCIE R
leur premier vol'plein" et ils étaient les seuls 1} s ypm," - !
¢ =8 ,

-En wake ,ils finissaient 29 eéme( 138,10k et des maxis)
31 éme (119,137,157) et 53 éme (12,138,102) .14 émes par
équipe . En moto QUINFEL est 6 éme au fly- off, son coup
de soleil sur les lévres et ses lunettes minuscules ne
semblaient pas le géner 1

Pour le foklore on aura repéré leurs surv8tements
rouses et bleus, leurs décorations sportives qu'ils ne
voulurent absoluemnt pas échanger contre tee-shirt,écus~-
sons ou autres auto-collants qu'on leur proposa, leur
fraternisation avec tous y notament les U.S. boys et en-

———— e

fin leur aptitude & utiliser les petites motes japonaises
pour la récupération.. {
. 250 '
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CARATTERISTICHE
del motomodello G.D. 54 EGDA

Apertura alare mm 1899;superfictqalare dmq 30,820; corda massima
mm -I97; corda media mm I70; corda minima mm I20; profilo sla
Naca 4409 portato al 7%; I° dietro mm 30; 2° diedtro mm I35;
¢arico alare dmq 25,3. Piano orizzontale apertura mm 680;
superficte dmg 7,92; profilo pirno convesso molto sottile. '
Superficie totale dmg 38,740, Lunghezza fuori.tutto mm II95
esclusgo castello motore; lunghezza muso da bordo d'attacco ala
all'elica mm 87; broccio leva mm 726; posizione C.G, 67%; dietro
longitudinale I°,2; peso totale gr. 780; motore cc 2,5 Roagsi oppure
Dall'Oglio; elica fibergluss Roecca 7x3 T/4; distznza tra ala e
linea di trazione mm 55. Tutti gli incollaggi sono in épdseidics .
4

N
.4:;_,/7‘4((( ," i) }QZ LT

A440
GIANN! DrIING
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DESCRIZIONE E COSTRUZIONE

Ho progettato e costruito questo motomodello a cavallo degli anni
I976/77 con lo scopo di effettuare le gare in progromme per il I977.
Devo dire che le mie aspettative non sono rimaste deluse, anzi.

Pur partecipando a poche gare, il miglior piazzamento di prestigio

2 gtato il terzo posto nel Campionato Italiano 1977 & Firenze,

una gard combattutissima e dalle condlzioni meteorologiche proibitive.
Comunque & un modello di sicuro rendimento e sta al costruttore
saperlo plasmare bene e sopratutto controllare prima di ogni volo che
tutto eis a pdsto e desiderato. Il modello si & dimostrato oltre che
un buon scalatore, anche un ottimo planatore dimostrando inoltre di
avere il... fiuto o meglio 1'hobby della ricerca della termica.

E ora psrliamo della costruzione. Per colero che volessero accingersi
alla costruzione del mio modello, raccom=ndo sopratutto una oculata

e pignolesca ricerca della balsa tipo "quarter grain"per lz copertura
delle velature sia per 1l'asla che per i piani di coda, ovvio dire,

che le egtremitd alari e i piani di coda dovranno essere molto leggeri
cercando d4i accentrare il peso verso il centro di gravitd, ovverossia,
a quattro centimetri avanti 11 bordo d'uscita.

ALA: Per i pannelli centrali, preparare (due per semiala) quattro
longheroni lavorati a sandwich, messi di piatto, cioe, tiglio da

mm I,5x5 pit filamento di fibra di vetro pilt tiglio mm I,5x5. Per i
secondi pannelli (uno ciascuno), due longheroni bslss dallo spessore
di mm 3 decrescente in altezza sino alltestremitd. Stesso procedimento
per il bordo d'attacco, tiglio mm 2x5 pit filament di fibra di vetro
pid balsa da mm 3x7 tutto decrescente in altezza sino all'estremitd.
Centine tutte da mm I,5 eccetto la seconda e la terza in compensato

da mm I,5 e la prima in compengato da mm 2. Profilo NACA 4409 portato
al 7%. Covertura in balsa "quarter grain" da mm I sia nel dorsele

che ventrale. Rinforzare ricoprendo con tessuto di fibra di vetro da
I8 gr.al mq; utilizzando-resina epogsidica diluita all'85% con

alcool metilico. Per il fissaggio delle semisli usare baionetta al
titamio da mm 4,5 di diametro.

FUSOLIERA: Parte anteriore in alluminio del diametro mm 43x42 estermo
per mm 320 d&i lungherza, spessore mm I. Parte posteriore in tubo-cono,
tipo Barbieri, di fiberglass a tre strati. Freno elica a molla,acciaio
dea mm I, sistema Martegani. Elica in fiberglass di costruzione Rocca
7x3 I/4. Collegamento d’accensione con Jack per la candela. Autoscatto
Seelig a quattro funzioni. Motore da cc 2,5 Rossi oppure il nuovo e
potente motore Dall'Oglio. Condotto scarico in alluminio dal diametro
interno mm 20.

PIANO VSRTICALE: In balsa da mm 4 profilato biconvesso, con derivetta
a virare, rinforzata ai bordi con listelli di pioppo.

PIiNO ORIZZONTALE: Mantenersi molto leggeri. Longherone belsa da mm 3
decrescente alle estremitd. Bordo d'sttacco belse mm 5x5. Copertura,
gopra e sotto, in balsa bianca "quarter grain" da mm 0,75. Ricopertura
in modelspan leggera. Peso gr. 24.

Credo di aver sommarismente detto tutto, costruite con secrupolo e
pignoleria (il tempo perso vi sard appagato in seguito) tutti i plani
nei piht minimi particolari (sono questi che fanno vincere le gare)

ed otterrete un motomodello robusto, sicuro e che non mancheré di darvi
soddisfazioni. Per altre delucidazionl, potete scrivermi al
seguente indirizzo: p.c.c. Gianni DIANO via Tolmezzo, 5/3 - 20I32 MILANO
-Italia- Tel. (02) 2823414,
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Profil: Rernard ROUTIVITER via Georres MATHERA'!, retouché
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A grands coups de poncette.

Fuso: Canne & véche allémée au tour 40 gr vour 60 ¢cm

Nazibus: rrompé sur le déid cité B.B., avec netite modif

i |
piele

suprrimant le tube contenant le doimt d'arrét.

Déclenchement sous le doipt: Cf limile/

—=7.

yslices: bHU45x760 Georses h., mais entoilées 2 faces tissus

v

atz des Tag
trostlos aus. souvent [

de verre résine. 15 ar les Deux, du béton.

es ein 2o

Esit

i . pA‘HNEAU IN’:O‘D,’: 10— 160° trés ¢

par une sous dérive, mais ¢a revart dss que

1tangle de larguage n'est vas riroureux.

po_ petites ondulations louches au plané, pas

absolu ment toujours, mais c'est embétant.

S
Q H H B Devis poids: »iles 55
" 5 stab 7
= Q -
N L] ] ? Fuso b%
O @ Rien d'oririnal ! Robuste +++, nlané correct, beaucoup d'amélio=-
.
g ’ STA—G,LO -TILr" rations & attendre d'un réglage plus élaboré.
‘ ! PARALLELE. PROBLERLS:
3 s plat au lacher, maitrisé un morent

Dtéminents Lstistes parlent de centrage, seulement

q00

si qu'on va wlus arrisre, on est encore davantage

s plat en début de montée. Alorsse !...

Dagegeng

qu

HETLP!! AU SECOURS !! Je suis attentif A toute

nropesition de " =olution radicale ", merci.
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1965... Akesson, 540.720.54(0,6R) 16 br, 35 s
K?ster est Ch. du monde, 560,720, 16 br
Niestoj, 580.660.50(0,75R) 1¢ br,
Riffaud, 500,700, mais le pas croft régulidre~
ment de 320 & 880, large 48 & 0,6R,

108

12 34 14 brins, 58 4 50 s

Reichenbach,605.650.56(0,5R) 14 br, 48

&efevers, 610.660, 12 br, /5 s
Facaulay, 5€0.685.59(0,8) 16 br, 40-%0 s

1150

19€7.., Serrano, 600.630.60(0,7R) 16 br, 24 s

[ 5
¥ais 14, nous venons juste de passer aux 40 ‘grammes
[

1245

de comne autoriséds,

1852
T. Querman, USA, taille une bipale

¢ 508 au pas de 711,

repliable dans. une planche 12,7 x 76,2 mm
A 'a méme époque,

» 2 ] Joe Bilgri i
les hélices: tirdes d'un bloc en " x.n ?Tunpgzzi:§;§:

:sztcggﬁi‘suivant la diagonale, les deux triangles
18 au centre par de-petits bloos balsa' dur :

PIRELLI 1.6
12

2,6 KL e |
x 88,9 o — |
X 279,4 mm L 2 A s
b e ‘NT'r
L \ me|
‘ ]“ | ~ 13 8an? 4 75am? ”
.
. .
{ . 89
Renforts 6,4 x 50,8 x 28,6 mm (
Pour moteur 16 brins, long de 787 mm y
déroulement 90 secondes
TURBULENT 33
052 hiki
‘ uJJJ
« 6 M4

Carl Lindsey utilise pour 16 brins de
punlop 6135 1thélice suivante, qui est bien repré-
sentative de la clasrique découpe d'un bloc avant
1a taille des pales :

prop vsea 20 (i Lindsey s 11028
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dans Model Aircraft une étude sur la montée des
waks. Rapide ou longuey roue libre ou pales repliables,
pi- ou mono-écheveau... un tas de questions & réoudre
et pas faciles, puisque le poids de gomme est illimitsé.
A 1'époque on se fixe aussi comme but bien réaliste

les 5 minutes sans aide thermique... mais on sait

qu'il n'existe pas de météo neutre en compétition...
alors quel modéle : tout temps, plus affiné, un
compromis 7 Aprés avoir affirmé que rien ne remplace

le travil ardu en essais sur le terrain, Warring

estime le meilleur plané possible a4 Q0,51 m/s de

chute, mais un plané pratique serait excellent & 0,58,
pales replides, et & 0,76 pour une roue libre. Des
différentes combinaisons possibles d"hélices et de
moteurs, une montée de f0 s & 125 m dtaltitude, en bi-
¢cheveau, donnera la meilleure durée totale temps neu-
tre. Mais si l'on se donne - avec toute la prudence
possinle - une mitéo "moyenne', on constate gque les
montdes trdés longues, jusqu'ad 140 s, 3 faible altitude,
¢5 &4 F0 m, sont pénalisées (170 a 190 maximum) et que
1a montde puissante et relativement courte garde 1!
avantage (210 s), sans compter la possibilité d'attein—
dre des couckes p us porteuses et moins turbul ées.

publie

Sur le méme probléme s'expriment dans MM 45

NHUDD T et pUECH . La montée trés lon-

gue, plus de 140 s, peut 8tre. avantageuse par temps
neutre, mais le décollage sera problématique, et par
temps agité on est perdant a4 coup sdr.

En 1956 JACQLIES MDQTSSET

reprend le méme probléme pour 80 g de gomme et deux
grimpies différentes de 60 et 100 secondes. Plané
supposé égal & 0,60 m/s, durée totale neutre également
a 225 s. En cas de dégueulante généralisée, les deux
appareils se retrouvent a4 3jgalité, Nais si l'on prend,
comme c'est souvent le cas, des descendances localisées
- entre 50 et 15 m d'altitude par exemple -, 1'appareil
rapide en grimpée l'emporte sur sur son rival d'une
trentaine de secondes en moyenne.

Note V.L. — 1'expérience continue en
compétition prouve la plus grande fiabilité des mon-
tses relativement courtes. Actuellement, on utilise
plus les 14 brins qu'il y a 10 ans, mais avec une
grimpée toujours vigoureuse, 40 s maxi. Les grandes
machines "spéciales. Sunrise" ne sont sortables qu'a
un comcours par an, et pas a tous les vols... conclu-
sion de 6 ans de concours & la fraiche dans 1'Est
frangais. Tout simplement parce que la question de la
stabilité dynamique n'est pas encore résolue pour le
plané : si 1'on a une montée bien réglée, le plané se
trouve avec 1rop.peu d'amortissement ~ C.G, bien trop
avant, entre aitres —., Inversement, si le plané est
bon dynam}quement, la montée ne vaut plus rien. La
stabilitd dynamique ( = amortissement correct des per-
turbations) commence & faire l'objed 4’ études sérieuses
aux USA (Grogan, sympo 78), en DDR (Lustig, Modellbau
Heute avril 79) pour les planeurs, mais simpelement
encore sur le mode statistique. Siebenmann ¥ est trés

attentif : V.L. 3 page 120, et 11 p 555. Nous avons
donné & nos lesteurs les reperes élaborés par Beuer-
mann et surtout Hacklinger, V.L. 14 p 771. la question

de la stabilits dynamique en wak est bien plus complexe,

car elle n'est pas la méme en grimpée et au plané, Un
échange fiévreux de notes et questions s'est inauguré
entre notre Rédaction, Siebenmann, Schiffler, Gremmer,
Hadas et autres ... et le P,0.T, n'det pas mal placé
en premiére analyse, comme réponse expérimentale aux
conclusions no' velles (par rapport 4 l'article de V. .
5 page B8, insister sur l'aire du stabilo, a4 définir
par les essais & grnade puissance — mais en plus
vérifier que le plané est bien & la plus faible vi-
tesse de chute, treuil et chrono indispensables...).
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Cette revue des '"Revues'",a travers le monde qui parlent du vol libre, n'est
pas & considérer comme étant un classement,ou une appréciation de valeur, et
encore moins comme une incitation & l'achat, par une publicité plus ou moins

WER SPRICHT
NOCH VOM
FREFLUG AUF,
IESER WELT .

clandestinee.

Elle doit simplement donner au lecteur de VOL LIBRE une information gquan-

titative sur toutes les parutions qui parlent encore du vol libre.

au

Nous en parlerons donc sans aucune distinction de pays ou de continents

hasard des rencontres et des avise.

Der

artabscheider

Aktuelle Nachrichten und Berichte

MODELLFLUGJUGEND MUNCHEN
Redaktion : Heinz EDER ,Behringstr. 109 , 8 Miinchen 50

<

Bulletin d'information du club de Munich, rédigé anciennement par
Neumann et actuellemnt par Eder. Consacré uniquement au VOL LIBRE.
Sont représentées , les catégories F 1 A,B,C, les indoors ainsi
que l@ PGA. Parution de 4 & 6 fois-par an, avec 5 a 8 pages.
Rédaction entiérement en langue allemande. Bulletin concernant
surtout les modélistes locaux, mais dont les auteurs de renom in=-
ternational, publient parfois des textes trés intéressantse.

REPUBLIQUE FEDERALE ALLEMANDE .

1149
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Réflexions notées & la suite du "Régional" Champagne/Ardennes
, DENIS SALZARD

Encore un concours. Un de Plue ! Ce matin la météo est prometteuse d'une
belle journée et de bonnes pompes. La lutte va 8tre serrée, car l'enjeu est
d'importance : la sélection (mot bien & la mode et qui en dit long 1; pour
le "National". Il faudra donc que soient désignés quelques "meilleurs".
Ceux qui, & la proclamation des résultats (moment terrible entre tous !),
n'entendront pas leur nom, seront des "mauveis", puisque seuls les "bons"
seront applaudis, considérés avec respect (ce qui est loin d'8tre toujours

ne
o

‘kl
REL N ‘

W}

BOLETIN DE SUSCRIPCION AVION

| ,
AL SUPLEMENTO DE AER i i 2 .

} E AEROMODELISMO 11 foi Revug de dlvulgatlox} aeronautique, parution

\ Ols par ,avec un supplément concernant toutes les

|| Dirija este cudn a: REVISTA AVION formes d'aéromodélisme (environ 16 pages) dont ap
Apartado de Correos 14.209-MADRID-14 10 % sur le vol libre. :

l !
| < |

I ‘A r FLAPS _
Q ) (\ Revue d'information aéronauti
| . que, plus de
\ J -— 50% du contenu s'applique a l'aéromodélisr;e. Cl'est
V une autentique revue. Trés bonne qualité avec envi-

ron 20 % de vol lihre,sur les nouveautés d'Espagne
et sur des parutions hors de 1'Espagne.

Revista de informacion aerondutica

| — y,
DIRECCION, REDACCION y PUBLICIDAD le cas d'ailieurs...) Cette simplification peut parsftre puérile, mais elle

i : n'en est pas moins vraie dans l'esprit de nombreux concurrents.
Ll Plaza de la Cruz Verde, 5-12 € - Les bons ? sans doute, mais aussi peut-8tre les chanceux? Ceux qui regoivent
[ Teléfonos: 207578-224240 10OS. GATOS . des subventions. Ceux que le.S.F.A. connatt. Ceux qui peuveni profiter de
J‘ VALLADOLID (Espafa) v g?rr%igs, donc d'e;xtgainemez‘lt, done qui eont devenus bons A force d'expérience.
J ' - est-bd-dire peu, tres peu
C'est un bulletin de liaison local, de Madrid ui rapport . Et tous lee autres ? Mais il faut bien limiter le nombre des participants au
| publié da d'aut 314 s ' 4 pp e ce qui est * national", c'eest certain : nous n'y disposons ni de Cap Kenriedy, ni
| 178 ns é'au res publications, tout en rapportant également des nouvelles du jour lepon ! ain i . mous my GReposoms e bap Rornedyy

‘\ sur aeromodelj.sme espagnol, contenu en vol libre environ 10 % Alors les "mauvais" repartiront le coeur lourd, amers, grognons, dégus, dépi-

' R : - _ tés, roncuniers peut-8tre, voire dégofitée.

Mais qui sont-ils ces 'hauvaid' ?

D'abord les "vrais mauvais", ceux qui ne poesddent pas les 2ualités de soin,

dTobservation, de patience, de persévérance qul nous sont nécessaires.

i Ceux-1a s'orienteront d'eux-mémes vers une autre activité od ils réusairont
misux, et ce sera bien ainsi, '

Mpis aussi les "faux meuvais", et c'est ceux-la qui sont les plus importants,

en nombre, donc qui méritent le plus de comsidération

Ceux qui auront approché par trois fois ite "maxi" de quelques secondes.

(Ah 1 1'horrible fentbme du "maxi" l... quelle hantise !

Ceux qui auront réalisé deux "super maxis” de 4 ou 5 minutes, mais un 3°

vol ridicule. (et ils sont assez nombreux l)

Ceur qui, aprés 3 vols réglementaires peu satisfaisants, décrocheront enfin

la pompe en volant pour le plaisir (et ils ne sont pes rares 1) :

Ceux qui "feront du petit bois" en prenant trop de risques parce qu'ils la

voient déja , "leur sélection" ! (quelle punition!)

Ceux qui ne poxrront faire qu'un ou deux vole parce qu'ils n'auront retrouvé

qu'au terme de trds longues recherches un appareil malicieusement caché 13

ot justement on ne regarde pas. Ceux-la reviendront & la piste vers 16h 15,

tout fiers ; mais la période des vols s'arrétait & 16h ... (et le cas est

AEROMODELISMO CLUB
LOS GATOS

fréquent !)
! . Ceux qui ont soigné amoureusement, pendant toute une année et des centaines
' d'heures de travail ot d'espoir, un merveilleux prototype réalisant des )

performances des les essais, et qui voient tous leurs espoirs s'envoler
par la faute d'un camarade qui ne regarde pas ou il met les pieds, ou par 1la
faute d'un autre appareil atterrissant brusquement 1ld ol il ne fallait pas,
ou encore ... (j'en connais, des cas de ce genre !)
. Ceux qui ne peuvent &tre classés(les rebuts du CLAP, qui ent pourtant lafque
+ populaire ...) parce que leur €quipe ne compamait pas de agniors ou de
cadets (et elles sont nombreuses, ces équipes, et contiennent pouvent de trés

bons éléments 1)
Ne parlons pas des malheureux t&te en l'air (ceux-14 ne feront jamals rien

i - de bon !...) qui ont oublié d'allumer 1'amadou ...

|

o . Ceux qui se retrouvent "parachutés" sur un terrain pour la 1° fois, ou
milieu de % ou 400 initiés, tout émus et tremblants d'avoir & treuiller

leur propre planeur, et & gqui il faut tout apprendre en 10 minutes parce’

gue c'est le jour du concours et qu'on n'a pas pu s'entrainer auparavant.#

' N F o [R M & ‘ Ces "petits nouveaux" sont nombreux, et feraient sans doute mieux de rester
” .sez \ 4 la maison ce jour-la ! Mais ils en ont révé depuis si longtemps, de ce
) 4 jour merveilleux ou il verront enfin voler leur avion, qu'il serait crue..

de ne pas les laisser participer. ,
| [ ] Ceux qui, au tirage au sort, Se sont vu attribuer la mauvaise piste, loin
i | . . de 1'endroit bl ¢a pompe! ce dont profitent "les autres 1ld-bas". Mais il
QoooQogoOoo0oOoOooo0on- e _ faut bien répartir les gens d'une manidre ou d'une autre, n'est-ce pas? )
Ceux qui, excellents sur leur terrain habituel, ne réussissent pas ce jour-1-
Sane compter ceux gui, ceux que, ceux dont ...

|
1 - A424
‘J‘ | ‘ 4‘10 . , - La liste est loin d'étre exhaustive.

CORRESPONDENCIA A:

C/ GUZMAN EL BUENO, 119-6° -3
MADRID-3
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Pour tous ceux-l13, c'est-a-dire la majorité des “olapistes", qui n'suront ja-
mais la chancé de parvenir & la récompense gupréme, notre bon vieux CLAP ne
porte -plus son nom, du moins sa dernidre lettre, et ceci pour une raison tout§
simple : 1l'existence méme du concept de concours, qui sélectionne sur des base
incertaines, lesquelles sont d'ailleurs régulidrehent et &premen? discutées.
Le notion et 1l'esprit de concours nous viennent en particulier d'un domaine

ot 1'homme doit manifester ses qualités au plus haut degré": le apoat. _

Et aucun "clapiste", ayant largué un appareil quelque peu "baladeur", ne niera

que 1'aséromodélisme est aussi un sport... : -

Cependant, il n'y a qu'd ouvrir le journal du lundi pour y découvrir qu? le

sport, avec ses coupes, est devenu la plus bvelle école de vantardise, d'abus,

de malhonn8teté, de sens de profit et de oastes.

Esprit détestable que nous devons refuser. .

Je ne vois qu'un moyen pour y parvenir : laisser une fois pour toutes;daps

nos cercueils le mot et 1'esprit de "concours", et le remplacer par d'amicales

réunions sans coupes, sans médailles, sans classement, sans citations ni

légion d'honneur.

J'gntends déja la réponse sans appel des critiques éclairés bourrés de péda-
ogle : "oui, tout cela est bien beau, mais sans carotte, sans but, eans
mulation, sans 1'appét de la gloire, vous n'aménerez jamais les jeunes a

pratiquer une activité par”oie décourageante ! "_ : '

A ces pédagogucs je répondrai gu'utiliser le miroir aux alouettes n'est pas

un moyen bien honndte vis & vis de jeunes qui, d'ailleurs, sont fort capables

de se passionner sans que -1'idée de compétition vienne les effleurer.

Reconnaiesons donc que, souvent, le responsable d'une section est lul-mépe

beaucoup plus sensible aux honneurs que les enfants, et que-c'est lui qui,

consciemment ou non, 'marche:

Nos jeunes (ceux qui'

jamais voler leur Pl

Earfois plus pur
e jeune "¢lapiste

tant de satisfactions

gqu'il n'a pas besoin-d'un:
gédant aucune valeur:-humain
artificiel entre en je

ment enrichissante qui'n _

(quel gargon - pour ne. pas: par;

on ve passer & une activité com

sont permis -pour s'affirmer

I1 n'est que d'assister-d-la.

les champions exultent

si ...", des "ils 8 ;
le “"chrono" était acheté’
terrains”, des "yzondétruc

Bt c'est chaque année la. méme

Remplagons donc une émulation
térét et le désir de prosreégsers La‘'n
avec elle, implique l'interventi nd’une. ;
le serait une "auto-émulation” née du désir de progresser
les autres (et ils 1'ont ce désir, nos jeunes clapistes !

% Ce qui tournme 3 1'exploit ouand 1'équipe comporte 15 4 20 membres. :
3nfin 1'émulation de la récompense,; 8i elle pousse au perfectionnement, le
fait pour les "déji bons", mais pour les autres, elle peut tourner au dé-
golit, & 1'abandon pur et simple-t pour ceux oui-ng,progresgent que lenfe-
ment, qui se rebuteront mais eussent pu ‘tout de méme devenir des "bons".

.i on supprimait le mot "concours", on supprimerait du méme coup :

. Une "rganisation trés lourde (qui aime remplir du’papier ?...) qui gri-
gnote le matin 1 vdire 2 heures de vol avant le début de la rencontre.
Et ce précisément au moment ol le vent ne g'est, souvent, pas encore levé,
et ou on pourrait tranquillement "fignoler" les réglages, apprendre Y ge
connattre autrement que par des numéros de piste ou immatriculations dé-
partementales.

. Des catégories dont le cloisonnement aboutit parfois au plus pur ;idiculg:
ainsi un jeune de 19 ans qui va voler pour la premidre fois se voit gttrl—
buer pompeusement le titre de vgénior" (la catégorie ol on a l'expéglgnce{)
alors qu'un'petit'de 13 ans, évoluant sur tous les terrains de la région,
depuis 3 ans, est un "débutant". Quelle section n'a pas connu l’absurdité
de ces tranches d'dge ? ' .

. Le chronométreur étranger, espdoe toujours difficile & découvrir puis Y
convaincre, voire en voie de disparition, et considéré & la limite comme
un espion.

. Les fiches de vol au caractire ridiculement officiel, qui font trop penser
A des bulletins—-de-notos ~trimestriels-signés-du-directeur, et qui s'en-
volent si facilement... I1 est vrai que "cela fait plus adminietratif”

(et 1'administration, une des grandes plaies actuelles, confire & tout ce
gqu'elle touche un gage de sérieux indiscutable et inépuisable 1)

Mais une bonne planche de vol, établie une fois pour toutes, rend tout
autant de services, s'avére plus maniable, et ne cofite rien ! g

. La grogne, l'amertume, les apa.iés peu tendies, les sous—ehiendus, les . , N ;
réclamations, les retours dépités, les rancunes, lém critiques négatives, g i
les refus de service ("oul, 3'ai de la CAP 10/10 et de la mdche, mais je 4‘1’. S
ne leur en donnerai pas ; ce€la fera deé neurrents en moing,: et ile .
n'avaient qu'h y penser, na M)

1
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. Le sacro-saint "maxi" qui devient désuet puisqu'il ne faudrait plus désignef
les meilleurs (et combien de jeunes, le soir, sont horriblement peinés et
déous parcequ'ils n'ont pas "fait leur maxi"?) T .

Un rasgemblement amical pov——it 8tre une rencontrs, au cours de laquelle dea
Jjeunes et des moins jeunes, des apprentis et de vieux "loupe de mer" (si
on peut dire), sans distinction d'année de naissance ni d'envergue d'ap=-
pareil, viennent passer une bonne journée, parcequ'ils "aiment ga", voler
et apprendre le plus possible.

Chacun a, sur le terrain mais aussi & l'atelier, mis au point ses "$rves",
ges petites idées souvent ingénieuses, ses solutions particuldres & de
nombreux problémes pratigues. Quelle moisson possible & l'occasion du
rassemblement | (Commont ki marche ton "déthermalo"? Ob tu trouvesce joli
clble rouge ? Sékoi ton profil ? Je ne comprends pas que ... Comment tu faie
pour ? Pourqued . mon zinc i falt ¢a 7...)

Bien sfir, il existe .¢cs livres ot les revues. Mais allesz done étudier lo
théorie du treuillage 'a chambre, ot venez sur lu Yerrain avec votre beau
planeur tout luisant de "pitro" !...! L'sssentlel, la transmission de
l'expérience, des “"trucs", ne peut pas se trouver dans les livres.

Ces rencontres devraisnt 8tre, on priovité, l'eccasion, le prétexte A
1l'cbservation, aux comparaisons, awx discussions, aux dchnnges, sux
conseils, oul fermient avancer beaucoup plus vite la qualite de notre
travail.
Je suis d'silleurs persuadé oue, dans de telles conditions, une réuuion
serait une réussite technigue ot humaine : il n'est que de constater sur
un terrain, un jour de "concours", les nombreux coups d'oeil envieux sur
les appareils des voisins ("t'as vu suila, les drSles de plumes ?," "Com-
ment ¢a marche, sa minuterie a suici ?...S
N'exagérons rien, nous n'en sommes pas encore au stade de 1'agent secret
pas encore. Meis reconnaissons quc 1'esprit de communaut€é, de participaticn
désintéressée dont notre mouvement se veut animé, de par son nom méme, souf-
fre sérieusement de¢ la "championnite", une des maladies les plus incurables
de notre épogue, hélas trés répandue !
La solution paraft simple. On en parle beaucoup sur certains terrains. Pour-
quoi ne pas l'essayer ?

Elle n'emp&che d'ailleurs pas de récompenser les enfants, tout en les encou-
rageant ; non pas par un objet symbole de victoire, mais par des lots de
BBTETIEl par exemple : l'expérience a été faite, et a prouvé que les jeunes
préferent de loin de balsa et 1'enduit aux jolies formes d'une coupe qu'on
ne regarde plus au bout d'une semaine. Le matériel, lui, deviendra avion,
progres, encouragement dans la continuation, pour tous.

Ce rmsisonnement aboutit cependant a4 une conséquence fAcheuse : 1'impossibilitd

matérielle d'organiser un "national" ol devrsient &tre idéalement ’
réunis tous les clapistes de France.

I1 serait d'autre part regrettable aue disparaisse cette “"réunion au sommet".

Alors comment faire ? :

. Une premidre solution pourrait consister dans le fait, et ce serait déja
un gros progrés, que TOUS les départements y soient représentés, pas seu-
lement chaque région. Cela ferait peut-&tre un peu plus de monde sur le
terrain, mais bien des heureux ! La grogne des "laiesés pour compte" gui
n'obtiennent jamais de récompense mnlgré 1'émulation s'évanouirait p%ﬁ?
¥tre. D'autre part, llorganisation serait considerablement allégée 8i ce
Yeoncours" se transformzit en "réunion", comme expliaué plus haut.

. Une seconde solution consisterait & limiter la participation & ce sacro-
paint "national" aux responsables de section volontaires, et il prendrait
alors l'allure d'un stage, aprés lequel on se sentirait mieux armé, et dont
les acquisitions seraient retransmises & tous les clapistes.

I1 existe bien sfir & cet effet un bulletin de liaison, mais encore une

fois on n'apprend pas d-ns les livres, mais sur le terrain, par le contnct
direct de l'expérience partagée. D'autant plus gue depuis quelque tenps,
régne une grande pauvreté dans les articles de "Aviation-Clap".

- avec mes excuses, meis l'avis est sans doute partagé - soit dit en passant.

Les deux solutions proposées ne s'excluent pas mutuellement, et pourraient-
pourquol pas?- coexister - les vacnnces sont assez longues !

Conclusion :

Reconsidérons donc deux formules bien connues :

Lavpremiére est largement utilisée :"Que le meilleur gagnel"
Elle est d'ailleurs d'une logioue & toute épreuve.

1a seconde est peut-&tre moins employée, mais me paralt plus convaincante
sur le plan humain.

t Jtessentiel est de purticiper.”

Quand on parle de son auteur*, on le révére pourtant comme un grand
homme. ..

Le bruit court que le bon vieux "clap", sans doute arrivé & 1'fge de la
retraite, cadugue, désuet, inutile peut-&tre, va changer de nom = bain
de Jouvence artificiel également bien & la mode.

Retirer le L et le P d'un gigle qui étnit un symbole, une idéologie, se-
rait-il reconnaltre explicitement qu'un esprit (tant préné dans d'autres
domaines qui se veulent progressistes ') est en train de péricliter ?...

* Pour les non initiés : Pierre e Coubertin




Le gymmase Jean Bouin de JOUE LES TOURS accueillait en ce
dimanche 30 Mars 1980 les modélistes qui avaient répondu & l'invitation du
MODELE AIR-CLUB CDT TULASNE.

Pour ce premier concours on a pu voir prés d'une cinquantaine
de modéles d'intérieur mEme si tous n'ont pas effectuer de vols officiels;
Ce fut notamment le cas en SAINTE FORMULE olt seuls seuls deux appareils ont
été oclassée bien qu'au moins six modéles de ce type furent présents.

La oatégorie la plus fournie a été celle des MICRO-PAPIER seniors.
D'excellents vols y furent réalisés dont trois chronoméirés & plus de cing
minutes. I1 semble que pour une telle hauteur de plafond ( 8 métres) les petits
modéles bien réglés donnent de bons résultats car les 46 om souffrent de ne
pouvoir grimper plus haut, ol 13, ils pourraient domner leur plein rendement.
C'est d'ailleurs avec un 33 cm que Philippe MARTIN gagne aprés un vol de
325 secondes. Il est vrai qu'il a bénéficié des conseils de René JOSSIEN qui
‘lui avait suggéré d'avancer son centrage; ce qu'il fit et lui permit de devancer
vesssRené JOSSIEN de 13 secondes. Les cadets réalisérent des vols réguliers
a4 70 secondes avec le BAKIVOL qui parait le modéle idéal pour les jeunes ,
vite fait (ceux—laont été construits le mercredi aprés-midi précédent le
concours). Il est a noté que Christian GUIDEL en avait simplifié la construction
en le transformant en simple diédre.

Dans la catégorie CACAHURTES l'on a pu admirer les trés belles
réalisations de Jacques DELCROIX, son WITT et surtout son BREGUET 14 . C'est
d'ailleurs ce m8me modéliste qui gagne avec un LACEY M 10 car comme il fallait
si attendre les LACEY ont largement dominé le débat, trois dans les 4 premierse
Chez les cadets Xavier MOREAU avait deux beaux modéles mais ils m'ont semblés
un peu lourds, défaut bien pardonnable chez un jeune., Pour ce qui est de la
cotation du statique, nous avons peut-8tre une petite erreur & nous faire
pardonner, mais c'est promis la prochaine fois nous modulerons davantage nos
appréciations,.

Il ne me reste plus qu'a remercier les Ets TOURS HOEBY et René
JOSSIEN pour les STE FORMULE qui ont participé a la dotation de ce premier
concours

R+CHAMPION
En voici les résultats.

MICRO PAPIER CADETS (meilleur vol) CACAHUETE CADETS

3 285 pts

1 GUIDEL Christian  TOURS 73 s. 1 BONNOT Dominique ORLEANS

2 VILLEMANT Christ. TOURS 70 s, 2 MOREAU Xavier MEUNG 2 625 pts

3 SAUVARD Christophe TOURS 36 s. 3 MOREAU Xavier MEUNG 2 580 pts
4 HIREL Frangois ORLEANS 1 190 pts

MICRO PAPIER SENIORS ( meilleur vol)

1 MARTIN Philippe ORLEANS 325 s.
2 JOSSIEN René P.AM. 312 s.
3 NORGET Jean-Marc EVREUX 226 s.
4 DELCROIX Jacques ORLEANS 207 S.

(11 classés)
STE FORMULE ( 2 meilleurs vols )

1 JOSSIEN René PAM 359 s.
2 MARTIN Philippe ORLEANS 274 s.

CACAHUETE SENIORS

1 DELCROIX Jacques ORLEANS 12768 pts
2 JOSSIEN René PAM 10442 pts
3 DELCROIX Jacques ORLEANS 5593 pts
4 CHAMPION Robert TOURS 3498 pts

(11 inscrits)

ESPRIT..., ES-TU LA ?... Hi t.., Hi !...

PO)IgOIR : bloc de bois couvert de papier de verre, qui est & l'o-
rigine de bien des scénes de ménage. Une bonne marque du passé: le
pongoir mademe la lune..,

1124
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Inédit, semble-t~il, oet article bien ciseléy
amicalement sorti des archives de nos anmis
munichois, Il date de 1966 ou d'un peu plus
tard, V.L. :

Aprés les malheureuses expériences météorologiques des
concours Sunrise, je voudrais exposer quelle influence & sur la per—
formance en vol 1'air & lul tout seul, c'est-i-dire A'état de 1l'at~
mosphdre t pression, température, humidité. : :

Entre experts on discute A& perte de vue des mpstérieuses
influences de "l'air" sur le plané - et on attribue souvent & 1'bu-
midité un réle prépondérant... tout-a—fait & tort... J'ai voulu voir
de plus. prés et me suis amueé toute une soirée & faire des .calouls
sur le sujet. o

De quelles influences peut-on parler 7

1, La densité de l'air entre dans la vitesse de plané.
et de descente. ol -

2. Le nombre de Reynolds dépend de la premsion et de la
tempsrature.

3, La viscoeité cinématique v varie~t-elle en foﬁotion
de l'humidité relative ? - o :

Quelques formules sont nécessaires ¢

s s U | 1/

¥asce volumique de l'air 1

Viscosité cindmatique 1 v = —*‘;—— 2 //

’ v, .0 v, .+ 0 . '
Nombre de Reynolds : Re = = - ad P ’ 3/
‘ v M

i ’ 2 P
Vitesse de plané t 7V, = UT .-

! Y/

SE
CzA + 54 ° CzE

. 2
Vitesse de Tescente @ vy = V—;— . _%;T ° _____01‘1‘—3_ 5//
’ SE
(CzA +381° C2E)
P t pression atmosphérique, Kg/m2
2 1 mccélération de la pesanteur = 9,81 m/s2
R 1 29,27 mkg/kg.deg -~ consiante du gas.
T s temnérature absolue, deg Kelvin,
| 1 viscosité dymamique (dépend de T et Y )
|¥eu1 vitesse de plané n/s

o 1 corde de la voilure m

P/ST : charge keg/m2 )

CzA 1 coeffioient de poriance de 1l'ailse

CzE ¢ " - ~m - de l'empennage horisontal.
CxT " . irainée de l'avion complet.

SA 1 aire de l'aile w2’ .

SE t uire de l'empennage. horizontal a2

- A4S

“portlonnelle & la racine carrde de
“1'air est denee, ou de masse spdcifique élevie, prlus

A propos du point 1, Ia formule 5// de In vitoste de descente in-
: dique :+ par Re constant, c'est-i-‘re rar

!nlegr_aérodynamiqge constante de l'aprareil, la descente ect rro-
1/p . Cela veut

longtemps. La formule 1// montre que la masse volumigu
la pression atmosphérique augnente et la teapirature
influence peut facilement &ire prise en corpte gquand on veut apprde
cier une duréde de vol. . i

A _propos du point 2 les difficultés commencent | le nombre de Rey-

nolds exerce l'influence 1la plus dicisive sur
la valeur aérodynamique des profils de 1'amile et du stabilo. Re
dépend-de la vitesse de vol, de la corde de la voilure, de la vis-
coesité dynamique s+ et de la masse volumique ¢ , la viscosité
dynamjque g est presque.exolusivement une fonotion de la tempéra-
ture. La participation de l'humidité est sl minime que par 15°C et
100 % d'humidité elle n'atteint que 0,8. % (11) Ceci clot le débat

' Selon le graphiq\xe 1, p4 augmente avec la température
et eette influence est considérable. Flus l'air eest chaud, plus le
moddle peine dans la 'mélasee"., - 7 .

Si nous reportons tout A un état *norme™ (p = 10 132
kg/m2, T & 288°K = 15°C) ‘nous pouvons établir un raprort
Re/ReFORK , yui se combine aingi s ~~ = :

-les vitesses v, /v.. NORN, ss - comportent. d'aprés la

Voo © NORM
Voe NORM - $
Re . -y NORN - ?

ReNORM M § YORY
(aveo CzA = constant) voir graphigue 2. :

formle 4// comme

avsi

Aveoc ‘ce rapport des Re on peut, en pariant der donndes

- connues de la valeur Cz3/Cx2 pour différents profils (voir lechani-

ous 6/1966 = Vol Libre n°3), conolure sur les changem/nts de

Cz3/0x2, et dono les changements de trainée et de prortance du profil.
La valeur Cz}/Cx? peut varier quand Cz reste constant et que Cx chan~
gey ou bien l'inverse, ou bien quelguechose entre les deux. Les dif-
férences sont minimes entre les diverses possibilitis, mais voici le
hic 1 le nombre de Reynolds change 2 ou 3 des composants de la
trainée 1 les trainées de profil elles-mémes, et éverntuellement
encore légirement la .trainde induite de 1'aile. Le fait que la
trainée compléte d'un avion représente une sorme, ol la trainéde in-
duite dépend. de 1'allongement de l'ailc, rais est larmement indé-
»nendantad de Re, empéche, avec le fait que les profils ont une valeur
dissemblable, que nous puissione &tablir un graphique wvalatle en
général , duquel nous pourrions déduire 1'influenos de 1'état de 1°'
air sur la durée de plané. ’

Pour mon meilleur modéle Al, le n°4 (Mechanicus 2/1946),
j'ai caloulé 1l'influence’ de Re sur la valeur aérodynanique du taxd,
graphique 3. En grapghique 4 est présenté pour ce moddle le raprrort
des durées t/tNOARH en fonction de la pression et de la temnératu-
re, en relation aveo 1'état etandard INA p = 10 132 kg/w2, T =
288°K (15°C). Le graphique ocontient des lignes de rapport des Re
constant. Les lignes en pointillé montrent l'influence dicroissante
de l'humidité. o '

Pour le moddle on_quent{on, par pression constanie, une
baisse de température de +15° & -~15°C signifie une amélioration

de durée de 9 %, soit environ 12 secondes — bien plus que les dif-
férences ds perfo entre les moddles de pointe. D'une manidre géné-

Tk




rale oh pout conc¢lure i plus on "vo\itn" un moddld dsviint voler A
faible Re (donc grand ellongement et fort C23/0x2), plus 1) réapire
sux variations de viescosité et dé densitd, . :

Sur des moddles A2, én dehors de toute nstendance ou
semblables phénoménes désespirants, 1 variation de durée ¢ntre une
Journés d'hiver hautaes pressions an Allemagneé du fiord (cnm 1a5al)
et une tidde matinée d'été dans les Alpes (730 m au~desrua de la ser
A Imvenstadt) pout attesndre 13 %, soit 25 wecondes jout un appirreil
oomme le "Swingulin®.

Je demande maintensnt oé que ¥mut notre liete de récorde
Sunrise, quand tant de chomses tiennent & “1'air"; et que fous, N
Bavarois, habitons s1 haut ? e ‘toute fagon, je prie chague redéliete
du Nord, qui voudrasit batire mon record. Al, de bien prisiser aussl
1a températurs et 1la pression atmosphérique, et sl fossible dé ne
pas voler au-dessus de preiries détrempées... 1k won Al a réusei .
plusicurs fois 180 s, en owtobre A & hc'eé. Lé Max Hadilinger
savalt bien pourquoi il faisait ses mesures dane un hanger. Sod
NP.11 se payait alors une vitesse de descente cofrespondaht & 200 e
de durde, st ce par 10°C ... qué H'aursit-il pae fait par <15¢ 1
A imiter S i T

(dus sux amiceles recheréhes a*-

frvin Neunann)

Classement des meilleurs résultats pour 1'dpoquesphare des cencours
sunrise 1663 / 64.

Annexe 1,

Planeur A.2 . . . .
199,7 s & Walldort 1963
S

1. Weyrauther Frans d&é Schweinfurt

2. Schwenn Rainer MFS Munioh 197,3

3. Riedlinger Albert Netgingen 196,4 " ,
4. Szics lLaszlo Nirnberg 189,6 Munish 20,10.63

5, Meissnest Relf Uhingén 185,0 ~ ¥alldoi#t 63

6. Windmiller Dieter Schw.Hall 182,y "

7.Szlcs Laszlo 180,3 Mirnberg 15963

8, Cecks Peter WFJ Munich 179,0 " !

9. Sohwenn Rainer 178,% " ‘ )
10. Weyrauther Frans 17746 Muhich 5.7.64 .
11. Schimpitz H.J. Faurdnau 176,46 Walldor? 63 )
12, Gecks Peter 17543 Vurich 20.%0.63
13. Weyrauther Frans 174,3 Ntrnberg 15963
14. Kaogor Ferdinand Landshut 174,1 _ Munieh 5.7.64
15. Schmidt Herbert Nousarkt . 17440 "

16. Gecks Peter 17350 Halldoxf €3 N
17. Weichselfelder M. Neteingen 172,6 Munieh 5.7.64

" Plittner Sjegfried Regensburyg " L]

Planeur A.I

1. Schiffler Arthur Iumens tadt 1570 Puniok §.7.64

2, Schmidt Herbert 142.3 o
3, Zeising Elmar Kempten {}7.3 unich 20,10.6)
4. Sch&ffler Arther . n}; o1 ),\m;,‘ n 5.9 64v :

. Képpl Wolfgahg Meteingen ’ e oTe
2. chzi‘ﬂer gitl Imtiens tadt 117,) Punich $0.70.63
7. Peuchtenberger Heing Ansbach 114,0 N¥trnberg L5963

Lo meilleur temps Wakéfield sst de 249,3 s, par Rupp Olnter de
Kirnberg... aves éohavesu de¢ 50 grammes.

Ces temps ont §ié enregistriés en 5 donoours, tfeis
sutres ooncours ont 40 $tre interrospus ¢t annulds pour okuse de
thermique. I1 y mvait 5 vols offioiels, le meilleur et le moihs bon
étalent Difféu, le résultat est la moyenne des 3 vols restants.

Arnexe 2,
Caractéristiques du modéle

Allongéments 13,15 et 6,65

Aile rectangle + trapdze, diddre 4 pans. Stabilo trapdre.

Profil G6 803 td, extrados entidrement ooffré, turbulateur 0,8 am.
Profil de stab FWP I1 (plaque creuss)

Distance aile-stabilo 460 mm, CC 69 %

Aires £,3 et 2,65 dm2,

Iurse 53 m ¢ 143 s,

Cz d'utilisation de 1'aile 1 1,05, Ox et 0,053, 083/Cxge2 s 415,

Annexe 3.

vSwinpulin® est un Nordigue A2 de L. Sztlos (promoteur du faméux SPL
avec FUttner et Schmidt) i développement assés cofséquent du SPL, aile
en balsa plein, profil G 803 mo@ifiﬁ, destind surtout au vol sunrise.
Durée estimde par son Auteur entre 200 ¢t 220 # (& 1'époque ol 11
présentait son taxi, il n'avait pas encore pu le chronoméires périsi-
senent).

Annexe 4.,

Extraiis de 1'article d'E. Jedelsky, "Vitetoe de chute", 1966,
traduction dans K.}N.222.

"la vitesse de descente #s trouve donc détersinds en pland
pur simultanément par le wmodble et le mi-lisu sabiant.

"En ¢e qui coricerne le miliet, ¢'est sa densité qui va oos-
pander son action sur la portance ¢t sur la trainde. Cette donéité du
milieu A son tour est déterminde par la densité de 1'mir at susei 1lé
densité des particules en suspension dans 1'air, pirtiovules solides

ou liquides,

"la densité de 1'air dipend de la pressicn et de la tem-
pérature. Flus [orte la prestion et plus bhasse la tewpdrature, plus
dense aussi sera llair. Des caleuls ént montrd que les diffrirences de
vitesee de dercente peuvent &tre senridles pour le méme modile, rien
qu'avéc des changements dé densitd, La descente ent de guelyues 109
plus faible jur haute presslon d'environ 1020 millibars at température
de moine 15° - ¢hiffres optima mouvent rdaliscs dars la pratique — que
par 950 millibars et +30°, valeurs les plus difavorables, i done 1'on
V!ut mesurer les performances de son modhles, il est indispenradble de
tenir tompte de ce fait, A peine de mse fourvoyer,

"'a densitAd du milieu ambinnt peut &tre relevée par le mé-
lange aveo des particules solides ou lifuides, qul elles-rémes mernient
plua denses mie 1'air, Je n'si pérsonnellement pan connainsance des
riowltatd que peut dotiner lé mdlanse air-pariicules-aclidas, cas des
pouskidiae eriralrifes par le vent, de muies ou poussidres produites
pdr les chettinies, Par contre le mélange air-particules-liquides mse
retrouve :lus nouvent, 8t nous ern avons lés rdrultats ckiffrds trde
édlairantey qui furent établis lors d'un des premiers championnata
d*Autricke, 2 1l'occasion d'une siérie de trauillages & 20 mitres d'alti-
tude (18 m de f11).

"Cette sirie de vele plands fut rdalisde tét le matin, Il
réenatt un terps dtautomne typlque, hautes preseions, atmosphére trés
stablé et absence compliate de vent., Les moddlem atterrissaient a
quelques métres du lieu de largageé, Tempér#ture d'environ 4°C et tout
le terrein &tait répgulidrement envahi par ur bruuillard immobile st
homogbne. Visibilité de 50 & 200 m, cetts valeur pouvant servir d'
étalon pour mesursr la densité des particules en suspension dans l'air,
I3} apparut donc qie la plupart des moddles qui utteigiaisnt les 65
sedotides en air normal, ent pu dépasser largement oe temps, et faire

ot moyenne 7503%23" £211oration de la viteass de desoents par brouilw
lard est donc importante, asis Jusel trda compréhenmible, ai 1'on
#songh e 1'¢an b oune densitd 14 foin plun Slevie que collo de 1'alr,.
T1 faut tr ciser aussi que seule 1'eau condensde sous {orme iiquide,
done l¢ biouillard, augmente la densité du milieu ambiunt, alors que
1teau tontenie dans 1'ailr sous forme gazeuse, o'est-~h-dire la vapeur
d'esu, ne change pas cette densité, A l'encontre de oces premiers
résultats meslris, on a souvent 1'impression gue le brouillard "pdse"
hon saulement psychologigquement, mais encore phyeiquement, e augmente
la vhtétse de descente., Cevi pourrait Stre le oms lorsque le brouillard
dencend verc le sol et ainsi produit une descendance, laguelle, comme
par temps de pluig, efface tous les effeis favorables d'une élévation
de 14 densité, Pour juger oela, d'mutresobservations seront encore
tiéoeunaires,”

-~ IN DECVTSCH —

Nach den traurigen meteorolopischen Erfahrungder
Suirisef'liegerei, mchte ioh datiiber berichten, welshen Finflums al-
lein die "Luft", also der Luftzustand (Druok, Pemperaiur, Feuchtige
keit) auf die Flugleistung austivt.

Es8 wird viel in priwten Expertengespriichen {iber die
geheimnisvollen Einfliisse der "Luft" auf die Flugleistung debattiert -
dabel spielt die relative lLuftfeuchtizkeit v8llig zu Unrecht die
Hauptrolle.

Loh wollte es jetzt genau wissen und rechnete.einen
Abend lang herum. Welche Einfliusse gibt es :

1. Die Luftdichie geht in die Sink= und Fluggeschwindigkelt ein,

2. Die Re-Zahl ist druck= und temperaturabhiingig.

3. ¥ie Endért sich die kinematische Ethigkeit V mit der
relativen Luftfeuchtigkeit ?

Flur die Betrachtung braucken wir ein paar Formeln t
Luftdichte ~ kinematische 28igkeit = Re-Zahl - Flugpeschwindi
Sinkgeschwindigkeit (sieke im franrisimchen Text 1 s = dynan
2&hipkeit, abhAngig von T und ~ Yoo » Fluggeschwindigkeat -
© = Profiltiefe = P/ST t Fléchenbelastung ~ CzA = Caf - CvZ o Ca Ho-
henleitwerk - Cxt = CwOesamt o SA » Flicelflliche - SE « HlWfldioke)

Zu 1. Aus dér Sigkpeschwindigkeitngleichung 5./ kinnen
wir entnehmen, dase bei konstanter Re-Zahl, also konstanter aercdyna-
wischen Olite des Flugzeugs, dle Sinkpgeschwindigkeit proportional ist
der Wurzel aus 1/ 3 D.H. je dich.4er die luft bzw, spezifisch
sohwerer, desto l&nger fliegt unser Modell, Aus G1. 1// sehen wir,
dawe die lLuftdichée steigt, wenn der lufidruck hoch und die Tetperaw
tur niedrig sind., Dieser Einfluss lieswe sich leicht in den Flugsei~
ten berilcksichtison, :

Punkt 2 bersitet viel mehr Schwierigkeiten, Tie Re-Iahl
it bei den Abmgssungen unserer Modelle den entecheidenden Tinflues
suf die aerodynamisohe Qiite der Tragfligele und HBhenleitwerksprofile
aus. Die Re-Zahl hirigt ab von der Fluggeschwingigkeit, der Profil-
tiefe, der dynamischen zahigkait{L und der DMchte p. Die dynamische
Zhhigkeit s ist fast aussshliesslich eins Punktion der Temperatur.
Die Abh&ngigkeit von der'luftfeuchtigkeit ist so gering, dass es bei
15C und 100% Peuohtigkeit genze 0,3% (1!) ausmacht. Damit ist
Punkt 3} bereits erledigt, die Luftfeuchtigkeit hat keinen erfassbazen

Einflues,

Entsprechend Abb.]l nimmt die dynamische Z&higkeit . mit
P su und dieser Finfluse ist bedeutsam. Je whrmer die Luft, desto
mehy nkhert sie sich dea "Honig".

VWenn wir allea auf einen NORM-Zustand (p= 10 132 xp/m2,
T « 288°K # 15°C) beziehen, k#nner wir ein Re~Zahl-VerhXltnim
Re/ReNORK bilden, das sich o zusammenseétzt i

Die Pluggebohwindigkeiten We /W..NORK verhalten mich
nach OL.4// wie

Woe NORN
“T;ﬁﬁm -&-—-’——-— 3 daraus folgt
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Valeur aérodymamique du moddle A1/47
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ECHEVEAU :

Et 1'As tique..

masse de gomme, grasse et tordue,
Jans son sac. Irop remonté,

r . qui a plus d'un tour
¢ il entraine les lisses,...hélas !.,. ’ S S
. apres .., ' N
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trochene Luft
humidité 100 # — — — — 100% Luftleucktgheit

air sec

93‘00 [u/Muc& p /—f‘ﬁ—] 10000 703

Abk 2. Re-Varhilinis in Abhargigheil vom Diucl e Temperatur (algeme agoiag

E 1
P

Rappert des Re en fonetion de'la pression et de la te

(valable de fagon générale) mpéruﬁur&qnf

CHANTIER :
déeles d'aér

liste remar

4

planche de boils plane servant 4 lz comstruction des mo- .
oplanes, C'est la premiére chose que la femme du modé-

que quend elle entre dans l'atelier :"guel...,chantier".

BSPRIT..., S - TU TA ?... Hi... Hi...




.{'12 . . I i | - . ' - . ‘ . Coeet
gultiy fof Modell A1fh (Siche Mechawikus 2 /6€) st
trochene luftl(r"-'kou:{onf) &11"86-(?
108~ _— 7007, feuchke Lutt (Te howctant/) humide |1
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1'04 B auta PR SEEEEEN et ..

(bai CaF = konstant) it Abb,2. MNit dem Re-Verhiitniss kann aus den
vorhandenen Steigzahlunterlagen verschiedener Profils (Fechanikus
46/66 = Vol Livwre Nr.3) aut die Steigzahl&nderung und damit auf die
"uidoruturds- und Auftriebslinderung des Profils geschlossen werden,
Die Steigrahlinderung kann zustands kommen indem der Auftried kons-—
tant bleibt und der Widerstand sioh EndeTt, oder umgekehrt, oder
jrgendetwas dazwiechen. Die Unterschiede sind minimal zwischen den
verschiedenen MSgliohkeliten, aber jeist xommt der Haken t dje Fe-
zahl Endert 2 oder 3 der Widerstandssurmanden, nial ich dis reinen

110

profilwidorstiinde und eventuell auoh perinsftipiy; den induzierten
Fltgelwiderstand. Die Tatsache, dass der GGesamtwiderstand c¢ines Flug-

. geugs eine Summe darstellt, im dem der induzierie Widerstand von der
Fligelstreokung abhéingt, aber weitgehend Re-Zahl unabhinpgig ist, ver-
pindert, susaumen mit den verschieden guten Frofilen, dass wir ein
allgemein glilltiges Diagramm aufstellen kdnnen, aus dem der Finfluss
des Luftzustandes auf die Gleitflugzeit ermittelt werden kann.

Fir mein bawkhrtestes Al.Fodell Al/4 (eiehe ¥echanikus
2/66) habe ich den Einfluss des Re~Verh#ltnisses auf die aerodyma-
nische CUte des Flugmodells susgerechnet, Abb.3. In Abb.2 ist das
Flugzeitverhlilinis t/tNORl in AbhEngigkeit von Druck und Temperatur
fir dieses Modell dargestellt, berogen auf den INA-Normalzustand
p = 10 332 kp/m2, Tw 288°K (15¢C). Das Piasramm enthilt Linien
konstanten Re-Verhiltnisses. Die gestrichelten Linien zeigen den
verschwindenden Feuohtigkeitseinfluss.

N Fdr das besprochene MNodell bedeutet bei konstantem Iuft-
druck eine Xnderung der Lufitemperatur von +15° auf ~15°C bereits
eine FlugzeiterhShung von 9%, also ca, 12 Sekunden - weit mekr als
die Leistungsunterchiede der Spitzenmodells. Allgemein lisst sick
gusammenfassen i Je hochgesiichteter ein bei niedriger Re~Zahl flie-
gendes iodell ist (also hohe Streckung, hohe Profilstcigzahl), deato
,’y , sohfirfer wird es muf ZEZhigkeitss und Dichtelnderungen reagleren.

- Die bei A2.Modellen nur auf Grund des Luft{zustandes -
040 —— - foeh chne jede Bodenthsrmik oder Hhnliohe sweifelhafte Zustfnde -

= ’ hervergerufens Flugzeitinderung kann gwischen einem kalten Hochdruck-
wintertag in Norddeutschland (Idealfall) und einem lauen Sommermorgen
in den Alpen (730 m tiber Meereshthe in Immenstadt) 13 % betragen,
also bvei einom Apparat wie dem “Swingulin" 25 Sekunden.
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- Jetzt frage ich, was ist unsere Sunrise-Rekordliste wert,
wenn Boviel allein in der "Luft" hiéngt und wir Bayern so hoch droben
~ wohnen 7 Jedenfalls bitte ich jeden Preussen, der meinen Al.Rekord
i brechen will, doch auoh die Temperatur znd den luftdruok anzugebdben

8

und nach M8glichkeit nichi {lber Mooren zu fliegen ~ da flog mein Al.
¥odell nimlioh mehrmals 180 s - im Oktober 6.00 Uhr. Der Max
Eaoklinger wusste schon, warum er in eine Falle ging.

N U A ) . . . ’ Sein NP.1l flog die 200 s enisprechende Sinkgeschwindig-
S keit bei oa. +10°C, was hkite er erst bei -15°C geschafft ?
Kachmachen |

Rapport des durées :
]
Q

Q‘
]
i
i
i

(Rachtrag 1 s Sunrise .Rekordliste , EXCUSEE DFPA{SER OUTRE‘
9000 00y ptclruck p | ¥ R v A SA ITODESTIE. DANS LE NP20
uftchuck p[la] 10000 Pressionp  fesoo 41T Toanlay e Siakgin- | R. JOSSIEN NOYS RETRACERA SA cONSUE

, YT m— | - CARRIE )
Abb 4 Flugzeitvechdlhis fur ein Lypiscbes ﬁ//we[{t:f'/’?%,;ﬁﬂ oddel! /nw Abhkowyighes ‘ TSRS AE R R R RE OF POWELISTE. ...

Ve . o S : , : L : , .
| n Droich und Temperatur  (nictl alyemcingily ) 0 e auer s soun s e 1a s . Le pATRiARCHE par
' Rapport des durées pour le moddle Al/4 §n,fonction de la pression et de la 1972, Plerre Serres exhibait pour 1a FYe- : Phathe
A 9 ~ ‘é f i ' t i = d l
température (non valable pour d'autres moddles). sa visito au 3032:\9 :Iee? ﬁzgg:s?::sfr':::;sat ] E MONTAURIOL __ "
' " P : « Ah, si tu voyais L.. ces planeurs « Natio- — ' ) EXTRAXT V. NQA L= /
g I nal »... tout frais, comme s'ils avaient été en- — y ‘)a" 6’? /
O \ ‘ O duits 1a wveille... et la machine & — & YI, ? ?V A’HNFES.
P couper le Pirelli...,, etc, etc », le ;
\ tout avec la faconde inénarrable de — Wake 1953' de Plerre
| Y notre sympathique Gégé. ~— Serres, gagnant de la
; " Alors T'idée m'est venue. Pau- ] Coupe des Vétérans.
) A Montauriol, ce n'est pas le diable, -
i \ / u on peut faire ¢a dans la journée. _—
- Et puis, de mois en mois, le voya- —3
: ge était reporté, jusqu’a ce que, un f -
B //{ /i ‘ /{ ” 6/, . dimanche d'octobre, bonne météo, " »'
) . . [4 L2077 Llevatee e~ (. Y e pourquoi pas #? En route pour —
RNy,  /IEo G <
o Lrr7Aeeetr, o tee — Rien A dire, M. Serres, vous étes
un grand bonhomme ! Quel ac-
. _ B cuell | Et aussitdt terminées les for-

malités des retrouvailles, nous
grimpons une échelle de meunier
' pour, pénétrer dans le paradis du
modéliste. Pensez- donc, ]'arrivals
bien | Dans huit jours avait tieu la
Coupe des Vétérans, organisée par
les  Toulousains, réservée aux
« caoutchoucs » construits avant
1954 | Alors Serres est entrain de
remettre en état (si j'ose dire car
il ne semble pas qu'ils en aient eu
besoin) deux Wakes. L'un, cham-
pion de France en 1953, I'autre participant a
la coupe Wake de 1949. Ah, quel régal | Pen-

/ s . ' P . .
4 /f/c be Sat 7 Al 2 A P Dzl %cgm et 7,7”4/; 12./

’ s e '
« 7 /,;/yLde-’VVZLL—/ Lz rtct 54/&4%7 (/L D8P L% 22t '/([261 /fca)’ e./*

s
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Définition : I'esthétique industrielle est la science du beau dans le domaine de la production industrielle.
Son domaine est celui des lieu et ambiance de travail, des moyens de production et des produits.

’ 7

| ‘ell itni 3l | fonctionnell ial lité de I’ idéré, est dition déter LFS SC /FNC “

ors qu'elle ne nuit ni 4 la valeur fonctionnelle, ni 3 la qualité de I'ouvrage considéré, est conditio - ) . ::

minante de la beauté utile, ) DEJ EO”IONS‘HTLHS -

20 loi de I'aptitude a I'emploi et de la valeur fonctionnelle : il n‘est de beauté industrielle que e Vllﬂt Zal"‘ ce tex t‘ daﬂs i "‘.::“’
I

d'ouvrages parfaitement adaptés & leur fonction (et reconnus techniquement valables). L'esthétique
industrielle implique une harmonie intime entre le caractére fonctionnel et I'apparence extérieure. notl‘e can d "
.
3° loi d’'unité et de composition : pour former un tout harmonieux, les différents organes constituant Z./SCZ /e t&xtc f‘e/l.s ez /e et-
un ouvrage utile doivent, sur leur plan respectif, &tre congus les uns en fonction des autres et en fonction
de I'ensemble.

, / . Ll - . /
Les ouvrages utiles doivent satisfaire aux lois d'équilibre statique ou dynamique dans les proportions, /‘PMP /aceZ / ad ﬂCt‘/ ,n d”s tl\,e =
t

compte tenu des propriétés des matiéres employées. / e 4]
Ce

|
i
tpar / bayecl’i “modeliste " ;

1¢ loi d’économie : I'économie des moyens et des matidres emplaoyés (prix de revient minimum), dés TEX rE TIRE 0

e

S

R,
N, a1
=

4° joi d’harmonie entre I'apparence et |’emploi : dans I'ouvrage qui satisfait aux lois de I'esthétique wrnrg ] %
industrieile, il n'y a jamais conflit, mais toujours harmonie entre la satisfaction esthétique qu‘en ressent le e Chdl‘ € p ¢ t ZI‘\( $

spectateur désintéressé et la satisfaction pratique qu'il donne & celui qui I'emploie. bren -?t"& cedle dee modeds sSme ..

Toute production industrielie doft étre géndratrice de beautd.

§° loi du style : I'étuderdu caractére esthétique d’un ouvrage ou d'un produit industriel doit tenir compte
de-la’durée normale a laquelle il doit &tre adapté.

Un ouvrage utile ne peut prétendre & un caractére de beauté durable que s'il a été congu loin de I'influence
artificielle de la mode.

Des caractéristiques esthétiques des ouvrages utiles d’une époque découle un style qui en est I'expression.

s

6° loi d'évolution et de relativité : I'esthétique industrielle ne présente pas de caractdre définitif :
élle est en perpétuel devenir. L

La beauté de I'ouvrage utile est fonction de ['état d'avancement et de I'évolution des techniques qui
l'engendrent, :

Toute technique nouvelle nécessite le temps de la maturation poilr parvenir au stade de I'épanouissement
qui lui permettra de trouver une expression esthétique équilibrée et typique.

7° loi du got : I'esthétique industrielle s’exprime dans la structure, la forme, I'équilibre des proportions,
la ligne des ouvrages utiles. Le choix des matiéres, des détails de présentation, des couleurs reléve davan-
tage du godt qui doit en étre I'heureux complément, compte tenu de 1a loi d’'économie.

8¢ loi de satisfaction : 'expression des fonctions qui donnent sa beauté a 'ouvrage utile doit s’entendre
de la fagon dont elle frappe tous nos sens : non seulement la vue, mais |'ouie, le toucher, I'odorat et le godt.

& :0i du mouvement : les engins destinés & se mouvoir eux-mames dans |'espace (air, mer, route, rail)
tisuvent aans le mouvement qu'ils engendrent la caractéristique essentielle de leur esthétique. Aux lois
d’aptitude & {'emploi et d’harmonie entre.I'apparence et I'emploi sajoute ici un facteur de comportement
dans I"8tément considéré (terre, eau, air) qui domine les autres bases du jugement.

10° loi de hiérarchie ou de finalité : 'esthétique industrielle ne peut faire abstraction de la finalité des
ouvrages produits industriellement.

Une hiérarchie morale s'dtablit naturellement entre ceux-ci. Les productions industrielles qui possédent,
en raison de leur objet, un caractére de noblesse et qui sont de nature & aider I'homme & progresser, ou
qui sont susceptibles d'avoir une influence salutaire dans le domaine sacial, jouiront d'un préjugé favorable,

En revanche, les anging qui ont pour fin la destruction humaine ne saurajent prétendre & une admiration
sans réserve.

11° loi commerciale : I'esthétique industrielle trouve I'une de ses applications ledplus importantes sur

les marchés commerciaux. La loi du plus grand nombre des acheteurs ne saurait infilner la valeur des lois
définissant I'esthétique industrielle. :

La vente ne saurait étre considérée comme un critére de la valeur esthétique. Lorsquielle en est la consi-

dération, elle témoigne de I'égalité de niveau entre le créateur du modéle et I'acheteur, toute considération
de prix mise & part,

?
s

12° loi de probité : I'esthétique industrielle implique honndtetd et sincérité dans le choix des matitres
ou matériaux employés.

Une réalisation industriells ne saurait étre considérée comme belle, dés lors qu'elle contient un élémeant
de mensonge, de dissimulation, de tromperie.

Toutefois, /es'(ave'temonrs.el fes caparaconnages exigés fonctionnsllement par une réslisation indus- .
trielle sont légitimes lorsqu'ils expriment correctament les fonctions essentielles de /‘objet et qu'ils ne servent
pas- & dissimuler des matériaux ou des organismes susceptibles de comprometire le bon fonctionnement !

ou /s valeur de I'objet. « 9‘“ ANNEL - !

celeet la /e/é ondg 4 (e | R - U S et

A —E & = 1 S h

13° loi des arts impliqués : I'esthétique industrielle implique une intégration de la pensée artistique
dans la structure de I'ouvrage considérd. .

- . N-.

Loin du décor plus ou moins arbltralre ou artificiel ou surajoutd des arts appliqués, les arts qui concourent ; 7 . - s \:Im
& l'esthétique industrielle peuvent singuliérement étre dits impliquds dans le modéle & concevoir, faisant c A d »r f Q—-n ! o g | ! AU -/ DU e

corps avec la technique et se cenfondant avec elle. ‘ v o e o aad.

Jacques Vie:‘nm <é1 953) 4 5
Fondateur de I'Institut d’esthétique industrielle ; — e s e
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Jer Buchtip des Jahres!
i\;:x Egg;gl:eiter zum Hochleistungs-Segler

Dieses Buch ist unentbehrlich fur
jeden, der sich mit dem Modeliflug-
zeugbau beschaftigt. Es bringt eine
Fille von neuen Aspekten zum Modeli-
segelflug und seinen Randgebieten bis
zur Modellflugmeteorologie und macht
dieses Wissen durch hervorragende
didaktische Darsteliung jedem inter-
essierten Laien zugénglich. Hans
Gremmer geht dabei nicht theoretisch
systematisch vor, sondern schafft pra-
xisbezogene Problemkreise, wobei als
Nebenprodukt die wichtigsten Fach-
begriffe wie von seibst hervorgehen;
Fachbegriffe, die Voraussetzung fur
die Lektiire von Fachzeitschriften und
weiteren Fachblichern sind.

HANS GREMMER

Vom Bazlzag;ﬁleiter
Hochleistungs-Segler -

Elemeniare Grundiagen und erfolgreiche. - %

324 Seiten mit iiber 200 Abbildungen,
Best.-Nr. FB 2010, DM 28,~

Zu beziehen uber den Modellbautach-
. handel oder falls dort nicht vorritig
siiceweo - direkt durch

Verlag fiir Technik und Handwerk GmbH
Postfach 1128 - 7570 Baden-Baden

s B

...und hier ein Auszug, stellvertretend
fiir die zahlreich behandelten Grundlagen
und Probleme, die dieses Buch so wertvoll
fiir jeden Flugymodellbautreund machen.

Warum bleibt eln Modell in der Thermikblase?

Das Ist eine berechtigte, aber selten beantwortete Frage.
Tatsache Ist, daB ain Modell in der Regel in der- Thermik -
bieibt, wenn es auf Kreisflug eingestellt ist, und man hbr -
doch immer wieder, dag Modelle hartniickig mit einer Ther-.
mikblase davonkreisen, weshalb man ja dazu Gkergegangen
Ist, sogenannte ,, Thermikbremsen” ainzubauen, die den Flug
nach einer bestimmten Zeit beenden. Die Thermikbremse
funktionlert in der Welse, daB das Héhenleitwerk eintach
hochklappt, worauf das Modell zu Boden sackt. “
Stellt man sich das Modeli In einer Blase krelsend vor, dann
muB man sich coch die Frage stellen: Filit es nicht nach un-
ten oder nach der Seite heraus? .
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Abb, 168:  Originaigarsteliung der Zirkulation i siner Thermikbiese aus .
Amerioan Solentist Mérz 1962: im den mit Warmiuftgetifiten Wirbelring.*-
Yotiart kUhlgre AuBsniuft. Diess strémt im Ringinnecn autwiiris und.an der
bwiirte. Durch den A i wird eht-.
Seaglor in der HGhe gehalten, vorausgesstxl, daf dio Rotationageschwindig-
kit im Autwindkeen gréBer als die Sinkgeschwindigkelt des Modeliaist. .

Lei Tezue vow Yerlar emptienlt sich Vorauszahlung auf
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sez donc, et des maitres-couples, comme
¢a l.. et des roues libres... et des bi-roues...
ot des boites avec des parachutes dedans...
On n'en finit pas d’'admirer. Tenez, le Wake
1949, « mon premier Wake », un gros carré
sur angle triangulé, entoilé en papier rouge,
un papler transluclde, tendu, neuf ! Un stabi-
lo avec deux grandes dérives, fixé avec un
étonnant systéme de cordes a piano; une
bipale roue-libre, deux magnifiques jambes en
bambou ('une d'entre elles a été refaite la
veille) avec des roues lenticulaires. Et les
ailes ? Imaginez une paire d’ailes rectangu-
laires arrondies, une espéce de R.A.F. 32.
Certes, eiles ont été réentoilées récemment
(encore que vous pouvez courir pour voir les
barbes de I'ancien entoilage). Mais elles n’ont
pas un quart de degré de vrillage ! Comme
neuves aprés 24 ans ! Ces ailes, en deux par-
ties, se fixent sur une cabanne mince grace
a 3 haubans, sans un seul élastique. Simple-
ment un hauban supérieur tend le tout grace a
un ingénieux systéme démontable au choc
(voir « M.R.A. » dé décembre 1964). Eh bien,
cet engin, que l'on croirait droit sorti du Sa-
lon, il en sort oui ! mais du salon d'en bas
ol il est & la place d’honneur sur un fauteuil,
depuis des années !

Et le Wake 1953 ? peint avec une teinte
trés plate, style Valentine, mm... on dirait
qu'il va péguer aux doigts. Le dessin d'en-
sembie est identique au «1949», mais Ia
bipale est repliable, la cabanne large (maitre-
couple, parachute). Et puis, derriére, mais
oui ! une incidence variable, une V. comme
on dit parait-il maintenant. Mais une vraie !
pas qui marche avec un réveille-matin, une
qui varie en fonction de la tortion de {"éche-
veau. Parmenter n'a qu'a bien se tenir, le
systéme est connu dans I'Aude depuis long-
temps | (pour ma part, je l'avais vu sur un
appareil d'Arribaud en 1958).

Ceci, c'était dans l'atelier. Mais derriére, il
y a encore le « cabinet noir de Barbe-Bleue ».
En effet, bien suspendus, a I'ombre, au frais,
une série de fuselages somnolent. Des Cou-
pes d'Hiver en pagaie. Le fuselage de la
« Béte » est comme perdu |4 dedans. Et puis
des planeurs ! Le National qui avait im-
pressionné Garrigou, tout neuf ! il a encore
collé dessus les étiquettes d'un concours
international en Belgique en 1949 ! Et puis
il y a des choses que je reconnais, le fuse-
lage du fréere de la « Libellule » (« M.R.A. »,
décembre 1955); je I'ai vu voler celui-la
aussi, en compagnie de cet autre fuselage,
cefui du Wake 80 grammes aux ailes «per-
dreaux » (« M.R.A. », décembre 1954). On
cherche ses ailes, introuvables. Serres hésite,
mol aussi. Une paire me tente, on essaie¢ de
la mettre en place, non, ce n'est pas ¢a.
Nous renongons et discutons un moment
quel était le planeur que vous aviez utilisé
en Yougoslavie en 1951 ? Serres s’y perd,
ces ailes |4 ? ou plutdt celles-la ?7... Et ¢a ?
Un «vol de pente», jamais terminé. Pour-
tant, quelle ligne ! Dessiné pour imiter un
poisson volant, il est merveilleux d'élégance
et de construction. Tout bois dur, des ner-
vures ajourées, des coffrages au bord d'atta-
que, et quelle légéreté | |l est vral que le
peuplier était d'une qualité... commergants
en modeéles-réduits, trouvez-nous du bois dur
comme cela !

A I'heure du café, Serres évoque ses sou-
venirs. Ses débuts en 1942, ses essais dans
la campagne, prés du village de Verdun dans
lequel il a fait toute sa carriére d’instituteur,
son motomodéle qu’il cherchait vainement
dans le bois, « mais M. Serres, il est |a-bas,
de l'autre c6té ! On le voit depuis le village »
riait le boulanger ! Et les concours, a partir

de 1947, avec les grandes rivalités Toulouse-

Carcassonne ; et puis les grandes consécra-
tions. La Wake en 49, avec A. Petiot, Jossien
et quelques autres, la Belgique la méme an-
née, une belle place en planeurs (4¢) au

championnat 1950. Et le voyage en Suéde
qui n'eut pas lieu | Serres posséde encore
la lettre annongant la mauvaise . nouvelle ;
dans la marge, écrite de sa main, cette
phrase désolée : «la Suéde, c'est fichu !».
L'année suivante, c'était la Yougoslavie. 5¢ en
planeur (comme disait Morisset, « seul Serres
fit bien...»), 8¢ en moto (et un appareil per-
du). En 1953, une trés belle victoire a la
finale en Wake. Et le plus fort ! I'année sui-
vante, en 80 gr, 2¢. et I'année aprés, 1* de
nouveau ! Sans compter, en 1953 également,
une place de 2¢ en planeur. Cette année-la,
Serres avait conquis deux sélections interna-
tionales, pour le Danemark et les Etats-Unis.
Voulant essentiellement préparer la Wake, il
déclina la place pour Odense, ... le voyage
américain n'eut pas lieu...

Par la suite, il y eut une veilleuse. On re-

voyait Serres de temps en temps, mais I'amé-
nagement de sa maison pour sa retraite i'ab-
sorbait. Sa vue étant moins bonne, il décidait
d’'abandonner le Wake et de se consacrer
aux Coupe d’'Hiver. Son irgéniosité y fait mer-
veille, la « Béte » étant sa derniére réalisation,
qui fit une extraordinaire démonstration aux
championnats cette année (Serres est proba-
blement 2e, moralement !..). Actuellement,
comme il craint de la perdre dans les ascen-
dances un peu trop fortes, des essais de
déthermalisage ont lieu... dans une grange
a foin ! Sa grande crainte est |&, perdre un
appareil, C'est aussi celui de Mme Serres,
qui redoute toujours de le voir revenir «j'ai
perdu le modéie » ...

Les souvenirs continuent de défiler, des
coupures de journaux, des photos avec ses
vieux amis, Berthe et Arribaud ; de vieux
Aeromodetlers, avec Monks, I’Anglais, qui lui
souffla la 4¢ place, en Yougoslavie (trés jeune
premier ).

Et puis le reste. A 71 ans, on est plein de
souvenirs et de passions successives (mais
le modeéle est la bonne 1) ; la radio amateur,
les mots croisés, son métier, ses normaliens
staglaires, ses anciens éléves...

Devant l!a porte, sur la place, on prend
quelques photos. Des voisins passent, « Bon-
jour Monsieur Serres, on a sorti les avions 7 ».
Il fait bon devant chez vous, Monsieur Serres,
dans ces collines du Lauraguais qui voient
évoluer ces merveilles que sont vos modéles
réduits | Pas plus tard que ce matin, il est
allé faire voler. Dans huit jours, la Coupe des
Vétérans... )

’ Pierre PAILHE. s

Coupe d'Hiver qui s'est brillamment illustré l'an dernier.

l I1 est directement iesu des "Trumeaux" de Georges

MATHERAT, mais a été adapté aux conditions de vol auvergnales

vent plus fort, terrain & tourbillons d'olt un déroulemern:

réduit & 25 secondes, un centre de gravité avancé et un fu-el

ge en fibre de verre., Il me faut signaler que le profil
d'aile est légérement plus bombé & 1'avant (Imm environ’

tout en étant plus mince ensuite,

l Ma tactique de vol est basée sur 1l'utilisation simul -

tanée d'une bande de nylon et d'un thermistor qui détecte
la moindre différence de température,

La version 80 du modéle utilise un arrgt "Montréal™,

1144

Bons vols & tous les amateurs de Coupe d'Hiver ....

ce qui oblige & reculer la cabane de 20 MM.

i HVER e

l A la demande de 1'éditeur, voici donc le plan de mon
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Les modeles des 4 premiers
(fig.2—6,tableau|) :

A une exception prés, tous les 6 vols
ont été accomplis;avec le méme mode-
le. Bodmer a effectué 4 vols avec le
Nautilus a pilotage Feruglio, 1 vol avec
le Friendship (voilures du Nautilus, pi-
lotage Spatny) et la finalel avec le
St Potn : S

e L 113 1 128 1,

r6R

MAVRICE .
. RBODHER —~
M

SELEERG

1
L

238 1

Fig. 1: Duree des vols de barrage
Geflogene Zeiten im Stechen

Fig. 4. Modele de Maurice Bodmer
Modeil von Maurice Bodmer

M. Pete 19760
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Fig. 2: Modele de Rene Pfister
Modell von René Pfister

Fig. 5. Modele de Walter Spatny
Modeli von Walter Spatny
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Fig.3 “Modele de Roland Pister
_Modeli von Roland Pfister

Fig. 6: Prohis d'ailes / Flugelprofie

i rippen
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‘A: René Pfister, B: Roland Phster, C: M. Bodmer
{Nautitus), O: M. Bodmer (St. Pote), E: W. Spatny

a' contreplaque/Sperrholz, b’ pin/Kiefer, c: longe-
rons balsa/Balsaholme, d: nervures balsa/Balsa-

Ces 6 modéles ont des points com-
muns. Ce sont des planeurs lents, pour
temps assez calme qui volent & 4 -
45 m/s. De grandes dimensions
contribuent & la bonne finesse et & la
faible vitesse de chute.

Ces modéles sont tous des construc-
tions personnelles. Leurs construc-
teurs essaient de développer une ligne
et ne craignent pas les solutions nou-
velles, voire contestataires.

Par cortre ces modéles se différen-
cient du point de vue de |'aérodyna-
mique des voilures (par les profils, voir
fig. 6 et surtout par I'état de surface du
recouvrement). Les Re se situent entre
env. 40000 (fig. 2) et 65000. Remarquez
le profil adopté par René Pfister, avec
nez pointu placé trés bas, monté sur
une aile d'un allongement de 18. René
Ptister et Roland Pfister ont des ailes
coffrées intégralement. Les autres ont
soit des ailes conventionnelles, soit
des ailés a caisson de torsion.

Reneé et Roland Pfister ont recouvert
leurs voilures de film mylar/alu, pose a
chaud sur les coffrages, dont la surfa-
ce est assez rugueuse (a4 dessein).
Spatny a un recouvrement en Vlies Po-
lyester. Des fibres de Kevlar coliées
obliquement sur |'extrados augmen-
tent la rugosité de ce dernier ainsi que
la résistance au gauchissement. Le
St. Pote est recouvert de Vlies Poly-
ester enrcbant des cordons de verre,
placés perpendiculairement 3 la direc-
tion de vol. Ce matérial recouvre
I'extrados et I'intrados de V'aile et de
'empennage. Ce recouvrement est
trés robuste et assez léger. Ce modele,
recouvert en papier, n‘aurait pesé que
20 g de moins!

Les fuselages sont tous d'une piéce et
trés rigides: longerons de 5-5 amincis
a 25 2,5 a I'étambot chez Bodmer,
porte-empennage ou meéme fuselage
entier formé par un coéne en verre/
polyester chez les autres. C'est plus
jourd mais plus robuste et moins seh-
sible a I'humidité (= amerrissages a
Melchsee Frutt) qu’un cone de balsa.
Pour conclure il est nécessaire de men-
tionner le systéme de pilotage. Seul
René Pfister utilise un pilotage «di-
recty, soit le Mamo 3; les 3 autres ont
utilisé pour la finale un pilctage elec-
tronique Spatny (Aero Revue 8/1976,
p. 472 - 473). Paradoxalement, le pilo-
tage électronique (Oeggerli, Spatny
etc.) a beaucoup contribué au deve-
loppement F1E en Suisse parce qu'il
pése au moins 100 g de plus qu’'un pilo-
tage direct. Par pilotage direct, nous
entendons un systéme ou le gouvernail
est actionné par le couple d'un aimant
Alnico (1 = 50 mm, d = 12 mm, poids
de 'aimant 50 g). Le gouvernail d’un pi-
lotage électronique est mid par un ser-
vo.

Un modéle d'une surface de 35 dm?
équipé d'un pilotage electronique a
une charge alaire de 17 g/dm? et vole
presque a 6 m/s. Sa vitesse de chute
est supérieure de 30 - 40% a celle d'un

Tableaul

Nom Ptister Pfister Bodmer Bodmer Spatny
Prengm René Roland

Modele Fild'Argent  Silbermdove  Nautilus St. Pote Asterix ||
Année de construction 78-79 79 79 7
Donnees

Envergure mm 2800 2805 2370 2654 3005

S alle dm? 43,1 52,2 40,9 50.6 57,2

s stab. dm? 6.9 8,5 8,0 10,2 8.6
S+sdm? 50,0 58,7 489 60,8 65.8

S/s 6.3 8 5,1 4,9 6.6
Allongement aile (e!/S)  18.2 15,1 13,7 13,9 15,8
Poids g _ 430 850 614 799 330
Charge specifique g/dm? 9.8 145 12,6 131 14,2
Centrage % 53 . 69 60 55
Pulot‘ag‘e ) Mamo3l Spatny Feruglio Spatny Spatny
Profil d’aile EK 8 8535 B2 EXK B 7406-f B 7406-f

modele chargé a 12 g/dm? mais le mo-
déle est stable et peut étre engagé par
temps agité. Un modeéle de 50 dm? est
chargé 4 14 g/dm? s’ il est équipé d'un
pilotage électronique mais seulement
a 11 g/dm? en cas de pilotage direct.
Ces chiffres correspondent aux phases
d’'un développement qui a conduit au
«Nautilusy en 1972. Son predécesseur
avaitles mémes ailes mais etait equipe
d’'un_ pilotage Oegger!i (les charges
correspondent aux modéles neufsl).

Les modéles classés 2 - 4eme en finale

sont charges de 13,1 4 14,5 g/dm?. Pra-

tiquement il est impossible d'abaisser
cette charge sans diminuer la solidité
du modeéle. D'autre part une augmen-
tation des dimensions du modéle
conduirait & une augmentation de la
charge car le poids d'un modéle aug-
mente proportionnellement au cube
de l'envergure.

A ce propos on pourrait critiquer, voire
interdire (!) I'usage de trés grands mo-
deles en catégorie F1E. Déja un modeé-
liste a engagé un modéle de 5 m d’en-
vergure lors de deux concours (ailes de
planeur RCS). Cette tendance «gigan-
tiste» n‘a pas besoin d'étre interdite,
elle disparaitra d’elle méme! Un grand

modele, méme peu chargeé, se casse
facilement, surtout en déthermalisant
et sa probabilité de survivre jusqu’en
finale est assez basse, surtout sur nos
terrains.

En résume, la comparaison des 4 mo-

deéles les mieux classés au Hesselberg

permet de dégager les conclusions

suivantes:

- les dimensions de ces 4 modéles re-
présentent un optimum

- l'utitisation d'un pilotage direct plu-
16t que d'un pilotage électronique
permet d'abaisser la charge alaire
d'environ 3 g/dm?

- des profils d'ailes trés diftérents,
des recouvrements lisses d'une part
et tres rugueux d'autre part, ont per-
mis de bonnes performances. Entre
ces solutions assez éloignees se
trouve un compromis Qui permettra
un jour des rendements encore meil-
leurs.

Cette conclusion est réjouissante. Elle
montre que la catégorie F1E est loin
d‘avoir atteint la perfection {dans le
domaine du plané pur) et que la re-
cherche de cette perfection va nous
fasciner longtemps encore!

Maurice Bodmer




Dans la nuit du 14 au 15 Février, Serge MAUPETIT nous quittait pour

toujours, terrassé par une crise cardiaque, alors que rien ne laissait présager

une disparition aussi brutale. I1 avait 51 ans !
Au printemps 197 il avait été victime d'une grave hémorragie cérdbrale,
i 9 (=] &
qui avait fait craindre le pire a son entourage, mais sa robuste constitution lui

avait permis de vaincre la maladie, et, c'est avec un immense plaisir que nous

1tavions revu aux Championnats de France de MARVILLE. Depuis, son était dec sant

n'avait cessé de s'améliorer et s'il avait dli cesser toute activité professionnelle,

X

il continuait toujours & s'intéresser au vol libre et A le pratiquer. - la veille
de sa mort, il dirigeait une séance de construction et conseillait les jeumnes de
1'Aéro Club des Deux-Sévres, et le dimanche précédent, il s'éait clazsé dans trois

catégories au concours organisé par les Ailes Chatelleraudaises A MONCONTOCUR.

Hélas ! nous ne devions plus le revoir.
Ayent débuté tout jJeune comme pratiquant (i1 avait commencsé a1 1'Ecole
Primaire), il fut plusieurs fois "Champion de France™ et fit partie de 1'Equipe

Nationale qui participa aux Championnats du Monde. Ses qualités d'organisateur

la confiance que chacun avait en lui, l'avaient amené 4 la Présidence cu C

.....

et 3 la Vice Présigence de la FFAM, et depuis ses ennuis de santé il nval

3 la Présidence d'Honneur de ces deux instances.

La disparition de Serge MAUPETIT, est une perte immense pour 1*aédromo-
I
délisme, car depuis des décennies, le vol libre régional s'identifiait a sa
personne, et si la Région du Centre-Ouiest est une des Régions aéronautiques les

plus actives de France, tant en ce qui concerne le nombre de pratiquants, qu'en

ce qui concerne les résultats, c'est bien gradce & lui, car il avait su faire

partager sa foi et son enthousiasme 2 de nombreux animateurs de Club.

bss

Ses nombreux amis modélistes avaient tenu A assister % ses o ques

ol la Fédération Frangaise d'Aéromodélisme était représentée par son secrétaire

Adjoint Pierre CHAUSSEBOURG. M. QUINTARD
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GOVVERNE -
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JUE DE DEVANT

l LE FiL DUBOIS -~ TRES ™M PORT, ANT' } X

" LE FIL DU BOIS ESf OBLIQUE PAR RAPPORT’A LAXE DG LA PLANCHETTE .
- DIFFICULTES DE COUPE - La coupure au covtequ est pf\ecedGC dumiﬂssure -le bois casse_

~DEFOARMATION - VRILLAGE - CINTRAGE -

— L FALT CEPEMN DANT SE ™ME FIER DES APPARENCES -
ENCORE QU° ELLt-s SOIENT PETITES. -

- Le FIL PV BOls EST DANS LUAYE DOE LA PLANCHETTE

ILYA LAAUSS|I DES VARIATIOMS DE SENS

LA DENS n;_j

4
TEST OF DENSITE .-

FACE A LA LUNIERE PAR TRANSPARANCE APPARAISSENT DES PARTIES

CLARGS ET SOMBRES,

IL YA DE GROSSES PIFFERENCES OF DENSITES

€T DESOLIDITE DANS LA MENE PLANCH

~ PLANCHETTES A

REIETER POVR TOUTE UTILISATION MINVTIEUSE L

: LA%G UE SCiE”

: PAS mmoare VELLE Pwucue'rfﬁ
POVR Nineon QVOI
e o= P RIGIDE - parties planes- ru ldes -
71 CE AR LN RN ST FERARA AL LA rrrm > soupbe-conugqnf povr les COUPIDUfQS -
T e e e Y P+ 6ouPLE - se rencontre lQP‘US
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[IL IMPORTE DONC , DE FAIRE DES CHOIX LORS DE LACHAT DU

BALSA - sivous Pouvu. le visionner !

SELON.-

SA HASSE - poids
SON FIL DU B0IS
SON HOMGENEITE

L' UTILISATION - rayonnage -
- mow
- molur
- dur

La composition du bois :

Pour apprendre a connaitre &
les différentes essences d’arbres, il faut
connaitre la composition du bois. -

@ la coupe transversale d'un tronc
d'arbre fait apparaitre :

— en suyrface, «I'écorce »,

— puis, ‘« I'aubier » vivant, donc
vulnérable aux agents

extérieurs (champignons en
particulier), composé des

cercles annuels d’accroissement des
dernieres années.

— et enfin, « le' duramen » ou le ceceur,

qui est parfois de couleur plus sombre.

@ le cerne d’accroissement

On distingue dans un cerne. le bois
initial (ou « bois du printemps ») et
le bois final (ou « bois d'automne »).

La proportion entre le bois initial

et le bois final s'appelle la

texture. Elle est trés variable selon les

arbres, leur espece et leur
emplacement, et détermine
souvent l'usage du bois.

Section transversale d'un tronc d'arbre

PUBLICITE NON PAYEE S
/
ECRIVEZ.

Pour V/OTRE BALSA -
= UA:L/TE e L
Rl X -
INTERESSANT S |

MODELISME
MERIDIONAL
2, Bd Alice St-Mitre

13400 AUBAGHNE
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Planchettes balsa

1 métre de long sur 8 ou 10 cm de large -

épaisseur en mm Smm ou 50/10
1 mm ou 10/10 6mm ou 60/10
" 145 mm ou 15/10 8 mm ou 80/10
2 mm ou 20/10 10mm ou 100/10
3 mm ou 30/10 15mm ou 150/10
b mm ou 40/10 20mm ou 200/10
le balsa existe également
sous forme dy blocs de sections variables.
Baguttes balsa
section donnée en mm
2 X 2 3X 3 L X 4
2X5 3X 5 5X5
2'x8 3X6 5 X 10
2 X 10 3-X*8 5 X 15
2 X 15 3 X 10 5 X 20
8§ x 8 10 X 15
10 X 10 10 X 20
15 X 15 - '
20 X 20 EXeEnpwlE 06 -
. PROFILE -
“v»o0filés ( bords de fuite)
5 X 10 5 X-20 .
3 X 15 5X 2% 50x25
4 X 15 6 X 25
8 x 30 En dehors des dimensions
il faut également, selon l'utilisation ,choisir la
densité ,c'est a4 dire le duretée ,des baguettes et

profilés . On peut également trouver ,des baguettes

et pro

filés en "quarter grain"

EPAISSEUR
LARGEUR :

LONGUEUR : Environ 94 - 110 -124 - 140 cm. Eventuellementﬂ

FICHE TECHNIQUE

: Environ 50/65 mm et 75/80 mm quelquefois
100/110 mm.
Environ 76/80 mm et plus. Eventueliement plus
large — Largeur moyenne 90 mm.

plus-longues, les épaisseurs et longueurs des pié-
ces contenues dans une botte sont de mémes
dimensions.

COULEUR 3 Blanc - jauné jusqu‘au brun clair.

POIDS :
HUMIDITE
QUALITE A

QUALITEB

! PRIX:

Autour de 165 kg/m3

: Environ 20 %.

: Est utilisé aux endroits visibles, |13 ou une présen-
tation impeccable est nécessaire par exemple :
modédles de planeurs, bateaux ou maquettes
d’architecture.

. Est utilisé aux endroits qui resteront invisibles,
ol la présentation n'a pas d'importance par
exemple : matériaux de remplissage ou d’isolation

- Les prix du BALSA varient avec les épaisseurs -
le prix du BASA en 10 cm de large dst 20 % pius
cher.

Toutes ces données techniques nous sont communiquées par la
Sté 2M (Modélisme Méridional) qui est surtout connue dans le
monde du modélisme par ses fabrications de pidces qui entrent
dans - la plupart des boites de constructions du commerce.

COTIMENT !
ETANS QUEC
SENS COULPER
LES PIANCHETTES
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