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‘de mon c8té elles m'aménent un débit de courrier

“tu et habile que certains , nevous génez

VOL LIBRE continue de faire son chemin, actuellement 620 abonnéSescecssce
et le chemin de Beulenwoerth, au nom si bizarre poursuit sa route autour du
monde. Je dois reconnaftre une fois de plus que je suis de plus en plus sur-
pris par 1l'évolution de notre 'canard'. Evolution,qui est due, sans aucun dou=
te au fait que tous les abonnés ont compris ,que pour avoir un journal vivant
et original, il faut y mettre du sien ! Cette constatation est heureuse car
si nous avons toujours un noyau, de collaborateurs,solide et averti, de plus
en plus d'amis autour du monde vienn apporter leur contribution & VOL LIBRE
C'est cequi fait sa force et son succés. En contre-partie ,a la rédaction je me
trouve pris dans un engrenage,qui me semble-t-il m'entraine de plus en plus
vite et de plus en plus loin.....la matiére demande & &8tre travaillée. Pour
le lecteur la variété et la richesse de notre canard ne peuvent que le réjouir
ininterrompu, qui non seule=
ment se rapported VOL LIBRE directement mais & tout ce qui touche au vol libre,.

En dehors du fait qu'il va falloir sortir huit numéros cette année, j'avais
depuis pas mal de temps commencé ,a préparer une sorte de documentation fonda-
mentale ,sur le vol libre,sur les procédés de construction, les matérieaux,
sur la théoris, sur la pratique sur le terrain, sur ese.e sur tout ce qui peut
8tre utile dans cet univers passionnant du vol libre. Mal m'en a pris, car c'est
un tonneau sans fond, et moins on voudrait en dire plus il vous en vient a
l'esprit. J'ai donc dfi abandonner mon projet initial, de sortir une brochure
qui risquait de devenir un roman fleuve, et de rajouter a chaque numéro, une
sorte de SUPPLEMENT de quatre & six pages, que l'on pourra séparer facilement
du reste du numéros avec une lame & rasoir ,pour en constituer, par un clas=
sement personnel, pouvant &tre consulté ou utilisé a chaque moment ,une oeuvre
pratique. Comme je ne suis pas en possession de toutes les vérités, en cette
matiére ,je demande & tous ceux qui peuvent nous apporter leurs expériences et
leur savoir, de nous en faire part au fur et a mesure que les chapftres vont
paraftre. Ce supplément est donc aussi une incitation, profonde, a la partici=-
pation, personnelle, pour en faire une oeuvre collective, hautement utilel:

En effet le courrier de tous les jours, surtout de la part des jeunes ,me
rappelle que nous ne devons pas trop'planer'", les '"maxis" n'étant pas a la por-
tée de tout le monde, et si certains comme le grand Georges peuvent nous réga=
ler non seulement avec leur savoir technique, mais aussi avec=leur culture
généralese..s il convient de penser , que les anciens et les nouveaux, ont
besoin d'informatioy,j'allais dire de formation de 'base, pour se remettre
dans le bain ou pour se recycler, pour reprendre un terme a la modes.

Dans ce numéro, vous trouverez donc ,sous le titre de A & Z , le début de
cette "entreprise" qui sera peut-ftre sans fineee.... alors en avant et feuile
letonsese.s..2t dessinons. Pour ceux qui ne se sentent pas le crayon aussi poin-
e nous faire parvenir vos croquis
grincheux et maladifs, nous les redresserons et leur donnerons la,santé.

Tout le monde sait dessiner de la '"maternelle" au"troisiéme fge"!

gafal! <"
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ROY COnins

I hope my plan will be useful to ~a’d E"’,l’b
Qentleman ,

you and also hope that I have un-

derstood what you wanted me to wri-
te about,

I started the Assais contest with
my second model of the same design
because’ I had a presure leak in the
fuel tank of my first model. The model
I used was maxing from the first
round , but because of the wind y Te=
covery was about three kilometre from
launch point., I he rudder trim tab
had been replaced having D.T.'d the
model in top of a tree, and this se-
emed to be causing me some power tran-
sition problems ; this did not matter
in the three minute round but when
flying against HUEBLER.who was fly-
ing s0 well , was enough to make me
drop twenty seconds. I think the fly
off showed the advantage of the elim-
med Pimenoff wing section because
though the model was a lot lower becau
se of trim tab problem it almost made
‘the same time as Huebler model y I con-
sider the slimmed version of Sandy
Pimenoff sextion is one of the best
gliding section for F1C class. .

One other point about the fly off
was a amusing one. I was gwen a lesson
in tactcs by a certain well know couple
of swedsh F1C fliers , it was called
the " Dirty tricks method"

The first one was to wait for the
worse air then start your motor and
take a long time hoping your opposi-
tion will launch their model y then
stop your motor a wait for good air.
If this does not work and then You need
to do something more drastic, send
your model up also in bad air but wi
with a overrun then asenq tour second
model up in good air . I did not use
these tactics and I have lost theim

respect saying I am a " Q1q English
Gentleman ",
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ong ;:usi:t I me:\iite happy to f?y ° i g E ; § g E
a model ofits wing span inaind , and H m I m s \
the second remark is I consider the ] o 2 “’D E
single engine pan fitting 1is simple { < i ~ 4 N\
and trouble free and providing the H R = ‘{ c 1
models are made the same the pans can § Q. - @« 3 z \
be exchanged on each model. I can get : : 3o
these pana for  3.25 plus postage. H O <m
I am honoured that you write to me ) § ﬁ  { S n
for this information, : T~ (4 P :‘ ™~
All T can say about Marigny this year : M f“\ :?( 3 GX i
is that I let my model down I did not H ) X
find my rudder trim tab _problem until [ . Q mms
nearly the end of the contest , on : \y-- E “oor o
one flight thr model circled onec but H \ 4 » a2m
maxed but not every time. I he pro=- : & W < o
blem was a worn washer behind the rud- H (3 o H
der tab release plate on the §ee1.ig : ‘?;I 3 i ( 9‘
i id not always relea the trim ta < -
\tflig;dnoct) o:&y .‘;poli‘lt ti: glzdarcr;rcle E ’ ‘1—/-—-—! S ﬁT.{;
but’ also power transition. ! : \ m.
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ATRAVERS LES

BL allongé pour assurer la stabilité malgré
la petite surface d'empennage.

Gréce au faible couple du moteur, élimina-
tion d'une variation d'incidence au stabilo,
d'oll gain en sécurité.

« D'aprés les calculs que j'avais effectuds
pendant la phase d’élaboration du plan, écrit
J. Gard, la durée des vols devait étre accrue
d'environ 20 % par rapport & mon modéle de
1969. Imaginez ma surprise agréable lorsque

n'était pas de 20, mais de 30 %.

«J'al construit trois Wakefields d’aprés ce
plan, d'abord Monarque | en 10 brins en 1971,
puis Monarque Il et Ill en 12 brins. Depuie
1971, ils ont été largement testés a !-
trés tot le matin et trés tard le ~ |
résultats relevés m'ont permi- -~ \\
courbes de rendement -
tion de la puissanc- ’

Si le nombre . et
du vol dir" " -
E_onn;_' S

L

s de tracer les
respectives en fonc-
< du moteur.

¢ de brins augmente, la durée
.ninue, car il y a une perte propor-
. «<lle d’énergie. Par analogie, on peut

J'ailleurs tracer les courbes de rendement
ponr des écheveaux de 14 at 16 brins (1),

La mesure de ces résultats confirme bien
les notions théoriques déjad connues, & sa-
voir que le maximum de performance est
obtenu en volant avec le plus petit nombre
de brins compatible avec les conditions
atmosphériques ».

J. Gard a utilisé souvent ses Monar- B
en concours lorsque le temps le r .7
surtout le 10 brins, plus ancien -

les premiers essais montrérent que ce gain

95 s () *2. 1l détaille
qu'ils fui ont permiser -

Wt

e )
s \\k\\‘ de' concl_urevque ///, .ques
AR \\"‘\n reils avait # > vermettait,
Sl i AN tifs qu' oy . qui déroule...

quelques victoires
- .3, de 1971 a 1975, avant
- «la conception de ces appa-
-~.ateint et méme dépassé les objec-
o s'était fixés. Pour des vols effectués
- .t le matin de bonne heure, soit en fin
- d’aprés-midi ou le soir, « Le Monarque » vaut
largement § minutes (oui, 300 s), avec 40 ¢

.~~~ de bon caoutchouc ».
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SPECTROCOX . ovric

Avec les impératifs de masee et de surface, les catégories
inter  tendent vers un "monotype" . J'entends des murmures ..., il est
temps d'adoucir ce qui pourrait passer pour une affirmation j 1l n'est pas
question de dire qu'il n'y a plus de nouveauté & atbtendre des F 1 A,B et C .
Toutefois on se sent nettement plus libre lorsqu'il s'agit de deeeéner
un C.H. 1+ 4,6 ou 8 brins, @ hélice de 350 & 600, aile de 8 & 25 dnm' s HL
de 400 & 700 . Que dire alors du 1/2 A 7 il serait mal veru de pemnsen
qu'il y a trop de liberté et pourtant ....

De 0,80m 41,60m, on peut vraiment se faire plaisir . Un seul
point s'impose, il faut peu de trainée pour se trouver & belle altitude
eén 7 8 . Pour les caractéristiques, on peut éviter la mode et on verra
de belles recherches originales si on ne considére le 1/2 A ni comme le
modéle & sortir de la caisse si on a le temps, ni comme un apprentissage
au moto 300 .

TEL UINFORTUNE MICHECL ANGE FILANT DoUX (€T ScuLPTANT ForT!)

YU AN VES DU BonN pPaPE JULES DBUX
o %m“’géagﬁgé? Ho'\éﬁeneuf Ben osuag Dewwtﬂu&si_
HE Mol S s QUE TE.F1S 1LY A UN AN BoN POOS AU PERE ANDRE DonT
pro+ES ces PATIENTS caur\eumaw-r”vewe\’?a oe\e-rm/ws R.i s6UES.
‘ae/g gé‘éeﬁumcwdoww AMALEZ PV ! IEONC 'va Pas / FAUT ¥ ALLER
A-P);é's LE VoL Dv STock pE COVPES piHier CUM coor Pu GoNE ,

cERcH [N €T UN (ECER HOMENT DE FLSTIEMENT, TE ME SOIS
EZMV%' CeA (s (S0e peES PENSERS NovYeguX
DIT_QUE 6/ o2 SIoN 2Y J-AI;AEA P—éV(ENSEleSCZS BoNS €T 'D’ESOQ./

. — N /)
FAMSONS DES VERS ANTIQUES e B s Cerpenbee, LA
ggggog‘é”;%.s BASPes pees&qﬁaFAoes \DENTIQUES | A sAVOIR PEUX

! ET
y z N pE A6 , ETON pDE A9 . cect PosSE
pePéGLg Cfp::a’eg :‘:oa/n%ﬁo‘::s oNe NoUYEUE ACCHTECTURE DES
"éugewqes AT INTRODOTTE - cRCRUIS  (VUES DE DESSUS)

/\)Eo ' | juéc«e\_/!/j‘;/"
= @e«m—r PRIMITIF L,”i“;{

Ce sera trés bien si le Karting domnne envie de thter & la
formule I, mais il y a une marge & franchir ., Het il ridicule de penser
qu'un motomodéliste pourrait,en mettant en oeuvre des moyens légers et
modestes, pratiquer dans sa journée de concours le monotype et le 1/2 A 7
Ce n'est pas le propos, mais je trouverais triste la condamnation du -
monotype par le 1/2 A . Ce n'est pas si vilain une trajectoire ineclinée
& moins de 60° .

Pour ma part, je flirte avec le 90°, quand ce n'est pas 150°
& 1l'arr8t motaer et avec les conséquences fAcheuses qui s'ensuivent .
Quand tout se nasse bien, l'altitude est telle que , malgré un pidire
plané le maxi est presque assuré . La pompe, c'est pour pallier & oce
qui ne se passe pas bien : mauvais programme montée-transition plané .
La régularité de ce genre de modéle est un des probléme & résoudre par la
rigidité des structures certes, mais surtbut par la stabilité du régime
moteur . '

Le prochain aura une plus grande surface, un profil plat
(Bonm—Boom) et une masse plus faible . La MASSE ? ce n'est pas si faocile
une formle libre ... 3 14C g (et oui, les Anglais parait—il ?) moddle
dépouillé et de longévité limitée ou une machine sophistiquée vera 200
4 210 g (Hum! j'aimerais)

Un point brélant : la mirmterie (je sais, moins que la méche..
«+) . Pag question d'une 4 fonctions & 40 g , of § précédent . Actuellement
une vieille minuterie & robinet daigne, aprés bricolage, assurer 3 fonotions
4 peu nrés fiabless mais il faut encore allumer la méche . Une Seelig
wake accélerée parait &tre une solution ?

La seule sclution personnelle dans la partie moteur est son
arrét . 5'il ne vaut pas un frein, il a l'avantage de la simplicité .
Pormé par 2 tubes coulissants, il joue & la commande de la minuterie com-—
me un tiroir de distribution : fermant 4 1'arrivée du carburant et ouvrant
la durite d'alimentation & l'air libre . Le moteur vide la durite, s'appau—-
vrit en prenant du régime et e'arr&te net (& moine que les bidouillis d'un
0,8 ne s'entendent pas vers 90 m ?)

: Quant & la cellule, j'espére que le plan se suffira. Il est . l
facile de gagner 20 g sur les ailes car l'effort demandé ne nécessite pas @ : ) N {—%———
de telles sections . Encore 20 g vers la cabanﬂ_e HTL et c'est déja mieux . e
Le développement initial du 1/2 A chez nous parait satisfai- ‘
sant . Il reste & souhaiter qu'il suive l'exemple de son grand frdre le NO UVEAU WLDI
- A1l . C'est dans ces conditions gqu'on verra e:;ploitées toutes les posmibi~ W __.~..q
.lités que permet le réglement succinct de ce moto . C @ |4
L i I L T P P P
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propeller from 007 (J.Wantzenriether) Forced landing in the trecs. E e LAMEME VYALECUR |
Pictures of free flight. PES PALES RECULEES D

: amiils j: ek in the Alps. . RACCOURCAR. UN PEU LA
e T raeea world shampion F 1 the tronoh chanpiopanips of 1 truoher D;".\‘,’cfo%ﬁe"i'é'é‘fere? reraaion PEUT CoNSIoEEE. €0 MHE SOU
Mario Rocca world champlon . . and double wir . PR _ z ¢ { pt I ErR
Fa?lA glider from L. Hines and J.Wilson {gugﬁo;nznAq eubLe wianer ob Erance HATAGBLE UNE CERTAINE HOMOTHETIE ENTRE LE BRAS be Lev

e “oo & ‘ : e AR
P. Van beuven's F 1B S 2O52 -t 2057 | AVANT ET LE BRAS DE LEBVIER ARRIERE 4037

-

S




UPE D' BHIVER

()

1038

PANS UN PREM(ER, TEMPS , JE REALISAIS LES ‘Binew” une @)

palgE DE ¢ H NANTI D'ON BON ALLONGEMENT ... D'UNE chroE
pDAALE DE AA0 -.. ET D'UN PROFIL \GNOBLE CcOMHE SOUYENT

DANS LES PETITES CORPES . LES, PERFORMANCES DESPITS M AY-~
ANT cONYAINCU QU7IL S7AG|ISSATT LA PUN Coup Pour RIEN

(MisERs!) , TE REVRENAIS COURACEBUSSHEAT L'oUNEALE EN
€ INTROPUISANT LE PROFIL TRUMEAU PoT€ A AZ2B MM PE
CORDE _. PANS UN $00ci DESTHETIQUE , SINON Pg REN DEMENT

s piEpres ( BIEN MOINS RELEVES QUE SUR LES TROMEAUX

/ SroriGINE ) ETAENT REDESSINES TRAPEZOIDAUX , TEMEN

VoODRAIS DBUBLIER LES NEZ A EQUIPES D'UNE ESPELE DE
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Ein "Unternehmen" wie VOL LIBRE , kann nur leben , wenn die Leser zugleich
auch schreiben. Der Erfolg den wir =zu verbuchen haben ,ist nur denjenigen
zu verschreiben, die es nicht gescheut haben ab und zu, die Feder zu ergrei=-
fen. Der Freiflug ist nicht mehr was er war, und die allgemeine Bequemlichkeit
s0 wie der Mangel an Platz, kommt ihm nicht zu Gute, und er wird nur so lang
weiterleben wie wir uns fir ihn einsetzen. Dieser Einsatz, muss pers3nlich
ausgetragen werden, da wir nicht aug afisserliche Hilfe z#hlen kBnnen. Dies war
auch EIN grund der mich veranlasste VOL LIBRE auf eigene Faust heraus zu geben.
Man hat Nichts, wenn man Nichts unternimmt, die Tauben fallen nicht vom Dach |
wie man so'schén sagt « Nach dreijlhrigem bestehen nehmen die Auflagen von VOL
Libre immer noch zu, was einerseits erfreulich erscheint aber anderseits, fiir
den Herausgeber, immer mehr Arbeit in Anspruch nimmt, was nicht immer gut zu
verkraften ist... nur eine grosse Liebe nimmt das hin:| '

, .
Die Nummer 18enthalt . weniger deutsche Beitr#ige ,aus dem e{kachen Grunde, kein
oder nur wenige Beitrlige in Deutsch. Dies ist um so bedauerlicher dass so wie

Jederman wt‘sS'Deutsd@and grosse Namen in der Vergangenheit im Freiflug hatte
und noch hatt ! )

Doch nun einiges zumInhalt:
= 1030 ein Ritt durch die F 1B der U.S.A.

- 1035 ein % A von “ouis Dupuis s eine Formel die gut in die Klasse F 1C einflihrt
- 1037 Eine neue Familie der Trumemux, in CH, nachdem die Ahnen vor zwei Jahren
in Lyon ,alle gestohlen wurden, aus dem Wagen von G. Matherat. Er hat diesen

Verlust ausgeniitzt um wieder, wie sollte es anders sein, neue Gedanken zu
entwickeln und zu verwidlichen. Er ist und bleibt ein Naturtalent
- 1043 Luftschrauben von 1950 bis Heute, von J. Wantzenriether.
- 1060 ein weitere Entwicklung von K. Salzer "Kombustikus"
-~ 1076 Oberdamills oder die erste Hangflugwoche eeceeeess
= 1079 Turin (Italien ) und Luc (SHdfrankreich) zwei Traumsonntage fiir CH Flieger
Blauer Himmel ,kein Wind wunderbare Modelle, besonders auf der Seite der
Italiener, ein Massenstechen, wirklich so wie es unser Herz tr¥umteececece..
sollte eine Brmunterung an alle sein sich in dieser Klasse zu versuchen
Ubrigens eine Frage, warum ist diese Kategorie so selten in Deutschland
betrieben,wer hat eine Antwort ?
1081 - Engelbert Maiworm ist tot s ein Nachwort von H Motsch iiber und an den
Sympathischen Freiflugkameraden.
- 1082 Bunt gemischt, unter anderem y eine Einlage {iber das schlichte Auftreten
der deutschen Manschaft in Taft. Die "Thermiksense" weisszu berichten
warum dies so geschah, und warum gerade noch eine Katastrofe verhindert
wurde, was sagen die Aktiven dazu ?
Etwas neues ,eine Zugabe von Vol Libre.
Grundlagen auf allen Gebieten im Freiflug, vom Werkzeug bis zur Theorie
Ich hatte eigentlich vor dies in einer Sonder ausgabe zu verarbeiten, da es
mir aber wie ein Fass ohne Boden vorkam, musste ich mich entschliessen es als
Zugabe zu bringen. Jed er der etwas dazu beitragen m8chte ist herzlich ,in
diesen Zeilen willkommen. Man hat nie ausgelernt in dieser Hinsicht.
A propos Sonderausgabe, VOL LIBRE bringt zur Zeit y vVier solche,uBer dfe Wake-
field Cup und die Weltmeisterschaften von 1927 bis 1979 eeeeves € 4 X 100 Seiten
in Franz8sisch.) Bei Interesse sich an die Redaktion wenden. Eine nummer 9 DM
4 Nummern 36 DM. In diesem Zusammenhang ymSchte ich mich bei den Herren, Gremmer,
Eder, Feller herzlich bedanken ffilr ihre Mitarbeit.
Einge''nostalgische'" Namen tauchen da éduf, Lindner, Hacklinger, SH#man,Ehmann,

Erichsen, Seelig, Baumann see.oBrinnerungen werden wach leichso wie bei den
L8FFler ,Oschatz und Hirschel. ' 8
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Dans cette rétrospective sur 30 années,
nous avons pris le parti d'étre horriblement pragma—
tiques,.., nous nous limitone aux bipales repliables,
lesmeules hélices utilisées actuellement. Nous laie-
serons de c6té les calculs portant sur la puissance
disponible et le rendement des CMP : les amateurs
pourront se reporter aux articles cités. On nous
pardonnera de passer trés vite sur les méthodes de
construction : ce qui nous intéresse, c'est la
Géométrie... Enfin nous ne parlerons que de la
formule wakefield : les formules libres peuvent
utiliser les mémes hélices & puissance moteur équi-
valente, et les Coupes-d'Hiver.., découlent bien sou-
vent des iddes wak (ou l'inverse, ce qui revient
au méme) ! -~ MRood¥ -

UNE HELICE  C'EST Qual

Nous comrencerons notre parcours par le
condensé d'un article d'intérét général, paru sous
la plume d'Ernst SCHOBEL, ingénieur dans la dynamique
des fluides et ancien wakeux (FMT janvier 70). Cette
entorse & la chronologie nous permettra de mieux
apprécier les iddes et les progrés vshiculés dans la
pratique.

La traction d'une hélice est produite
par le fait qu'une masse d'air est accélérée vers
ltarriére, qu'elle regoit donc wne vitesse plus
¢levée, La traction est d'autamt plus grande que la
masse d'ajir et le changement de sa vitesse sont
importants, Mais en plus 1'hélice donne & 1l'air un
mouvement de rotation, qui n'apporte rien a la
traction.

Regardons un élément de pale. La portan-
ce Z du profil se combine avec la trainéde X et la
trainée induite I, en une résultante R. Celle-ci
peut €tre décompossde en une Traction T et une
composante tangeancielle C. La force C, distribuée
tout au long de la pale, donne un moment de freinage
qui doit étre surmonté par le couple moteur.

Le raisonnement sur le rendement d'une
hélice consiste & réduire le pluspossible les pertes
inutiles.

W. LUFTSCHRAUBEN ~1950 8is HEUTE.

De fagon globale : en augmentant la
masse d'air, on a besoln de moins 1'accélérer pour
garder la méme traction., Les pertes varient comme le
carré de l'accélération, on a donc intérét i prendre
un gmand diamétre d'hélice et une petite accéléra~
tion d'air., Les pertes en traction seront plus fai-
bles, et aussi les pertes dues & lamise en rotation
de l'air,

Entrons dans les détails, L'accélération
de 1'air est un phénoméne qui se fait plus facilement
vers les bouts de pale qu'au centre de l'hélice, avec
moins de pertes, D'un autre cété, au centre l'air
doit &tre davantage dévié en rotation (plus grand pas
relatif de la pale). Enfin il y a l'obligatoire
"retour au neutre" des vitesses et des pressions au
marginal de la pale, Tout cela donne une répartition
trés inéfale des accédlérations le long du rayon. Une
bonne hélice doit organiser la répartition la plus
favorable, celle qui "laiese couler' le mieux vers
l'aval le flux d'air accéléré.

Enfin il y a les pertes possibles dues 3
une mauvaise aérodynamique des pales. Au centre de
1'hélice, Re est faible (petite vitesse et souvent
faible corde), d'oh danger de décrochage du flux
d'extrados, Plus vers l'extérieur on recherchera le
meilleur rapport portance/trainée, Cz/Cx - et cela
awec des profils minces et peu creux, & Cx faible en
valeur absolue. Au marginal on travaillera plutét
sur la réduction de l'incidence que sur une réduction
de la corde.

VO LEBRE -




Qu'en est-il du "rendewent" d'une hélice ?
Supposons qu'une hélice soit caloulée pour le meil-
leur rendement dans des conditions bien précises de
vitesse du moddle et de puissance du moteur, Si le
modkle vole plus vite, la traction diminue, la puis-
sance nécessaire également, mais la traction baisse
plw vite que la gonsommation de puissance, et le
résultat, le rendmment, est moins bon. A une certaine
vitesse du moddle la traction devient nulle, mais il
faut encére de la puissance pour entrainer l'hélice
(A cause de sa trainée). - Inversement, si le moddle
vole moins vite qu'd la vitesse prévue, la traction
augmente , mais elle mange irop de puissance, et le
résultat global ckuie de nouveau, (Kote Vol Libre @
" tout ceci A vitesse de rotation constante pour 1'hé-
lice... chose impraticable sur nos moddles, ol vites-
se de vol et rotation sont trds lides) .

Toujours a la méme vitesse de rotation,
en supposant un diamétre plus grand, & pas Sl 1
trection et puissance nécessaire grandissent, mais le
rendement reste pratiquement le méme pour les mémes
plages de vitesse du moddle,

Augmentons A présent le pas, 3 diamdtre
constant. Traction et puissance requiss grandissent
de nouveau. Le¢ meilleur rendment s'obtient & une
vitesse de vol plus élevée., Mais la plage ol la
vitesse est gptimale devient plus large, fait intéres-
sant.

81 nous utilisons un profil plus épais
ou plus oreux : pas de changement dans le rendement,
mais i1 faut plus de puiseance pour atteindre le
rendement en question !

Fote V.L. - L'auteur ne pousse pas ses
investigations jusqu'i parler de la puissance décrois-
sante d'un moteur caoutchouc... il appartiendra aux
Américains, & pertir de 1968, de se wesurer A oe
dregon sux mille tdtes. Avec une rotation wvariabdble,
les conclusions sur le rendement seront nettement
modulées, Wotons pourtant qu'il n'existe qu'une plage
étroite de vitesse de vol ol le rendment sst optimal.
Et que les traindes de tout poil sont & ... fugiller !
Par exemple, la trainée induite d'une aile est faoile
A calouler, elle dépend & 95 ¥ de l'allongement...
sais qu'est-ce qui peut nous donner la trainéde indui-
te d'une pale ? .

t— DEUT S C H —

"Was ist eine Luftschraube 7" ... ein Usber-
blick aus T 1/70, Ernst Sohobel. Eine Luft-
schraubs beschleunigt eine Kasss Luft nach
hinten., Der Schub ist um mo griaser, deass die
Masse und die Geschwindigkeitssteigerung gross
sind, Deneben wird unbedingt noch eine Drehbe-
wegung der Luft - Drall genannt - erseugt, die
keinen nfitsliche Effekt flir uns hat.

Bei einem Blatteloment merken wir
die Auftriebskraft Z, den Profilwiderstand X,
und den indugierten Widerstand I, die susammen
die resultierende Kraft R geben. R wird in einen
Schub T und eine Tangentialkomponente C zerlegt.
Alle C-Krikfte lings dem Blatt ergeben sin Moment,
das der Motor Uberwinden muas.

Das Spiel heisst nmun 1 alle Verlmste
80 klein wie m¥glich halten. In drei Richtungen

1. Es ist billiger, den Durchmesser
grésser su ¥Wkhlen, als eine stiirkers Besckleuni-
gung der Luftmasse zu suchen.

2, Man muss eine glinstige Verteilung
der Gemchwindigkeitssteigerung finden, Das ist
nicht einf&ch, denn im Innenteil muss mehr Drall
erseugt werden - am Aussenteil gidt es Randwider-
stand,

. 3, Die Aerodynamik fordert Aufmerksam-
keit auf die Re-Zahl des Innenteils — auf das
beste Ca/Cw, bei sowieso klsinem Cw.

Studiert man den Wirkungsgrad einer
Latte, 80 gibt es 2 wichtige Hinweise. Eine
Luftschraube arbeitet mit hoher Wirkung nur in
einem begrenzten Gebiet der Modellgeschwindig-
keit. Ein Propellerprofil mit suviel Cw, also
schin gew$lbt oder dick, versdiingt Energie
ohne Verbesserung des Wirkungsgrads.

LEXIXON,.., Hélice = Luftschraube,

,. Diamdtre = ¢ = Durchmesser,
Rayon = Bm.ég,, ?ntée = grimpée = Steigflug,
plané = Q ta¢, durde = Flugdauer, brins =
Filden, dohéveau = Cummistrang, lerge = breit,
tours = Umdrshungen, annulaire = nit Ausleger,
vitesse = Qeschwindigkeit, B.A, = bord d'atta-
que « Eintritiskanto, bipale = mit 2 Blittern,

1894-2, - Lrasrodynamicien F.¥. Schmitz
dtudie le conportement des profils
aux wtits nombres de Reynolds de nos modéles., Son
ouvrage "Aerodynamik des Flugmodells" fait époque.
Dans un bref chapitre sur les applications pratiques
il conseille un contour simplement rectahgulaire
pour une aile, mais aussi pour les hélices ¥.K,
Dans ce dernier cas, le profil deit travailler au-
dessus de son Re critique, sous peine de freiner
beaucoup (trainde) et de tirer peu (portance). Un
profil mince reste indispensable, bien entendu...
surtout vers le pied de la pale, ol Re es%t trés
faible. Vers le marginal Re augmente, ce qui & la
fois améliore la portance et recule 1l'angle de
décrochage du profil, Schmitz note en passant que
la force centrifuge dévie vers l'extérieur certaines
particules de la couche limite, ce qui abaisse le
Re critique du profil. Conclusion : "Pour les petiis
modéles réduits, le gain apporté par un contour
rectangulaire dela pale d'hélice ou de 1l'aile est
plus important que la réduction obtenue sur la
trainée marginale par un effilemdnt d:s extrémités’,

F.W. Schmitz :“Fltigel mit ver jtingtem
Umriss arbeiten an den Fltigelspitzen der kleinen
Re-Zahl entsprechend unglinstig. Ftir dam Flugmo-
dell ist demnach der Recteckumriss die glinstige
Form... Fur die Luftschraube gilt sinngemiss
dag gleiche wie fiir die Tragflfigel. Allerdings
wirken hier noch ZentrifugalkrXfte auf die
Strémung ein, indem Teilchen der Orenzschicht
nach aussen hin abgelenkt werden, wodeurch die
Stbmung an der Flugmodellschrsube verbessert,
also der Kennzahleinfluss hier verringert wird.
++.. Die Re-~Zahl der Zhraube ist an der Nabe am
kleinsten..., als Folgerung der Xessergebnisse
miisste demnach der Blatitquerschnitt an der Nabe
ein besonders dfinnes und spitzes Profil haben,
wikhrend er hier aus Festigkeitsgriinden meist
dicker ausgeftlhrt wird,.. Statt der nach aussen
hin abnehmenden Blattbreite (ist) eine gleich-
bleibende Blattbreite - evtl. mit halbkreisf8rmi-
gem Blattende - zu empfehlen... Der durch den
rechtekigen Umriss des Schraubenblatts und des
Fliigels erzielte Gewinn durch gresse Re—%ahl
ist bei kleinen Flugmodellen grisser als die
durch Ver jliingung des Umrisses erzielte Minderung
des induzierten Randwiderstands." (Aerodymamik
des Flugmodellm, 4. Auflage, s 118 - 121)

/‘9'1'_6 M. Chabonnat : '"Le calcul montre
que le rendement (d'une hélice) est
d'avtant plus grand que le rapport Cz/Cx est
élevé."

| 4045
S

LES DEBUTS DES RIBALES

1951... c'est le régne des roues libres et des mono-
pales repliables, le poids de gomme est illimité.

L'ARA TI de B. Pointel a pourtant une bipale repliable,
480.700, petit diamétre nettement influencé par les
dimensions habituelles des roues libres.,.. et 1l'obli-
gation de décolder du sol. 120 g en 16 brins,

1949... Boyle entraine une 545.520 en 14 brine, lergeur
55 & @,75 R.

1953... Pierre Serree est champion de France, 500,750
pour 125 g en 16 brins. Son modéle se nomme "Vas-y".

La méme #nndée Joe Foster est champion du monde a
Granfield, 560.560 pales souples, 2 &cheveaux de 16
brins, 170 g déroubant en 90 secondes, 1200 tours.

1954 ... Bowers 500.535, 14 br 800 tours
Hatchek 560,560, 14 br
J8rgensen, champion Danemark, 50C.700, 13 br
Maxie 29 de 0'Donnel, 5I0.(T0.51, 12 br
Kn@8s, ch, de Sudde, 580.5P0, 14 br, 750 t.
. et 55 s de déroulement.

- 1954... Emile Gerlaud fait bande & part, et de fagon

magistrale 1 il reste fidéle & la roue libre, mais
d'un diamétre fort confortatle, et mus le mentionnons
donc ici avec plaisir. Son "Affamé 7" entraine une
#00.900 avec RO g de gomme en 1€ drins t oui, on est
pasasd cette annde aix fo grammes. Diroulement de 75 C.




La méme annde, Gerlaud est champioy de
France avec son "Affamé £", cette fois hélice replia-
hle £€25,900, 16 br et 80 8. Mais notre ami hisite...
son taxi suivant, le "Condor", revient % la roue
libre 560.1000, 1€ brins sur 2 jcheveaux, %o s. Ft

Photo. A-SEHATWGL ; |
HADAS . (TSRABL] AUx CHAME. 0 BIROBE ~TR

en 1957, Emile aura toujours une roue libre sur son : . . 2.2 m__
"Argus", 540.800, 14 brins. Ne parlons pas de son .
"Ortolan”,.. sinon nous serioms oblig} de noter une T e e " i
roue libre 625/900/60, 1€ brins. .
1954.., llarc Cheurlot vole avec son “Austria IT" de .r,'—:"‘_ ! SALSA 3.8 |
17 d'allongement, 52C.6P0, 10 brins sur 2 échevemux, _4 it . 3.5
130 s de déroulement en 80 grammes, b ‘ o - e b e Ny A
1955... Champine, 510.640, 14 dr, 750 t en 60 s.
Seardicchio, 600,800, 16 br L %0 BALSA Sam

1957... "Surpriz",.. c'est le nom du nouveau wak 3

Rend Jossien, aile basse et dessin semi-maquette de é’, [
trute beautd. Hélice 525.1000, lo brins sur 2 dchev., >
aprée des essais en B brins gqui se sont montrss un peu 2
faibles, . : &
. L -
1957... le "Peitt" de Théo Landes, 500.,700.45, 12 br.
" Negri, 600.760, 16 br m,w .
1955... le "Pugitivo" dé G.Fea, 530.800.55, 18 br l' E

_pour 560/575 t en 42 = Dmk

1956... apparition des Soviétiques au Mondial
.Smirnov, 540.540 pas variable, m1l7 br, 60 = -
Ivannikov, champion URSS, 510.540.58 bois dur . -

Mais c'est Peterson qui est champion du monde aveo 1§

son "Sofi", 460.600, 14 br, Les Nordiques (les bons-

hommes, pas les planeurs !) restent souvent dens les Gy d

petits diamétires, peut-étre en raison de leurs météos d

venteuses, suggére Cognet. Le décollage sera 4

supprimé en 1958.

e

[—
™
N

1957... Ranta, 520.635.52(0,7R), 14 Br, 550-600 %, 47 ®. 285 . ] »
Visser, 585.535, 14 br ¢~ Afrique Sud K Canada ~3 S ! s
Horton,6I0.760,51£0,7R) 16 br, 340 t, 50 s,mais )

ici c'est déja un écheveau de 50 grammes : 1'année \\\\Qb .

suivante ce sera officiel au niveau mondial, . ~ It

1958,.., Hermes, 585.535, 12 br, 600 ¢t en 50 # ~
Bilgri, 550.490, 12 br | .
Cisek, 510.600, 13 br, 506 + en 48 » 1 c'est \
le modéle X,L.58, qui sera développé en tous sens par R 4
une excellente équipe tchéque, jusqu'a aboutir au \
titre de .champion du monde, que voici @

» ~
é i1
1959... Dvorak, 630.640.45, 14 br, 510 t ' : 7 :

1958,.. L'Américain Reich construit son taxl qui sera
champion du monde 1961 : 510,584, puis 5?0.660.60(0 »8R)
pales souples, 16 brine —» veir plus (gipn...

YIV¥N
26 9k
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1968... Schilling, 470.500, 14 br, 520 4 /'.
Benedek, %60.685.60(0,7R), 14 br.

1959... Quarnst:iom, ch. de Suéde, 460,650, 14 br, IC 8
Hermes, 585.535, 12 br, €00 % .
Lefever, 535,660, 12 br, 600 t en 50 s
McGillivray, 560.685.54, 14 br, 450 + en 45 8 SVITE.PR. Nv
Zurad, 600/6820 annulaire, 16 br, 400 t, 40 s
Tysklind, 500.750
Haisman, 535,650, 16 de 5x1, 530 + en 48 =

CEEECE——
®

Hartill, 510,560, 12 br, 600 t -

Mobare., 490.7C0, 14 br,

Matveev, 545,635, 16 br, 350-280 t, 0 s .

T

1960... Aalto fait la loi en Finlande et sera

champion de Scandinavie 1962 : 590.750, 16 br, 53 s Abonnés etr.ngers { VUL LINRE

Valéry vole en France avec son "Affolé 4", Rep. Fed., nllemande 45 Venezuela 1
qui aura beaucoup de petits frdres et cousins : 570. Ttulie 32 Portugal 1
€50, 16 br., "Affold Spécial 17" en 19€£ aura une ’ Grande Bretagne 23 Maroc 1
600,770, toujours 1€ brins, et 40 s de grimpde. . Suisse 15 dexique 1
196 vA W, cousi - \ o Usa 1 Bresil 1
g61l,.. YAffalé 2", cousin des sus-dits donc, est AUENTT 8 12
champion de France aux mains d'Arrabeyre, €10.80C.3G. Danemark 11 Total 235

. sSuede 10 ’

19€1... Alinari, 560,£50, 1F br Tsrael 10

Fhmann, 5°0.520, 14 br, 42 s Zapagne g France 376 i
1962,.."Véronic" de . Carles est sur le vodium fran- ﬁeii;iq:e g lotal 611
ais: 600,770 annulaire, large 55 & C,75 R. IL'annde ollande ] ) .
g'a’prél, Carles utilise une 570.740.56 en 14 br. et Autriche 4 r];})uz :v‘ixgn:n 3;3%3:2;2:: ;'279
45 = 48 de diroulement, Rép Démo. Allemande 4 195 étrangers)pour in total ae

Tchécoslovaquie 3 506 ab i

Cheurlot et son "Javelot" : 5€0.650 en 14 br, NOVEGE 3 506 a chtmea. ntation de
Puis 1'"Oizorar II" i oabane de 2C om : 600.860,.55 Australie 2 17 5503;3 une augme
annulaire, 20 brins et 36 s Houmanie 2 ] é
1963... Léffler est champion du monde, 560.594, 12 br Nouv. Zealand 2

Hakanson, 550,700, 16 br Canada 2

Lenderman 600.¢I0.48, 14 br, 55-58 & Finlande 2

Petiot est ch, de France, 600,600, 12 Br Rép Pop Chine 1

Josaien, 500.875.58, 12 br, 50 & Bulgarie 1

Delcroix,560.650.55, 14 br " Dologne 1

. . Urss 1

1964 ... "Belly Dancer', l1'aile basse A Xenakis : Bolivie 1

500.600, 14 br, 30 - 40 = .
Malkin, 560.610, 14 br, 40 = O —

Boiziau est Ch: de France, 600.750.50(0,75R)
et 16 brins
Legnani est Ch, d'Italie 1 630.660.50(0,75R)

16 br, 32 - 35 s pour 360-370 t
Lo jacono, 580.660 ann, L6 br, 36 =




AVAMT §ON [ SRILER VOL A BBRN- (lp-A b-'b
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Compte-rendu des Championnats du Monde

Catégorie : F1A, Planeurs

Aprés un voyage sans problémes, arrivée a
BAKERSFIELD lieu de notre hébergement.

Aprés une courte nuit de sommeil, nous prenons
contact avec la vie américaine.

Mercredi 3 Octobre

Aprés des difficultés diverses d'ordre administra-
tifs spécifiques & notre équipe (location de vé-
hicules et distribution des pochettes individuel-
les) nous arrivons vers 17h sur le terrain de ¥WAFT,

Un bref entrafnement permet aux planeuristes de
s'agsurer que les modéles n'ont pas souffert pen-
dant le voyage.

Jeudi 4 Octobre

Pag d'entrafnement ce matin, le contr8le des modé-
lea étant prévu vers les 13h.

Aprés la vérification des modéles, départ pour le
terrain a4 15h arrivée 4 16h (il faut prés d'une
heure pour atteindre TAFT par la route).
Constatant les fréquents changements de direction
du vent et soucieux d'éviter tous risques de collied
sion avec les concutents déja en place sur le
terrain, d'un commun accord, les planeuristes
g'installent a 1'écart.

Ils apprendront par la suite que le chef d'équipe
les surveillait discrétement & la jumelle.

Le soleil se couchant vers 18h30, 1l'entrafnement
fut de courte durée.

Vendredi 5 Octobre

Réveil t8t le matin 1 5h pour un déjeuner & 1l'a~
méripaine et départ pour le terrain i 6h.

Les planeuristes, pour les mémes raisons que la
veille, adoptent la méme attitude.

Les vols effectués entre 7h30 et 9h permettent
de constater que le premier vol officiel prévu
de 7h55 & 8h55 sera t®s probablement déciasif.

La térémonie d'ouverture: des championnats a lieu
dans la soirée avec la présentation des chefs
d'équipe, des membres de l'équipe et des suppor=-
ters.

La délégation de CHINE fut particuliérement applau=
die. Il faut noter que la délégation frangaise
était la plus nombreuse.

Le chef d'équipe réunit l'ensemble de 1l'équipe

afin de leur communiquer les derniéres instructions.
On apprendra que la France commencera ses vols au
poste N° 13,

Les planeuristes expriment le désir d'8tre sesuls
sur le poste de départ avec le chef d'équipe et

son adjoint, et de n'avoir connaissance d'aucun
résultat pendant le déroulement de 1l'épreuve.

Samedi 6 Octobre
L'équipe s'installe au poste N° 13 et effectue les
_derniers vols de vérifications.

I1 est & noter que la ligne de départ est consti-
tuée par une corde sur laquelle sont fixées des
plaques numérotées. Ce systéme permet de changer
trés rapidement l'rientation de la ligne. Je
pense que ce principe pourrait &tre avantageuse-
ment utilisé en France.

L'ordre de départ fixeé par tirage a la courte
paille J. LELEUX, P. JOMARIEN, L. BRAUD.

Les trois concurrents, chacun de leur cfté, sont
vigiblement préocupés par 1l'importance de ce pre-
mier vol.

Départ du round coume prévu & 7h55.

Jacques se met en piste, Lionel tenant le modéle.
Aprés une attente dedix minutes envirén, Jacques
remarque la présence de planeurs dans une zone
porteuse.

Départ et larguage en catapulte bien réussi. Aprés
deum minutes de vol enviton, nous nous rendona
compte que le maxi sera difficile & réaliser.
Quand stupéfaction, le modéle déthemalise et ase
pose & 132s.

Une erreur de spire sur la minuterie SEELIG.eeses-
Ctest la premiére fois que cela lui arrive. Il
faut que ce soit ce jour la.

Patrick lui succéde, assisté pour la tenue du
modéle par Alain ROUX..




Aprés plusieurs tours au treuil. Il largue mais
dans de mamvaisea conditions, il fera un tour

avec le cable retenu par le déclenchement de mi-
nuterie. Bilan 1338

A ce moment, il reste approximativement 20 minutes
avant le fin du round.

Lionel se prépare, décide de tourner pour cherchere.
Beau larguage dans de bonnes conditionse.

Nous y croyons, mais passé la ligne de départ le
modéle s'enfonce dangereusement et se pose a

1488. Grosse déaption dans le club France.

Il est & noter que le premier vol fut décisif 3

18 maxis pour 66 vols{

Aprés ce premier vol décevant, les planeuristes
senetent la nécessité d'une plus grande cohésione
Pour ce faire, ils décident de s'assister mutuel=-
lement au cours de la phase 1 Treuillage et d'appli-
quer la "poussette'. A savoir une stimulation
énergique du treuilleur par ses deux coéquipiers
(d'abord le voix, ensuite, si nécessaire, le bofte &
claques) .

Cette méthode portera ses fruits puisqu'ile ali-
gneront, non sans quelques émotions (croisement

de cables - maxis terminés au ras des crotales)

18 maxis.-

Cette performance permettra une belie remontse

au classement par équipes la France terminant 6Géme
=~ 3653 BeCee

Individuellement : 20° L. BRAUD 1 1228 - 29* P,
JOMARIEN t 1213 - J. LEJLEUX 30° 1 1212.

A la fin des vols il reatera 9 concurrents a dé-
partager.

Aprés 3 vols: de départage &

1* GRUNNET proxy KOSTER DK 251 - 2° QVARNSTROM

8 213 - 3* HINES USA 202

Classement par equipes 3.

1® USA = 2° NL - 3° SF avec respectivement 3769 -
3759 ~ 3735.

Les bonnes conditions atmosphériques et surtout
la bonne volonté de tous les Frangais présents a
permis: une récuperation parfaite.

Il eat & noter l'efficacité des motos obligeamment
prétées par les américains.

La journée se terminera par une réunion ou M.
CHAUSSEBOURG exprima sa satisfaction sur le compors
tement de l'équipe planeur et pour la premiére

fois signalé la mise & disposition d'un thermis=-
tor et de plumets: de roseau & l'intention des
équipes WAKS et Motomodéless.

Et les planeurs alors 1111111111 Dommage

Victor CARREAU

Lundi 8 octobre jour des motow . La météo est
un peu différente de celle des jours précédents
o'est un peu brumeux ou voilé je ne me souviens
plus trés bien , mais cela s'arrangera trés rapi-
dement . Longtemps avant la fuseé tout le monde
se met 4 faire des vols dans tous les coins du
terrain. Il y a des autos ,et des groupes un peu
partout et il faut vraiment faire attention pour
ne pas prendre un moto déthermalisé sur le coin
de la figure., Le spectacle est déja commencé.
L:équipe canadienne me semble trés au point et
trés homogéene , j'en fai§ ma favorite pour le
classement par équipe . Chez Michel et “enis fi=-
gnolent les derniers réglmges , c'cst bien au
po%nt.Le n® 1 de Denis & grand allongement et
carénage tatal est magnifique et fait 1'admi~
ration de tout le monde , ses n° 2 et 3 sont plus
classiques (pour lui) et connus de tous . Michel
a trois modéles semblables , montée rectiligne
1'un a une meilleure transition que les autres
il s'en servira toute la journée. Alain fait vole
son N)° 1 , construit pour Wiener 73 « Ca marche
toujours aussi bien mais il n'en a plus que deux
son dernier né a été explosé le dimanche avant
le départ. Réparé grfce a4 l'aide d'Alain Roux
il aura a nouveau explosé en l'air deux Jours
avant le concoura . Il faudra &tre prudent et
les récupérateurs auront la congigne de ne pas
lui laisser toucher le sol.
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Le concours commence , c'est un peu déroutant
abgence totale de vent , les modéles se posent
sur place . Beaucoup de maxis loupés, y compris
pour les meilleurs dont Koster gui perd toutes
chances avec 173 . Chez nous trois maxis sans
poroblémes ainsi que pour le deuxiéme vol. Je
suis en récupération et n'arrive pas & attrpar
le moto d'Alain. Il rebondit sur une grosse touf-
fe d'herbe séche et retombe sur la queue ! Le
fuselage s'écrase entre le support du stabilo et
le bras d'IV . Trés emmerdant car si la répara-
tion n'est pas trop difficile les réglages seron
a4 refaire . Pour le troisiéme vol Alain sort
son vieux modéle~ 51970 - remis au goflit du jour
4 plusieurs reprises. La montée est trées a plat
la bulle n'est pas 13 ,le modéle arrive quand
méme & gratter 158. Cela fait mal , car seules
lea équipes de s Frangais et des Canadiens avaien
le plein aux deux premiers vols. Le moral remon
te un peu quand on s'aper¢oit qu'un canadien a
loupé et que nous conservons la t&te. Il va fal
loir s'accrocher , Alian ROUX , trés habitué a
rattraper les motos , décide de faire lui-m&me la
récupération du moto d'Alain qui ne touchera plu
le o1 jusqu'au soir - cette précaution s'avera
indispensable car le N° 1 explosera en vol a
son tour au cours des vols de re-réglage pendant
la pausede midi . L'équipe , chefs et concurrents
décident de faire partir Alain en premier pour

qu'il ait le temps d'fre sfir de partir dans
une mégabulle indiquée par de nobreux modéles
Grfice 4 toutes ces précautions Alinn ira jisqu'
au au bout et avec des maxis .

Michel et Denis n'auront guant a eux aucuh
probléme. Au 7 éme vol la tepsion monte malgré
le calme apparent de tous ! Alain et Michel as-
surent leur dernier vol et le maxl. Ne reste
plus que Denis , le titre par équipe est entre
ses mains . Il se prépare a partir ? J'enfourche
la Honda de Bob White, je préfére ne pas rester
sur place. Yves Bellet idem ,qui monte sur le
porte bagages. Nous prenons 200 m d'amance et
observons chrono en main. C'est parti , belle
motée comme d(habitude , la bulle est 14 ., On
roule a vittesse modérée, le nez en l'air , un oe
oeil sur le chrono. Le moto est trés haut , a
1'approche des trois mn, une émotion formidable
ma serre la gorge , je ne vois plus clair et ce
n'est pas le soleil qui m'éblouit ou la pluise
qui m'inonde les yeux. Ca y est les trois mn
sont bouclées , te titre est assuré, nous hur-
lons comme des dingues en roulant tout doucepeant
sous le moto qui descen# . La durée du vol sera
de 9 mn 47 s, une minute de moins qu'au vol pré-
cédent, Récupération sans probléme, le modéle
se pose dans l'herbe haute a4 quelques métres de
nous Frank Ferrero nous a rejoint au guidon
de la deuxiéme Honda { Merci Tom Medley). Yvas
raménera le modéle & pied , ce n'est pas le
moment de prendre des risques.

Aprés tirage au sort les dix concurrents du fly
off prennent place sur u e ligne . Le premier
tour & 4 mn est une formalité pour tous , sauf
Peter Harris O. Le modéle de Denis est long &
revenir . Puis A .Roux revient avec le Mexicain
qui 1l'a emmené derriére lui en Honda. Il nous
apprend un truc inimaginable et incroyable le
modéle est tombé dans 1'EAU, dans le DESERT I!
En fait il s'agit d'un bassin de rejet de l'usi
ne de ciment située tout au fond du terrain.

D nis consterné essaie de remettre le taxi en
état, le fuseau est rempli d'eaun , d'eau sale de
plus Au début du 2éme tour , tout semble en ordre
mails le moteur refuse de démarrer. Il prend son
N° 2 qui ne fera que 217, quel dommage. R.Truppe
B sera également éliminé & ce tour . Pas de pro
bléme pour Michel. Restent 7 concurrents pour

le flyloff 4 6 mn. L'air est de moins en moins
porteur selon les moments , les montées sont
toutes propres c'est l'air qui fera la diffé-
rence . Pierre a son thermistor & la main et ae

. tient & c8té de la centrale de détection des

Israeliens qui donnent des indications a Doug
Galbreath (USA) Il fait des signe s négatifs,
Michel a envie de partir, je confirme, Piarre
continue & dire non. En fait c'est la tempéra-
ture moyenne qui redescend, les thermistors ne
peuvent plus retonter.

Michel déeide de partir la mort dans 1'fme car il
n'y a plus rien et le round se termine, Dana la
précipitation des derniers instants, il loupe un
peu sa carburation , le moteur hoquettera un peu
enucoura de montée . Trés beau plané dans rien
23%.

Les clameurs s'élevant du camp italien nous
apprennent que ROCCA a gagné, il sera le seul
& faire les 6 mn.

Les trois premiers modéles sont emportés dana
un caravane pour contrfle . “lus tard on viendra
chercher le modéle de Michel. Tard dans la soirée
Bill Bogart m'apprend une nouvelle stupéfiante 1
GALBREATH est diqualifié , son moteur prété par
un copain , a quelques mm> de cylindrée en trop
Michel se retrouve troisiéme, heureux mais un
peu emb8té que cela soit arrivé comme ga.

Quelles conclusions tire ?
D'abord que sous un tel climay mfe & une heure
tardive 1le restitution est puissante et c'est
¢a qui fait la différeBce et non le modéle.
Ensuite que Michel et “enis avaient largement la
classe pour gagner . On peut &tre slr que Denis
pensera longtemps avec amertume a cette fameuse
mare d'eau sale. Sur le plan technique pas de
révolution , presque tous les modéles sont entid-’
rement carénésw et tout coffrés d'inspiration
allemande (dérkve arriére) ou danoise( tri-dérive
Seul Denis se reconnait aisément. Pas de minute
rie electronigue, un seul flap , Koster, planté
sux essais. Quelques :modéels entoilés , dont
FIEGL et ROCCA (I) ce dernier é&tait équipé d'un
nouveau moteur AD 15, on ne puovait pas réver
meilleure opération de promotion . Ce moteur et
produit par Alberto Dall'Oglio, champion du monde
65, sur base Rossi . On prétend qu(il donne 1500
tours de plus qu'un Rossi.
Re-conclusion d'ordre générali

Contraireemnt i ce que pensent certains pessimist
tes le VOL LIBRE est loin d'8tre mort. Il suffisa
sait de vois la foule de bmaux modéles tout
neufs pour a'en convaincre, créativité n'est
jamais synonyse de déclain.

B. BOUTILLIER

Au nom de VOL LIBRE , j'ai demandé a trois spécia-
listes , dans leur catégorie, V. CARREAU pour les
planeurs , P.PAILHE pour lee wakefields et B, BOUTIL~
LIER (spécialiste toutes catégories) de donner leur
point de vue personnel sur ces trois catégories.

Pour ,moi je ferai , un tour d'horizon de 1'ensem-
ble des trois catégories, espétant ainai compléter
le point de vue de nos trois amis.

Tout d"abord la veille du concours, le 5 octobre,
les essais fusalent de partout et dans toutes les
catégories. Personnellement plus spécialiste des avi~
ons 4 élastique, je regardais surtout les waks.

A 7 H 30, temps frais pas de vent , et apparemment
pas de pompes. Un appareil me sembla excellent ,ce-
lui de l'américain Robert PISERCHIO, qui avec une ré-
plique du wak de Bob WHHIT, fit un vol de 3 mn b5 s,
Peu aprés J, PETIOTn faisait avec 1l'un de ses 6 modé-
les (il avait laissé les autres waks en France..)
un vol de 3 ma:2Q,8 , c'ést dire que 1'Américain se-
rait dangereux.’ Malheureusement , comme ce fut le cas
de beaucoup, et des bons , il tomba , le 7 octobre sur
un creux &u 5 éme vol.

Autre curiosité , les modéles des CHINOIS, nouveaux
venus aux Championnats du Monde . Leurs appareils 6=
taient assez semblables de construction et de forme.
Fuselage en balsa roulé jusqu'a la bréche arriére, et
la suite en huit baguettes entoilées japon. Beaucoup
de bois dur , dans leur construction , bois du pays
le balsa était réservé pour les grandes nécessités.
Les ailes & doubles longerons en U vertical, avec croi
sillons entre les deux longerons. Nervures assez peu 8
pacées avec becs de nervures Jjusqu'au longeron avant
entre nervures. Surface d'aile entre 15 et 15,5 dm2
suivant modéele. Profils d'aile BABIC ou B 7406 f
avec souvent petit turbulateur 0,8 X 0,8 situé entre
8 et 15 mm du B.A. suinant modéle/ Stabilo en forme
de trapéze, m8me construction que l'aile, profil NACA
4406 ou trés proche . Aile posée sur petite cabane
(hauteur minuterie environ) avec 3 & 3,5° incidence
Le stab & 0°, avec sur quelques appreils une incidence
positive d'environ 1°30% au début du déroulement

N

variation commandée soit par minuterie qui réduit
1'incidence petit & petit, ou réliée & le broche ar-
riére , qui pivote en fin de déroulement pour rame-
ner 1le stab. a 0°. La minuterie ne sert donc pas au
dethermalo{ il y avit une méche ,ou ,sur certain une
baguette genre de sureau salpatrée qui coupait 1'élas-
tique) mais la minuterie commandait soit la varia=
tion d'incidence du stab, soit, a une durée déter-
minée , commandait l'avancée d'une tige dans le
champ de rotation de l'hélice et immobilisait celle
ci avant la fin du déroulement , c'est me semble -t-
il une houveauté. Hélice bipale repliable depuis le
moyeu dont la base est ocylindrique 8 10. Pales gen-
re coréen a BA arrondi et BF presque droit largeur
maxi 44 mm située & environ 65 a4 70 % du rayon

@ 560 ,pas 680. Centrage entre 62 et 65 %.Longueur
des modéles t 1230 & 1150mm. Envergure entre 1250 et
1290 Mm. Type de vol ,montée & droite trés serrée et
plané a droite large, mais se reduisant dans la pompe
Une remarque : d'abord l'amabilité des modélistes a
montrer leurs appareils , leurs astuces ( incidence
variable par minuterie ou par torsion de la broche
de remontage) et ont m8me sorti un métre ruban afin
que je mesure leurs modéles ( entr'autre l'entre-
crochet 48 cm environ et moteur de longueur équiva-
lente & 15 brins 6 X 1, mais en faible largeur 2,5
X 1 environ. Autre remarque, le japonais KOBUKI
( 3éme en 77) leur montrant son modéle, ils se mon=
trérent entre eux , le relief ( faible pourtant) des
immatriculations sur l'extrados des ailes, semblant se
dire : regarde cela doit doi§y faire un obstacle aux
filets d'air 1 on sentait que le moindre détail ne
leur échappait pas . Equipe assez jeune et sympa.
Classée 11 sur 24,

Parlons maintenant des 3 jours de concours et sur
tout de nos équipes frangaises.

|LES PLANEURS
5711 n'y avait pas eu le premier vol , nos 3 équipie

plers, faisaient le plein, et cela est bien dommage
car 1'équipe des planeurs a néanmoins fait 6 éme

au classement par équipes ( sur 24) . Elle mérite
donc nos félicitations. Pourquoi ce premier vol jus-
tement ? A signaler que les planeuristes frangais

ne virent le thermistor que le lendemain , lors des
vols en wak. Si cela est exact , c'est l'un d'eux

qui me 1'a dit , on peut penser que la lecture du
thermistor , aprés le premier vol raté, aurait peut
8tre pu éviter la méme erreur aux deux autres équi
pieras qui firent la méme manoeuvre, lacher le planeur
dans ce qui n'était pas du'bon ", Les trois seuls
vols ratés, les trois premiers, démontrent quand

m8me que chaque modéliste est tombé sur la méme im~-
pression , alors qu'uh appareil sensible aurait peut
&tre averti dés le début qu'il fallait se méfier du
temps frais du matin. Enfin nos trois amis ne firent
plus aucune erreur ensuite et c'est trés bien,(au

1 er vol 18 maxis sur les 66 concurrents: ceci montre
que ce vol était trés difficile. L'#quipe des planeu-
ristes resta soudée , m8me aprés le championnat et
c'est avec plaisir que nous les avons retrouvés dans
les rues de san Francisco.

!LES WAKEFIELDS

J'ai 1u le papier de P.PAILHE, il nous a tout dit
ou presque. Il y eut un petit relachement de 1'équipe
lorsque LANDEAU fut descendu en 98 s au 6 vol (alors
que nous étions toujours en t8te jusque 1a) et ce fut
ure petite erreur que J.PETIOT ,entr'autres , relaché
détendu, se reprocha. Si les 3 amis en wak s'étaient
concentrés, peut-8tre que 9 s eurent 4té gagnées et
les Frangais montaient sur le podium, avec 34 s de plus
c'étalent la 2 éme place par équipe. Comme quoi jus=-
qu'au dernier moment, ilfaut toujours faire de son
mieux, ¢'est parfois une question de moral. . i
Enfin oublions ce vol inhabituel d'Alain (98 secondes
¢'était un sacré trou) et félicitons leswakeux de leur
bopne 5éme place par équipe « KOPPITZ le gentil et
timide Albert, n'eut pas de chance , & l'un de ses vols
8 taxis en 1l'air dans la méme bulle, dont le sienl
Et seuls deux firent le maxil les autres six furent
plus ou moins vite ejectés de la pompe, et il ne faut
rien reprocher a Albert , qui en fut le premier cons-
terné.
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tous les' trois coucurrents étaient au point et
sans chauvinisme on pouvait les retrouver au fly off
tous les trois, d'autant que c'était le jour de mon an
niversaire et qu'ils m'avaient promis de me faire
un cadeau. Ils l'ont fait, 1 er pae équipe , et pour-
tant ils eurent des ennuis. D'abord LANDEAU qui cassa
un nouveau modéle en plein vol ( le moteur surpuis-
sant a eu raison de la réparation récente) -ensuite
avec un autre modéle Alain déthermalise sur une voi-
ture g arriére du fuseau cassé . Et enfin ga repart
aprés un vol abrégé.
Denis FERRERO fait le plein des 7 vols , comme Michel
IRIBARNE et aprés le 1er fly-off, réussi a 240,1'appa-
reil déthermalise dans LES SEULS QUELQUES 20 cm d'eau
qu'il avait sur le terrain. Moteur noyé, Denis préfé-
ra prendre un autre modéle, et devra se contenter de
la trés bonne 7 éme place. Restait Michel, et son
stab au profil symétrisue, et sa terrible montée qui
dépassait celle des autres concurrents. Espérer la
victoire pour lui était raisonnabde, et nous y croyions
Aprés avoir fait 4 mn puis 5 mn au 2 éme fly-off tous
les espoirs étaient parmis puisqu'il ne restaié plus
que 6 concurrents dont certains & la montée ne pouvai-
emt lutter avec Michel. 3 éme (et ecfut le dernier)
fly-off Un modéle partait ,le premier, et presque tout
de siute, 1'Italien. C'¢tait raisonnable et intelli-
gent par ceque ce jour la, la fraicheur tomba plus vite
que les autres jours et mieux valait partir vite.
Nous étioms 3 ,4 l'arriére des pistes , voyant le modél
le italiem soutenu & nous dire 3 mais qu'attend-il
pour partir , en pensant & Michel. Mais je le sus plus
tard ,Michel n"em pouvait plus d'attendre et souhai-
tait partir , mais le chef d'équipe , Pierre Chausse-
bourg ( & qui om avait dit que le terrain restituait).
espérait ume remontée de 1l'aiguille du thermistor.
Hélas peur Michel , riem me se produisit ( le frais
de ee jour 1ld, peut-8tre) et c'est trop prés de la
fin de la durée possible que Pierre libéra Michel
peur faire som vol. Précipitatiomn nervosité d'avoir
attendu comtre som gré, ou bougie changée, le modéle
parti tréds bien durant quelques secondes ,se mit &
cafouiller durant les derniéres seconeds. Malgré ce
terrible handicap il fit quand m8me 234 et se classa
3 éme aves um temps moteur en partie cafouillé.

La question se pose : arrivé & la fim des vols
normaux, le classemnt par équipe étant assuré(nous
étions premiers) me vaudrait-il pas mieux qu'alors
le ehef d'équipe s'effase devant la décisiom du mo-
déliste lui-m8me, plus qualifié & connaftre son mo-
ddle, ses réactions et le moment & partir. Surtout
que dans notre équipe , Pierre n'est pas un spécialiste

~ du loto; et Michel serait pout-.trc Champion du Monde
Ce n'est qu'une supposition, mais 4 ce stade , il valai
mieux laigser la bride sur le cou de FERRERO et d'IRI
BARNE: le classeant individuel ,c'était alors leur
affaire.
Oublions cela , tenons-en compte pour l'avenir, et
félicitons aussi Pierre CHAUSSEBOURG et Alaim ROUX
( que dévouement) de leurs efforts pour avoir fait
vainere mes souleurs.
Vu partialemeat pour vous par
R. JOssien.

ENGLISH CORNERL

News from the fremch "Fédération"
The CH in Twrin and at the Riviera.
The waether was wery nice and there
were beautiful models. Two days which
were extraordinary for"vol libre "
Readers mail,
Serge Haupotitin do.d
Turkey Bussard
Ferrere in action Taft,

supplemnt to VOL LIBRE : Tools.
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L& DEBYT DE

T ROALLYE
b0 ROUS SILLON

ILAANCHS 0= SENT SC0TS
25 mai 1400

Concours VUL L1SRE cntégories Internationales
F 1 A,3,0.
varticipation étrangére.
PUIV irT (Aude)
Carte 'iichelin . A proximité de  ULL. AN
iloriires prévuss

Terrain

i vol 8H:0 10H

2 10K 11H 50
P 11H,0  14H
4 144 15H30
S 1H5H50 17H

foraires pouvant &tre modifiés
selon les conditions météo.

Remise des prix a 17 H_U
Tropheées de 1la Ville de Perpignan.
Coupes, médailles aux trois premiers dans chaque
catégorie.

Héoergement
rossibilité de camper
Hotel restaurant au KiZrKCRB a
Puivert.
PENNAVAYRS Guy
Rés, "Les Peupliers'" bat K
66000 Perpignan.
Télé: (16 £7)

52 55 7¢

Inscriptions égalemnt sur le terrain.

Inscriptions

LUNDI D% PwN“PC01u

LO mai 1

COMBAT
DE CHEFS

Catégories : Planeurs a2, Wik, et
Terrain ¢ PUIVarY
Début des vols "a 1'aube" (5vols)
itéddnilies de la Ville de Perpi:nan
au¥ premiers.

..oto JUG

iinsi "les Chefs ~udistes" ont uussi
leur combat, VOL LIxR:A s'en filicite ¢

DANS CE NUMERO

2 Z
& o LES OUT/LS
LES PROCEDES DE

LES [MATERIEAUX
LES CATECORIES
A LATELIER .
SUR LE TERRAIN
LES AS T(/CE S

LA TECHN/;) vE

PARWCIPATION 2] Y
TOoUS SQUHAITEE '

CONSTRUCTIONS |

Photo.

CHEMPION OV HONDE
FA.C-TAFT- 41979




i

,
XL e
Kty )

Pt

4060

profil aile & stabilo

1/1

PROFILS AILES - CH 407

POUR LES DEUX.




Ly

s

ROR,

320

—— 3 o B — B T
- = ..M
/ , _ : &
{0 < _ - -7 o -u%
_\ i o g -—_ T -
/ e A
| w < / 3 <
i . Ie
{ Alm_ e | ‘ -~ w
& i - 5
_ ] © .
Y
S

vg

‘-
brague aG. au §0ﬂm=ﬂ\m D. WLDSW\

)

$02¢0

1087

1
i

o
-——
1

55

55

or

AL\E
LE
NDE”

R
0
MO

/ é HUST
MIAG
2¢m¢ CH.DV

A5G

HELICE -PIN Qf 600

™PE"S. sANOKISH

PR e et e e
e T Nl
T ta A IR LTV
3 P S RN BRI 223
(R el e e ” sk
' .

- o e e~ o e ‘
O S Sl I it

PR

.S T et

o X ST N

700

PLAT. EP. 8%

PROFIL . STAB .

A056

e Q.RMN&EL

KTV ¢ g s vy




e, %

%&ﬁ“&~@'
A

he-1{0PP[72
FneNT

Machine qui fut dans la caisse lors de la sélec-
tion 77 4 Cochateauroux, mais elle n'a effectud au-
cun vole

Clest bien plus tard que jo commengais & la t&-
ter. Aux premiers easais j'avais un profil creux au
gtabilo . La montée é&tait impeccable , haute ,mais
ie plané médiocre (Marigny 78)"Dens la semaine qui
suit je mets un'"vieil" empennage & profil plat ,trés
nince ( voir plan). La montée devient délicate a ré-

ler  mais le plané s'améliore considérablement

? V 2,5° ) Aux Championnats de France j'ai utilisé
oe¢ modéls pour les quatre premiers vols. Sur inci=-
dent mécanique j'ai dfl changer de machine, dont la
nise au poiney n'était pas encore terminée,

Aux CH. d'Europe 706 j'ai utilisé le % 01 sur
gix vols . ‘u troisiéme il me refuse de prendre
la bulle 4 1a montée ( repliement des pales & 10 m.

Cauge des ennuis 3 l'assemblage du fusmelage est
d'une conception trop fragile.

Cette caume n's été déterminéd qu'aprés le silec~
tion pour les CH. du Monde. LEn remontant a fond
les bagues d'assemblage se déformaient. (les parocies
sont trop minces!)

Aux championnata du monde & Taft un autre pro-
bléme apparait. Le matin par température normale
tout me passme bien vols entre 220 et 245, par contre
dans la journée sous la chaleur (35° 3 l'ombre)

il refuse & nouveau la bulle |

sattce le centrage 7

iotwce la profil 7 Je ne sais .

Pour m'y reconnaftre un peu , j'ai un autre
en construction avec les m8mes caractéristiques,
seul le profil sera moins creux ,4 ma au lieu des
4,9 mm. bras de levier et centrage resteront.

Le stabilo est de construction classique mais
trés lager ,5 g.

J'ai revold avec le m8me engin a Bern,, dans des
conditions 4 peu prés identiques 4 celles de Taft
avec cependant en moina La Chaleur |
( vent faible et tourmant tout au long de la jour-
ndey)
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glide by stab tift (inner tip of stab higher).

An_“..,IKUS" for everyone {‘b

This 1‘ quite a silly title for the matter treated - a beginners free
flight model. One model? Well - no, and that is,what it is all about.

Actually, the LUFTIKUS is 15 years old, and was designed as a simple
beginners model, large enough to make towing easy, and with low A/R,

large stabilizer and short moment arm to give easy construction.

TWO years ago, LUFTIKUS was revised and moderniz.d a bit, and the ldea
extended: wing and stab are the hardest things to build - so why not

use them on different models, and thus give a beginner the opportunity

to find out, which sort of free flight he really prefers? The first
"extension" was the ELEKTRIKUS, the prototypes of which were bullt by
boys 13 years of age. They really loved their results, and I decided

to built one myself.

This lead pretty soon to MAGNETIKUS, a magnet steered glider, which

can be even used to fly FiE. This was lent to another boy, who promptly
used it to beat me at a contest ~ with 1486 of a possible 1500 seconds

(it was only hig first contest ever, after all ...).

Wether KOMBUSTIXUS, a 0,8ccm free flight power version will be successful,
remains to be seen, as it is still under construction (again by a beginner)
but I am syre, that ELASTIKUS will certainly fill a need as a beginners
Wakefield, even if it is the most complicated of the lot.

Certainly none of the models will be a performer to win sophisticated
contests with - but can you think of a better way to show the whole
variety of free flight modelling to a beginner? The thermal hunting
with a towline glider, the adjustment to wind and flying site with
the magnet steered glider, the silent climb of the electric F/P,

the screaming power model or the tricky rubber - all have their own
fascination, and if you have not done it oncé, you will not know
about it. .

(And if you keep your templates, it will be that muich easier to build
another ...IKUS should you decide to change classes!)

The drawings of 1/5 and full scale show all the essentials. The model
is not designed to be built by a beginner all by himself, so details

of little importance are not shown. :

The spars in the wing can be made of balsa or spruce, depending on

the expected weight of the wing : all balsa can be built as light as

45 g, all spruce {including leading edge) will weigh up to 80 g.

A good mixture is to use spruce for the center LE and center top

spars, and balsa for the rest.

The stab is shown as a flat plate (B) or built-up (A). Powered versions
should use (A).

LUFTIKUS is straightforward. The flat box fuselags is left open in front
©of the wing, until the necessary amount of ballast has been installed,
and closed afterwards with cross-grained scrap.

MAGNETIKUS uses a magnet steering set made and distributed by Bernhard
Schilssler (Bettinastr. 26, D-6050 Offenbach), but any other design

will work as well.

ELEKTRIKUS will have to be built as light as possible, since motor and
Nicads are heavy. Wings up to 50 g, stab up to 1) g will give an all-up
weight of ca. 200 g. Power is by Mabuchi RE 36 on-a 15x7,5 cm prop (Coxl)
and 4x100 mAh-NC-sintered plate cells, used as in the Mabuchi Al powar
system, i.e., run the engine until the battary is empty! Running times
of up to 80 seconds will give flights well beyond the 3-min-maux.
(Experts may use wore sxotic engine/battery combinations - at much
higher cost, the combination described sbove coxes to approx 35,-DM,
which is less than a amall glow sngine).

t

KOMBUSTIKUS ig the most highly stressed of the lot, and should therefore

be Miilt as strong as possible (spruce for all center spars and on the
fus¥lage corners) - weight, however, is only important insofar, as gene-
rally light models perform better than heavy ones. A beginner should not

use a hot engine, something docile will make the model last much longeri
Engine shutoff depends very much on the engine used, and is therefore ;
not‘shown. The pylon is open -~ this channels the propwash and leads to
less turning tendencies from its acting onto the rudder. Stab adjust-
ment 13 by a fine-threaded bolt screwed into a piece ofimyIdh. To trim
start with a reasonably straight glide {blas tc the right) and adjust
to .4 right-hand turn_ in:-the tlimb by sidethrust, and to a right-hand
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ELASTIKUS is the most complicated ...IKUS, especially in regard to the
prop and the noseblock. Main emphasis is therefore laid on simplicity
with some cutbacks on aerodynamics. The prop is laminated with a linear
warp (actually, the perfect helical pitch disagrees by only about 4%),
cut and sanded to shape, and glued to a dowel (tapered with a pencil
sharpener) using a 30°-ruler as a jig. The noseblock can be built by
using only a hand drill and a jigsaw, ify@hke care to drill equal parts
together, and watching the alignment when glueing (epoxy!). For added
safety, wrap the prop center piece with thread afterwards. The whole
prop assembly slides backwards on the shaft to lock, if the force of

the drive dog of the shaft does not
it forward against the power of the
pylon and wing depend on the C.G. -
C.G. not too far back, as the climb
was flown with a two-part fuselage,

i,

generate enough friction to hold
spring. The exact position of the
beginners should start with the

will be safer that way. The original
and this is recommended, even if
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1: 1 Motor-Freiflugmodell v. K.W. Salzer

a little care must be used to get a good seating without play. Advice
by experienced rubber flyers helps a lot, and even may lead to the
use of other, more sophisticated prop and noseblocks - the version
shown really has no advantages besides the "table-top"-engineering.

A

¢

Bei diesem ..IKUS treten die héchsten Belastungen fir Fligel, Rumpf und .

: ?////ﬂ///////

Holme und -nasenleiste im Flachenmittelstlck, evtl auch im Leitwerk).
Ausserdem ist die Verzugsfreiheit wichtiger, als bei allen anderen Vari-
anten. Dafir kommt es auf das Gewicht nicht so sehr an {(obwohl nattirlich
auch hier gilt, daB leichtere Modelle besser fliegen). ’ '

Der Prototyp war mit einem 0,8 ccm Cox Babe Bee ausgerlistet ~ stirkere
Motore (z.B. Tee Dee) verkraftet er sicher auch , aber Anfinger sollten
lieber einen schwachen Motor nehmen. Riickwand- und Seitenbefestigung =
sind.dargestellt; als Tank wird grundsdtzlich ein separater, selbstge=
18teter mit nicht mehr als 5 ccm empfohlen. Abstellvorrichtung und damit
der Zeitschalter-Einbau hingen vom verwendeten Motor-/Tank—SyStem<ab,
und sind daher nicht dargestellt. :

Der Kastenrumpf ist an den Ecken durch 2x2 Kieferleisten verstdrkt; bei
sehr festem Balsa fir die Rumpfseiten kann man darauf verzichten ' (der
Rumpf wird dann aber meist schwerer). Der Pylon ist rechts und links
dagegengeklebt, und bleibt offen. Des exakteren trimmens wegen ist am
Héhenleitwerk eine Einstellschraube vorgesehen, die in ein im Rumpf
eingebettetes Stuck Nylon (z.B. abgebrochene Luftschraube, etc) fest
eingedreht wird.

Zum Einfliegen wird empfohlen, Steig- und Gleitflug in Rechtskreisen
vorzusehen. Fliegt das Modell im Handstart geradeaus, wird die Steig-
flugkurve prim&r durch den Motorzug, die Gleitflugkurve durch schrég-
setzen des H&henleitwerks (kurveninneres Ende anheben) korrigiert.

) ®
- EN FRANGAIS -
Pour la constructionde ce petit moto ,il importe de penser aux contraintes

que la structure doit supporter. Donc renforcement des ailes dans la partie cun
tralea avec des longerons bois dur,bord d'attaque également. rucun vrillage ne |

peut-8tre toléré dans les ailes! Le supplément de masse peut-8tre accepté, en- |
core la aussi ,comme partout ailleurs le poids est l'ennemi nr. 1 !

Le prototype était équipé d'uin COX Babe Bee 0,8, on peut trés bien metire un
Tee dee, mais les débutants dans cette matiére auraient plut8t intér&t a com=
mencer par un moteur plus faible. Le réservoiren sera séparé et confectionue
pour une capacité de 5 cm3 . Minuterie et arr8t moteur ne sont pas donnés ,car
ils dépendent du systéme et du moteur adoptés.

Le fuselage de i

%

S

section rectangulaire sera renforcé par des baguettes pin

2 X 2. La cabane qui supporte les ailes , et simplement collée sur les c8tés
des flancs, le milieu étant ouvert a tout vent. Pour avoir un réglage sans
probléme , il est prévu une vis de réglage sous le stabilo, vis qui doit 8&ire
fixée dans un bout de plastic. Pour le vol , montée et plané a droite . i le
modéle ,lancé & la main , vole tout droit , la montée a droite se fera par le
couple moteur, et au plané par une dérive légérement décalée. J
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METITES NISTOIRES ~“ﬂm . swr? 1-2 SEPTEMBRE
- Flemalle: Trixhosaures indoor

Cela fai{ maintenant trois ans que nes amis belges
de Flemalle organisent leur traditionnel conocours in-
door. Il a connu cette anmnée encore un franc suocds.
Le beau temps était de la partis et mbme en intérieur
1tair ambiant influe sur les structures et les perfor-
mances. Va~t-on devoir envisager des épreuves sunrise
s 08t Jean-Claude alors faire de l'indoor ?

Du simple concours de peanuts auguel troie marseil-
lais étaient allés apporter la pincée de sel, cette
rencontre s'eat transformée en concours intermational
4 épreuves multiples (quand on vous: le dit !) récompen-
sant de leurs efforts les dirigeants de la P.A.T. (Pe~
tite Aviation des Trixhosaures). Six nations étaient
prisentes. La Belgique, organisatrice, 1'Allemagne, la
Hollunde,*les U.S.A. et le Japon en proxy, et la Prance
4 laguelle les Marseillais présents aimeraient voir se
Joindre, pourgquoi pas, les “"gars du Nord". T¥, ma paro-
le, ils font la sieste ! ® ot (’Angleterre

Il y en a eu pour tous les gofits. De la mmquette
aux différentes catégories de micromoddles, sans ou-
blier la Sainte-Formule.

En PI-D Microfilm, le mérite revient aux Hollandais
Edmund Liem et Wolthoorn (37' dans Cardington) d'avoir
fait découvrir & beaucoup cétte catégorie que certains
rangent dans le monde de l'irréel. Les reflets irrisés
de la pellicule n'y étant pas étrangers.

Le plafond bas & 8,50 m ne permettait pas de fabu~
leuses performances. Un honorable I2' 07* pour Edmund
et 1a poasibilité pour nous d'admirer leurs splendides
réalisations. Et des regrets sur l'abssnce de Guy Cognet.

En FI-D Papier la progression est netie, en nombre
de concurrents et en performances. I2 petites mecondss
permettent 4 mon n°® I d'emporter la Coupe Van Hauwaert
devant le Hollandais Liem. Premier & Paris, Zurich et
Iiéze, contrat rempli pour 1l'Anophdle. L'Allemend Sa-
bel, avec des performances du niveau de 1l'an dernier
se retrouve dans le milieu du tableau. Comment avons
nous amélioré nos résultats ? D'abord par un meilleur
choix du dessin des surfaces, moins trapuea que dans
les premidres versions, un centrage reculé et une meil-
leure adaptation hélice-caoutchouc. Pour les non-experts
il est bon de leur signaler l'excellente prestation de
Pierre Cavron, 6e 4 prés de 4' de moyenns pour son pre-—
mier FI-D et son premier concours. Moddle : adaptation
- personnalisée d'un plan de Dave Lindstrum dans Aeromo-~
deller, recouvert de vlastique d'emballage d& bouche-
rie. C'est ga la débrouillardise.

La Sainte-Formule s'envole vers les sommets st les
top performnnces suivent.une courbe de oroissance ac-
célérde. I'36" Paris, 2'52" Lidge I978 - 3¢03" Parias
3136" Lidge I979. L'expérimentation d'une cotation
statique sommaire n'a pas apporté de changements no-
tables. La S.F. reste une formule de vol de durée.
L'auréole est revenue & Michel devancant de trés peu
Christian et Jean~Francis Frugoli et remportant les
prix René Jossien. Grosses bises René. Les trois modd- .
les ont les ailes montées sur cabane et sont entoilés
en papier condensateur. Remontage : de I400 & 1600 t.
Hélice & trds grand pas puisque le diamdtre est 1limité
gour Ireiner au maximum possible le déroulé. Liinédit

apron 4e avec un Miniform entoilé en papier Japon et
2'2%%, Pas mal pour un novice. Gardée pour la bonne
bouche : 1la S.F. a enfin franchi le channel !

Egalement insocrite au programme la formule EZB, ché-~
re & nos amis anglais qui l'ont développée peut-8ire
plus que les créatsurs eméricains. Marc Hinton nous a
fait une démonstration des possibilités de vol d'un
Easy en réussissant 9'2I" avec son moddle "salle basse"
Aux esmsis son "aspécial Cardington™ était trop rapide
grimpeur mais Flemalle & 8,50 m n'est pas Cardington A,
50m. Ce que l'on peut avancer sans se tromper c'est.que
o'est le papler qui tient 1la structure de ces fréles
engins. Nos moddles construi'ts & la h8te pour défricher
les problémss de la catégorie n'ont gudre inquiété
1'ami Marc. L'hélice est 1'élément prépondérent. Un bon
rendement & basse vitesse de rotation avec un caoutchotic
de faible section, c'est le probléme posé.

La solution & trouver chez les concurrents peanutis-
tes était comment contrer le Lacey de Montaperto tou-
jours régulier A prds de 2 minutes et favorisé par le
boni de IO secondes alloudes & chaque décollage du sol,
rigolade pour le Lacey. Probldme insoluble. Emmanuel
Fillon a essayé en placant son Bristol A& la premidre

place du statique (oh ! le vilain courtisan qui avait
mis le rol des Belges dans le cockpit. Peine perdue,
vols trop, trop courts. Roger Aime, bon au statique,
bons vols, mais bon c'est pas suffisant. J'ai également
essayé avec mon Hirondelle, maie une seule ne fait pas
le printemps. Les Belges étaient surtout préoccupés &
marquer des points pour leur propre championnat natio-
nal (la formule cacahudte est officielle). Le Britamni-
que Merc Hinton a été le concurrent le plus dangereux
et le plus valeureux en retournant aux sources de
l'aviation avec un remarquable Santos-Dumont I4bis
régulier au-dessus de 70" et réussissant m8me un sen-
sationnel I06%. Sensationnel, senmationnel, c'est vite
dit. 106 c'est un vol raté pour un wake, ca |

* La Coupe de la Députation Permanente de 1la Province
de Lidge est donc revenue pour la seconde année consé-
cutive & Jean Montaperto, exploitant opportunément un
réglement congu en fonoction des performances un an
trop anciennes.

Bn tout état de cause, il en est qui préfirent quand |

méme comstruire l'avion de leur golit et tant pis pour
le olessement et tant mieux pour l'esprit qui ridgne
dans cette ocatégorie ol l'on vole d'abord pour le plai-
sir. Savant calocul ou réalisme, seul M;ghnt‘ﬁollin a
“osé® se faire inscrire en peanuts @é€Butants.

Le concours s'est terminé dans la joyeuse ambiance
de la remise des (nombreux) prix, avec promesse de
revenir, etc... et une invitation nouvelle & participer

& un concours dans Cardington. Vous verrez qu'un de ces .

jours les concours de cacahudtes seront au programme
des agences de voyages.

e P e e
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In the May 1979 'Junior Flight' page -
in MODEL AVIATION we introduced %the 'Bos- TIRE 06 STA& SK‘PPER/S

tonian' style of indoor scale~like model. This was followed up by a reprint of
the article in the last issue of STAR SKIPPERS. It was introduced in ‘Junior
Flight® because it was felt that the 'Bostonian' would or could be a starting
point for beginners in indoor scale. The rules parameters made it a 16" span
cabin model of somewhat Rearwin'Sportster® proportions. While some expressions
of imagination would be limited, such as wing size and body and prop length,
others were wide open, such as gears, number of wings and size of stabilizers,
There was a ‘charisma factor' which could, on the sole decision of the judge, in=
crease the best ROG flight time by as much as 10%. The concept was a simple,
scale~like flying model with a 1little bonus for attractiveness, (If you want a
copy of the rules, send me a stamped envelope.)

We needled our friend, Paul McIlrath, creator of the excellent Sig line of
‘Clasic Series' models, and he'did not lut us down. Very promptly he designed
his 'Starting Point® Bostonian, built and flew it., Here is his letter we re-
celved April 7thicesvesve

"veoseshlthough I°ve never had regular access to an indoar flying site, Indoor
has always interested me and the ‘Bostonian' struck a moft spot in my head, or
heart, or someplace, .

ruless After building the 'Starting Point' design, I have these comments on

1) 10 grams will not be a difficult welght for an experienced builder...should
allow plenty ‘of design variation. Should also allow some margin for less—
than-expert building skills,

2) My ship flies definitely faster than Manhattans and Pennyplanes., Turning in
tight circles in small gyme may be a problem for beginners.

3) Six inch propeller may ! T V=T ‘
1§ wioe ar _l_ 20 —.’__.

wlar f wine :
—

be a very effective way ”
to prevent hard~to-ad- SQUA A’sl
Just *freaks' which seenm

/LA, o Y SQ- FRAWE=
80 prevalent in indoor. | ‘@ el N rlf.'rsue‘ R — k. |
@13tarting Point' is | 2 s ]
il Vo R AT % v e
mate design, but it was - WNEGLS " S o
sasy to sdjust and has £ No3E ) WL 25" CRCLE , 50 SEC

survived landings in trees [~ ] Wers in G|

aml frequent eollimions |- PROP. 67D X3 £

420 rwisTED Bthies DPROP ATY L1
i

with walls and furniture. L % Q. 13716 WIDE, HELD 7_:;{‘: ASY

Weight spent on cowling and Acora Tvd€ wus. |0 3!
¥heols cauld just as well =" ,cap 2/gs - WHEELS .9 ]
have been spent on struc- Vg CAmBER (8 ) Growrn PP 4,0 {|

tural beef.,..(personal rora. 9.5
cholce), Best time mo far |} -
(only flown about a half
dozen times) outdooys 1s [1/F Pid
about 50 seconds, It will C

interesting to see what ex-| | £ ¥520rmreah rof0
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JOEL BESNARD

e ———

f.MVA-3OI et NACA-64I2 sont des profils pour débutants.Leur épaisseur respectable fait

qu'ils sont aisés & réaliser et peu fragiles dans les mains des jeunes qui s'initient:

& 1'aéromodélisme.Les ailes obtenues gagnent. en rigidité et en solidité.
L'OLAP ( ex~CLAP héraultais ) les a rendus tra3s populaires.Ce sont par ailleurs
des profils sains qui donnent des résultats fort corrects en vole.

MVA-30I. -Le respect des donnédes théoriques fait qu'un planeur de début de I,50 métre
environ d'envergure devra avoir quelque 20 om. de corde pour respecter le Re. Sk
vitesse sur trajectoire sera de 1l'ordre de 5,25m/é,sa vitesse de chute d'environ
0y 35 m/s y 8oit une finesse de IS5 . ( caractéristigues du " Zeph I " de 1'OLAP )«

-NACA=-64I2, ~Ce profil est plus performant puisgue sa finesse est identique & celle
u MVWA=-30I ,mais & un Be inférieur: 54.000 contre 75.600 .Cela permet de réduire
la corde de 1'aile & T65 mm. et d'obtenircdes résultats semblables.

Remargue.~ La comparaison des polaires et des finesses respectives de profils
permet d'avoir une idée . assez précise desiyalsnrs de ceux-ci.Pour 8tre
exact il faudrait tracer la courbe des Ck~/Cx“ .

DG~2 . -Une finesse remarquable: 75.a Re= G3.000 et ce pour un faible Cz,environ 53 ..
Les filets d'air ne commencent & déorocher qu'a partir du 1/3 arridre.

Vu la polaire,le réglage d'un appareil construit avec ce profil doit 8tre
asgez délicat et réclamer une trds grande précision sous reine d'altérer consi-
_dérablement les performances.Le vol sera rapide,supérieur & 6 m/s pour une charge
~alaire-de A2j( corde de I50 mm.. environ & 6 m/s. ), et de 7,5 m/s pour 20 gp/dm“,

- ( motomod2les ) «Dans ce cas,Re serait supérieur & 63.000 d'od,en principe,une
- amélioration de la polaire et peut-—8tre un Gz de vol un peu plus élevé,donc une
vitesse sur trajectoire légdrement moindre. ocavirwicres
> .Ce profil aux caractéristiquesYs'adresse plut8t aux motomodélistes ( gare

& mv© ). En tout cas, il peut susciter la curiosité,pour voir ce que cela donne
on.vol- librewe. - - - - .

: . - C
' XYTI)EP.-(se.pronnonce koupfier ayec un bon 4
| accent russe). A Re:45.000,F= 90 !!! ('est leys S B e R S
super-profil de sunrise,la polaire est &di- e —
fiant0.0Qi,MAIS 3 - -- . - 44 —
=8 Ret60.000,la polaire perd les 2/3 de sa Ae: 5004 //
valeur.fh oui,la loi de ®eynolds n'est pas reg- 44 .
pectéelConséquencesil faut voler, par vent NUL. /"
.~paur voler 3 H®:45.000,au cﬁy maximal et " /
4 une charge alaire de A2,so0it une vitesse sur \ Ael: 60.000
trajectoire de 3340 m/s (T2 km/heure!),l'aile
de l%appareil doit avoir une corde de: 200 mme \
Par voie de conséguence,l'allongement se trouveqﬂ \.
trds; réduit,d’od une trafnée induite importante: ‘\\
qui compromet la performance attendue.. 06 TN \ .
- =et enfin la oonstruction! le balsa plein N
. o8t la meilleure solution. 0 \\S»\\\‘
/2] . ‘\
5 Que tous ces probldmes ne vous rebutent NN
pas car ce profil donne effeotivement des O “~§:: .
‘résultats remarquables. : ::;;.
Remarque.~ Toutes les polaires qui ont %4 O o# a0z o003 004 005 006 a7 008 Cup

- présentées Jjusqu'd maintenant sont & considérer avec ciroconspection.la seule qui
.- 80it la plus proohe de la réalité et peut-8tre exacteen regard de cette réalité

(je n'ai pas fait les calouls,mais les rapports gz/cx de vgl semblent bons) est

celle du profil russe K2 présenté dans le N°O de Vol Libre, 7 Basmarg
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/':'mdx, = 62

MVA - 301
Re = 75.600

MVA.304] LDC-2 |KynbEP
X%1 Y1  Ya | Y1 Yo Y |Y2
o) 431431 0 |0 1 14
25 083|310 | 220-2 | 35| 03
5 9,9 —9’/3 o) - 245 5,0 '1,_{
10 112 | 37 | 425|-265) #0 | 30
15 |14 |42 | 55 |-27 | 83| 4.2
20 1142 |46 | 6,35|-26) 92| 50
25 14,7 | 49 Z4 \-2,35) 9% | 56
30 149 | 52 | z65|-49 | 10,2| 60
40 (147 |54 875 =12} 11 | 68
50 §138 |53 | 945 |~o45| 11 | %0
60 | 12552 1945|022 }§ 102] 65
. 70 110849 | 85 | 085) 85|55
80 8,6 | 43 | 6:4 | 14 | 64| 40
\ 90 6,2 |38 3,5 |09 40 _E,:’..
100 135 |32 |48 {o5] 03| 00
\
\
N
ESPRIT...Bo-TU LA 7.,, HI T.., Hi 1.,
Cz : coefficient de portance ; ses amides sont utiles, quand le mo-
J&le est lourd,
Cx : eoefficient de trainée : c'est vraiment 1'inconnue parmi tou-
Tes les tralnées (au sens aérodynamigue ou...volage du mot). .
>
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A% CONCOURS de VOL D'INTERIEUR . ORLEANS 4 SOURCE 23.12-}9
y " T p— gﬁff:}mr-
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MICRO PAPIER CADETS S e
4 MARTIN  Pierre  ORLEANS 423 | Au9 | 4o 49 S

GAUCHER - Fabrice ORLEANS 99 ETIRZ 99

BERANGER Emmanud ORLéANSf . 30 4 | se 10

MICRO PAPIER  SENIORS

4 DELCROIX  Jacdivas ORLE:ANS’ 224 | 251 | 236 254 (234 en vol o{_fac‘.eox)

2 MARTIN  Philippe  ORLEANS 488 |65 | — 188

3 maRTIN ° Philippe  ORLEANS 183 (138 8 183

4 LORICHON  J.Cloude TARBES 33 | 34) 45 45

SAINTE FORMULE - ((OUPE OFFERTE PAR RENE JOSSIEN)

4 - MARTIN Ph:l-'rya oRL'éANS 444 | A24 |424 ’ 245

2 WEBER 'cloude P.AM, g0 3.1 39 469

3 weseR  Roude P, A M. 13F 1340 FH A54

»  CACAWUETE CADETS : B v

1 GAUCHER  Fabrice QuEANS | 35 38 | 39|44 | 448| 8850 HUNTINGTON H 2

2 BERANGER  Emmanuel 24 | 26|20 | 67| 6700 . sworr  BoMBER

3 HIREL Nicclas 30 | 23| - 39| 3950 LACEY M A0
CACAHUETE SENIORS. - . : «

4 DELCROW  Jacques 0 §_t_‘>_ 43 |53 | 469 | 9633 LACEY M 4o

32 WEBER oude - 148 |57 |50 | 455 | 6540 |  puss ™ot

3 MARTIN Philippe EE_ 39| 422 | 5334 FOUND

4 PORCHER  Gérard '35 |36 [33 | 408 | 5036 DELANNE T 20

DELCROW  Jacques | 39 {33 33| 408| 5036 WITT .

6 PORCHER  Geérard pemidiot 43 |5 | 34| 122 HISE TURBO PORTER

7 WEBER Claude PAM 34 |24 |33 | 40k | 4680 NIEUPORT 4922

8 MARTIN Philippe - ORLEANS. [ 3! |42 |29 |33 | 445]| Ho25 HUNTINGTON H. 12

9  C(HAMPON  Robert  TOURS 48 |20 (437 60| 3240 BRISTOL MiC

A DELCROW.  Jaquws  ORLEANS A8 |34 |44 63| 3246 TAILWIND

44 LORICHON J.Claude TARBES A3 |22 |21 | 6h4|2152 FARMAN 492,

A2 CHBMPION  Robert  TOURS |46 |49 |45 (43 | S0O| 2400 LACEY M 40

A3 NOALLY JeanCloude CLERMONT | 46 140 |42 143 |43 38| AIHE MILES M 48

n'ont pas agl{actw'z de vds oﬂ-’cie\s- 2 -

ML DELCROIX  Jacques ~oRrtesNs | 60 BREGUET Ak
CHAMPION  Robert  TOURS L2, CURRIE WOOT
LORICHON  J.CRaude TARBES 42 JUNKERS D4
MICHEL.  J.Pierre  CLERMONT | A4 MiLes M18
LORICHON  J.Claude - CLERMONT ‘ ' : MONOPLAN SOMMER.

; stgtiqUz I\/ol A Ivo.lz. {Vols I vol iy I -n,hﬂ-s,,.‘ Total l Moddie

I3 . - . ’
La neide était contre tous ... nos clermontois n'ont ils pas mis 9h pouratteindre ORLEANS ,
Marci & tous caux qui se sont déplacés
On remet ca en 4980

meilleurs  veeux Aot

4068

" blamc; en reprenant ma marche, je jetals, de tenps en temps, un couf:

Faire un papier sur ce sujet peut paraltre anodin et pas digne d'inté-
rét, mais tout compte falt, perdre un modéle dans la nature est quand m8me
absurde et cduteux, ) : L

Deux faits m'ont cependant décidé & écrire ce papier, qui, je L'espére:
modifiera peut-8tre la maniére d'aglr de la plupart des modélistes pour ré&- |
oupérer le plus vite et le plus slrement un modéle de vol libre. - S

Le premier fait date de 1Tan derniey, A Montargis, ol jteffectue un -
vol de Coupe d'Hiver, donc avec méche de~bonnes minutes{ 120 sec). | T,

Aussitét le modéle ldché, je le suis des yeux pendant les premiéres ‘-
secondes, pour voir si tout va bien, puls je jette la méche d'allumage.au - [N
pled d'une canne 4 péche ou d'un pied de remontage, et sans plus attendre, .
je cours tout de suite dens la direction du vent, sous le modeéle, Il mtar- -
rive méme, dana les premiére spires du vol, que je sols en avance Sur 1tap- N
pareil, puis le vent 1l'emporte sur ma foulée, et, tout en jetant de temps -
en temps un regard sur le modéle, je cours en évitant les obstacles:possi-
bles (balises ou trous dangereux), . R

Ce jour 13, aprés une quarantaine de secondes, le C.H. nlavalt pas
pris trop d'avance, sinon de la hauteur, aussi je repérais. mon aviorn par
brefs coups d'ceil, Puis le vent gardant sa force, alors que moi je commen- )
gais & "faiblir", je prenais du retard sur mon C.H., mais ne le léchais pas. @
des yeux. Au bout de deux minutes environ, je commence a4 m'inguiéter, car
je n'en peux plus de courrir, done je marche un moment, toujours les yeux -7
sur le "taxi" et je commence 4 me demender si la méche ne s'est pas étein-
te?Je cours un peu de nouveau, toujours en ne perdant pas 1lavion des yéux
et ay bout de trois bonmes minmutes, le déthermalo fonctionne. Ouf !,.. ..

Durant ce temps, l'avion avait pris une forte avance, aussi, dés
proche du sol 2 la descente, je cessais ma marche afin de mieux réperer
lieu exact:de lo chute déthermalisée. e

Et c'était loin, et derriére une route longée d'arbres serrés et
neux.Une fois le bon allignement repéré (c'était un poteau, électrique
au loin), je marchais sans arrét et toujours avec une visée exacte entr
le poteau du loin et une bosse des taillis, qu'il me faudra traversers

Bt arrivé aux teillis, rien 3 feire. C'était tellement touffu.qu
ne pus traverser, en cet endroit, ces arbustes épineux.-Je cherchais: o]
en allant vers la droite, et en comptant mes pas, un espace accesSS1ble
Ce fut long & trouver; au moins 60 pas. Je frenchis enfin le taillis," pu
ayant traversé la route et le fossé de 1ltautre cbté, je revenals vers
gauche en comptant les 60 pas, et de 14, nouvelle visée vers le potesa

PANCHGTTE -
BALYA A0/ f Mmdfpuaw) ‘

30 rectangles, on place les 2
| _‘d'i‘utro du psquet, on enfornce
dé chaque coté. Au couteau, puls
cer, on taille.les nervures balsa, on

3 droite et & geuche du champ de mafl, pes trés haut, 3 11 époques Enfin
bout de quelques dizaines de métres, je trouvais un WAK, celuil de .Jacgues
Deleroix. Je le ramassais donc et continuais & chercher vainement mon C
autout de es point qui me paressait bon, Aprés une dizaine de minutes, jle
tendais Jacques, & une cinquantsine de métres plus & gauche, qui me deman="
dais si je n'avais pas vu un WAK ? Je lui montrais son Yenfant" qu'ilief
porta, tout heureux que je l'eus trouvé. - el
En réalité, et je le sfis heureusement assez vite par l'ami Galichet
mon C.H. avait été retrouvé sur le terrain méme, et ramené 4 ma place.
J'avais, aprés un de mes regerds vers le sol pour éviter un éverntiel
obstacle casse-figure, involontairement pris le WAK de Jacques pour mon-CH:
et dés cet instant, c'est son WAK que j'avails suivi et récupéré rapidement.-
La deuxiéme histoire se passe le 2 septembre dernier. Lo
Jacques Delcroix léche son WAK et, comme font beaucoup de modélistes,’: B
reste ealmement prés du chrono pour regarder la montée, puis part trénquil-.
lement {enfin, plus calmement que moi) & la poursuite de son modéle. Bt ce

LA RECUPHRATION DES MODELES--SUITE---LA RECUPERATION DES MODELES~~-SUITE -
aul arrive parfois, arriva a Jacques: malpré ses recherc es dans le mals,
il perdit son WAK. Le soir, nous fimes 4 copains A essayer de retrouver .
le modéle, mais faute de repéres précis, nous revinmes bredouilles tandis-
-ami Jacques continua ses recherches. Je ne sais pas s'il réusalit.
¢4 Te mals, haut de plus de deux métres, il faut avouer que les
points de repére sont difficiles et seule 1s boussole permet peut-&tre de.-
garder la bonne direction (quoique un nuage dans le ciel permet de pallier
un moment le repére sérieux devenu invisible). . S

Néanmoins, le matin, dans ce méme chawp de mais, aprés un vol maguel- .
te 66 de prés de 2 minules, je"plongeais" dans le mals, ayant une direcs -
tion d&finie d'avance (grhce & des repéres précis, précédemment visibles). . .
et en avangant, métre par métre, puls en regardant bien & droite, bien &
gauche (je sais, la vision est 1initée), et en répétant cette manceuvre le
temps nécessaire, je tombals presque pile, aprés une vingtaine de métres,
sur ma petite maquette 66 cm, pratiquement invisible 3 métres plus t6t.

Si je n'avais courru aussitdt le départ de mon modéle, je n'aurals
peut-2tre pas eu d'aussi bons repéres, miévitant la perte de ma fidéle (9 -
magquette,

Je signale, et pourtent durant de nombreuses années j'al courru aprés
mes WAKES, par tous les vents (alors, on ne laissait pas les modé}es dans
les boites, car chaque concours avait sa notoriété), et la durée étalt 1li~
mitée & E minutes,et cependant je n'ail jamais perdu un seul WAK qui ait’
déthermalis€, et pourtsnt j'ai le souvenir de quelques vols long, long...

"En ce temps 14", il n'y avait pas de copain en bout de terrain, oar
les postes de chronométrage étaient peu nombreux (2 ou 3 au plus) et le
nombre de concurrents était tel qu'il fallsit faire la queue pendant parfois
20 minutes pour prendre le départ, et il n'était pas question d'attendre .
la mini-bulle, en supposent qu'elle aurait pu nous gtre utile sur nos gros .
WAKES ventrus (lire WAK 350 ? dans VI 9 ou 10). : ‘

'3'0u 4 nervures dans les encoches dii |

. - boid de'fulte et on fixe sur le chantier le bord d'at-
: tiquo4 x4, Sans doute y aura-t-il une petite diffé-
... Tencé entre lq plan et Vemplacement du BA ainsi

: ﬂxé :‘cfut-'uns grande importance, il faut d'abord
blon {@ssooirs les nervures | Retirer los 4 nervures

- .- Qui.ght servi de mesure, coller une & une toutes las

mrvum & la colle blanche diluée. A I'aide du

. ‘_ﬂﬁ!h)“lrivt,-v&riﬂer Vinclinaison exacte des nervures de

*~limison du diddre’ — misux vaut les pencher un peu

& pas assez | Laisser sécher 30 minutes,
sec do placer les 2 longerons 3 x 3 dans
caches d'extrados : ca doit entrer sans forcer

(i colle ferirun peu gonfler ie bois). '




DONC LES POINTS ESSENTIELS, POUR AVOIR TOUTES CHANCES DE RECUPERER
UN_MODELE, SONT CEUX-CI :

> . .Courrir aussitdt le modéle léché, afin d'essayer de prendre de l'avan-

ce sur le modéle, tant que votre forme physique le permet.

> .. .Bien suivre le modéle dés qu'il approche du sol, et s'arréter de mar-

) cher ou courrir pour avoir d-es repéres précis.

...Avoir 2 repéres, un plus loin, un plus prés , pour vérifier que le
trajet que vous continuerez & suivre, soit le plus droit possible.

...Ne pas détourner les yeux des repéres, méme si la plus harmonieuse

voix féminine vous fait :"eh oh !"(je sais, c'est dur de résister).

...Aux approches du lieu supposé bon (attention, il est parfois plus
prés su'on 1l'a pensé avant), regarder chaque cb6té au fur et & mesure

que 1l'on approche du lieu supposé, et on est parfois surpris de tom-
~ ber juste sur le modéle (éviter de marcher dessus, quand méme).

t je devrais zjouter :

. .Repérer bien, vu de dessous, le forme de son modéle, ce qui évitera
(comme moi) de courrir aprés le modéle du copain. Pour moi ce fut une
legon, car on ne peut, surtout s'il est au dessus de soi, s'abstenir
de regarder le sol sur lequel l'on court, les piéges & entorses sont
nombreux, aussi mieux veut feire attention).

o

o

Une zutre fois je vous parlerzi plus longuement des couleurs, mais
achez que l'orange et le jaune se détachent bien de la couleur moyenne
es cultures ou des fonds d'arbres, avant l'atterrissage.

René JOSSIEN (ancien Champion de France WAK,
double vainqueur de la CH du ARA,
ctc.,.etc...2h ! mais !.....

Retirer les 2 longerons, placer un peu de colle dans
les encoches & |'aide d’une baguette pointue, repla-
cer les 2 longerons en douceur, vérifier qu'ils vien-
nent bien a ras de I'extrados. Sécher 1 heure au
moins.

Collage 2 la colle cellulosique, selon la méthode
du «double collage». Enduire les 2 parties & assem-
bler d’une fine pellicule de colle, lissée au doigt.
Laisser sécher complétement, 20 minutes, & I"air
libre. Remettre une 2e couche de colle, assembler
les pidces (pinces a linge pour maintenir). Evidem-

Lisqusel the:ces 4. longerans est e seul & dre bisn ment, le fer-blanc aura été d‘abord poncé pour

ajusté ? Que fallait-il faire au.lV avant de coller ?

2 solutions possibles... I'une avant le collage des
nervures, |‘autre avant le collage du longeron...
lesquelles ?

enlever toute trace de graisse (la transpiration des
doigts est grasse |). Aprés séchage, poncer pour
arrondir les angles dangereux.

Vérifier si les 3 parties de I'aile sont faciles &
assembler, vérifier le diédre de 80 mm. L'aile est
préte pour |'entoilage.

ENTOILAGE

Aprés séchage, 8ter du chantier chaque partie
d'aile, la débarrasser du papier de soie, coller le
longeron d'intrados. Séchage & plat. Puis finition
au bloc & poncer.

On commencera par la dérive, plus facile. Le
procédé est le méme pour le stabilo et chaque par-
tie de I'aile. On utilise du «modelspan» léger, tous
les autres papiers étant nettement plus difficiles &
manier. Les fibres du modelspan doivent courir
dans le sens de |’envergure - pour la dérive dans le
sens vertical. En effet, le papier se tend un peu plus
dans le sens perpendiculaire aux fibres, celaaméliore

ACE DV BA
S areui'sun e la finition d’une part, d'autre part les déchirures
Gunerie @ éventuelles se feront plutdt dans les sens de |’enver-
EJ\ gure, ce qui fait garder la meilleure résistance en
= vol.
e f““"m Ne jamais entoiler avec une seule piéce de papier,

_ qu’on ferait tourner autour de toute la structure.
On entoile séparément {'intrados, puis |'extrados.
On utilise de I"enduit cellulosique, légérement dilué
d'abord (consistanice d‘une huile de table fine), puis
dilué moitié-moitié a I’acétone. Pinceau plat de 2 &
3 cm de large.

Mais d‘abord on pose la dérive sur la feuille de
modelspan, fibres sens vertical, et on découpe le
papier autour de la dérive, avec 1 cm de papier en
plus tout autour. Préparer de suite une 2e feuille
de méme dimension.

| faut renforcer le balsa au centre de |'aile, 12 ou
les élastiques de fixation seront tendus. Préparer en
fer-blanc un renfort du BA et un renfort du BF.

On badigeonne au pinceau toute la dérive d’en-
duit cellulosique légérement dilué : il faut de I'en-
duit partout ou le papier touchera la structure.
Laisser sécher, faire la méme opération pour le
stabilo, et pour les 3 parties de l'aile (tranche des
nervures, longerons, BA et BF - soigner bien le
badigeonnage de |'intrados des nervures 1).

A

REMFORT ET FER ALANC
oecovPd BoiTE O
wnseave

A\ \(‘/’ Dérive a plat sur le chantier, intrados vers le
@ / haut, on pose le modelspan. A I'enduit trés dilué,
on passe le pinceau légérement sur le BF. L’enduit
traverse le papier, humidifie I’enduit déja séché sur

65 X 4G
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la structure, cela donnera une liaison trés solide.
On laisse sécher quelques instants sans toucher au
papier. Puis on enduit tout le papier au produit trés
dilué, on pose vite le pinceau et on tire trés légére-
ment sur les bords du papier, juste de quoi éviter
les plis, et on attend. Sous I'humidité, le papier va
d‘abord se détendre et se gondoler. Au bout de 2
minutes, il se retend tout seul, en adhérant trés fort
a la structure. Si nécessaire, on aura lissé un peu
avec le doigt sur les endroits moins bien collés.
Encoo:e 2 ou 3 minutes, le papier ne colle plus au
toucher. On coupe & la lame de rasoir neuve tout

le papier qui dépasse. Attention & ne pas entailler
le bois.

On va poser de suite I’autre papier sur |’extrados
de la dérive. Les opérations sont les mémes, sauf
qu’on va laisser 3 mm de papier & dépasser la struc-
ture sur tous les bords. Avec |'enduit peu dilué, on
colle et on rabat les 3 mm de fagon & entourer les

bords de la structure. Pour faciliter, on auraentaillé

le papier tous les 5 cm par exemple.

BORD vE PAMIER
A RABATTRE

oS

- DE PAPIER
= A GUPPRINER
g5 ENTAILLES .
CAHE &

RALOVR

Quand I'enduit ne colle plus au toucher, on place
la dérive & plat sur le chantier, avec quelques petits
poids pour empécher le vrillage pendant la durée
du séchage complet. La dérive est ainsi terminée. 1|
ne faut pas ajouter une seconde couche d‘enduit, la
structure trds légdre se déformerait sous la tension.
Par contre, l'aile, plus robuste, recevra une 2éme
couche d'enduit ditué 50/60 aprds séchage complet
de la 1ére couche. :

L’entoilage du stabilo se fait de la méme maniére,
papier d'intrados coupé & ras, papier d'extrados
replié de 3 mm sous |'intrados, séchage sur chantier.

Pour chaque partie de |'aile, mémes opérations,
avec les détails suivants. On colle le papier d'abord
sur une grosse nervure 30/10. Aprés séchage, on
tend le papier dans le sens de l'envergure, on
humecte le papier d’abord tout le long du longeron,
puis on étend vers le BA et le BF, le pinceau partant
toujours de la nervure déja séche. Ainsi, on fait le
moins de plis. Méme technique pour l'extracios.
Bien entendu, c’est bien plus facile d’opérer svec
un aide qui tend le papier pendant qu’on I'humecte.
Le papier ne sera rabattu qu'autour du BA et du
BF, on coupe & ras le long des nervures 30/10
Séchage sur chantier, petit poids pour maintenir.
Aprés 24 heures, on passe une légere couche d’en-
duit 50/50, séchage sur chantier & nouveau.

Quand les 3 parties de |'aile ont bien séché (3 ou
4 jours, par exemple), on va les assembler, 4 carrés
de scotch collés sur les BA et les BF font charniére...
essayer a sec d'abord, préparer des cales qu'on
mettra sous les bouts relevés pour obtenir le diédre
de 80 mm. On met une bonne quantité de colle
cellulosique entre les nervures inciinees, on reiéve
les bouts, le tout sur un chantier plane. Poids pour
maintenir... ne pas oublier un papier sous i‘aile

pour lui éviter de coller au chantier.
Rt
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FUSELAGE

Il se compose d’un tube porte-écheveau, doté de
renforts et de crochets de fixation, et de la poutre
porte-empennages qu’‘on collera a la fin.

Découper les 4 flancs. s ont la méme largeur,
pour permettre le pongage en paquet des bords de
planche, qui doivent étre bien & angle droit.
Attention : les 2 flancs rectangulaires font 3 & 6 mm
de plus en longueur que les dessus 6t dessous : cela
permettra le collage de la points arridre, voir schéma.
Utiliser du balsa tendre ou moyen.

On colle les 4 flancs sur un chentier de bois ten-
dre, selon le dessin en perspective. Ce n'est qu'aprés
séchage qu'on Otera du chantier et qu’on collera
la pointe arridre — colle vinylique et pinces & linge.
Poncer I‘avant du tubse bien perpendiculairs, coller
le cadre avant en CTP (2 ou 3 tours de ficelle élas-
tique tendue autour de la longueur du tube) puis
les deux repforts de broche déja percés.

Les crochets de fixation de |'aile sont en épingles
de bureau.

3

o
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avec 3 ou 4 couches de colle cellulosique par-dessus.

Poncer légérement toutes les arétes. Coller la
poutre arriére. Une couche d’enduit dilué & 50/50,
Jaisser bien sécher, poncer trés finement et remettre
une 2éme couche. Pour le cadre avant, on ajoutera
encore 2 couches supplémentaires, car il sera en
contact avec le lubrifiant du moteur caoutchouc.
Percez le fuselage pour passage de la broche. Coller
la dérive a la cellulosique.

HELICE

Montez le nez balsa suivant les indications du
plan. L'ajuster & l'avant du fuselage, finir par 3 ou
4 couches d'enduit 50/50 ; pongage fin entre
chaque couche.

Pour les 2 pales d’'hélice, on découpe d‘abord le
pourtour suivant plan, dans du 30/10 balsa moyen.
On ponce au profil indiqué, 2 couches d'enduit,
50/50, et on fait I’entaille de 3 mm pour le ¢pied
de pale» : attention, pas de jeu!

Le pied se prépare d'abord en ligaturant le tube
plastique de 15 mm de long, diamatre intérieur de

1,5 mm au rondin de bois dur 3 mm. On peut pren-
dre aussi du tube laiton. Ligature au fil de coutu-
ridre, bien enrobé de colle cellulosique. Séchage.
Vérifier que tout soit bien 3 angle droit.

Quand c'est bien sec, on vérifie si le pied entre
bien, et jusqu’au tube, dans la fente de la pale.

On découpe le gabarit d'angle en 30/10 par
exemgle, et on le fixe sous Iintrados de la pale.

PALE : P
7
3 ‘//’\e/
2 A

LN, .
D GASMITy

CHAMTER,

|| faut maintenant que le tube du pied soit
rigoureussment paraliéle au bord inférieur du
gabarit.

Pour cela, on enfile une tige CAP 15/10 dans le
tube (longueur 7 cm environ), et on va faire reposer
ses doux extrémités sur 2 cales de bois de méme

hauteur.
/Pila D€ PALE
#ﬂ
cap (waee |5
- lerd s %
CALE
CHANTIER

Quand tout est au point, on met de la colle cel-
Julosique dans la fente de la pale, on y introduit
aussi le pied, et on laisse reposer tout le montage
jusqu‘a séchage complet. Emsuite, un peu de colle
supplémentaire si nécessaice, et on fait la méme
opération pour la 2e pale, qui est exactement
pareille & la premitre. Le tube est toujours derriére
le rondin, voir plan | (du c6té ol la pale se replie).

Ceci est une hélice simplifiée, les pales sont
planes, et non pas vrillées comme sur les avions de
compétition. Mais n‘ayez crainte : ga tire trés bien |
L'important est de soigner les détails pour la solidité
et is mécenique, et pour |'sérodynamique, de mettre
rigoureusement le méme angle de calage & chaque
pale.

A présent I'axe, en CAP 15/10. On commence
par fagonner 2 la pince la boucle arriére :

. & —

ABem

A présent, on ajoute les 2 pales et on vérifie :
1) leur alignement vu de protil :

2) leur alignement vu de face :

|

l

PALE
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‘AXE DU PUSELACE
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LA TABLE "

ALIGNENENT
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PROLOMNGEMENT!
PE VANG .

On enfile cela dans le nez balsa, on ajoute ron-
delles, bille et ressort et on plie avec boucle trian-
gulaire :

A\ e

ON HESURE U'EMPLACENENT DU
PLIAE POVA LE PIEND NE PAAE

ETON PALT CE PUALE SELON
—t4— (A VUE DE FACLE PU PLAN .
ON COUPE LA CAP -22mma
APRES LE PUAGLE -

A présent, la seconde branche, pliée a angle
droit, qu’on va ligaturer dans la boucle triangulaire,
au fil de couturiére bien enrobé de colle cellulosique.

»

Laisser sécher longuement, remettre 2 couches
de colle. T

£
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JUE DE PACE

#u; QOINT BY(T ETRE SUR LA LIGNE
QUU PASCE ph LB CeNTRE O ET LE
BOUT D& LAUTRE PALE .

MAUVALS

3) Le bon repliement des pales, vu en plan.
— 7
Z 20

PEFssUS FUSELAGE

’
PALE NAL CALEE
AU REPLIENENT -
AJOUTER UNG (AE POVA A RE
RuTee CONTAE CAD.- V. PLAY.

La pale de gauche ne psut jamais rester ssule en
place, il faut I'aider avec un petit bracelet élastique,
fixé entre le rondin du pied et la boucle triangulaire
du centre de |'hélice.

Pales repliées, repérer la meilleure présentation
de I'hélice vue de face, et percer le nez & l'arrlére
pour la vis de butée.

Rappel pour cette vis : |'hélice tourne dans le sens
des aiguilles d'une montre, vue de la place du pliote.

BRAGET CAOVTUIOU G
’ 00 AAPPOL
4 PALS GAVLHE
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utes ces vérifications prennent du temps, mais
indispensables pour éviter les vibrations au vol
ur, et les déréglages au plané. Les branches de
qui regoivent les pieds de pale sont-elles bien
andiculaires & |‘axe ?

donnent le calage exact des pales !

aque pale replie-t-elle sans dur ? Sinon, c'est

4tre le coude de la CAP qui freine. Ajouter un
bout de tube plastique ou de gaine électrigue.

rifier de nouveau la position de repliement.

®

u cours de ces essais, vous avez pu voir pour-
 les peles, vues de face, ne sont pas dans le
ongement l'une de l'autre... cela permet un
jement vertical des pales pour le plané. Avec un
lage latéral de 30 mm environ pour chaque
, on obtient ca repliement trés aérodynamique
r toutes les hélices, méme en grande compéti-
 (wekefield), en gardant des pliages et des
nidres & 80° ; des pliages sous d‘autres angles
 excessivement difficiles & contrbler aprés un
c, por exemple.

Y termine I'hélice en fignolant I'arrét moteur.
r cels, on met un échevesu dans le fuselage et
remonts d’une vingtaine de tours. On laisse
ouler librement. Le ressort de I'hélice ss décom-

ime peu & peu, V'arrét doit intervenir quand il
ste une demi-douzaine de tours sur I'écheveau.
1 régle cela en jouant sur la longueur de la vis
ridre de butée. Vérifier alors que le nez reste bien
 place si I'on secoue un peu le fuselage... parfois,
cheveau, fatigué, est devenu trop long, on dévisse
ors un peu la vis-butée, afin que le nez reste tou-
urs bien en place, méme si le plané est «chahutés.

>REPARATION DES MOTEURS

La CHOUETTE n'est pas un «Coupe d'Hiver»
ntégral, il lui manque le maitre-couple de 20 cm?.
Mais nous utilisons des écheveaux de Coupe d'Hiver,
d'un poids maximum de 10 grammes, lubrifiant
compris. Voici donc la préparation compléte des
moteurs de Coupe d'Hiver, & l'usage de la compé-
tition.

Le caoutchouc se conserve avec soin & Vabri de
toute lumiére, dans un endroit frais et sec, talqué,
sans étre serré dans un emballage imperméable...
il doit pouvoir «respirery. Souvent il s‘améliore en
vigiflissant pendant un an ou deux.

Couper des morceaux de 10 grammes dans du
caoutchouc 6 x 1. La lengueur de ces morceaux est
souvent variable, car 1'épaisseur de la gomme n'est
pas toujours trds régulidre ; A défaut d’une balance,
on peut prendre 170 cm de caoutchouc 6 x 1 mm,
340 cm de 3 x 1, etc... mais ce n'est pas précis.

On lave dans l'eau tidde et avec du savon de

‘Marseille pour enlever toute trace de talc. Rincer
plusieurs fois & |'eau tiéde. Faire sécher sur fil.

1072

Comme lubrifiant, on utilisera de |'huile de ricin
{pharmacie). On s'en met gros comme une piéce de
1/2 franc dans le creux de la main, on en pétrit un
écheveau pour ‘qu’il soit brillant de partout. On
recommence avec tous les autres écheveaux.

Puis, on va nouer chaque écheveau. On réunit
les 2 bouts libres, et on fait un «ncsud simpley,
qu’on serre bien & environ 5 cm de ’extrémité.

Attention : ici on n‘a dessiné qu‘un seul brin,
pour simplifier le dessin ; en réalité, on fait le neeud
avec les 2 brins accolés !

PREHIER

On fait un second «nceud simplen du cdté de la
boucle, sans serrer,

_On prend I'un des brins libres et on le fait passer
entre les 2 brins, en amont du 1er neeud :

BOUCLE BPE 4,60m

On réunit & nouveau les 2 brins libres et on les
coince fermement entre ses dents | Des 2 mains, on
tire sur les brins derriére le 2e nceud. Ce naeud va
alors coulisser vers le premier, et bloguer le brin
libre pris en sandwich. Tirer des mains et des dents...
le nceud est terminé et ne s‘ouvrira jamais, maigré
ie lubrifiant. Dans le Sud, on appelle ga le «neeud
Albertini». On coupe les brins libres 4 5 mm du
nosud, et ‘on vérifie sur la balance qu’on ne dépasse
pas les 10 g.

Prenez I'habitude de préparer plusieurs éche-
veaux. Comptezen 4 pour un concours ; il faut
changer de moteur & chaque vol | Et préparez-en
pour 2 mois d'avance, en ajoutant les séances d'en-
tratnement et de réglage. Un écheveau remonté une
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fois & fond a besoin d’une semaine de repos complet
pour retrouver sa ¢nervositéy. On peut compter
qu‘un écheveau encaissera 4 ou 5 remontages de
compétition, puis on le déclassera pour les essais...
s'il n'a pas complétement rendu I’dme auparavant
(explosion... ou brin cassé). Pour deux mois de
compétition ordinaire, il est donc bon de préparer
une quinzaine d'écheveaux.

A présent, le rodage. C'est indispensable pour
que la gomme donne son meilleur rendement. 1l y
a plusieurs méthodes. Evitons celle qui consiste &
remonter plusieurs fois I'écheveau, chaque fois un
peu plus. L'inconvénient : chaque remontage fait
glisser les brins |'un contre l'autre, évidemment...
les bords du caoutchouc s'usent et des amorces de
coupure apparaissent. Nous utiliserons le rodage
par extension, Se fabriquer 2 crochets en S en gros
fil de fer, repérer dans sa maison des points d’accro-
chage distants de 280 & 350 cm environ (clanches
de porte-barreaux d'escalier...). On met en 4 brins
notre boucle d’écheveau, on i'étire de 4,5 fois sa
longueur intiale, on attend 5 minutes. La gomme
ramollit pendant ce temps, et ensuite on peut
\étirer jusqu’a 6 fois la longueur initiale. On attend
encore ¢ing minutes, et c'est terminé, On fait passer
alors Iécheveau en 8 brins (patit bracelet élastique
pour maintenir) et on range I"écheveau dans une
botte hermétique en fer blanc (étamé... surtout pas
de cuivre, laiton, etc...). Le premier remontage ne
donnera pas encore tout le rendement possible,
mais ce remontage servira & tester le modale en
force, par exemple avant les vols officiels en
compétition. Le second montage — une semaine
plus tard | — donnera le rendement optimal.

Sur le terrain, évitez d'sxposer les écheveaux a la
lumidre ot au soleil... gardez-les fe plus possible su
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e _ aréfaction dém terraing de vol
/~ Te suscite in#fiutiw; et idées 1 les formules A
’,v 120 secondes le maxi, plansurs A.1 ‘et wotas 1/2 4, le
) "vel libre radio-assisté", Pour les fanas du P.0O.A. la
Trencontre avec les arbres et les buimsgons n'est pas une
nouveautd ¢ rares sont les pentes dana nos régions ol le
. problime ne se poss vas., Yoioci les sglutiona adoplivns de-
puis 3 ahs par led cherchétrs - avésc quelques variantes
frangaises & 1'éssai, . .. 77 i : nr007

o question dé la.

De nombreux modtles ont’ été perdus en me perchant dans
les arbres : en forét il est tréds difficile de .retrouver les tuxin
encastrés dans la frondaison dés Arbrégy et si on y arrive aprés de
longues recherches il reste la difficile opdération de réoupératiion ¢
il est notmmment plus factle do falrd deasendre 'un moddle volunt &
200 m d'altitude que de le chercher ‘aur un arbre de 20 mdires...

' : .

Te minimum serait ‘qi'une partie du taxi towbe A terrs
pour signaler l'emplacement, Cé sersait encore mieux, bien sdr, si le
moddle dégringolait en totalité, Une construction qui permettrait
cela vaudrait sans doute une petite mention dens 1'Histoire.

Dans nos projets nous avons essayé de dessiner stabilisam
teur, dérive et aile de telle manidre qu'il leur soit difficile de
rester accrochés dans les branches, et qu'un petit choc suffise & les
démonter et les faire tomber, .

. Le plus casse~tdte fub le stabilo, mais on finit puy
__obtenir un démonta}ge t}fg _aa_gn_gle et sans travail supplfmentaire :

Les bracelets U sn CAP
; passent par-dessus \

Ve es orochet

I /1 o

\ R L.
<~ Baguette demi-ronde . . :

collée sous le bord ‘déut’taq'lu‘a .

™ Plateforme alu 10/10 et
collée au fuseluge’ f . e —
S " Cheo S
: I8 bracelet
R S yue
Une autre solutlon tr¥d populaire PLAN

en RFA 1 le stabile est rixé: aur
une plateforme basculante, par

un simple bracelet daoutchoup

qui saute au moindre choc, La platelorme du dessin ci-
dessous peut &tre obtenue franco 5 IM ohez W. Bjies,
Sauerbruchstr, 1, D 5657 FAAN, dénomination 1 HLWHaLte-
rung, plastique incassable (CCP Eamen 810 vo - 437).
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Remarque V.L.t Aveo cette fixation "Oremmer” de 1'avant du stab, tout
le problime n'éiait pas résolu, car il resinit ]'ml-
bre , retenu olassiquement par un dbracelet caoutchouc : pan de pro-
bldme Lors 4u déihermalisage, car le byacelet nfexiste plus,.., majs
en oas d'atterrissage avunt le maxi, ce n'ent pas parfait. La solution
semble $tre un "U" erf 18le slu ou dural, collé sous le bord de fuite,
reteru A 1'1noidonoo voulus par un guipnol ocommandé par minuterie ou
mbohe

i

DERIVE EN ELECHE

La fixation d'a ile se fit par une clé, légerement plide
vers le haut & 12-15 mm de l'emplanture. La boite qui regoit la olé
est intérieurement un peu plus haute que 1l'épaisseur de la ¢lé, 2,5 mm
pour une clé de 2 mm, La pliure coince la clé dans la boite quand ,
ltaile est en place. D&s que l'aile s"Scarte du furelage de quelgues
millimdtres, le frottement disp&rait et l'aile se libdre complétement f

Paints de fro’ttoment

Boite alu 5/10
et CTP 25/10

Remarque V.L.: probléme non résolu, la olé reste fixde au fuso et peut
s'accrocher dans les branches. - Une autre solution
présenterait de nouveauxavartages, Plus de fente dans les nervures

d'emplanture, mais la olé vient se loger dans une simple encoche A

1'intrados, retenue par un dtrier en CAP et un téton. Avantages 1

- simplicité de construction,

- polds moindre, la boite CTP 4tant suppriméa.

- le longeron d'aile se prolonge sans passage pour la clé jusqu'd
l'emplanture, ce qui élimine un classique point faible & 1l'endroit
le plus sensible de la struoture d'aile.

~ 1'aile saute entidrement ddé qu'elle s'est déboitée de 5 mm... On
2 vu au Ch, de RFA 1978 un gars rater son fly-off (1) parce que son
aile m'était déboitdée de quelques millimdiras au largage., Far ail-
leurs, quand le veni souffle fort, il a la madigne habitude de re-
tourner sur le dos les taxis posés normalement.,., le temps qu'on
arrive sur place,.. ¢a provoque instantanément des diddres plidse
et une emplanture arrachée pour uné aile & moitid sortie. Ioi,
expérience faite, les deux ailes se larguent compldtement A 1'at-
terrissage un peu dur. - Soulignons une partioularité des PCA 3
il faut absclument des ailes qui s'effacent de chaque c8té j une
aile en une seule pidce a t6t fait de balayer dérive et systdme de
guidage diés qu'elle ‘sort de. sa fixation,

~ possibilité de modifier légérement ltincidence d'une demi-~aile; par
des oales , 8i o'est nécéssaire provisoirement.

-~ pour régler le frottement qui fait tenir l'amile en place, un filet
de colle sur la nervure d'emplanture par exemple,

- 1'4paisriscement de 1'mile i 1'emplanture n'est pas mauvaise aéro-
dynamiquement, ¢a réduirait plut6ét la trainée glovale de 1'ensemble
aile-stabilo, voir MM 247 de janv1er 12.

i La dérive regut une élégante fldche positive, parfaitement \/ 4 ',, )
capable de se faufiler enire les branches 13
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une dizaine de gratuits,

Et encore une pudb non rétribude... W Spies procure pour
T DM un "grillon' électrique 9,5 grammes, 23 x 16 x l4mm,
marchant sur pile 1-2 volts ((5,50 IM pour pile 1,5 &

3 volts)~ et peut vous livrer un acou rechargeable de

7 grommes & 7,5 DM..., mais ce dernier doit se trouver
dane le rayon RC de votre magasin habituel, avec char~
geur 8t bouton interruptedr, Vous pouvez ausei demander
le catalogue complet des accessoires PGA... V,L, en a
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frais, les grosses chaleurs aménent des risquos de
rupture brutals,

Pour ‘onﬂlor los échevesux dans le fussiage, une
baguétta spéciale est bien pratique :

3 ou 4 couches d‘enduit sur ie tout |
REMONTAQGE

Ne jarmais remonter un moteur & la main t Mérme
pour les essais. On utilise une chignole loydre, de
rapport 4 environ. Enlever le mandrin, peicer I'axe
fileté d'uni trou de 3 mm, et fixer un crochat en
CAP 20/10. Un crochet serré dans le mandiin n‘est
jamais sOr.,

@ “""35%‘2 .
e /. G

Pour remonter le moteur, on V'étire d'abord de
4 & 5 fois sa longueur au repos. On remonte aingl
jusqu’d la moitié des tours prévus, puis on «revients
4 {u longusur initiale, progressivement, tout en
continuant ls remontage. On s’arrange pour termis |
ner ls remontage quand I’hélice est tout prés du
nez du fuselage.

La raison de tout ceci : régulariser lu tension '
encaissée par chacun des brins de caoutchioue, Au !
remontage, les brins sont entortillés, se chevauchent, |
s forment en nosuds qui se bousculent. Tout cecl
produit des irrégularités trés importantes. Si ‘on |
dtire I'échevesu dis le début, led nosuds se rangent
plus régulidrement, at on peut augmenter trés nette- | ‘

ment le nombre de tours. Le déroulement aussi |

_davient plus régulier, ce qui améliore {8 rendement |
de I'hélice. Un écheveau de Coupe d'Hiver 6 brins
supporte bien 340 tours — on peut aller jusqu’s .
360 tours avec de I'expérience et bsaucoup da
soins dans la préparation des écheveaux — mais
tout cela dépend encore des qualités de la gomma, :
Si vous 8tes isolé dans votre région, ne dépassez pas
320 tours... vous aurez déja assez de travail A régler
le modale au début.

EQUILIBRE A L'ATELIER '

Avant d‘aller au terrain pour les premiers essals,
vérification générale & la maison, On monte compld-
tement le taxi. Laile et le stabilo doivent reposer
sans bouger, bien perpendiculairement au fuselage
{vu de dessus). Vues de face, les voilures doivent |
&tre paralldles entre slles. i
i

Vu de devant : stabilo penché, bout droit en bas ; !
. & corriger | =

™~ 7

Si c’est le bout gauche qui est un peu rabaissé, on
peut le laisser, ce n'est pas dangereux |

| @8
B s N s

Ol doit se trouver le centre de gravité (C.G.) ? !"'
Exactement & I'androit indiqué par le plan, soit
4 78 mm du bord d'attaque de I'aile.

suirg '4,97? E




INTERNATIONALE HANGFLUGWOCH ‘
15 = 22 juli 1979 in DAMULS /VORARLBERG

14 teilnehmer (11 Aktive + 3 Ehefrauen) aus Us
terreich , der Schweitz - und aus Deutschland
kamen zum hochalpinen Magnetfkugtreffen, zu

dem Coni BOLTSHAUSER/ ROHRSCHACH eingeladen
hatte. Zunfichst meldeten sich: sogar 40  Interes
senten, der Grosgsteil war dann aber wegen beruf
lichen Verpflichtungen u.s.w. verhindert.

Ddr Berggasthof " Sonnenschein" in Oberda-
mi{ls (ca 1700 m) , den wir ganz ffr uns in
Anspruch nahmen, wae dann auch "angenehm" unter
belegt. Das erste alpine Training bestand darin
das Gep¥ck in den ca 50 m Hiber der Strasse
liegenden Gasthof zu tragen, der ganz von
Almwiesen umgeben ist. Vom Gasthaus aus er-
reicht man in ca 10 Gehminuten ein schénes
Ubungsgellinde, einen nach S8lden offenen Jmit
Grad bewachsenen Almkessel. :

Um das Hauptfluggeléinde " Sfinseralp" zu er=-
reichen, benutzt man das Auto zu einer kur-
zen Fahrt zur Portlalalm mit anséhliessend ca
15 min. Anstieg. Es handelt sigh
sehr grossen Almkessel mit prfehit:
flora in 1800 m HShe , der ringsherum von
kleieneren Berggipfeln
geben ist ~eine grossartig

Der anfinglichen Unsi it g
ber der ungewohnten Atmosph¥re wich f#mes
mehr und so sah man bald - herrli ¥
Nicht so gang wollte abar das Wet 3
len: nachdem die Tage meisgt mit Nebel n
Regne begannen , lichtete sich der
gegen Mittag regelinlssig und der Wit

nachmittags stabil mit 1-3 m/& aus des 1
k 'ssel. Hier waren Leichtwinseglér mit etwa
10 g/dm2 Flichenbelasturg im Vorteil.' HEhapa
re Wingeschwindigkeiten wurden auss
gelegentlichen Abl8sungen , whhrend dér gan
zen Zelt nicht beobachtet. Als ausseprst nfl-
tzlich erwiesen sich Kurvensteueringen, die
die Modelle nach minutenlangen Fl@lgen . bia
an die Sichtgrenze wider sicher in die NEhe
der Startstelle zurilckkeliren liessen, o
Bei einigermassen stabilen Windverh#ltnisaen
kSnnen filr "Falchl&ndler" unvortellbare HE-
hen erriecht werden, und so mancher Flug
endete auf einem der nahegelegenen Gipfel,
eine Dreiviertelstunde Rilckholarbeit einge-
schlossen ! .

Bemerkenswert , kein Modell ging jedoch
verloren | :

Beeindruckt hat vor allem die WJugengruppe
"Team Dohle” von Coni "BO"™ , 11 bis 13 HEh-
rige Jungens mit selbsgebauten { Modellen
die eifrig bei der Ssche waren und es durch-
aus mit den alten Hasen aufnehmen konnetn. :

Die Abende waren ausgef{illt - mit geal- -
ligem Beisammensein ~ man diskutierte , ein Fi
Film wurde vorgeflihrt und die Jugend spielte
lustige Sketche. : o

Nach diesem gelungenen ersten Versuch soll
die Hangflugwoche n#ichstes Jahr- eventuell
im Augsut wiederholt werden .

Aprés mon premier vol j'avais pensé que c'était encore une .

CHAMPIONNATS DE FRANCE

. ANDRE TRACHEZ-(cROET)

Je suis né le 27 juin 1963,
J'ai commencé & b&tir mon premier planeur en 1973, un Aie-
glos, genre X 51 du CLAP ,de moins de 1450 » d'envergurs
alle en un seul morcexsu,
} Y1ai d'abord participé aux concours CLAP du départe-
went des Deux-Sdvres ,puis en 1973 =74 j'ai commencé i
voler en FFAM,

- En 1975 j'ai vola en plansur et A1. J'ai eu ma proemiw
ére gélection au C.F pour Ambérieu le 30 -875, En 1975
J'al participé & mon premier National CLAP. & Lurs. En
1977 J'ai conatriut mon premier grand planeur aveg bro=
hes I pour participer au BOB's Classic de Venours les
23 et 24 juiliet.

‘Eiv 1978 & Lapalisses )

e Yetais 15 éme on planeur avec 422
© 7 éme eh ciupe d(hiver aves 260 ;
. 23 éme en A1 avec 163 :
En 1979 Je mis de nouveau sslectionné dans trois ca-
. aux Chs de france. :

ma derniére année de cadey. J'ai particips &
T ux - floncours mais jusqu'a présent je n'ai Jamais

i euw de ¥eine aux Championnats de France.

"Lé ‘sdledi 25 aofit je volais en C.H.J'ai uh Leekto deg-~
8iné par @, MILLET de 1'AMAG, C'est un appareil qui pour
HMILLET  COIFFET ou FRADIN monte trés haut et fait alore

- souvent son maxi. Le mien n'est pas aussi bien réglé,

B 1:= vol. Le temps est plus mauvais que le matin
‘ : ou la veilie , le vent est plus fort mais il ne

Ppleut pas, Dans mon groupe personne ne décids
dé partir, chacun espére sans doute une amélio-
ration .Au bout .d'un quart d'heure Je me fais
inscrire. Je remonte et j'attends un peu , il me
semble qu'il y a une accalmie ,je 18cheeesvess
l'appareil grimpe bien et fait son maxi. Le
- temps se ghte , la pluie commence & tomber.

Je suis le seul & faire 120.

2 - vol je ne peux Jaire que 45

3 - vol 621 .

Les sutres concurrents font quelques meilleurs temps
mais grlce 4 mon premier vol personne ne peut remon- g
ter mon avance ,et pourtant je ne fais que 227,

EnIG.H. Je puis dire que je dois ma victoire & un seul

R ¥ol. . : .

\ . be dimanche 26 Je volaie en planeur. J'ai fait un
nouveaw plansur depuis juillet 79 et qui a volé & Cur-
zon et Assaisy c'est un Muli un peu raccourci aves cro-
chet déporté. Il plane bien , trés bien par.temms
calme.

1 = vol il n'y avait pas beaucoup de bulles, quand
Je suis parti, je n'ai rien trouvé elors pour
gagner un peu d'altitude J*ai dounéd de 1a
survitesse , mais mon planeur ne 1'a pas aimée,
il s'est mis en perte et ne s'est stabilisé
que trop bas, j'ai terminé & 134. dans un champ
de tournesocls.

|
|

P
1
3

En attendant le deuxiéme vol j'ia rangé mes ailes et posé
le fudelage A c8té de la caisse. Par inattention un autre

© . FUSELAGE

On obtient le modéle en équilibre sur le pouce et
Iindex, et il faut absolument que I'équilibre soit &

- 78 mm du BA. Au besoin, on calera & |'avant ou a

I'arridre du fuselage un morceau de métal. Ce C.G.
na changera jamais psndant toute la vie du moddle.

Afrét d'hélice correct ?
Replisment de pales ?
On peut y aller...

REGLAGE DU PLANE

Choisir une soirée sans vént. et un terrain bien
dégagé, si possible tapissé de grandes herbes... ga
amortit les mauvais atterrissages | On.fera toujours

_démarrer les vols coritré le vent, si faible soit-il.

Modéle entiérement monté, on le tient sous I'aile,
un peu en arridré du C.G., entre le pouce et I'index,
bras souple, la main un peu pius haute que le som-
met de la téte. Le modéle est bien & plat, ni penché
de cOté, ni surtout avec le nez cabré 1 Bien & plat |
On. court doucement contre le vent, on sent le
modéle salléger. Avec un pas dé course moyen
(pout un adulte), on atteint la vitesse ol le modéle
peut se dsustsnters tout seul. On liche alors délica-
tement le modéle, sans pGusser, et surtout sans
pousser vers le Kaut, Supposons que le modéle est
parfaitement réglé : il va descendre réguliérement
et attérrir 8 ou 7 métres plus loin (lancé par un

‘adulte,. depuis, 2 -idtres - d'altitude). En méme

nt vers la droite.

) -quittant. votré imain, le modéie pique et
: -3 métres. Peut-étre que vous n'avez pas
coliru ‘assez vite... essayez uh autre vol en courant

" plas vite. Si cela n'améliore rign, c’est un défaut du

moddle. Le stabilisateur souldve trop la queue du

moddle. 1 faut ditninuer. 1a «portanies du stabilo. -

Pout cela, on place une cale sous I'arfidre du stabilo,

]

sur la plate-forme collée au fuselage. Cette cale
aura les mémes dimensions .que la plate-forme,
pour que le stabilo reste fixé sans bouger, et |'épais-
selir de la cale sera de 1 mm pour commencer.’

On refait un essai en vol. Normalement, le plané
s'allonge. Si la CHOUETTE parcourt ses 6-7 métres,
on est bién prés du bon résultat. Sinon, on met
2 mm d’épaisseur de cale sous (e B.F. du stabilisa-
teur, et o fait'2 ou 3 essais en vol... le plané doit
s'allonger. :

Cue se passe-t-il si I'on met: trop d'paisteur de
cale ?-Cesera le défaut n°2, qu'on va étudier
fainténant, RV
‘g o

) En quittant votré main, fe ‘modble cabre,

") ralenitit, ddeErochey, et picjue vers e sol pour atterrir

4 3 méties devant vous. ‘On dit qu‘il .a fait une
«peité de vitessen. Pourquoi ? Parce que le stabili-

sateur ne souléve pas assez la queue de I'appareil, le -

' . : AW
. - |t Amin
//f—ﬁ i
. PORNE

Et on fait un essai en plané. Normalement, le
cabré doit disparaitre. Tout au moins il sera plus
faible. Pour le faire disparaitre complétement, on
essaie une cale de 2 mm d'épaisseur. Le vol sera
bon lorsque le modéle descend trés régulidrement
et atterrit & 6 ou 7 métres. ' :

En résimé : 6n ajuste la ‘bortah'ce du stabilisa-
teur, pour que le modéie ne fasse ni piqué ni perte
de vitesse. . . D

Remarque vitale : tout ceclavec le C:G. fixé:
strictément & 78 mm du -B.A. de:l‘aile 1. Sinon, un -
vol gprrect n'est pas possible.-.. * - ¢ AN

Oh peut aussi essayer des caies de 0,5 mm, de

156 mim, bien entendu, suivant les besoins. .En - :
principe, le modadle doit voler avec trés ‘peu de . -’

changermént par rapport au plan. Une cale @ie 2mm .
est un changement trds important. }

Passons au virage pendant le plané. Ce virage est
automatique, si on a collé la dérive en biais, comme
indiqué sur le plan. Si le modale newire pas  droite,
c'est probablement dd- & I'une des causes suivantes,
ou aux 2 2 la fois : : e

1) 'aile est déformée, vriliée, et fait tourner vers

la gauche. ) : T s
2) les pales de I’hélice ne sont pas repliées paral-

félement au fuselage. :

Dans les deux cas, il faut interrompre les: essais =

én-vol et corrigér-les défauts..

port .de 4, ca donrie

VeNT

tient le modéle comme"pour le-plans, {autre main
retient |*hélice, si possible dépliée. Cette fois, an ne-
courra pas, on reste sur'place | (voir Figure 32)."

La main gauche lache I’hélid, 'ef une fraction de
seconide plus tard la main droite «accompagnes le
modéle en lui donnant juste ia vitesse nécessaire, la .

méme vitesse qu‘au plané. Le moddie doit partir &
plat, sans grimper ni piquer. Aprés 3 secondes envi-

ron, il se mettra & dascendre, puis bientdt le moteur '
s'arrétera, sans doute quand le modéle ‘est t‘opt"

prét d'atterrir. .. - 0 oo 0
Pendant cés quelques secondes,: il
virage net, mais tiés large, vers

Réfaire un ou deux vol
de. 20 tours, pour voir @
paste. Le plus important-est de
moteur, Si ¢a. va tout droit, pe

une cale & droite, pour donner de la truction vers
la gauche. .

Quand le virage est bien réglé & faible remontage,

-en principe oh ne devrait plus toucher & cette cale,
11 faut .donc 1a coller de suite, a la celluiosigue,

contre le cadre du fuselage.

- Ori passe ensuite & un remontage de 40 tours de

) ; Qh‘k;n'ole, Cela donne plus de puissance. La moddla
i doit- grimper légérement, en virant régulisrament

vers la droite. En fin de déroulement, le modéle est

. dbjd er légdre descente, c'est normal,

- Quels défauts peuvent apparaitre & cette étape ?

.1} Le modéle ne grimpe pas du tout, mais pique
vars la droite,
-Cause : trop de virage.
. Remade : mettre de la traction vers la gauche,
~ “cale & dfoite du nez. :

2} Le modéle cabre trop, fait des peries de vitesse
au moteur.
Cause : pas assez de virage.
Reméde : mettre de la traction vers la droite.

. Quand tout est en ordre, on fain Gueicues

remontages & 60 tours de chignole. Le mutsur aura

i .uing Bohne puissanice, on lache e modéle legarement

cabré; Normalement I'élice se repliera & 5 métres

dlaltitide sy moins, on pourra alors verife: si le

difant bon, sans aucune wmanitagne
avec portes de vitesse, et en spirate tris sarge.

Quand. tout est de nouveau bien vérifié, monide
ot plané, on peut remonter dus B0 tours, ¢'est-d-dire
A peu prés e maximum. Lu puissance est grandd,
on largue le modéle assez cabré. A cuuse do fa
grande puissance, tous les défauts qui restent
seront nettement visibles. Si l'on doit gjuuter uncore
des cales au nez, le faire trés progressivemaent, par
exemple une épaieseur de carton bristol (0,3 mm
d’épaiseur). Avec os remontage (320 tours sur
I"é6chevesu), un modéle moysnnement biun constiuit
volera G0 secondes, un modedle constywit parfaite-
ment dépesera la minute. S & cetis dlupe v taxi
cabre trop fort su départ, on peut sjouter une calg

- . de’«piqueury au nez. Essayer d‘abord 1 mm, puis

2.4t méme 3 su meximum.

r. exemple, an va-.

YCHAIN NUNERD. -
§ Ag - GRUNRET - s vER
QUARNSTR ¢ 1 ~

ois raté pour cette année. J'éatis persuadé qu'il fallait un

40 pour gagner , mais il est vrai que lés conditions atmosphéri.
ues n'étaient pas trés favorables et comme j'ai souvent volé
sx mauvais temps , j'ai sans doute &té avantagé par rapport &
‘autres modélistes plus jeunes. .

Le dimanche je volaia aussi en A1 Ca a bien commencé 120 =
20 puis 80 ,62 et enfin 120 total 502. Je suis loin , mais
yec deux places de premier en 1979 ¢a me suffit, et malgré le
wuvais temps des Ch. de France 1979 , je garderal un bon sou

4076

corriger dirisi : on_met une cale de 1 mim (dimen-
sions 30 x 5 mm) entre le nez et "avant du fuselage,
du cdté gauche : cela fait que I'hélice tirera vers la
droite pour faire tourner le modéle & droite :

* nez cabre, cela fréine tout le moddle, qui se met
ensuite & piquer pour essayer de rattraper une
vitesse ol il peut voler normalement. Un vol de ce
genre peut venir d'un largage trop rapide : vous
avez péut-étre couru trop vite... essayez un autre
vol en courant moins vite. Si rien ne s'améliore,
c'est un défaut du modéle. Pour eniever ce défaut,
nous allons donner plus de portance au stabilo.
Pour cela, on place une cale sous ie B.A. du stabilo,
cale de 1 mm pour commencer. .

CALE A mw
w Eve <

: A aucvaké'tmcu".“f A

|UN A4 OB RIEBLINGER -DET
BON ROPAGE ~IOSSIEN.
TetH NIQUE CHINMDIBE AvY. CH
UN HOTO= DE GAA N~ DIAKO
| LE WANK; CH g OO E -

T WL DE RICHELI M~

QUE VALENT LES REWwwoL

SUNRISE -

LA CHARTE DE U Eavhe
LV. dt BOUTILLIE®

concurrent est venu écraser la fibre de verre prés de la
dérive , en marchant dessus. J'ai reposé 1le tout et réparé
avec du tigsu de verre et de la colle rapide, j'al aussi
ajouté quelques grains de plomb. J'ai attendu 1la fin du roun
pour demander & partir. Je suis moté au passage de la bulle
et J'ai largué plus doucepent qu'au premier vol . Dans la
bulle j'ai fait le maxi.

= vol J'ai:tourné plusimues fois avant de trouver la bulle et
. de faire le deuxiéme maxi.
Clétait fini , j'étais premier avec 494 mecondes.

TRACHOH HObELE
VU DS 0B§sUS

VERS LA
hROWE

André TRACHEZ

vl
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Un des points importants est le virage. |l est dif-
cile de l'apprécier correctement, si oh n’a pas.
expérience. Mais on peut dire ceci :

a Chouette vole trds bien lorsque par temps caims
le fait un virage complet en 50 secondes de vol.
n oeut réduire & 30 secondes la durée d’un virage
pinplet, mais c'est la limite : avec moins de 30
condes, le réglage devient délicat. i
Ramarque : ceci est valable pour la Chouette, qui
ole plus lentement ; pour un Coupe d'Hiver qui
ole plus vite, c'est’ autre chose, on compte uns
pirale de plané en 20 & 25 secondes).

Quand on aura fait une bonhe dizaine de vols &
emontage complet par temps calme, on pourra
ssayer la Chouette par vent m'oyeh.b On s'apercevra
robablement que le vol est plein de pertes. de
itesses. Remédde unique 2 utiliser :'on colle un peu
e pite & modeler sur l'avant du fuselage, de la
rosseur d’une bille de 1 cm de diamétre, ou plus si
\écessaire. Ceci provoque un petit avancement du
>.G., augmente un peu la vitesse de vol et calie les
éactions trop vives du modéle.

JOLS DE COMPETITION

Voler en compétition suppose qu'or gura fait de
‘entrainement quand il y a du-vent ! Il faut que le
noddle soit parfaitement réglé, le plané de- toute
fagon, et la grimpée avec remontages & fond.

En concours, on change I"6cheveai) aprés chaque
remontage a fond. : -

En concours, on ne remonte jamais plus quon
ne I'a fait & I'entrainement. 5 tours de n_:hiqnole on
plus donnent en effet plus de puissance au départ,
cela risque d'amener des surprises désagréables, ou
méme catastrophiques.

Si en concours on doit faire aux premiers vole
des durées courtes, par exemple 30 secondes, pour
marquer les premiers points, voici un conoeil
important : faites comme si vous deviez faire un vol
long, remontez au moins & 70 tours de chignole.
En effet, avec unie bonne montée au départ, on se
dégage plus facilement des tourbillons du vent prés
du sol, on évite ainsi des surprises néfastes,

Quand on doit rester plusisurs heures sur le ter-

rain, mettre le modéle et les écheveaux & |'abri du ’

soleil... et de la pluie éventuellement. En effet, le
soleil risque de déformer |'entoilage des voitures, et
de rendre le caoutchouc plus cassant. De toute
fagon, quand le modéle est stocké & la maison, il
faut remettre 1'aile et le stabilo sur un-chantier plat,
cales en-dessous des bouts relevés, pour. éviter les
déformations toujours dangereuses.

- FIN-
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RAEROMODELISTES

§

rix de 1a Vicence 1980 est due essentiellement 3 ta majo-

faticn de la prime d'assurance "Responsabilita civile" qui tui est lide. ,

L'augmentation irportante du p

“ce d' " errain du Mode)
o illet 1678, lors d'une séeice d entrafnement sur le terrai i
c;&g 3:'3;{0&2 lg ggépysen-Valéis. un aéromodéliste qui faisait evoluer un av.O@dtéléz?zt_
Anc: du type 5OTEZ €0 3 aile parasol en perdit le contrdle au cours d'une procédure

terrissage. .

ient en bofdure du
@ ale déserparé allait heurter deux personnes qui se trouva
tet?!ﬁgf L?une éggit légarement blessée, 1'autre par contre, une jeune fbnne,.étaft

trés Sravemnt touchee. _ .

‘hopital, subissait une grave opération gﬁfrgr-‘

j ! ed)
Cette jeune ferwe, admise d'urgenc o ron arrivée : "

gicale. Les examens ont montré que cette personne ava

b LA et !

- une plaie au flanc gauche,

- unc douleur de 1a fosse loggaire gauche.;., et
- une fracture de la 102me clte gauche, : R
- i che muet sur 1'urographie intra-veineuse,

- 33er5L2e32§ d'opacification de 1'artére rénale gauche & 2 ci de son origine. .

L'intervention pratiquée le jour méme (14 Juiliet) a mis en évidence :

- ure rupture de 1'Intima de 1'artére rénale gauche nécessitant une retnplantagign’ds~:_é

1'artére rénale dansfl'a.ilort:ea in. suturée
- une plaie du pdle inférieur du rein, ' ) .
- une zlaie du colon gauche traitée par colostomie latérale. = L e

Les suites opératoires furent compliqqées par :

- b lombaire gauche et une infection urinaire,
- ::eao§$§uszznaintegtinale aiglie qui nécessita une réintervention le 29 Aot 1978.

fevuis, plusieures autres interventions ont €té pratiquies et notamgnt pour réaliser :

e Lot e
- {*ablation du rein gauche, ' S .
- la pose d'un anus artificiel, . 4 : , e
- 1'ablation d'une partie du colon gauche,

Le tout entralnant une incapacité temporaire d'yn an.

Incapacit® Permanente Partielle 2 prévoir ultérieurement.

vassure en Responsabilité civile les clients de 1a Mutuelle

la Compacnie 1! Indépendance g 1
7 A?suizﬁéés Aériennez a db verser une provision couvrant les frafs médicaux de 1'ordre de

scivane dix rillicns de centimms 1!

12§ répercussions de ce sinistre important furent pour 1980 une_a";nentatinn de 22 Franes
par licence de la part relative & 1'assurance Responsabilité civile.

| ntati C tout Vieu de consterner
Eviderment, cette augmentation brutale du prix de_]a licence a i r
les respénsables ¢e Club qui vont &tre obliges Je répercuter plus ou moins ict:e‘::g:g:on
vaticn dans le tarif des cotisations. Nous en sormes égatemant désolés car tou

mdtlistes de France et d'Outre-Mer vont en subir les conséquences.

: beaucoup
i i rendre que dans le domaine de 1'adéromodélisme, comme dans’
d'ﬁltfigtdFa??xﬁﬁtﬁ. chao'g pratiquant dofit se sentir solidaire des autref. 4] effez;ogge
gireur comnise par 1'ur peut avolr des conséquences pour tous les autres ; nous en

gu. rélas une preuve. )

Ce ‘ ' tion du
s but d'une part de justifier aux yeux de tous 1'augmenta

' fxt&; ?:ssig:ngg1g§..d923;ra part, d'gssaycr de faire prendre conscience ittou:‘axet:grain
EErttque de 1'adromodilisme doit s'exercer avec un minium de sécurité surtout sur:

a3t admis le public ou qui est accessible au public._

‘
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Deur Spéciaux-C.H, & huit jours d'inter~
valle dans des contrées bénies des dieux... quel
régal !

10 Frangais tentaient leur chance a Turin
et 7 Italiens s'abattaient le dimanche suivant sur
Le Luc, dents longues et sourire au poing. Schéma
météo tout semblable pour les deux rassemblements @
givre le matin sous un ciel éblouissant d'azur,
tombage des parkas vers 9 heures, et des pulls vers
10 heures, atterrissage des taxis & 100 métres, bulles
un peu moins évidentes & Turin en raison du terrain
plus dégagé, alors qu'au Luo,les bois environnants
concentraient la convection., Les maxis s'accumulen
dds le démarrage, les grandes bétes sont de sortie,
toutes frétillantes de leurs 15 & 20 dm2 d'aile. Le
réve interdit du coupdhivériste...

Pour ceux qui "descendent" & Turin pour
la prémidre fois, c'est un vrai choc qui les attend.
On savait que les gens de la-bas ne plaisantent pas
en C,H., mais c'est tout un monde nouveau du Coupe
qui vous saute aux yeux, une conception et une tra-
dition spécifiques. Par ol commencer une description ?
Les taxie transalpins sont éclatants de couleurs vi-
ves, semblant sortis tout frais des ateliers. 14 dm2
est le minimum pour une aile. Les fusos sont de fins
tubes inexplosibles, maftre-couple en "nageoires"
rapportées, verticales ou horizontales. Ga se remon-
te par l'arridre, céne démonté. Les nez d'hélice snt
de merveilleuses miniatures tournées et liméems: Les
voilures sont fines, et souvent géodésiques ("union
jack" de préférence). Les hélices sont trés &troites,
‘dans les 35 mm de largeurmaxi, souvent toutes carrées,
parfois encore rétrécies en bout, toujours de grand
diamétre. Les bras de levier surprennent un peu par
leur faible longueur relativement 4 la surface totale.
La grimpée... ah, la grimpée... trés "acorochde"
toujours, rapide et longue pour les "petits" moddles,
jamais moins de 40 secondes ~ trds longue (et en
roulis hollandais dans les chahutages) de plus d'une
minute pour-les plus grands pidges.

Anselmo ZERI nous explique ce surprenant
dévelpppement du Coupe italien. A Turin et Milan, on
ne fait vraiment du Coupe qu'en automne et en hiver.,
Et & ces époques, § splendeur, il n'y a pratiquement
pas de vent., Et bien sir les bulles sont la douceur
méme. A Turin plus précisément — c'est Giulio GASTALDO
qui nous éclaire ~ on irouve souvent une grosse cou-
che d'air froid prés du sol, il faut grimper haut
pour atteindre une 2° couche ol l'air est nettement
plus porteur. Aveo tout g¢a, et malgré une séance de
réglage extra le samedi aprés-midi, les Frangais ont
en moyenne une longueur de retard, y compris pour
leurs grandes surfaces qui n'ecnt pas souvent 1'ooca-
sion de voler, Il y a une différence entre régler et
tirer le maximum d'un appareil... & Turin, c'est le
maximum qui était requis.

Petite liste de plans italiens parus
dans V.L. 1 Callegari et Argentini, n® 7 pages 268
4 270 - Zeri, n® {2 p+659 ~ Baracchi n® 11 P 538 -
et le tour d'horizon magimtral dessiné par Matherat
n® 3 p 100.

.Z//AAbEYGEjPo U‘c 4'? u [/y

COUPE DHIVER -PROVE,
COTE DAZUR. (8
TURIN

DY PIEMONT EN PROVENCE
P& TvRIN AUV LUVC

SOLEIL ET FLY-OFF

18 ET25-11

Ci-contre vu en coupe
verticale, le dernier ori
du maftre—couple trans-
elpin : nageoires hori-
zontales en avant de 1
aile, extrémités en biais
pour coller aux pales replides...

On volait & Turin sur formule championnat
4 5 vols., J'ail vu peu de choses du concours lui-méme,
obnubilé par mon probldme personnel : flop ou taxi de
tempéte, quoi utiliser et quand ? MATHERAT perd
son 17 dm2 d'emblée sur emplosion, et devra recourir
4 un 15 dm2 un poil tangeant & la surpuissance., ROU-
QUIER montait en fusée avec un joli et nouveau taxi
inspiré des motos HTL. BUISSON se dédoublait avec les
taxis de lui~méme et de MICHELIN malade, Fierté toute
neuve du camp frangais, Louise MOLLA essuya de Bévd—
res descendanoes avec un moddle valant largement le
maxi, mais se fit ovationner comme il se doit au pre-
mier 120 officiel d'une carridre que nous lui souliai-
tons centenaire, Et vers 13 heures, mept durs-a-cuire
préparaient avec le soin requis les vols de départage,

Problémes pour trois d'entre eux, qui ne
firent pas les 180, BALZARINI, céne arridre mal remis
en place, plante & 2 secondes, sévérement...

MATHERAT desserre en surpuissance, et puis oe n'est
pas la bulle : 104. BARACCHI n'atteint que 137, se
consolera avec la premidre place par équipes q'il
déoroche avec son copain ARCENTINI du NIKE-Milano
(600 + 600, les 2 meilleurs totaux sont pris enm comp-—
te pour shaque équipe de 2 & 4 concurents). Au second
"spareggio" encore des incidents, ARGENTINI explose
deux fois et n'a pas le temps de repartir., GASTALDO
grimpe avec une hélice ourieusement brinqueballante...
ses supporters attendent avec anxiété le plané... eh
oui, une pale reste de travers, 98 secondes, DE NICOLA
fait un vol impeccable, mais LINCE est partli un peu
plus tard avec son modéle preesque géant... o'dtait
bien meilletir, le premier taxi descend, tandis que le
second gratte un tas de petits riens au plané : 135
contre 200. LINCE est aux anges, et tout le monde
avec lui. Il l'avait déja remporté 1l'an dernier, ce
oconcours, mais son maftre—couple avalt sumscité des
pallabres : c'est une dérive bien épaisse qui donnait
en 1978 les 20 om2 réglementaires. Cette annde,
Egidio avait gardé le méme taxi... avec un "baby" en

ﬁl‘és ?Ouﬂ le ventre. Pour gagner, essayez dono deux

1. Lince, Alessandria 600 180 200

2., De Nicols 600 180 135

3. CGastaldo Giulio, ACO 600 180 98

4. Argentini, NIKE Milano 600 180 -

5. Baracchi, " " 600 137

6. Matherat, Romana 600 104 40,9
7+ Balzarini, Varese 600 -~

8. Candiani, NIKE, 596. 9. Martegani, Varese, 595

10.Zeri, 586. 1l1. Furlanetto, Treviso,582
12, Giolitto R., AEC Tor. 578. 13. Qiolitto L. 575.
14, Buisson, Romans, 573. 15. Dugoni, Aless.,569
16.Paratore, AGO, 563, 17. Wantzenriether, Sarreb.555
18.Callegari ,NIKE,553. 19.Zoppelli, Trevimo,550
20.lavenent, Avignon,549. 21.Michelin,Romans,546
22.Corno, Varese, 546. 23.Becoaris, AGO, 542
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26.Casagrande, Treviso, 526. 27. Rouquier, Nice 503
28 .Molls, Romens, 465. 29.Diano, NIKE, 45)

30.Vittéri A., Rome,442., 31.Mensa, 400,435

32, Padovan, %reviso,400. 33.Ferrario, NIKE,3}69
34 .Cecoarini, Fiat, 3307 35.0otra, Nice, 314

36. Frugoli M., Marseille, 260.

180 vola, dont 52 % de maxis, Pour les équipes ¢
1. NIKE Milano, 1200 - 2. AVA Varese, 1195 - 3. Romans

- 4. OST Alessandria, 1169 ~ 5. AG0 Torino, 1163
2{12Ec gorino, 1153 - 7. érevilo, 1132 - 8. Nice, 1084

9. Rome, 983, .

——————————
———

Huit jours plus tard, au Luc, la féte
continue. Il n'y avait plus le magnifique panorama
des Alpes enneigdes, mais le soleil faisait sourdre
peu & peu sous nos pieds la subiile senteur des
herbes provengales. Traditionnels essais avant 9 heu-
res, puis les officielles plantaient judicieusement
leur table et leur tableau au beau milieu des caisses
déballées... o'était parti | Formule "spéciale C.H.",
cette fois, 2 taxis par concurent, 3 vols par taxi.
Les modéles jaillissent de toute part, tr2s vite en
essaims regroupés, car la bulle est 1a.., on oourt,
modgle su poing, pour rejoindre les bons endroits.e,
quel gentil contraste avec les sophistications des
aires de départ et autres rdglements rabat-joie I
Et s'élevant de-ci de-14 au-dessus de la mélée, la
vigoureuse cride des chronos i1 “"Libre.., Je suis
libre...I" Ah, Bonne Mé¢re, qu'il fait bon faire du
C.H, ! ’

Cette fols, les Frangais sont chez eux,
Mais les Transalpins ne s'en laissent pas conter, e%
colleotivement ils semblent un rien misux au point
que nous. Ils placent 8 de leurs 11 moddles dans la
premidre moitié du classement. Pourtant, ce n'est pas
134 ce qui excite les curieux regroupée autour de 1!
affichage 1 c'est plutSt l'imposante collection de
120, puis de 360... et encore mieuxr : le double 360
00llé & c6té de certains noms. 18 moddles devront
repartir en fly-off, il piu siravagante spareggio
nella storia coppadinvernistica ! Jusqu'a dame
Louise qui tire sur le Pirelli avec une rage orois-
sante, che bellezza | Et 6 bonshommes qui ont placé
leurs deux taxis & la fois sur les premidres marches
de la gloire,

Répartition des chronos, et on y va. La
bulle fait une premidre coupe sombre et en élimine 6,
ZERI plutét sur ennuis au largage, 8 secondes. On
re~remonte, éventuellement on liquide son taxi sur
explosion (enfin quoi, Louise, faut pas tirer si
fort 1) (et le Guy du Roussillon, que lui arrive—t—
41 ?) et 6 autres trébuchent avant les 4 minutes. En
reste 4 3 QGIOLITTO, MATHERAT et son 17 dm2 réparé
aprée Turin, WANTZ avec un minuscule Trumest de 11,5
dm2, et VEZEFWE, non, pardon, GPB, muni de son vieux
HTL. Quatre écoles différentes, la piémontaise, la
trumaliste, la pégéfque et la “Frangaime" (hi)...
mais o'est 1l'ascendance gui jugera avec sa partialité
habituelle. Vous partez de gauche & droite face au
vent, et vous vous centrez de mieux en mieux, et si
vous avez la malenoontreuse idée d'attendre un peu,
vous étez descendu... les 4 se retrouvent dans 1'or-
dre ocité plus haut, avesc 300, 222, 173 et B82.

Roberto GIOLITTO ne doit pas grand'chose
4 la chance. Au repas de féte dégusté dans une sgmpa-—
thique vallée un peu perdue, on apprendra que ses
cheveux blancs recouvrent 50 années de modélisme,
tout juste, et qu'une gara internazionale fétera au

5. Laruelle, Nice, 360 180 221

v 6. Zeri, Milan, 360 180 195
7. Ar gentini, Milan, 360 180 185
8, Laruelle 360 180 162
9. Giudici, Nice, 360 180 150

10, Matherat ) 360 180 134

11, Molla, Romans, 360 180 -
Pennavayre, Roussillon 360 180 =~

13. Rouquier, Nice, 360 160

14. Glolitto R. 360 134

15, Giudici 360 128

16, Giolitto Luigl, AGO 360 123

17. Wantzenriether 360 115

18, Zeri 360 8

19.50lengo, Cannes, 356. 20.Fillon, Nice, 347

2l .lavenent, Avignon,347. 22.Castaldo E.,AG0,346
23,Argentini ,Milan,345, et Pennavayre,345, et Courbet
aussi 345. 26, Gervais et Pierre-Bés, 338

28 Michelin, Romans, 337, 29.Buisson,Romans,335.
30.0astaldo M.,AG0,334. 31.Arribaud,Castelnaudary,3i3l.
32,Solengo yCannes, et Qiolitto L.,330

34.Courbet Avignon,311, 35.Lavenent,309
36.Valotti,Cannes,293., 37.0astaldo G.,AGO,282,
38.Frugoli PF.,Marseille,275. 39.Ferraud,Cannes,264,
40.Cervais ,Roussillon,263., 4l.Arribaud,249,
42.Fillon,241, 43.Vincent,Marseille, 235,

44 .Montaperto,MACSA,230., 45.Frugoli M.,226

46 .Buisson,225. 47.Valotti et Rouquier,224.

49 .Dapul ,Nice,205, 50.Cotra,Nice,201.
51.Michelin,200., 52.Vincent,198, 53.Ferraud,l190.

54 .Chabaud ,Apt,161. 55.Montaperto,153. 56.0otra,108,
57 .Bracco y,Hte—Provenoe ,68 , En tout 36 conourents.

171 vols sans les F.0., dont 50 % de 120, Les
clubs, 3 modélistes (non pas 3 moddles) et en jouant
sur les ex—aequo 1

1. Nice, 3 points - 2. ACO Torino, 7 - 3. Avignon, ll.
4. Romans, 13 ~ 5, Cannes, 43 - 6. Marseille, 75.

S1 vous vous amusiez A pointer un classe~
ment combiné Turin + Luc, vous trouveriez en téte
Matherat incontestable. Puis, suivant que vous comp-
tez 3 ou 2 glassements, quelques petites permutations
entre Giolitto, Zeri et Argentini. Puis Waniz et
Laruelle. Les troie places suivantes reviennent en
ordre variable & ILuigi Giolitto, Rouquier et Louise
Molla. Donc sensiblement 6galité pour les meilleurs
clasasés des deux 06468 de la montagme.

Le concours de Turin était dono pour
noe amis italiens le second round de leur champiion-
nat national C,H.. Il y a trois roums en tout pour
#ésigner le champion et ses damoiseaux d'honneur.
Pour 1980 par exemple : le 2 mars & Trévise, le 16
novembre i Varese, et le 8 décembre i Rome.,.. le
concours de Turin change de vocation et deviendra
un "Spécial" de style classique : deux appareils,
etc. Paralldlement, le championnat en catégories
inter se déroule sur cing concours, dont lea troim
meilleurs sont comptabilimés : 30 mars, 4 mai,

30 juin, 1 octobre et 1 novembre, respectivemebi &
Pesaro, Ferrara, Gorizia, Milan et Sienne.
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Engelbert Majworm ist tot!
Liebe Freunde,

am Dienstag, dem 6. November 1979, verstarb unser langjihriger Freund und Modell-
flieger Engelbert Maiworm nach kurzer, schwerer Krankheit.

Auch jetzt, nach Wochen, ist unsere anfingliche Bestlrzung lediglich einer ge-
wissen Ratlosigkeit gewichen. Es fillt einfach schwer, sich damit abzufinden, dap
er nicht mehr unter uns ist.

Ober den Model1flug Ternte ich ihn vor 16 Jahren beim Eintritt in die Model1flug-
gruppe Schwalbach, deren Griindungsmitglied er auch war, kennen. Er war als Freund
immer ehrlich und absolut zuverldssig, wenn auch gelegentlich unbequem. Faszinie-
rend fir mich war sein Sinn fiir praxisnahes Modellbauen. So gab es fast keinen
neuen Modellentwurf, den ich nicht mit ihm diskutiert hitte. Selbst groBte Ent-
tduschungen auf Wettbewerben brachten ihn nicht vom Model1flug ab - und wenn er
einen Wettbewerb gewann, dann geschag dies haushoch berlegen. So gewann er den
"Coupe des chefs" 1979 in Nancy mit einem ™Jahrhundertstart" am friihen Sonntagmor-
gen, und war in Mariguy 1975 und beim Eifel-Pokal 1977 Jeweils im Fly-off.

Intimen Kennern ist bekannt, daB er als treusorgender Familienvater vier Kinder
(davon zwei Stiefkinder) groBzog und ihnen allen Uber groBe perstnliche Opfer
eine erstkiassige Berufsausbildung ermbglichte. Er selbst arbeitete bis unmittel-
bar vor seinem Tode als "Bergmann unter Tage" bei den Saarbergwerken. Seiner
Witwe, eine bescheidene und ruhige Frau, kdnnen wir nur mehr die Kraft wiinschen,
diesen groBen Verlust zu iiberwinden.

SERGE HAUPETIT

nous a quitte -
DECEOE BRUTALENENT AV TMois
DE FEVRIER  QUELRUVES JOURS
APREs AVOIR 'PARTICiPE A UN
COMCOUVRS | LE DISPARU LAISSERA
VN GRAND VIDE .. ..
TOUS LES LECTEURS DE VOL
LIBRE, AINGt QUE LA RADECTION
BXPAIREMT LEVR PROFONDE
DOULEVR  ET LEVR SYMPATHIE
AWA FARLLLE DU OEFUNT_

L

/. ]
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printemps & Turin cet &vdnement de choix.

1. Giolitto R., A, 360 180 240 300 | DETHERMALISEUR : dispositif qui, en tois mimutes, fout par terre,

2. Matherat, Romans, 360 180 240 222 ce que le modéliste a mis si longtemps & mettre en l'air...

3. Wantzenriether, Sarreb. 360 180 240 173 " . . n

4. Plerre-Bis, LVisnon, 360 180 240 82 MRECHE : complice du déthermaliseur (on dit...&tre de mgche.;;).Une
sourte méche équivaut un mauvais chronométreur,...d moins d'étre

“ESPRIT...5o-T0 LA 7... Hi 1... A1 T...

de méche avec luil.,.Méche, oui, sinon c'est roti...

41080

oux,

B&PRIT.. . BS-T0 LA ?... HI b.,, HI 1...

DERIVES : machin comgu pour éviter que ga dérive. Quand il y en a

es rives, mieux vaut rester dans le courant...c'est plus

stab...ilot...pourvu que la gouverme aille !...

0 4 4 00 s




On confond concours de maquettes volantes eaxc-
tes et concours de cacahuétes et de plus on ne res
pecte pas le réglement , on devient anti-Lacey et
Ga déborde sur toutes les notes de statique alors
que le réglemnt prévoit justement de O i 20 point

pour la facilté de vol !, Mais en plus on devient
sévére sur les autres tranches de statique qui- n'-
ont rien & voir avec le modéle choiSiecececeos

Ils vont démolir la catégorie, comme on a démo-
1i la formule maquettes volantes caoutchouc, a for
ce d'emm.e.......les concurrenta, et de plus ce
sont ceux qui n'ont jamais construit une caca-
huéte, qui sont les plus intraitableSesecesecececas

Le comité de la CIL.li se réunit & Paris, fin
novembre début décembre, pour réjler les questions
concernant les Zi. d ' urope 143U et les CH du
ronde de 1981 , par des votes ( Pays ,lieux et
dates ....) Ce sont les revues unzlaises et danoie-
ses qul nois en informent..!!) Kous sommes les der
niers 4 le savoir, alors que c'sst chez nous que la
décision est prisecc..

Championnats d'surope en Youyoslavie, deux jours
aprds sarignyeess du 20 aoflt au fer septembre,
Championnats du monde 1461 en isPagne dans la 1ére
quinzaine du mois d'aoflt.

Critiques trés acerbes de la part des partici-
pants ouest-allemands aux ch. du monde de .aft en
1979, & 1'égard de leur, chef d'équipe t aucune
concertation yni avant, ni pendant, ni aprés, trés
mauvaise organisation du voyage avec dispersion
des équipiers. Heureusement rainer Hofs¥ss et Hang
Seelig connaissait un peu les lieux et des amis
de m&me que la lungue sinon , il fallait eraindre
le pire. Les résultats furent en conséquence:
médiocres.

Cela peut nous, paraitre trés étonnant
de la part des Allemands qui d'habitude brillent
Jjustement par les qualités d'orzanisation, de 8é=
rieux o et de préparationce.....

Un "petit canard" le Clapiste ideusien vient
d'éclore, édité par SALZARY ,de Reville aux Bois
"félicitations au nouveau-né et i ses parents ",
Consacré au vol libre et au vol circulair@eces..

BOHEMIAN CUP en Tchécoslovaquie =la derniére
fut remportée par P. Chaussebourg en Wak - les
15 et 17 aoft, donc sans doute pendant les Ch.
de France 1980. Il faut dire s+ que la concertation
sur le plan international n'est pas des meilleures
Ilserait souhaitable ,que tous leas grands concours
VOL LIBRE inter, ne soient pas tenus en m&me tempal

Modell Bau Heute, a publé la méthode de cons-
truction , balsa plein pour ailes, ,d'Emile Gou-
verne et de J.C Neglais. Cette m8me méthode a été
y toujours en R.D.A ,publié dans un livre consa-
cré .aux téchniques de construction en aéromodéli-

sme.

Dans FFN ,a également été publié , le
#uli de Motsch plus commentaire, ainsi que la
Statistique sur les Waks de Neumann E, ,sans qu'‘on
ait fait référence a VOL LIBRE dogt les articles
ont été tirés, Le faire play a-t-il disparu Outre
tlanche ? ’

Le modéliste suisse D. SIEBENMANN vient de con=
voler en justes noces ......nos meilleurs voeux
de bonheur et de prospérité au couple.

Deux modélistes frangais dans le Symposium
annuel NFF3, a l'honneur. J. #atzenriether avec
une comparaison de vol de CH (& paraitre dana
VOL L1isR% ) et JC. Neglais avec une étude sur les
waks Gouverne ileszlais.
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AVIATION - CLAP

Des idéss... Des plans... Des techniques..,
Le modélisme & (a portée de tous.

Mais attention aux articles sujets & cautions: notam-
ment celui de F. GUICHENEY: il y a une faille. ]

Lorsque l'on vire en avion , on ne perd pas d'ailti-
tude en fonction de la vitesse du vent, mais il est }
vrai qu'on ne vire pas a plat. ilais sa proposition si \
BYIDENTS du planeur de vol libre qui monte face au
vent , ne me semble pas évidente du tout: %1 monte au
treuillage et lorsqu'on le largue en survitesse, mais ;
a4 sa vitesse normale il dscend. Il est beau de voir
un planeur rester sur place face au vent (vitesses
épales) , néanmoins il descend s'il n'eat pas dans une
ascendance.

J'attends 1la suite de cet exposé et l'explication
da 1l'erreur. (Il faudrait la demander a andré TU«CAT j
doit le livres sur l'Aérodynamique ne sont malheu-
reusement pas accessibles qu'a des mathématiciens.

Ge HARMAND

<OPriony BT MEGE N'EWSALENT DVE (A
RECPMEABIUTE WE LEYRS AUTETRS . —

CAOUTCHOUC: Romans ne fait vpas BANDE A PART !

Y

Ci-joint tableau des essais effectués A Romans, aprés de nombreuses recher-
ches sur le plus grand nombre de tours possibles, partant du principe
simpliste que plus on lubrifie, plus on peut en mettre, ot plus on en met,
plus ga monte..

Les classiques ricin, glycérine,savon,etc. ayant chacun ses inconvénients,
nous nous sommes tournés vers la Pharmacie et avons découvert un produit
relativement ancien mais méconnu: le SENSITAL, lubrifiant dont les qualités
nous sont apparues au cours des essais.

A condition de mettre le caoutchouc dans de bonnes conditions de propreté
et de chaleur, SENSITAL semble bien supérieur aux autres, qui encrassent
ltintérieur du tube et provoquent une géne de poids 3 la longue.

Vendu en tube, il doit &tre appliqué de préférence & deux personnes, l'une | ' ’/,/
tire sur 1'écheveau fermement mais sans excés, l'autre lubrifie d'un mouve- h
ment alternatif ( bien connu chez les Méharistes ) A L/’///’.

A NQTER qu'aprés plusieures remontes, la gomme conserve presque la méme )
viﬂueur-q e ‘ ' presa WING AREA =\OS0 1N
Yue ceux qu'un prix d'achat modique de 1'ordre de & francs le tube n'effraie ASFECT RAT\D= QO -Q.
pas se lancent dans cette emplette, et nous donnent des nouvelles par

1'intermédiaire de Vol Tibre. WEAGMT =3o‘5 LS.

Etssais effectués sur PTRKITT marron clair livraison 79,

FONERPLANT = FRONT \INTAKE. poA
REAR. EXHAURT METABOLIC HEAT ENE

Nombre de tours FLEL = SUPS.E. CHEAP ROTEND MEAT
. . A . Y SENctm PERFOBMANCE, AND
Voids Nb brins sSection Ricin o Glyc. , huile amand | SENSITAL QPEBQT\ . CEATURES. .
secu| max | mecu| max | sécu| max | secu | max . . ;
V SLUGHEISH CLLUIMEA BUT SUPER Glilite
12 72m/m2 | 420 | 490 | 420 | 480 | k20 | 500 |460 | 540 L] ¥ mAax ASSURRED EVERY FLIGHT. 4
Lo U Bbm/m2 | 360 | 420 | 360 | 420 | 360 | 430 |420 | 485 N SELE -T2 I MMIA sy A
16 96m/m2 | 320 | 365 | 320 | 360 | 330 | 370 {360 | 4s0 ¥ SELF -RETRIEVING *moTED. NA‘TU?.E_'?L \ \
oM TREES OFEN LLASS POWE
24m/ma | 660 | 720 [680 | 710 | 680 | 720 {700 | 760 ¥ SELF -PealPEU B PRSP - < - 1] — LR TR S N O o SN ’
10 36m/m2 360 | 420 | 380 | 410 | 360 | 420 {410 | 480 OR GIZOLND e = >4 : =
k8m/m2 {290 | 320 290 | 320 | 290 | 330 [315 | koo V WINGSE TOLD FDR. EASY : o
STOWAGE (IN CAGE ) —~— ﬂ\‘“ TURKEY RIZTRZARD "
M nor avalLABLE 10 T ForEM \/® S1LE ( REGURGICLD vua_m%z.\.s) Rt
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ATELIER
OUTILLAGES
MATERIEAUX
CONSTRUCTION
TECHNIQUES
MISE EN OEUVRE
EXPOSITION
DIVERS




Photy. A SCHAHIBEL

OUTILS
OUTILLAGE

WERKZEVG
A RKLEin HE?TELLU &

Y CONSTRUCTION
X>¢ PROCEDES

U
BAUVERFAHREN

%@ MATERIEAUX
) UTILISATION

MATERIAL
GEBRAUCH

TECHNIQUE ET
MISE ENOEUVRE

TECHNIK_UND
EINSATZ.

DIVERS

BUNT GEMISCHT.

’ Photo. A SCHANWEL.
POUR QU ILS
- VIENNENT

- APPRENNEN
- VOIENT

- SACHENT

- RESTENT !

DAMIT SIE

- KOMMEN

- LERNEN

-SEHEN

-WISSEN
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-BLEIBEN *
COMMENT F ITES
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4
kil

EVELETaN beAosON|
[Re SSCHIRMNIDE Y &858 L rrisasone RonerTsa

» —
Dans le chapitre doai;%tils il eki difficile Qe définir ou de fixer des
critéres , ou des normes , car selon la tatégorie dans laguelle on évolue, selon
les moyens , selon que l'on soit seul ou en collectivité , selon son imagina=-
tion ou son ingéniosité , les outils différent

On peut néanmoins parler de quelques outils de base , que chaque modélis-
te doit posséder , ces outils sont par ailleurs géiéralemnt bon marché, et un
grand nombre d'autres sont "congus" et fabriqués par les modélistes eux-mefle.

Dans les pages qui vont suivre , un certain nombre de ces outils sont re=
présehtés , avec parfois de brefs commentaires, ou bien sur leur fabrication
ou bien sur leur utilisation. I1 est bien entendue que dans des cas particu=
liers , un modéliste de Vol Circulaire , de Radio commande ou de VOL LIBRE
n'utilisera pas les m8mes outils.

Cette liste n'est de toute fagon pas limitée , car chacun a d'autres ideés
quant a le fagon de construire, et donc par la m8me sur 1l'emploi de tel ou
tel outil,

D'une maniére générale on peut classer ces outils dans deux grandes
catégories 3

- 1les outils qui servent &"fagonner " ou a modifier les dimensions
des matérieaux employés ( couteaux , scies , limes, rfpes , pongoirs,
lames 9 Pinceﬂ 9 oo--.)

= les outils qui sont nécessaires comme''mains complémentaires " dans le
temps ( cales -serre-joints, chantiersceececee)

Comme nousle verrons encore sous d'autres chapitres , il est bon que ces
outils soient toujours dans un parfait état de fonctionnemnt (il faut donc
les entretenir ,oules renouveler) , et que dans tous les cas ,il faut tou-
jours les avoir a portée de main ,ceci m&me sur le terrain des évolutions.
I1 découle de ce qui précéde , qu'il faut particuliérement veilaker & l'ordre
et ‘au rangement , tout en effectuant de fréquents contr8les, surtout avant les
sorties sur le terrain.

En collectivité , cela implique pas mal de diseipline de la part de toug
ceux qui fréquentent l'atelier , et il est bon de prévoir, des panneaux pour
accrocher les outils , et mfleme de marquer par des couleurs différentes les
outils des uns et des autres,

A la fin des séances de construction, nettoyage des uatile et remise en
place , pour éviter des pertes de matér iel et des pertes de temps , lors de la
prochaine séanee. C'est souvent la recherche d'outils égarés qui condition-
ne , beaucoup de temps de perdu et 1l'énervement collegtif.

Pour nous résumer , les résultats lors de la construction ,et plus loin
ceux sur le terrain , sont souvent sinon toujours en rapport direct avec les
outils utilisés et leurn qualité. B'oublions pas non plus que la recherche
d'outils est elle m8me déja un élément intéressant de l'imagination et de
l'intelligence du modéliste.



OUTILLAGE

Chacun devrait avoir son chantier de travail =planche de 120 X 30 cm.

Ce chantier, ne doit servir qu'au montage et collage des piéces et non au décou-
pages. Pour ce il faut qu'il soit lisse débarrasser de toutes les impuretés et
traité réguliérement avec de la cire ou de l'encaustique, afin d'éviter que
la colle adhére au chantier.

Certains chantiers peuvent présenter un intér8t collectif, pour le montage
des diedres par exemple, et resteront donc immobilisés & ces fins.

En gros il faut individuellement
= 3 pongoirs
= 1 couteau pour balsa ( cuter - X acto )
- 1 régle métallique inox de 50 cm de long.
- 1 équerre
un marteu modéliste (IO00 g)
une boite d'épingles
- une petite planchette pour le découpage des piéces.
On peut par des points de comleur marquer les outils de chacun. Par la miieme
occasion chacun se sentira beaucoup plus responsable de son matériel, et les
controles sont beaucoup plus faciles. Un certain nombre d'outils particuliers
sont confectionnés par le modéliste lui-m8me.

Collectivement on utilise en nombre variable selon les présents
- des pinces universelles
- des pinces rondes
des scie & découper
- des lames de scie métallique de plusieurs épaisseurs
des ciseaux
= des drilles
- des vrilles

- des perceuses

- des: rfpes

= des limes fines de toutes dimensions et sections
= des tournevis

- tenailles

des pinces coupantes

- des étaux

- des régles métalliques d'un métre

- des serre-joints , de tailles variées.

= du paier de verre tous grains

- un pése lettre

- des lames a rasoir .

- des pinceaux larges, de 10 & 30 mm de large
- des récipients de tous genres

x
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Un tableau noir n'est pas inutile, un tabjeau d'affichage utile , l'appli=-
cation de planset de parties de modéles construits trés utiles. Par ailleurs
une décoration des murs avecs photos , posters et résultats rend le local
plus agréable , et donne un sentiment de chez soi. Si par hasard vous pouves.
encore réserver un coin de lecture et de"discutage " ceal permet de détendre
les esprits et de respirer ,aprés du travail manuel intense, ceratins projet-
teront en cet endroit seul ou ensemble le prochain modéle qu'on va constriure.

REALISATION COMPLEMENTAIRES

Avec un peun de temps et peu d'argent on réaliser quelques '"supports"
trés utiles & l'atelier. Supports qui permettront de surpasser les difficultés
manuelles majeures que l'on rencontre chez les jeunes, et qui leur permettront
de réaliser des modéles proprement construits.

BRETTE Y PO NNTRR TR T T v

Support confection de diédres -raccords - pongage =-collage.
Le croquis ,ou les croquis vous donneront une image trés nette de 1l'uti-
lité de tels supports et surtout du gain de temps réalisé.
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PETIT APPAREIL POUR AJUSTER ENTRE ELLES LES PLANCHES DE COFFRAGE

Il est toujours difficile de faire deux traits, parfaitement droits,
pour coller deux planches de coffrage.

Aussi ai-je imaginé de monter deux lames de Stanley (qui sont percées)
sur un outil trés simple. Une barre de bois (10 x 10) en hétre, en
bout de laquelle on fait un tenon de 30 mm de longueur et de 5 mm
d'épaisseur. Sur ce tenon les lames de Stanley seront fixées par deux

vis de @ 2 mm.
= = =X il
I1 suffit de mettre nos deux planches de balsa & peu prés cOte i cOte
~avec des poids tout le long et de donner un coup avec l'outil, sur toute

la longueur, en décrivant des arrondis.

Manche

Lo'coffr.qe est bien meilleur et il n'y a pas d'ajustage 3 faire :
les deux traits des lames se mariant parfaitement.

E——

VARENNES 82370 LABASTIDE ST. PIERRE
— Pr&sident de la Section d'Aéromodélisme de 1l'Aérospatiale
- Modéliste - Philaté&liste - Photo et Ciné - Apiculteur -
- Menuisier Maquettiste de Profession.
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INOTES PERSONNELLES.

LE PONCOIR
LA CALE
- TNSTRUMENT D'UNE GRANDE

A PONCER,.

UTIWISATION ET 0ONT L'USURE
SEFEALT TRES RAPIDEMENT.

IL BAUT DONC RENMOVVELER
FREQUETMMENT LE RECOVUREMENT
EN PAPIER DE VGRRE -

POUR CELA AUVEC UNE LATLE EMLE
VER L' ANCEN PAPLER ETRE WL
A LA COTALT (£ NOUVEAU, -
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cT QUELLES VACANeec !

sances-. DANEN Ry

C'est un''camp de vacances" sur un terrain militaire , pour 1l:s aéromodélistes
danois, camp qui se réalise depuis 4951, chaque année., On passe donc ses vapan-

cea en pratiquant de l'aéromodélisme@ececcecces

Les principales raisons qui ont méné a cette rencontre , sont d'échanger des
idées, de discuter le coup , sans &tre pressé, de construire &'essayer les mo-

déles’ de vblér...........'.
150 participants dont 90 pour le vol libre et 60 en vol

Zn 1979 il y avait
circulaire,

LES ACTIVITES

On pratique 1'kéromodélismes

- les modéles sont construits et réparés, dans de larges tehtes avec de lon-

gues tables et des bancse.

- de nombreuses activités vol libre sont pratiquées et organisées pendant la

+  durée du campe. '
- on peut régler ses modéles

8 h du matin. Samedi et dimanche sont
restriction.

quand on. veut, en dehors des heures de fermeture
du terrain militaire. Leterrain lui-mé&me est ouvert

entre 16 h du soir et

ouverts toute la& journée sans aucune

A cette époque de l'année , & l'heure~ d'été au Danemark, le soleil se

" léve a 4h 40 et se couche & 2I h 50 -le crépuscule
( on peut donc voler un peu plus de trois heures le
heures l'aprés-midi. . A

- le premier week end du camp, il y a une compétition
;F‘ 1 A,}S’C. 3 A ’ T T

~deux rounds le samedi aprés midi et trois rounds

Ce concours a toujours lieu et est organisé par

C'est le Critérium de JYLLAND ( JYLLANDSSLAGET)

Lors de cette compétition

J@rgen

dure environ 40 a 50mn
matin et presque six

dans les catégories

le dimanche matin.
KORSGAARD,

nous voyons souvent des concurrents des Pays

Bas , des pays scandinaves et d'Allemagne. Les horaires permettent un

déeroulement

sans précipitation tout le monde participe en tant que cone=

current et en tant que chronométreur. Nous n'avons jamais eu aucune dif =

ficulté de ce c8té.

Les PARTICIPANTS.
Tout le monde est admis a participer a ce camp de

rium de JYLLAND.
Les étrangers

NOM eceecceceo

" Adersse

N) passeport ou curte d'identé

Mode d'hébergement:

Ecrire a

peuvent s'inscrire en envoyant les

Steffen JENSEN
Alborggade 17-

DK 2100 Kbh @

L6 n

avec sa propre tente ou caravaneou tente militaire

vacances et au Crité-

informations suivantes

-Lés familles sont &galement admises ya condition de fournir les

- :
memes renseilgnements pour tous les membres de la

Pour la participation au Critérium de JYLLAND
Ecrire a Jgrgen KORSGAARD
Ahornweg 5
D 2391 ELLUND
ReFoAe

familleo.

en fournissant les mémes ipformations.,




LIEU et Dates

"‘SOMMERLEJR " ¢ le camp de vacances aura lieu du samedi 5 juillet a partir
de 9 h au dimanche 1le 13 juillet a 16 h. . . _
" JYLLANDSSLAG" , critérium de JYLLAND aura lieu le 5 juillet & partir de 15h
au dimanche le 6 juillet a 15 h. ;

Leterrain des épreuves et de camping JYLLANDSSLAG ‘t SOMMERLJR est le terrain

de FLYVESTATION VANDEL ,situé a 20 km & 1l'ouest de la villede VEJLE sur la route

départementale entre VEJLE ~BILLUND- GRINSTED
C'est un terrain dens le genre Marigny, non occupé en temps de paixe.
HEBERGEMENT
Camping possible sur le terrain méme, ou sous tentes militaires au mé
' me endroit. Les tentes militaires sont équipés de lits sans couvertures.
Toilettes sur le terrain pour hommes et femmes , grande salle de bain
reservée aux femmes pendeant certaines heures de la journée.

Droits d'inscription au SOMMERLEJR 340 d kr. (hébergement compris)
Droits d'inscription pour le critérium :35 djKr.
Les demandes d'inscription devront parvenir aux organisatuers pour le 1er juine

REPAS

Il est possible d'acheter des repas sur le terrain, de manger dans un restau
rants voisin, en prévenant d'avance réduction des bons. Le mieux est de faire

sa popote soi-m8me = et c'est moins cher !

Finn BJERRE

Voila des propositions fort intéressantesSec....c'est pas des vancances gal
Que tout ceux qui ,veulent et peuvent, moi je ne peux pas, nous arr8tons
le 9 juillet dans 1l'Académie de Strasbourg ,aillent rendre visite aux co= ,
paine¢danois, ils sont sympas, et purlent notre langue, trés bien en ceqoc
concerne Finn, et un peu pour Per Grunnet et §t. Jensen.
Nous nous pouvons qu'8tre envieux d'une telle entreprise, que nous

aimerions aussi avoirchez nous, et qui sait si un Joureeecees certains
oseront , on en a déja parlé du " coté de VOL LIBRE.

Nous reparlerons de tout cela
par la suite, signalons en passant que beaucoup de jeunes participent
& cc¢ camp de vacances.

A, Schandel.




