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%2 ressort d'origine/

 Pouvoir treuiller dans le vent, pouvoir tourner sans vent, c'était le
probléme qu'il fallait résoudre sans trop de complications. Depuis 1974 tous mes
modéles sont montés de ces deux crochets et & LILLE tous les acharnés adoptent mon
systeme. :
J'ai vu aux Championnats de France CONIL de NICE avec ce systéme de crochet
amélioré. I1 faudrait qu'il nous en parle car pour moi i1 fonctionne déja trés bien
tel que je vous le décris ci-apres.

Pour que 1'ensemble fonctionne bien i1 faut, scrupuleusement, respecter le
rayon intérieur que forme le crochet. C'est cette partie qui aide "1'anneau a ressort"
i s'éjecter du crochet. I1 faut aussi,et ceci a 50 centimdres au bout du fi1 du cotée
treuil, une petite boule en bois ou en plastique de @ 6 ou 8 mm fixée sur ce fil; parce
qu'il est nécessaire de larguer. franchement & 1'aide de cette boule comme si le fii
casse. . :

Quand i1 n'y a pas de vent, en crochet déporté, c'est le réve, le taxi une
fois en haut on peut le laisser faire un ou deux tours sans craindre un décrochage
prématuré, tout en laissant le fil complétement détendu. IT est donc possible de se
déplacer dans tous les sens, chercher la bulle et larguer en survitesse pour gagner

encore quelques métres.
Lorsque le vent souffle a 15 ou 20kmheure, je choisis le crochet droit et mon

modéle évolue au dessus de moi comme un cerf volant. J'attends et quand le taxi tire
et passe devant moi il y a la pompe et je largue franchement mon fil. Bien entendu le
modéle doit étre équipé d'un volet mobile pour le crochet droit.

I1 est également possible de larguer le cdble de treuillage lorsque le modéle
pique et ce @ 2 ou 3 m du sol ou de poser le modéle sans larguer le cable, inutile de
préciser qu'un bon entrainement est nécessaire.

A mon avis le seul inconvénient de ce systéme est le choix du crochet en
fonction de la puissance du vent car il est nécessaire d'effectuer un essai, au minium,
avant la compétition.

En ce qui concerne le poids de mon anneau a ressort (7 GRAMMES), je tiens &

dire que jai été au Championnat du Monde avec ce systéme de crochet et que personne ne
m'a interdit de voler. Je peux méme dire que je n'étais par le seul a utiliser ce genre

d'anneau.

“ouobon"t Pierre DORN

BONDUES 6, rue Alfre d de Vigny 59790 RONCHIN
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LES ASCENBDANGES

Lersqu'il y a de multiples aources d'ascendances au sol, les celonnes ou les
bulles on tendance & se regrouper, un peu comme les racines d'un arbre se re-
joigment pour former le tromc, Lnsuite, tout dépemd de la stabilité de la ma-
sse atmosphérique sur la régiom , Si elle est trés stable, les particules

ens s'élevant perdent rapidement leur caractidire particulier et , au bout de peu
de temps, cherchent a regagner leur niveau d'origine, Si elle est imstable

au contraire, les ascendances se continuent, parfois jusqu'ad une grande alti-
tude, Cependant, om obtient dans la majorité des cas des mouvements qui tem-
demt & faire revenir les particules prés de leur point de départ : ces mouve-
ments sont dits " convectifs * ( fig & )
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LA ZONE DASCENPANCE EST ETROITE '
LES COURANTS VERTICAUY Y SONT PLUS RAPIPES

r:i— Influence du vent ,
Vous vous en doutez, il & une influence néfaste sur les ascendances thermi-
ques, et cela de deux facgons:

- a partir d'umne certaine vitesse il cause - avec les irrégularités du ter-
rain - de la turbulence dans les basse couches, ce qui brasse les particu-
les d'air et tend & égaliser leur température, Or , s'il n'y a plus de dif-
férences thermiques, il ne peut y aveir d'ascendances de ce type , nous
1'avons vu,

- 8'il n'est pas assez fort pour emp8cher leur formatiom, il déporte et, a
la limite, désorganise celles qui existent, ce qui read leur utilisation
par les modélistes trés aléatoires,
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[b - Les echanges thermiques par convection : les thermiques purs|

Nous avons vu précédemment que lors des échanges thermiques par rayonnement
la quantité de chaleur émise par l'atmosphére est dans 1l'ensemble supérieure &
celle émise par le sol, et il vient d'8tre expliqué que ce dermier s'échauffe
imégalement, & cause de som " ALBEDO ", C'est , bien emtemdu, des zones les plus cha
chaudes que partkromt les ascendances,

Em gros, il faut retenir que pendant une journée emsoleillée, les espaces
sablommeux ou caillouteux, les landes, les rochers, les champs de céréales ml-
res, les secteurs d'habitations sont des emplacememts favorables & la formatiom
de thermiques, A l'inverse, les for&ts, marécages, étangs, rividres prairies,
ou cultures humides et touffues sont autart de zomes de descendances .

On peut toujours en gres , classer les emplacements favorables em deux
catégories:

1 - un secteur chaud est entouré de zenes froides, Le contraste thermique
étant important, l'air du "secteur chaud” , nettement plus léger, va mom—
ter rapidement 3 ce sera sous forme d'une colonne plus eu moins régulidre
s'évasant avec l'altitude et siége d'un mouvement tourbillommaire ( fig 2)
Pré¢s du sol , cet air va &tre remplacé par de l'air frais, vemu de la péri-
phérie, qui va se réchauffer et s'élever a4 son tour ., On comprend que ,
sauf dans le cas d'um "secteur chaud” de petite surface ,le phénomene
sera continue,

2 = au milieu d'une "zome chaude " existe un emplacement surchauffé ( em géné-
ral assez restreint) , Le contraste thermique est moins importamt que dams
l'autre cas , et la différence de densité, meins gramde: on n'obtiendra
plus une colonne montamnte, mais 1'air le plus chaud va se ramasser sous
forme de “ bulles " qui se détachent du sol & intervalles plus ou moins
réguliers —on en a compté de l'ordre de 8 & 10 mimutes _, leur point de
départ eat souvent le m@me, compte tenu de la directiom et de la force du
vent ; car elles utilisent fréquemment un obstacle ( accident de terrain
mur, haie, etc,..,) comme tremplin ( fig 3 ) ’ g
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Fn régle générale, sauf par " calme plat "( ce qui est rarissime ), ne cher-
chez pas l'ascendance au dessus de son lieu présumé - ou connu -~ d'émission,
Temez compte, en fonction de 1l'altitude " h " de largage ou d'arrt —-moteur
d'un décalage " d " variable suivant la vitesse du vent ( fig 5 et 6 )

Dans un cas , cependant, il est favorable aux ascendances : celui ol la masse
d'air se trouve en état d'instabilité conditionnelle ou sélective ( reportez
vous au besoim chap. A ,paragraphe h ) , En effet plus le vent sera fort,
plus la trubulence le sera aussi, et , a partir d'un certain seuil, les impul
sions verticales que recevromt les particules au veisinage du sol seront suff
fisantes pour atteindre et dépasser 1'altitude au-deld de laquelle le mouve-
ment se continue seul,

rd - Irfluence du relief sur les ascendances thermiques ﬂ

Les cuvettes dépressions P* c
etec,, favorisent la stag- \\\j, Aﬂ
nation de 1'air et permet- &
tent ainsi son réchauf- \YSQ
. ' ox :
fement plus rapide, L'ex = f%, B P \ =

position favorable de cer- 1 =
taines pentes ou versants o ) h\é k;
aussi ( terrain plus per- \Q% QQ\ {

pendiculaires aux rayons \&
et recevant d'avantage de 'Qé. , /

* 7/ J Ly
face ), . \.” o \k &

calories par unité de sur-
i A ascisierrenemi 'vJ!F T L 2
| e = Evolution diurne des " thermiques purs ", ’ﬂ oL
Pendant la nuit, le sol "rayonne " de la chaleur, surtout par " CIEL CJAIR "
( sans nuages ), mais n'en recoit pmatiquement pas , Il va donc se refroidir, et
avec lui les basses couches de 1'asmosphére, C(ependant, 1'air étant mauvais com-
ducteur, ce refroidissement n'atteint pas les couches moyemnes et supérieures,
Si 1l'on fait un sondage
peu avant le lever du
soleil, le profil ther- C <:>
mique sera a peu prés ‘
celui de la figure 7
( courbe de sondage A,B.C.)
Vous pouvez constater que
la stabilité dans les basses
couches est tré¢s grande: on
appelle cela 1'INVERSION
MATINALE DE TEMPERATURE,
Elle s'eppose évidemment
au développement de tout
courant verticale, Si ,par
ailleurs, il n'y a pas de vent

c'est un moment favorable, s
aux essais, réglages, com- T s
paraisons de toutes sortes T e
COMBATS DES CHEFS ,

Une demi-heure a une Soc A TG’HFFZA?VA?Es.#

heure aprés le lever du
soleil, le rayonnemnt
absorbé par le sol devient plus important que le rayonnemnt propre de celui-ci,
Ee sol s'échauffe et le gradient verticale de température augmente aussi dans les
asses couches, Loraqu'il devient supérieur au gradient adiabatique, des mouve-
memts verticaux se déclenchent ( fig 8 ) . Les particules s'élévent d'elles-mémes

R 20 ans,on a envie
de rencontrer des gens uraiment intéressants

INVERS/ION MATINALE DE TEMPERATURE
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APTITUDE A L'ASCENDANGCE .

Quand un modéle entre dans unse bulle, il se trouve pour un instant
attaqué par l'air ascendant sous un angle plus grand. S'il est alors pourvu
d'une asymétrie adéquate, il sera soumis & des moments de roulis et de
lacet qui favoriseront un resserrement autematique du virage dans la bulle
Par ailleurs la méme asymétrie peut agir lors de la traversée d'une plage )
descendante pour agrandir le rayon de virage, ou méme amorcer une ligne
droite et quitter ainsi plus vite la descendance. Au-dessus de terrains
irréguliers, sp¥cialement sur des aérodromes avec pistes en béton et
thermiques trés hachés au ras du soly il y a souvent des situations ol le
modéle est obligé d'utiliser deux ou plusieurs Thermiques pour atteindre
les 180 secondes (par exemple Marigny 1974). I1 ne suffit dons pag de
construire un planeur qui se laisse larguer dans la bulle. Seul un modéle
qui en certains cas recherche lui-méme la bulle se tirera des situations
délicates. Comment obtenir cette sensibilité a4 l'ascendance ?

Parmi les nombreuses asymétries imaginables (de profils, d'incidences
de longueur des demi-ailes, de cordes, de fléches, etc) on n'a réellemené
expérimenté que les décalages d'incidence. La demi-~aile intérieure au vira-
ge, et particulidrement le bout relevé du diédre, sont calés un peu plus
positivement. Comme dit plus haut, en vol spirale le diddre intérieur doit
voler & un calage plus fort pour obtenir 1'4quilibre des moments. Un calage
positif smpplémentaire n'apporte donc quiun déplacement relatif des moments
de roulis et de lacet de la partie intérieure de l'aile vers l'extérieur.
C'est-a-~dire : avec un bout d'aile vrillé posiiivement 1'équilibre des mo-
ments est obtenu avec une plus faible déviation de l'axe longitudinal. En
relation avec ceci, je voudrais clarifier la controverse classique qui
oppose de nombreux modélistes : faut-il virer du c§té calé positivement
ou bien du cété opposé ? Comme au bout du compte on deit toujours obtenir
un équilibre des moments, le modéle qui virerait du cété de 1'incidence
plus faible devrait voler en glissade d'autant plus forte, pour que le bout
d'aile intérieur soit attaqué plus fort et puisse ainsi compenser 8on
manque d'incidence. Les bons résultats obtenus en thermique avec un vrilla-
ge positif trés important de 1'aile intérieure font conelure a4 la supério-
rité de cette dispésition-la, malgré des inconvénients évidents (trainde
de fuselage plus grande, mauvaise utilisation des bouts relevéel.

Si 1'on essaie & l'aide des graphiques 6 et 16 de déterminer la plage
de travail du profil de 1l‘'aile intérieure, on constate que celle-ci doit
se situer prés du point de Cz maxi. Une bréve augmentation de 1l'attaque lors
de l'entrée dans une bulle produit alors sur l'aile intérieure uniquement
une augmentation de trainéde, et donc un moment de lacet autour de l'axe
vertical, ce qui réduit le rayon de virage. En méme temps 1'augmentation de
portance sur l'aile extétieure donne un moment de roulis vers l1t'intérieur
du virage, ce qui va soutenir la spirale (graphique 17). Inversehent dans
la descendance 1l'attaque diminue, la trainée devient plus faible sur l'aile
intérieure, il y a un moment de lacet vers 1'extérieur deu virage, donc aug-
mentation du rayon de spirale. La perte de portance de 1'aile extérieure
(graphigue 18) donne un moment de roulis vers l'extérieur, et élargit encore
la spirale, ce qui doit permettre au moddéle de quitter la plage descendante.




Le lecteur va maintenant objecter qu'un modéle resserre son virage aussi
longtemps qu'il faudra pour atteindre le centre de la bulle. A partir de la
tout l'air qui monte moins vite va lui appa?aitre comme une descendance. ..
et le modéle va desserrer la spirale jusqu'a tr?uvgr le point le plgs fort !
de cette "déscenddnce', pour recommencer le petit jeu dans l? §ens inverse
Qu'un tel processus ne soit pas irés favorable, cela parait‘ev1dent. En
réalité les différences de vitesses verticales de 1l'atmosphére, et une

o

certaine hystérésis (lenteur & réagir) de nos profils MR, permsettent t9ut
de méme d'atteindre le résultatt souBlaité : un bon centage dans les veines
ascendantes et une traversée rapide des descendadces.
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Cela dépend pourtant fortement des vrillages de l'aile, de sorte qu'il.
faudra s'arragger pour pouvoir régler ces vrillages aux essais. La répa?t%-
tion automatique des portances, que procure le vol spiralé, ne suf?it géné-
ralement pas pour favoriser la prise de bulle. En changeant les vrl}lages,
on change la plage de travail des profils (graphiques 17 et 18) et‘on peut
corriger la valeur des divers moments en équilibre. L'un des buts & attein-
dre serait que le modéle réagisse particuliérement bien & une ascendgnce
de faible puissance, car celle-ci ne peut pas étre facilement détectée au
treuillage. Moins importantes sont les capacités en thermiques puissants :
14 le flux décroche carrément & l'aile intérieure en raison de 1'augmenta-
tion trés forte de l'attaque... le modéle va jusqu'a plonger pour v%rer
ensuite plus serré. Une ascendance puissante se laisse facilement de?ecter
au treuillage — de plus il peut étre intéressant que le modéle ne grimpe
pas trop facilement dans la bulle ... la récupération sera plus aisée ! 205
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Quelle valeur donner au vrillage d'aile ? Cela dépend preincipalement
du profil choisi, du diédre, et du dessin en plan de 1l'aile. Sur mes modéles
personnels la demi-aile intérieure est calée 0,2° de plus que l'aupre, le'
bout relevé & son tour est vrillé & +0,4°. Tl exieste aussi Aes modéles qui
demandent plus de 2° de décalage : la plupart du temps ce sont des modéles
pour thermique par vent fort.

VOL LiBRE

Comme les moments correcteurs qui doivent changer le rayon de spirale sont
faibles, 1l'inertie autour de l'axe vertical doit rester petite, pour que
les changements de direction puissent &tre importants. Trés influents aussi
sont les profils. S'ils maintiennent leur Cz maxi pour une grande plage
d'angles d'attaque, ils donneront de bons chercheurs pour l'aseendance
légére. S'ils ont une chute rapide de la portance aprés le point de Cz maxi,
8'ils réagissent trop lentement, le résultat sera moins bon. Les profils
décrits au @ébut de cet article ont le plus souvent un comportement correct
dans l'aseendance, surtout s'ils sont équipés d'un turbulateur 3,.D.

Un stabilo légérement penché (marginal intérieur relevé) améliore le
comportement en thermique. Les changements d'attaque font que la composante
horizontale de la portance donne un moment de lacet autour de 1l'axe verti-
cal. Un "$ilt" trop fort pourtant risquera de rendre le plané irrégulier
prévoir 10 4 12 mm au bout marginal.

Le profilage de la dérive a aussi son importance. Il détermine la direc—
tion dans laquelle le modéle préférera rechercher la bulle. Pour un profil
plat 5 %, placé "a 1l'envers" (intrados & l'extérieur du virage, extrados
bombé vers l'intérieur) les modéles cherchent la bulle plutét avec le vent
dans le dos. Cette caractéristique est intéressante en Wakefield, ol 1'on
pourra ainsi “kattrapper une bulle qui vient de passer. Pour des planeurs
cette disposition sera dangereuse, car #n risque de quitter une bulle faible
pour partir vent dans le dos a4 la recherche d'une bulle plus forte... ce
qui bien entendu n'est pas du tout-cuit avec 50 métres d'altitude ! T1 est
donc conseillé d'utiliser un profil planche, ou un profil plat avec extrados
vers l'extérieur du virage. Les modéles avdc de tels profils s'accrochent
davantage dans la bulle qu'ils ont déja trouvée.

(La suite : résistances en flexion et
en torsion - fin de la partie théorique)
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Plfneury teseecsittsasitanacseaaiaassy, btype "Nordique" ou AY
Avions a moteur(e) elastique(ﬂ)......, type "Coupe Wakefield"
Avions a moteru(s) a piston(s)......., tyme " 300 g/cm3
Moddles d'intériear ......... veeeese., type "CH. du Monde"
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1,0,1,2, DEFINITION VES CATEGORIES "NATIONALESY
les catégories "Nationales" sont cellas concernéea ' 3 i
ries 8" s C 2 @ *¢3 par les réglements nation
naux de la FEDERATIOGN FRANCAISE DY AEROMODELISME applicables lore des manifesta-
< tons sportives aéromodélistes féderales,
Elles sont désignées comme suit:

- A : Plameurs seessstecatettancnvaseneanssasy LYpe "National"
-A1 PLABOUTS ooiivenmn nommanssnssssssseanng type®ai®

A : ! 3 1 b ’ > N
GEEE BY VBL LIBRE fatmEsms gl o i il Lok
5 ", - = b, ot - - . Rl = ’ i ®e o098 200 }’E" onot "
Z)Z 2 / M 33 U REMDRE SERVICE ATOVS LES » T¥P otype

COMCURREMTS VOL LIBRE -ET SURTOUT A CBUX QU' ORCAMISENT DES CONCOURS. i 1,0,1.3, DEFINITION DES CATEGURIES "SPECIALESY
D'AUTRE PART, LA DEFIMITION DES CATEGORIE S ET DES MOWELES BT p'UN GRAND , et ;
%@?? INTERET POUR LES NDUUEAUX DAMgE L& VOL LIBRE Les categories "Speciales" mont celles qui » quelle que s0it l'origine de
la reglementation les concernant, sont destinées , & 1'isaue d'une 'ériode‘
1 -~ REGLEMENT FEDERAL DU VUL LIBHE d'expériemntation sur le plan nationa} a &tre ajoutées aux cate orirs "Na
1,0, REGLEMENT GENERAL DU VOL LIBRE tionales” ou "Internationales" officiellerment reconnues par la g F A M -
1e0.0, GENGRAL LTES 1.0.2, CARACTERISTIQUES DI'S Al HLS D ' R
1.0,0,0, DEFINITION DU VOL LIBRE Veae L JUES DUS ABROMODEBLES DE V0L, LIBRE
Est qualifié de LIBRE, le vol au cours duquel il n'existe aucune liaison 1.0,2,0 CABACTERISTIQUES LIMITES GENKRALES
entre aéromodéliste et l'aéromodéle qu'il met en oeuvre, Les caractéristiques limites indiquées, ci-apres, s'applicuent aux aéro-
1.0.0.1. DEFINTION DU PLANEUR godéles de toutes catégories: _ ' '
Surface portante totale projetés meyimalis: Cerireenecaneess 150 dm2

Le PLANKUR est un aérodyne ne disposant pas d'un organe motopropulseur et
dont la sustentation est assurée par les réactions aérodynamiques sur des sur-
faces restant fixes au cours d'un méme régime de vol ,

1.0,0,2, DEFINITION DE L'AVION A MOTEUR ELASTIQUE
L'avion A moteur(s) élastique(o) est un aérodyne domt l'énergie est fournie A-~ PLANEURS, TYPE "NURDfQﬁEHﬁaﬁw“KEF—Wﬁ

par des fils élastiques em torsion ou en extension et dont la sustentation est
assufée par les réactions sérodynamiques sur des surfaces restant fixes am cours

Masse totale maximale, en ordre de VOl ettt tienetinnas 5 kg
Chrage maximale par unité de surface portante:...........00 50 g/dm2

1,0.2,1, CARACTERISTIGUES DES ANROMODELES DES CATEGORIES " INIERNATIONALESY

Surface portante totale projetée minimales tetecscsssseass 32 dm2

d'un méme régime de vol , Surface totale‘prjetce m‘xlmﬁié feecrcsnteccisiconsncnnane 34 dm2
Masse totale minimale, en ardrs de vol t...............0.. 410 g
1.0.,0,3, DEFINITION DE(L'AVION A M?TEUR A PISTON | longueur maximsle du c€Ll1s de lancement ) cose 5 &
L'avion A moteur(s) & piston(s) est un aérodyne dont la sustemtatiom est : T
assurée par les régctions aérodynamiques sur des surfaces restant fixes au cours B~ AVIONS A MOTHUR(S) ELASTIQUE L5 ) ATRE TCOUPE WAKEFITELD® |
d'un méme régime de vol, et dont l'énergie est fournie par un (des) moteur(s) Surface portante totale projevis minirale: . 17 dm2

% piston(s). Surface portante totale projetes maximales: seccessccescsse 19 dm2

1,0.0.4, DEFINITION DU MODELE D' INTERIEUR Mo otale mimimale sans moteur élustique :1//........... 190 g
Le modéele d'intérieur est un aérodyne dont i'énergie est fournie par un mo- ghoc mAximele o mﬂti&£~i§if§1ﬁ“e (lubrifif) (2) ........ 40 g

teur élastique qui est congu pour voler dans un espace clos, C - AVIONS A MOTBUR(S) A PISTUN(S)', TYPE " 300 g/cem3"
1.0.0.5. DEFINITION DE LA MAQUETTE VOLANTE Cylindrée maximale du (des) mnbeur(s) a piaton(s) H 2,5 em3
La maquette volante est la reproduction a échelle réduite d'un astronef ‘ Masse totale minimale , en orire de Voi:}. R 306 /cm3
( existant om ayant éxisté ) normalement piloté par une personne prenant place Charge minimale, par unité de surface partante/ e 20g/§m2
A son hord, Darée maximale du fonctionnement du mo teur (3) eoeavnsenees f B

1.0.1 DEFINITIONS DES CATEGORIES D'AEROMODELES DE VOL LIBHE Nota i les systémes d'échappemnt spéciaux : extractenrs, résonnateurs etc,..
sont interdits; aucune exteusion, quelle qu'elle soit de l'orifice ou

1.0,1,0, PRINCIPES DE DESIGNATION DES CATEGORIES D'AKROMODELES ou des orifices d'échanpement du moteur n'est wutorisée
Les différentes catégories d'aéromodeles de vol libre sont groupées et ‘
désignées en fonction de l'origine de la réglementatiom qui définit leurs
caractéristiques, des modalités de leur mise en oeuvre, et dau déroulement

des épreuves les ocomcernant,

1.0.1.1, DEFINITION DES CATEGORUKES INTERNATIONALES
Les catégories"Internationales™ somnt celles concernées par les réglements
de la FEDERATION AERONAUTIQUE INTERNATIONALE applicables lors des Champiom- o

nats du Monde et des (Concours Imternationaux de Vol Libre, ainsi que lors C L9 MY s = . : ¥
des manifestations spertives aéromedélistes fédérgqles qualificatives pour FEE ER A T l m N
les Championnats de France, i d ,

VoL LiBkE ]

Sous une traction de 2 kg

Disposé en totalité & 1'intérieur de la cellule

Chronométrée a partir du l&cher de l'avion. le carburant "standard"
est imposé pour les motenrs A 1'allumage,
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Elles soat désignées comme suit
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Ga vous est sfirement déja arrivé : vous coupez vos écheveaux
de wak dans la méme échevette, vous mettez tout en 16 brins, et vous cons-
tatez des différences de longueur phénoménales... 1'épaisseur de la gomme
est trop variable ! Conséquence : on se perd trés facilement dans le compte
des tours de remontage. Un tableau d'ensemble serait bien pratique... le
voici. On a pris comme données de base un écheveau sec de 38 grammes, d'un
volume de 37.500 mm3} (moyenne sur plusieurs écheveaux). le coefficient de
8 correspond & un remontage de 320 tours sur un classique 16 brins (supposé
de section 6 x 1 mm réelle). On a également noté le remontage pour un coef—
ficient de 7. Le tout rapporté & une chignole de rapport 3,6. Une idée :
vous reportez la longueur des écheveaux sur le couvercle de votre cercueil,
en notant directement le nombre de tours de chignole,

MR 007
Pour k = 8 K =17 Pour k = 8 K =7
%ongueur Tours | Tours Tours LOLEUEUT | nioyurs | Tours Tours
écheveau 5 . . 2cheveau ., . -
réels | chignole f| chign. réels | chign., chign.
300 214 59 52 500 462 128 I12
320 236 66 58 ———=12 brins—————
340 259 72 63 520 490 136 119
———-18 brins———-—- 540 518 144 126
360 | 282 78 68 560 547 L52 I33
380 306 85 T4 580 ST1 160 140
——-16 brins———-
600 608 169 148
400 330 92 80 ———-10 brins—————
420 355 99 86 620 638 77 I55
440 38T 106 93 640 669 I85 162
——-14 brins————- 660 699 194 I69
460 408 I3 99 680 724 201 I76
480 434 121 106 T00 765 212 185

¢ nombre de tours réels
{1;‘ L : longueur écheveau en MM,
: section écheveau en mm?2.

.
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LE MODELE REDUIT D'AVION

VO ELEBRIE

Notre ami ROUSSELOT tire la sonnette d'alarme aupres des copains du VOL LIBRE - il
dit qu'il ne regoit plus grand chose de leur part, et , que s'ils le laissent tom
ber le M,R.A se verra contraint de faire de méme, ce qui serait bien dommage, Il si
gnale, et c'est la vérité, que le M,R.A. est la seule revue commerciale qui s'intéres
se au vol libre , et il en veut pour preuve les belles couvertures couleurs qui trai
teng du vol libre.

En lisant cet appel, j'ai pris l'initiative de transmettre a tous (je souligne que
ROUSSELOT ne m'a pas deamndé de le faire dans VOL LIBRE ) les reflexions suivantes :

1 Il n'y apas de dualité entre le M,R.A et VOL LIBRE,
Les buts sont différents, les moyems aussi ; M,H,A est mensuel, le bulletin V0L
LIBRE est trimestriel, ce simple fait permet aux deux revues de trouver uhe voie
différente; 1'une est commerciale (sans aucun sens péjoratif) l'autre est privé,
Le public touché est différent:

_VOL LIBRE touche les initiés, c'est trés bien , c'est spécialisé,

-M.R.A touche le public, et fait connaftre le vol libre, aux jeunes, c'est
un atout primordial et majeur pour la releve, de plus en plus difficile des
jeunes générations.

Le M.,R.,A., EST NOTRE PUBLIC RELATION AVEC L'EXTERIEUR ( la librairie)
VOL LIBRE EST CANARD INTERNE,
Le M,R.,A est la derniére revue commerciale a parler de vol libre —-8i on la lais
se tomber, il ne faudra pas se plaindre que 1'on méconnatt et oublie le vol libre
en FRANCE.........on y aura contribué,
On ne plonge pas dans l'un pour abandonner l'autre,.....c'est un trés mauvais
| calcul pour le vol libre en général, on doit se purtager, et soutenir les deux
§ c'est 1'intérét de tous,
‘ VOL LIBRE ne se vend pas , il s'amortit, il essair de rentrer dans ses frais, il
essaie de ne pas bouffer du pogmen, pour continuer a fonctionner,
MODELE REDUIT D'AVION, se vend ,doit se vendre , doit faire des bénétices pour
vivre (moi vous savez , je ne suis pas actionnaire, ce que je die c'est purement
sentimental!) pour continuer a paraitre...... autant qu'il vive du vol libre pour
une bonne part, et le vol libre n'en tirers que du bien,
Peut-8tre ainsi ne sera—t—il pas "tout a fait" completement méconnu du grand
public....?
Mais si le M.R.A, ne traite plua du vol libre alors.........
Puissent ces quelques reflexions tout a fait desordonnées 8tre entendues et
servir notre intérét !
Comme dirait 1'humoriste: levons notre verre a une santé qui nous est chere

& Lous’ 2 kA NUTRE. Gérard PLUUE BES 240

Note de la rédaction VOL LIBRE

Nos relations avec ROUSSELOT sont excellentes et chaque fois qu'il peut nous rendre
service il le fait.

Je lui ai donc proposé nos services —en particulier les miens, pour dessins et
illustrations, Je pense que pour le bien de tous, el pour garder "la grande fém8tre
ouverte"M.R.A. et le grand public, il serait hon dans l'avenir d'entreprendre une
collaboration plus étroite et plus directe entre HOUSSELOT et moi-méme, de fagon
A coordonner nos efforts, en ce qui concerne le vol libre.

Des démarches épistolaires et orales ont déja été faites dans ce sens,
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BAKIVOL , un petit MICROMODELE qui peut voler %0 a 40 secon-
des dans la salle de séjour et plus de 90" dans un gymnase, .

En février dernier, j'ai fait une démonstration de CACAHUETES
DEVANT UNE SOIXANTAINE de gars du patronage; J'y avals emmené aus-
si le BAKIVOL. Je dois avouer que je fus surpris que les questions
posées par les gamins étaient aussi nombreuses sur le Micro que
sur les deux autres maquettes du LENINGRADBC et du MILES. Et quand
en final, je leur proposais quelques vols, c'est le Micro qui rem-
porta le choix.

Cela m'a donc montré que ce type de modéle, le Micro-papier
petit et constrult assez solide en balsa moyen et dur (rien a voir
avec la construction "Indoor™) était une excellente école pour

aborder les CACAHUE.'ES dont la construction et le reglage est plus

difficile que mon BAKIVOL.

Je conseille donc aux débutants en "cacahuétes"™, de construi-
re ce type de modéle dont seul le découpage des nervures, et la
réalisation du palier, demsnde un peu de difficulté. Il reste aus-
si 1'entoilage (ls pose du papier sur l'eéxtrados seulemepgg qui
réclame un peu d'attention pour le mieux réussir, car i1™“essayer
d'obtenir un papierb$bsé sur ces modéles, car on ne DOIT PAS, ni

mouiller le papier, ni l'enduire.

CONSTRUCTION, Se servir de balsa moyen ou dur, le balsa ten-
dre étant trop fragile pour les débutants dans ce-~genre de modéle.
Quelques morceaux de planchette I0/I0, I2/I0 et I5/I0 permettent
de fabriquer les différentes baguettes; 3I5 mm de 5x2 balsa dur
pour le fuselage, un morceau de balsa dur 2x2 (2xI,5 a défaut),
pour l'hélice.

Une bande alu large de 2 mm, ép. 5/I0 pour le palier d'hélice
(3 ligaturer et coller au fuselage).Si 1'on n'a que du 3/I0, réa-
liser le palier comme le montre le second dessin. Percer les trous
de passage de l'axe d'hé-lice avant de coller le palier sur le fu-
selage (une fine pointe d'épingle en acier et un coup de marteau,
bien dosé). L'axe d'hélice doit &tre horizontal ou légérement
piqueur.

Pour l'axe d'hélice, prendre de la CAP 3/10. Former 1'anneau
d'attache du caoutchouc, passer dans le palier, mettre une petite
perle de verre (f 1,5 ext.),puis passer au centre de 1l'hélice, et
ensuite couder deux fois la CAP afin qu'elle soit piquée légére-
ment et collée sur la baguette centrale de 1'hélice (colle cellu-
losique). L'attache arriére du moteur: forme en CAP 3/10, piquée,
collée au dessous du fuselage.

Coller le papier & la vinylique diluée de 3 & 4 volumes d'eau.

Coller le balsa,de préférence & la vinylique, a défaut & la colle

cellulosique, mais trés peu.
- VDL L/BRE -




|

m

PARTICULARITES. Les baguettes longerons sont souvent plus
hautes que larges, clest pour donner plus de rigidité a la cellu-
le, une fois celle-ci entoilée,

B sa partie centrale, l'aile gauche est plus grande que 1la
droite: 85mm contre75mm. Cela est volontaire pour combattre le
couple de renversement de 1'hélice, et éviter que le modéle, qui
;ire étgauchgifn? s'engage)en vrille. Pour la méme raison,le dié-
re est posi incidence) & 1'aile auche et négatif a 1'ai
el g atif a4 1'ajle

I' aile est construite & plat pour 1a partie centrale (les
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DES VOILUPES

édre (respecter
les diédres 3 incid._ence positive et négative par des cales in-

clinées ,Entoiler ensuite ces parties relevées en 80ignant les
raccords avec le papier de la partie centrale: DIFFICULTE.

L'aile est ensuite collée sur les deux montants de la ca-
bane en respectant les hauteurs, Ces montants peuvent &tre mon-
tés dans les tubes rectangulaires, réalisés en papier (3-4 ép.)
déja collés sur le fuselage. L'aile est ainsi collée correcdte-
ment, perpendiculaire aux montants,

Au réglage du vol, on peut modifier 1'incidence de l'aile
en enfongant plus ou moins 1'un des montants,

HELICE-DERIVE: L'hélice est formée de 2 pales balsa 8/10,
mouillées et moulées sur un litre (en les disposant de 15°, en
biais, 4 gauche en haut) ,puis bien séches,ces pales sont collées
en bouts de la baguette 2x2, coupée sur Smm 3§ un certain angle
de maniére a4 ce que la partie centrale de 1la pale ait une inci-
dence d'environ 28°,

La dérive est construite sur le dessin du haut, afin que J
les nervures soient en "extrados"™,

ENTOILAGE. Employer le papier leplusfin et le plus léger
possible, japon ou simili-japon (1le modelspan léger a le défaut
d'&tre perméable) .Respecter le sens du fil, mais pour ce genre

de modéle, oi on ne tend pés 4 l'eau ou 4 l'enduit, le fil du
pPapier & moins d'importance.

La dérive est collée, 4 1l'avant, & la queue du fuselage,
et 4 l'arriére au bord de fuite du stabilo, asvec un déport de
5 mm & gauche, pour donner du virage,

MOTEUR CAOUTCHOUC., L'écheveau comporte 2 brins de caout-
ochouc lx1l, longueur 250 mm (soit 500 mm formé en boucle).

Bien lubrifié & 1'huile de ricin, rodé progrédivement en
étirant bien l'écheveau (en dehors du modéle, par précaution},
on peut remonter a 600 ou 650 tours.

Pour le remontage sur modéle,faire tenir 1'axe d'hélice
et le palier du modéle par un ami, et, l1'écheveau détaché du
crochet AR, remonter 1'écheveau a 1'aide d'un remontoire de s "y
grand rapport de multiplication (20 & %0 t.pour 1 t.de manivell) B !
Attention de ne pas faire subir d'effort latéral au fuselage. !

REGLAGE. Respecter la position du eentre de gravité(CG) ;
situé 841 - 43 mm du BA de l'aile; Ajouter éventuellement de F -
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la plite a modeler,
On peut varier l'incidence de l'aile (montants réglables)
ou l'angle de traction de 1'hélice (léger piqueur si nécessaire). x
Dans une grande salle, le modéle doit monter lentement en Vd S
20 ou 30",tourner la-haut une trentaine de secondes et redes- Al - S
cendre lentement en cercles réguliers, S
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nﬂf.‘LIORATION. 3i, pour wune raison quelconque, le stabilo .
Se vrillait, om peut rétablir sa bonne incidence en tendant 2 /E
Tils nylon 8 & 10/100, en diagonales se croisant par un poimt
de colle, au bas du BA de la dérive, Nl P4
On peut également assurer la bonne position des montants ;
de l'aile, par rapport a l'aile, en ajoutant 4 petits haubans
de 10 mm'de long en 1 x 1 balsa, @
BONNE CHANCE POUR LES 90 SECONDES DE VOL.
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Sehr geehrter Herr Schandel, \ |
Mit grosser Freude habe ich Ihre Zeitschriftbempfangen. Ich werde in den nichsten
Tagen den Betrag an Sie iliberweisen. Wirden Sie mir bitte auchdie Nr 3, wenn sie schon
erschienen ist, nachsenden. b L
Ich werde, sobald ich Zeit habe, Ihnen einige Zeichnungen von schweizerischen Modellen
senden, Ich habe meinen beiden Freunden in der CSSR geschrieben und sie erwarten
die "Vol libre" mit Ungeduld. Beiliegend erhalten Sie die Adressen der beiden und
auch die Anschriften einiger Kollegen aus meinem Land, denen Sie bitte Probenummern
senden mochten.
Ich habe noch eine Bitte: Wiirden Sie bitte meine Adresse an den Herausgeber des
"Bartabschneider senden, da mir diese Adresse unbekannt ist. Ich mdchte auch diese

Zeitschrift gerne abonnieren. @@E@@E
&), Spran
P o s . Cor A’ . Q& lewdlvobat aady

1 /’o—\[\” ] Claude WEBER
Il 81, rue HRASPAIL

Cher ami modeliste ! 92270 BOIS COLOMBES

{
Dave TONG WAY . 1. \
}
3

S AUSTRALE |, jumen

Mit bestem Dank und herzlichen Grilissen

N'ayant pas 1'honneur de vous connaftre, vous et votre équipe de collaborateurs,
je ne vous en adresse pas moins tous mes compliments et encouragements a VOL 1JBRE !
Voila du vrai modélisme, celui que je pratique encore (depuis 1932 } bien modeste-
ment,, mais ayant participé & pas mal de rencontres et cotoyant foute une équipe sympa
thique, absolument désintéressée, voire les MERITTE? GALICIET,PORCHVR, LEPAGE ceux de
la région parisienne, et j'eu passe,

La venue de votre hulletin nous réjouit, en regard de la décadense du MRA qui ,mal
gré les rubriques cacahuettes de ce cher KR, JOSSIEN, tend vers le modélisme de con-—
sommation, et malgré les promesses faites aux mordus du VOL LIBRE de ne pas les laiss
ser tomber,

L'abondance et la qualité des documenta"V0l LIBRE" sera-t—elle toujours aussi val-
eureuse ? on le souhaite , Je trouve méme qu"elle est un peu "sophistiquée" et qu'ell
concerne une certaine élite !

2‘9 En tous cas ,bravo !

PAR

001

i— 1070
i

Les capacités sportives et tactiwues des col egues des pays de 1l'Est
ne sont plus & démontrer... A les voir faire, et & écouter les rares commantaires
qui nous parviennent, nous savons que leur entrainement et leur "jeu collectif™
n'ont pas d'équivalent dans nos vieux pays dits libéraux. De 1& 3 conclure que
les caractéristiques purement techniques de leurs taxis ne doivent rien au hasard,
c'est 1l'affaire d'un simple raisonnement. Tout ceci est particulidrement applicable
aux copains planeuristes soviétiques, qui ne comptent plus les succés individuels
et par égmipe en champiomnat du monde. Il était intéressant de grouper en un méme
tableau les planeurs russes cénnus, et de s'exercer a quelques comparaisons.

Eléments permanents depuis 1957, Aile rectangulaire avec loygs bouts
en trapéze., Diddre relativement faible, reporté uniquement sur les bouts extérieurs |
Stabilo trapézoldal, la plupart du temps avec diddre. Bras de levier arriére en
poutre, nez du fuselage donnat une bonne surface latérale & 1l'avant du C.G..
Profils d'aile plutft classiques d'allure, presque toujours équipés d'un fil 0,7
ou 0,8 mm collé sur le bord d'attaque. Structure d'aile trés étudiée pour une J
bonne so0lidité et pour un poids nettement inférieur & ce qu'on trouve habituellement
en A.2,

Détails évolutifs. Zemski, Vinocourof et Lepp ont une dérive inférieu~
re. Zemski utilise déja un crochet & pendule pour commander la dérive au treuilla-
g8... crochet dévelappé et généralisé par Lepp et successeurs. Ce méme crochet
fera peu & peu abandonner la lame dural de surface avant au profit d'un nez plus
épais.,.. solution logique. Les profils d'aile de cem derniéres années deviennent

un peu plus minces, trés proches du classique Benedek 6356 b,

Les classements notés en premidre colonne sont ceux des championnats
du monde. Zemski, Rochtchine et Vinocourof sont premier, second et troisidme au
championnat d'U.,R.S.5. 1963. Et on a ajouté en premidre ligne, un peu nostalgique-
ment, le représentant de la technique russe d'avant 1957, Simonov, avec un taxi
bien dans la ligne des planeurs de 1l'époque, profil alors trés couramment utilisé
(proche du "Hansen"),

Avec les calculs de Allnutt et Kaczanowski, le planeur de Tchop peut
étre donné comme valant 151 secondes par temps neutre sans catapultage (contre
quelques 120 secondes pour Simonov). Il est donc assez évident que le dessin des
"planeurs russes" est étwddé plus pour une utilisation tactique que pour la durée
pure... Qui s'est déja inspiré de la technique russe, et pourrait nous donner ses
impressions ?

simonov 57 + 59
=

VOL LIBRE
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Championnats de France

Pour la premiére fois dans les anales des Championnats de France VOL LIBRE un club de
Vol Circulaire, organisa la rencontre au sommet! Le Modele Club des Trois Frontieres,
aucun membre vol libre, fit les choses avec panache et dynamisme, comme dans le COMBAT,

L'ancienne base canadienne de MARVILLE —(dans un bier triste état, alors que les Capna-
diens 1'avaient quittée, en laissant, meubles, piscine, patinoire, tour de contrfle etc..
en parfait état de fonctionnement ....d'autres ont passé par la ! )-se préta fort bien
au déroulement des championnats ; encore que la "topographie et la végétation" (dans 1le
Nord et dans le Sud) réduisaient considérablement le champ d'action et de récupération
des concurrents,

Les conditions météo, passables samedi, étaient idéales dimanche,
INTER —trés pen de vent, du soleil, des cumulus, des pompes et des
journée pour vous reconcilier avec le VOL LIBRE. Cependant le matin
brouillard, et prolongation incertaine du premier" round", il y eut
4 certains postes de chronométrage pour terminer dans les limtes t(
rents pour 5 & 6 minutes , alors qu'a d'autres postes on était sans

Pas mal de défections parmi les sélectionnés,.,..trop...c'est regrettable ,etil est
bon de se poser la question du POURQUOI ?

— lieu trop excentrique ? — manque d'iptérét ? - trop grande modestie ?- ou quoi encore
qui sait ? La fédération y est—elle pour quelque chose?

— peut-fetre le mode sélection serait-il a revoir ? —faire des championnats OPEN ?
—introduire d'autres catégories vol libre ? —en faire une grande fé€te VOL LIBRE en
s'inspirant de certains grands concours internationaux, bien de chez nous ?

En étudiant le probléme a fond, on devrait pouvoir trouver une solution, Alors que
tous ceux qui sont restés , chez eux, pour une raison ou une autre, nous disent pourquoi
ils desont abstenus ! Quelqu'un n'a-t-il pas dit un jour que la FEDE c'est NOUS ?

Guand nous saurons l'origine du mal, nous pourrons peut—&tre trouver une solution !

pour les catégories
descendances, Une
suite a un épais
quelques bavures,
deux a trois concur-—
client ),

Du c8té des résultats nous avons pu remarquer:

- peu de fly-off dans les catégories Nationales ,

— des cécidivistes par rapport a l'année 1976 - un dénommé LASSAIGNE plus connu
comme "révérend pere" en A1-,MERITTE en coupe d'hiver,

- la tres belle troisieme place , dans la méme catégorie, du doyen SERRES.

- le triplé en coupe d'hiver cadet ,des jeunes de MANDRES, chose unique dans les
anales,

— INGREMEAU vainqueur en planeur et BOUTILLIER en monotype ne sont pas des inconnus
-~ A4 noter que Jacques DELCROIX manqua de trées peu ~2 secondes —le fly-off en planeur
Al et en C,H, avec des modeles de construction JEDELSKI, ( plans parus dans VOL
LIBRE nr, 3 et 5 sp. C,H.). C'est a mon savoir la premiere fois que l'on utilise

ce genre de construction en coupe d'hiver !

- en planeur INTER victoire de LELEUX qui depuis longtemps manifeste de la constance
et de la valeur dans les résultats ,( 2¢me a MARIGNY -1 er & ASSAIS )

— en moto 300 ROUX , "qui monte" depuis quelque temps remporte une premiere place
méritée qui devrait inciter d'autres "jeunes" a entrer dans le cercle réduit des
motos 300 !

— BOUTILLIER gagna de peu -3 secondes— le fly-off avec PETIOT alors que le vol de
départage se déroula sous la direction de MATHERAT ., Peut-&tre Bernard nous donne-
ra-t-il quelques impressions personnelles ? Toute réflexion de la part des parti-
cipants a ces Championnats de France ,sera d'ailleurs bienvenue a et dans VOL

R MIARVAIIEE
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| CATEGORIE INTER |

1 - LELEUX J. 1260 . 2- DRAPFAU J.L, 1260 , 3 — GAUDIN L, 1260 , 4- DORN P, 12V
5 - AGGERY J.C. 1260 , 6- FONTANEAU J,P,1260 , 7 — BAILLY A, 1260 ( tous FLY OFF )

8 — BRAUD L, 1250 . 9 — BERTHE R, 1229 , 10 - BUISSON G, 1207 . 11 — LANFRAY

1202 . 12 - GOUDEAU C., 1199 , 1% — GALICHET A, 1197 ., 14 — CHALLINE J,P. 1191 .

15 - ROOTTELEUR D. 1185 , 16 —LASSAIGNE J, 1177 . 17 — CHAMPION R, 1176 . 18 -
BAZILLON M, 1174 . 19 — LANGLET A, 1172 , 20 — LOISELEUX J,F, 116k .eeveeneececcoas

[?-T-ongggoA.J 1080 . 2 — JEAN M, 103% , 3 — BRIARE L, 1008 . 4 - FRADIN J.L 904 , PENNAVAYRE . 6.\
5- FERRERO D. 900 ., 6 — IRIBARNE M, 806 , © 7- QUINTARD M, %406 . A.C.ROUSSILLON
PERPIGNAN,

1 — BOUTILLIER B, 1260 , 2 — PETIOT J, 12060 (apres FLY OFF) 3 -MATHERAT G, 1245
4 — GOUVERNE E. 1239 ., 5- JAVANI J, 1238 , 6 - CHENEAU J.C, 1235 , 7 KOPPITZ A,
1207 8 — BARBERIS D, 1200 , 9 —~ BOIZIAU J. 1196 , 10 — WANTZENRIETHER J, 1187,
11 - NOUGE A, 1183 ., 12 — HOLMIERE F, 1169 , 13 PENNAVAYRE G, 1165 . 14 - DEICROIX
J. 1150 o 15 - NEGIAIS J,C, 1127 . 16 -AMBROSO G, 1117 ., 17 — PRIOUX H 1111 ,
18 — BERTIN P, 1094 , 19 — PAILNE P, 1069 o, 20 — ALIAIS R, 1059 ceocccccccscoscccocs

[ PLANEURS CADETS |

Dans le mr, 2 de "VOL LIBRE " il est
questio d'exPoser une méthode pour tailler

- LAMARCHE P, 514 . 2 — MONTEIL D. 496 . 3 — PASSERIEUX M, 493 ., 4 — LAMARCHE F, les hélicea @e Q.Hi mais sann.trop de complications, pour des jeumes il faut que

487 . SACRE P, 480 . 6 — DRAPEAU 0, 473 . 7 — CHATEAU B, 470 . 8 - SPADARO C, | I O e ot skl Pritiin uf8) d ; .

468. O — TRACHEZ A, 463 , 10 — ALLARD D, 454 ., 11~ RICHIER P, 453 . 12 - ROUSSET el o:- er avez de onniz vous ten ifficile de doaner une m th?de,s1mple.
P, 453 . 13- DECLERCK Y, 452, 14 - GARCIA M, 445 , 15 — BRILIANT E, 401 , abor ;&rce que ga ne est.pan et ce qui ne nou? paraft pas Eomp%1qne, peut ne
16 — LEROND P. 383 . 17 — ROY B, 366 . 18 — GERARD O, 360 , 19 — GAUBERT D, 347.. » pas paraftre simple & ceux qui ne savemt pas que c'est compliqué, m'est—ce pas!

[ COUPE D4'HIVER CADETS |, Remarque préliminaire : je suppose qu'il s'agiy moins d'appremdre & tailler
1 — BRATTIER B, 360 , 2- FAVIER P, 323 . 3~ FISCHER M, 300 ( tous les trois de nne hélice que d'obtenir une hélice, Sinom je me déclare incompétemt au départ ,
Mandres ) 4— PINEAU C, 272 , 5 - FRADIN T, 242 , 6 - IAMARCHE P, 214 , 7 - PASSE- parce que je n'ai jamais pu em tailler ume correctement ! Elle était toujours
RIEUX M, 179 ., 8 — MAUPETIT V, 177 . 9 - BOIZIAU C. 144, pleine de eoups de couteaun; Oh ! ee n'est pas qu"elle fonctionnait plus mal que
| PLANEURS SENIORS | les autres, mais, elle m'était pas belle !

"1- INGREMAU D, 540 . 2 — ALLAIS R, 540 ( aprés FLY OFF ) 3 - NOUGE A, 536 . 4 — FON- Tailler ume pale c'est abominable ! ¢a te fait ur tas de copeaux, que quaund
TANEAU J,P. 533 . 5- BRAIRE L, 532 , 6 - DUPOUY R, 505 . 7- BROCHARD G, 502, tu es dans un appartement avec de la moquette, il te faut aveir l'aspirateur a
8 — VISONNEAU C, 496 ., 9- BRAUD H, 495 , 10 TRACHEZ B, 495 . 11- RIBEROLLE E, c8té , comme WANTZ a son (mewnrtz !!!

492 , 12 — DUFETE M.P, 489 , 13 GUILLAUME L, 482 , 14 TRACHEZ L, 474 . 15 LE- I1 y a aussi la diffieculté de reporter avec précision les c8tes sur le bhloc,
FEBVRE T, 473 , 16 AIMELET F, 461 , 17 GAVAIAND J, 456 18 CARRERE J.R, 454, de tailler l'intrados ( si on me fait pas attemtion sur unm coup de couteau, le

[ COUPE D'HIVER SENIORS | £fil du bois suit et dépasse le tracé, il faut recoller ), de tailler 1'extrados
"1 — MERITTE A, 360 . 2 MATHERAT G, 360 ., 3 SERRES P, 360 ( aprées FLY OFF ) & DELCHOIa on ne sait jamais ol on en est de 1'épaisseur et il faut avoir a tout moment le
Jo 358 . 5 RAPIN F, 346 ,6 BROCHARD G, 316 o, 7 ROUX A, 309 , 8 BARRERE P, pied A coulisse dans les doigts , pour faire de fréquentes vérifications,

206 , 9 MENGET C, 295 ., 10 WANTZENRIETHER J. 294 ., 11 COIFFET J. 289 ceececees Mon avis est qu'il est plus facile d'obtenir des pales par moulage !,......

]MONOTYPE | I1 faut un moule !,,,, Oui mais le moule on le fait une fois, une bonne fois
1 BOUTILLIER B, 467 ., 2 POUPINET J, 464 , 3 CHAMPION R, 464 , & MATHERAT G, et c'est tout et puis ce n'est pas si difficile et si long que ga a faire vous
562 , 5 BERTIN P, 444 , 6RAPIN F, A47%6 .7 GAVALAND J, %432 , 8 MAZEL A, 403..... allez voir les petits,.,..
| PLANEURS A 1] Une fois celni-ci congu et réalisé ( il faut une 1/2 jourmée ) vous pourrez
1 ILASSAIGNE J, 2 JOLLY J, tous les deux 360 —-fly off ; % DELCROIX J, 358 sortir des pales & la pelle (une par jour) sans d'autre effort que d'attemdre que
4 BRAUD L., 357 .5 MARTINEAU S, 337 . 6 FERRERO F., 326 , 7 LAVENENT H, 297 . ca seche pemdant que vous &tes au bahut, et au prix simplement d'un petit travail
8 BERTIN P. 293 , 9 GEORGET R, 258 , 10 BONNOT A, 257 11 BROCHARD G, 257 de préparation et de fimitionm,

12 PINEAU J.F, 251 . 13 NOCQUE G, 249 ? 14 PIEDNOEL F, 243 , 15 MICHENAUD P.M 241, D'autre part vous pouvez faire varier la forme de la pale, pour faire des es-

; sais et utiliser le m&me moule,

AH ;;;’407 . Inconvémient majeur 8i on veut changer ie pad ou le diemetre de 1'hélice il
faut se retaper un moule , Emtre parenthéses si on pouvait mettre au point un
moule umniversel ce serait iédal, Il me semble que 007 a écrit dans MM & ce su-
jet 1la, il faudra que je calcule quelque chose!,.,.,

Le E6-4O- 0?/ de Arne ﬂANSEN Principe du monlage : on réalise un contre plagqué de balsa en 3 epaisseurs de
date des avnees 90 . F?cMu-Paw' 10/10 pour un C,H, et 3 épaisseurs de 15/10 pour un wak; collage a la vinylique

g/ gl ko diluée le tout maintenu en place sur le moule pendant 24 h, sechage au soleil
! ees |l o une bonne , . o '
N les mefdos OS\T >/ ( domc méthode inutilisable dans 1l'est !!,,),..ou sur un radiateur du chauffage

defense lo-ns‘\tuiina‘c (FQ:B(es‘ central . ( 13 oui !)
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[ 1 CARACTERISTIQUES DE L'HELICE|
I1 est biem entemdu que je premds un exemple au hasard , ume hélice ordinaire

e ol 3. : - Principe .
quoi ! ( Boutillier va &tre comtent parce que c'est ume de siemmes ) et que si a) 3 ué ou latté de 60/10
vous voulez faire amtre chose il faudra cosriger les données rumériques, On fabrique des cales en bois dur ( coubre phagee o latie e /
Pour les (.H, , 80/I0 pour Les waks ) -telles que leq angles corres-

/®/= 400 mm Il fout déserminer les angles d'attaque pondent aux différemts angles de vrillage déterminés precédemment,

pas re‘lah{: A2 de la pale en ses différents rayons, ces

pas.teel ': 4oox4,2 = 4Bomm 1 , : )

profil = slar conuexe. angles déterminent le vrillage de la pale, b

Formeenplan o+ HRA RS 4y g Xe de
' (Ejg‘&¢ cHAﬂmonz-} ANNEAV= BO wm - : F'S: 2 bale

a) Méthode graphique ~Cales BD 60/10

Faire eette épure a une
échelle la plus grande pos-

F 1 sible pour obtemir une préci- e , \
id sion maximum, Les différemts [Lirves’ s, o
8 480“"}65 angles &C sontrelevés au rap- sy ? 2 < g ) 5 ) )
an™ "' porteur, planche BD B0 x200

L NOUS EST (MPOSS|PLE, DE FAIRE

FIGURER ~VU LA VARIETE DE LA HA- ; hois d li u latté
TIERE~ DES CHAPITRES ENTIERS Emsuite on colle ces cales sur une planche hois dur ( pemplier o )

D'UN SEVL couP! en leurs emplacements,
UACTUALITE DAUTRE PART DE- [ |

|

® \|TANDE SOUVENT UN''TRALTEHENT " SD _’?) -P :
' { IMHEDIAT- O r

lE§_°9 160 10 30 oo 0 (L SE PEUT CEPENDANT PANS

- " - y / UAVENIR QUE CERTAING SUIETS
L SOWENT TRAITES DANS LEUR
- INTEGRITE | SUR LA HOITIE D'UNE A " b el |
EDITION DE VOL URRE_, X __l‘%__ . i g : : ‘ : . : y
b) Méthode mathematique '

Om caleule la tamgemte trigonométrique de de chacun des angles ©C dont
la valeur est ensuite donnée par une table,

'\L30</‘ = ié_'_s: 0‘3825 A = 24° REMARQUE : les angles d'attaque évo- ) L hl— '1' .
209 A o luent de 21° en bout de pale a 62°30Q° : ‘ ! :
tsd?— " &b': 0 4184 of.= L5 30 au pied de la pale, ‘ ] |
A60 I 1 Dome la pale est vrillée de 62°30 - 4 ‘ 40 40 40
i FEE . b cdae | < mtmo | P = LAEDEC) : : :
taxXy = q7p5 = 0,63 3

L'EUROPE ENTIERE  LE F o)

745 o = q3050\ NOMNDE ENTIER ..., EST A LA E
RIT oy c 0,9561 4 RECHERCHE D'Un MODELE -
A T&OTEUK ELASTIQUE POUVR.

_ 465 - = 030' TRES JEUNES ETOEBUTANT . REMARQUES ¢ * Les ecales 1 et 5 seront collées a 1'intérieur de leur emplacc‘ement
tgocﬁ' - ‘+|O - 419425 0(5 o * BEAUCOUP DE COURRIER DAHSS ( v, fig. 3) om fait ainsi une petite erreur mais elle est negl-
* CE seNs A“vot Ligrg Y]l _ geable, , .
* QUL A CONSTRUIT UN (00ELE | * les eales me doivent pas &tre collées " n'importe ou " sur le
L 2 ELABORATION DU CHANTLER DE MONTAGE (M()ULB[J OE CEGENRE oUl PEUT chantier - I1 faut que l'axe de ]la pale dans l'espace soit recti-
o > < T IHAGINER ET REALIS ER ligne et ralléle au chantier,
Si nous econsidérons qu'a l'extrémité de la pale = 0 e o en pa he 11 des sales sy le elimmtier )
Les angles de vrillage aux différemts rayons seromt ¢ gANLSYg ZE?EEDIE_'LONCQET' ( Se reporter au paragrphe : collage de
Ay = 249 — 24° = 0° AVIS DE ' NOus NAVONS PAS DE b—) Traeé et découpage des cales
! : : ’ 2 p i : e érificati de la
K3 = 25°30 — 24° = Lf'o?sO‘ RECHERCHE ‘-pgTQOLE MAIS DES IDEES Déeoupage a la scie fine, pomgage d?s‘champs, vérification de e
024’ 0 oz2pn' GESUCHT ) EN FRANCE ! valeur de 1'angle au rapporteur d'ajusteur- si vous en avez u
X3 = 32 S‘1l'— 24 — 14 030' \XJAHTED. QUEL(?UEs SU(;GEST[ONS' simon il faut aller au plus pres du tracé
- 0 = P g A .
oy =430 247 = | 20°30 A il N [— ‘
0(,5 = 62,030' -24° = 41°30 - EOM’M roseauw - BONHET. erward - 498 -rue des Fonrawmes ~ 34 300 TOULOVSE
- echevequ A0g - BERNARD Gilles - 40, aveuve (Guveneme - AL 00O CAEN -
: o _ - nez helice- +8$ simples : BORGES-J.Pittre - 5 rve Letort - 75048 §’ANS
K aul peyr Lire erTrADUIRE pas et o[ BaaD peerd S xounincd Freso iy SO0 o RS
N ot _ | = , BRAVD Palritik - s
DES ARTICLES REDIGES EN - nutrqurt makl - 4000 RATRE Lucien - A5G -ow. du G2 FRERE - 6400 & LYON-
- BRA
T—CHEQUE ? l " CHEFGROS- otrard— ST LALZE - A 'LO'O SAINMTES
aa - " VoL LikkE CULSINIER -feom Clomde —?8-.&*’-3( e -33 600 PESSAC @
L CHEVRLOT TMARC - Mve ‘OOW\IKLTUQ ateey - AOS00 BRIENME LE (RATEAU —




Awe 4 . v
s palf 0® o= 4°30 = 11°30
A B c .
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e-) Collage des cales sur la planche B,D

Coller les calesde telle maniere cue les projectioms A,B,C,D,kK, de 1'axe

de la pale , soieat sur une m8me ligne droite xy (voir fig 3 et

* Pourquoi m'avoir pas déeoupé directememt des cales domt l'amgle eorres-
pornd aux angles d'attaque réels de la pale et non pas aux angles de
vrillage ?

Excellente remarque ! c'est pour faire avancer le "Schmilblie", Il s'est

avéré trés malaisé de travailler lors du montage de ls pale lorsque les

angles deviennent importants surtout au pied de pale, Alors j'ai em

1'idée ,génisle de faire tourner la pale autour de son axe d'un "certaim

angle "( & en premdre un , j'ai pris celui de 1'extrémité de la pale ),

Conséquence ! : poar le ealage de la pale par rapport a son axe de fon-—
ctionnement et de repliement on ne pwarra pas utiliser le chantier de mon-
lage, I1 faudra faire um autre montage { trés simple rassurez—vous)!

* ATTENTION DANGER !!!
Ne faites pas comme un modéliste du Club de ma conmaisssmce ( um mommé
GERVAIS,,.....non pas le petit !) qui voulant essayer am CH construit,
un appareil magnifique, une héliee moulée s=elon cette méthode ,....
Premier esssai , un dimanche matin, pas un"pet" de vent, temps emsoleil-
1é, idéal quoi ! remontage ,lacher et le taxi au lieu d'avancer, nous re-
vient dans la figure , Perplexité ???? ; Emrqué€te auprés de 1'hélice, cause :
le chantier a été comstruit a l'envers, comment est-ce possible ?
Regardez et vous allez comprendre, La fente des cales va du
bord A vers le bord B 1la cale de pied de pale l'atteste ,
Lui , étant gaucher a fait le contraire , la pente va du bord B vers
le bord A dome um vrillage qui donne un angle d'attaque au pied de pale
inférieur a celui de l'extrémité, Kt ,voila !!!!
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Des fuselages C.H. qui explosent en méme temps que la gomne ,
on n'en veut plus !.., Vous allez dire : y a qu"a faire du KBKBK !
D'accord. Meis ¢a date déjia un peu, ce procécé (MRA mai-juin 1967), et
¢a ne peut servir que pour des tubes ronds. Or un sipple tube rond n'est
guére pratique : il faut ajouter le support de l'aile... ce serait plus
intéressant de mouler les choses en une seule fois, A partir de cette idée
on peut compléter le cahier de charges : une seule feuille balsa largeur
100, poids raisonnable, plate-forme de 1l'aile située derride un léger
décrochage du fuselage (pour éviter & 1'aile de glisser en avant en cas de
choo, et d'entailler les pales d'hélice repliées), maftre-couple situé
derriére l'aile pour une meilleure aérodynamique, bras de levier en roseau.
Utilisation de résine époxy (la résine polyester, moins chére nettement,
serre fort sur le moule, ce qui crée un tas de difficultés...), de balsa
10/10 et d'un entoilage modelspan. La commercialisation au détail de tout
ce qui est nécessaire est faite par SOLOPLAST dans une demi-douzaine de
villes frangaises : St-Egréve (38), Paris, Marseille, Metz, Quimper, Tour-
coing. Prix 1977 :

1 méire feuille terphane pour démoulage, en 115 de large : 4,90 F

1 litre démoulant liguide 21
1 kg résine époxy avec son,durcisseur 62,90
1 métre toile roving 80 g/m“, en 100 de large 13,70

Comme il faut une cuiller & dessert de résine pour un fuso C.H., et deux
pour un fuso Wak, mettez vos copaine dans le coup ! Mais ne faites pas de
projets de pales d'hélice en FDV, ga ne marche pas : trop souple, ou trop
lourd, au choix !

Le moule C.H. En bois dur ou balsa trée dur, légérement conique pour
un démoulage facile, et d'une périphérie parfaitement

développable : la feuille terphane utilisée entre le moule et le fuselage
n'est pas déformable comme du nylon par exemple. Finition papier abrasif

sans vernie.

Le moule Wakefield. La technique utilisée ici (en particulier 1l'utilisa-
tion d'époxy au lieu de polyester) permet de garder
un moule simplement cyléndrique. Un tube d'antenne t61é ¢ 25 extérddur est
parfait pour un wak 12 brines : limer toutes bavures autour des trous, passer
le tube & 1l'abrasif fin, talquer légtrement. Les tubes porte-écheveau
réalisés par cette méthode ont jusqu'a 86 cm de long. Prévoir a une extré-
mité du moule des drous pour enfiler une broche CAP 30 ou 40/10 : on se met
debout dessus des deux pieds, le démoulage se fait alors sans trop de peine.
Bien entendu, le tube fendu est encore mieux..,.

Terphane de démoulage. Le moule est entouré de la feuille terphane, bords
EIIIIIIRAmSSSSS=. 8¢ chevauchant de 5 mm et maintenus sur toute la

228 longueur par un ruban "scotech"., On colle lle scotch
" voL LIBRE"




en plusieurs morceaux pour plus de facilité - couper proppement aux ciseaux,
non avec les crans de la bobine présentoir. Ne pas chercher la tension maxi-
male du terphane. Par-dessus le scotch passer au pinceau plat une bonne cou-
che de “démoulant liquide", qui séchera en 20 minutes.

Tissus de verre et balsa. Préparer le tissu roving : une couche, bords se
S— B— chevauchant sur 5 a 10 mm. Préparer le balsa
10/10, biseauté sur 1'un des bords, I1 faut un beau balsa, sans pores appa-—
rents qui laisseraient traverser la résine. Poids 12 & 14 grammes la planche
en 100 de large pour C.H., 14 & 17 grammes pour W, souple au pliage : igter-
diction de la mouiller, pour éviter qu'elle ne serre sur le moule !

Préparer la résine suivant la formule du mode d'emplo@. Deux cuillersa
dessert au total suffisent pour un C.H.. On enduit uniformément le moule de
rﬂsine, 4 1l'aide d'un pinceau plat & poils raides (coupés, par exemple).
Placer dessus, & cheval, le tissu de verre, l'appliquer progressivement &
l'aide du pinceau, pour éviter toute bulle d'air., Evidemment, on mettra le
moins de résine possible... si l'on voit nettement #e dessin du tissu:y il
manque un tout petit peu de résine : en rajouter sur le tissu jusqu'a ce
que le dessin se dilue. Laisser reposer jusqu'd ce que se termine la durée
de "vie en pot" de la résine (quelques 30 minutes, suivant indications du
mode d'emploi et température), c'est-a-dire jusqu'a ce qu'elle ait perdm sa
fluidité d'origine. Recouvrir alors avec la feuille balsa, qu'on maintiendra
avec du vieux Pirelli 6x1 le moins serré possible (on aura auparavant encoll$
les bords qui doivent se recouvrir).

Pour mémoire une méthode utilisée par Oschatz pour fuselage wak. Préparer
d'abord le balsa : une couche d'enduit cellulo sur la face intérieure, lais-
ser sécher et poncer fin, Mouiller la feuille, l'enrouler autour du moule et
laisser sécher. Au démoulage on a ainsi une face interne imperméable & la
résin; (11 s'agit de balsa 20/10 trés tendre, donc trés poreux, pour ¢ int,
32 mm).

Revenons & notre fuso ficeld de Pirelli. Pendant 1'heure qui suit, il
faudra de temps en temps essuyer avec un chiffon la résine qui transpire
a la surface. Enssuite laisser durcir largement plus que le temps prévu au
mode d'emploi. Pour démouler : retirer le moule et passer une baguette bois
dur, par exaple IOx3 entre terphane et fuselage. Au besoin twrdre le terphane
par les deux extrémités.

Finition, Raboter et poncer le joint balsa (aprés avoir remis le fuso sur
ST—— moule !). Pour C.H., simple entoilage en modelspan léger (opéra-
tions en détail : une couche enduit cellulo, pongage fin, encollage vinylique
trds dilude, modelspan par-dessus, 2 couches enduit dilué non tendeur).

Pour Wak, on constate que le fuselage est trop souple. Alors vous faites
appel 4 cette merveille éprouvée qu'est le papier kraft, suivant les conseils
donnés par l'inestimable G.P.B. dans les MRA déja cités. A défaut de GPB, vous
procédez ainsi 3 Une couche enduit cellulo sur le fuselage, pongage fin,
Plonger dans l'eau votre kraft le plus fin possible, essuyer scigneusement,
poser & plat, enduire trés léger de vinylique diluée. La méme sur le fuso,
trés trés peu. Placer la feuille sur le fusc, lisser de la main pour chas-
ser toute bulle d'air. Repasser une couche de vinylique diluée et laisser
sécher. Une fois sec, le fuselage sera d'une raideur remarquable. Pour
l'avant et l'assise de la cabane d'aile, une couche de FDV de renfort

autour du fuselage est @ntéressante, pour un poids de quelques 3 grammes,
Ligdiire Pirelli LUBRIFIE & spires lointives.

Les essais a4 l'explosion n'ont pas encore eu lieu... On verra donc plus
tard seulement si une couche de FDV est nécessaire par-demsus 1l'ensemble du
tube (en wak !).

aftre-couple
FUSELAGE C « H. PROTOTYPE au
choix,.
Raccord
\\ = Bloc
feuille Limite \balsa
balsa arriére
de la FDV
Renfort
de broche
«! )
MOULE Bords du moulage
\
| e ——— . W —
| | | large
| | 24
g 21
'4 480 —
L] w
PATRON pour FDV
pour terphane jusqu'ici
pour balna.\\\\\\\‘~
POIDS:
‘ ’ C.H. Wak ¢ 27 long 870 ¢ 31 long 650
Tissu 3 3,5 10 9 6
balsa 5 4 14 12 11
avec résine 14 13 32 29 28
avec kraft 38 34 32

&)

Conclusions... Tout ga, c'est pour vous donner quelques points de repére, PAS

POUR VOU® ENSEIGNER, nom d'un-chien sudiste ! Nous, quand on

n'édorit, c®wt pour s'amuser, et accessoirement c'est amusant de faire écrire
d'AUTRE... ¢a marche & tout coup, méme 8i que ¢a transforme le MRA en revue de
p8ycho, hihi, et que mus on écrirait plutét pour écrire du M.R., mais y en a
qui comprennent pas ¢a, et nous on attendait des suites au kbkbk, mais y a pus
rien eu d'utilisable depuis, et nous on est ben tristes, c'est la vie men yeux,
tiens c'est le bas de la page, chouette je peux m'arréter.
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METHODE MISE AU POINT PAR E. GOUVERNE
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UTILISEE DE 46 A 43,5 PALLONGEMENT EN WAK

Oh s}est quIH'e' lq devm‘evc fois avec nos pqnneaux Frq\‘s poncés ;l rcsrc peas Mal de
bouloet ( |u:‘\cla;sique") pour en faive une aile. 4

lgqppglu vous que si on a terming |’intrades, on a laisse’ un peu d'ejpaissear “envab” au BA
¢k BF de lexfrados . Opevalion suivanle , collev une baguette de Bois Duv (pin de pretevence) au
5A9|’:BF/ cela leuvr eviteva de se aviguoter au fil des choes . Votve aile seva encove en parfait éfat au
bout de P\usieuvs annees (lcs alesde Hiwnile qui vous pavaissent neuves ont toules au moins Saws/
plus (8) p ouv cerfaines’)

(OLLAGE DES BA ET RF:

Cest Vintrados Termine qu Sevt de refevence pou le collage . La ba-
sqg/ﬁc, BA est Livde d'un 2x2 et pav\c;’e ew fovwme avant Collasr, (d) (pav‘ tOuPi”asc avec 1'UNIMAT
dans nolve cas). La baquefte BF est un 2x 08 que nous scions eqalement avec 17 UNIMAT daus de plus
qvosses sections (C’tst dc’lu‘caf! lun hve Vt\ut’n, Pousse,) . Lc CO”«ge Se q.'t’ & la V)‘V\l‘”l‘quc/eho,ufvc la
baguelte la placer en suivaut [‘inlvadoes . Aupavavanl, vous auvez eol €,a peu Pvc; tous les &4 Cm, un
movieau de scoteh suv l'ihTraJos/ vous les vabaltez pav dessus |a hgucﬂe pouv la tewiv eun place’.
Cest plus delicat au BF 4 cause de” la minceur de la baguelte ; s’evertuer a eviter foute ondulation.,
L7opevation suivanl¥, une fois ce collage sec , consiste a tev-
Mllnc,v ’,e,xr'fﬂc‘cw.

ACHEVEMENT DE L’EXTRADOS

. En se sevvaut duwe cale a
powncev p]art. e en travaillawt Sen travers “, daus le sews de la covele,
faive sauter la Sv-re'pq\'sscuv Consevvee Jusque la pouv facilller les Co“age,s des
BAct BF . Le poncage est Tevwmine quand ow affeint la bqaqeﬁ'(, Bois Duv .
Quclques COuPS t}: pwcofv dﬂv«s !e Seuns de ]’Cnvev:)uve rauv el\/;rev T’cutc \‘vvclgq(a-
vite (contvoler au toucher ev efflewvant la su-face avee les doi ats St vous p",(zoycz
uw Eudbulateus tridimensionnel (NV} il faut biew sa. ga\rdcv de "c’paiSsew au BA
RACCORD DES DIEDRES .

. far simple pongaqe de Cb\aque pavneau au demi angle du
diedve et cdlaﬁe\e,m bout” a la vyvn‘“.’ciuc ou a l'Avaldite selon vos convictions evsonnelles.
L'expe'vience prouve que Ga ne casse Jawais la J ‘wutile done de chevchev les cow,c'ls\‘cqh'on:, Feut se
aive aprds enbollaae .

RACCORD DES DEUX DEMI - AILES :

, Vu l)ql[ohgewxemf, laile est en deux woveeaux vaccovdes . Nous
w'utilisowns que le vaccord en CAP 25 , Vaile étant ensuite fixes pav e/}ash'qucs comme une aile dun
Seul wovceau . Avauntages 1 souplesse au choc et vaviations d'incidence Pacile. Mimile ex pevimente
une fixation pav broche CAP fixe ala calbane ... mais la cabane doit comporter un systéme de variation
dineidence . ,

Yubilise un Tube alu hoye dans lavaldite e adosse” a un faux lonaeven ew F“\“ ou CTP bouleau
sur champs . Mimile e’,lawsif' la Saiguee , anovxge. le Tube/ [‘entevtille de fibre de vevve el vemplit a’
Avaldite ——
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SOWTON JEAN CLAUDE SoLuTiown MIMILE

d’o«nplq-nrbwc enw CTP beuleau 2l~\m ou \Mn‘c“x,c'ﬁ Oluv‘ql cl' 8/’(0 M,
sves D y’qv:l\.. qlua “ (qir Cmnu) e»nfo{]cv .

Touchous du balsa ... wous n’avous yawmai's fat (\ni v Talve pav d’aulves ) de“‘owfefeq&“e".
@ A oufev une weévvuve

ENDUIT .

N’uril\su. pas une Seule Ouﬁc ok’ew‘m;l’ nlrvo ou ace'f'o Ccnulosn'?uc, q."v.s{ qqg txmf'e
mixfuve de Tension en 5&6.’“1 . Cest valable pour Toule constvuction (sauf |a sbructuve entollee
biew ewtendu) . Ces Pmc\uﬁs sout une souvce de defovmations lpcrpehcllu. s sont les vespon -
cable de la leaende des vaviahions de vc'g}{ase d’an tevwain a l'adfve ou d’un your & autve .
Ew fait, ce sont les plumes qui ont “vane™ | a humidite’, au seleil ... ou daus la caisse .

Nous w'utilisons plus, alcr:u(s des annees, “que le bouche poves GLATTFIX de GRAUPNER.
Ca sent e V\;t'ro/ Ga en a 1/a$pcc+ (+ T'qlcs/ mais  vous fpouves enduire une Tace d’uwn Aofto
balsa .... Ga ne ciwntve pas - L o

Passez donc suv toute la }Olume une couche de alatfix dilue” 50/ 50 a lacelone .
Poncaae om er 000 , le bouche ypove contevu dams lendut favorise uw Y:ol( de Slacg .
2""“ Couolqc. %que\‘x SO/SO S

ENTOILAGE .

~ ’, . .
. Pe Fve’fefvence, au yapon  a defaut VhodelSqur/ Nion T‘.‘ssg’ ou Soie pouv ceux
clu't 'qume,hT‘ . Le /patn'er est colld au $olvqh‘t'/' avec le Japon clest difficile, il fast lnsister.
Proceder cowmme 4’ ha ;tucllc./ intradoes purs extvadoes wvaballu . Terminer pav uie couche
de 3qupfx encove plus dilue .

VERNIS
—_— e \ 1 y . M . -
‘est un loom'l' Frumorcl\a\/ la P’ume_ dott bouaey le woins PasSllﬂq/mchc
dans la voses  meme sous “averse . Depuis guelques apnees , nous avons gbandenue’
y

D
I HOBB POXY au’profit du LEFRANC au pe lure thane . Cest woins Iouvol/ moihs casSaut
(olbhc qus‘fonstl:mps \‘wpevmc'c\fo)e> . ﬁ‘qh‘ »\emCV\T/ ans la (ve "\u»‘\«id\‘f‘e/, CLaj‘ue 'Oan-
neau se anlreva sans se vo'uc,v-/ le cote’ mavainal a qn\f' tendance & baisser (c/’csf‘ o & las-
syyv\e,tne du Pyof\'l) . Ne }oqs beau coup diluer Te verns il faut e wmelire P,*S et cest 'olus lewwd ]

POID S:
VOl\C; ww AL\/t‘S C{!. ‘oo\‘als ‘OOuV VOouUS 5»«('0(6\/ (plu.w\e_,‘lc /fé 4‘-\1 q\ Pr‘aﬂ\) OST‘
ROGOTH realisec e 6 pavn eaux
BALSA BRUT PONCE : 44 o .
+ BLATFIX S0 /s0 : 47T .

+ 297 GLAT. Soko0

C,Cst‘ bl\cf“ 9W/ b\‘&h P‘\-\s [OVVC‘{ ‘7me lt Wy A U
posgxblg en stiractuve mars @

-— Cé’t ;h\cs‘h\‘k«eh?’ Plus solide

— V'|\ ;dt

49 o | — rndcTormable

. N P il cs‘t ossiklc C{Q, 'fq(‘vc un )q$
+ emPlanTuvt etehfotlage: Sg o - l(,A,sgw (C;:(’e/ bods , peinfuve,/ a?mh)
Sy on ne vole pas ﬁ,uQnA o PlCut
-+ pe:nfure, A 64 9. ou qu il ve,urcr.
+ vevwnis v 665 Q.

REPARATIONS

, Cest un
Qs\occjf non V\co\l'\ﬂeqb‘e clu
probleme . AYc raves
cxuprl‘ons (kos ecrase sud
de qrosses surfaces) pres,
c’gk%w_\ouvs n’pqv‘q ble, en
veeollant les movceaux ensem
ble & la vynillique.
Jespere avorr contribue
& vous decider d essaver )
a vous |es avandes plumés
Bowne sciuve o Tous.

)C NEGLAIS
AERO CLWB DE LEST LE DECOUPAGE DES LATTES A LA SCIE SAUTEUSE

CONBAT DES CHEFS 77 A AZELOT :

A2 : 1" MOTSGH Homann 364 7 (2044 153) 2~ MAIWORN 322 (161 +461) 3= BESNARD
2303 (2024 A04) : v

WAK: 4* WANTZENRIETHER 432" (204+228) 2= GOUWVERNE 4267 (1934229) 4 137
3 NEGLAIS 4267 (244 +245) 4 4¢3 236

- VoL LIBRE -




COMBAT DES CHEFS A AZELOT: 2
Cr,l;fe, saison a ele cafasfror:k( ue ; sauf 4 la vﬁ’ec;f"c/ aucun Concours n'a benefi cie’ d umel
wmeteo seulement occeptable . Q“mba*‘ des Chefs " 37 ‘en o particulicre ment souffeet .
N le comcouvs du 30 Awil apu se devouler a 'oeurveg hovmalement (Vent) et le ¢ Combat
des Chefs osalemcufz il a fallu le lendemain perdve Tout espory de voler (plure et vent)
Le 2%**Combal“a d¥ etie vernis au 2F Juillel et il est cam,ove'hensilo'e que les aens veuus de
,cs‘\-\ (I\]O\rd) ne Se so;C\.«f paS ré d.e,PleCe; Uun < 2“‘ ‘&:; * ” h’on'f Aonc 'oqs )o« dcafendvc )cqrg
awnces.
Ce- 27 “Cov.nhqi"' s'est devoule” par Tout veut de S-W o ceel huaqeux (au lever d. Jouv) alovs
ue le premier avail beheficte” dlun venl plus faible dest (& lawuit
ans l/cnsemk‘lc vien de speclaculaive | les modeles o lo B de celle saisom dagosneuse,
manquant visiblementde mise aw point . "En A2 , MOTSCH |'emporte malave” un 2 vol tres
moyen MAIWORM swil avee 2 vols moyens, BESNARD excellent le 30 Avwil avait pcrdu son tax,
et étalf mal veale’ ce 2% yuillet . En "Wak, les OTREGOTH de WANTZ, GOUVERNE et NEGLALS
domment sans™ toutefois hver le maximum possible (il s en faul ol’au mous 3077). 003, [e
moins Mql au O;h't MP"'te 'c ﬁrrc cle:\CL\t ?7 v qQvee 2\/015\ ol'uu p’us Clc 3130 J/C
moyenme . GowveRlE of NEGLALS se depavtagent sur un 3"“\COH8A¢ej et ne fout le wmaxi w;
Vaw, we lautre . Clost Ja premicre fois gque |/OTREGOTH de GCOUVERNE ne fail pas le
maxi en vol officiel (suv plus de SO’vjls Y A3 contve A637.
Les absents ne doiyent vien reqretter , la mifeo aéke a peu pres involable ensuite
houwaSque d’oqes"’) . Involalde en qun"/ en mai, en Juin, e,aJu.‘llej'.... Quand faut il
o’vgqniSe,v un Concours 2

JC. NEGLALS

AYING TEARPOTY. i

q e J4¢ COUPE de FRANCE de VOL LIBRE EMILE DEWOITINE (42 s743--4936)
onsieur DEWOITINE ~wamine le WAK de ]aco{vcg VALERY.

QUELQUES)

TWIES &
AUX ;

CHEMEION
LV

KOSTER. A AEMPORATE LE TTRE BE m(

DGVANT, SON PUPLIC , ET AVE( LA ae
HONTEE AVEC SCHALLER .JL PV
GHTOUTE BEAUTE UN NOPELE,
CHAMPION CORTANWT.
OLOFSSON.-
FIT VN PAVX DEPART ST PER ’ /
AV DEUXIENE EsSAL/ $0n IOV
EN PLEINE PISTE CIHEMTEE.....)
56% EQUIPIERS RANASSERENT
LES RESTES.... I
ADJIEV PLANEY »
ABVA?ac?ueu COPAIN DE.A DEMKIN
DANS! LEQUIPE BULGARE, (L PUT. //
SAISIR SA CHAMCE AU DERMIER
VOL ALORS QUETUSQUE LA LE
Ruse, FIGURE PE VAINOVEVR
PP FAMSAIT o>
LEAvg‘c. UNE CERTAINE FACIUT 1‘“
PARTICULIER AV TREV!LLA GE :
TREVILLAGE ,ff"' AADICAPA ‘LS
JEUNES FRA C‘Als
B|/RALD el
DRAPEAU DONT: LE
PREMIES A SovCl
ETAIT, AUDEPART o
pEUITER LEFIL 4
CROISE , 1LS NE
POUVAIEHT Que
TOURNER ... . .

’

Bipier

CHAMPION DV HONDE
4({7}04 Flab\eur

S
f @258

$ oo
&
cudipion bv MOTMOE 436 \“‘Ji.

, A HOTER, QUE
LEQUIPE FRAN(
BN PLANEUVR
-BRAVD
~DRAPEAV
-BEANISE O
ETAIT SANS
DOUT¥ LA
PLUS JEUNE
SUR :
TERRAIN
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4 NEGLAIS . 1.C.. F 4260+ 240 TCOMNENTAIRES
2 PROKTOR,. K 6.8 A260+A459 THPRESSIONG
3.TANLOR.T | 6.8 A22 -PHOTOS
Loneene 1y g ’ | e e
* 2R I ON D
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HARKGWTT L o G LECne S i i B0 HONDE Ha3y
§ SIERENTANY. C M 4
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1 hsde w, D 199 | A Novee. A E A48
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3  BAINES B. l 143 42 BASTIUCSER . DK 44 8
L xoynomks . B L 2| 14 HENENDET 1. comn 1478 =
\EINDERS L. B L J3o] 4o BENEUNIL RA Yadh | MARIGNY, ee fut =
5 PICOfI_‘ Ao 7 0 1320 Ab PoLLARD &8 A46o toey I ’ ut comme =
6  BLEUX H, i) (g 120] 1} DAVLS VoA A160 les ans, un creu- |
7 BAKNES D. GB 9 115 | AR ARTESTD. A BA 56 | B¢t imtermational du
8  BAZILLON M. © » N 143 A4 ROHAERQ £ cy A4uq | Vol Libre ,
9  OWENS P, GBE Y 107 | 20 RUYTER, ¢ NL 4447 | Ce 'l" fut cepemdant =
10 PTCOT D. T, 78 ?1 CONCURRENTS p&s la revamehe des CH, =
o ’ . =
11 PALMIEKI W, «/ 1252 CLASSES :il H:r.-de » huit jours =
- 12 BACHMANN C. CH 1257 vant; ehose impossible
™ 12 CHAUSSEBOURG T 1242 de 1'Est et d'Extréme Bri :l 1'ahsence des pays
z 1 HOHLS C. D 1230 X me Brieant, v
ﬁ",,‘_.; 15 GALICHET A. T 1229 'Deux jours d? emopétition, qui sams béméfiwier )\
- 15 TAMMERTS H. NL 1529 lfi.ll temps vraimemt e?t.‘ival, furent quand méme — é A4 KM DONG SIK DPRK  A253
E 17 STMMS W, GB 1216 ;‘1’1" 8 par des comditionms météorologiques favo— e\ % 2 SERGEY SANOKISH USCR A245
18 TONCY, 7 rables, sams pour cela faciliter la tfche des ¢ 2 BMK CHANG SOH DPRK  ALYD
OliCZYK D. T 1215 OR=
w 18 LASSATGNS J. ¥ curremts, Om me se bousewlait pas awux Fly off Y SHRIBACH NASARUNL J. A22F
A+ 18 LASSAIGNZ 0. F 1295 | {1 IR ; y orf. PAS DE FLY OFF ASIcneams  F o A202
10 SINONS D.  AUS 1215 | j, J o= PLe® slr, comme towjours ceux qui avaiemt L N |7 6 FRAMTISEE RAQD (3SR {44 F
l_‘)’ 21 BUTSSON G. § 996 ui:-:n::‘:elie:‘rl:::ﬁ.,et d;a;tr:s qui se débat- : | :g.(J/ionAHm CASSI +I jfé%
- | 22 WILKENING H, D 1195 e - méche trop eourte 4 XOSTADIN ABADJIEV BG. A25F : NER NMIMPTSUY D
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S 25 DRAPTAU J.L. F 118? En plameur ce fut 1'allemand MOTSCH qui .'.dj‘_ “LJONEL BRAUD. F A2 AA EENST REL EREA A 44{
o 26 HOLFINO V : HA 85 gea 1a palme ,& la suite d'um fly off pendant le 6 TUAM HOREIS! Lty =i 12 KIELL UWENRORG S !
W 27 MAWTINEZ A. CUB 1'11;8 quel il démomtra, em pratique mom appareil et sa % Vv choe - G558 Arol i e 1531
v ' . . - W95, MOTO THA J
= I 28 COIN C. T 1197 leOI'de trewiller ( voir VOL LIBRE 2 ) avee ume 4 HERBERT SCHHITT ®) 4444 fa_zfﬂsx{ézqz 0 bonk ADB
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2 CHMMBIGN &, ¥ 1960 En Wa e RE o 0. lo 160 2WBERE  UBsR 4060
- % . , A6 GEOR ITE 20IESKI  YU.  AdkD 0 & LR
- 3%  ALLAIS R, F 1156 Em Wak J.C, NEGIAIS, fit aves sa"théidre volamte" RUDIGER SPANN A A436 S WERMARG BouTiiuse ¢ 868
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| TEL LE HANNETON ( QUI NE DEVRAIT PAS oLEK ... QU HASARD
MALS THE LE SACHANT PAS VOLE TOUT OE Neng | o DG
FLING TEAPOT ETsod AWE AILE CALEE A-‘;“ L'OEJECT(F ;
‘ A ROSKILVE
CH.duTloMw
AqIT-
“Photos
VOUL LIRRE
A SCHAMNWGL .
Qum*p VES WAKEUY RENCONTRETT.
D/AUTRES \WAKEUX . .. -

KOPPITZ - MEGLALS - HOPSAESS ... . .
- JEVDL MATIN-9UR LE TERRAIN -

Une fors de ()lus/ la qrande empoignade est Tevmines el en aveiv ete’ acteur nade pas a vas-
sembler ses esprifs pour vous la vaconter.

Avrivee Je mardi S Sous l’ovag\e apn’s une sewmaine de soleil... on ne sait pas encove
u'on ne le revevra pas avant Dimanche, le soleil . Pu.‘sqq’ov. pavle de wmeles, vous naves
vien perdu! suvlout du gr{s/ dy fra's et d4 vent  des Vaube et 3u$7u5 la nut.

Mercredi 6 au soiv Pvami€rc seance “dlessals cur le Brrain du concouvs ;veut Tort,
air frod | sfrato cumulus. Beaux thermiques jusqu’s une heuve avaweee . Kos plampaasles
Tournewt . Deimownstration des Russes (exlvaovdinaive) au trveuillage et des Covéens eu\\\/qk/
Ga pavt comme pour 257 mals ca devoule 40 7. "Nuance ! Clest dlautant plus deimovali-
saut gue c’est dans e ‘Hnevmique a chagque coup . Heuveusewment que e ne v-«’occu,oe plus
Acpms low Temps de ce Gue Tout mes Concuvvents avant la bqﬁqvn | Dai“eu;/ Boutiliev et mor
laissont les Taxis dans la caisse pouv ne les sortiv c;u'au crepuscule guand le venl sera laminalre.
En c\“&hd\anf/ Vious vcaavclons velew Allals gqui n'avvive pas a Moy;?ty a altitude novmale .aprés
CethrTaTI‘OM Qen‘c/ rv,c«le. V\c,ﬁ'emenT Son CQ‘V\?\IQ e J sa V'ﬂovfrcz S/qu,ll'C‘Y'C C(/quTqmt Mq(‘s ’;;qu:
revele alove ‘une wshabilite’ qu’on devinall deja avee le CE avaul.

JEu v :} 4 Jouw\e,:, © \‘cfe,llc de,q essats ef’ Ccl\ftvv‘ovu\ﬁ d’ouvuruvc >
Vevd‘ f«om?muc des le w\at‘v\/ belle cuc\\‘fa‘( llap'fcg widl wals ondess ... wmes Taxis reste-
roul dans la caisse . Les Coreens continuent leurs extraordinaives wmontees ; nos wdlos szpleuf

JEN

Lavdeau endommane sowm unique medele en dethermalisaut suv la piste f.j’roass; le. Tam.

beauw aQ Roux/ﬂn pvé,f foour la veleve . ,

Cevermonie al'owu'fuve./ [oin oles fastes de la Buigqv\‘c/ d/\aque equipe en face de son
drapeau quil wonle au th‘/ discouvs bref << Boune chance & Tous>>  weva M. PIMENOFE
Lache de P.‘ﬂeons et velessals . Et puis non | il y, A twoP de vg_nt'/ ‘dodo daus la |0q3,.ol¢,,
A A%k, il ny a plus de venl du Touf’/ un vol avee 170TREGoTH (A28) pour Vem pecher
de mo%sfv/ nean w’a UValv ol’aveiv bousm/ . Deux vols avec |’0sTROCOTH (’;‘20) 9\.««' se mel
en perles/seveves qu plane” . L7a yamals fait go et hier soiv now plus ... ow aplatit
émrgtquew\enf le V et le vol suivauf est normal.... daus une belle bulle o 20M30 (24%30
chez Tnous ! ) Boutillier vole aussi avee som qrand bazav ; ve qavdes les kien | on wiaura plus
Vhonveur de les vessortiv . La nut seva couwrte | deboit o

Vendved: & . la WAKERELD- CcvP '

T A en ) sbato - cumulus soudes et fout veut frais
o\e_ N- NLJ . Ca 5 C/c,d lq ﬂvﬂ’c Qu lc\/c\/ cl»-\souv.“.. Gga vwe |OMPQ, Pas! Le, bqsne cCown -
mewnce .
BRSO fuses vevle

Nous sommes o lUexlvewmite’ Droile de la IV e, il pledt d seaux

et ow suppovte les oulls et les anovaks . Brume Lmitant la visi ), il fautTattendve 4 pour
zu4ppev; -s Py b X . s ; , r

pouvoiv espever étre suivi. Bernavd lauce et Tait un triste F8 sans vien avoiv & se ve-

precher , non plus plu/au Faxi . Clest Iabattolr . Je vemonte {'/ Ostroaofh\ei’axrolose en
V‘CP[GQO\M+ le, ne 2 <« a T‘oi Qe V\e: !)7 Allm‘s laclﬁe, fro a d\/o\t't c‘t envor's Qu qu\‘s :
faux de'pau/T'. Je vessovs le Flying Te,a'oof’ (A16) des 3\ravxalc5 occasions et we voila .
pavﬂ [Pear o /{69/ perdu de vue devvieve un vallonnewmenl | aprves un lacher m/ayaw‘ffmf‘
pe_rdvt de pretieux” wmebres . Allais "a"\CQ susle avaut la fised ot repile - 2¢€ ~, Cest
cl'fok/ pevsonve n/entonne la qusd“mSe/ ‘auvait plutel oles 3uew?es de hravevs ... ....

Suvr 80 mavlyrs il y @ A4 wmaxs 1 PAIK CHANG Son n'en est pas | OSCHATZ of
LBFFLifeﬁ cyj.osn ,%)us : L/-PIS vedettes Soul mal ,oavh‘es ! /

2™ vo

il pleut mons | bous les aens d.'x,oom:bles sowt &nvo>/e§ a 5 recupe -
vation cav, la lbas , on patﬁusz dans le ble’ l'orqe oule colza Jusqu’aux epaules et
recupeler les 3 Taxis seva uw prediqe . Bevihard ™ sovt un 92 qui lachelve ; il na yamals
da se voiv aihnsi . Yaceroche wn “tout 'oef'if‘ qud uechose c,t? sovs n wax( acheve a
40w . Rene’ acheve la sevie avee un 35 sams pien @ redive + Cést tout a Tait Chaltaureux
en mons Troid mais qe\'ro(og\'quemenf encove plus diy . Un maxi pour 6 vols ! Rt le faive .
L nya de:)o plus que S aars & 360 . sSAMokisH (URSS) MASABUML (T1APON) NIMPTSCH
(ALLEMAGNE) 1SAC (1APCN) ef ARMESTO (ARGENTINE) . Ga now plus, co wiest pas ﬁe’e_,wnﬂ

5“ us ; ?>W Vol

il ne p!eu‘(’ p)us/ ciel gvfs de strato - cumulus et stratus . Bevnavd
fait un honovable ASE , Allais €S et moi 133 avec I” osTROGOTH , FLYIN G TEAPOT
w'etant pas venlve” a Femps . Rien a veprocher au ftaxi gui arvachd ce score pavun
plane’ famanl ... ga w’avait pas veplie blew haut . 1 wax! pouv S \/ols/ cest vous les
Plus beawe . HASABUHMI (155) lacEe la vompe , 1SA0 aussi ; Sale val pour le Solel

Le vavxTn
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Cownditions idenﬂc?ues , venl fovganl de N . Bernavo cemble ouettes les
trous Cpouvhmf nous nous fiows aux mémes ivsdt'Ces!) A8 .... ca vous venmd P%n"oso )\e,
Vvous vie valer wmewe plus . Rene all 12 sow weilleny vol 439 et ye frouve une bullette
(\ese pas pavler d’ascendance) suffisante pouv le wene! . 2 mavis pour A2 vols .
Aé‘ waxt's pour ce vound . Vous voyez la wleo P clst le a\aw\p(ovmqf du Moude que
je vous vaconte | ARMESTO est lavaue” & ce vound @ 85 .

7“ZS vaol o,t‘ ACYVN‘CV du W\Qt‘u

Bernard 84 Allais S (2 fois pile) BibiAS0,

mes achions wontent et fenez vous bien. il w a deja plus un scove pavfat, Ga wne
’ N / N4 -‘ / ’ e /

sest Jamais vu . SAMOKISH a falt 465 a ce vound . Les ve'cupevateuvs ventrent

avee wion modele endommane’ | extrades olu diedve plie’ en dethermalisaut suv un

toit .... faut dive gue ye evai'ns Cowmmme la peste les wie ches trops courtes |
Repas et Repos ek n"oamh'on du tax, pav BRAUD e+ DRAPEAV (me_rd les Copa\‘v\sD
AFIS G ol

b ” ne \"‘au’r plus lourau Luwne Seu(c Se.amo(c e \)’O\IQW\e.ra\‘s M\'e,u\. éi"rc 07 lo Vt’cu-
P":! Un €lement encouva e.cmf‘/ le veut a un peu chute” et touvne au N-NE (m‘eux
deaa &) T:)u\\o\:tFVS Ctei bas e},t ‘bOL«clf\(/ errm«?:g; un pew )/.)/qs marﬁucg . Bernawc‘:l et ‘
Qeno, PQrT—CM'Q“ d_(, ageon a me [asser Ie PIMS C{Q. M s r;og:\lolc . -/{80 rgouv IC 'oftm:c,v‘ﬁm
Se sent revivve et 61 pouvle second , tousours victime du Comportement seaborews de
Son P.'e,sn- ue la meflo we qudomme pas . F'L\}(/UG TEAPoT fat une v?anTet,, encouya .-
ng\&/ la = milnute [est bacthcou wmolng Pw's ga ‘-’r’l“o\nst\_ our dethevmaliser l"'ﬁ‘
& Ao, He voila en 5o 'oos.“l‘low\ Le chet rco"\orx le souvirve .

AH G FE ol

Mémes condilions wmals clef eacove Y‘Ju- bdued” qmee 7\.«( wes %cuﬁc; de
plute . Je wme )ore'*oqvc P s declde de lasses les adtres Y alley car un ﬁfm'l”zlus clalv ap-

veche . navd me ‘remplace el prend une mqam'ﬂc’\.‘g bul\c./cme des vares €nvoieas
du concours , A80 . Une belle occcasion de pc«]u; . Je' vefixe I tax! surle ped of re-
monte . A0 Winutes le nes en l’a.‘w/ uef7ues o{c',oqvf’s mais riew de T elident; sans élie
rwellement crispe, jewve sens plus vin . Je lasse devoulev ot dhange d’edheveau .
Nouvelle atfenle wals apves € minutes | le vent baisse , Vale s‘adeueit . Untrc low
w\ylav & nolve qauche “oaccuse le coup * le nohe auss! mars clest Eves bvuf/ le
Coup de veut /TC,‘HPtC/ ye Suis Paw‘f.‘ . (‘{es‘f‘ le vaaxi Tout ceul dans leeciel et le thw
Yermine branche dau’s un peuplicn ) mais_ yamals,  Je cyors recupe’valears wont avim-
Pe, aux a\rlpres ave ¢ QHtawf d CV\TVﬂQ‘V\ . Reme t—em;v\t rav un 42 .

A de celte kc’ca'l"oml%f_ . KIM DoNG SIK (Coved du Novd) 4253 ¢
~— (

. SAMOKISH URSS ) A2 45"

3 . PAIK CHANG SON  (Covet du Novd) A24o”
4L~ . MAsABuM (Japon) A2 23"
~ . NEGwIs (FRrance) Ag 62¥

BounLLER finmit S6°™t et ALLAIS 36, Le swre de Rernavd est Suvaev\dm‘f pour qui cvoit
encore qu’il suffit que 'homme et la machine mavehent ... Son Taxi we la Jama's
traly et l'.‘u' ne se tv‘ow\'ce Pas souvent S fois suvr 7 . Notre wethode de de;oqr‘f m’a Sem~
ble/ ldentique , bilen que je nal pas assisfe’ de fagen concentnde & ses departs (clest ume
OL)OSC de Veﬁcwdcv Iachv e C/L\anﬂeav\'f’ Ol/ea\cveau et C/en est Uune a»d‘rc. “e de
reflecdhv a ce Jue le cepain 1) Jde wal s !’l‘mprcsn'ov\ 9 ‘une seule fois, ‘au-
ra's Cn'efcfhon 5 szawvemcnf'/ c’est quand ges ale’palfs ont e+ les’plis sace fles ads
Mmiens «.r«’:/ a velssi. Plus delicat | le cas de Reme’ est le vesultat navvaut de wobre
albbse nce de Pmpavah'om concevtee . Un lax I‘M'oc,cc,qlo’cmen‘[’ vealise’” ga vole rbuJourS
mai's la mise au Pa‘h?’ ppeut &tre lonque et deconcertante . cost la que Vintevet ol'un
ov's Vextevieur” s lmpose .y en aplus dans 3 Tétes Gue dans une . Si y/al la chan
ce d/e;r(e Uwn \ouv 5\ V\'ouvef-lu alams lc Cou'oj e CV‘°\|S ue J/I‘qu'hm\' )e,S' Co”e\ ues c\Au/otuh
\AINT&R- end. |l 'faut auss, gue lo Sc’/c’of"on se fasse plu f'if/ cest le ovix St housvoulous
evlf'e,r ces yevevs Mda'w'duels el v q\'roc («{:}-w . Une Qufre cond Ti'on l‘nJ.'S eus:zlofe/
cest l'achat pav la FFAM d'une paive de Talkies- Walki'es selvieux . il est |'m'ooss:"ofc_
d’avolv une reuperation ne se desovganisant pas si les lla'souns ¢ont hulles ou alehtoives.
Il faut absolument gue cela sot fait dans Qans/ cbst la ye cwols gue nous mevdons
¢ ’/olusl qu’Cn penses Tu Hewyi qui Feaosiilas dans le micro a un bout et mol un tewmps
& l'ae ? Ca falt 40 ans gu on le oﬁf‘/ cedte fois ) insiste . Ha pavt d’ aulocrt 'que w-
sisteva a vcﬁmﬂ'ev de./n’avo{r pas vamene’ la 'Coupc . A vol wal lache’ done loupe’ de’ ma fau.
te et 3€™€vol lache au mauvais mowment . Deconcentration die ay A% vol ((toutest Toutu)
et au von velvur du wodele qpres e 2% vl (pas de lla'son vadio) . Cetat tves faisable

avee Ce meme wnodele . L’wPloE ou lethhec Henneut & peu de chese .

gr—

ET LA TECANIQUE ¢

Cav du vvst't,/ finale wment on < en ‘F(dxcl clest dle la Pc,f\"l hisTolrve .

Cote” cellule , du Tes dassfqut impeccablewment vealise’ chez les premievs . Allonye -
menls fres “vaisonnables ”/ A0 mwn de covde & |"emplantuve et sur fout le pavwneau centval
a,uand ce w'est pas suv toute lalle (Kim powe stk - SAMoKisH) . Je devals avolv les
‘olus vands p\'éacs quzlques autves A MSo a 1M, 60 tout cl‘e mewme . Les’ proporf\‘oms
des premiers w\oa(e:(es Sont lres proches @ 420 de cocde |, aile Eosé, ou tves petife cabane
FOO vam de BL . 3,8 dwt de stakilo . Une véelle vechevche ‘chez AMOKISH de concentrer
les wmasses a rsmxnm.‘fe’ du CG (Pepe va ebre content ) F}Iumzs ullva \c%&'vts en shvuelu-
ye semi -gude'sque/ Gnﬂh Cowvavme 'Cs vusses savewt e Fq:my u&:! Suv sown w° 3/ Pavhc,s (LV\CIQ.
les ve couvertes en balsa + alumin/um y Eres le,'{:)cv et extraovdinalvement vigide .

Cote helice |, les 4 premievs utilisaient une hélice non auaulaive en bois duv/ w
e suls downe le }oré»m'u‘ classe” a qh‘[:‘se:v umne helice annulaive et en balsa . Les coveens
Lhilisalent des pales a pred €troit s‘evasant prq_gressivememf/ rm’e finale menl assez
éhrote (49&4 \Mw\) a wmavoinal asse: pon‘hf»\/ tves wiince ef & vefil a pea 'ove:s P)’r‘
¢é00 - PAS ¢s0O 'oow 40-45 7 de clc’vou(cw\emf donc p vaoleurs Jﬁu.‘JalenTct wnm 42 brins.
de 6,35 .

e il T —

/ \ H
l FORME DE PALE DES COREENS €00 x (So ™~
)

(autvefois utilised pav HergnTvEEY )
APPROXIMATIF |

s

P

Puisqu on pow(c du wolear des Coveans _ ... .

[y 4 / .

Clst appavemment du 4dxA avee 5ou € noeuds pour faive un echeveou Cest, \e \
le‘S/ lews seule gngm‘ov;t’e véelle suv wous et |explication offlcielle sedon ’af?uc”e_ ce Sevart
Au Pivell; acdhete au q»u'wh\l pav ambassade a Rowme et tne soismo—usemw’f ne wme salisfat pas,
L’ecart est ehnorme (lcs Busses avec des wodeles assex s€umblables wals bovde: d/IV a

ge'que.uw/ volets cComwmandes etc. .. montent woins ka\d) done la d fference de
puissance est Enorme . En chotsissant panmi layarodution de AO aus , ye doute oleja de
volv de tls ecavls , alovs dans une livvaison- ... ye crols ,o:utor & uue exéellevt preduction

locale et a une hhese officielle pouv dissuadev les cuvieux, cest de bowne quevve. ,

Les ltaliens seconds f~av equipe (()Yavoue ne pas les buolr vu volev) devviere les Coveens
vlilisatent le Pivelll ¥ assez bow semble-t-il. ouy wma 'oav‘t y7ai utilise” le Pvell: 3¢
(Mp\‘f) rOaS ‘Pameux Sc/ov\ TBUS ceux Quu' VomteSque’ - ,Q,o aoe cxfeng.'o.,\ , ?O"ct’ 330
tours (14 brius) au 1< vol . Le1360 & MARIGNY a éte’ fait avec ces echeveaux ve -
montes 4 360 touvs , Donc, extension, 350 tours , 360 Lours | poubelle . '

Les Jqponm\s avalew! auss; des \mode\{c_s bt claSS\'QQCs avee qn RL wuwn Peu 'olq; love,
de maqnifique fuselaqes blew translycides sans Pove appaveate , biel pew vigides ew compoves:
sion . Welice e@,ormc/rqi“cc daus un resineux 'ocql) 'olus lavﬁe “enkas?

f
/

/

FORME DHELICE DES JAPONALS —
¥ APPROX IMATIF | j

Cowwme wvous le constates  toul fowctionne , pouvvu gue les elewents soiext adaptes les aus

aux aubves et gue le vs'%lq/ e suive. Plys imporTante est [a wethode de de'Aqu’ v Chee les Covu’m/
thermistor  ET mylav, cesF o (que, le thermistor tndigue Gue celd N muvit” ef le ""“/lj"’ ue.
cela pase . Dautve pact ) cest e chef d’ equipe qui suvveille tout ga et gui denne rorbRre

de lancer , le wmodd[iste h’esf{ plus que !e Ve mon e,ur/lanww, ¢ est tout yuste s ;’_ reaavde en laiv.
Gq a Valr' eff'cace mais Cowvvnt\di Mimnle <¢ dacecovd | mals ‘” faul aussi CE‘LECTIOPJUER
le chet d'equipe » . Je l""’ﬁ""’ la discvehlonde Braud et faire wes conneries tout seul

Quand ye vous dis que ce wlest pas du cofe’ des taxis gu'on n'est pas pret

JC_NEGLALS
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Releve exact des incidences sur FLYING TEAPOT apré> ROSKILDE et [
MARIGNY ( l€aerement modificespar rapport au plan pavu dans n°2) ,

_A° 0° =il =1° -1°%
BA

BF

T
i \/\\.”_7

Je rapelle en outre que le panneau exteiear de la % aile gauche (et donc
toute celte )4 aile) est 25 wm plus court que celui de la X aile droite.
Icidence du stabilo — 2°% pour le jour eb —3° pour SUNRISE

[l Pre/se ntcl Par «

/

(3 NEGLA'S ¥

i

(SUITE DU N°4

Lettre N® 5

J'ai sous les yeux le n® du MRA et l'article de GFB , Comme je le supposuis

il a eonfondu " Centre de peoussée " et "Foyer ", mais & part la reconnaissance
decette erreur, son article n'apporte rien de nouveau , kn effet, si 1'on ad-
met que le "centre de poussée générale " des articles précédents et en réali-
té le Foyer, les raisonnements tenus dans ces articles NE SONT TOUJOURS PAS
CONFORMES AUX I0IS GENERALES DE LA MECANIQUE (qu'il s'agisse de statique ou

de dynamique) et n'ont aucune valeur "scientifique " GBP confond ( et bien
qu'il s'en défende dans ce dernier article ) les ETATS D'EQUILIBRE tels qu'ils
ressortent des équations basiques du vol ( équations auxquelles il fait réfé—
rence dans un de ses premiers articles comme hase de ses explications ) et les
ETATS TRANSITOIRES dus a la STABILITE DE L'AVION , Ce sont DEUX CHOSES BIEN
DIFFERENTES dont 1'étude ( les études devrais—je dire ) ne fait ( ne font) pas
appel aux mémes équations ;il faut d'abord étudier les "ETATS D'EQUILIBRES "
en partant des équations classiques de base, (ette étude est déja suffisante
pour donner L'EXPLICATION LU COMPORTEMENT DES MODKLES DE VOL LIBRE Ensnite,
et ensuite seulement , 1'étude un peu plus poussée des CONDITIONS DE STABILITE
permet de tirer des conclusions quant an r8le des empennages porteurs, du
“piqueur" a l'helice, des I,V, etc,...

Inutile de vous dire ,aussi que je n'accepte pas 1'excuse invoquée et qui
consiste a dire ( je crois que je traduis bien en résumant dans ce qui suit )
"j'ai écrit des bétises mais vous auriez dfl comprendre si vous eaviez aussi
long que moi " QYue Mr, GPB ne se formalise pas de ma "méchanceté " qu'il ne faut
pas ,surtout, prendre au sérieux naturellemnt,

Comme je vous 1'si dit ,1'étude des états d'équilibre n'est pas trés diffi-
cile au point de vue math, mais les calculs sont assez lengs a faire :
( courbes V=F(8), vaf(8),;Ces deux résecaux de courbes, chiue courbe correspon-
dant a une valeur de CZ , ne DEPENDENT PAS LE LA POLAIRE ET SONT DONC LES MEMES
POUR TOUS LES MODELES , seules changent les valeurs numériques en fonction du
poids et de 1l'aire, ENSUITE, il faut faire intervenir la polaire pour calculer
T = J(0) et W = H(8); ces courbes définissent les états D'EQUILIBRE pour chaque
8 (angle de montée ),

Une fois définis ces états d'équilibre, il faut étudier les conditions
POUR QU'IL SOIT STABLE ( autrement dit , les conditions pour que le modele ait

P T " une " belle et réguliére " trajectoire de montée ),
hoto: “VOLLIBRE" Quand on a fait ga ON A L'EXPLICATION DU COMPORTEMENT PARTICULIER DES
A CeHANDEL MODELES DE VOL LIBRE EN MUNTEE , et, per conséquent de ce qu'il faut faire

Le reglage est croise , la spivale & G est assuves par asses importante
inclinaison du stabilo “(le plan est exact) et |eger braquage @ G du volet
de devive (modéle TRES sensible sur ce plan).

pour améliorer les performances et simplifier les réglages,

L'affirmation de Mr, KErwin NEUMANN qui prétend avoir essayé de décrire
les choses mathématiquement et exactement et ajoute " ¢a ne marche pas " est
fausse,

Je vous l1'affirme : SI ! CELA MARCHE !!

VOL LIBRE 2""8

JCN
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| Letre N° 6]

Wm = Puissance MAXI[’I|UM ) Wm
EQUILIBRE  si la puissarce

ggi\i\?;\i %J%\Qest supefrieurz& Wm,

il ne peut pas y avoir equilibre

(le modele cabre ek povt en pertes. wWh M

St Wh est plus grande que Wm

| faut diminuer le Cz ce qui

accvort Wim en remontant

la courbe.

Cette puissance Wwm ect e'?qlew\mt

la puissance OPTIMA pour le

Considere . Inversement ce Cz

est le Cz optimum si Wh =Wm

Eilgh!

importants" et les "éléments secondaires" , je peux vous donner les précisions
suivantes 3

Vol":s

ascensionnelle maxima lorsqu'il volera au CZ coreespondant au point de la po-
laire tel que Cz?/ Cx%soit maxima , Your le "Théorie compléte" qui , je le répete
a4 nouveau EST LA MEME AU DEPART , MAIS Nii FAIT AUCUNE HYPOTHESE SIMPLIFICATRICE
ENSUITE; on DFMONTRE LES l4IS suivantes:

inférieur,

- la forme de la courbe de puissance détermine DEUX régimes possibles , Le pre-

Pour en revenir au sujet qui nous occupe et la différence entre les " éiémeunts

En premier lieu, il faut hien délimiter le champ d'action de la "théuvrie du

Dans les ouvrages'classiques" on nous apprend que l'avion aura la vitesse

la vitesse ascensionnelle est d'autant plus grande que le Cz de vol est plus
PETIT.
la puissance nécessaire au vol en montée est d'auiant plus grande que le Cz est
petit ( 1a courbe W = F (Cz) a pgur asgymptote 1'axe Cz = 0 et & un mininmm
pour le Cz correspondant au Cz~ / Cx
la viteasse ascesionnelle est MAXIMUM pour TOUS LES Cz pour 1l'angle de montée
0= 60° (mais différente pour chague €z, naturcllement ¥s
la puissanege unécessaire passe par un maximum pour un augle épal ou inférieur
a 60 °
Pour les grands Cz , ce maximum se situe & un augle pratiquement égal

a 60° , Lorsque le Cz diminue , le maximum de puissance se situe a un angle

mier régime est situé sur la premiere partie de la branche de la courbe de
puissance et correspond & une montée gous angle relativement faible( moine de
60° ) et & grande vitesse sur trajectoire, le second régime corvespond & un équi- 4
libre & un angie supérieur & 60¢ mais correspondant aussi A UNE FAIBLE VITESSY
ASCENSIONNELLE ( 1'avion est"accraché” A 1' hélice sans gagner d'altitnde ),

- Le vol correspondant au Cz’ Cx2 maxima est le vol le plus économique en
puissance, mais de ce FAIT , il correspond aussi & une vitesse ascensionnel-
le POSSIBLE , FAIBLE , ET & une VITESSE DE CHUTE 1la plus faible aussi,

Voila donc exposé, en résumé , les LOIS que permet de définir la ( je devrais
écrire LA , parce qu'il n'y en a pas 36 , mais bien une SFEULE ) Théorie du VOL,

Cette étude théorique permet sussi de faire la eonstatation suivante g

- lorsque la puissance du propulseur est supéreure & la"puiesance maximum d'équi-
libre" permise par un Cz donn#, il ne peut y avoir de nouvcau équiliibre que
pour un Cz INFERIEUR .

Dot l'obligation de la variation de Cz en fonction de la puissance
lorsque la puissance du moteur est grande (et si ce tte ruissance est variable
il faut adapter le Cz & la puissance) .,

C'6ST A CETTE DERNIERE 101 QUE S'ARRETE 1A THEOQRIE "MECANIQUE " DU V0L

Ces bases théoriques permettent donc de définir clairement le probléme du ré- ]
d'un modéme motorisé ( caoutchouc ou thermique ) qui est 1'ADAPTATION DU Cz
PENUANT LE VOL MOTEUR ET RETOUR A UN Cz ELEVE" celui du Cz3/Cx’maxi ) PENDANY

LE PLANE,

v‘ (PUISSANCE)

Cz

i
|
|
|
|
STABLE 4| INsTABLE
:
|
|
|
|
|

0° 40° :20" ,0' §0' Qo" 60° :70" :;80" 500}83316%'&
FORME GENERALE DE LA A e%e
COURBE DE PVISSANCE W 1&r CAS 2 CcAS

EN FONCTION DE L'ANGLE

DE HONTEE © ET POUR UN
2 DOMNNE

VOL EN MONTEE INSTASLE
Le modele port obligaloirement
“en pertaS" st la puissarce
du moteur diminue .

VOL EN MONTEE STABLE
Le modeéle revient vers
horizonlale G‘uand la
puksance.d[wﬁnue.
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Si la puissance du moteur est constante, il n'y a que 2 cas de vol i
- le vol au moteur A faible Cz et le vol en plané a Cz élevé

Si la puissance varie ( cas des caoutchoucs qui présentent une pointe de
puissance importante pendant les premiéres secondes ) il faut une veriation
continue du Cz jusqu'an moment ol la puissance du moteur est égale a la puissence
maxima d'équilibre permise par le Cz de plané ,

Je crois pouveir dire, sans me tromper, que PERSONNE n'a jamais defini le
"probléme" aussi cladrement et sur des bases théorigues irréfutables,

Une fois définies les CONDITIONS D'UNE MONTEE OPTIMUM par la théorie du
vol, il faut , en second lieu, les MOYNNS TECHNIQUES pour y parvrnir, Et c'est
a partir de la je crois qu'il est nécessaire que j'apporte des éclaircissementis,

Du point de vue théorigue , le probleme se pose de la facon suivante 3

La courbe Cm = 0 (i®) de la partie "Planeur" est bien déterminée; elle ceupe
1'axe Cm =0 & %1'incidence d'équilibre en plané. Il ne peut y avoir vol STABLE
en planég qu'a cette incidence définie par Cm_ =0 ( V, fig, 2);en vol av mo-
teur, il faut déplacer la courbe vers les incfdences plus faibles ( courbe en
peintillé ). Pour cela il FAUT créer un COUPLE PIQUEUR (voir fig. courbe en pein-
tilé )et ce couple piqueur DOIT &tre fonction de la puissance puisque le Cz
optimum varie en fonction de la puissance, Pour créer ce couple piqueur il y
a deux sortes de procédés :

- Ceux qui sent efficaces et qui font appel aux "éléments importants”, disons
aux "facteurs importants" pour parler comme en math,

-Ceux qui le sont beaucoup moins et qui font appel a ce que j'appelle (et jJe
les appelle ainsi parce qu'ils le sont ) des "éléments secondaires",

Les " éléments importants" se limitent a DEUX seulement, la traction du
moteur, et la PORTANCE DE L'EMPENNAGE, Il est possible , en effet, en utilisant
1'un des deux éléments ou les deux a la fois, de créer un couple piqueur IMPOR-

TANT ., ENCORE FAUT-IL SAVOIR LES UTILISER RATIONNELLEMENT POUR NE PAS GASPIL-
LER DE L'ENEKGIE, \

POUR DONNER UNE IJLUSTRATION a cette derniére phrase, je vais prendre un
exemple qui, je le pense, va vous combler de satisfaction :

Ex t la traction T donne un couple piqueur si son axe passe 4 une distance
"d" du centre de gravité et au— dessus, le couple piqueur & ce moment est donc
T.d, Mais il y a deux fagons de faire passer l'axe de traction au-dessus du Centrﬁ
de Gravité,

voL Ligre €950
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CZ A Cmg

Cz de plane

Cz au moleur

Cz= F(1)

¥ Ce couple pigueur peul ebre mbroduit soit ;

— par le couple

piqueur, voir schémas 3ot 4)

- par un supplément (variable avec la vitesse) de la

portance de l’empennaﬂe (stabilo porteur ou 1.V.)

Fig).

lncidence

d ‘€quilibre en plane

DEGRES

lncidence

~N

déquilibre au moleur

~N

N

~ ~
Cmg: F(i)au mobeud

WORTMANN M2

Cmg = F(i)en plane

—B

Couple piqueur

N

~N
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LLE RETOUR INESPERE]:

VOILA DONC CE N° & QU ON
N ATTENDAIT PLUS! sans pouTe
NE SAURONS NOUS JAMAIS EXACTE-

MENT CE QUI S’EST PASSE . LA
MISE EN PAGE A ETE UN PEU REVUE
POUR NE PAS FAIRE TROP‘RECHAUFFE*
BIEN DES ARTICLES SONT TOUJIOURS
INTERESSANT CAR ILS AIDENT A PIGER
CEUX QUI ONT SUIVI . VOTRE COLLECT:ON
EST COMPLETE ; CEST L'ESSENTIEL . JCN

SCHEMA 3| (cLASSIQUE) AILE CALEE A Lplane
-~ SUR L'AXE FUSELAGE

I S
AXE FUSELAGE

T
Vplane // axe Ffuselage ‘_’LL = U

Tffv,schéma 3j:1'axe du fuselage est x x', L'aile est calée a 1'incidence i° cor-
respondant au Cz de plané, Pour obtenir un couple piqueur a ce Cz l'axe de traction
doit &tre placé comme indiqué, et il fait un angle important ,

- avec la corde d'aile( ce qui est trés mauvais puisque, quand 1'hélice tourne, le
flux vient augmenger 1'incidence de l'aile alors que nous cherchons a la diminer)
- avec la trajectoire au moteur V' (incidence I'plus petite que i plané) ce qui
provoque une composante verticale dirigée vers le bas non négligeable ( qui vient
alourdir 1l'avion ), . "
Au tottal cette géométrie est mauvaise ,

[IT V.Schema 4;|1'axe du fuselage est x x', Mais, 1'aile est calée & 0° (ou méme
négativement, j'ai fait le schéma a 0° pour plus de facilité ) sur cet axe, En vol
plané, 1'axe x x' ext incliné de i° plané sur la trajectoire , Pour obtenir le
couple T.d (c'est a dire la distance entre le C.G, et 1'axe T ) 1'inclinaison & donner
4 T est bien moindre, L'angle entre T et la corde d'aile est diminué ( donc le flux
de 1'hélice perturbe moins 1'éconlement de l'aile ) et il n'y a plus de composante
verticale vers le bas de la traction ( on peut m8me obtenir une composante vers le
haut ),

Cette "géométrie" est donc meilleure que la précedente,

SCHEMA 4| ... OU : lexplication théorique rationnelle
rejoint le PGI ¥

e AILE CALEE A 0° OU NEGATIVEMENT
Pk SUR L'AXE FUSELAGE
- ’ Lm s —_—1m
vcheu oy (o) RN d.
V pltane .\
T eV G

Dans le schema 4, tous les €léments sont les memes (modéle identique)  seul change le calage de laile
sur l'axe fuselage . On voit qu’on obtient le MEHE COUPLE PIQUEUR Txd. avec une inclinaison
vers le bas moindve de T donc - sa composante verticale (CV) nefaste est moindve.

Ceci est di 6 la votation de G aubouv du point O ( peint d'application de T) . Le systeme PGI
est d'autant plus efficace que ladistance OG est grande .L amelioration est é\n‘gznte et
se demontre . |

JCN : done, plus OG seva petit, plus laile s2ea nelqative “a PGl €gal 7. Gare aux nez oourfs.zsz
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Si la puissance est relativement faible , la difference entre les deux ne sera pas
trés marquée, Mais si la puissance est importante, et s8'il faut par conséquent avoir
une distance "d"importante, la différence de rendement sera tres sensible.

Encore convient—il de noter que pour bénéficier au maximum de la géométrie du cas II,
le fuselage ne doit pas apporter un supplément de trafnée appréciable du fait de son
inglinaison sur la trajectoire,

[0r, qu'est le schéma II sinon votre P.G,X. ??? |

Les "&éléments secondaires " maintenant; en fait je devrais dire 1'é¢lément secondaire
qui est la trafnée, celle du stabilo et celle du fuselage. Il est bien clair qu'il est
possible de se servir de la trainée pour obtemir un couple piqueur, Mais si le modeéle
est bien congu, les trainées sont faibles en comparaison des portances et les couples
piqueurs seront aussi faibles en comparaisondes couples obtenus avec ces portances
( ou la traction qui est , elle aussi, importante ). On peut aussi avoir un petit couple
cabreur si le modéle est mal congu; ce petit couple cabreur devra &tre contrebalancé
par une augmentation du couple piqueur, d'on perte de rendement,

SI1 Vous EN AVEZ
S/ VOUS ENUTILISES

ENVOYEZ LES

°%| 0125|255 |75[10]|15]|20|25|30]40|50|60 |70 80|90(95 (100
EX |073]21[3,04|442[541]6,22(7 2 |334] — [8,38)&17766|6,76)|562 4,2 124815105
IN [073]0,17]0,03]0,03|025|06 |115|159] — |2,0{246]134 162|116 (073 0410,2]10,5

Je peux essayer de résumer les choses de la fagon suivante : fVZ?LCS
lEN PLANE :| un modéle est caractérisé par: -—son poids
- sa surface portante
— sa polaire (plané) ,
- sa courbe Cmg = F(i) (plané)

lAU MOTEUR:let sauf la surface portante, TOUS CES ELEMENTS VARIENT, y compris le "Poids™
puisqu'il peut y avoir une composante d@ i la traction qui se combine avec le poid«,
Le but du REGLAGE AU MOTEUR est d'obtenir une variation de la courbe Cmg donc d'in-
troduire un couple piqueur en relation avec la puissance motrice, Mais il faut intro-
duire ce counle piqueur SANS DHFORMER LA POLAIRE , c'est a4 dire SANS INTRODUIRE DE
Cx supplémentaires et SANS DIMINUER LIZ NENDEMENT DJ GROUPE PROPULSEUR,

Cette facon "simple" de voir le probléme permet de voir plus clair dans les con-
séquences des modifications du desgin de modéles, Je prends , par exemple, le modele
de Mr. GOUVERNE avec une aile de 47,5 d'allongement.

- A ce propos, véritablement, toutes mes télicitations A Mr., GOUVERNE, c'est un ex- i ‘

ploit constructif; -Ceci étant , vous me dites que le centrage a dfl étre reculé a
130 % ponr dompter la puissance, Si vraiment ce modele vole & ce centrage, cela
signifie qu'on peut 1'améliorer trés sensiblement puisque NOUSSAVONS QU'UN CENTRAGE
AR EST TOUJOURS GASPILLEUR DE PUISSANCE et d'autant plus que le centrage cst AR,
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En suivant les enseignehents de la théorie,(ﬂ, Mr, GOUVERNE devrait pousser ses re-
cherches de réglage dans DEUX voies:

- la premiere, vers un PGI poussé & ses limites(2) (c'est a dire le schéma II donné
icig et cela en vérifiant bien la POSITION EN HAUTEUR DU C.G., SUR SON MODELE( Jje
pense qu'une aile de 47,5 d'allongement doit sérieusement remonter le C.G, )

- la seconde est d'AUGMENTER LA DUREE DE DEROULEMENT ( donc changer d'hélice pudsqu’
un tel modéle, conformément & la théorie , EST PARTICULIEREMENT SENSIBLE A L'EXCES
DE PUISSANCE, .

Et tout ceci, bien entendu, dans le but d'AVANCER AU MAXIMUM LE CENTRAGE ET DE
RETROUVER UNE VALEUR " NORMALE" de CENTHAGE , ce qui améliorera le rendement de 1'en-
semble y compris en plané,

ﬁ): suivant la théorie 3 augmenter la surface du stabilo porteur est une mauvaise
solution puisqu'on augmente le Cx et que 1l'on perd ainsi une partie de 1'amélio-
ration apportée per les qualités de l'aile,

En jugeant de loin, tel que je peux le faire, je crois que Mr, GOUVERNE devrait
vérufier soignensement la position de 1'axe de traction par rapport au C.G,

Cﬂ : m8me si 1'axe du fuselage est incliné de 5 ou 7° et plus sur la trajectoire a la
vitesse de plané , la trainée n'est pas sensiblement augmentée,

J'ajoute, parce que c'est important aussi, que le modele ne montera que si la tract
tion est SUPFRIEURE a I/f x P, C'est a dire que si la finesse du modéle est de 1'or-
dre de 10 (plané = 10 fois la hauteur ) =valeur tout a fait optimiste pour les CH
qui ne planent pas 20m sur 2 m de haut (votre AVIS ??) =la traction DOIT &tre supé-

rieure & 1/10P = 0,1 pour que le modele monte,

Si on tonnaft :

- le poids du modéle

~ sa "finesse" (qu'on peut obtenir avec une certaine approximation parfaitement
valable en procédant a la moyenne de nomhreux essais en plané),

il sera possible d'étudier EXPERIMENTALEMNT et en[atelier| la courbe de traction de

1'hélive donnant les meilleurs résultats sur le terrain,

7 sme et ( provisoirement ) DERNIFRE LETTHE

J'avais préparé pour le MRA un article donnant la théorie "complete " applica-
ble aux Modeles Héduite, Mais, aprés la parution de l'article de “vulgarisation"
dans M M,, la publication d'un article sur le méme sujet dans la M.R.A, n'est guere
pensable, Je vais en faire une photocopie et vous l'envoyer,

En rédigeant cette "théorie "a nouveau ( mes archives sont toujours a Rio) je me
suis apercu qu'ily avait probablement de tres gros progres a faire dans le domaine
des HELICES POUR MOTEUR CAOUTCHOUC . Je dis “probablement" car j'ai perdu le contact
"expérimental” avec le vol libre depuis prés de 10 ans et je ne sais pas maintenant
"ot en sont les choses", Je vous donne donc en "vrac " les conclusions théoriques
et le moyen expérimental de vérification,

- 1 - la"fhéorie compléte” montre que , en gros,et sans grande variation quel que
soit le modéle, le Traction de 1'hélice doit 8tre égale a 80% (environ) du
POIDS DU MODELE, PENDANT LA MONTBE, pour obtenir la " Montée maximum" et ceci
dans une gamme de Cz trés étendne, couvrant largement la gamme utilisée sur
les modéles caoutchouc, Cette approximation ne devient plus exacte que pour
les TRES grands excédents de puissance nécessitant de TRES petits Cz de mon-
tée (disons qu'il faudrait appliquer cette régle des 80% avec prudence dans
le cas des motos inter ) Si, & un moment donné ,la traction dépasse cette
valeur, le moddle partira OBLIGATOIREMENT en perte lorsque le traction
diminuera,

— 2 - La traction d'un hélice est proportionnelle au COUPLE MOTEUR et , on peut
dire que le moteur " caoutchouc® est caractérisé par une courbe de couple
uniquement fonction du remontage. Il enrésulte ( je vous donnerai la jpsti-
fication théorique, mais c'est le résultat qui nous intéresse ) que la Trac-
tion au POINT FIXE d'une hélice/moteur caoutchouc est la méme qu'en vol,

La seule différence est qu'en vol, 1'hélice tourne plus vite, mais la "cour-
be de traction " est la mfle,
254%




Elle est simplement un peu"faccourcie" en fonction du temps.
Cette caractéristique particuliére au "groupe propulseur "constitué par un en-

semble" Hélice-moteur caoutchouc” tient uniquement ua fait que le moteur caoutchouc |
"emmagasine®” de 1'énergie et qu'il peut la restituer "immédiatement", & 1'hystéré-
sis prés ,

Partant de cette constatation, il suffit de wmesurer AU POINT FIXF la cour-
be de traction de 1'ensemble "hélice moteur caoutchouc” et de faire des comparaisons
de courbes pour savoir exactement QUELLE EST LA MEILLEUR HELICE? CELLE DONNANT, [NON
“PAS 1A TRACTION 1A ¥LUS FO‘TEA‘EBIS au contraire une traction ne DEPASSANT PAS 80
DU POIDS DU MODELE,

Pour mesurer la traction, je vous donne le procédé simple que j'ai employé
j'ai tout de m@me essayé un peu pour voir ce que cela donnait au cours cd'un bref
séjour chez moi & IA ROCHELLE ou j'ai retrouvé agec plaisir un certain nombre de
vieux C,H, et leurs hélices, - j'ai simplement attaché le !uselage Sur un pése -
lettre, hélice ne l'air, et mesuré la traction par différence; c'est extr&mement
intéressant malgré le peu de préeision de la méthode, Vous pourrez remarquer aussi
(enfin je le pense te je serai tr2s heureux gi vous pouviez me confirmer ce point)
que les hélices "classiques" donnent une pointe de traction TRES supérieure au 80%
fatidiques,

J.C.N, ¢ toutes les questions qui naftraient de la lecture de ces pages passion-
nantes peuvent 8tre adressées A V,L, qui transmettra, Réponse assurée, un jour ou
1'autre ,dans la revues J'espére que ce genre de prose passionne les mordus du vol
propulsé, c'est en tout cas ce que j'ai lu de plus explicite jusqu'a présent, et
surtout, rendant compte , point parpoint, des constatétions faites sur le terrain
cet article, place chaque phénoméne constaté, a sa place logique dans une théorie
unique (qui n'a pas été"inventée™ pour la circonstance),

A SUIVRE,.....
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