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He treuvamt a la t8te d'emvironm »0 & 25 jeumes
modélistes emtre 10 et 15 ams, pour l& plupart
des débutants, et rassemblés dams le méme stelier
trés vite, je me suis trouvé face a des preblimes
d'organisation de travail et d'occcupation des
intéressés; cosome l'habilité mamuelle m'est pas
toujours égale au désir d'avamcer dams la comstrug
tiom, je me trouve aiisailli de toutes parts et
dans l'incapacité de diriger les travaux de fagom,
efficace,

I1 w'a donc fallu trouver, des moyems simples, pour
mettre em oeuvre tout ce beau momde, e toutes ces
cogitations est” serti " um petit taxi pour débutants, treés simple
dems la comceptiom, et dont 1'élaboration peut se faire em groupe
de deux ou trois, avec dans la préparationr des piéces la possibilité
de confectionner um certsin nombre de pieces " em série" ., Par la suite ecela permet de
respirer,,,

Comme d'sutre part, mous participoms massivememt aux comcours CLAP ( au moins 40
jeunes) de ma seetien sur le terraim, nous ommes restés em dessous des 1, 50 m cxiges
( um peut la amssi em discuter: A savoir s'il plus facile de régler et de treuiller
ur * petit® eu un " grapi®) rersonmellemert je pemse que que ¢'est augmemter la dif-
ficulté que d'imposer ces dommées, & des débutamts, Le réglage et le treuillage avec
cette masse de jeunes domme liew du e8ié des modéles & des "retours a la plaméte" trés
intempestifs avee les conséquences que l'om devime..... il est donc boa que des
" réserves seiemt comstituéeg, pemdant les périodes de comstructioas,

. Andre’ SCHANDEL
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195 FREE FLIGHT Niws — DIMPRIMERIE -
(’Jl[“ GD R ‘[I[ ]][5 ]l[ @ November 28 1976
. - - ' Dear M , Schanrdel
g Please excuse that I write to you
im English, At Criterium Pierre Trebod I msaw Je ne peux guire veus propeser une tran
Flaneur F,1,A de JTo v e LECNT :0ingiv:f;:u;om;:::x::d\’g:; ;Iiiritﬁ’n:‘tl,thiv::ld duction mot a imot, car mes deux amnees
. \
your address umtil now, I publish FREE FLIGHT d'anglais remowtent & 25 ams.,......
Champion d'Argentine 1075 NEWS, & momthly magazime on free flight, I ex-| Neanmoius Ian KAYNES me propole um échap-
pect that you have seem copies, but I emclese  ge pur et mimple emtre FREE FLIGIT NEWS
_ 8 sample im came that you havr not, I wonld et VOL LIBRE, :
4C like to exchamge copies of FFN for copies of | Echenge qui bien sfir se fera je crois a
VOL LIBRE — weuld you be willing to do this ? | dans 1'intér8t des deux et qui montre v
The normal arrangement that we make ix to al- | que nos amis les Anglais savent mom seule-
low publicatien of any plans or articles from | memt apprésier mos vims s MAis aussi le
- ; the other magazine, with the condition that style at ern de VOL LIBRE 's
- - 4 reference is made to the source, I hope that ||FREE FLIGHT NEWLS
- G ‘ ] e you can agree to such am 2xchange of infor- T W KAYNES (flfe‘comprcud-{ram ats)
‘ mation, 2 ALEXANDRA CLUSE -\l NETLEY STREET
5 un de nsgatif A | Yours eincerely  p,. yayNps | uants ., ENGLAND - ehUTG CeAR <
s ¢'aque bout d'aile. ' AERC HODELLER ' }
?fOCjet Four December 197€ T o
’g?sga11?§e&t03rnant. A rew free flight publication made its first Suite a cette publiciteée gratuite et non
4 ;}f“ia lxo par apperrance at ths Pierre Trebod International | demandeé, de mombreux demandes d'abonmement
( e e e wroche CAF 15/10. _ this vear, Called VOl LIBRE , it is in French ! me sont parvemues cde l'étramger, motwmment
“ and edited by A Schandel who has a vry nice des pays scandinaves et d'Allemagme.
e TCTRS  Alle 105 . style in pen and imk illustrations of models Pur ia méme occasion le cercle de VOL
i T agal, C and flyers in action, Tt looks like filling LIBRE grandit, et premd une teinte inter-
Pue. 201 & need in France, where "Increased R/C Coverage mationule qui me peut que nous ré jouir,
‘ seemz to be on: of the major problens with the | §i donec outre Manche om defend notre cause
o —_— Totul A1 newstand magazines as far as the very active nous ferons le teur du Momde,......
(¢ French free-flight enthusiast is coucerned, -
| J.F. FRUGOLL : 8, rue Louis Grebet — 13001 M{RSEILLE] B
A% . € "eo. Comme vous dites dans vetre appel au peuple, il me faudrait pas que le bulletia
R P ) soit catalogué comme étant "™ La Voix de l1'Eet ¥ Quand je faisais 1'Activité Modéliste,
: : 179 combien, ue m'ont pas dit :"Ah ,oui! la revve des gars du midi ,." Pour cela il faut
s E LG . effectivement que chacun ae sente concerne et ¢'ent cet accord de participation qui est
P ‘ —dy e /S ... . le plus dur a obtenir, Il ne fawdrait pas monplus & mom sens, que les articles soient
ac ‘::i:i:::::::th::;u-u———m::=ﬁ2=ﬂﬂL s | - i — G trop ou uniquement axés sur la haute compétitiQn, ce qui équivaudrait a faire 1'équivalent
R RV llOC' francgeie de FFN , Je suis de ceux qui pensent 2u'oﬁ“ﬁccrd€he les jeures avec des modeles
— ) qui ont"une cabime” et qui volent tout simplemgnt, sais artifices, car souvent ils me com-
ol 145 | 31T AQC "ol ' prennemt pas encore l'iatér€t du dépouillement d'une cellule et du comcept aérodynarique
Le vel libre ne doit SURTOUT pas &tre IDENTIFIE aux QURELLES de J.C NEGLAIS, 007 et du
CHEF, ni avux superexploits de MIMILE et autres? Ces supertechniciens n'apparaissent aux
300 . i , veux de la masse que comne um objectif loimtain et imnaccessible, ,..,.je me suis rendn
T compte (ue les catégories actuellex ne sort faites que pour des experts, Quelle est, & part
le planeur mations) ( que 1'on parle de supprimer )la catégorie dsns laquelle un novice
peut espérer fipurer swuus cruipte du ridicule ( performances s'entend ) Lm Al y €R MORO~-
type, en CH & I0Cgz ? Allons donc , toutes ces datégories sont exploitées par dvs expertis
- et ne représentent certaimement pas des catégoﬂies dv débutants . M8me avec le facteaur
n ' chamce le novice n'a aucun espoir, et la compétition sans esprit de lutte perd toute sa
w / N ) signification, Les Américains les Anglais ne s'ly tromppent pas , Leurs multiples catégoires
15/1¢ 45 s N . > , vy . J ; oy LY
o Renedik 8554 b nationales ,2implistes, sont les échelons ou sfYacquiert l'expériencs et n'emré&chent nulle-~
o) — 1./1¢ ment, les résultats sont lia pour la prouver, 14 formation d'une é&lite d'un tres haut
" 4550 © {nivean internationsl, ,.....Mais vous ne parldz pas de ce petit phénoméne actuel que
- Trrie représente le peanmut , ni de )a maquette en général, Les amteurs de ces formules n'ru'-
, %XG Ty : ront-ils domc pas de colonmes ouvertes dans'vel libre ", Pourtant je ne decouvre sur ces ty
3x3 3x5 biseaute long 24€ types d'appareils asucun moyen de comtr8le de vdl ,nécanique ou radio
F‘./‘ Zw/ﬁf‘/72¢ff/€/4’7/¢¢:§€ - "\,n\ ] l@mr&" . (S-D
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coooDBB ebenfalls beiligende Blatt fGber die
Kreistechmnik wurde nach intensivem Gedamken-
auystaunsch mit Jean Wamizemriether auvch gering-
fiigig tGberarbeitet, Uberhaupt hat mir Jean, der
in techuischer llimsicht sehr versiert und kri-
tiesch ist, sehr viel bei der konsequentenm Wei-
terentwicklung des Modelles und der Hochistart-
technik geholfen, In der Skizze versuche ich
darzustellen, wie ich persénlich die russische
Kreisstarttechnik anwemde, Wesentlicher Pumkt
ist das Kreisem it lockerer Leiﬁe, wag die
Beobachtung ven vorhandenemr oder nicht veorhag-
dener Technik am besten ermsglicht, Ka ist bei
schnellem Kreisex mit "harter® Schmur praktisch
urmoglich nmur wenig tragende Schichtem in der
Luft suszumachen, Mit, meimem Moudelle brauche

Libre nr.,® 2, veici quelgues uses
reflexions, + des er@quxu , BRY B&
fagon de treuwiller,,, ™™

..Ln fewille 01m;w3nte, sur lm techmique
de’ treulllage tavvnant, 8 été léghrement
modifiée, aprés um échange d'idéesaves Jeam
Wantzemriether, Il est & remearquer, que J@&a
avec son hagage techbmigue ot critique , m'a
été d'ume graude 8ide|damm 1'évolution et
le tr@uxll&g@ touramt du modele, Nams le cro-
quis je cherche & womtzer comment j'appligue
personkellement la techunique du crochat
Tusse, Le pdint essentiel étant de tourner
avec un clble détendn, gai permet une ohser-
vation de la techniqhé‘coumme on imeonnue,
lors d'un treuillsge tourmamt rapide fil
teadu ;, il est pratiquement impessible de
létecter les couches d'air taiblemewut por- |
tantes, Ceci e¢2t pariiculiéremert vyrai &

B . . —— e ———_ lter Gty teresCler = -1°b in s9lchem Falle nur dlevﬁeWFQShﬁlt» da?” lJtaube et au erépugcule, Avec mon modéle,il
£ o ‘ . T, HElerverlued, 1iede *) kein Abwisd vorhamden ist, mit einem anschlies- me faut dans ce cas la seule certitdde qu'il
3 > S/00. ﬁ % -% ot ! senden gutea Katapultsturt erreiche ich das Maxy , 'y ¢ aucune deascendance, avecun largage em
922 Y . _ ! ;o . . ,oncencance
AhwEZEngEy_SZEE:w,J .____——<jl_~—~—~- A — ,_ﬁ___ s ““—*T'“%AF““““ damn relativ 191Lht‘0ﬂer aber h?ﬂ nicht sehr survitesse j'atteinr le maxi gvec une rela-
] {r&_.. + : weit davor (Katapultstart dann in der llegel aus tive facilité, ou uu moims jﬁen suis pas tréee
. R » -y

*) einem Kreis, siehe Skizze Y. So sicherte ich loin
miy euf der Deutschem Meisterschaft 1976 im 2
Turchgang am Abend { 19 05, franzés., Zeit 20 G5
bei eimen Wiederh@luéistait rech einer Behinde-

’-’ ,’ J /DP ’ ‘ o

/.“.. “%%0 canson sttt "". .. ”Otﬂ// ’
§“ﬂ ‘//’ \\idu;bz_&hegiv

Alnai  j'ai yu mlarsurer, aux CY, d'Al-
lemagne 76, au dernier round, apres um fil
croisé (& 20h 05 ) 172 ce qui avec le restanb:
de maxis me domme la £ eme place sur YO par-

fagehi! wesea !
Jele ity (29 emdera '
Lt @i

lowe . Begiuny
Kakapu 1+

W\%

Ketic g Wivd (LT

ol uzr/w/

ERAPEEIEECE

,
Rpgichd vina
. Some

]

55 - 52 s

%

B s sorimm e pama  mmre e o oy gl £ d 7 }q
e - s
- 3 vae? s POV -

b/) Krednstar?, Lorteile:
harmouniscles katopulistart -
grofee #dha, Kontronress -
Tlearsesbe /@ ovtar ey &, \57%7,,#()/‘

%\““-..\ Komw Sicle diiloresses oﬁr &reseus

wf\\\

erlolee, fOsr &'y Folds4ar

—. TN WG Gk (O Gt W Gl Eir
\‘
V)"\} ’ \\'

Pestasticesis - dowvarineis, N\

Aoue wehcadd, saeaksholt aradee \

\ AN

rurg immmrhis 172 8, was wit den restlichen max
Fldgen den 2 Platz ven 90 Teilmehmer einbrachte
Die Gewissheit, duas das Modell merodymamische

Reservem gegeniiber des Konkurrenz besitzt, brin

von vormherein eine gresse Sicherheit im Wettbed

werb, Hs lohmt sich schon ,etwas aufwendiger,
golider, leicht und serodynamisch exakt zu bau-
ea!! Las im Frihjahr 1976 von mir geflogeme
" MULYI "wurde echoa 197% gehaut, Urepréinglich
mit DDR Kreishsakewn, dann % Jahre lamg mit kon-
ventionellem Haken, im Winter 1975/76 dann wie-
der mit NI Kreishaken ausgerlistet und total
auf Kreisfliegem abgestimmt, *x#

Die Aufstellung bericksichtigt micht dis vie-
len Trainmingsstarts mit diesem Modell { {iber

100 !'®, was eine solide Bauweise verlangt, sonst

wird die Kommtruktion durch die hohen Helastu-
gemn (Biegung umd Torsiom ) mit der Zeit weich,
dag heisst, das Medell wivd fliir Kxeiestarte un-—
brauchbar., Im Winter werde ich, ﬂlcht zuletzt
wegen der & Pflichtwettbewerbe in der Freiflug-

ticipants, Le certitude jque le modéle pos~
sede des réserves aérodymamiques per rapport
a la concarrence, apporte une grande sécu-
(b vité pendant le concours, Il est trés
rentable de cometruire ave: be.ucoup de soins
de solidité, et d'exactitude acrodyramique,
c'est vraj |
Le "Mali” utilisé par wmei au printemps ﬂb
fut déja construit. ex:73. VPrimitivement
ruri d'un erochet. UbA- ‘emsnite pendsant 3 uns
avec un crochei conventionmel- pirig pendant
1'hiver 75/76 & nouvesn avee um erochet Hid
et le modéle fut rég. ¥ totalement pour le
treurllage tournant , OteERRERE

Ce tableau ne tient pas compte de tous
les vols de réglage { plus de 100 )ce «ui
demande une construction solids, car les
hantes charges ( torsiona latérales et fun-
gitudinales )"rawollissent“autrement le
modele et le yendenk impropre & 1'utilisation
tournante, HEn hiver, je veils consiriuvre 2

Bundesligan, 2 Modelle dieses Typs bauen ,Yegen

: X . 4 modeles de ce Vype, pour participer aux 4
der gutea lrgebnisse in der Saison 1976 koante

Zub' lressshart  Nockiedle . : W :
concours impeses pil la Freifluf-lnndesligs.
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;@SJ/Xy o .f\\ ‘~u_. {evctider Fevrid ferae . Mr Dt AWind- d?m Vorjahr anf dem 4 Platz verbessern und da- | g ia0n 76, j'ai pn m'améliorer de la Y a la
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® HERGY. [1; 30 ‘jan;r.ie.r 19’;7[ s'est déroulé dans le gymnase de Louveciennes le con-

conrs de cacahuates ,organisé par 1'ESSAM et le PAM , Ce fut un succés au pont

de vue participation, puisqu'il y eut 13 sénoirs classés (+12 qu'en 76) et 13 ca-
dets (=3 qu'en 76). Peut, Etre quelques secondes manque ient, puisqu'il suffit de
voler 3 fois 5" pour &tre classé . lLe choix dn mocdéle est aussi important, (ue
plan de construction sur lequel a été bati le cacahudte, Je soupgonne certains
plans d'avoir été dessinés avant d'avoir ¢té construit, et les réglages ne sont
pas exacts, Une constatation, parmi les dix premiers cadets, les 2 seuls dont le

pere n'est pax modéliste ( et par conséqueng, n'ont pas été wnidés pour le regla-

ze) sont le 3 éme MANLT frangeis avec le LENINGRADAC ( plan déssiné aprés régla-

ge) et BERTOLERO avec le PIETENPOL,

En sénior, le vainqueur du clussement général est André MERITTE ( vainqueur 75)
devant JOSSIEN Hené (vainqueur 76 ), Boune régularité pour ces deux gaillards, le
3 dme est Pascal MERITTE, fils d'André, précédent JOS3IEN, qui n'ayant pas de fils
réussit a glisser son LENINGRADEC, qui a souffert 4 deux reprises, des chutes bru-
tales d'un LACKY mal reglé, qui luia cassé deux haubans, décollé une aile et déchi-
ré le papier lu stebilo, G, MATHEIAT est classé 5 dme avec un LACEY M IO ( assez
bien cote en statique malgré les éhormes avantages des raracteéristiuges de vol de
ce modéle ). GALLICHET Anteine, dont les U beaux vole effectués 1 mois pls t8t a
VILLE DYAVRAY, lrissajent présager un classemnt dans les 2 ou 3 premiers( déforma-
tione ?....) 8s'est classé 6 & avee son 15AAC FURY, _

[Classement vol]|:ler MURITTE A, (139" en 3 vols) avec le FARMAN 451, devant René
JOSSION aveo le MILES M 18 (128") et NONYAFERTO Jean (LACEY). A signaler ub courant
i'air qui dépostait lea modéles aurtout les légers, vers un mur, augmentant la
difficulte des vols,

[Classemnent statiquej:victoire de GALICHET, devant MERITTE et GALICHET, Je suis
¢tonne Jde ne pas voir figurer, dans les classés, le trios beau modéle de J,F, FRU-
GOLY avee son HIRONDELLE, POUR L\ PREMIERE FOIS, le reéglement , pour le classement
géhérnl teniit compte des jugements en statique, qui deviut la multiplicateur des
3 meilleurs temps da volo— F RETEN/R FPOLA LIAVEIYIR ~

I~ manque de compréhension, sntre TVesprit des organisateurs 2t Ta cotation des
werbres du Jury, a fait yue certains appareils auraient di &ire légérement moins
bien notds, Je penee ,et je 1"aveis déji dit 1'an dernier, que les membres du Jury
ainsi que les chvanometreus, devrauient avois suivant leur poste, un "texte de rappel"
de la tlche qui les attend ( avecexemple éventuellement) ofin qu'ils sentent plus &
1'sise dans leur jugenent et afin d'éviter certaines erreurs, Un fois cela établi
et corrigé eventuellement aprés un faux pas, on ¢vitern des erreurs futures,

Autre ohservation: les spectateurs ne devraient pas fire tolérés sur les aires
de départ, méme durant les essais le matin, Enfin je suis étonné que certaine wmo-
délistes ayant des appareils DANGERIUA parce que lourd et non REGLES ( ces appareils
pourraient #tre déyrossis ,par un reglage 4 1'exteriear ,le aoir par temps cathme )
font courir des risques i leurs camerades concurrenis, sagement en train de s'af-
faiver sutour de levr modele, dans leur coin, Je sais qu'il est difficile de pré--
voir ol va aller se "planter " un appareil en cours de réglage, mais faire deux foig
la méme erreur (et la méme trujectoire) cele prouve que le modéliste n'a pas tenu
compte du vol praocédent, et ce n'est pos l'excuse qui effaceru les deégats causés
sur le modile réglé et qui ne 1'eat plus ensuite,

TCOMPREMENSTION ,DISCIPLINE, et grande ATTENTION |/ envers les autres } doivent
8tre les progres a faire pour le respect des 40 ou 50 he.res de travil que repré-
sentent vn bon cacahuete, .

le
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- ces flewrs bizarres qu\ pevvent secvir & Vheure du sse-crovle poussent comme des champi-
-gnons au poinf que leur prolifésation emplit les coffres au petit matin des concours; chacun

e décrochage fait appel au phénoméne physique de 1'onde de choc que l'on transmet
4 1'anneau qui par inertie se décroche. L'onde se déploie le lond du c&ble de treuil-
lage que 1'on sollicite de la facom suivante : tirer le efble avec la maim droite
donnant ainsi un peu de mou entre votre maim et le treuil; lfcher brusquement,

L'anneau se trouve instantanément éjecté,

Je n'ai rencoutré aucun probléme dans la bulle, méme trés violente, Le largage
en catastrophe est possible dés que le planeur tire a peine sur sor cfble., Um treuil
4 emrouleur automatique suffit & assurer ls tension minimale de décrochage. Ce type
de treuil est pratiquement nécessaire,

Le c&ble de treuillage doit absorber au minismm l'onde de chee . J'utilise un mylon
( & péche) de 14 kg, A YO kg, il y & trop de difficultés pour décrocher dans la pompe
A 12 kg., cela dépend de 1'élasticité du fil ( varinsble suivant les marques ),

Le crochet peut assuerrer, suivant les besoinas de chacun, les fonctioms telles que:
volet de Jdérive , profondeur, double virage .

L'emplacement du crochet déporté par rapport au CG est néanmoins assez délicay a dé-
terminer et ce probléme fera peut-&tre 1l'objet d'un article ultérieur, )

‘Le nouveau réglemat FAI permet de l&cher le c&ble, A choisir , je préfere conser—
ver ce crochet et le trenil & enrouleur antomatique, celui-ci pouvant €tre muni d'um
systeme de décrochage commandé du clble, vu que cet ensemble répond aux conditiond
dans leequelles se deérouls le vol dans la journée .

J.B, AC. K,

ou du bonusag«z des assigtles sur

un terrain ... ovu encore contri-

butiondes tortilleurs de gomme aux
categories planeurs.

« Rappel rég\czmcznt.,‘.'quiconqua laisse tafner son cable peut 2tre disqualifie "
- Quand on r'est pas Plemmard, quand on a gute. av plaisir de rembobiner le cable du petit
copaina lamain sur une minvbobine,ona pil:ie' de lui et on ne veut pas Wi infliger ce meme
chafiment . Alors on cogite et je vous livre e fruit des ducubrations de notre jeone  ami
TOMCZYK créal‘eursdq systemes avssi compliques que geniaux

Vous pouvez. Lres bien ne pas posseder un tube alu comme cddur-ci muni dune poignee
annulaire en caoutchouc provenant d'vn vieil ¥ aspirateur , vous remplacerzz cet élément par
un tube en plastique de sanitaire de m@me diamétre .Vous pouver adapler transformer et
par exemple monler en bout du tube un crochel solidaire d'un bouchon  obtyrant le tube
et mettant l'echeveav 3 V'abn de lalumicre (G systéme permet par simple rotation du bouchon
de remonter éventuellement | 2cheveau.. .

le plus important réside dansle soin des ajustages et plus encore dans le choix des
assiettes qui dotvent adre imperativement en plastique souple incassable.Pans notre sectior, -

de nos jeunes débutants veut faire son trevil & enroulement ! Comment V'en blamer?
. 4 w '
Quel raffinement en effet de recuperer votre cable awant méme que le fanion touche
tesrre | celui-ci ne se mouillera meme pas  si lon vole dans la rosee du matin.

* L] Vs \
* ce terme a choque le proprietaire %
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Un crochet patmi tant d'lantref®,cove.:
Dans les conditions actuelles ot se déroulemt les comcours de vol libre -sauf gquel-

ques umns & Namcy - le crochet est nne pifce essentielle du plareur,
I1 deit ¢ 1 -~ per?ettre de larguer, l'appareilmﬁl le veut ( dams la bulle bienm erten~
du )?
2 - ne pas €tre la source d'un largage intempestif,
Ces deux qualités sont trés difficiles 4 réunir, Voici dome la descriptiem d'um crochet
aui répond sux conditions émises, Clest 1l'aboutissemat de systémes plus ou moims com—
pliqués dans leur réalisation au début; cela apparaft maintdhmt beaucoup plue simple.
Le crochet présenté est déporté, Il serait possible d'appliquer le primeipe 2 um crochet
axial, Quelques schémas vaudront mieux qu'ume lomgue cescription,
REALISATION,
& - Le crochet,
Le sufort de l'anneau est ung cuvette & via ( en quimcaillerie )
Le rsssort est acheté au métre ( em quincaillerie ) -un ressort de stylo a hille
de bopne qualité et nerveux comvieat également ( 4 4 5 spires eaviroy ) I1 suffit
d'engager le ressort dans le trou de la cuvette et de souder, L'autre extrémité
gera ensuite soudée au support.du crochet proprement dit, ( CAA.P, 2 mm ¢ tubes
laitog # 2 =3 - 4 )
b ~ L'anneau lesté
Réalimer 1l'anneau proprement dit emr cap 15/10
Introduire le tube laiton
Tortiller la cap pour constituer la partie inférieure de l'ensemble
Verrouiller & l'aide du tube laiton,
Couler le plomb! (faire un mini entonmoir en 18le d'alu )
¢ - Fomctionmement
L'anneau lesté repose sur la couronne ( cuvette
sert d'éjecteur, Il est possiblae de lajsser détendu le

# vis ) solidaire du ressort qui

aile

k]

1

chble sans risque de décrochag
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(svr ordre demisSIon dv qone / ETAUTRECHOSE.....

Il est difficile d'8tre 3 la“fois Lomcurreat et observateur, comme les estistes
\ le disemt danms "vol libre " x® 1, Je vais quand méme essayer de vous dommer quelques
impressioms, mais je souhaite que d'autres concurreats , pleins de courage fassemt
comme leur demamdent les fondateurs de V,L,: qu'ils ecrivemt ce qu'ils omt vu, ce
qui leur ast arrivé, Ainsi seulemeat le tour d'horizom sera conmplet, Je sais biem
ue plus d'un hésitera % s'adresser i l'horrible moustachw qui a mom SCHANDEL
dire que c'est un collégue ! ) Autant je suis fier de la"paremte" qui me lie au
sudiste ,bien commu, autamt j'ai honte de celle 14 ! que voulez-vous! om ne peut
quand wéme pas supprimer tous les estistes, mais c'est dommage, quand biem méme le
dit SCHANDEL est le pere (pauvre petit) de VOL LIBRE,!
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—
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3 pemarques sur ce championmat : 1- le systéme ! - . 7%
Y ~le réglement g - i

| J=— les avioms ' !

L 1 l— LI} SYSTEME il““ pouvait craindre que 1a formmle " toute catégories " desavam-
1 tage les cadets ; la lecture du classement prouve qu'il m'en a riem été . Les |
"mamis" me sont absolument pas a lu trafne et leur présemce ne peut que stima~ |
N ler les sémiors, la coupétition est don ¢ plus ouverte et, pour ceux qui ot
~le démom du jeu dans la peau, plus captivante,

\ 2 [Z LE REGLEMENT §la je fais amende honorable -j'étais contre les %0 m de c8ble

| aprées participation i une épreuve TUP —niveau je suis POUR !le raison en est
simple; & 30m le c8ne des ascendances est étroit, l'appareil difficile A cem-
: trer, Pour peu qu'il y ait da vent, comme & Thouars, la prise de lievre de-
o vient impossible car lorsque 1'on peut juger des réactions du modéle comcurrent|
\ il est déja suffisamment loin pour que votre laegage se fasse damns le trou,

833
— s : M'MXZ
1 Tomd¢ A mon avis, rien a changer, L

3 b LES A1 AU CHAMPIONNNﬂ } 3X2 Sapin
Bien svidemment, je suis loim d'aveir tout va ! Bm gros, il me semble que les | : N 850
A 1 se situent dans ume fourchette de 1,20m a 1,40m d'emvergure, lLes ailes ' \i "1f""aip—:+~
sont rectangulaires, C8té structure, je me peux rien dire sinon qu'elles sont S a7 4an
| pour beaucoup, tres au peint, J'ai assisté ) des largages impressionmamts, = i B svi
en survitesse, de la part de Gérard et de Champion, Les contraintes emcaissées | e . [
avajient 1'air phénoménales . Il comvient de noter la constructiem JEDELSKY I

¥ de Bertin -, si tu lis ce bavardage insipide d‘un Lyornais, je te demande | ' ' k !I - )
de publier ta méthode et ton plan; tu étais, pour moi, avec motre ami Champion Vﬁ [ Surface ' F%mﬂbﬁm@

\ . ‘iﬁaw“f\
\; 1\ ] Avle 15, 65 Imt GZ!FM‘, 70
\ | Stebiliserteon 2,35 om? 5 ko

160

Assemblaga des ailas par Flevbrve &
éb;hyna

B 24
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Profi/ de laile: WEKKONEN

1'un des favoris de ce championnat , Navré (ce n'est pas vrai 111 de t'avoir 5

| damé le pion, Ta méthode (1a c'est 1'animateur CLAP qui parle) est & mog avis Y ;

i la meilleure pour les "manis™- Alors !- Et je vous cite égalaement Hobert '? .U{
A

e {
“ Fuselage 754 i\’ 1;?
|\‘ ! Tola/ 18dm?* 22@2;; /?"

CUAMPION =il avait up petit bijou: fuselage hlanc , cabanre ea 4 CAP, emtoilage |
rouge et jaune autant qu'il me souvienne; le plus beau txi du concours ! l&
encore, ca meriterait un plan dans VOL LIBRE - 5(pis cellégue Directeur !

une publicité comme ¢a pour ton canard , ¢a se paie, non! ) Je termimersi cette

rubrique par un mot sur CAQUENANO 1 ¢ c'était, je crois le plus gramd pidge '
du champiomnat : 1,59 m d'envergure pour 18 dm2 (je 1'avuis retaillé avant ﬂ. {

L la finale, ayant mal interprété le reglement!) Il pesait ce jour la 230g ] ‘ j CaqUenan01 v N
12 je m'offre une petite ghterie ! si vous reportez au début de ce lafus, 1l i ! ¥ )
n'y avait que trois parties; Oui ! mais il fallait biem que j'ai une petite i \
joie alors, devinez um peu 4 qui je vais m'en prendre; Et faire g¢a danms ure !l JLJ /
revue larcée par les Bstistes, c'est le comble de la jouissance aéromodélistes) T

I : ' Voila donc ce que j'a&i & lui dire, je suis sfir que vous LE reconmaiyrez et qu'IL . 80
3 anra envie de me tapper dessus! pas trop fort! heim! Triste traitre estiste! M +

| ( & dire cing fois rapidenent apris avoir bu une bouteille de Beaujolais!) ( V- ~
|
| Ne LUI en déplaise, je reste un chaud partisan des vols deans la jourmée, btani A'C' de mﬁﬁ'ﬂﬂd’ié /Sﬁ@né)

joueur de nature, jlaime la chasse 4 la pompe et le facteur chance qui entre em
S jeu dams nos concours. Clest 13 tout le sel de la confrontation, Si 1'em applique ‘ y\ .
o la formule" vols par temps supposé neutre", plus de suspens, seules entreant em ﬁ’/% , Omp‘on de Frwgﬂce /‘9 76
S ligne de compte les qualités techniques du moddle, lLes qualités psychologiques A5

(Ech:1/5) .\

Planeur A1 de Jacques LASSAIGNE

ﬂi‘ du constructenr, face a 1'enpoignade du concours, sont ignorées !c'est regrettable,
| pe plus , il y a risque de pénalisation ,dans les catégories “OPEN" surtout ,

‘ pour les jeunes, et ailleurs aussi pour ceux ¢ui sont moins habiles, Pour faire

/! : IEi?i\J nn parallele avec le cyclieme , onm & alors & faire uniquement du " contre la wmountre




1

1

or le "coatre la montre " n'est pas la geule fagon retemue pour mettre un coureue &
1'épreuve et lui permettre de s'exprimer; ~la formule eat appelée" 1'épreuve reine”
mais elle a des complémemts; Domc pas d'accord avec la formule "comcours de 5 a 7TH
du matin"mais campagne pour le systéme essayé & Azelot (veir VL n°1), qui est un
compromis dis, TU m'es pas en colére ? parce gue dans ce cas, comment goliteras -TU
ce chouette petit Beaujolais 76 que j'ai l'intention de t'apporter au prochain
championnat 21111( ol & Marigny, pour fimir les reskes du mangeom de cette anmée
avec Mimile 1)

Je terminerai em vous donnant le définition du mot CAQUENANO, en vieux lyonnais,
Aprés la C..... que j'ai faite A Ambérieu, en A2, je m'étais promis de baptiser aimsi
mon prochain planeur, Ce fut 1'A1- je laisse la parole i Nizier de PUITSPELU, auteur
du "liiré de la grand'cfte", litré qui sortit 1 an avant son grand frére (ces lyou-
nais tout de méme)

CAQUENANO : S,M, ae dit de yuelqu'un de Lendt, de timide; -j'ai raconté ailleurs

que sa mamaa avait marié Agnug
disait 1a manan 15 jours apres
car8me? "que je lui faisais-,

POUPARD, " Quel grend caquenanro! "me
"un mari de caréme ! -Et pourquoi de
"Vous aussi, si caquenamo gue ¢a I~ Mais

encore? - Lh, parbleu, on sait qu

vignde !

"en carfme, on ne touche pas a la

Notes de la redactions] il est interdit de faire
surtout 51 elle esi clandestine et au profit d?
accepté de goliteren Nature )

de la publicité dans VOL LIBRE
alcools ( voir Beaujolais 76 -il est

s il est admis que" Le Hevérend Pere " ait 1'esprit d@ clocher
mais le chauvinisme LYONNAIS du GONE est agagant!

: en ce qui concerne les liens de parenté, tout le monde sait
qu'on ne les choisit nas ! et que dans toute famille il y &
toujours ume “"hrebis” galeuse, ici elle nous vient du SUD-EST !
HAIHAY ¢ 0oo.o Te voila bien CAGQUENANG $111
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Planeur A4 de I'UAORLEANS

, ‘ , y par. J. DELCROIX
Preambule Plaidoyer pour les profils JEDELSKY
Mon p@nch&nl:: pour ce tu'p@, de construction vient d'un effort de realisme
sur la construction au nmiveau des scolaires | L’ent@ilagm constitue souvent
un cbstacle majeur o definitif dans la construction , un risque d'dchec
un motif de pertes de t [ 3 i ?
. pertes de temps,une contrainte pour les rangements(main.
tien en forme sur chantier alors que les ailes de h'pe SEDELSK
wllees a la ‘;olh au meoprane peuvent s'‘entreposer verticalement les
unes contre ks autres gans grandes - précaubions 3 la fin des sdances de
construction),
_Mon premier mod2le realisé suivant celfe technique était le JibeL de 4maive
?r:':wrf:m' é;r?%pmnz;@rdl&nm amgim me stupefia : percdude we ... il est
¢ 1 ite ;
oq c & un e:;,m,sst', Les qualites de ce modele ne firent que se confirmer,
au cours das vecances Suivantes sur une plage normande, le prototype realisa.
apres le ¢m)ch&r dvsdeil ,un vol de 9 minutes et 3 secondes !! 1 ’
Le cajlmfef (ploneur de formule federale) ot le MIGRAINE (formule A 4)
en sont erweﬁ.mvansp les " resultals obtenus par ce mod2le on & monte son
adcl sur un WakK . Telais dabord persvade daller trop boin & de voir la.
trainee {reiner la montdée. Grande fut ma worprise de voir des les premiers essais mon
\M';v adopi‘err une trajectoire resolument ascendante. et ce,jugquégux dermers bours d'hélice.
Cast ce modile qui mh valu en arriere saisor une serie de 16 maxis sur 1% vols ten-
Fi % F . LY
tes . Du coup lexperience est poursuvie avee un modéle de 8 cﬁ'akl@ng@m@mh@uant
au MIGRAINE )il terminz la saisonavec un 350 et un 360 & son ackif.
A a?ot@;r:q_\ﬁz @roddle a obé dessine en {ondion des dimensions des plan-
ches disponibles dans ke commerce « exemples ¢
. 8 a -
- p:oiosudgur de ldme de laile L8493 mm. deux &mes trouvent place
cote & cote dans unz plandhe 40 em.de large.
rginaud tienngnt en longueur dans une planche de 4 metre
U, A
. [
~ le profils du fuselsge entrent tete-beche’ dang une planche de 8 cm. de
< large (45/10) .

&5

Liste dU mtéﬁﬁg Balsa 60/ .4 planche de 10cm (Sm@: aile oF i&}&:ﬁi&%@)
: 2 Baguettes balsa  6x6& (longerons et entrefoises fuselage).
2 Baguettes boisdor 33 (ﬁﬁ:ﬁ%jart de bord diatiague) 7
% planche de balsa 20/40: fausses nervores derive , sous darive,
renforts de soute.
3 piandmt}..?ﬂm) de balsa 15/10 en 8 am de Q@rg@ (A ferme

¢

pour le fuselage ,royenne pour la partie centsle et une legere
pour lestabilo, les bouts relaNes.
tubes laiton - broches CAP 2mw . wnive pbqwé 4 ot 45 mm.
PFour la densite du bois,on pevt aller juiqud Bogf par planche d balse eofwen 40 cm.
d.e \arge pour les parties centrales mais il vaut mieux chercher du 30 (oo 65
bien fibreux - L@ marginaux peuvent @re. réalises dang dubois encore bien plis é@bﬁg&r‘.
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A.A' 8.8' c.c! crochet dans |‘ax-2 -
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coupes caracteris-
. Hc‘u es fuse lage

<%

echelle Y4et Y5

DELCROIL J'acqucs 1In.76

Ame baisa 60/10

esateor renfort C12
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Les plarches dg 15 [io pevvent atteindre 16g (zn gﬁm‘d“?’%ﬂ) IPm,w N p@rti\'@
armigrz du profil en pertie centrale mais on prendra du bois bien lpﬁ leger P:f e
marginauk e lestabilo, Ror (e _?ufdagz Je préfere des {lancs plo fomes

aes \Qnggrons et entretoises plutot tendres .

Un choix reste & falre: crochet dans t'axe ou dépor“t& _V'ideal (z;bt sans dm.ﬂz
de disposer des deuvy ¢ qul permel de tirer le meilleur parh des condi -
-Hons méteo du :‘our

Les deux planches :‘o‘mms comportent le plahqau Arg ek da&\dzta‘lis.a
l'echelle 4/, ( coupes fus‘z‘ag;z - F»mfils - gabarits derive et sous derive.margi -

nAUX - AMe ﬂuse\agn‘)

p e
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Louts DUPUIS, - HERCI PUUR LES mgws
eT FeLTcITATIONS POUR LA PRESENTATION
T ALLURE DU N2 4 pE VOL LIRRE.,

o]

DI VEUT VEUT FAIRE QUELUE CHOSE POUR LES aAgg;g:rEﬁ;igLﬁ UNE SEVLE

& ’ E DE\WANTZ, SUR LES HELICES . , $ ‘ L »
ngto%séigigf"?:eob' ui_ &U:)CHEHEY-B?EN Rr-;g,u vorne;rflv;i DEVOLLIRBRE
MERCC, TRES FLA"ISTOE' DEFARE PARTLE DU’ CLUR PES A50"OUI 'p\%nA{«L?gEg;;uiAf
DE SE cOMSTITUER UN JOUR , PANS AD 0U 4S ANS | LORSQUE"VOL LIBRE
OUELOUES TITLLIERS PE LECTEURS o, , BRAVO E!N ;%%(s rf?rrﬁéﬁ r—
IHEL UT REICHERT ~VUR E(NIGEN TAGEN HABE ICH B >

SEMEN AUCH WENDN fch DI FRANZOSICHE SPRACHE NicH T BEHERSCHE, S0

]
(-4

WAR (et TROTZDEH SEHR BEGEISTERTDAVON . |

N e
34l APPRECIE PARTICOLTEREMENT LAUARIETE DEs ARTICLES o

JE PENSE QUE CA FalT RERUER DU NONDE DE
PARTOUT. J/AURECU UME LETTRE D€ JOSSIEN

o Q9 t o {1 —
c VoL LIBRE ™ &€
LEGEN ENGELRERT HAWORM DIE NODELLBAUZEITSCHRIFT

Y

Bettraud ABRIAL . T PRI
. ~ |1 wond

COMNMNACSSANCE AVEC LE PLUS GRAND TNTERET DE UOTRE RevuetuoL uERbF

el

EHQUETE DE.RENE J0SSIEN - A0 rue VASSAL - 9¢ 400 SAINT-MAUR ]
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( pos desuper maching pouwr Py okf. o
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6LE DE GRINPEE AU DEPART... |
oy Qgél&%uo&t}feggé’uox_ PAR TENPS ARSOLUMENT NEVTRE .. ..
?)%UEL&& VITCESE DE PLANE D'UN BOM WAK cmsmqve, o

(CH) A00g - 43 d 4 Jwe ( Bom.cr AUS PAS GRANDTRVC) .
A} AMELE DE GRIMPES AU pDEPART. ... -
AMBLE DE GRIMPEE EN \}OL,‘.__.. .
;/pun,a“e‘ pcuoL PARTEMAS NEUTRE ..
ITEESE DE PLANE . - - _ o
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15) | \veERrR ET DE MONOTYPE

PAR JIJACQUES FLEURY - AERO-CLUB dv BEARN-PAU .

NON | mais c'est un enduit quand mdme, qui réunit plusieurs qualités

pouvant le faire apprécier des jeunes et des Clubs, '
Tout d'abord : ‘

- son prix de revient : 4,50 Frs le litre environ,

- ensuite, sa parfaite résistance & 1'humiditd (
la démonstration faite le di-

: demander & Georges MATHERA
nenche des Championnats de FRANCE & THOUARS) ;

b4

- il gerait anti Méthanol ...! et 1i, je sens que ¢4 vous intéresse.
(Malheureusement, je n'en ai pas encore falt 1'expérience, mais le Grand
Georges m'a dit qu'il s'en chargeatt).

De quol egt-il fait ?

, Tout simplement de Benzine (4,50 Frs le litre en droguerie)
dans lequel vous faites dissoudre du Polystiréne expansé (prix de revient nul)
Jusqu'a 1l'obtention d'une consistance égale A celle de 1= peinture ou de l'en-
duit cellulosique, Et voild, la mixture est préte.

Quelques petites recommandstions tout de méme :

1°) EE c'est treés important, cet enduit ne s'accommode pas du tout avec les
enduits cellulosiques. J'a' essayé de faire des retouches avec cet endult

"benzénique" sur de 1l'enduit:cellulosique et ces retouches se pélent imman-
quablement,

2°) METHODE d'ENTOILAGE : comme avec 1'enduit cellulosique,
Pour information, voici ma méthode :
- Enduire la structure de 1'aile : B.F, B.i et intrados

de nervuresatnsi que la totalité des coffrages et les nervures de cassure de
diédres (s'il y en a),

« Découper le papier & la dimension des panneaux & entoiler
(+ 1,5 em pour 1'extrados),

. Préparer un pot d'enduit benzénique, légdrement fluide
pour faciliter la epillarité et la dissolution de l'autre enduit déja sur
l'aile pour coller le papier,

METHODE

« Positionner les bouts de papier correspondant & 1'intrados
de l'aile avec des épingles, Commencer pr coller le papler sur le ecoffrage

d'emplanture, puis nervure par nervure en collant bien les intrados pour res-
pecter le profil, : :

« Passer ensuite un coup de pinceau sur les longerons B.A
et B.FQ

o Procéder de la méme munidre pour 1'extrados en retournant
1'excédant de papier sur 1'intrados pour bien envelopper 1l'aile,

o L'aile entsilée, laisser sdcher (

1 nuit par exemple) puils
 vaporiser de l'eau sur l'entoilage, Lais

ser sicher, le papler sera déja tendu.

o Enduire avec "l'enduit benzénique" non dilué 2 couches ou
trois selon le gofit du constructeur,

INCONVENIENTS : I1 y en a quand méme, ce serait trop beau ...l

Cet enduit blanchit trés légérement et 8'il n'y a pas
sases de polystiréne, donc s'il est trop fluide, il est mat.,

D'autre part, avant d'entoiler, s'assurer que l'on ait
asser d'enduit pour tout faire car, changer les proportions en cours de travail
risque de faire apparaftre des tdches blanches ou mates,

- ~Cet enduit tend un peu moins que 1l'enduit cellulosique,
donc facilite l'entoilage des strustures fragiles {cacahuettes et "gtabilos")
en les protégeant de 1'humidité,s -

Son poids semble égal sinon inférieur & celui de 1'enduit

L%
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cellulosique,
11 eat aussi dvidemt que cet emduit peut s'ut
liser pour d'autres emplois,

pas )

( 1a colle me premd pas )
~ colle plexiglass, rhodoYde ete,.....

Bref , si cet enduit vous satisfait et que
vous lui trouviez d'autres emplois, faites
le savoir par 1l'intermédiaire de VOL LIBHE
motre bulletin de liaisom .,

J.J. FLEURY

vou.A L IDEE APRES LA?ueLLe‘ TL COURALT
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- emduit au talc (tréa lisse et ne s'éeaille »
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FUSELAGE modelspam s balsa 10/10/SOIE/ balsa 10/10
L s 11473 mm enduit talc / 3 couches glattfix / huile
BL: /40 mm de coude ; 2 voiles de peimture ( 2 demi-
bl: <25 mm coques ), dérive supérieure coffrée ,
P: 99 g inférieure 30/10 avec arfte CAP 2/10
ALLEK
E pr ¢ 157,27 mm BA ¢ 5 X 5 balsa + 3 X 2 balsa
C ¢ 110 nm BF ¢ 20 X 5 balsa
S H 16 dm 2 lomgeror 5 X 2 bois dur doublé dural 5/10
D 25 = 105 mm sur 20 cm,
15,4 coffrage 10/10 balsa ; emteilage, modelepam
P by g breche : clef verticale acier 6/10 de
b mm x50 wm( de chaque c8té) ; mervures
15/10 balsa -CTP 20/10 + dural 5/Y0 emplant,
STABILO
E ¢ 420 mm BA ¢ 5 X 3 balsa

c 68 mm BF : 50/I0 balsa

S :+ 2,2 dmz longerom : 2 X 3 balsa doublé dural 3/I0
: ¢ sur 75 mm de chaque c8té
rrofil : biconvexe sy métrique eatoilage modelspan
6% mervures : 10/10
P s ug
HELICE ¢ 560 mm balsa taillé- axe sur roulemenmts
Pag ¢ 820 nm voir schéma
P : 43 g
MOTEUR

16 brims temdus de 0,35
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LES ASCENBANCES

Un modéle réduit,planeur ou avion ,apres arr@t moteur,est en p@rma-
nence * en descente™ visa vie de l'air qui le soutient, Or, pour prolen-
ger la duége du vel, il ne faut pas que l'appareil perde de l'altitude
par rappost au sol , et méme =i possible, il doit en gagner, Le seul
moyen d'y parvenir consiste a placer ,le modéle , dans un courant atmes-
phérique ascendant dont la composante verticale soit au moins égale & la
vitesse de " descente" V de V de l'engin ;

ﬁgﬂ:__:&f——«ﬂﬁ

"
Vitesse horizontale
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CONPOSAMTE HORIZONTALE
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En se limitant anx ascendances normalement utilisables en " Vol libre"
on peuat distinguersy

-~ les ascendances thermiques ‘

~ les ascendances orographiques ( vol de pente)

- les ascendances dites de "vallée" ,

Ces trois catégories vont &tre examinées plus em détail, avec leurs
corellaires néfastes les " descendances" ou "affuissements" ,les contre-
courants et autres tourbillons. Cependant L*étude de ces sujets atteint
vite, 8i l'on veut entrer dans le détail, un niveau scientifique sans
commune mesure avec le but poursuivi ici. Aussi nous sommes nous efforcés
de la simplifier pour que le plus grand nombre comprenne " comment g¢a se
passe " et en tire profit ..
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SOMMATRE : o
A = STABILITE BT INSTABILITE DYUNE MAHbl PYATR = GENDIWALITES
a ~ Notion de particule d'air -~ son équilibre vertical
b - Traneformations adiabatiques
c - tente sgdiabatique
d - nepresentatlon graphigue
e - Lourbe réelle de température dans la masse d'air (sondage)
f - Stabilité et instabilité
g - kquilibre indifférent
h Instabilité conditionnelle " sélective"”

4

B - CRITERES DK STABILITE DYUNE MASSE DYAIR
C - CRITERES D'INSTABLILITE LYUNE MASSE D*AIR

D - LE3 THERMIQUES

schanges thermiques par rayonnement

Las échanges thermiques par convection

influence du vent sur les ascendances

influence du relief sur les sacendances thermiques,
kvolution diurne des ascendances thermiques .

® oLO T ®
I D I B

B o« UPTLISATION DES ASCENDANCES THERMIQUES PAR LS MOOHLINTES

'1 GENERALITES  STABILITE BT ANSTABILITH DYUNE MASSE T'ATR

11 est difficilede comprendre les causes d'apparition, de développe~
ment ou d'absences des ascendances thermigues ( en langage modéliste
"thermigues" tout court, pompes ,bulles ...,) si on n'explique pas
d'abord les principes de Btabilité ou d'instabilite d'une masse d'air
et ceux qui régissent 1'équilibre radiatif entre le sol et les bas-
ses couches de l'atmosphere,

[g -notion de"particule d'air" - son équilibre VPrticalQI
Une "particule” d'air est un volume assez pelil pour que ses ca-
ractéristiques (variablea d'état : pression, tempréature, humidite,
vitesse) puissent 8tre considérées comme constantes, lszolons par la
pensée cette" particule” du milieuw qui l'entoure : nous voyons qu'’
elle est sollicitée par deux forces:
- la pesanteur f dirigée vers le has
- la poussée d'Archimsde H dirigée vers le haut, Tunt que ¥ = R,
la particule est en équilibre et ne clierche ni a monter ni b
descendré , Or , plus 1'air est chaud, plus il est léger. Clest
donc en fin de coumpis sa température qui va conditionner la sta
bilité de notre particule par rapport au m?&feu ambiant,

Ib - Transformations adiahatiques
Vous savez que ['air est mauvals conducteur de chaleur, Un peut.
donc admettre que, pour des périodes de temps assez courtes, les
transformations de notre particule vont se¢ fauire sang echanges
thermiques avec l'extérieur : les changemenls sont dits:

ARLABATYQUES

[c - Létente adiabatique |
11 est établi quiune particule d'air déplacée de son nivean
d'origine (élevée ou abaissee) subit apprnxtmdtlvemvnt du fait
des changements de preesion, une variation de température de
un degré .« par 10um de dénivelletion, si elle est seéche et de
U,b5° ¢ par 100m si elle dst saturée (humide)

Ld ~Neprésentation graphique: courbes ad1uhat1que4
81 on choisit comme coordonnées sur un diagramme la pression P
(gui correspond A 1'altitude) et la température 1, on peut sans
difficulté tracer les lignes représentant:
1° - la variation de température de 1° par 100m de dénivella-
tion. Ce sera la ligne "adiabatique" seche (mdrqueewnﬂ“_,ﬁ

ZLVH yoNIOVH

CZEPA

- la varistion de température de u,65 degré par
1"adiabatique saturée "(marquée o ?.._ : ..._p‘)‘ égogogﬁ ;:;:
ticule, peur une cause quelconque, moute ou descend, il est
évident que som peimt faguratif suivra, sur le diagramme:
- soit la ligme " adisbatique séche® si 1'air de la parti-

E cule est sec

g - soit la ligne " admbatiquo" uturée 8i son air est humide/
K

24 Bxempln une particule

3 N s'élevant du sol (point v,

SRS S 5
/17777

température + 4°),preadra,
n si elle est séchc,uno tempé-
N

£

Jo0 / - rature de + 1° & 300 M de
/\/ &  heatewr (A P, - 1° & 500m
600 / D / / /i“* -~ de hautear (55 et, si elle

est humide, elle aura: + 2°

%00 / 7 environ a 500m (L), U° en-
// /‘ // // ~ virond 600m (b)/N,B.: Par
// commodité, les isothermes

ne sont pas verticaux, mais

¢ légérement inclinés,

o0
%o

0 /// .
“Va/f///‘\f

Ofgoi 1% 0° +4° 4+ 43 +yo 'r'ewﬂe';eﬁruqé":

odiabah'que. ceche

e dda’aka*s'jve saturee

-

p———

[ o= Uourbe réelle de température dans la masse d'airi courbe du sondage.
Nous venone de voir les variations de température, suivent l'altitude
d'une particule isolée, Mai la mamse d'air tout autour posséde sa
propre courbe de décroissance de température, car dams le temps e§ on
fometion des fluctuations atmosphéeiques un certaim équilibre ther-
mique & différents nivesux s'est établi: il s'agit du ™ profil ther-
miquae” de la masse d'air, qui est obtenu des mesures effectuées par
radiosondage ou lors d'un vol d'ebservation météorologiqne.

f - Stabilité et instabilité]
Nous allons supposer que notre particule est séche: pendant ses dé-
placements, le point figuratif qui la présemts sur le diagramme sui-

vra la ligne" adimbatique séche®, passant par le point d'erigine
(marquée — — . )
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Soit AOB la courbe de décroissance de la pempérature chtenue lors d'un
premier sondage, et i la p.osition de la particule au début, ( miveau
Z,’ temporature ~3%), 3i elle se trouve ;POUr une cause quelconque
élévée jusqutauniveau 3, son point figuratif viendra en 0';, et elle
aura une température de ~z0, Or 1'air: qui l'envirsnne A ce naveau )
est 4 ( point de sondage B) -15“, La particule se trouve donc plus
froide donc plus dense (lourde) que 1'atuosphire qui 1'entoure et elle
va teadre a descendre.

Inversement, abaissce au niveau 1, son poiant figuratif viendra em u"
(température 10°), tandis que l‘alr ambiant aura (point A) : 5°, La par-
ticule sera alors plus chaude, donc plus légere, et. tendra i s"éléver
n voit qu'une masse d'air ayant nue courbe de décraissance de tempé-
rature comme A ) B est stable, cai toute particule déplacée de son ni-
veaqu d'origine tend a w revenir, :
Boit maintenant L 0 I la courbe de décroissance obtenue lors d'un zZéme
sondage, Nous supposons toujours que la particule est seche, et que son
point figuratif se dépalce, par conséquent, en suivant 1'adiabatique
seche, Yaisons le méme raisonnement : au nivesu Jy la particule aura
~ 20%, mais elle va se trouver enviromnée par de 1'air & ~u5¢ (point v)
Kile sera plus chaude, done plus légére, et v se trouver en élevation
toute seule , Ilnversement abaissée au nivean 1, elle aura une tempéra=
ture de 10° (point 0" J, mais va se trouver au mllieu d'air a 15¢ (poilc)

18" froide, donc plus dense elle cherchera & descendre encore, Om voit
que dans le cas d'une masse d'air ayant une courbe de décroissance de
température comme u 0 ) , toute particule accidentellement déplacée
de son nivean d'origine tend & s'en eloigner encore d'avantage, La mas-
#e¢ d'air est instable., Un dit que sou gradient est suradlahathue
car il est suporieur a celui de l'adlabat?ﬁﬁ%.
51 1'air de notre particule est saturé d'humidité (brouillard) ou s'il
se sature en cours d'ascension A cause du retruldlﬂsamnt son point
fipuvetif swuivra, non paa 1! adiabatique seche mais bien l'adlabatxque

urée et le raxqunnement reste le mfme, maisz en se référant 4 cette
deuxleue courne,

)

lg - kijuilibre Tuditfirent

1T arrive ne Ta décroissance de la 1wmpe mture du sein ce la musse
d'air soit égele & celle qui est due & lu détenie adanhmt1qneo la cour-
be du sondage se confand avec 1'adiabatigue, Une particole depalcée

tlle ne cherchera nl & monter.

yi & descendre et restera a sa licuvelle
place, R ’

LQ = Ingtabilite cowlitionnelle et sél@ﬂtivq
Lonsidcerons nne musse d'air telle ue la

comprive entre les adiabatiques séche et saturce, Si la aqusse d'air

est pus tres haiide ,nous sommes en cas de stabilité, Soit & le point
& partir duguel la particule venue de a va 8¢ trouver suturée o'humie—
dité, (pur refroidissement), A partir de G, som point Piguratif va
suivre 1'adiabatique saturde « F , ¥i 1'impulsion initiale & ét¢ assez
forte, la partioul@ continuant & s'cdlever, son point figuratif parvien -
dru en D ou la courbe du sondage et de lvddldhnilQUP saturée se coupent

v partir de v, la particule devient p)uc chaude, don plus légére que
l'alr amblnnt et elle va coutinuer 4 s'élever Louhe seule: il y a insta-
bilite, ’

On voit gque , dans cet exemple, seules les purticules douées au dépa
d'une iwpulsion saffisante pourront ensuite continuer leur mouvement

vers le haut, Il y a donc wun départ une selection, d'od le nom donné
a cette forme d'lustabilité

courbe de sondage soit

se trouvera alors dans une masse d'air ayent la méne tvﬂperalure qu'elle

PIRELLI: ILLUSIONS - PRILOSOPHIE

'est un peu ,un procés que je veux faire,
Procea d'une certaine mentalité ou, sans
aller si loin, de certaines illusions,

Dams MRA d'uctobre eet paru unm article
de nené JOSSIEN, qui reprend une thése
qu'il avait déjd abordée, sur le terrt in
avec nous " vous vous efforcez d'8tre
3 toute ferce dans la bulle .$i vous
loupez votre coup..... vous 8tes en plein
dens le trou, alors que " dans le temps "

on chassait beaucoup moins 1l'ascendance,..
et on faisait des vols plua réguliers,

Cette affirmation peut paraftre logique
" a premiére vue " et elle refléte parfaite-
ment ,un état d'esprit qui fut un temps una-
nime et qui subsiste encore chez certains; a
savoir:“les modéles font le maxi par temps
neutre, il suffit d'éviter les trous. A mon
avis, c'est faux deux fois:

- dans la jourmée le temps neutre n'existe
pas, ca n'était pas "évident " "au temps"
de R JOSSIEN ( de son propre aveu .."on
ne savait pas ce gque c'était "); ca devr
1'8tre pour tout le monde maimtenant,,,
tout simplement du fait de l'expérience
sccumlée depuis, Il en découle, que compte
sur un temps "neutre” c'est se faire des
illusions,Bi ce n'est pas la bulle (plus ou

c'est automatiquememnt ,pas le maxi, 2

~ par tempe neutre , a peu prés 5 wakeux sortent le maxi au %
nivean du CH, de PHANUL; les autres sont , ou biem "réalistes ‘ 2
ce'est & dire conscient de la valeur reélle de leur modéle ( qui m'a \ \5pan grande
importance dans la journée), ou bien se font de douces illusions{ poif|fdes rai-
sons allant, de leur mentalité, au fait qu'ils n‘ont'jumaia volé da A des con-
ditions adequates) Ceux que cette phrase indignerait n'ont qu'a regs rJé‘ les ré=-
sultats du 1 er vol de Marigny §...! :

C'est 1la que vont intervemir les statistiques, " Statiaﬁiquement" 1 ﬂf’, en lam-
gant "n'importe quand "on a peut &tre 3 chances sur 5 de sortir un mf i% , les 2
augres vols etant p&us ou moins"loupés™, sans incidents aucun, Je pprie la d'um
bon modeliste, Ceci n'interdit pas de sortir un 900,.. de temps en tp dﬁ~.;. on

souvent,si on a la baraka ( c'est la loi des séries ;vous pouvez sor lé peadant

un certaln temps plus de maxia que la moyenne, mais sur plusieurs apnfgs, la

moyenne sera rétablie par les périodes de " cerise"), i
Et si on se référe aux résultets des grands concours " dans ce tem-:J i’ c'est

AWy N Y

bien cela que l'on constate, Sams que la valeur des meilleurs seit en| {fe, les
900 sont rarialimes. Vour me répondrez que le 900 n'est pas obligatoi e ppur Eire
vainqueur et qu'on pourrait domc , avec prefit, partiquer comme™autra '/'( car c'est

¥,

Bsont faussés
A
\"’Mﬁme s'il

la le fond de vetre démarche) ;erreur!! Car statistiquement les résu a
en faveur du modélimte  adroit ,qui cherchera sciemment la thermique |
ntest pas infaillible (qui l'entf ) il réussira peut &tre 4 maxis su
donc de meilleurs temps et le 900 plus souvent.

A partir du moment ou un seul cherche ls thermique tous les autres
essayer d'en faire autant sous peime d'8tre irrémédiablememt distancds

5 vols

H doivent
Ca peut

et

8tre faux parfois , mais, toujours statiatiquement, c'est UBLIGATOIRE (¥ Les ré-
sultats des dermieres amnées ( apres " ce temps la") en sont tout sipplgment la

o P .
preuve, Si vous avez l'intemrtion de m'opposer le résultat de cette apnédp, n'oubliez
pas d'imclure dans votre raisomnement la “dureté" de la métée et le Fafl , primor-

dial, que nous ommes "rivés"” A4 um piquet sans posribilté de faire seulghehrt um écart

de 10 m !
Pour citer un exemple que je connais biem ( moi! ), J. me suis trop ipé 1 fois sur

Tecesseset pas au vol qui m'est pas um maxi ! C'est an 1 er vel que j'3 lunce an

mauvais moment , le maxi est d@ A l'exeptionmel plamé d'um medile de \f A26 ..

et & un pot monumental ! Au 3 &me vol, j'ai lancé dans la bulle mais lell velet

commandé par mimuterie a été trop long a se déclancher,...,. ¢t par ce temps, hes
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bulles sont minascules, POUT cela en attenmdant wu plus 3' par vel, mouvent moins:~' ‘
Pour achever la démonstratiom, j'ajouterai yu'on considére li un concours qui’ s'eg '

déroulé par temps difiicile, par beau temps avec seulement-? geconde nanquante,

on se retrouve allégremut 5 ou 6 éme au CH de FRANCE et 20 eme au CH du Monde,
On r'a plus le droit de se permettre le petit vol"moyem" statistiquement

obligatoire 177 # S{)['URE *H-PS
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TRADUCTION PAR T WANTZENRIETHER

Traindes parasites.

“\ < ‘ On entend par 1la la trainde que produisent des &léments tels que fuselage,
l : “ - : empennages, crochets, bracelets élastiques, etc., qui ne servent pas
par eux-mémes A& procurer de la portance. Les traindes des empennages

seront traitdes plus longuement dans la partie "stabilité devol™.

o
/ .wmﬁwwmwm;,v

Yo

le fuselage. La trainée du fuselage est principalement une trainde de
frottement. Pour cette raison on est tenté de gardexr

aussi faible que possible la "surface mouillée". Pourtant il ne faudrait
pas faire iei {rop d'dconomies, car le fuselage doit rester léger, et
maintenir le stabilo sans vrillage ni décalage par rapport & 1'aile. La
rigidité eroft comme la puissance 3 du diamétre, tandis que la trainée ‘
de frottement me croit que proportionnellement. On peut ainsi construire |
la partie arridre du fuselage trés légdre, pour peu qu'on choisisse un |
diamétre pas trop petit, Le graphique 8 montre la détérioration de la
durde de vol en fonctin de 1'épaisseur du fuselage.

L'incidence du fuselage par rapport
. ) 8 a4 l'aile a aussi son importance.Comme
Ao [iraphique © le fuselage se trouve en majeure par—
Dirfinution ~tie duns la déflexion de 1'aile, mais
deldurse (sec.) que ?elle-ci"a deg valeurs variables,
10 1 la silhouette latérale d‘'un fuselage
devrait &tre en léger "S", Mais ceci
n'est que difficilement réalisable
poids et difficulté de construction.
On se rabattra donc sur un compromis ,
une incidence d'aile de 4 degrés en-

. viron par rapport & l'axe du fuselage.
avant o -
arriére = : .

Prainées d'interférence, Elles sont ‘
e S SRR ' produi tes
+ - par l'influence riciproque d'éléments
12 3 4 5 situés dans le flux d'air. Des &14-

¢ du fuselage (om) ments voisins changent 1'image du flux,

' et par la aussi la portance et la trai-

née, La différence entre la somme des

traindes particulidres et la trainde totale effective est appéléde trainéde

d'interférence, On distingue une trainde d'interférence négative (trainée
totale inférieure & la somme des traindes particulidres) et une trainde

d'interférence positive. Fn M,R, les 2 cas se présentent. (Par une habile
utilisation de set eoffet sur les cables de contrfle, les modslistes VCC

par exemple ont pu améliorer leur record du monde de vitesse de guelques
30 km/h). . -

Sur nos planeurs, les traindes d'interférence positives (trainde to-
tale augmentép) sont lesplus frdéquentes, de sorte qu'on doit espayer de
trouver des solutions pour garder les pertes aussi fables que possible,
On fixera l'aile sur une cabane étroite et fine. Pour le stabilo on peut
utiliser une fixation & étrier (voir plus loin la description dans 1la
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Ung stabilité de direction faible. La stabilité de directiom doit

. &tre faible, pour que le virsge
du moddle puisse Etre largement influencé var les mouvemewts verticaux
de l'atmosphére. :

De_trés grandes qualités au treuillage. Le contréle du planeur au

. : bout du fil doit Etre
parfait, sous peine de diminuer sensiblement les possibilités
tactiques,

Stabilité longitudinale.

Donc un modéle perturbé doit revenir & sa ligne de vol normale
avec le moine possible de perte d'altitude. Ce but doit &tre atteint
en puisant le moins possible sur la performance pure (trainée du
stabilisateur, diminution de la surface de l'aile). Pour cela il est
nécessaire de regarder séparément et d'optimiser les différents facteurs
qui déterminent la stabilits longitudinale, Comme ceci n'est évidemment
pas possible partout, on recherchera les meilleurs compromis.

Les moments de l'aile. Un changement d'angle d'attaque de 1'aile

produit deux effets, qui sont déterminants pour

la stabilité longitudinale. D'abord le centre de poussée (point
d'application des rdésultantes de toutes les forces aédrodynamiques
agissant sur l'aile) se déplace dans le sens de la corde du profil
(graphique 9)3 ensuite la portance augmente quand l'attaque aughente
et inversement (graphique 10).

Ces deux effets TosilionC¥. en % de le
(schéma 1) donnent une 90 % corde .
variation du moment de ] _ :
l'aile, et la valeur Graphique 9
de ctte variation sera do
fortement dépendante de
1l'emplacement du C.G. b -3°
Par exemple, une grande

distance entre C.0. et 6o

C.P., selon la loi

"Moment = force x bras 90 §

de levier", donnera

une grande variation )

de moment, La "force"

est donnéde sur le 30

graphique 10 en varia- )

tion de la portance de o ' y ¢ + >

1'aile Ncz pour une 02 o0& 06 of Ao
variation de l'angle d°.

C .
attaque Ax . L'autre 4,‘&'? s Graphique 10
variation de moment,

celle qui vient du gé- T MM/’/,I”W
rlacement du C,P.,

ne dépend par contre ' t’:
que du desein du profil, Y -
et non de l'emplacement '
du C.G.. On a donc deux 0¢ L
variations de moment, - ,
dont la premiére travail- 0%

le toujours & cabrer 4 A
quand 1l'attaque augmen— A
te (& cause du déplace- ——
nent du C,P. vers 1'a- //—4 -3 -2 -4 g 4
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vant) - tandis que la seconde : - -

(augmentation de la portance) i ey D e 5 ////
peut travailler 3 piquer ou $[]U, Graphique 11 A

& cabrer selon la position du | (pour un changement - :

C.i, Pratiquement tous les ' d'sttaque donné, //’
modéles A.2 volent actuellement par exemple 20) H,//

avec des positions de C.G. en _ s .

S.1 (voir graphique 11) qui se AM,: déplacement AM
trouvent nettement derridre du C.P, Totel
le C.P.. Avec cette disposition A4, : augment, ofeie
les deux moment travaillent dans portance

le méme sens, & cabrer quand

1'attaque augmente. Pour que .

le vol du modéle soit stable, e T AP S | -
ces effets doivent &tre 10 5/35 /88 S 7.
compensés par un moment 0 . Jo o S0 e +o

correspondant du stabilisateur.

On pourrait concevoir d'au-
tres positions du C.G.s Quand

par exemple C.P. et C.G. sont = Schéma 1 [—————.
situés au méme endroit, 8.2, I, | Y
l'augnentation de portance ne - ) Ady |
produit pas de changement de r«ww—~i '
moment, puisque le bras de le~ - ., - , Ay .
vier est nul. Pour un C.G. en - i - e
avant du C.P., s8i 1'attague aug-. : 5 'NJ’

mente la portance plus Forte I e

quoi agit le moment toujours
cabreur du déplacement du C.T.. | .
I1 doit donc avoir quelquepart o 53 Sz ;51

en avamt du C,P. un emplace- L' . N ’

ment du C.G. "S.3", ol les deux ST
variations de moment s'équili-
brent et ot l'aile sera prati-
quement dépourviae de moment
pour une assew grande plage , .
d'angles d'attaque. Ce point est arpelé le centre afrodynamique, et se
situe pour des profils de lNordique vers les 23 9. La rclabion entre vari-
ation de mowent et position du C.G. est dennde prapoique 11, ol sont
reportées les 3 positions 5.1, 8.2 et S.3 du C.C. : ’

o grsnnes T -h“-"‘-~
donne un couple & piguer, contre e S AR “‘“~-%:::%\
- ' ! —

Ceci est un des aspects de la rrobldématique desn moments de Itaile,
L'autre aspect, bien plus simple, consiste dans le "nit que pour un vol
calme, non perturbé, il doit y aveir dquitibre des noments sutour du
C.Gv. Le cas heureux ol le centrs adrodynnnique 2o Juste sur Je CLP,
n'existe hélas que pour la "plajue plane" ot lec ile dotés d'une lifme

” 0] - . » ) Y /r' 3, . {3 . y o~ . T S
médiane en S spécialement étud Le Cz3.°C de ceo proTile eot cependant

8i faible, due des ailes volanies ¢ eont loin a'atieindre la
prerformance de nordigues normauz wvee stabilicoteur, '

L'équilibre des moments se caloule selor 1a foronle s .
CzA . S . a = Cz& ., 8 ., b ) (3)
s e . e ;- N
CzA coefficient de portance -de 1'Aile {(de 1,0 % 1, % s p

CzE 3 " " . Trpanna ..
cyd seloen vosition

aire de 1'Aile en dm?2

aire de 1'ewpennage horizcntal rn dil
distance C.P, aile - C.CG. ca dn
distance C.G. - C..°., du stlabilo.

oo wn W
s s e
%]

A

On peut facilement mesurer par wie =air’e calue la vitesce o vol de
’ diduire le Ted por

son modéle largud d'une petite bubte

v325%

4oy IS

A Ya formulef£3

Yo o . S e

‘Cad - 22

(4)

V. # Vitesse de vol,

. enmfsec. .. . ., .. ... R e L

..., Du graphique 9 on peut & .présent .avec assez a'éxactitude déduire

1la position des C.P.pour les .profils de 1'dile et d “gtdbilo. Tle
svraient se situer vers les 33 .9 pour 1'aile et les 60 % pour le

stabilo. De 1A on calcule.le . Cz.du stabilio s . ,oriiv o0 coicn

R S S AR AN IPLE S B ¥ S E SR R Rl ¢

[ S

b

Colls, m i T R e o wed $ud (5)
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¥ :

'""Le facteur 1,1 tient compte de la trainde de 1'aile’, Chez les Nordigues

modernes le Cz du stabilo se situe pratiquement toujours entre 0,15 et

0s4. Un C.G. placé & 30 % (S5.2) parcontre demanderait un CzE de zéro

environ. 8i.l'on place le C.C. au centre aérodynamique S.3, il faudra
. un CzE de =-0,1. Cela signifie que la portance du stabilo (qu'on pour-
‘rait garder,pgtit, pruisque la wvariation de moment' de 1'aile tend a

'1ﬂdispargitre)vserait.dirigéevvers:lefbas:et-se:%oustrairait de la portan-
.¢e de l'aile, Un terrain d'expérience intéressant’ s'ouvre ici au modd-

liste curieux qui voudrait sortir des constructions classiques. (Si
pourtant vous pensez & un "canard", oubliez vite. votre idde... Chez

au ¢

Oscillations.. Les mouvements‘de fioc rédui f
, .. . transversal ont un caractdre indiseutable’ d
oscillatoires. Pour le traitement de la stabilité longdtudi;
considérer le modéle comme un systéme oscillant, Selon:cons®
position du C.G. les cas suivants peuvent se présenter s -

1. Oscillation bloquée. Aprés un décollement du flux 1 modéle pique
et est incapable de rattrapper l'assiette de vol normale.,

2. Oscillation régulidrement amortie plus ou moins fortement., Ltampli~
tude des mouvements diminueiprogressivement jusqu'a ce que le vol nor—

mal reprenne., Par amortissement faible, il y a beaucoup d'oscillations

de courte durée, par amortissement fort il suffira de quelques oscilla-

tions de plus longue duréde, i< ¥

3. Oscillation non amortie. Le'modéle '"pompe" riguliérement jusqu'au
sol, :

5 4. Résonnance., L'amplitude des‘oscillations-croit‘»sans cesse, le modéle

pique plus fort aprés chaque oscillation jusqu'a faire des loopings.

L'expérience trée habituelle du modéliste nous met en présence de ces
diverses formes d'oscillations, Ne sont utilisables que les oscillations
régulidrement amorties. Il s'est avéré que la perte d'altitude minimale

.eét;dﬁngég pa;fun-amqrtiqsement_capable de ramﬁnerfle modéle en vol nor-

L "VoLLsRe"




mal en 2 ou 3 oscillations, Sur un moddle sans ddfaut de construction

on obtient ce résultat par les essais en vol.Sur un A.2 conventionnel

on commencera avec un C.0. entre 50 et 55 % de la corde moyenne, et on
fait les essais & la main. Puis en treuillant avec un fil court, on
larguera volontairement en survitesse. Le comportement en vol permettra .
de tirer des conclusions sur le C.G.. Si le modéle demande plug de deux
ou trois oscillations pour se calmer, c'est qu’ 1luy a trop peu d'amortis-
sement : il faudra reculer le C.G.. Ce qui va diminuer la différente de
moment entre aile et stabilo. Par contre si le modéle pique longuement

et se calme de suite, c'est qu'il est proche du cas n® 1, I1 faudra a-.

7
Presente Par

\} / : : Jc. NEGLAIS
vancer le C,G., ce qui entrainera une augmentation de la différence des e CT' ~

moments entre les voilures. Ces déplacements du C.G. doivent &tre essayés 7 "/%’?QfZi?Z?%Z' CQQ?f o)
millimétre par mllllmetre, et blen entendu le modéle devra €tre & chaque’

fois réglé & la main,

(A suivre : stabilités latérale et de direction,
stabilité an treuil, sensibilité & la bulle, rigidité
| dos ailes en flexion et torsion - puis la partie "pra-
I tigue"., Le traduateur défle en combat des ohefs Jusqu! Suite a mom article " HYPUTHESE em 6,35 " qui it 626 mieux mommé [* ELUCUBRATION
{ 4 mort du modéle quicoyque fera la fire bouche sur sa enwé_—!}b"l un courrier d'un extréme 1lterlt me parveamait de RI0O de JANEIRO, Ua modé-
traduction sans proposer son aide massive. J'ai dit!) Tiste ayant un solide bagage en aérodynamfque s'intéressait a mos problémes et me

: : : proposait de correspondre, La snite de cet article m'ert constitué gque des réponses

a mes questions, mssorties, lorsque cela m'a paru imdispensable & la compréhension,
d'un commentaire qui est, quelgque sorte,ma fagon de voir les choses,

Nams un premier courrier, F,G, m'envoyait le double de ce qui viemt de pasmser
dans MM de septembre, j'ai lourdememt inmisté a t envoyé um commentaire débordamt
d'enthousiasme pour les imciter a publier, Suite & la lecture de cet article, j'écri-

vais done pour la premiére fois a F,G, en lui posant les "colles" suimamtes (relire
MM de asept,

gs
14
¢
: % - si votre article fait le tour du sujet, ¢a ne changerait donc riem de faire phazer
S g1 ou nom l'axe par le CG ,hors de toute évidemce, ¢a change quelque chose, Pourqei?
) ol - de m8me il ne devrait y avoir aucune différemce emtre les modiles A,B et C,D
" ( voir figure) modéles idemtiques 2 a 2 aux répartitions d'mcldences prés,
a
z
z 1
&
< o 3 Ao A / . o - o° A0 B )
! I~ 0 [ -3
"g B g <+_._._ ..... P =
| -

e 22 C [y o i D [l
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UN COPAIN A SIEBEHMAHH o /”‘M "TI?(J(U %ﬁé\f I:&;DZS‘{E

= le modéle A ayamt des calages " classiques ", moteur & 0°, aile a + 3° et stabilo

A
' a Oo ;[ 10 .
JUXIEME COUPL DE FRANCL "“"'ﬁ“’"’“ Samedi 18 Juin 1977
PEUXIEME CO T gpdpea, T = Le modéle B, moteur & 0®, aile A 0, stubilo a - 3®, paradoxalemeat( & cause de la
ABROMGLE.. T € ¥ de E E .
D' AEROMOLE:. T SME. f@ﬁ*pm% Dimanche 19 Juin 1977 trainée du fuselage) parfois meilleur ( toujours A 410 )=le modéle C,régié comme
EMILE DEWGLTINE 4 e e merecers )
EMILE DEKC iérﬂwﬂiﬂ‘ﬁéf de 8030 3 11 A mais A 20, meilleur que A mais pas autamt que la théorie me le laissait sup-
houlonsE Sk%:'im;y gone e parachutage de poser malgré 1'IV au départ..le modéle D, " PGI" ,moteur passart par CG, aile
2Bpay FORSCRBIS b 632 4 - 12 et stabilo & = &° supérieur aux reglages "™ normaux ™ de C, ... sans V.
s Id . S ———
La section Afromodélisms do L'agro-cich de l'l\(}rospattalle Toulou- Voiei 1a reponse,
saine organisera les 18 et 19 Juin 1977 la deuxitme coupe de Frunce - -
d?aeromogélisme Emilr, DEWOITING. DEUXIEM’E LETTRE DE F. ('UI(I}II,NEY:
1 Compétition de vel libee totes catfgnries suivant réglement fé- .
o ) s : N z :
(é.ri}-.'s modélistes auront la possinilité de camper sur un terrain de 7 Bier ,ﬁr’ le cadre d'um petlt article ne n'a pas permis de develpper suffisa~
icipal sainc-Martin-du~Pouch, . N . ) . .
S manener 15 Guin 3 12h30 remise dos Prix et repas de cloture  * . ment, 'Mals,votre reglage PGl et les faits expénment&ux'que vous me ugnalcz
ts & l'usi de 1 N.I.Aérospatiale de Sailnt- . . . L7 » | ~ : -
giiiif\ gﬁx'rgﬁgger;e?(.; ;urau?jgi,(fn ;rin:ipe, 1a visite des chaines - ' S sond 1 illuatration parfnlte de la THEORIE GENERALI'A s J'oae dire que 1 explica
de montage du Concorde et de l‘Airhus ~ 17h f£in dc cette manifestation, ' B ’ tion " thénrique" est EVIDENTE.
. De nombreux trophées seront mis co comrpdta ricn ¢t en pavticulier ‘ . 4 A . " ) . .
- le trophée Enile DEWOITINF OFfurt pit Mowscur doun HUSSAT. ' ' En effet, lorsque j'ai écrit que le couple cabreur ne dépend pzs de la position
i;‘ Lt'inscriptlon pour ce concours est ygratuite mais doit &tve adres-~ : . :
| ¢
\

2 : 4 2 . ¢
sée & Monsleur po....q RONMET, 198 Rue des Fontaines 31.300 TOULOUSE : de 1'aze de tractiom par rapport au centre de gravite, cela sigmnifie qus ,pour um
avant le 3 Juin 1977, ‘




EST LUI MEML BIEN DEFINL, Si 1"axe de tractiom passe par le CG , vous avex ce céuple

cabreur A L' ETAT PUR, Si l'axe de tractiom passse PAR DESSOUS le CG s la situatienm oﬂt

empirée puisque wois avez um UOUPLE PARASITE ( STATIQUE) CABHEUR LU1L AUSSI, qui viemt
s'ajouter au précédent, Si l'axe de tractiom pmnsse PAR DISSUS le CG, CE COUPLE PAKA -
SITE DEVIENT AU CONTRAIRE BENEFXQUE PUXISQU'IL EST PIQUEUR, et viemt réduire 1'effet
da couple cabreur dfi & la surpuissance du moteur.

Cela vous explique, je pemse, pourquei un aviom " parasocl” me peut pas avoir le mé-
meé comportememt qu'um "aile basse ", Dans le premier cas, le couple "parasite” agit
défavorablement puiue, dams um dessim classique, le poids de 1'asile fait situer le
CG trés haut, d'ou la mécessité d'um angle piqueur importamt pour dimimuer autanmt que
possible le couple cabreur" parasite", Alors que pour une aile basse, le CG se place
" de lui m€me ®, ou presque, dams 1'axe de tramtion ou méme em dessous .

Je dois vous dire que votre remarque me fait wesurer la difficulté qu'ii v a a faire
passer " en langage courant " le comtenu de calcula, Car Je croynis biem awoir expliqué
clairement ce poirt dans la seconde pertie de 1"article ~ influence du " piqueur " a
1'hélice. Em relisant & la lumidére de votre lettre y Jje pease que ,em effet, je n'ai
pas fait assez ressortir la différence entre le couple d@ a la surpuisssnce ( qui me
dépemd que de la puissamce du moteur) et le couple d & la position de 1'hélice par
rap port au CG, couple que j'appelle " purasite™ ci dess us (pour bien momtrer que ce
n'est pas le plus important comme on le croit généralement) et qui peut 8tre soit
" favorable" cas de l'axe de tractiom passant AU DUSSUS du CG s Boit " défavorable®
cas de l'axe de tractiom passamt AU LESSOUS du CG,

Ceci dit :

1 - Différence de rendement entre modele A et B (voir ﬂgure 1)
Comme vous faites remarquer , cette différence n'est pas flagrante, Tout au plus
peut om " sentir " que cela marche mieux, Je connais le fait o 11 est plus par-
ticuliérement sensible ( A mon avis ) en planeur, ( J.C,N,: celle 1& , je me

1'attendais pas ! j'en bave) ,
Le phénoméne n'est pas purement aérodynamique, mai ausei mécanique ( an sens des
mouvements de l'aviom autour de ses axes d'inerties) worque le modéle vole " queue
basse”, ce qui est le cas B relativement o A obligatoirement » la positiom de
1'axe d'inertie de tamgage ( sensiblement confondue avec 1"axe du fuselage dans
le dessin A ) augmente la stabilité latérale (et 1'efficacité du diedre ). lLes
"réponses latérales"'sont meilleures d'ou un compor tement "plus 2ouple” du modele
(disons que la stabilité latéraie nécessite moins d'énergie, donc moin s de“pertes

Je crois me souvemir que 1'influance bénéfique d'une inclinsison positive (dans

le seas de ['incidencs REELLE, ce qui implique un CALAGK DE L'AILL SUR LE ¥USELAGE
NUL 0U NEGATIF) du gramd axe ae ® L1'ellipse d'inertie " & tait 1%objet d'un articlsg
de vulgarivation il y a biem loagtempe, wcis Je ne me souviews plue du jouruzl ma
de 1'suteur. ( J.C.N; un lecteur a=t-il cela en archives ?)

2 - Cas C et D
Lorsque vous remplacez une aile A40 par uvae d'cl20 ai plus , vOUS DIMINUNELY
KELATIVEMENT LE COUPLE PIQUEUR DU & L'EMPENNAGE PORTEUR, Couple piquemr qui se
fait sentir lors du vol au moteur comme Je 1'ai deja explique ( MM de sept,) bm
effet, la pente de la courbe desCz ¢ vile ) = F( i) est heaucoup plus forte pour
une ailec(20 que pour une aile ol 10, Le couple piqueur intréduit par 1l'empenasge
port@ur est diminué ,relativement, d'wutant (cela se démontre sans diflicaltd par
le calcul )

Duns le cas €, la situatien est aguravde par la présence du couple cabrear
"parasite" dfl 4 l'axe de traction paisant sous le C6. Vous deves donc introduire
uu couple piqueur beaucoup plus fort gue pour les cir A ou B, ce ue vous faites

ex en utilisant un empenuage plus porteur (06 reculé et profil creux ), Solution qui
altére séricusement le rendement globul , Je ma suis deja expliqué sur ces pertes
de rendement dfles aux " astuces " JC,N: KM de sepl,) qui font perdre le beuéfice
de 1'aile a grand allongement, Commer cela ne suffit pos o, vons dever utilser une
IV "pas facile & regler "ai-j« 4ith ( JC.N, Mitt v Aud ) Bi fait sur un wmoteur
caoutchouc, une AV permet de control-r lu puisszace .u départ AU PRIX DYUNE
FORTE PLRTE LY HENGEMINT, d'un gaspillege de parssance plus exactement ( a moias

d'ur réglage progressif réellenert extraordiuaire) Je pourrais développer ce noiac
( JC.N:si celn intéresse des lectesrs ,ecrire a vul LIBRE )

Au total le gain de € par vappert a a n'est pas evident et peut mbie €ire

& p P 1 P i

. . - . N g D ¢
negatif ( JC,N, et il ya ia dimiuutaon de RE 1) ,

Pans le cus D vous amélisrez CONSIIEAABLIVENT la eitnation en faisant prsser
1'axe de trzctiom par le CG { et pect Stre wfae TN LUG, BVCZ VU8 N0 gReupe-

s
’ . . o’ . - - . . /
@ment vérifie 7 ) Ea enlevaut le couple cabreue "parasite" vous u'fies pas obligé

de pousser sur les"trucs" ( CG arriére et courbure d'empennage , cette dermitre est
tres muuvaise pour le rendement de l'ensemble) et vous pouvez retrouver les qualités
de la voilure,

Cela est si vrai que, comme vous le constatez, vous pouvez remplacer une aile d'cl 20
par une d'd 10sur un modéle réglé PGI, et ce models NL MONTE PLUS ou méme VA AU

TAPIS en poussant le remomtage, C'EST BINN CLAIR !!11t: Je Reglage PGI AUGMENTE LE
COUPLE PIQUEUR AU MOTEUR PAR RAPPORT AU REGLAGL NutMAL: Trop fort pour les ailes de
petit allomgememt ? Oui, mais dams ce cas, il devrait IMPOSER 1'atilisation d'empen~—
nages moins porteurs donc centrage avancé pour les siles” normales ® UF QUE VoUs
CONFIRMEZ DANS VOTRE DERNIER PARAGRAFPHE, avec les petitss miles il faut avamcer le
CG et supprimer 1'empennage porteur, ( JC,N,:j'écrivais * remplacer le prefil creux")

Franchement, je ne pouvais pas rfver plus belle confirmation !
Le"bond cn avant" que vous mentionnez est donc dfi au fait que vous# avez pu "profiter"
des améliorations aérodynamiques apportées i l'aile & grand alloagement qui comme je
crois l'avoir clairement expliqué augmente , les effets du couple cabreur di a la
surpuissance,,.., ¢t du nime coup, les difiicultis de reglage pour les:methodes
empiriques”classiques?
De toute fagon, um reglage PGl introduit, dams tous les cas, ume #crie d'éléments

favorables: ¢, o able

- inclinaisomVde 1'axe de tangage, vu le calage d'aile nul ou mégatif,

- Suppression du couple cabreur parasite .
POST SCRIPTUM

Fm relisamt une mouvelle fois votre lettre, j'y ai remarqué une chose intéressante
qui m'avait échappée , vous me ditee: "avecles mauvaises ailes " ( JC.N:celles &
petitA et prefil trop épuis qui posent des problémes en PGI,.... mais n'étant pas
visiblement plus "mauvaises " que les " bonnes" avec un reglage"mermal"™) le modele
me monte plus, retourmant a la planete si ma force le remomtage, il faut énergique-
ment avancer le CG et supprimer le stabilc porteur.,,,.

Bom , pour cela, je crois avoir répomdu dams ma lettre, mais vous continuez:

"eiio.les ailes retrouvent alors leur place dens la hiérarchie ( JC.N,:en fonction
des profils et allomgememts ) AVEC AUSSI UNE AMELIORATION par rapport au précédent
reglage ( A ou B )

Alors la vraimemt, vous tapez en plein dans le mille !11} Quelle plus helle démon-
stration de la PERTE DE RENDEMENT INTRODUITE PAK LIS EMPENNAGES PORTEURS 7( et cen-
trages arriéres), confirmamt ainsi mom explication du ces"C ", Parce que les"Théori-
ciens "simplifiés ", ceux qui m'ont vu qu'une partie du probléme, ocmt / avaient tout
de m@me raison sur um poimt :1'intér8t des petits empennages " meutres”,

Imaginez quelle seraient les performances d'um wak de ol 26 avee um petil empenmage
neutre, mais tout un "systéme quelcomque "( sic) (ce m'est pane ce qui manques IV
propertionmelle au couple, simple comme vous veyez !! ,,.ou Cz vgriable em fonction
de la vitesse, et cela c'est PEUI' KTRE possible SIMPLEMENT walpré les observations
de 007 (JC.N, a propos de 1'article dé FG dans MHA de juin 75 %, permeteiit de se
rendre maftre de la surpuissance SANS PERTE DI* KENDEMENT ! Je peux vous dire /:zle
maxi a tous les ceups, Je u'ai pa#s fait le calcul pour um wak, je comnais mal cette
catégorie (JC.N, j'ai expliqué a F.G, que 1' Otregoth de Mimile passait les 4°' SANS
ces caractéristiques! ) mais j'ai"estimé® les performances MAXI d'um CH 100g "idéal"
Cela domme un peu plus de 120" en atmosphére rigoureusement meutre,

Nota: Intuitivement, l'existence du "couple secondaire" (ou statique) est évidente,
pnisque ce couple apparait sur n'importe quel objet auquel om applique ume force

ne passant pas par le CG, ( l'objet tend 3 tourner sur lui-méne ), Par contre le couple

" Dynamique" ,lui, est propre aux avions motorisés,,..et n'est pas évidemt & 1'intui-
tion, /

Er résumé 1'étude théorique" compléte” d'um modéle de vol libre motorisé montre que
lorsque le moteur fomctionne, le modele est soumis & deux couples de forces( pris
au CG maturellement):

1- le couple STATIQUE déterminé par la position de 1"axe de traction par rapport

au CG, Ce couple peut 8tre CABREUR "meutre”, c’est a dire nul, ou FIQUEUR
suivant que l'axe de tractiom passe par dessous, par le CG, ou par dessus le
CG, La présence de ce couple est "évidemte" lorqu'on fait le scheéma des forces
en présence,

2 -~ un couple " dymamique" d@ a " 1'exédemt de puissance" et au fait qu'il existe

une vitesse ascentionmelle, Ce couple est "ignoré" dans les manuels traitant
de la"mécamique de vol " des avioms "graamdeurs” ob om peut le négliger et 11
est de plus coatr81¢ par le pilote et corrigé,

Daus les modeles de vol libre »&u CONTRAIRE, ce couple agit d'use fagonm

" yOL LIBRE"




PREPODERANTE compte temu de la valeur élevée de la vitesse ascemsiommells par
rappert & la vitesse sur trajestéirs, ‘

Ce couple est tewjours CABREUR et d'sutant ples fert que la puissance, relativement
au medédle, est gramde,

Le réglage d'un modéle de vol libre motorisé, comsiste domec , avant tout , peur l'ef
ficacité de la memtée, & se "remdre mafire " de ce couple dynamique EN GASPILLANT

LE MOINB D'ENERGIE POSSIBLE , Les “"sems de variation" de ces DEUX couples doiveat
8tre examinés lersqu‘om veut juger d'ume modification sur um modéle: Exemple le cas
" C " remplacement d'ume sile d’allongement 10 par une autre d'ellomgement 20,

— La courbe €z = F ( i ) de 1'sile est & plus forte pemte, Si om me change RIEN
D'AUTRE, le couple dymamigue sera donc augmenté et il faudra reculer le cemntrage,
RENDRE L'FEMPENNAGE PLUS PORTEUR,

- Mais sussi il faut vérifier, si le remplacement de 1'aile , m'a pas ELEVE LE CG,
ce qui aurait pour effet de remdre le couple statique emcore plus cqbreur et , obli-
gerait & reculer emcore le ceumtrage,...on a utiliser une IV ( et autres " astuces"”
COUTEUSES EN ENERGIE )., D'ou prebablement votre PGI, solutiom imtuitive, bonme mais
partielle quil'expérience le prouve , SUFFIT pour revemir a des valeurs de cemtra-
ge AR et empennags porteur, hahituelles raisonnables]sinon .

v

[TROISIEME LETTRE DE F. GUICHENEY| ;
Elle errivait dans la foulée de la premiére, aprés lecture du MRA , F.G; J'ai regu
il y 2 quelques jours seulememt , le MRA de jamvier,

J'ai lu aveec imtér8t, 1'article de M, Gérard PIERRE BES, Mais je crois vraimeamt
que son raissmmement m'est pas conforme aux lois élémentaires de la ® mécanqiue ",
Lois qui zort &4 le base de tous raisonnements sciehtifiques,

En effet, pour qu'il y ait équilibre d'un modéle ou d'um avion, il faut que le
" cemtre géméral " de poussé soit CONFONDU avec le CG. Simom on se trouve dams uam
cas de vol irstable., Le modéle pivote autour de son CG,

Lersgue GPB ecrit: "que le centre général de poussé est situé , ea tout état de
cause, quelque part enire l'aile et le stabilo, c'est & dire em ARRIERE de CG "
il émonce ume IMPOSSIBILITE , :

Pour tenter d'8tre plus précis, je dirai que le cemtre général de poussé ( c'est
d dire la rézultante de toutes les forces aérodynamiques ) est CONFONDU avec le CG
‘lorsqu'il y a EQUILIBRE ,

L'avion sera stable si le centre de poussé passe légérement cderriere la CG
lorsque 1'imcidence augmente, de fagon a créer un couple piqueus, & ce moment , qui
raméne le modele & son emgle d'équilibre; et si le cemtre géméral de poussée passe
devant le CG lersque 1'incidence diminue de fagon & créer un couple cobreur qui
raméne l'avion 4 senm imcidence d'éqmilibre,

Je suppose que GBP corfond le " Cemtre de pouzsée " avec le foyer, qui lui, est
bien situé derriére le CG. Mais m@me dans ce cas, le raisoncement de GEP me “tiemt'
pas; de plus, la motion de * Foyer " fixe tel qu'em la trouve enseignée générale-
ment fait partie de ces"simplifications" dont il faut se méfier,

Le foyer est situé au 1/k avamt si on admet la formule Cm = 0,25 Cz + Cm 0, le )
coefficient 0,25 est une approximatiom, Pour un ensemble Aile + Eupennage, la posi-
tiom du "foyer" de l'emsemble peut facilement &tre calculée, Pour €tre stable ,
1'avion doit &tre centré avant le foyer OBLIGATOIREMINT, )

(JCN : GPB & depuis sxpliqué ,qu‘effectivement ,c'ésait le FOYER qu'il avait nommé
CPG ),

[QUATRIEME LETTRE DE F, GUICHENEY |

Je 1'avais pfévenu que le tom " sarcasto-hilaro-comiquo ~( j'en passe et des meil-

leures) agressif du CHEF, était du cinéma, Ce qui n'est dé ja pas &vident ici dans

l1-hexagone, risquait de 1'&@tre encore moins a RIO ! Voici donc la suite ¢

F.G.: J'ai bien compris que le ton de 1'article de GPE n'était qu'une fagade desti-

née & remdre sa lecture plus attrayante, je ne m'étais pas laissé prendre a cette

grosse ficelle ! au demeuramt pleine d'humour et sympathdque ., Mais au point de vue
techuique, il ne fait aucum doute que GYB, est completement & ® ¢8té ce la plaque®

Clest ( excusez moi ) encore bien pire que vos " hypotheses en 6,35 " qui avaient le

mérite de rechercher une certaine rigueur dans le raiscnnement .,

Ea ce qui concerne le retour & la plandte , droit em ligne, j'en connais parfaite~
ment la cauge, J'ai écrit, il y a trois ans déji un article intitulé " Essai d'ex-
plication logique du comportement des modelee dans le venmt ®  J'ai eavoyé cet article
au MRA ,..... ?
em fait les 17 et 18 2mes et derniéres pages,

(€29

JCN, voici un extrait de cet article ,jamais paru cdans le MRA; ce sorit N

|paGES17 £ 18 ~(FIN) DE L'ARTICLE LORMANT AU M. .| (4265)
oa

+o.lies forces d'inertie viennemt la jouer leur r8le lorsque les vitesses de vent

du modéele varient PAR RAPPORT A LA TERRE , en valeur OU DIRECTION, L'intfluence des
forces d’imertie est de MODIFIKR LA VOLEUK £7 LYORIENTATIUN de la VITESSE DU MODI LE
PAR RAPPORT A L'AJR, Mais pour un observateur au sol, la loi DE COMPOSITION DES
VITESSE SYAPPLIQUE TOUJSOURS,

Quamt au"cabrage" du modéle rencogtrant une asceadnnre, 1) e ' caplique
fgcons , Pour @tre plus exact, 11 y « deusr raisouns qui =’
1'appareils

I — le fort gradieat ( JCN jveriatiom caus 1'espace ) de viterse ver .cele en bor-
dure de la bulle, qui fait que l'aile peat remcomter um couriat ¢'sic vertical
evant 1'enpennage,

S o= le modéle qui est pris biutalement dans un couraut asceidant c¢si soumin . tne
accéleration verticale brutale dirigée vers le haut, Consecuence:ie wez <o o7/ -
cipite vers le haut du fait de l'imertie plus grande de ia pariie arriere, Lo
couple wuerodynamique piqueur d@ a 1'empermage vient ensuite rétablir 1'squili-
bre,

Une fois dans la bulle , la vitesse de vol Pk {APPORT & L'AIR va se stabiliser a
une valeur tres peu différente de la vitesse em air calme ,Le resserrement du viruge
para%h b%tn en doaner une preuve puisque , daas la plupatr dees cas de reglage, ily

u prepodeeance de l'effet de vrillage sur 1'effet de dérive et le vrillage desserre
le virage ( JCN : je pense que FG veut dire que si le modile accélérait dans la
bulle, un vrillage qui "soutiemt" l'aile intérieure élargiraii la spirale, c'est ce
qui arrive quand le modele se met"en pettes", dans la Lulle ou aillears , et accelere
réellement en piquant),

de deux
cjoutent sour faire cabrer

Je crois qu'il est possible de tirer les conclusions sénerules suivamtes:

| - Un modeéle de VOL LIERE ,em PLANE, me PUUT PAS avoir d'cuire JEGIME CONTINU DE
VOl, que celui (ou ceux!) qu'il & en si1r calme, " Theoriyuement ", 1l a'existe
quiun SEUL REGIMY STABLE ( choisi dans les (Cz éleves JMale certaines dispo~
sitions de profils, joimtes & un CENTRAGE ARRILHE, peuvent! ires bien domner un
AUTHE régime stable AU VOISINAGE DE Cz =0! , Ceregime stable est proche du piqué
a la verticale , et peut purfaitememt passer inajpercu, jusqu'au jour au des
circonstances particuliéres ( issues d'un REGIM: TRANSITCGIRE , veir ci dessous)
le wettent en éviderce, Le réméde est d'augmenter le stabilité donc d'avaucer
le centrage ,!

2 « Leg MOUVEMENTS DE L'ATMOSPHERE, qui DEPLACENT le modele , par rapport a l=
trajectolire qu'il auruit en air calme, imtroduisent les WORCES KT COUNLES
d*INERTIE qui vienmemt"PENTURBER" le régime stable et créer des HEGYMUS

TRANSITOIRES DE VOL , plue ou moins éloignés du régime stable,

Il y & deuc biem, dams la pratique, et pour les modeles de VoL LIBRL , Luly
types de regime de vol; 1'um STAELE, cerrespond a UN POINT Dk A POLALin, ¢
1'autre INSTABLE ET PROVISOIRE , correspomd & un e plage de la polaiie de vo.
AUTOUR DU REGIME STABLE

TOUIEIASTUCE DESREGLAGES TACTIQUESCONSISTE A OBTENIK " DE BONNES RRPONSHS " 1%
REGIMES TRANSITOIRBS, Comme ces régimes sont fomction des conditions < tmos . . -

riques, les réglages a adopter sont variables suivant les conditions ienconiteces
CQFI)..OOQOO

Est-il pessible de dégager des regles gencrales de reglage ?

Je creis qu'on peut répondre par l'affirmative, mais l'affaire m'es’ pns sinmjpie

et 1'expérience dans ce domaine restera irremplacsble .[FIN DE UARTICIE |
{ JON Vous voyez , c¢'était impubliable et on n'as aucune envie de coumafitre
le début ! Et c'est bien loin d'€tre un cas unique d'article dermant au fond

.

d'un tiroir ., Evidermment ca ne fait pas vendre um kit & 500 F )
[BUITE DE LA LETTRE] T T
Je pensegu'intultivement" le phénomene est facile a comprendre ; lorsqu e vous

avez um empemmage polteur, tel que la peate de la courbe des Cz = F (i) de 1'EdMpen-
nage dépemd de la vitesse ( et sur ce point , je vals avoir du mal & me faire coo-
prendre des techniciens "classiques " mais c'est précisément ce phenomene gui est
utilisé EMPIRIQUEMENT par les modélistes, je pense que cela est clair maintenant )
la courbe de Cz = F (i) du modéle " ripe " vers ls gauche lorsque la vitesse aug-
mente, Avec um ceatrage trés arriére et um profil trés porteur & l'empennage , la
courbe CM (Fi) de 1'AVION COMPLET peut fort bien atteirdre le poirt O ; couper
1'axe Cm = 0 au poinrt Cz =0 eeoeso.d'oll le piqué 2 la verticale !

TFant que 1'avion ( ov le planeur ) n'atteirt pas cette vitesse critique , 1l se
comporte normalement et méme absorbe particulicrement bien lesrafales de vent ou

{
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S — VOL LIBRE A'SUVIWRE - 571
1'exces .le puissance du moteur, C'EST LA MIME ClosiEl e voue precise o nouveau que les
pages 17 et 18 ci jointes ont eté ecrxteu sur la base de considérations theoriques

( maisNON SIMPLIFIEES 111! 1) IL Y * TROIS ANS 1!t

Dans von'qnedtidns ,en effet ,vous abordez les "facteurs influente au second ordre
& savoir la positiom des axes d'imertie d'ume part et ,1'influence de la trafuée

d'autre plirt. Pour compremdre ce qui se passe, il faut biem SEPARER 1'iafluemce (1l'effe
de ces facteurs , Dams les comfigurations E et F (J,C.N:voir croquis ) 1'iafluence
de la trufmée du stabilo et de la dérive N'KEST PAS TCUI' A FAIT NEGLIGEARLE, Cette
trafnée "tend" effactivement, i aliygner les surfaces Ailes/ Stabilo,

Dans les configurations G et H le couple intioduit par la trafnee des stabilos
et dérives, au CG, est négligenble, Yar conire , la POSITION DE L'AXF - LONGITUDINAL

v
~—

[ dCN ¢ ce pragraphe répondnlt a une guestion concernant las passages (o GI'B dans MRA
ot 11 est rapporté des retours a la planete en prgue, =ujte . une accdélération, qui
arrivaient bien plus volontieres en PGI qu'avec reglage " normal " et attribués par GPB
au fover bus, Malgré la réponse negative de FG, expliquent par de menu un phénomene
que nous avons tous eu la donleur d'expérimenter,....1l reste a determiner si QUL ou
NON un réglage PGI rend sensibila ( plus ) & ce phénomene N PLANE, .ugquel cas l'expli-

DY INERTIE FAIT 1A DIFFERENCE,

cation de FG ne ferait pas totalement le tour du jrobleme et celle de Pull aurait . . . T
i ! de Ful' surait le J'espere fermememt pouvoir vous expliquer cels de vave voix ( J,C.,N: F,G, vst

merite de rendre comple de fait,s ebserves,..,,.sans prejuger de son exactitude ,)

N TR depuis rentré en Framce , mais nous m'avons pas emrcore pu nous reacsnter ),
Non , ce n'egt pas €tonnant ('ll en PGI vous puissiez vous 'passer dessabilo perteur,

itansurez vous, iln'y apas de " 3 eme effet " , JII =UI- Asermunr Pl A CET EGARD,
( JCN & ceci en réponse i une question libellée i\ peu pres comm- i@ chapitre précédent 0’ o
Apropos de 1'explication de GPB ) Je croie vu'ii faudra vraim ent que j'explique les E F O/ l
choses, un jour , équations =2n main ,8i j'osc dire , Je puis vous assurer que les cal- =3 .

culs ne sont pas Ciffieiles, le niveau »n maths et elul ce lo verminale "C", Mais dans L 5 — =
co domaine, il s'est passé un lait etruage: UN " théorvicien ", pour arriver a des  for- ) 3
i les cn.muo.l(-s',/ ¢ eu l'idee de cette simplification theorigque, et , Comme cela mar-—
che tres bien aveo les"avaoas graideurs" | PElSONNE ne s'est avisequelesmodeles reduits

n‘entrsient pas dans cette "simplification” ! Mewaryuez Lien , je suis ipgenieu:

fepiais 30 gns et modeliste dapuis 40 ans BT J'AL PATY COMMI TOUT Lip M6ND 3 JE N'Y o H / _} .

AT i CeMPHIS, jusgu'an jour o0 jlai euw le tenpa de reprendre le probleae 4 le 3:_“ 0’ -1, . / 1‘4
Dege,,.e, i1 v @ un peu plus de trois sns 'YWoand j'y reflechis naintensnt, je trouve [ — I :
ehurissant que le probleme n'ait pes eve cclarrer plus L8 er ,,,, ge suis vexs { et S
degu’ de ne pas avolr trouve des LO45 aa Mt oalave cue 'aveis towe les oyens thesri-— ¢ = : -
ques et praticues 'y arriver, - t XMM e W( L lee *W MM w"“?‘i ole et -

Hevenons 1 votye guextions ®

i s p ~4

. ; - - W o ] ;/w/ At g G'M W L& {ﬂm,g,
( J N, ce qui est tout de mfme elonmart, c'est qulaves le PGY, cn peut pratiquehent ICO\M 4’ :

te passcr de etabilo porteur, tent qu'on utilise des wllogements ¢1 des pretlida d‘ VWC M {&uo@ 2 *ﬁt 4MM
mnmaux) < :ﬁ ¢ 25 /_(: 4—“ 4 :

Eh Lien non ce n'ezt nas PIGNNANT, cele vient de la puissance LIMITEY du moteer, /“du""‘m ‘J“:"’ ’ !'E ¢ 3/ ﬁ"k
Pour me faire compreadre, je vals vous proposer de faire 1'experivice saivante @ osur %‘ ﬂ 'cuq 7[: g - t! g We ¢ Mf_ Ay
ap modele o o oresle FGL {elent & siire v aveo axe do ractlon passent par le CG 4 s 7

$ . . o . £ -
el nn verlage centrage/ incrden-ee; aile ntahile/ profils aile-stubilo donnes, =zur ce w‘“‘: /0{‘4 W‘, it e e.uq WM M &»‘: €At~ E a?;:)
-1 i N B T i " ; » . ). 1 ®RLun 2 H N a1y o 1 Voisi: @ \ 3 Pt - 1
Mot L@ Lesaaall, Gug VOusE le)-ll)l(‘t‘. 1t ;‘u\ﬁ»’dhxr‘ il O LBUDr O fl YauR ‘P\(;U‘, & Eire Ce| !'&1n - W" &’
: ; IR a ; ' .5 M/CMZZ»W..-(( W'}«d’m Maﬂ&w&, ~ ’

gur le modéle pertipra en "pertes" ou aura un cabrage evagerd wu woteur,
Mais atlention lew choses ue sont pee suss) et sysfepatiques, Ce que 'enon Q
ce ci dosgus sore dluvteat plus veed que 10 sera APAVTANT MOLNS PORTRUL,

O JCN, d'ou Mimportruce d'wjuster su pieux le CG « position radyf-
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JC. NEGLAIS

L. I1 s'agit du Vol Libre bien sir ; Je n'ai jamals pu supporter le
principe de la sélection pour les Ch de FhANCE ., Il y a mieux 3
faire , surtout que chez nous y c'est une moyenne de 130 3 150

T

classements pour chaque concours alors , pour faire un temps y avec
les impératifs du chronométrage , tu vois le 1OPO e ae

Donc mon idée est la suivante s Plus de sélection , done plus
d'animosité pour les gens qui se regardent en chien de faience en
se disant:Moi j'y vais,toi pas,et lui ? et lautre et tc., ?

Mais , pour que ce ne soit pas la foire d'empoigne : un minimum

de participation et de résultats & obtenir dans la saison 3 var REQU CELA AU
exemple pour les series FAI : réaliser 6 temps supérieurs i 750 . COURRIER, JE
cela veut dire que chague gars aura fait 6 concours dans ltannée ,

et qu'il aura fait ses 5 vols avec au moins 3 maxis o Clest & la PENSE QUE m
portée de tout le monde , et ca évitera de voir des gars s'arréter VoUS INTERESSE
de voler aprés 3 900 y ou s'arréter su zéme vol varce GUEe en suunNE Tous 9
sant qu'il ne fasse plus oue des maxis v va n'améldorerait méne jus ©
le 3éme temps pour .a sélection , VOIL& !

He bien chez nous cette proposition a eu tellemnt de succes gue
nous allons la transmettre i la FFAY ., Bien sur y la méme opératim
se ferait pour les séries nationales . Nous avons aussi décidé que
les concours comporteraient pour les cadets participant pour la
premiére année i la compétition y un classement spécisl , le mére ,
des respons:bles de club y dont moi ,(forcément !y ont décidé de
faire les classements en CH sur 5 vols et non sur 3 ., Dans le
contexte actuel , le total des 3} preniers temps Stant seul prig

en compte par la FFAM !
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