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- ‘ ‘ 7. C. NEGLAIS —
C'est dimanche 22 weflt qu'a eu lieu la grande bagarre annuelle, sur

le terrain de marigny., Héunir 6L participants cans cette catégorie
une année sans Ch, du Monde est un bel exploit, WNtaient représentés
Allemagne Fedeérale, 1'.irgentine, la Belgique, le Canada, le Danemark,
1'Italie, les Pays-Bas, le Portugal, la Suéde, la Suisse, les U,S,..i,
et bien sfir la Prance,

?

METEC
Le trou bleu wvec , helas, un vent d'est violent, qui etait deja
génant le samedi, jour des jlaneurs, wais qui forca encore le di-

manche, .n consequence, thermiques hachees et reéecupération malaisee
malgré la longueur du terrain; un maxi pompé risquait de sortir du

terrain et le vent soufflant par rioments vers les bois,

LES VOLS

6 ou 7 concurrents par poste de chrono ; & notre poste, il n'y
eut pas de probleme, surtout avec les défections qui laissaient
plus ce temps a ceux qui continuaient., Yueluues fausses notes quand
méme, « certains postes, surtout avec les vols . refaire, faux dé-
parts, moto par exemnle, 1l ne restait parfois matériellement pas
le temps ce repartir,

Leaucuop de casse au sol « l'atterrissage, les taxis etant re-
tournés ou méme roulés par le vent, Pas mal de pertes aussi, une

forte pompe ou une méche trop longue pouvant emmener le modele &
55 kme

1 er vol:

Les thermiques ne sont pas encore tres fcroces , il est & H 30 et
le soleil n'est levé que wepuis 1 H 1/4 , Le vent de N=N& est de—
ja g¢&nant, 17 maxis a ce vol ,soit & peu pres 1 sur 4 , C'est un
triste score, qui me confirme cans wmon opinion de la valeur reéelle
de la orande majorite des nodeles et dans 1l'intérét de voler dans
ces conditions pour realiser ce que notre modele vaut reéellement
pour 1éellement l'améliorer,

2 enme vol

Le vent force et tourne a 1'E progressivement., Le soleil chauffe
et 2% modeles réussissent le maxi., Un peu plus d'un sur trois !

I1 n'y a weja plus que 6 gars & 2 maxis ! J'insiste lourdement

je le sais parfaiteuient, mals c'est en insistant qu'on fait admet—
tre des ideces,
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Dupuis suit de prés avec ses modeles habituels, d'allongement plus

vonc: BOUTILLIER , DUPUIS , GOUVERNE , HIPPERSON ( GB., ) NEGLAIS modeste wais déja appréciable. llodéliste toujours placé, DELCROL.
et SANAVIO ( 1 ) réussirent 2 maxis, PRIOUX aurait df en &tre mais avait aussi augmenté l'allongement en restant fidele « la conception
déthermalise trop t8t. JEDELSKI .

GAENSLI volait avec ses vijoux hrhituels; genre Sieberuamun, doutle
trapeze tout cof:rés, grande helice tres etroite en pin, etite ca-

> + % 4 1 \ B " -
( IV, volet, détherwalo ' ~odeliste

% éme vol

ve vent devient catastrophique, la convexion est maintenant nette- L . . : .
ment plus établie, 32 maxis a ce vol (1 sur 2 ) mais BOUTILLIER et vede avec BELRSERR :’ionctlons . »
HIPPERSON et NEGLAIS ont l4ché la rampe, Il n'y a donc que 3 & 540 : bouguurs, aux plawes £ HaRelils €F WBE 08 G Sk R .
Jtarrfte 1% les frais, ayant cassé un modele par vol ! Il n'y a déja Un cernier mgt ;our slgnaler aux ohsedes de la quallte}uu Pirrelli
plus 50 partantis au dlpart du & eme vol ! ,que M%mlle a z1gzague/tout au logg des 7 vols egtre les‘echeveaux
échardés molasses, noués et renoués, volant plusieurs fois avec le

L ome vol s ' méme! ..., sans incidence sur le résultat final,
spres un changement cd'aire de départ, le vent soufflant maintenant,
3 peu preés, en long des nisteS.....ce gul facilitera la recupération A Marigny, en 77, avec un peu moins de vent SVP,

en voiture, 27 maxis et 2 seulement a 72C, GUUVIRNY et SANAVIO, LU=
PUIs s'étant fait descendre en plane a 165, .

Arrét casse—croute bien mérité, un peu de discussions avec les col-
legues, fait ressortir un nombre impressionnant de casses et de pertes,
et ce n'est pas fini.,... le plus dur reste a faire. Inconvénient du ter- i
rain largement bétonné !

5 eme vol ¢
A la récupération du taxi a Mimile, j'assiste & le jumelle 2 sa mon=—
tce catastrophijue, l'incident du CH. de France 795 se reproduit: nez

mel embofte et bloqué de travers cans la bague 3 le nodele n'a plus e

virace ( ah ces pitces trin: ajusi€es ! . et finit =m8me i gauche.,o...
cans la oulle, Le iaocele est immediavenent retourné sur la piste par

le vent et les bouts d'ailes sont copieusement rfpes , mais sans com=—
promettre la suite, 10 maxis a ce round , pour 40 participants , mais
GOUVERNE est seul en t8te, SANAVIO n'a fait que 15Y

6 eme vol :

Toujours le méme vent, 23 maxis pour 38 partants? le classement provisoi
re donne ceci : GOUVERNE , DUPUIS, a 15" , DELCROIX a 33", PRIOUX a

38", GAENSLI ( CH ) a 45 ",

7 eme vol :

" Papa " PRIOUX est obligé de l'effectuer. avec une aile au cotfrage
marginal droit complétement écrasé ; il ne reéussit que 127 et rétro-
grade a la 7 éme place, Dommage car tout le monde le lui souhaitait ce
maxi ! GOUVERNE boucle le 1260 en trouvant une bulle magnifique, Ca
nous fait donc 3 Frgngais en t&te ( Cocorico !! ) GOUVERNE DUPUIS
DELCROIX ( bien plaisir de voir Jacques refaire surface ), MATHERAT
et PRIOUX suivant de prés etc ,...Voir classement ¥

DEBRIEFING

La coupe de la déveine a DELCROIX: £ perdus et une méche trop courte !
avec trois casses, je ne dols pas &tre mal placé non plus ,...oonc
beaucoun de taxis dans la nature et beaucou; de balsa & recaller chez
1 et tout le monde,
1.0 1'ewjorte avec sou plus _etit medile, sortl de la caisse
oir la nremiere iois eruis ies CH, de Mrance 75 et sans un vol e
rézlaze prealable!.,.. himile ; yul & cde l'hamour, rigolait dans sa
barbe en »xpliguait que sur le terrain, il y aveit d'autres moceles

fporanT
S LRI GRS

u.

de I m b, mais que les gars n'utiliscient pus ,.. c¢'était leur "grand"
lui c'était au contraire son plus petit! Vous trouverez le plan -
exact dans ce bulletin,
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DESCRIPTION CONSTRUCT LON
AILE
- E . aplat : 1374 mm BA 5 X 5 balsa
Corde $ 113 mm coffrages; 10/10 intra et .extrados
S, projetée : 14, 915 dmeé2 sur noyam styropor
Profil ¢ Gouverne i entoilage modelspan et glattfix
Poids : 74 g avec brochp
STAB1LO
E. ¢ 380 mm BA : 3 X 3 balsa
Co : 80 mm coffrage extrados : 10/10 balsa
S, : 3,04 dm2 BF : 10 X 2 Dbalsa
Profil ¢  personnel entoilage modelspan
Poids : 8 g
FUSELAGE
BL avant : 272 mm CBnes § 30 = 26 — 8 mm en FLV +
BL arriere: 730 mm polyesther ( J.C, Cheneau )
entre crochets : 055 mm renforts nez et broche dural
poids total: Y4 g
DERIVE
Se ¢ 0, 9 dm2 balsa de 30/10
HELICE
g : 570 mm balsa taillé
Pas s 730 mm nez et moyeu en contre collé de
Poids : 39 g CTP pieds de pale CAP 20/I0
MOTEUR
ik brins de 5,35 axe CAP 3G/I0 dans tube laiton
MINUTERLS
Graupner modific

( volet ¢t déthermalo)
CENERALITES
Polts wotal 255 g.

Centra e RE?

Reslaescronse o la ontee Sialic o roite aer voiet rioblie
& ¥ . 2 1 1

Le bracaare o 5 a la pontee uonne o cluae {roite) normal

a &t en cos de nanre

Deroulement: 35 « 40 " selen 1 zowe,

L'ave moweur passe parle CG dans la e profil
Modele approchant le maxi par temps neatre,
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DESCRIPTION CONSTRUCTION
ATLE
invergure a plat : 1640 mm Dalsa quarter grain de 20 mm
Cordes : 112 —= 100 - 80 mm contre collé et taillé., Kntoilage
Surface proj., 16 dm2 - modelspan et Glattfix. Vernis
Profil : personnel Lefranc au polyuréthane, Broche
Poids : 75 g avec broche CAP de 25/10 de 80 mm dans tubes
STABILO alu de 2 X 95 mm enrobés FDV et
Envergure : 400 mm noyves Araldite
Corde T mm Nervures : J de 30/It balsa .0 de
Surface : 3 dmZ 10/:0 — longerons : 1,9 X i,7 balsa
Yrofil : personnel BA ¢ ° 07 balsa
Poids : 6O g DY + ¢« X 1, 5 balsa
FUSELAGL
Bras de levier avant : 282 mm 2 cbnes ¥ 30 - 26 — & mm en
Bras de levier arriere: 710mm FIV  + polyesther ( J.C Cheneau )
entre crochets : 680 mm tenforts nez et broche : dural
POILS complet : Ol g tourné
JERIVE
Surface : 0,822 dm: Balsa QG de 30/10
IELICH
# o+ 500 mm Balsa taillé
Pas : 750 mm vorte—roulements et nmoyeu dural
Poids : 44 g tourne ; pieds de paies CAP 25/10
MOTIEUR @ 14 brins  de 6,35 Axe : CAP 30/10
MINUTEUS: Graupner modifie
( volet et dethernalo’
GENERALITE
Poics total : 256 &
Centrage : 75 ¢ de l'emplantu.e
Regluwe : croisé & la montee
slané « droite, par derive mobile
Deroulement: 35 & 40 secondes selon’ gorme,
L'axe moteur passe par le CG dans ia vue profil,
Démarrage de 1'hélice " sous le pouce "
M odele passant le maxi par temps neutre .,
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"Bis", car si la base est de 1971, les outrages du temps
oyt amenés la réfection des ailes, du stabilo et des pales . Avant ou apres
refection, ce modéle est toutefois celui qui m'a donné le plus de satisfaction
7 maxis en Sudde, 2° & Marigny (en T1,72,73 et 76) et enfin le titre & Thouars
(méme si c'est un cadeau df & l'amitié de la terre thouarsaise pour l'arrét
moteur du modéle de J.Claude CHENEAU) . Du modéle de (Bteborg, il reste le nesz
(heureusement, car c'est presque la moitié du temps de construction du modéle)
et le fuselage (ga se voit ! au point que 007 en ramassant le modéle au premier
vol a demandé si je n'avais pas honte de faire voler un tel engin) .

in parlant de Wantz, ceci me fait penser que son article
"le modeéle dans la bulle" parait parfaitement coller & la réalité . J'e speére
que, dans de futurs numéros, il developpera cette théorie . Je découvre d'ail-
leurs que le mod&le que je décris ne s'arrachant pas facilement d'une descen-
dance, sa grande dérive en est peut-&tre la cause....

Les ailes ont été refaites identiques au modéle décrit
dans le MRA de fin 71 . Les ailes coffrées se révélent fragiles et subissant
mal le vieillissement avec toutefois l'avantage de ne pas se vriller . A ce
sujet, je pense que c'est la grande qualité des ailes en balsa plein mais le
poids serait prohibitif pour une aile de wake d'une envergure de l'ordre de
1,40 m . Sans donner torl aux partisans des grandes envergures, disons qu'en
reconnaissant les trés bons résultats obtenus, je les attribue . & 1l'indé-
formabilité de la cellule (ce qui permet d‘'affiner un réglage sur des scéances
d'entrainement étalées dans le temps) plus qu'aux qualités du grand allonge-
ment qui seraient annulées par les défauts des faibles cordes . Que pense St
Reynold d'une corde inférieure & 80 mm se déplagant & moins de 5 m/s ? Bt puis,
il est tellement plus agréable de construire la dentelle classique que de jouer

du rabot et du pongoir . De toutes fagons, ¢a fait moins de poussiére . Je sens:

que je vais me faire mal voir ! Pour me ratiraper, vous pourrez remarguer M. M.
les pégéistes que l'axe moteur passe dans'les environs"du C.G. ... BEvidement,
les 6°20' de 1l'aile par rapport au méme axe doivent me faire rejeter immédia-
tement du clan 7

Le stabilo de Tl était coffré en 6/10 et pesait 9,5 g avec
la dérive supérieure . Celui de 75 a la mfie forme et le méme profil mais une
construction géodésique a permis de le faire & 7,5 g »

I a modification importante est au niveau de 1l'hélice .
C'est également celle qui équipait le modéle & profil variable au stabilo qui
a fait le concours de sélection d'octobre 74 . Sous sa premiére forme 1'hélice
était annulaire sur un modéle de 71 et Jean JOLLY de Chitellerault en utilisait
une identique & la finale 76 . Je me demande si Jean ne possédait pas alors le
moddle qui montait le plus haut de ces championnats . Des wakeux, et non des
moindres se sont mordus les doigts d'8tre partis sous son modéle, le pensant
dans la pompe !..
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Cette hélice est construite sur un principe que j'utilise
depuis de nombreuses années : pour chague section (34 un rayon donné) le pas
choisi pour 1l'hélice pure donne un angle d'attaque auquel est ajouté un angle
d'avance constant (environ 3°) . Pour les 5 derniers centimetres du marginal ,
l'avance est ramenée progressivement & zéro . La pale est alors comparable a
une aile calée & 3° avec un négatif & 1l'extrémité pour diminuer les pertes mar-
ginales et retarder le décrochage .

Pour la présente hélice de diamétre 58C, 1le pas de 1'hé-
lice pure est 65C avec un angle d'avance de 2°30' . Le pas maxi est alors de
730 & 24C de rayon . Le orofil de la section est plat avec un BA pointu . Des
expériences en profils creux m'ont dégues : mollesse de la montée, mauvaise
réaction dans la turbulence mais toutefois les fins de montée sont époustou-
flantes dans la bulle (au moment ogée n'est méme plus utile) . Je crois que

des essais de Jacques BUIZIAU en profil biconvexe ont été également décevants .

I1 est certain que 1l'hélice n'est pas le seul facteur d'une
montée & bonne altitude . La finesse de la cellule et les divers calages entrent
en jeu . Toutefois, je me demande si J.Claude NEGLAIS est certain que le taxi
le mieux réglé au plané est celui qui montera le pbus haut alors que je me suils
toujours trouvé devant un compromis sur 3 qualités qui ne font pas bon ménage @
grimpeur, planeur, accrocheur (et je ne crois plus gue la mécanique les réconci-
lie) . Un dernier point sur 1l'adaptation d'une hélice & une cellule mériterait
sans doute une étude sérieuse mais je ne vois pas comment 1l'envisager . Par contre,
si quelques liakeux pouvaient me faire parvenir leur principe du point de vue
hélice ainsi que leurs plans de formes, j'aimerais faire une étude comparative
et peut-8tre tenter quelques conclusions . Il est possible que V.L. préterait
alors guelques vages pour la varution ?
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MARIGNY 76 .
Au retour du 7 eme et dernuer vol, M.,KRAUTH se retrouve , en chem}n
par hasard, avec Per GRUNNET, qui venait de faire son 7 eme maxi, et qui
finalement sera le seul a finir avec le plein, ) . '
Parlant un peu le Frangais , nous avons reéussi a 1u1,demander de
bien vouloir nous faire parvemir le plan de son modele ,en echapge d'un
envoi de photos , vues que nous avons prises ,sur le terrain, des son

retour , Tres rapidement il nous fit parvenir le plan de son modele que
voici, Ce plan fut accompagne ,de commentaires en anglais, que j'ai tra-
duits ,selon mes possibilités, "un peu largement "mais je pense en ayant
respecté l'original ;

J_EF R EEFJ

" JESSICA "
kst muni d'un crechet " russe ' du type LEPP ( publié dans le KFFN)

La té€te du fuselage est construite autour d'une plaque dural de 2 mm
d'épaisseur, entourée de coquilles FDV, La poutre est en balsa roulé
10/10 recouvert d'une couche époxy et poncee pour avoir une surface par—
faitement lisse, La poutre est munie d'un joint flexible " flex-joint"
Elle peése avec dérive te support de stabilo 25g ,

Le profil d'aile a été dessiné par Arne HANSEN ( un des nombreux mem-
bres de la famille HANSEN ) Ce méme profil est utilisé par les coéqui-
piers des champions russes et est-allemands,

Le profil de stabilo est un Hacklinger que LINDNER utilisait sur son
KRIA, C'est un HA 13,
J'ai experimenté une epaisseur de 0 % anevec un intrados plat, maas
sans succes, Le profil HA 13 est supérieur en stabilité,
Dans la construction de l'aile j'ai utilisé un caissonnage sur 20 cm
a partir de 1l'emplanture, svec du CTP 1 mm, sur les c8teés des longerons,
Ce n'est pas visible sur le plan. Le tout donne une rigidité particuliere |
pour le largage en catapulte . Une plume pese 85 g- pour le modele sui-
vant j'envisage 75 g- le stabilo pese 9 g , Ce poids peut &tre réduit
a 7 g avec des longerons en balsa au lieu du spruce, mais on perd en so-
lidité, or au Danemark nous volons souvent par vent fort ,et les " crashe-
sont nombreux, avec a l'atterrissage, des stabilos et des fuselages ,par- '
ticulierement exposésa la casse ,
Quelques commentaires sur le treuillage et le reglage . Le modele
vire a droite., Le panneau droit interieur de l'aile est vrille de 1 a 2
mm, Le panneau gauche est droit , mais le diedre est vrillé de 2 & 3 mm
Stabilo droit , Le reglage est concu de telle facon que les 360 ° sont
bouclés en 20 a 30 " environ par temps calme , Par temps perturbé, il
tourne plus vite.
L'utilisation et le reglage du crochey'"russe " est le probleme
le plus ardu,
Pendant la montée le modele a une légcere tendance vers la gau-
che - au dessus de la t&te il est bien d'aplomb, lors du largage il
tourne franchement vers la droite.
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‘ L CALGLSPFCE
Ce modele est un des plus anciens 7 bl

utilisé dans la section des % RAPACES DE L'ILL ". Il est issue d'une
longue expcrimentation, sur le terrain, avec des jeunes qui voulaient
construire un modele de " grands ", tout en ayant une machine solide
pendant la manipulation, et au contact avec .,,.. la planete , U'autre
part , pour la construction , nous recherchions la simplicité de con-
ception, sans oublier si possible de bonnes ,voire d'excellentes quali-
tés de vol ,

De toutes ces considérations , il sortit un taxi , assez original par
la forme de son fuselage, et qui bien exécuté offre um e grande solidité
et de bonnes performances., Il peut par ailleurs &tre construit , sous
les mémes données, en dehors du choix du bois et de la comstruction

de l'aile, pour l'utilisation en catégorie " Nationale " ou en A2 Inter.

Dans le premier cas le poids sera aux environs de 350 a 370 g dans le
second bien slir a 410 g,

AILE
-~ corde constante 150Umm

- en A2 coffree sur la partie avnt de
- poids total 160 g

l'extrados,- modelspan 2lg trois
couches enduit nitrocel,
STABILO

- construction classique

- entoilage modelspan leger —-deux
- poids 8 a 12 ¢

couches enduit,

FUSELAGE
- poutre PFDV " Michel & - derive, supports de stabilo , reglage
Pezon 28 a 30 g virage - collés a 1'Araldite,
- partie avnt - CTP 100/10 - Volet avec charnieres en soie '

évidé pour lest et minutenie-~ té€te de fuselage - &me » flancs -
-~ deux flanc s balsa 50/10 collee avec colle blanche , ponece

, o aerodynamiquement,
- plomb couleée avec vieille y 1

louche - aprés déterminati
- pods total du fuselage
220 a 240 g

on prealable du poids .
- commande de volet et de déthermalo
passant par la fibre,

- fixation de l'aile par

broches CAP 30/10
GENERALITES

- crochet en ligne ( formé
en CAP 15/10 maintenu par
un U en CAP 10/i0 le tout
colle a 1'araldite) cava-
lier reglable sur le crochet
obtenu a partir d'un domino electrique muni de ses deug vis ,
Virage indifferent droite ougauche selon construction,
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MQT]’@ 300 balsa. 5mm
ECHELLE /‘/40 j\l ;/
;\x EA
AILE: _.: V’q\' I/:
665 - COFFREE - RELOVVERTE ;\[ R ctp 2mm,
4+4° TISSU FIRWE DEVERRE LA\ paas
= g /olm" 4 RESIME EPOXI l
F— - - COFFRAGE -BALSA 4,5 mm - ||
s _ ) :
= ! +1 - STABILO: onsTRUCTION l
e——————— 50 K‘Z‘% , ‘IDEHH?UG . !
: HINVTERIE SEELIG
_ MOTEUA ! ROSSI 26000/ .
Poids: 17000 t/mn
ILE ! 230
| A % HEUICE * F X35 -

PRLSE nAlR VENTURI /~
MOWIFIE | SUR UN
ORIEICE, /

STABILO! 38g
FUSELAGE: 500 ¢

/

ARRET HOTEUR
type: FLOOD OFF
FAEIM nOTEYR

sus, cdre ¢ :
0'HELICE , \ \_// ' |
FUSELAGE PARTIE AVAMT N\ \/ -
TiSSV F.a.V + RESIME EP0%

( SEELIG - KRETSGHITAR-RFA.) -

Su,rfaces:
: AILE 30 dmt

STAB.  J 4dm?™
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mentalion de la duvel ew 0/0

2 - i1 faut diminuer l'angle de descente
Ceci se fait en augmentant le rapport
portance / trafnée,

Bn pratique , le second facteur neutra-

lise presque entierement 1'amélioration du
//// premier facteur., Ce qui fait que lorsqu'on

augmente le creux de 6% ,On aura que 5,4 %

d'amélioration de la duree du plane ...
( voir graphique 2 ) Par exemple :158 " au
lieu de i50 ",

KROUSE nousdit ensuite les conclusions uti
| litaires,

il’//' la vitesse de descente verticale minimum

s'obtient entre 6° et 8° d'angle d'attaque
| pour tous les profils,
| Le maximum d'un bon profil sera de 10%

2, a environ 40% de la corde, L'épaisseur ma-
) ximum optimale sera de b,5% entre 35 et 40%
//' de la corde, Mais ici la structure de l'aile
o sera plus fragile,

2 4 é 8 40  Tous ces resultats, KROUSE les publie dans
creux en % les " SYMPOS NFFS " de 1969 - 70 - 71,

Résumés , ils ne tiennent pas beaucoup de place... mais c'est uie bonne
occasion de réfléchir. Par exemple: a moins de vouloir un planeur super-
developpe uniquement par temps calme, il est inutile aerodynamiquement
et méme néfaste ( complexité solidite ) de trop creuser un profil,

Les A 2 récents reviennent a des prnills relativement épais et peu
creux, comme le KEKKONEN ., Bn wak on obtient un tres joli planée avec
3 ¢ de creux, et en CH le profil plat ne cede en rien a un profil creux.

JESSCSEH

SVITE DE LA PAG-E 16

La difficulté réside dans le risque du virage engagé, quand le largage, en
survitesse est trop raide, ou dans la perte, quand il n'est pas assez musclé,

En regle générale la tension du fil doit"&tre la plus grande possible
afin de pouvoir larguer a tout moment, mé&me par temps calme, a la seule con-
dition que les ailes soient capables " d'encaisser"

Le ressort du crochet est taré a 5 kg. environ,

Le modele vaut Z2mn 40 a 2 mn 45 par temps neutre , Avec un largage en sur-
vitesse reussi on approche de pres le maxi ,

Pour la prochain modele, j'ai l'intention d'utiliser a peu pres les méme s
dimensions que pour " JESSICA "; les ailes devant &tre plus légeres et plus
rigides i la fois ( probléme a résoudre simultanément )

J'utiliserai un profil BENEDEK 6356 B/2.

Peut-8tre augmenterai-je l'envergure, un peu, jusqu'a 2

< 20 ou 2EmE251
J'ai fait de bonnes expéeiences avec un planeur de - m

m
35 d'envergure,

Per GRUNNET

:Fou.r- tout courrier - abonnement ¢ adresser &

e chermin de Beuf’enwoecﬂ\

67000 STRASBOURG - ROBERTSAUV @

A SCHANDEL

POVA TOUT cDURRl:@ DEHANDAMNT -UNE REPONSE - PRIGRE DE JOINORE TIHRRE 4 F

PAR . A.SCHANDEL.
H.C.D'ALSACE

21 et 22 aolit

Comme tous les ans, les organisateurs
ont bien fait les choses,

On ne peut que les en féliciter !

Le terraind de camping fut cependant
assez poudreux, ce qui fit que certains sont
allés chercher 1l'herbe rare de la lisiere de
la forét,

Le beau temps lui aussi était au rendez-vous du moins en ce qui concerne
le soleil, Pour le vent il en etait tout autrement, les concurrents furent
particulierement gltés. Ceci plus particulierement dfmanche, et le récupéra-
tion , heureusement dans le sens de la piste, se tit sur 2 a 3 km et parfois
méme plus.

Il est m&me certain que ce fait se répercuta , directement sur les résul-
tats de cette journée:; car les concurrents seuls ne purent tenir le coup phy-
siquement en fin dé J%urnée " marathon ", La fatigue musculaire et nerveuse
fit adlors des ravages, ce qui explique que lors des derniers vols, il y eut
des écroulements spectaculaires, au tableau d'affichage, parmi ceux qui se
trouvaient en core en téte,

Ce genre de manifestation , prend une allure vraiment " sportive " Elle
demande du courage et de 1'endurance aux concurrents et les élimine aux moin-
dres faiblesses, sans parler de la malchance, qui elle aussi a son mot a dire!

linsi a chacun des trois premiers vols, J.C. NEGLAIS cassa chaque fois
un autre modele et se vit contraint a l'abandon, C, ZIMMEX fit un vol d'essai
avec son moto , montée splendide, descente sur un des rares bAtiment en ..
ciment armé: bord d'attaque casse, aile vrillée, Il s'isole pour regler un autre
modele, revient a l'aire de départ au pas de course, alors que le compte
a rebour vient de commencer, dans la prec1p1tat10n 'arrache un cfble de son
accus .,, prend du jus chez un collegue.,.le moteur hésite .,part au méme
moment que la fusée ruuge annoncant la fin du premier round ! il l&che quand
méme son modele , fait le maxi et ..... cherche pendant 45 mn dans la campagne,
Pour lui c'est déja fini..., SANAVIO ( I )seul pour la mise en oeuvre, le re-
moptage et la récuperation , a l'allure d'une course de fond , explosa 3 a 4
fois son caoutchouc, alors qu'il ¢tait encore entéte uvec Gouverne, et dans
1'enervement se retrouva liché par le groupe de té€te,...

Le vainqueur en wak , ., GOUVL!NE, qui comme tout le monde le sait de-
teste le vent, vint decontracté, sans grandes ambitions, vola , fit trois
maxis,et .,.. envisagea alors d'arréter les frais au premier incident,...
NEGLAIS et XOPPITZ, dans le méme groupe, n'ayant plus aucune chance de se
classer se mirent a la récupération, toujours plus longue, du modele de
" Mimile ". Ce fait augmenta sa decontraction et ses chances a la victoire
finale. Ce qui ne veut pas dire que tous ses vols furent des modeles du geiire !
loin de la....Mais la chance était ce jour la de son cdté,

DUPUIS et DUELCROIX, completerent le tableau avec les deux places sulvant\s.
Longtemps H, PRIOUX, toujours aussi courageux, figura en début de classemeni @




Pour reéaliser

- immatriculations

~ noms

- décorations

il vous faut des chiffres et des lettres ,
Si les modélistes chevronnés, n'éprouvent aucune difficulté a realiser

i : : iy : la décoration de leur modéle, les plus jeunes se contentent souvent d'
t e ; ] iR A28 Y 1 acheter des chiffres et des lettres , sous forme de décalcomanie, qui
'z
|

resistent tres mal aux intempéries et aux enduits .,

11 existe cependant dcs moyens tres simples - et qui ne coutent rien
- pour reéaliser les chiffres et les lettres a partis du modelspan.
I1 vous faut du modelspan lourd , noir ,rouge ou bleu

un double décimetre

g N DD | une lame a rasoir ( coupant trés bien )
1 Y S 00) R 17 e une regle métallique - ou le dos d'une lame de scie a metaux
|

un sous— main en carton fort — ou CTP - ou planchette de balsa
‘ et c'est tout .....oe00
‘ On commence par découper des bandes, sur toute la longueur de la feuille de
| modalspan, dont la largeur correspond a la hauteur des chiffres et des let-
\ tres. Dans 1'exemple donné 4 cm , Utiliser bien sfr la regle métallique et
le sous main . Découper ensuite les bandes obtenues, en petits rectangles
égaux , dont la largeur correspond a celle des lettres , - ici 5 cm o
De ces rectangles , vous tirez ensuite, selon les modeéles donnés , des
: &8\ e ) O chiffres et des lettres , avec la régle meétallique et la lame de rasoir .
~\ W'y ; : 1 Vous pouvez a volonté varier les dimensions des rectangles , donc des lettres
] ’ selon vos besoins ou désirs ., Avec l'habitude , vous pouvez faire ce tra-
vail a main levée ,
Le tout peut se faire en relief:

- en confectionnant les méms lettres d'une autre couleur et en les
superposant ( foncé sur clair ) avec un léger décalage , latéral
vertical ou en diagonale .,

l ] ‘ - en découpant sur la lettre ou le chiffre une mince bande laterale
i Y/ ‘ e I ou verticale et en postionnant celie cl a un MM de sa pesition
4 ! d'origine .
/ ‘ La pose , se fait tout simplement avec l'enduit de tension lors de la
it : : i deuxieme couche .
5 1 Ne pas oublier que sur le noir vous ne pouves superposer aucune autre
| : | : : ‘ couleur, Vous passez un coup de pinceau , sur 1'emplacement choisi, vous
‘ posez la lettre , et vous repassez un autre coup de pinceau sur le tout
et le tour est joue .

@é@ QUI FAIT MIKUX !
A. Schandel

CETTRED
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COMBAT ocs ‘H ponenen

PAR J.C.NEGLAIS - A.C EST

Dans le but d'essayer d'interesser les modelistes a voler sans thermique ce
qui est ,j'insiste lourdement, la seule maniere de voir , ce que vaut (EELEMENT
un modele, j'avais decidé d'orgcaniser:, parallelement a deux concours federaux
consecutifs , un classement sur deux vols AU FINISIl ., Le premier vol au cre-
puscule du ler jour , le deuxieme a 1'aube du 2 eme jour .,

L'envol de plus de cent invitations sur l'héxagone entier et 1 Allemagne
jusqu'a Munich , nous ramena une quarantaine de concurrents pour toute les ca-
tegories . C'est a dire que ce battage inspira MILLET ( Nice ) , BEi(THE et
LOISELKUX ( UASH ) , OURAND ( ¥ . Trébod ) et DONNET et son cadet MOINE ( Nuit
>t. Georges ) ..., c'est maigre ? Qu'ilssoient remerciés ainsi que nos amis
de la sarre , KLINCK et les cousins MOTSCH , de ne pas avoir été rebutés par les
kilometres ,

Ce sont finalement huit planeuristes et six wakefieldistes qui fure..t tentés
par le " combat des chefs " Plusieurs planeuristes ayant demandé que ces vols
soient des vols supplémentaires et non les 5 eme et | er des concours fedé-
raux , cette solution fut retenue , car il aurait ete¢ etfectivement difficile
d'esperer un Y00 en A 2 dans la premiere hypothese,

I1 fullut attendre jusqu'a 20 H 45 le soir du samedi pour espérer voler dans
les conditions désirées ; le soleil arrivait pratique ment a l'horizon . Vent
laminaire d'isst déportant d'environ 200 m par minute ., De nombreux sympathisants
ayant attendu , ce moment la, il fut possible de recruter 14 chronometreurs.
C'est WANTZENRIETHER qui ouvrit le bal, il avait remonté avnt le feu vert .,
Magnifique montée ,rapide , musclée, impressionnante, le plané me parut moins
bon ,en effet les 205 secondes réalisées confirment cette impression , Ensuite
c'était le feu d'artifice, KLINCK en A 2 ( il avait d'abord volé en wak )
et GOUVERNE fermant le concours . Ce fut un joli spectacle et je pense que per-
sonne n'a regetté d'€tre resté ! ! tn A 2 démonstration des Sarrois de Schwal-
bach, H, MOTSCH sortant le maxi ( 196 ) avec le taxi qu' il utilise toute la
journée¥ d'ailleurs personne ne sortit de machine speciale pour l'occasion a
part Mimile et son OTREGOTH, Petite deéception pour 1'Otre goth, il ne reussit
" que " 246 ,.,..., avec deux brins cassés, ce qui greva la montée . In wak
les résultats s'echelonnent aisi

W AREs)
1 - GOUVERNE 24o 1 - MOTSCH H , 196
2 KINGK 213 2 KLINCK 164
5. KOPRINDZ 2006 5 DONNET 160
4 WANTZENRIETHER 205 4 MOTSCH 156
5. NEGLAIS 204 5 MILLEY 150
b PRIOUX 187 b BERTHE 145
7 LOISKLEUN et
DETON 125

Petite deception de voir BERTHE ne pas reussir,
tout de mémepermis de se rendre compte que son reglage
et de rectifier pour le lendemain,
le lendemain a %5 H 30,

plus , cela lui aura
n'etait pas optimal
On se quitte en se donnant rendez-vous

# |e plan paraitra dans un prochain “V.L.”




Ce bullefin correspond-til a ce

que vous attendiez
Oui et non probablement . Il y a un moyen infaillible

pour le faire evoluer dans le sens qui Vous piaira/ cest de
R participer aclivemenl o sa redacltion.
Gl

ILest cerlain que , passe enthousiasme des premiers numevos,
le bulletin disparatlia s'il se transforme en (ou reste) ™ La feuille
de | "Est”

Ce premier n° est sans pholos’

, les prochains en comporlevont,
Le dossier a ele’ etabli sans savoir exaclement quel procede’ se-

rail ulilise’ pour l'impression, donc, quelles seralent les possibi-
lites ... ou limitations techniques.

Pur en revenir au contenu , merci donc a ceux qui ont de/la re-

pondu * present . Four permetbre au canard daller au dela
de quelques nUMEros il Faut que tous les modelist

es (?ui
trouvent un intéret a sa lecture, participent a sa realisa-

tion en fournissant les \Dfavws de leurs modélesjils sont

tous bienvenus, el aussi ce qui dovt dans leurs avchi-
o / i .

Ves/ Plovxs/ PY‘OF\IS etc C est SeulememL S| C%chn

se sent concerne’ que le bullebin sera VIVANT et

/
9 UTILE . |L me ‘Se/wflo]\e/ par exevT\p}e/ qu un comple-
v | rendu de Competltlovx serail bien plus inlevressant
3| si Lous ceux qui y parliciperent prenatent la peine
T\ dletrive : et bien ce your la, mol il mest avrive'cec:
3 of 15 7
[ CRLB . ok =

Amis Gascons , Provengaux Parisiens ou Chtimis,
la balle est dans votre camp. Si le jeu vous
inferesse  ne failent pas semblanl de ne pas
lavoir vue . \/o(ci/enﬁ\n/ un papier quf ne deman-
de qua passer du te,chm(que/ du s,oe/'o(al(sé/ qui

ne serl méme qu/(f cela. Apres avoir cr[t(que,/
d boulets rouges les revues specialisees,
prenez VvOS responsabilites.

Bien amicalement. J.C.




