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Mofor 10 Strangen 3x1
420 Umdrehungen
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Mc-ropuu Pa3BMTHA Knacca cBOSOAHONETAIOWMHX MO-
Aenei (nanepos M306MNYeT MHOTOMMCNEHHLIMK NpPH-
MepaMH pbiBKOB Bnepea, KaKk B o6nacTW aspoauHamn-
KM, TaK W B KOHCTPYKUMM M TexHonofuu. B konue
60-X ropOB NORBNEHME BMHAMMYECKOrO KPIOURA NpM-
BeNno K «ByMy» KOHCTPYKTOPCHOrO TBOPuYEECTBA 8
pa3paborie HagemHoH M IPPEKTHBHON MeXaHU3IAUMM
Mopenei nnaHepos. BoNbWIOW BKNAZ B ITO" BHRCHH
COBETCKME CMOPTCMEHB!, uBAsIOLLHecH obwienpmanan-
HbIMK 3aKOHOJATENSAMM  «MOA» B ABHAMOAEGNBHOM
CNOPTE Ha MHPOBOK apeHe. JCTUHCKHA MacTep, ueMm-
nuon mMpa 1989 roga  Augpec Jlenn, XapbHOITKKHH
y4eHolit Bukrop Mcaeuxo, nenwidrpagey tOpwi A8no-
KOB, KMEBCKWH ikenep Buniop Cramon no cyrtd sa-
NAOTCA PofOHAUANBHHKAMM HOBLIX HANPaBACKHHA no-
cnepgHero pecatunetMs. Ho HECMOTPA Ha 3acnyru
YKDAMHCKOW wkonbi {B, Yon), poccuiickod {B. Exten-
#oB),. 3¢TOHCKON [A. Jlenn), MoCKoBCKaa WKONA NiaHe-
PHCTOB CTOMT 0C000. O HeH MOKHO rOBOPMTH KaKk o
Adloied CNOPTHBHOMY MHPY HeoObiunsie paspabort-
KM, NONYuAIOLHE BNOCNEACTEHH WHPOKOE pacnpoctpa-
HeHue. [lpexcpe Bcero 370 BLICOKAA KyAbTypa Mcnon-
HEHMA, NepefoBbie TeXHOMOIHH K HeoObidHOe pacipe-
feneHHe MaTepHanoB B  KOHCTPYKUHAX MmopeaehH
. Opnosa, C. Makaposa {1980—1985 rr.}, a 8 nocnep-
Hee BPeMA M Y PARA MOMNOALIX TAaNaHTIMBbIX CMOPT-

' cmeHoB — M. Kourapena, A. Jlnaopa W ap.

NocneaHed HOBHMHKOW CMOPTMBHOrO Ce30Ha, nopa- .
auBIWIEH MHOrKX CMOPTCMEHOB HAa BIECTOIO3HLIX COpPasd-
HoBaHuAX, Bbina nepebanadcuposka mopenes nnaxe-
POB MOCKBMUYEH NpH CXoAae ¢ neepa B NOYTH BEepTH-

~ CYNEPRNAHEP |
MOCKOBCKMX
_ ABUAMORENUCTOB

i

Peakas nepebanancuposKa HeCyUux
NNOCKOCTEH CO CTaHAAPTHOM Aerpana-
umu (pasHKua yrnos yCTaHOBKW. KRbina
u crabunuzatopa HA NNAHAPQBAHHM

i~ 0BbIuHO  paBHa 3—3,5°) Ao aHauuTens-

'HOM OTPHLATENBHOM (—-—5°) c nocne.qylo-
UM BO3IBPATOM B MCXOAHOE ‘NONOlNe-
HHE WWPOKO MPUMBHAGTCH NPAEKTHYE-
CKM BCEMM TalmepucTamu. A snepssie
6bina ucnonniosana s 1974 ropy pesstu-
‘wparHbim yemnuoHom CCCP, tpexkpar-
Heim HemnnoHoMm. EBponel 1 uemnuoHom
MHpa xapbkoBuanuHom EpreHnem Bep-

Guukum. ITO RaNC BOIMOIKHOCTL 6o~
nee FMONHOUEHHO MCMONL3OBATL KMHEe-'

THUYECKYKD 3HepPruio MOAQHH H YMeHb-

WHTL MNOTEPK ;BLICOTHI MPK nepexope -

c aepmnanbupro pexuma B3neta Ha
‘nnanupoBaHne. PaHee NPHMBHABUIMACA
. BbIXOA MPM NOMOULH Pyns  nosopora

- poBopa BLICOTbI. ot BMA nepebanan-
. CHMPOBKU Ha MOAESAX NNAHePOB NbiTancs
- sHeapuTe . Opnos 8 1979— 1980 roaax,
HO Tak u He aosen erd. [on Hasap Ha
yuebHo-rpeHnposouHom cbope KomaH-
Abt CCCP nepea noespkoi Ha Yyemnuo-
HaT Mupa B ApreHTuHy -0AeccHT Buk-
Top Yon, nmelowuH-8ce THTYLI: Yam-
anona CCCP, Esponbi i Mupa, HeCKONL-
- mmmpoaan ‘BOAYIIMX ‘NhaHepucTos
-CIPaHbI
NPW NOMOWM «TAHMEPHOH»  ABOHHOM
nepeBanaHcuposiki. Bce Xxopowo, u, ka-
3anoce 6bl, panbwe BPOAE U NPWHAY-
MarTb-TO Heuero. Ho MockBWum nownm
NO HEeSepOATHOMY W MO HOPMAalibHbIM
MepKam — COBEPIIEHHO OWUBOUHOMY
HarpasneHWio: “AoHM yBeNMUMNAM yron

-TBanusaH1e - moaenu 8box ¢ .raybo- -
MM _CHORBMEHKEM . DPVBOANNM. K NOTe- -
“pE Tp m,aepuo TIONIOBMHLI BO3MOMHOTO "

CBGpXHdAG)KHOCTh 0 CTaPTOB .

oTpuuaTensHol - gerpagaumn  (onycka-
Hue 3agHel kpomku Ha 20 mml) go
—15°1 — 10 ecT» nonpocTy yTpoWnM
yrnsl otknoHexus. Yro srvo panol

npOHHble M KEeCTKHe Kphll‘lhﬂ no3so-

UK MOCKBUYEAM CTAPTOBATL HA 60onb-.

WHX CKOPOCTAX W NPH 3IHAYUTENbHbIX
neperpy3kax 6e3 paspywesus nno-

crocred. A 6onbloN yron oTKnoHe-

Hus crabunusaropa uepes 1,5—2 ¢
nocne cxoAaa moaenu ¢ neepa (na 0,5—
1. ¢€) u ¢ nocnepylOWKUM OTKNOHEHHEM
crabunusaropa Ha NnaHupyicuiee nono-
Mekue Aasan Bo3moxHocTe 6e3 note-
PH BbICOTEI NPk ABONHOW nepebanan-
CHPOBKE : CPAa3y Me nepexoauTs Ha
nnauuposarue. MNpu cpasHUTENbHLIX KC-
NbITAHMAX ORHMX W TeX e Mogenew,
MMeIoLHX OBbIUHLIN CTAPT C 33A@PMKON

. Ha BMpAaXe, CTAPT «NO-TAHMEPHOMY»
- €NOCOBCTEOBAN  YBENIHUEHMIO -
"BPEMEHM NNAHUPOBAHHA B CPEAHEM Ha

obuwero

40 c! “BpoxHoBuTenem BONNOWEHAS
CYynepMofenH B8 PeanbHYlo KOHCTPYK-
UMIO CTan MonoAoM acrmpaHT Mockos-
CKOTO ABMALMOHHOIO WHCTUTYTa Anex-
cei Jlnalopa. TecHoe coTpynHHUeCTBO
¢ C. Nankosbim 1 KO, Bsa3buHbiM B8 pa-
6oTe Hay OpPMrMHaNLHOK MOAennlo He
3aCTaBMNO AOArO XAATb PelynuTaTos.
Tak, MaHkoB oveHb yBepPeHHO BbiMrpan
BCOCONO3HbI@ COPEBHOBAHWMSR ABHAMO-
ABNUCTOB MUHUCTEPCTBA ABUALMOHHOM
NPOMBILLNEHHOCTH M Mockosckue 06-
nactHele copesHosaHua. A. Makapos,

NPUMEHKUB 3Ty XKe HOBHMHKY, B TPETHH

pa3 cran yamnuoHom CCCP.
UsrotosneHne Kpeina tpebyer npu-

MEHeHMA COOTBETCTBYIOWIBH OCHACTKM

u obopyaosavus. Mpexpe scero He-
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KanbHbIK PeXiHMm,

06XOAMMO M3rOTOBMTE METANNHYECKYIO
MaTpHLUY, NOBTOPSIOWYIO  NPOo(HIL
Kpbina Modenn npumepHo po 35%
xopAel M AnuHOW Ha 50 mm Bonbwe
pasmepos ueHTponnaHa. Eule HywmuHo
clenarh «nNyaHcoH»  (KOMTPMaTpuuy).
Ero penaior u3 oaHOrd cnos ToncroM
CTOHNOTKAHHM, NPERBAPHTENLHO NPONK-
TAHHOMN MOKCUAHON cMmonoi. Ha maTpu-
Uy KNagyT B KauecTse paszfenrHTeNbHo-

'TO CNOR ACTPONOH WAH - hTOpONNacT,

NMOTOM MPOTMMHTAHHYK 3NOKCHAHOW CMO-
NO¥W CTEeKAOTKaHbL TonuiMHoM 0,5 mMm u
06MaTbIBAIOT BNNOTHYIO BHTOK K BHTKY
MarHMTOOHHON NEHTON, OCTABNAR BCIO
KOHCTPYKLMIO AO NONHOW NONMMepuia- -
uM cmonel. Mocne atoro uynary o6-
Pe3aloT 3anoANKHUO C 3AHMM TOPLOM
matpuusl, Heobxoauma ewe OGyaer
TePMOKAMepPa, M3IroTOBNEHHAA B BuAe
META/NMUECKOTQ . RWHKA  LKPUHOM

"150 mm, Bbicotoi 180—200. mm 1 ann-
_Ho# okono 900 mm. Ha pne suimka

YKAAALISAOT TIH. AWMk HaKpuiBaloT
Kpbiwkoi. [pu BrrioueHuk TIHa B 2nex-
TPOCeTh NONY4aIOT TeMNePaTypy B npe-
Aenax_ 150—260 °C, uromiymHo ans
NONMMEPHU3aUNM ~ INOKCHAHOMN:, CMONBLI
KOA, NnpHMeHAeMOMi NPU H3TOTOBNEHKH
CKOPNYNoK nepeaHei obwusku nobo-
BOM 4acTM Kpbina u3 AByX Cnoes yrne-
Tkanu vonuwmHow 0,08 mm, Takke He-
o6xofUuM BaKYYMHbIH Hacoc.

. Kak we penaerca obwuska noGosou
yactu kpbinal Mpemae scero-Hapesaor
NONOCKM. YTNETKAHK WHPHHOW 25 MM 1
anuHoi npumepHo 220 mm. Movom Ha
nMcTe (TOPONSACTA WA  ACTPONOKa
paamepom- 180X 850 mMm pasmeuaror
KapaHAAWOM nMHWKM nop yrnom 45°
yepes 20—30 MM KPECT-HAKPECT, HTO

«M-K»:12/90 5




o6xq.&su~\o AN NPABHALHONA OpPHeH-
UMK NONOCOK M3 yrnerkaHu. YKnagmi-
ot ‘sxavane 8-—10 nonocok snnor-
10 APYr K APYrY W napannensHo
MBPUGHHWIM  NIMHMAM  NOA  yrnom

Kpaa TAKOW YKIIBAKH WMSIIOT CTy-
»Hua*n.m sua. MoTom HauwHaioT yrna-
1BaTh BTOPOM C/IOM NONOCOK, HOTYME
A yrnom 90°, nepenneras oba &nos.
3aKkoHuMB NONHOCTHIO yknaaKky ofowx
oes, nonyuaem caoeoGpaauyno nne-
HYlo nonocy wupwuHoi 170—180 mm
anuko# 850—9%00 mm, y Kotopoir
pPenNeTeHHbie NONOCH! HAMNOMHHAIOT
1XxmarHylo gocky. Hago cobBniopats
obyio aKKypatHOCTs NpM yknagke
ROC, MPHABKIAA MX BANOTHYIO APYr
apyry. OT TwarensHoCTH 3TOH one-
UMM 3ABHCHT KAYECTBO Keccona o6-
IBKHM.

3atem cmony ropsusero orveepKae-
i mapku HAA paseogsr Ha Tperts
BTOHOM W AKHYPATHO 3a8NUBAIOT elo
NeTOHHYIO Yyrinenonocy vaKk, urobui
\ONa NOMHOCTLIO PAcTeKNnach No BCei
B8pPXHOCTH Yyrnerxauu. [losepx 3a-
TOBKM AKKYPATHO HAKNAALIBAIOT No-
‘CY MOTANIMIUPOBAHHOW NABCAHOBOMN
eHKM TonuwuHoi 0,06 mm, pasraamu-
0T, & NOTOM, NPWKas 3TOT CHOe-
Pa3HBIN  «CAHABKHM»  METANNHYECKOW
HEHKOW — O6PE3aloT WINMWIKK Yyr-
NNoTeHKH ckansnenem. flanee «cama-
4»  YKRAALIBAIOT HA MATPMLYy, Ha-
bIB3A OLUO OfHUM PAIASNNUTENLHLIM
oeM proponnacra TONMUMHON
)2 MM, notom HEAEBAIOT Uynary co
SPOHBI paguycnou rnepeaHei Kxpom-
, 8 K APYFOM CTOPOHE@ MaTpHLbl NPy~
apLiRalOT  MeTannKueckylo Tpybry
6—~8 mm pnunoi 1000 mm u npuxsa-
BAIOT BCE 3TO BMecTe B 2——3 mecrax
ONEGHTON WNK CKOTUeM. 3arem BCIO
TpHYy o6epTLIBAIOT OAHWM croem
IKNOPOTOMM W TWATENbHO OOMaTHLI-
OT BHTKOM K BUTKY C BONbluMm Hars-
tHHBM CTAPOW MAEFRUTOG(OHHON neH-
# (unm suHunosod maonentoi). MNoc-
3TOro MarpKuy BKNAALIBAIOT 8 CNeLu-
bHbIK Melwok pasmepom 150X 950 mm
NPope3nHeHHOR ThaHK (OT KOCTIOMA
M3aWKHTLI MAW M3 TOHKOW NAKUCTOBOMN
3MHBI), CKNBBHHOM KNeem «MOMEHT).
¢ KaK metannmueckas Tpybka 3Haum-
1bHO ANHHNGE MATPHULI, TO OAHMUM
4LOM OHA BLIXOAWT M3 MELLKA, a Cam
WOK TNNOTHO 3aBA3bLIBAGTCR BOKPYK
3 Pe@3UHOBON HHTLIO. [MoTom Ha Tpy6-
HA1eBAIOT WINAHI BAKYYMHOrO HAaco-
H H3 MOLUKA OTKAYMBAIOT BO3AYX,
tNe Yero MeLWOK YKNAALIBAloT B Me-
INHHECKUA AWMK C yXe NPOorpertbhim
IOM M 38KPLIBAIOT KpbLIWKON. Buigep-
y B Tepmoukady nposoasT B Te-
iMe 2 4acom A0 NOMHOW nonUMepH-
IHM CMONbI, BbIHWMAIOT MATPHLY M3
WKa W CHMMAIOT C Hee rorosble
JKKH AN KECCOHHOM OBWMBKM Kpbina,
noporoma tonuuHoi 0,8~—1,2 mm,
KOTOPYIO 38MAaThIRAIOT MAaTPMUY C
HABHYEMY, W OTBBPCTMA 2 Mm B

rannuMyeckoi Tpybke  o3sonsOT
JMIBOAUTL  OTKAYKY BO3AyXa W3
uKa,

«M-K» 1290
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Monkn nNOHIKEPOHOB HKPbLINA H3Iro-
TaBNMBAIOT NOAOBHLIM Xe MeTOROM Ba-
KYYMHOrO (DOPMOBAHHA B TEPMOKame-
pe. Ona 3TOro HapesaloT NONOCHL! . yrr
nerkauu tonusor 0,08 mm, wupuHoi
100 Mm -1 anmHoil 850 mm, nponuthiea-
10T WX CMONIOH M YKIaAbIBAOT NONOCHi
Ha METAMIMYECKYIO MNACTHHY pPa3me-
pom 120X 15X 850, mm TaK, 4To6ul Ha
OAHOM KOHUE MONYUYMNACh TONLIMHA
0,9—1 MM, a Ha gpyrom — 0,5 mm.
MepemeHHyIO TONWKHY MONYYAOT TaK:
HauMHan ¢ 7-ro CROs NOnoc yraarKa-
HU BCE MOCNEAYIOU\ME CAOM YKOPAaUM-
patoT-Ha 120 mm. TMotom npouecc no-
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BTOPSAIOT: BAKYYMHbLIH MELIOK, TEePMO-

wKad; nocne 3aroTOBKY ANA NOHMKe- .
‘POHOB BLIAEPKHBAIOT HECKONBKO CYTOK

ANA  OKOHUATENMLHOM NONUMEPHIALNH
CMOnbl, & NOTOM Ha UHPKYNAPHOMN fKWne
H2PEe3aloT NOJIKKM NOHIKePOHOB HYMHOH
WHPWHbBL,

" Hepsiopb! Kphina KOpHesble, A0 pac-
cronnun 150 mm or. Topuesoro ceue-
HUA - BCE@ M3 JNiMNsl, a pfanee, AO
KOHUA UEHTPOMNana, NMNoBbLIE depe-
aylorca ¢ Ganvaosbimu., Ha  ayuwsax»
Hepelopk Bansaosuvie. CTeHka Meway
NONKAMU NOHKOPOHOB  BLIKNEHUBAATCA
H& cmone ua Tpex cnoes Banbibt TOA-
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Tous temps n° let2 CG56%  170s
temps calme n° 4
temps calme n°5

mauvais temps n°3 CG 52%

CG57,5% 195s
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Puc. 2. Ochacrka pas dop-
MOBKH CHA0BOI 060/104KH J06#~
Ka:

I — marpuua (I16T), 2 — ay-
ancou (IL16T), 3 — vpy6Kka or-
soxa sosayxa (I16T, rtpyGa
@ 6X | mm, orBepctua @ 2
M), 4 - nomsoxka (dpropo-
NJaCT HAH acTPoOJIOH), 5 — pa3s-
JIOKEHHAR (UIeTelka H3 yrae-
TKAHM.

S\

P uc. 3. Cucrema ynpasaenun craGuansartopom:
} — xBocrosas Gaaka, 2 -— nunou (LI16T), 3 — pesunosan HuTb HaBecku cTaGuiusaropa
Ha nuaoue, 4 — crabunusarop, 5 ~— rpu6og,,6 — croiika, 7 — 0KOHLOBKa, 8 — KoslecHKo,

9 — KpOHIUTeHH KoslechKa, 10 — kouTpraitka, 1| — orkuauas croiika, 12 — xBocToBas 60-
6uiwika ¢ kpoHwreiom (16T, kak u aerasy 5—11).
Mcxonoe nosoxenne coOTBETCTBYET CTapTy Ha Jeepe; | — iiepexod Ha nualMpoBanue,

Il — naasuposanue. JTniinell ycnoBHOrO KORTYpa NOKA3aHO noJoXenHe cTabuauaatopa Ha

napauioTHPOBaHHH,

J

wHHOH | Mm Takum obpazom, 4To Ha-
PYHHbIE CNOM HMMEIOT BepTMKanbHoe
HanpasneHne BOJIOKOH.

Wrbipe KpenneHWa Kpbina M3roTos-
neH W3 NPyMWHHON cTannm 5 mMm
AnnHoi 140 mm. 3apenka nponssoguT-

CA Mexay NoNKaMKh NOHXKEePOHoB, Ana

uero WThiPh NOKPHLIBAIOT Pasfenuresib-
HbIM clioem napapuHa W obmarbiBaoT
MPOMMTAHHOM  CMONIOW  CTEKNOHMTHIO,
Mocne sarseppeBaHna CMONbI WTHIPHL
sblHMMaloT, a obpasosaslumitcs neHan
BKNAALIBAIOT MEMAY ABYMA CTEHKAMMW
W NOJIKAMKU NOHIEpPOoHa.

C6opKy Kpbina NPOU3BORAT, BHauane

YNOMMB HWXHMH JIOHXKEPOH Ha cTa-
nens. Ha noHkepoHe kapaHaawom ' ne-
NaioT pasMeTKy nog Hepsiopki. [ToTom
HapPe3alpT B pasMep 3MeMEHThl CTeH~
KW JIOHXEePOHAa, TUATENbHO MOATOHASR
MX MO BbICOTE W LWIMPHHE MeXAY Hep-
BIOPaMu; NooYepeaHO aKKypaTHO npo-
Ma3bIBAKOT CMONOW M YCTAHABAMBAIOT Ha
HUKHMA  norepoH. [Mocne ycraHosKy
BCEX HEPBIOP M GTEHOK Ha HHIKHEM
JIOHXXEPOHE WX CBEPXY MPOMA3bLIBAIOT
CMONIOR B paltOoHe KOHTAKTa ¢ BepxHel
MONKOW NOHXKEPOHA, M MOTOM yiKe yCTa~
HaBNIMBAIOT OKOHYATENbHO BEPXHIOK
nosky. YroBet nonyunts Sonee npouroe
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CORAMHEHHE NONOK NOHIKEPOHA, ux 06~
MaTbIBAIOT NPOCMONEHHONW HUThio CBM
BUTOK K BMTKY B PAalioHe KOpHeBoro
caueHusn, a panee no 2—3 BUTKA MeXAY
‘Hepslopamu. JloHiKepoH ¢ ycTaHosneH-
HbIMM HA HEM HePBIOPAMM KnaayT Ha
cranens, NPHUKNAALIBAIOT NepeHIo
KPOMKY M  pasmewator
cBepXy rPY3MKM NO BCEMY pa3maxy
Ha HepBiOPbl W NOHKEPOHLI, ocTasnss
MX 00 NONHON NONMMEPH3IALMU CMOAbI.
MNocne cHAaTMa 3aroToBKK co cTanens u
TULATENLHONM 3aUUCTHH HamA[auHoOH By-
Maroik nepejHei KPOMKHW, HEPBIOP M
NOHXepoHa BCIO MNEpegjHIoId  4acTb
(ekmoyan M HapyxkHble NOBEPXHOCTH
NOHIKEPOHOB) aKKYPaTHO NPOMA3LIBAIOT
CMOJIOH U Ha NEPEeNHIOD 4acTb Kpkiia
HapesaloT M3IroToBJIEHHbIE paHee Kop-
KH KeCCOHHOM oBwmBkM. Jna kauecTBen-
HOW NPUKREHKM KeccoHa K Hepslopam
W NOHMEPOHY KPbiNO NPMMAaTbIBAIOT K
cranenio peanHosor neHroi. Cranens
MMeeT paameps! Mo AfiMHe YyTb 60nb-
Wwe pasmepa UeHTPONNaHa, BLICOTOM
1520 MM W wupuHoit 70—80 mm.,
Cranens M3rorasauBalOT W3 NNOTHOTO
Aepesa, a B ero TOplLl N0 BCAMY
pasmaxy UeHTpornnaHa vacto sbusaror
MANBHbKHE rBO3AM, HYMKHbIe@ ANs Toro,
4TO6bl HA HUX HAMATLIBATL PE3MHOBYIO
HUTL, HepBslopbl cBoMMM XBOCTOBBIMM
HACTSAMMU BHCAT KOHCONLHO Be3 Harpy3ku
cboky cranens. lNocne aareeppesanus
CMOJIbl NPUKNEnBaloT (B NOCNeRHIOID
ouepenb) 3a8HI0K KpomKy. Korga ymue

NONHOCTLIO rOTOBYIO YaCTb KPbiNa CHU-

MaloT cO cTanens, ee TWaTensHo 3a-
WKYpKBAIOT, K K HepBlopam (C Haxne-
CTOM Ha NIOHKEPOHDI M 3aHHE KPOMKHK)
NPMKNe1BaloT Ha knee BM uam «Mo-
MEHT» NONOCKK YrNeTKAHW LUMPHHON
1—1,5 MM, npornawmsas ux ceepxy
YTIOFOM MK  CMGUMANBbHLIM  NASTbHM-
oM. YcuneHHoie Takum obpasom Hep-
BIOPb! NMPUAAIOT KPLINY YPE3BsIUaNMHYIO
HECTKOCTb Ha Kpy4eHue.

Tak KaK AeHACTBHE CONHEUHLIX Jlyuyes
Ha YepHble OBEPXHOCTH YrhneTKaHu
[IPUBOASAT K 3HAYNTENBHOMY Harpesy
(o 8 koHeuHoMm cuete W Kk Kopobne-

" HAKO HIIOCKOCTGF!), non(phmaro’r' KeCCOH-

HYIO OBWMBKY  MEeTaNIM3UPOBaHHLIM
NaBCaHOM (MPUMEHEHHBIM MOCKBMUAMM
npu PopMoBKE KOPOK). v

B ocrtansHom KOKCTpyxums mozenw
niaHepa NOYTH HWYEeM He OTNuuaeTcs
OT Moflenei Apyrux cnopremencs, Eue
OAHA CYLLeCTBEHHAR «HOBUHKA» —— 3TO
Hanmuue «6aboukun ‘(pasHol ycraHos-
KW YrioB nesod W MpaBoil MONOBMH
Kpbina) npu Bykcuposke Ha - Neepe,
KoTOpas ybupaercs B pemume nnavu-
posanus. M ppyras «HoOBHHKa» — BOa-
BPAT K UYEPBAUHOMY TPEXMMHYTHOMY

6apabany talimepa (ceitwac Bce npu--

MEHAIOT apxMMeAoBy ChMpanb), 47O
cnocobersyer Gohee TouHON perynu-
poBke npu orpaborke KOMaHg ro ape-
MEHH Ha OTKNoHeHue crabunuasatopa
B ABYXP@KMMHOM nepebanaHcuposke...

B. NEPLUMH
«M-K» 12790 7
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Modele jan SOMERS -Cenny BREEMAN copied and
modified by Revérault's family.
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Modele “ MAKAROV-KOCHKAREV” Copied and
modified by Revéraull’s family . .

1
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MODELES UTILISES
PAR LA FAMILLE

REVERAULT . |

En 1989-90 nous nous langons
dans la construction en styro moulé sous vide .
11 fallait choisir un modéle fiable et performant.
Nous avons opté pour le GUURTJE de Jan
SOMERS et Cenny BREEMAN publi¢ en page
9717 de VOL LIBRE . Modele classique a
utiliser par tous les temps . La construction de
laile est faite en styrofoam ( bleu ) de 32
kg/m3, les deux premicres paires dailes sortent
a un poids de 200 4 205 g ( trop lourdes en
raison de la résine non épongée ).

Le modele utilisé par Stéphanie
vole fort bien tandis que le mien a de gros
problémes de stabilité transversale , glissade
sur laile lors de virages serrés , probléme résolu
par la suite avec une rehausse de l'aile de 2 cm
afin d’'abaisser le centre de gravité .-

Devant le comportement trés sain
des deux modeles une nouvelle série de deux
modeles a été mise en chantier .

: Stéphanie a utilisé¢ les 2 modeles
aux CH. du Monde Junior a MOSTAR . Mol
jai perdu mon N° 1 & LIVNO a lentrainement (
panne de minuterie ).

De retour de MOSTAR Antoine
décide de reprendre I'aéromodélisme et s¢ met a
construire 2 GUURTJE en modifiant le
fuselage de fagcon a abaisser le CG , ce qui
s'avere une bonne solution pour la stabilité
des modeles , ces deux modeles sont centrés a
56% comme le plan d'origine et nous donnent

Sa " 128,6dm2 185g

Ss :52dm2  1lg

fuselage 216¢g
total 412g

des temps moyens de I'ordre de 170 s. Une
deuxieme série de trois modéles a été lancée
dont le 1 er centré a 57,5 % ( valeur environ
195s ) et le 2 &éme centré # 60% (valeur 205 s
environ ) pour temps calme sans ascendance ,
et le 3 eme centré a 52 % avec un bras de
levier plus court 642 au lieu de 673 pour gros
temps ( valeur 155 s env.)
Antoine a utilisé ces modeles pour :

- la sélection des CH. du Monde Junior pour
LUCENEC( 1l er)-

- les CH. du Monde &2 LUCENEC ( CZ ) 13 éme

- la sélection pour les USA avec les séniors ( 3
eme )

. 2 éme aux champ. de I'Atlantique 7 x 900 s,
temps total réalisé en F1A pour la saison 92-
93 plus de 16 000s ’

Pour les USA 5 GUURTJES sont

:préts et nous préparons 5 nouveaux mocdeles
jpour d’éventuels vols plus performants , le
modéle KOCHKAREV - MAKAROV:

- N° 1 modele sans. bunt >>>>styro

-N°2 modele avec bunt >>>>>styro

- N°3 modele avec bunt >>>>>> D BOX

-N°4 et 5 avec bunt >>>>>>>>> styro

Modelle der REVERAULT
FAMILIE . ( France )

‘ 1989-90 begannen wir mit dem Bzau von
Stryro-Modellen in Vacuum . das Modell sollte
zuverlissig und erfolgversprechend sein . Unsere Wahl
fiel auf das Modell GUURTJE von J. Somers und C.
Breeman . Klassisches Modell allwetterfahig. Das erste
Fliigelpaar wae ein wenig zu schwer (200 - 205 Gramm) ,
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Harz nicht geniigend: abgesogen ) .
Tochter Stéphanie flog shr gut , meines ( Vater )
- schmierte immer wieder in der Kurfe ab . Als wir den
Schwerpunkt tiefer legten , Fliigel héher , klang dieses
Problem ab. : .
Da wir mit den Modellen zufrieden waren
legte wir eine neue Serie auf .

“Tochter flog mit 2 Modellen in Mostar auf -

der Jugend WM , ich verlor meine Eins in Livno beim
Training. E

~ Als wir von Mostar nach Hause ‘kamen
entschloss sich Sohn Antoine wieder Freiflug zu betreiben
. Er baut zwei GUURTJE mit erhohtem Fliigelanschluss ,
CG bei 56% wie auf Plan . ( VOL LIBRE Seite 2717 ) .
Eine neue Serie von drei Modellen wurde in Angriff
genommen mit verschiedenen Schwerpunkten .

Diese Modelle wurden von Antoine

eingesetzt, auf der Jugend WM in LUCENEC ( 13 ter Platz
) und auf der WM Ausscheidung 93 in Caen , als Dritter .

Fir die USA (WM ) sind 5 GUURTJE einsatzbereit, und‘ »

5 Kochkarev - Makarov sind im Bau um eventuell in
Einsatz zu kommen .

Das MOdell von .

Comme tout se passait & 'ombre de toiles de
tente , de parapiuies, de sacs imperméables , on n'était
pas trop au courant de ce qui se passait réellement au
tableau d'affichage .

Ce n'est donc qu'en fin de matinée qu'on
murmurait les noms de MATHERAT, GERARD et DUPUIS
en F1B et De MOREAU , MARILIER et ALLAIS en F1A .
Aprés la mise au sec’ des préposés au tbieau d'affichage

~ dans le local de la construction en dur , les rumeurs se
transformérent en certitudes. - ,

En F1A & noter que c'est un sérieux coup de
jeune qui fait surface, les trois n‘ayant encore jamais
figuré en équipe de France, en F1B & noter {'apparition ,
enfin , de Georges Mathérat , je ne sais pas ¢'ll a déja eu
I'honneur dans le passé d'étre un représentant officiel de
notre pays. En tous les cas il fitla preuve d'une grande
sérénité etfuten F1B le seul & réaliser le plein , malgré le
147 sur 150, que j'ai chronométré moi-méme perdu de vue
(aux jumelles ) a une altitude respectable .

En parallgle dimanche matin s'est déroulé la

sélection des juniors dans les deux catégories.

Pour en revenir & la question des dates , il est
apparu une nouvelle fois , qu'il n'est en aucun cas
souhaitable de faire des concours de sélection a une

CONCOURS DE SEL‘:ECTION ‘
EQUIPE DE FRANCE

CHAMPONNAT D’EUROPE 1994
ISSOUDUN 23-24 OCTOBRE 1993.

André SCHANDEL .

date aussl reculée , quelles que soient les raisons.
Concurrents et officiels obligatoires, qui
souvent sont des amis , pas forcément du petit monde du
vol libre , ne méritent pas de se voir infligés une telle
corvée . Déplacements lointains, hébergement couteux
ou hivernal, compétition frisant la loterie ( visibilité ) et se
terminant dans ia gadoue ......... de grace ! trouvons
dautres dates , pour guoi pas dans la foulée des ch. de
France? -cela résoudrait les problémes cités plus haut ,
eten PLUS celui de 'officiel obligatoire, qui ne correspond
pas & laspiration de la dénommination ,SPORT DE
NIVEAU . Ne doivent entrer dans la qualification du

Chateauroux 1977, mois d'avril ....... Issoudun
mois d'octobre 1993 , pourquoi ¢e rapprochement , dans
les deux cas, une météo lamentable , vent, froid , et pluie
, concurrents et chronométreurs mis a I'épreuve | Est-ce
vraiment nécéssaire de proposer de telles dates avec
des journées déja trés courtes ? Nous en reparlerons par
la suite . ,

Donc temps moche , fempératures varlant en tre
4 et 6 degrés, samedi pluie en continu, vissibilté trés
réduite . Décision sages du Jury , temps de vol 150
secondes . Samedi trois vols ont pu étre réalisés .
Dimanche maltin six .

Un bon hombre de concurrents ont déja aprés.
leurs mesaventures de samedi arrété deés dimanche:

matin , certains n'étaient pas présents dés le début .

sportif que ses propres qualités, et non pas la presence
d'un officiel (amateur ) lié a ses bottes .

Un chose est certaine , on reparlera encore
longtemps de cette sélection d'Issoudun , comme on parle
encore aujourd’hui de celle de Chateauroux en 77 , et
pourtant il ne doit plus rester grand monde de Iepoque
n'est ce pas Lionel Braud |

RINDR(E
SENKNMEL

Pour ceux qui organisent Contact:

des rencontres en salle et ceux qui
collectionnent des PINS , une trés
belle réalisation de Jacques
DELCROIX - 7 rue Foncemagne
45000 ORLEANS . Lui écrire |

I

- Club d’Aéromodélisme |
SLES .AZLSAV@ZEZE’S VAUVBRDOIS®

(Vol Libre d’extérleur et d’mtérleur)

Daniel BIZET

w 7 rue Pleignol 30600 VAUVERT ® 66 88 87 31
w rég, ARCALA bat.A 300 rue Buffon
34000 MONTPELLIER ® 67 52 12 22
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L'apertura alare e

32 RONDO - 33 BOLERO
F1B di Toni SANAVIO .

Il modello 32 cd il N° 33, costruito piu’ tardi , =
sono nati durante il viaggio di titorno dalla
. Antonva-Cup

( Kiev 1990 ). Sono stato
semplicemente. affascinato da questa
competizione. C'esra tanto e di titto, molti tubi

in Kevlar , in vetro, molti D BOX e longherino |

in carbonio , alluminio e mylar. :
Non:ho mai visto tanti * Timer “ in
una sola volta , sacchi pieni . Molta generosita
‘ ed accoglienza, tanti buoni modelli e
bravissimi aecromodellisti e moltissima Vodka .
Certamente il progretto di questi

modelli ha subito Tinfluenza di questa mia

positiva visita in Ukrania . :

L'ala e * costruita sotto vuoto con
polistirolo 16 kg ~m3, kevlar 36 g m2 +
macrofail, il longherone €’ in carbonio + balsa e
I'insieme non deve avere nessuna svergalatura.
[L profilo e’ parsonale T =5,2% AL 19 % - F=
6,1% AL 34% . R Naso=0,6%.

‘di - 1550 mm - con
allungamento di 14,8 che ritengo buono per I
F1B. Il tubo porta matassa, il trave di coda, il
timer ed il tappo sono'* Russi “. : g
Inizialimente ho adoperato eliche
autocostruite tipo ANDRIUKOV con gomme
da 7 -7,b kg tirate & 125 cm , 400 - 420 giri,
39 - 43 secondi ‘di scarica. Attualmente
adopero eliche - tipo STEFANCHUK con gomme
da 8,6 -9kg, 340 - 360 giri, 33 - 35 secondi
di scarica , per questi modelli, ritengo sia la
soluzione migliore. II quota ed il direzionale
sono costruiti con sistema classico , centine e
longheroni in balsa rinforzati con carbonio , la
ricopertura ¢’
tutto €' robusto e molto leggero. Il centraggio
deve essere molto preciso . I panelli centrali
dell’ala sono calettati a 3 °, le estremita’ a + 2°
, le due semiali non hannno alcuna differenza
di incidenza, il barcentro ¢’ al 56 % della corda
alare. L'elica non ha trazione negativa, solo 2°
a destra , la partenza e’ ritardata. 0,5 secondi.
per i primi 5 secondi il modello vola con una
differenza di incidenza di 0°, poi passa a +
3°. ll direzionale allarga la traiettoria di salita e
dopo 12 secondi la spirale si stringe e diventa
uguale a quella di planata. Queste variazioni
di centraggio devono susseguirsi il pui' *
Morbidamente “ possibile , in caso contrario la
penale ¢’ minor quota . Bisogna predisporre il
modello con viti ~ di regolazione per un
centraggio micrometrico , si deve poter
intervenir con la massima precisione sulle parti
mobili, elica , semiali, quota e verticale. molte
prove in campo porteranno ad una buona

conoscenza del modello “cosi da raggiungere la
regolarita’ in gara. =~ . - :

fatta con mylar argentato , il

Le modele 32, et son successeur 33, sont
nés sur le chemin de retour de fa Coupe
ANTONOV, Klep 1920. J'avals éte¢ tout-a-fait

Y'Fasclne par ce concours. li vy avait de tout en

masse, tubes keviar ou FDV, D-box et longe-
rons carbone, ‘alu et mviar. Je n'ai jamais wvu
autant de minuteries rassemblées, des 5sacs
pleins. Accueil et gentillesse, de bons modeles

‘en nombre, des moddlistes a3 1a hauteur, et la

vodka multissime. A 'gvidence mes modeles ont
subl l'influence de cette visite  si positive en

‘Ukraine.

L alle est construite sous vide en polysty--
rene 16 kga/m3, keviar 36 g/m2 et macrofoil. Le
longeron est en carbohe + balsa. Le tout ne
doit avoir aucun vrillage. Profil d'aile personnel,
épaisseur 5.2% a 19% de la ocorde,  flache
médiane 6,1% & 34%, ravon du nez 0,6%.
Envergure 1850 mm pour un allongement de 14,8
que j‘aime blen en FIB. La poutre arriére, la
minuterie et Je nez sont "russes”.

AU debut 'hellce atait personnelle de type
Andrjukov, pour un caogutchouc de 7 & 7.5 kg
étireé a 126 em, 400 3 450 tours, 39 4 43
secondes de déroulement. Aactueliement Je tra-
vaille avec une Stefanciuk, avec gomme de. 8,65
3 9 kg, 340 3 360 tours, 33 a 35 s moteur,
ce qul est peut-2tre une meilleure solution.
Stab et deérive sont construits classiquement,
nervures et lohgeron en b alsa renforcé car-
bone, entoilage mylar argenté, le tout est soil-
de et tres léger. .

Le reglage doit 2tre tras précis. Les pan-
neaux centraux des alles sont calés a +3%9, les
bouts a +2°, les deux ailes n‘ont pas de diffé--
rence de calage, le CG est 3 56% de la corde.
L'hélice n'a pas de pigueur, mais 2° & droite,
avec deéclenchement retardé de 0.5 seconds.
Pour ez & premig2res secondes e moddie vole
avec 0° de veé longltudinal, puls passe a 3°. La
dérive élargit la trajectolre de grimpée, puis
apras 12 s la spirale se serre, devenant dgaie
d celle du plané. Ces changements de reglages
doivent se succéder le pius doucement possibie,
sinon  "altitude se trouve diminuge. U est
necessaire d'équiper ie moddle de vis de ragla--
ge, pour disposer de variations micrométriques.
On doit pouvoir intervenir avec la préeision la
pius grande sur les parties mobiles, héllce,
ailes, stab et dérive. De nombreux vois d'essal
apporteront une bonne connaissance du moddle,
et 1a nécessaire régularité en compétition.

Toni SANAVIO - Via Tito Speri, 4 - 30030
MAERNE (VE) - ltalia.

Die Modelle 32 und 33 wurden auf dem Riickweg
von der Antonov Cup 90 geboren . Ich war sehr
beeindruckt von diesem Wettbewerb wo es alles gab um
ein “ high tech “ Modell zu bauen . Meine Modelle wurden
von dieser Reise in der Ukraine sehr beeinflusst .

Flugel aus Polystyren, 16 kg/m3 , Kevlar 36 g/m?2 und
Macrofoil . Profil personlich, Lange 1550 mm Streckung
14,8. Timer und Hinterteil “Russisch “. '

Zuerst arbeitete ich mit einem Andriukov
Propeller jetzt habe cine Stefanchuk, 340 > 360
Umdrehungen Laufzeit 336 > 35 Sekunden . Leitwerke
klassischer Bauart , mit Mylar tiberzogen .

Feine Trimmung Mittclteif’e + 3°, Ohren + 2°,
Schwerpunkt 56% . Zug nach unten 0 nach rechts 2°,
0,5 S Verzodgerung, 5 Steigflug mi 0° dann 3°
Seitenleitwerk erweitert zuerst §en t}’?lu ykreis um dann
wieder auf Gleitwert zu kommen . Alle Funktionen sind
sanft eingeleitet um keine Storungen zu bringen die ein
Hoheverlust  sind.  Alle Trimmungen werden durch
Kleinschrauben gedndert mit hochster Prizision .
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RENDONS LES

SIMPLEMENT
SILENCIEUX:!

Les “soi-disant “ morts, vivent plus longtemps
! C’est ce que Rolf STABLER a rappelé lors du
séminaire organisé par “THERMIKSENSE “
Comme tout le monde sait , cela fait des années
- qu’il s’est engagé A apporter une contribution a

la réduction des nuisances en F1C , et pour le
moment il se sent frustré . :

. Je ne voudrais pas ici ¢ réchauffer
d’anciens plats “ mais simplement rappeler
quelques points de friction de toujours . Quand
jai commernicé le vol libre , j’étais fasciné par
ces petites merveilles techniques que sont les
moteurs de petites cylindrées, qui marchaient et
faisaient du bruit . En cela jéprouvais la méme
chose que des centaines d'autres ! Mais cela
remonte & plus de 40 ans , et les moteurs de
cette époque , n’avaient qu'une fraction de la
puissance de ceux de nos jours - donc aussi en
ce’'qui concerne le bruit .

Au début des années cinquante , lorsque
les modéles Vol Libre furent admis dans le
cercle des catégories Ch. du Monde , la CIAM
fixa le temps moteur a 20 secondes au lieu de 30
, parce que les propulseurs s'étaient
sérieusement améliorés, et garantissaient a un
modéliste sérieux les 3 minutes

Depuls ette époque la catégorie I‘lC est

accompagnée des palabressuivants :
- CEUX LA EN HAUT n’y comprennent rien .
Certaines choses ne peuvent étre faites de cette
maniére . Il faut fondamentalement tout
changer, et par ailleurs les jeunes mn’ont aucune
chance avec une telle réglementation .

Les réactions des concernés, on veut
leur enlever quelque chose qu’ils ont appris a
aimer , sont les mémes que celles de la vie
courante .

Si PYon accorde un peu plus d’attention a
la vérité , la réduction du temps moteur ,
Paugmentation de la charge alaire ,
PVinterdiction des échappement en résonnance ,
et Paugmentation du temps de vol au 1 er round
, n'ont pas nui a la catégorie ; au contraire , en
sont sortis , V'incidence variable de laile , du
stabilo, le réservoire pressurisé , le frein moteur
, le déclenchement sous le pouce pour
minuterie , le fuselage en deux parties , la pale
repliable , et de toutes nouvelles technologies
de construction et d’autres choses encore ....
Ceci correspond : bien & la hgnee de notre temps

Toutes ces progressions sont dues au
moteur . Dans aucune autre caiégorie du Vol
Libre on a pu s’appuyer sur autant de
réserves , ce qui fait aussi qu’on en parle
beaucoup moins . En 1A ‘on étail un moment
géné par des cibles extensibles, et en F1B il n’y
a plus que les anciens qui se souviennent encore
d’avoir eu du bon caoutchouc . dJe peux
‘néanmoins n'imaginer que le catapultage en
bunt pourrait constituer un sujet a discussion

Mais revenons a nos moutons .
Aluourd’hul également nous entendons que ¢a

"encore arrivées i tous les membres.

instruments de mesure officiels ,
. proposition

.part cela
‘quels !

. cest la mort de laTF1C . Au fait quoi,¢a? La
¢ réduction du bruit 4 94 db décidée par la CIAM

PLUS i .

¥ a été chargé il y a quelques anneés a faire des

Nous ommes audessus ! La Sous Commission
propositions . . Depuis il y a des
correspondances aller et retour , et je pense
que les propositions de R. Stibler ne sont pas
La fixation a 94 db , avec les
est une
acceptable si l'on y ajoute
Pinterdiction du rajout d’éléments (
augmentant les performances ) a I'arrivée d’air
et a Péchappement des gaz, tout devrait étre
clair .

Ceux 1a en haut n’auraient qu’a
décider : db maxi 94 ,mesurés sur une distance
latérale de 3 & 5 mdétlres .

Impossible A réaliser , cet argument ne
me convainc pas. Il y a une quinzaine d’années
les modélistes bateaux ( racers) étaient placés
devant le méme probléme , ils ont trouvé une
solution , et naviguent encore toujours pour le
plus grand plaisir de tous .

Tout est nouveau , c’est sans doute
exagéré. Nouveau seraient uniquement le
silencieux. Installer celui-ci = impliquerait
effectivement des modifications au fuselage . A
les modéles pourraient rester tels
Le silencieux aménerait une perte de
puissance , qui influencerait la montée . La les
esprits vont se séparer, et le soir il foudrait
voler & 7 mn au lieu des 8.

La releve, est parfois contre son gré ,
prise comme référence a tout. A mon avis il
n'est pas juste de penser qu’un jeune peut avoir
les mémes possibiltés manuelles et les
performances d’un vieux renard de la discipline
» ¢’est logique ils n’ont ni Pexpérience ni la
pratique, au début de leur carriére . Le VOL
LIBRE = comme tout autre sport de HAUT
NIVEAU ne s’achéte pas au supermarché du
coin . ( Est-ce bien vrai .....nd.lr. )
CONSOMMATION et CREATIVITE sont ‘deux
paires de chaussures , bien différentes ! Clest
pour cela que je pense qu ’il faut adapter la
réglementation aux jeunes ( et a I'extension
de leurs possibilités ) On ne"peut pas prendre
comme critére les performances des grands
techniciens, comme base de départ . Cela ne
peut que rebuter les jeunes , et leurs parents
pour les coiits de la haute technologie .

Les modéles F1C = prétendus morts
volent encore ! Rendons les plus écologiques

- 'pour Penvironnement . Et si vraiment Ila

réglementation actuelle ne permettait pas une
réduction du bruit alors seulement il faudrait la
changer . Je suis sir , qu'un VERBITSKY , qui
depuis des anneés a toujours su tirer le meilleur
parti de son modéle par son ingéniosité ,
trouverait aussi quelque chose pour reduire le
niveau sonore , si on lui montrait le carton
rouge , lors d’un temps  moteur
particuliéerement bruyant et anti-écologique .
On pourrait bien siir en citer d’aures dans cette
catégorie .

La Sous Commission Vol Libre et elle
seule , devrait pour Pinstant garder le carton
mais ne pas hésiter a le sortir en cas de
nécessité. Je suis siir que cela aménera plus de

"calme sur les terrains , mais aussi dans les
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dlscussmns .
de slogun : L'environnement n’a pas besoin de
nous , mais nous avons besonn de lux

Dleter DUCKLAUSS

s &4/&75’ :

LET'S JUST
MAKE THEM
QUIETER

: Those avowedly at death's door live
longer! That is what Rolf STABLER
reminded us at the seminar organised
by '"THERMIKSENSE'. As everyone knows,
he has committed himself for years to
‘helping to reduce the nuisances

. associated with F1C models and now
he feels frustrated.

‘I do not want to 'reheat old dlshes'

' here, but simply to recall a few

constant points of friction, When I

started in free flight I was - :

fascinated by those little marvels of -

technology, the small capaclty

engines which ran to noisy effect.,

In this I shared the same experience

as hundreds of other modellers. But
-that was more than forty years ago -

and the engines of that period :

produced only a fraction of the power -

- and therefore the noise - of SEHNRY

today's engines.

- At the beglnnlng of the flfties,
when free flight models’ were admltted
into the World Championship: .
categories, the CIAM fixed the motor
run at 20 seconds instead of 30

Je finirai avec une modification -

- improved markedly and were guarantee-

"mlnute max.,

"has been the subject of intermlnable
'debate along these lines:

bécauaé/thé‘bropulsion"uhits had
ing the serious modeller a three

" Since that time the F1C category

‘- THOSE AT THE TOP simply do not
understand.. There are things that
can't be done in this way.. -
Everything must be fundamentally
changed; besides, young modellers do

"not:stand a chance w1th such a

speclflcation.

. The reactions of those involved -

when people are trylng to take away
from them something that they have
learned to love - are the same as
everyday life, :

ir, however, we pay a little more
attention to the facts.... the reduction
in the motor run, the increase in wing
loading, the banning of tuned pipes and -

in

~the increase in the first round max have

not harmed the category; on the contrary,
their outcome has been variable wing and
tailplane incidences, pressurised tanks,

_engine brakes, under the thumb timer
- releases, two-part fuselages, folding

propellors, all the new construction

_ technologies and still more features...
.~ All this equates well with the legacy

of our tlme.

All these advances are due to the engine.

~ In no other free flight category can one

‘depend on such great reserves, which means
that we talk much less about them. In
F1A people were briefly concerned about
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- good rubber.,

stretchable lines and in F1B only the
older fliers can now remember having
A1l the same I can imagine
that the bunt catapult launch could ‘

provoke discussion.

But to get back to the subject. Bqually
today we hear that that would be the death
of F1C. What, then, is 'that' ? Noise
reduction to 94 db decided by the CIAM.

We are over that limit ! The Sub-
Committee wag given the task a few years
ago of making suggestions. . Since then
letters have gone back and forth and I

believe that R. Stabler's proposals still

have not reached all members.

Fixing the level at 94db, using
official measuring instruments, is an
acceptable proposal if one adds to it a
ban on the fitting of components (to
jncrease performance) to the air intake
and the exhaust; everything should then
be crystal clear. .

' (HOSE AT THE TOP only have to decide:

meximum db 94, measured alongside the

model at a distance of 3 to 5 metres.

IMPOSSIBLE TO PUT INTO PRACTICE..
I am not persuaded by that argument.

 About fifteen years ago builders of
model boats (power racers)

were ,
confronted with the same problem. They
found a solution and are still racing, to
everyone's greater pleasure. L

" EVERYTHING IS NEW .. an exaggeration, .
in all probability. Only the silencer
would be new. Installing it would imply
in fact some modifications to the h
fuselage. Apart from that the models
could remain the same: The silencer
could cause a loss of power which would
affect the climb. About that, minds
will be divided and in evening fly-offs
we should need to aim for 7 minutes
rather than 8. : Sl :

THE SOLUTION is sometimes taken, -
contrary to the intentiony as —
covering everything. To my mind it
jen't reasonable to believe that
young modellers can have the sane
dexterity and level of pexformance
as an old fox in the discipline....
it stands to reagon that they have
neither the experience nor the
practice at the beginning of their
careers. TREE FLIGHT like any other
HIGH LEVEL sport can't be bought:at
the corner supermarket. (Is;that
really true any more..?? ) :

. CONSUMPTION and CREATIVITY are very

different kettles of fish ! That is
why I think that rules should be

" stretching of their potential). We

allow a reduction in noise, then we

‘also find some way of reducing the

‘red card for a particularly noisy
~and anti-ecological motor run. One

' that would lead to greater calm on ||
‘the flying field, but also in debate. -

slogan: the environment dbeshft'need" :

adapted to young people (and to the

camnot take the performances of the
technical experts as a criterion, a
point of departure . That can only
discourage young people and their
parents, given the expense of the
high technology.

F1C models, supposedly dead, are .
still flying! Let's make them more
environment-friendly. And if, in
fact, the present rules would not

should simply change them. I am sure
that a VERBITSKY who for years has
always been able, by his skill, to
get the best out of his model, would

noise level, if he were shown a

could, of course, make mention of
others in this category.

The free-flight Sub-committee, and
it alone, should for the moment hold
back the card, but not hesitate to.
use it if necessary. I am sure that

I shall conclude by adapting a

us, but we need it.
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'ONT PARTICIPE A CE
NUMERO 99 o

~ Jbrgen KORSGAARD (DK ) - Thédo -

ANDRE. ( NL ) M. MAKAROV . 8. KOCHKAREV
(m%bﬁMmmREEme&H;Dm@BZH(
F) - Toni SANAVIO (ltalie ) - Jercy KACZOREK -
Jercy ‘WLODARCZYK»' (Pologne ) - Dieter
DUCKLAUS'- THERMIKSENSE ( RFA ) - Harold

ROTHERA (GB ) - Francis NONAIN (F)-Bernhard -
SAUTER (RFA ) -Paul DE JAEGHERE (F)-Jean
WANTZENRIETHER ( F) - Vidas NIKOLAJEVAS

(Lith. ) -Ernst HERZOG (RFA) - Serge MILLET (F) -
FFN ( GB )-
FILLON ( F ) -Indoor News ( NL ) - PROP (
AUTRICHE ) -W. HACH ( Autriche ) - Ernst
REITTERER ( Autriche ) - Guy TACHET (F)-
Eugéne CERNY ( F ) - Alex GOUILLON (F ) - J.
MALKIN ( NZ )- André SCHANDEL (F)-

Toutes le Photos André SCHANDEL .

 Claude WEBER (F) - Emmanuel )




403 Mossy Lea Road, I
Wrightington,

Phone 0257 452624 Wigan, Lancs..
England. WN6 9SB

ion

Dear Club Secretary or Contact / Magazine Editor,

Once again the British Model Flying Association, Indoor Technical Committee would like to invite your ®
members / readers to take part in "THE 1994 LIVING ROOM STICK / MINI STICK
INTERNATIONAL INDOOR POSTAL CONTEST", to be run over this winter period. Can you please
pass on / publish this contest for your members / readership.

OCI

The rules for this contest will be as follows :-

1. The contest is open to Indoor models which comply with Living Room Stick / Mini Stick
Rules, (the spec. is the same as last year, except for the VP prop rule).

Contest flights are to be made between 1st Jan 1994 and 3 1st March 1994.

Any number of flights can be made at any number of sites.

All contest flights to be timed by someone other than the flyer.

All contest flights to be recorded on an official Results Form, available from the above address,
(please send SSAE etc. you can make extra copies).

6. Best single flight time wins, after the flight time has been corrected for the different ceiling
heights. Ceiling height to be measured as per F.A.1. but with a 5 meter diameter circle. The
correction factor is 627 divided by (167 plus 46 times the square root of the ceiling height in
feet). The time in seconds will be multiplied by this to give the corrected time.

Prizes will be awarded dependent on the number of contestants.

All Results Forms to be returned to the above address no later than 10 April 1994.

Entry if FREE to ALL contestants (A club sticker sent to the organiser would be appreciated)
0. Results will be sent if a SSAE is included with the Results Forms.

nNhwbo

=0 e~

'LIVING ROOM STICK/MINI STICK' Model Rules

—- British Model Flying Ass

Model
Monoplane, Max. Span (projected) 7.0 inches
Max. Wing Chord 2.5 inches
Stick Length : 5.0 inches
Max. Model length (less prop) 10.0 inches
Stab (Tail) area Max. = 50 per cent of wing
Covering Plastic / Paper. NO Microfilm
Propeller Wood prop 7" Diameter max.
Minimum weight 43 gms. ) 0.015 ounces

NO V.P. or V.D. Props or 'Torque Burners' are to used (keep it low tech.)

Flying.
Steering 4 ten second steers *
Attempt Fifteen seconds or more *
* Special flying rules for very small rooms only ! (Living room flying only)

LaBRE

GOOD FLYING & HAVE FUN

Mabe %‘ 7
Mike Colling

BMFA Indoor _Techni’cal Committee Chairman
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MIkE FANTHAM —

F1A WORLD CHAMPIONSH:PS
1 M Fantham GB 1260
2 M Gruneis A 1260
3 [ Horeisi CcZ 1260
4 B Trachez F 1260
5 M Kochkarov RUS 1260
5 VIsaenko UKR 1260
7 R Weiler USA 1260
8 M Gewain USA 1260
9 S Makarov RUS 1260
L 10 MAbarca CHL 1260
t 11 JBenes CH 1260
P12 AvanWallene  NL 1260
{13 PMonlik cz 1260
i 14 M Vanetsian ARM 1260
15 I Bailey GB 1260
16 V Pisani UKR 1260
17 C Breeman B 1260
18 M Gregorie NZ 1260
19 P Crump NZ 1260
20 J Abad SP 1260
21 HFuss A 1260
22 M Forber D 1260
23 L Horak CAN 1260
; 24 J-L Drapeau F 1260
i 25 M Wada J 1260
26 Linping Yu CHN 1260
26 C Popa ROM 1260
28 A Reverault F 1260
29 P De Visser AUS 1260
30 J Voseipka czZ 1260
31 GGuta ROM 1260
32 B Nyhegn DK 1260
33 ABaruch I 1260
34 L Meszaros H 1260
35 M Urban PL 1260
36 K Stetalski PL 1260
37 H Schoder CH 1260
38 P Magdolen SLK 175
39 G MacKenzie CAN 180
40 P Lagan NZ 172
4% H Tahkapaa FN 180
42 D Chasid IS 180
43 W Palmieri ARG 180
44 P Findahl S 180
45 M Stranieri I 147
46 M Yordanov BUL 180
47 F Kerner H 180
48 Chengzhi Lu CHN 180
49 C Ziober PL 173
49 F Adometz D 180
51 I Villoldo SP 180
52 K Bluer CH 180
52 1Treger SLK 180
52 I Nyhegn DK 180
55 M Popescu ROM 180
56 Nikilov,jr BUL 80
57 G Stranieri 1 180
57 R Bonetto ARG 113
59 Slotine RUS 180
60 Remiga UKR 104

+300 —420 +263 Y
=300 420 +229 [P -
+300 ~400 — . Aaan . S O
+300 =351 —
+300 =335 F1A TEAM RESULTS
"—gg f'3r57 Country Abbrev  Total Team member places
"‘-3 ’::—“' I CzechRepublic CZ 3780 3 13 30
+300 -266 2 France F 3780 4 24 28
+300 +264 3 New Zealand NZ 3770 18 19 40
~300 -260 4 Poland PL 3729 3536 49
=300 <257 5 Switzerland CH 3723 I 37 32
£300 =255 6 Romania ROM 3719 26 31 55
L300 -243 7 Russia RUS 3711 5 9 39
+300 =231 8 Lfkrame UKR 3704 5 16 60
i ;00 310 9 USA USA 2693 7 8 66
T’: - 10 Canada CAN 3659 23 39 75
+300 =205 Il Slovakia SLK 3642 8 32 60
+300 +203 12 Germany D 1636 2 49 70
£300 +197 13 China CHN 3631 % 48 71
+300 +196 14 Hungary H 3622 34047 4
+300 +181 Ig Qus}:rin A 3610 221 381
3 16 Netherlands NL 3607 12 64 68
:‘:83 ::i; 17 Finland FN 3601 41 63 64
- 18 Great Britain GB 3588 15 34
+300 +138 19 Tualy I 3543 15 37 78
+288 20 Japan J 3526 235 67 30
+266 21 Sweden S 3522 4 72 77
+231 22 Israel IS 3521 33 42 88
+231 23 Spain Sp 3508 20 51 385
+208 24 Bulgaria BUL 3493 46 356 33
+197 25 Denmark DK 2491 32 52 %7
26 Argentina ARG 3468 43 57 %6
+194 27 Chile CHL 3446 10 69 39
+193 28 Australia AUS 3343 29 82 90
+176 29 Belgium B 2382 17 79
+164 30 Mexico MEX 2149 73 9t ;
+155 31 Armenia ARM 1260 14 i
+147 32 Brazil BRZ 1183 62 :
+142 33 Bosnia Hercegovina  BOS 1134 76
+127
180 180 180 180 180 180 1155 .

180 180 173 180 180 180 1253 ) . '
150 180 1so 180 180 178 1250 A |'heure oU nous terminons i

180 180 163 180 180 180 1243 .
50 13 16 18 180 i 10 1O mMise en page de ce ':

180 180 180 180 180 159 1239 £ ' ;
158 180 180 180 180 180 1238 numero 99, nous n G\{ons pas ;
20 180 1% 180 10 180 127 encore de commentaire , des |
180 180 139 180 180 180 1219 ™ P z
134 180 180 180 180 180 1214 (‘“HAM,P|ON'>IATS DU_MONDE de |
180 10 160 iso 130 150 1210 LOST Hills (USA  Californie ) . |
180 180 155 161 180 180 1209 p , .

130 180 180 129 180 180 1209 Nous connaissons néanmaoisn
16 180 1so 180 180 180 16 les résultats, et avons entendu
134 180 180 169 180 180 1203 L

s Mo s 13 1z Quelgues eéchos sur cette
180 180 180 180 180 123 203  mManifestation .

180 180 180 128 171 180 1199

150 180 180 180 115 180 1195 .
180 180 180 113 180 180 1193 AL e

180 180 180 180 180 180 1193 cote frongals it faut
1% 10 L1 180 180 180 na  nhofer la fres belle

180 180 180 180 180 18O 1184 performance en |:'|A , OL\J |es

6 1 2 O | SUITC.P. 6722



" 60 1Bezak sk w 1s0- 121 163 180 180 180 - 1188 ' F1B WORLD CHAMPIOINSHIPS"

62 W Nuini h BRZ IS0 180 121 162 180 180 (80 - 1183 - R <
" ¢3 PRahkala S OEN 150 180 180 126 1§ 180 130 . 1180 I A Andrjukov wic . '%90 +300 4335
64 J Heikkinen N 180 180 132 180 180 (80 146 .. 178 2 VRoshonok . .~ LAT 1290 +300 459 _
64 P De Boer : NL - 180 180 80 98 180 180 " 180 - . 178 .. 3. TMathews CAN 1290 +300 +i34 .
66, T Coussens - USA - 180 180 180 180 180~ 93 180 1173 4 "AZeri . - NLU 1290 +300 4428 -
.67 T Kiminami - 180 180 90 180 180 180 180 1170 5 DRowsell -~~~ CAN = 1290 +300 +424
68 ‘M Van Dyk . NlliL : :80 180 441~ 180 180 128 180 1169 6 BEimar S 1290 +300 +398
69 FAbarca AR ~ 180 180 180 ~ 88 180 180 180 1168 " o 100 +3
O SlLimberger  ~ . D 180 180 150 8 130 180 180 1167 g }ffml‘_mh“"h gKﬁ - 1290 4300 +382
71 QinglLin. = . CHN 180, 180 104 . 18O (157 180" 18O - . 116l 8 ifalu ~ CH 1290 +300 +381
72 APersson - S .. 480 180 180 . 73 80 180 180 1S3 "o 9  KRozycki PL 1290 +300 +364
73 AAbaunza .. . 0 MEX - - 151 180 to1 180 180 180 130 152 10 Vivchar UKR 1290 +300 +360
74 IBodo o . I 180 180 1807 135 18D 118 175 148 S BSilz - Do 1290 43004353
175 PAllnut -~ . . gAN 180 “8" 66 180 30 180 180 146 12 C Ackerley SCAN 1290 +300 +347
76 Pecenkovic - . . - DOS 54 180 130 180 180 IS0 180 - 1134 i ‘ : +300 +
77 TAm Cs . isp im0 1s0 158 180 iso 73 Bl I3 Kuoliang Don CHN . 130 e
78 PSoave - 1 180 180 120 144 180 130 180 . 1123 15V Kubes, cz 1290 +300 3
79 IMelis - 8 - 150 10 180 180 180 42 180 12 1 ubes,jr . 1290 +300 +31
80 N Takahashi - ol {80 180 103 109 180 180 164 . 1096 16 P Lagan NZ 1290 +300 "+308
‘g1 KSalzer <l A © 180 180 180 79 1800 180 il . 1090 ~© 17 FPearce . USA 1290 4300 +304
* §2 V.Morgan . AUS 180 180 180 . O 180 180 180 1060 18 G Herzberg Is _ 1290 +300 +276
83 Ngtilov.sr S l‘;gl. I:g, 180 180 -7 73 - 180 u2 114 o 101 .19 Yuezhong Lu " CHN 1290 . +300 +249
84} Coopet . 180 180 . 72 - 96 180 180" 180 . 1068"-. N 21
85 R Rodriguez S8R0 180 1807 1550 48 180 119 180 e g? Eg:{:;," SRRRE KKR» {333 ﬁ% :,g; ‘
86 J Bovio ) . ARG 172 180 142 115 180 180 67 .- 1036 .. 32 A Budov' CORUS . 1290 +300 v
g7 HNyhegn =~ .. DK ° 73 180" 80 155 180 180 180 1028 udov * *+
88 1Drori Uops U180 240 180 18D 180 180 - 97 - M021. oo - 23 LDupuis .. F 1290 +283 .
80 VAbwea - oo CHLI S 32 180 480 180 ‘86 180 180 | |018 - ©. 24 CMatsuno - USA 1290 " +280
90 M Williams - AUS 441 7126 62 177 -137 180 130 003 - 25 M Nishizawa 3o L1290 #176
9] MRios . - MEX 957123 180 180 23 180 154 997 - 26 W Beales SGB 1290 24 : ‘
Lol e R T 27 RMarquez -~ ARG .0 204 180 180 180 160 180 180 - 284
R S <28 M Taoka S0y 200 180 180 180 180 180 [80 1280
F1CWORLD_ ?HAM”QNSHIPS R ‘ : . © 39° DBlackam LAUS U210 1800 1807 175 7172 180 180~ © 1277
| © R Archer wiIC 1320 +600 ~367 oo e 30 PWindisch. LD 196 - 180 180 180 180 180 180 ° 1276
2 P Watson L GB. 71320 +600 08 : 31 RPosa PPN 2107 180 180 165 180 180 180 . 1275
i aWane ~uN . 1320 PR 32 PRuyter’ ; NL 70 1807 180 162 180 180 180 - . 1272 .
1 35 SDcSl::‘:eenmL L gl;N :;ng Iig‘; 33 C Popa S0 L-h ROM 191 180 180 180 180 180. . 180 1271
vt C pam 34 R Blackam . S AUS 210 180 180 180" 157 180 180 . 1267
5 E Verbitski . - UKR -~ 1320 +364 35 Czold W .30 180 149 ' 80, 130 180 180 1259
E Kee e ) ) 2 . : o ! - . d . .
(6 EKek . S USA 13207 +540 35 Dackery . NZ 310 180 180 180 180 180 T 149 . 1259
7 Xian Wang ‘ CHN 1320 .-+338 37 EReitterer - . 0 A 176 180 130 0 180180 180 1256 .
8 S Korban . RUS - 1320 487 38 J Keistionsen - . . DK 0 .-210 180 143180, 180" 180 180 ... 1253
9 L Fouscev . CURUS . 1320 =1 -39 § Skibicki SR n10 1800 180 180 139 180 180 1249 .
10 D Sugden CUUCAN 1320 =439 39 A Khreblov ot RUS 210 180 139 180 130 180 180 1249
11 "M Roman S Pl - 1330 a3l ..~ 41 SRoshonok L LAT 4 Z10 180135 180 180 180 . 180 1245 °
2 RT . S 1370 18 © 42 M Kobori 3 23 175 172 180 M1 180 TI80 123
- ruppe B Sl S -* 43 GPurins LAT . 168 180 180" 180 © 167 180 180 (235 .
13 M Thomas-~ - - D 13207 +409 . 44 SYordmov: . - - BUL -206 122 130 180 80 180 (80 - 1228
14 EAstieldt ‘ S 1320 =306 45 VKubessr . gz .- 210 180 115 180 130 180 180 1225 -
i5 A Kirilenko -~ UKR . {320 02 - 46" A Sanavio. . [ <310 180 180 180- 2 180 180 - 222 -
16 R Czerwilnski . CPLo. . 13200 =384 e PanMgfkensl)'n NLo o 200 180 180 180 M 180 - 180 1221
{7 RSimpson USA . 1320°=373 48 FDahllfl» 3 RS DK 139 180 180 180 80 180 180 1219
s PMauer . . CH 130 +363. 49" ECofalik .~ - PL 210 180 141 180 <147 180 180 1218,
19V Tregubenk o CCKR - 1120 347 .50 TFibish . . IS 134 180 180 180 180 180 180 (214
. TEZUDCKO Sou Tt 51 H Broberg ] 210 180 150 180 132 180" 180 1212
20 MZio L. ARG 1320 =339 52 MVoradi iV W0 174 180 180.° 180 " 136 180 - 180 . 1210
21 D Galbreath - S USA 1320 329 53 J-C Cheneau JUe T F e 2100180 180 180 94 180 180, 1204
2 FZito - SR ARG 13200 4263 53 JKeasznab G H 30 180 180 . 149 180 125 180 1204
23 C Wachtler S D s 1330 #2854 55 MChiton ~~ ' GB =~ 206- 180 180 180 97 180 180 1203 :
54 B Fienl L R R £ R E TR ; 56 ABaruch s 310 180..180 180 87 180 180 1197
15 Dlele T ARG 1350 +231 S : ;57 .G Xenakis Lot USA 310 130 180 180 180 86 180 119G
= c . ‘ ARY, 30 ks S ) 3 FRato o o DUUSLK o210 102180 180 180 18O 164 1196
26 GAgren - 5 1320 +i81- . AR 59 P Gerard, F . 1389 180 180 " 180 . 105 80 " 180 )94
27 PKapusta SLK 1320 - T e - 60 J-E Andérson ¢ s 109 179 180 - 180 180 180 80 - 1188
¢ 38 A Mikhailenko - RUS - © 240 180 180 179 IS0 180 i80 4319 61 R Slivanovich CHL % 210 180 180 180 134 180 119 11837
29 JFlewher AUS 7240 180 173150 180 180 180 1313 S §7 62 MKusterle - 1 Mo 115 180 180 172 4 180 sl
| 30 Sluswat . . L. U240 170 180 180 130 180 180 . 1310 63 AKutvonen © - FN 2100 168 180 180 180 180 82 © 1180
3 ARaux F o ool40 180 130 167 1807 (80 180" 1307 - 64 A Edwards ©AUS S0 180 180 069 180. 180 130 t179
‘ 32 PBall . - . GB 24 155" 180 178 ~ 180 180 180 1293 . 65 HOdiz . .- ARG at0 180 107 138 180 180 130 1175 -
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oo ; o Tt : ’ g " o et Country Abbrev  Total Round-by-round team place Team member places
[ . t  Canada CAN : . 3870 'O S T U P TR T 3 s 12
1C TEAN RESULTS SR B ) - ) 2 Ukraine UKR = 3870 TR RS T U B 7 10 20
Country Abbrov * Total ~ Round-by-round team place Team member places 3 Chim - . CHN 3870 - 1 1 L b b1 8 1319
I Ukiine UKR 0 .1 1 1 b b1t s 15 19 14 Japan } 3808 13 9 9 8 5 .4 4 25 28 42
2 USA TuUsA 60 11 bbb 6 17 21 . 5 Netherlands NL 3783 L 1 1.6 6 35 5 4 4
3 Amgenina . ARG 960 1 11 b 22 25 G Great Britain aB 3783 128 71 5 6.5 8 4 36 55
4 Russia RUS 3959 1 11 5 4 44 8 .9 28 7 USA - . USA e 1 v 11 17 2 57
.5 Great Dritain GB 3 1 9.1 6 5 S5 5 2 4 R 8 Lawia LAT 3770 - 13 14 t5 13 8 8 8 2 443
6 China -~ CHN 96 1 1 8 7 6 6 6 313 9 Poland . 5 957 1 1 1410 999 9 3y 49
7 laly . 3| 1210 101010 9 7 24 30 41 10 Ausralia 0 AUS .- 3723 1 1 1 16 1110 100 C29 M6
$ Ausimalia - - AUS 3875 t 1.6 9 8 8 8 29 36 37 11 lsrael IS - o300 2 19 1112t I$ 50 56
9 FPoland PL o863 L v v 7.7 9 "o 45 12 Sweden s T390 2321 49 19 15 13 12 6 51 60
[ 8 9 38 9 1010 1323 4 13 Framce . © F ¢ 3688 14 10 8 7 16 14 13 23 53 359

0 Germany . D * 3860
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I} France 3759 10 10 10 4L onnoa 31 40 47 14 Hungary . H 3673 6 12 13 1410 15 14 35 52 53

F .
12 Japan : J 3615 112012 12 1212 12 . 39 42 .43 15 Austria : A 3607 15 10 10 9 13 16 15 21 37 71
13- Finland W 13238 13 13 13 13 13 1313 “ 43 50 51 © 16 Russia RUS - 3645 123 2-21 18 17 16 2 39 73
14 Sweden o8 2640 [T N T S R N R . 1426 17 Finland - FN S 3615 L6 12 12 12 1 17 . 31 63 68
. 15 Canada - CAN 2606 15 15 15 15715 15 15 - 10 33 » I8 ' Romania <~ ROM’ "= -3608 20 1517 15 2019 18 33 66 67
© 16 Hungary H SL3518. 16 160 16 16 16 16 16 . 35 44 19 CzechRepublic ~CZ . © 3584 1 18 21 23 21 20 19 ° 15 45 77
17 New Zealaid NZ o0 2073 07 17 7 17 a7 52 53 54 20 New Zealand NZ 3579 19 22 (8 17 19 18 20 163579
18 Switzerland CH - © 1320 1$ 18-18 18 18 18 I8~ - 18 : 21 lualy 1 3527 116 16 18 17 .21 21 - 46 - 62 70
lg Austia AT 1320 . 18 18 13 .18 18718 18 12 22 Argentina ' ARG 3351 17 13 22 22 22 23 22 27 65 83
20 Slovakia - SLK . 1320 18 18 I8 18 18 (8 18 217 23 Chile k CHL 3205 22.20 20.20 23722 23 61 74 81
21 Armenia ARM 1280 i3 18 2 2t 2 21 37 - 24 Spain R 2756 . 25 .25 24 24 A 24 72 81 84
21: Spam : o sp Cood MmN on onon 2R . : 48 25 Germany. D . 2566 23 2% 2525 25 25 25 1 30
: : - . : 26 Denmark . DK 2472 2 26 26 .26 6 26 26 38 48
J"Vlrf' e LA pyec s7do : 37 Mexico MEX 020 7 W W W MWW 75 30,
B . i . i 2 2 29 .28 .28 28 28 2
- trois représentants de chez | i - 15 Siovaa SLK 6 3 3 0 ®®om 5
nous éfqlen'r au ﬂy off et : . . 30 Switzerland CH 1143 28 -32 32 31 31 30 30 69
. ’ : 31 A i : ARM - 1081 32 28 31 30 30 3t 31 76
- prirent la deuxiéme place par - : 32 Veneruela VEN 1040 31 30 29 32 32 32 32 78
équipes dans cette categorie ' ST : -
Dans les ‘deux autres ‘ - les fly offs furent - le retour des Chinols ,
- catégories F1B et C . les semble-1-il mémorcbles : e’r_ - mais ce refour est blen moins
- résultats sont plus discrets .~ repris le matin . - | spectaculaire que les résultats
‘L'organisation sportive - - -parmi Ies oncnens ’ qu'ils” obtenalent Il 'y ."a
sur le terrain fut , selon les CCCP , maintenant Ukraine et. quelques .années ( 85 Livho
o témoins , & la hauteur de Russie , se sont , curleuserment |- 87 Thouars) surle devant de
‘I I'évenement , par contre du - surtout ceux, qui font depuis | 1a scéne . Cela. démontre
~ cote de la logistique générale. des années des affaires avec bien que sl I'on décroche
. la confusion semblait regner les modélistes de |'ouest - gt quelque. temps ,,-on: perd le -
.~ Certaines équipes ., dont se trouvent dans la SELECTION | contact, et il est difficile de
1 I"équipe de France étaient | ., On est tenté de se poser la |  revenir | -Mais on peut leur
| hébergées. & plus d'un heure queshon pourquol Jjustement faire confiance pouwr l'avenlir
| et demie des lieux de la ceux Iad ? Selection spor‘nve 1 s'lls ont & nouveau la
~-compétition . Les journées. ou sélec‘non argent? - . | possibilté de sortir. -
~étaient longues et fatigantes e T e S e
avec plus de "3 heures de .
voiture | Notons ., que le
. Q,.uw. 20 OJW
jeune Antoine REVERAULT , | Q"““"‘A \°' B °\"' - g AR
" (sans doute le plus jeune en _ oua - o\)uw.'.m /(oo , g-x %;...S A&u’% .. 'i RIS 1 '
. tFD]A O)d? cc?tr;firmé sesf'gés ]-‘._‘ rasois Q»w ;‘ Q\ !
7] - bonnes dipositions: montrees k:u_ A \ ; 2%

depuis deux ans . (  Vous : = .

troﬁvefez en débu'r_( de ce | #R QPJu.u. A R.MM Avu.. MALQ»‘G). :0@9 L»%m.

numéro , les planeurs réalisés | ‘dua.. ("~ M‘Eu. Aﬂﬁ-(‘, b iy C oeld | ] M‘- ?n_

par la familie Reve;oulkt). ‘ r A‘_ ' Q N Q &m‘a" J\g o ; \_‘
mar Ycua. Qau. A..p |
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A rtemarquer
-le retour fulgurcnt de -gu A\u.s.awr

Mike FANTHAM, qui redore un - mg & 5{ % Ay
peu le biason de nos amis - - & : aj “1, 1
anglais , depuis pas mal de . °"‘- : ""“" vy °"‘°\ z
temps trés discrets aux CH . du ogqu.-.u.x ), c,a. L\-o‘g poa 2 i

' "

Monde . .- - : e Qu” v '? ﬂ"

o les performonces 1rés 'g u\ R o\v : .

_médiocres des représentants - | "Q'- : \° \ \" Loy °"" \""’~ A" y mu ng"’"\%‘R

de la RFA - ¢a ce n'est pas : '-\oa&'- . o ro

o courant - apres des disputes ‘ MO AMEA

' “internes ~ entre équipiers ‘et -
chefs , Lothar DORING et

*“Reiner HOSASS - ont ‘méme
Cpréféré ne pas concourir

"~ tout en étant présent sur le
teftain ;- Deux  ancien
Champions du Monde FIB ,
des valeurs - slres qul ne:
volent pas ? Grave |

~-les Américains ont -

N dans I'ensemple fort blen firé
leur épingle du Jeu, en
profitant sans doute - d'un

-~ terrain. ‘et de condmons
_météos connus . :

- deux récidlvls’res

comme Champions du Monde
. A, ANDRIUKOV - (Ukraine ) F1B.
et R, ARCHER (USA ) FIC.

. C'est quand méme assez rare 6 122
- lifaut le souligner . - > e
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VOL LIBRE

INTERNATIONAL

 LIBRE fait 1a preuve d’une ouverture
" d'esprit ,
lorsqu’on veut RECEVOIR il faut d’abord

il sembleralt que quelques esprits

g'inquietent du fait que dans VOL LIBRE;'

une partie, selon leur
1mportante ,/ soit consacrée
“anglais ou allemands et méme
récemment russes. - VOL LIBRE est
la seule édition qui pratique ce genre de
' pubhcatlon pour plusmurs ralsons

1mpressmn

-Sur les 900 abonnes environ 300

sont Frangais , les reste se répartit sur 40

- pays_essentiellement de langue anglaise
et allemande , donc environ 500 abonnes
( rien quaux USA 150 et &

- ces abonnés
- traductions
sujets importants du Vol Libre .

' - La participation francaise a la

- puissent

‘rédaction , en dehors de quelques

individualités reste faible - ( notamment
en ce qui concerne les grandes rencontres
Ch. Europe et du Monde concours FAIL,
plans etc........)
- C’est aussi un atout , qui fait que
“VOL LIBRE est de 10111 “la plus
importante publication au monde ,
concernant toutes catégories de vol libre
5 - Cette notoriété , - multilangue -
permet d’ouvrir largement I'ensemble de
la documentation et des écrits, ce qui

comme tout le monde le sait, est d’une
grande richesse et d’une 1mportance :
vitale pour un pubhcatmn comme la

noétre .

niveau modeste - ( malgré Poste ) par
rapport a d’autres publications comme
FEN ( GB ) Thermiksense ( D) Ces deux
publications demandent le méme prix ,
pour une quantité nettement ‘inférieure .
FF N : 12 x 12 pages par an = 144 pages .

des textes -

a peu pres
autant en RFA .) . 1l est donc normal que .~
profiter de
concernant les questions ou

“dentsch oder

oIl est aussi tres 1mportant de
signaler que‘ce grand nombre d’abonnés -
il pourrait encore I’étre plus - permet de

maintenir ~le prix d’abonnement a un. Costén
© KO (.‘

:( trotz Post ) relatw
* billiger und vorteihafter zu sein _als
“oder Free Flight News,

ein Markenzeichen von VOL LIBRE ,

Ihernukscnse 4 x 60 pagcs = 240 pages
Vol Libre 6 x 60 pages = 360 pages !
pour le méme prix ! .

- ENFIN- ET" SURTOUT VoL ;

qui tient compte du fait que
DQNNER

Alors ne soyons pas petlts 11m1tés
,~ chauvins, sectaires -, - car la

communication & quelque ‘niV'eau ‘que

soit et quels que soient les moyens dont
- elle dispose ,doit s’affranchir de toutes
_les entraves liées aux adjectifs que nous
~ venons  de c1terg.‘
: l’ouverture fos

Prathuons |

Andre SCHANDEL

VOL LIBRE f

INTERNATIONAL AR _
- Einige Leser - ( Franz ) scheinen sich zu
beklagen dass. VOL ' LIBRE , Gfters Artikel in
deutscher undengl:schet Sprache verdffentlicht | ja
sogar russisch letztlich ! - VOL LIBRE ist die

-~ einzige Zeitschrift die. dlééeu beg g(ht I

Warwin wohl ? \

900  Abonnenten davon nur , 300 aus
Frankreich , der grosste Teil der Restlichen  ist
englischsprachig ! Warum. sollten
diese Abonnenten - nicht auch — Texte in ilrer
Sprache haben - meistens - Ubersetzungeu von
Hauptfragen .

Die franzisische Mttmbctt an VOL LIBRE -

“ausser einigen Ausnalumen ist relativ schwach -, v
Von Zeichnungen |

man ist auch hier schreibfaul !
ganz zu schweigen . - Fiir VOL 'LIBRE ist es ein
Trumpf , vielsprachig zu erscheinen, es ist die am
weitesten verbreitete und zahlreichste - Zeitschrift -
_ube; Frezﬂug in der Welt ! Mit grossem Vorc;n ung !

. Diese grosse Austrahlng ve:dankt VOL

LIBRE , genau diesem weiten Leserkreis, das tst em’,,.
'Retclttum das allen zugute kommt
IR sei noch dass die grossc Zahl |
" vonAbonnenten - 900 - es auch crlaubt den Abopreis |-
med; ig zu halten , um weit 7§ -
Thermiksense -

Zu erwihnen

die dcn selben
jedoch aber im Volum  deutlich geringer
sind . Themuksen.sc 4 X 60 Seiten (240) FFN 12
X 12 seiten ( 144 ) pro ]m'tr VOL LIBRE 6 X b()
>>>360 Sciten’ !

Schliesslich umi lmuplbuchluh , st dies
wo man die
Meinung vertritt dass man  viel GEBEN nuiss. um
viel zn BEKOMMEN . fo&)s: S.61§28. ~

Bctmq
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~ définis ;-

ANCIENS :

COMMENT
"RENDRE LE VOL
LIBRE

ATTAYANT

De moms en moins de gens prathuent )

le vol libre .Jusque l& on pouvait observer cette
- évolution a l'ouest’, maintenant = ce probléme
apparait aussi dans lancien bloc de l'est. Une -
raison de plus pour se poser des questions . C'estla .
" raison pour laquelle j'ai choisi ce sujet pour le ..
séminaire de Herrenberg, en y incluant les
: La dlSCUSSIOI’l fut. gundee par un
. questionnaire .
Le vol Inbre est en soi une actlwte
mdwuduelle mais se vit surtout en grupe . ‘Cestla -
' raison pour laquelle nous ne puovons pas accepter ;
- -la diminution consatnte de nos effectifs . Chacun a
d’autres motivations pour s'adonner au vol libre ou
pour s'arréter d'en faire , ou pour ne pas commencer

auditeurs. :

du tout cette partique .

JEUNES: . :
' pas de soutlen
pas de motivation par les responsables
pas d'envie .
S - incapables ( en augmentation I)..
‘ACTIFS: . .

plus de temps
" manque de jus
problemes personnels

' enfants
épouse, maison etc ......... :

trop vieux :
probléemes de mobilité
évolution technique

Curleusement je n'ai pas entendu souvent. des
~ problémes d'argent , ni & I'ouest ni a l'est . ,
- On peut mamtenent se demander
lequel de ces groupes contribue le plus & la
- diminution * du .vol libre . Pour cela il faut se

remémorer les structures d'ages d'aujourd’hui et d'il

- yadix ans, en jetant un coup d'oeil sur les listes de
résultats.
“jeunes qui frappe I'esprit . En continuant de cette -
~maniére d'ici vingt ans tous les clubs seront du 3,
éme age | Dans ces listes on peut aussi constater
I'absence de quelques actifs , ils ont quitté la scéne, -
'nous verrons plus loin pourquoi ! :
- Les expériences dans notre club de 8
: Metzmgen ont montré en gros : '

1l est évident que c'est le manque de

- la progression du nombre jeunes est exactement
aussi grande que celui des jeunes qui sont motivés

"d’eux mémes.. Ce qui amena des questions.
fondamentales ; avec des reponses de Iensemble :
~du groupe des audlteurs

PLUS

e QU EST CE QUE C EST REELLEMENT ?

Engros trois groupes peuvent étre -

“mémes ~ un rdle social . pour
_“raisonnablement les jeunes . Toutefois il existe des
" intéréts communs nombreux entre Ie vol libre et ce

~ role social . Questions :

_éducateurs

o sattendre qu'a une formation specmque

6124

QU'EST CE QUE LE VOL LIBRE ?
- un bon de vol gratuit
- une chute libre en parachute
"~ -mais aussi télécommandé
o -est-cela du sport ?

-un contact avec des étrangers
-motivation sportlve
- -exercice de concentration
- -apprendre & étre responsable
“-exitation nérveuse :
, 5 -avoir ‘une activité¢ sans devoir de’
preuves o o
DN -emgences technlques
COMBLER L E

COMMENT . MANQUE

D’ INFORMATION DU PUBLIC .

Journaux ~scolaires- Iocaux

-bouche a bouche ~

-stages £
-emmener snmplement dautres aux

' concours .

quand tout cela est faut on peut se

’ poser la questlon '
LE VOL LIBRE EST-IL VRAIMENT ATTRAYANT ?

oul l

. ,C’est la seule reponse etle vollibre ne l'a jamals éte

autant qu au1ourd hun b Les questlons qu il faut alors

- se poser :

. QUE VEULENT LES JEUNES ?
-des changements
" -de l'action / en groupe
-de I'exitation
. =voler etrechercher -
-+ -du sport vt
-se laisser - afler

- QU'ATTENDENT LES ANIMATEURS

) DES JEUNES dans leur loisir ? -

-qu il prennent des responsabilités

-qu’ils sment encadrés

-pas nécessairement le succes
©-qu IlS ne traiinent pas dans larue.

, lci Ia dlscusswn dévie un peu et on ‘constate que les

animateurs ne se concentrent pas uniguement sur
le vol libre , mais qu'ils prennent‘ au fond d'eux-
occuper

COMMEN'.I.'. V:LES ANlMATEURS '

:vPEUVENT -ILS SOUTENIR LES JEUNES DU VOL _

LIBRE’7
S -en mvestlssant du temps pas
‘seulemnt de Pargent . B :
‘-contacts entreﬁ formateurs et
- sattacher Ies services d'animateurs
passionés
‘-les responsables ne peuvent

S.0.67¢5




* QUE PEUVENT FAIRE LESACTIFS ?

- combler le manque d’ mformatlon
~rester. actifs

Ce dernier constat devrait s'imposer de soi méme , ’
mais la réalité est paﬁors tout autre , méme des actifs -
B commencent a fléchir ences temps D'ou

' POURQUOI DES ACTIFS ARRETENT LE VoL -
LIBRE?

- raisons privées .

' -plus de temps _
-plus envie . - ¥
-santé
-ecoeures par la mentalité

- Les premiéres raison évoquées sont mdependantes

de notre volonté , mais la derniére , de plus en plus

fréquente- doit nousmobiliser et interroger_ .

QUE PEUT-ON CHANGER ?
" -en parler
-faire des propositions et Ies executer
-rencontrer d'autres sportifs
-soutenir ceux qui sont en danger

o d exciusnon et les sortlr de leur reserve

Malgre tout ll doit rester d autres pomts
a discuter , alors si vous avez I'envie d’en parler ,

‘dites le, et qu vive Ie VOL LIBRE

» Bernhard SAUTER

PLANS ECHELLE 1/1
" DISPONIBLES
VOL LIBRE .

‘Planeurs A1 F1H

-AS . KIER de Jercy KACZOREK ( Pologne ) tous‘

" Jes détails échelle 1/1 .

'-SK 008 de KRYSTOF STEZIALSKI (Pologne)

»,M}O}DELES CO 2 FIK

Andre SCHANDEL
16 chemin de Beulenwoerth ..
67000 STRASBOURG ROBERTSAU

FRANCE  Tél : 88 31 30 25

Abonnement pour un an 6 numéros ,
133 F . Chéques ou virement CCP. au nom de
André SCHANDEL . Anciens nummeéros
disponibles cde 1412 et a partir du numéro 61
jusqu'au- dernier paru . Egalement disponible
PLANBOOK 1987 (anclens numéros - 15 Fplece '
Planbook 50F )

ABONNEMENT Jahresbeitrag DM 38 (
6 Ausgaben ) Uberweisung Deutsche
Bank kehl blz . 66470035 Konto
0869727 au f den Namen A. Schandel-.
Alte Nummern erhéiltlich 1 bis 12 und ab
61 bis zur letzten. laufenden Nummer(DM

4) . Planbuch 1987 (DM 18 )

USA and CANADA

The rate for a yearly oubscription
( 6 issues ) is $ 28 . Back issues are
available for $ 18 for 6 issues =
mailing . Avalaible issue s 1 to 12
and 61 to last currently issue Make
checks payable to

Peter BROCKS
313 Lynchburg dr.
NEWPORT NEWS VA . 23606
1617 |
USA

1 de Jercy KACZOREK - KUBUS et de Szymon

. 'F'I_A Planeur

. Modeles s'adressant a des modélistes confirmeés.

Sur'un méme plan , deux modéles échelle 1

CZAPLINSKI -SIMON : tous les détails écxhelle1

AL 39 d'Adres LEPP (Estonle)

A commander aupres de VoL LIBRE 40 F
le plan’, port compris . ( chéque ou timbres poste ) .

CONCOURS = INDOOR
TOUTES CATEGORIES

L’Association' Aéronautique Marcel LAURENT
‘organise son 7 éme concours national Indoor le

DIMANCHE 16 JANVIER
| 1994

au
PALAIS DES SPORTS MAURICE THOREZ
2 avenue Henri Barbusse -
94400 VITRY SUR SEINE

Horaires : ouverture des portes 8h30
' début du concours Sh
statique cacahuétes Sh
fin concours 17h 30
résultats et récompenes 18h

SOTER E15P -
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DOoL LIBRE

SPURT DE HHUT NIUEHU
1

- ces réglementations

'apphquées ( contréles divers .

haut niveau :
" sports de haut niveau des concurrents
participer & des compétitions internationales

 Depuis todjburs certains ont défendu
la thése : vol libre = sport , depuis peu on va

plus loin : vol libre = sport de haut niveau . -

Lors de son allocution ~aux Ch de
France ( CAEN ) Guy Piton a insisté sur cette

notion de SPORT DE HAUT NIVEAU , devant
un parterre d'élus locaux . Avec l'obtention de. . .

cette reconnaissance , on trouverait égqlement

“des subventions dans *“ la come (l abondancc
' ofﬂcielle Sl v

Dans de réu,ntcs réglcmcntations
officielles, issues des ministéres tutelles, il est
stipulé que des controles anti-dopages sont a
effectuer lors des rencontres mtemationales et

B des champlormats .

Depuis des armées toute participationfﬁf

a un concours international = exige  la
possession d'un licence FAI internationale (
délivrée par I'Aéroclub de France ) Cette licence
entraine forcément un paiement plus ou

moins unportant

: Les modeles utilisés lors de ces
compétitions doivent’
immatriculations mtemationales nationales
et personnelles du concurrent ‘ s

Un jury mtemational prés1de a toutes
ces compétition , devant faire respecter toutes
. Des commissions se
réunissent annuellement au niveau de la CIAM
qui elle aussi a une structure selon d'autres
organismes internationaux sp01 tifs .

Alors a en _]ngel, par toutes ces
dispositions et réglementations , nous
pratiquons un sport de haut niveau !

En réalité , que voyons nous = sur les

terrains , en mettant entre parenthéses I'aspect

: pmement musculalre ou anatomlque

- des concurrents sans immatriculations

- des concurrents sans licence FAL
- des réglementation qui ne sont pas
antidopage
etc....)

- des organisateurs qui sont dans

.l'lmposslbllté de controler lors des inscriptions -

licences et autres immatriculations.

Alors soyons sérieux et ne nous voilons
pas la face : pour l'instant nous sommes loin
dans les faits ' de donner I'image d'un sport de
. A-t-on déja vu dans d’autres

sans licence inter, sans 1mmatrlculation, sans

. regles de jeu .
- pourra prétendre-

contrdles ( imposés) ? Je pense que non !

v Sommes nous alors des clowns ? qui
cavalons dans la nature aprés un objet qui
vient de nous échapper en l'air ,aprés l'avoir
construit ou tout simplement acheté ?

Tout cela pour dire que le chemin a
parcourir sera long et difficile, pour avoir non
seulement l'image * Sport de Haut Niveau "
mais aussi la pratique dans les régles de l'art ,

11 ne suffit pas de prétendre a un état de

‘ fait-, il faut aussi en accepter TOUTES LES

CONTRAINTES et mettre en application les
Ce n'est qu'a ce prix qu'on
a une reconnaissance
officielle telle que nous l'imaginons. Au niveau
de nos instances nationales et internationales
il faut réfléchir a ces problemes et trouver des
solutions d'applications, mais cela ne devrait

% nullement exclure ceux qui sont les acteurs
- -sur le terrain, bien au contraire !

Alors que faut il penser de tout cela ?

FREIFLUG

HOCHLEISTUNGS

SPORT !

pg]

porter les -

" zu profitieren zu kdénnen .
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Seit  Jahren
als Sport dargestellt, was mnicht von allen

_anerkennt wird. Seit einiger Zeit geht man

noch einen Schritt weiter und spricht von

. Hochleistungssport !

Auf den letzten Franz. Meisterschaften
in Caen , sprach Guy Piton , vor der Menge
und . Persénlichkeiten , diesen Anspruch aus ,
um somit von den Staatlichen Subventionen
Einige neue
Vorschriften von den jeweiligen Ministerien , die
fiir den Modellflugbau verantwortlich smd
verlangen die Einfiithrungen der
Dopingkontrollen bei nationalen und
internationalen Wettebwerben ! Die drei Ersten

~und andere vom Los gezogen !

Die Teilnehmer miissen auch im Besitz
der FAI Lizenz sein (in Frankreich nicht billig ) ,
ihre Modelle sollten mit Kennzahlen versehen
sein ( FAl ), und die CIAM selbst funktioniert
wie andere internationale sportliche Gremien .
Also, "so gesehen treiben wir einen

'Lelstungssport ( hoch dazu ! ) in der Theorle !

Wie steht es aber - in Wirklichkeit auf

dem Gelande , mit diesen Vorschriften ? (von.

vdem Korperhchen Training ganz abgesehen ) .
: -Teilnehmer haben keine
Kennzahlen auf den Modellen .
-Teilnehmer haben Kelne FAI Lizenz .
-~ -Die Kontrollvorschriften sind nicht oft
durchgefiihrt ( Doping, Lizenz u.s.w...)
-Die Oragnisatoren sind ausser Stande ,

‘bel der Einschreibung zu tberpriifen ob der

Teinehmer die FAI Lizenz besizt oder nicht . (
Haupsache er hat den Betrag bezahit )

Also stecken wir den Kopf nicht in den
Sand , dies alles scheint sehr unserids, um

e FORSS . NACHETE SETE —

wird Freiflugvon vielen




unserem SPORT ein
HOCHLEISTUNGSATTRIBUT zu verleihen !
Wie sollten auf dem Teppich bleiben , denn so
was gibt es ja wahrscheinlich nicht in den
Hochleitungssportarten ....oder . Lauft man da
auch ohne Lizenz ,ohne Startnummer, ohne
jegliche Kontrolle ?

-Sind wir da nicht ein wenig lacherlich ,
in dem wir einem Objekt nach rennen das wir
gebaut oder nur einfach gekauft haben , und
das uns in der Luft entschwunden ist ?

Dies alles um klar zu stellen dass der
Weg zum Hochleitungssport nochh weit ist .
Wenn wir so etwas beanspruchen miissen wir
auch bereit sein alles was mit so etwas
verbunden ist , klar zu akzeptieren und
anzuwenden . Nur zu diesem Preis konnte
man dann solche Anspriiche vertreten ,
einfach wird es nicht sein , es sollte dariiber
nachgedacht und gesprochen werden , auf
hoher Ebene aber besonders bei denen die die

Akteure auf dem Gelande sind .
Freiflug Hochleistungssport ?

-die Amerikaner haben
denHEIM -Vorteil - Gelinde und
Wetter gut geniitzt, um in allen
Klassen gut zu sein . _

: - die Riuckkehr der
Chinesen , ohne jedoch an die
" sehr guten Jahre (85 Livno und
87 Thouars ) anschliessen zu
kénnen . Wieder einmal ist be
wiesen dass es schwer ist
Jahre nachzuholen , wenn man
nicht mehr in den ersten
Rdingen ist.

- Ukrainer und Russen
sind gut vertreten , jedoch nur
die , die man schon seit Jahren
im Westen sieht mit
marktwirtschaftlichen
Merkmalen . Sind die aus
sportlichen Gesichtspunkten
aufder WM oder sind sie es nur
- well sie Dollars haben ? eine
. Frage die man sich stellen muss
! -Zwel neue Weltmeister
' sind zwzei alte Weltmeaister , A.

Sl

Andriukov (UKR une R. Archer
d A Einige Konfusione? und sehr ( USA ) , dies kommt Selgn
weite  Wege fiir  einige genug vor dass man es
Mannschaften ’ uber dret herausheben Muss.
Stunden Autofahrt — am Tag - Argentinien hat auch gute

wraen
Bei der Ubergabe zum -

Besonders zu bemerken

Die

Resultate erzielt , unter andern
Exoten .

platzliche - Im Gegensatz ist das

Druck dieser Nummer , gab es
noch keine offizielle
Kommentare , nur die Rangliste
und mehr oder wenige
Zeugenaussagen iiber die WM
in Lost Hills USA

Im grossen und ganzen
schien der sportliche Teil der
WM zu entsprechen , auf dem
Gebiet der allgemeinen
Logistik schien dies leider nicht
der Fall gewesen zu sein

Wiederauferstehung von Mlike
FANTHAM , die Engldinder
hatten schon lange kein
solches Erfolgserlebnis mehr in
FIA.

-das sehr gute
Abschneiden der Franzosen in
F1A , alle drei Teilnehmer im
Stechen , und zweiter Platz in
der Mannschaft - darunter der
sehr Junge Antoine
REVERAULT, das Gleiche gilt
auch fiir die Tschechen .

Abschneiden der Deutschen
sehr mager . Was war los ?
Warum sind Lothar DORING
und Reiner HOFSASS nicht
geflogen ? Wie kommt es dass
solche Weltklassemdcinner es
vorziehen auf einer WM nicht zu
Sliegen , obwohl sie am Platz
sind ? Fragen liber Fragen die
sich so mancher stellt. Gibtes
eine Antwort ?

Reclon.... [lke.... 2NURoNS ov N&’D s TE cAlAlk . BElGiaUE

—
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Point de nne’ sur la Dérive : ..
| Fini,
le plantage en spirale !

par William McCombs, Free Flight mai 1993 _J

BrLL McCOMBS EST PROFESSIONNELLEMENT SPECIALISTE DES STRUCTURES
AVIONS ET FUSEES. ET MODELISTIQUEMENT FANA DE MAQUETTES. IL A
PUBLIE UN BOUQUIN DE POIDS AUX USA A PROPOS DE LEURS REGLAGES ET
Tt DE TOUT CE QU'IL LEUR FAUT POUR VOLER : "MAKING SCALE MODEL AIR-
' PLANES FLY", A COMMANDER A AIRCRAFT DATA, Box 763576, DALLAS, TX
75224 POUR § 14,85,

Comme chacun sait, une grimpée verticale est
hautement souhaitable en moto surpuissant et
pour les premiéres secondes d’un avion a gros
moteur caoutchouc. Ce vol nez en 1’air, natu-

5"7’—~"‘ rellement, est le seul possible pour les heli- .
e coptéres simplifiés du vol libre caoutchouc. .

La grimpée verticale fait donc de nos mode- T E
les basiquement un hélico plutst gu’un avion, . :
________ et il n*est pas inutile de jeter un oeil du ‘
— coté des voilures tournantes... Entre autres, e~ !
pouwr stabiliser une attitude verticale il est ’
vital gque l'empennage vertical soit asse:z ! A\
petit ~ juste suffisant pour éviter le roulis Ce e -7 !
hollandais. Sinon le modéle s’écarte de la tra— : ¢
jectoire pour décrire une grimpée en spirale a /
plat, et cela guels que soient les reéglages e ~ e
essayés. Plus la dérive est grande, plus le ’ O
phénoméne est sévere. Il s’agit d’un probleme ~ e .- !
de stabilité plutst que de reglage — ce der- !
nier englobant toute manipulation de voilure, - T e
de flettrer, de calage de rez, ou de vrillage. ’ A

ROULIS HOLLANDAIS... La taille correcte | 0
d’urne dérive peut Btre approchée par des N - t
i : essais de virage au planeé, en diminuant peu a !
i peu la surface jusgu’a friler le roulis hollan— L= s ’
3 dais, puis en rajoutant 94 de surface. 0On o P
passe ensuite aux vols moteur. Si 1’on consta— . -
te un serrage de spirale ou le fameux dandine- ]
ment de l’arriere, on les éliminera par - - ‘
respectivement — une diminution ou une augmen— ‘ >
tation de la surface de dérive. ~ .- )

Sur un caoutchouc a gros moteur, une dérive
trop grande sortira le modéle de sa grimpée e P
verticale du début et lui donnera un virage a Tee
plat gaspillewr d’énergie, pour les premieres ",
secondes. La grimpée sous moyenne puissance ;
continuera & un angle trop faible. Plus raide ’
la grimpée, plus petite doit &tre la dérive !

Sur des taxis & hélice propulsive arriere, .
1'hélice en plein travail ajoute de la surface <
latérale, et il faut des mé&canigues spéciales,
parfois indésirables, pour obtenir une grimpée
régul ierement raide ou verticale.
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Bien entendu, la spirale géspiliéu—“

se (ou mé8me un pigue) peut résulter
d’une erreur de réglage. Vous saurez
que la dérive est trop grande lor-—

sque des changements  de réglage .

n’ apporteront plus de changement aux
mauvaises attitudes. RS '

HEL ICOPTERES. .. L’ heélico classigue
'de vol libre doit grimper & la verti-

cale, consiste en un rotor supé-—
rieur, un fuselage (souvent du type

 baguette), et une surface de freina-

ge inférieure (ol un rotor) attachée
au fuselage par bracelet élastigue
. (ce qui permet de changer sa posi- -

tion verticale pour régler le vol).
Pour ‘les hélicos d’extérieur, le
rotor supériew est vrillé comme une
hélice;  la dérive
soit vrillée (en

rotor), soit plate. Pour obtenir la

plus grande altitude, on regle le

inférieure est
sens oppose’au

pas du rotor par essais successifs.

: ‘Les heélicos d’extériew grimpent jus—

:--qu’é la fin moteur, puis dégringo-

pow le rotor, on peut obtenir une

descente stabilisée, plus lente. Les:
‘modeéles bien au point sont capables

de durées et de distances apprécia—

bles (vent et bulle aidant — NDT)..

o lent comne ils peuvent jusgu’ au sol. -
' Bion a un systéeme de roue libre

S .1is peuvent avoir des rotors pilotés :

par flettner pour garder un angle

d’attague constant — en plus de la -

~roue libre.
. Pour les’

heélicos indoar, on a

"d’habitude un rotor sans vrillage,
calé aprés moults essais pour la;
durée maxi. Ils grimpent tout droit:

 jusgu’au plafond, puis font.du sur~
place en profitant de 1'"effet de;
maintenus a quelgues.

plafond! ...
millimétres de la paroi par un pro-

longement de 1'axe du rotor. o
- 'Régler un hélico pour un vol ver-
" tical se fait comme suit. 8i le mode—
le bascule et pique vers le sol,
1'effet de dérive est trop fort.

. Cela correspond & un pigué en spira-
“le sur un avion.

U fait coulisser la surface inférieure
L vers le haut, jusgu’a ce gu’un vol
vertical-'soit obtenu.  Du encore,
“mais c’est moins bon, on rapetisse
la dérive, ou on déplace le CG vers

le bas. - : :
L’autre genre de dysfonctionnement

est une grimpée hésitante ou en spi—
s trés marque et
causer un plantage. L’effet de la
. ‘dérive est trop faible. C’est le-
- correspondant du roulis hollandais

rale. Cela peut &tre

des avions. On corrige en faisant
1’ inverse du paragraphe précédent.
Noter que dans chague cas,-avion

ou helico, la surface et le bras de
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Parnell Schoenky et ses "Batteurs d’oeufs”...
Nos hélicos d’avant-guerre étaient en général de bonnes machines,
tant qu'on ne regardait que la durée, mais aucun n’était aussi stable
qu'on pouvait - le souhaiter. Habituellement ga tire-bouchonnait sur la

v ! o1ra— - trajectoire pour tous les appareils aunis de deux rotors proches 1’un
Pour corriger, on '

deé D’autre et d’une dérive reportée trés en-dessous sur un axe CAP.. En
démarrant les “Eggbeater” 1 et II sur 1’annonce dn concours d'hélico-
ptéres aux Nationaux de 1946, je me décidai de construire stabilité
d’abord, durée ensuite... Le mndele de 4 pieds (122 cm) Eggbeater 11
gtablit un nouveaw record aux Nationaux de Wichita. Il montrait une

“gxcellente stabilité au moment od c’était le plus utile, sous puissan-

)

ce maxi. La méthode utilisée est trés simple, et n’a jamais degu sur
des hélicos ayant les rotors aux deux extrémités du fuselage. Les deux
rotors. ont méme aire, méme dessin et méme pas, de sorte qu'ils tour-

nent a la méme vitesse. Pour stabiliser la grimpée, le rotor du haut
regoit un peu de diddre en V simple, et le rotor du bas un peu de die-

“dre en plus par des bouts cassés. Résultat 3 le rotor supérieur prend

“quelques 55% du travail total et maintient en toute circonstance I’

attitude verticale. Pour stabiliser la taxi dans les coups de vent ou

aprds un largage malhabile, une dérive & 4 pans est fixée au fuselage

levier de la dérive sont des points.

-sensibles pour une grimpée vraiment

~ raide ou verticale. Cela rejoint le
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pris -du rotor inférieur : le centre de résistance latérale est ainsi -
descendu  en-dessous du CG. On peut tester la stabilité dynamique ainsi
obtenue en largant le moddle presque a 1'horizontale : invariablement
16 modtle se redresse et file & la verticale. §i un taxi n'a pas de
roue libre ou des possibilités d’autorotation, la “croisidre” et la-
partie "plané" du vol sont plutst incontrélables. On peut s’interroger

. sur la nécessité d’améliorer cela, mais c’est une grimpée bien vertica-

le et sure qui doit Btre privilégiée pour nos modeles "batteurs o’
veufs". '




‘gauche bien négatif soutient magistralement un nécessaire

reéglage trés critigue du vol horizontal pour les taxis ayant un
diedre d’aile tres faible ou rul, comme les maquettes, ol une spira—
le trop prononceée se traduit par un pigué sans remede p0551ble. -
Se rappeler aussi que bien des fusées n’ont aucune dérive. Ceci
leur permet de garder un vol cabre, méme si elles ne sont pas lar-
guées & la verticale. Des dérives les feraient basculer et piguer
au sol, et plus les dérives seraient grandes, plus tot le.basculg—
ment se déclemcherait. Pour qui serait intéresse par le sujet, voir

le bouquin cite en introduction.

COMMENTAIRE J.W.

n

La littérature frangaise est plutdt radine sur les hélicos _
de durée en vol libre. L’info de base doit é&tre cherchee.
dans les séries d'articles de André WATTEYNE, René BAHOUT, _/(/
Robert DAMHET ou Georges CHAULET, le tout d’avant 1965 et //
dans le MRA. A propos de stabilité, bien slr, toutes sortes .
de combinaisons ont été étudiées : 1 ou 2 rotors, placeés en
haut, en bas, ou les deux & la fois... des sur-faces de (
dérive fixes, folles, ou en bi-dérive... Les hélicos dont _
parle Bill sont de dessin plus simple. On vous joint un
vieux plan d’extérieur de 19246. En 1974 Giulio PELEGI '
grimpait officiellement & 598 m, durait 28 min 45 s, et \\
parcourait 5240 m, en deux vols lors d’une journée bulligue
& souhait (Bympo 1976).

Les indications de Bill McCombs sont intéressantes & plus
d’un point. Qu’un lectew motomodéliste défende les 1/2A et
le FIC... ici les arguments des Caoutchoucs.

On a pu remarquer que les reglages les plus sirs d’il y a
10 ans étaient devenus insuffisants avec 1’adoption d’un
lancé vertical ou quasi. Sans gu’il y ait de changement dans
la vitesse de départ... le vertical volant méme un poil plus
lentement. La surface de dérive peut Btre reéduite actuelle-
ment, alors gqu’au largage sous 60° cette réduction entrai-
nait un plongeon du taxi swr la droite. Un vrillage d’aile

Coupe MERMo=z  A8S &

roulis & gauche dans une grimpée verticale (les Russes n’ont
pas réinvente le différentiel pour rien...), alors que jadis
le méme vrillage vous induisait un virage & gauche et un
début de grimpeée en S du plus sale effet.

Le rognage de dérive se trouve donc & 1’ordre du jour, et
nous commencors & comprendre pourguoi. C’est excellente
chose, surtout pour les taxis gui voudraient se priver d’un
volet de dérive mobile, en P30 et AB spécialement. On est
méme arrivé au point ol la dérive est assez rogneée pour
donner du roulis hollandais en grimpée moyenne, mais rigidi- 7
fie splendidement les toutes premieres secondes de ' =
grimpée... guand celle—ci est bien verticale. Far ailleurs, \\\tg;
dies qu’il y a du vent, le taxi dépasse la verticale en moins g
de deux secondes... une dérive minimale doit bien aider, 7 .
alors, & la récupération d’une trajectoire efficace, apres ﬁ7oq@ﬁ'bQ§671ﬁ946~43
un demi—tour rapide. D’accord ? Non 7 Faites part de votre 49,0” Fixe: e/',b/an&u/o('r/ror

: ' 17

exparience. ..

En passant, remarquons gue toutes les dérives ne sont pas
au profil planche... Un profil plus épais, ou bien encore un
allongement plus grand, demanderont encore moins de surface.
Les fignoleurs savent de plus que la situation verticale de
la dérive a aussi son mot a dire.

Enfin, ne pas confondre plantage et plantage ! Comme il
Ny a pas de régle précise pour la surface de dérive, on
commence d'habitude par une aire & 1'estime (et cette remar-—
que vaut pour la copie d’un taxi existant). En droite—droite
fixe, par exemple, si on a le malheur d’avoir estimé trop
petit, le taxi marchera bien aux faibles remontages, mais
décrira & grosse puissance une vaste courbe dans un plan qui
rencontre 1’horizontale... et le sol... au lieu du tire-
bouchon ascendant souhaité. L& aussi, ce n’est pas une
question de reéglage (vireur, vrillages, etc), mais de
répartition des surfaces latérales : il faut augmenter
1’aire de la dérive. — Et comme ce désagrément peut se ' 5 = fﬂr .
combiner avec un léger mangue de Vé longitudinal, notre .
attention devra étre sans faille. Alors : si ca plante, ne Nouvgalj’mode/pde l‘onco/ufé_‘
diminuez pas d’office 1'aire de la dérive. A bas la magie ! a.;)ﬁg,g reversible e/‘P/anSaé/-
Vive 1’homéopathie ! Ja&lear fyurmsentavec (e fuselige
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Helchteren 93

1- Dans le camp des planeurs, une préparation
minutieuse, on reconnait au second plan Reynders
(B).

2-Aringer g. D . nouveau venu dans la catégorie
F1C . avec un lot de modeles achetés a Strukov

3-W. Gerlach ( D) , le vainqueur un F1A , fait un
brin de toilette dans le soleil couchant, avant de
moner “ pieds propres “ sur le podium .

4- Roger Ruppert ( CH ) est passé de la catégorie
F1B . dans laquelle il avait fait un peu sensation
avec ses modeles perfectionnistes d’'une grande
pureté, dans la catégorie FIA , ou il veut avec des
modéles tout aussi beaux , engager une carriére
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plus sportive selon ses dires. remarquer la sous
dérive, plus tellement a la mode actuellement . Sur
cette image également visible I'étendue du terrain
militaire de Helchteren .

5- Sur la partie gazonée devant l'infrastructure du
Pampa Club , de jeunes allemands Adametz entre
autre attendent leur tour de vol .

6- Une vue plus générale sur la ligne de départ
durant la journée ; densité de personnages assez
importante , au premier plan les parisiens D.
Barberis , A. Galichet et Th . Marilier et de dos
J.P. Challine

7- Une cure de sommeil , le lendemain d'une
journée difficile en F1C ,Jean Boos...de quoi réve-t-
il?

8-Les femmes sur le terrain sont , comme toujours
d'un grand secours pour les hommes , tenir,
récupérer, parler , communiquer et nous faire
quelques sourires , que des taches nobles........

I- Im Lager der F1A Flieger , man bereitet sich
sorgfaltig vor, im Hintergrund der Belgier Reynders

2- G. ARINGER ein neuer mann in F1C mit
Modellen von Strukov .
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votée a tous les catégorics. de cacihucte & microtilm,
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3- Wolfgang Gerlach der Sieger in F1A , nach
rusigen Platzverhaltnissen , werden erst mal die
Flsse gewaschen bei goldenem Sonnenuntergang,
damit man schén sauber auf ‘s Treppchen steigen

4- Roger RUPPERT , hat die Klasse gewechselt,
aber seine eigene Klasse hat er auch in F1A
erhalten , hoher technischer Stand und
Schonbheit.............fast alles vollkomen . Warum
jetzt F1A nach F1B ? um mehr Sport zu treiben
eeeeeeeeeauf dem Bild auch die Weite des Gelandes
Zu sehen .
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5- Aufdem Rasen vor dem Gebaude, Adametz und
andere mehr in Bereitschaft .......

6- Eine Weitaufnahme von der Startlinie die
ziemlich dicht besetzt ist , im Fordergrund eine
pariser Kolonie .....

7- Ein Schlafstiisich ndchen kan auch willkommen
sein , J. Boos erholt von den Strapazen vom tag
zuvor in FIB ..... was konnte er traiimen :schdéne
Barte oder vielleicht Frauen 2

8- A propos Frauen gibt es auch auf dem Gelande,
als Flugzeugtrager........inen und
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Journées internationales du Poitou
93.

Une partie de la reléve des jeunes en
F1B :

1- Jean René Allais qui dans les pas
de son pére, se montre parmi les meilleurs en
FIA , F1B et CH depuis quelques années .
dans un paysage typiquement POITOU et par
une chaleut torride , il attend le bon moment
en observant la remontée des températures .
Derriére lui Jean Boos , observe ce qui se passe
dans le ciel dans une tenue trés Vol Libre .

2- Ce méme Jean Boos , qui depuis
I'année derniére , avec l'aide de son coéquipier
Albert Koppitz, occupe souvent des places
d’honneur , vérifie ici sa minuterie . A
remarquer la balise sur l'avant de I'extrados de
laile. J.R. Allais et J . Boos étaient tous les
deux au fly-off en fin de journée .

3- Mario Rocca , ( Italie ) suit avec un
chronométreur le vol de son modele FI1C -
vainqueur de cette catégorie . Il craint le soleil
et porte un chapeau en paille .....

4- Un Emir du Koweit se desaltére
avec une boisson bien connue , devant une
tente bien petite ...et un vélo tout terrain . C.
Teczan Turquie .

5- S. Sreen ( GB ) une valeur siir en
FIC , vérifie la position des ailes avant de se
rendre au départ .

1- Tom Oxager ( DK) une autre valeur
stire en F1C , le seul représentant dannois
dans cette catégorie , aprés le retrait de Koster

2- Plantinga, ( NL ) un grand amateur
de soleil, dans une tenue ultra légeére , avec le
numéro de la chance 13, en attente du pépart
d'un compatriote . A l'arriére plan T. an Eede
commence a en griller une .......

3- Turnbull ( GB ) avec un modéle
inspiré de R. Ruppert , noter le grand bras de
levier arriére , et le relatif grand diamétre de
I'hélice , un modele dans I' air du temps !

4- Aristides Almagro ( Espagne) dans
la tenue du parfait concurrent F1A , avec un
outil de communication adéquat pour suivre
la balise , et la conversation d’un copain dans
la nature ....

5- Un “Briish “ bien dans le vent , avec un
modele tout aussi caractéristique pour nos
amis anglais ....

A L . 3
2 et 0 T
=

p3p
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Nachrichtenhelferinen , jedenfalls sind sie
unentbehrlich .........

1- Jean René Allais , der in den Fussstapfen
seines Vaters seit einigen Jahren schon gute
Resultate erzielt , hier am heissesten Tag im Poitou
93 F1IB , hinter ihm stehend, mit Stylfreier
........ Feriflugoberbekleidung Jean Boos.

2- Der selbe Jean Boos Schiiler von Albert
Koppitz, belegt mehr und mehr Ehrenplatze, hier
wird der Zeitschalter funktionsgerecht eingestellt.
Allais und Boos waren Beide im Stechen FI1B im
Poitou .

3- Mario Rocca , sehr eleganter latliener , verfolgt
mit Zeitnehmer sein F1C Modell , Sonnenhut im
Nackens s

Er wird das Rennen machen .

4- Ein Emir aus dem Koweit ......... mit einem
weltbekannter Getrank ! vor seinem Wiistenzelt
und goldenem Fahrzeug ...... Can Teczan Turkei

5- Stafford Screen ein Begriff in Fl1 C seit
Jahrzehnten.

1- Tom O xager , eine andrer Grosse in FIC
einziger Vertreter aus Danemark seit dem
Rucktritt von dem legendaren Thomas Koster .

2- Plantinga ( NL ) ein Sonnenanbeter in extrem
leichtem Aufzug , mit der Gliickszahl 13 ......
Hinter ihm T. van Eede ziindet sich eine an ......

3- Turnbull ( GB ) mit einem Modell das von R.
Ruppert inspiriert ist . Siehe Lange des Rumpfes

und Propellerdurchmesser .......

4- Aristides Almagro ( Spanien ) mit typischer
Ausruistung fiir ein F1A Flieger , Héhr und
Sprechfunk bei der Hand . :

5- Ein “ Britte “ wie im Bilderbuch St
fliegendem Haar im Wind ...............

SVTE B A 2 GTES —

Dans le mesure du possible il est demandé
aux concurrents d’effectuer le maximum de vols le
matin dans les catégories BEGINNERS EZB et
MICRO 85, afin d'éviter les surchages de I'espace
aérien dans l'aprés -midi avec les vols cacahuétes .

De nombreueses coupes sont en jeu
Sandwiches et boissons
Chaussures de sport .

Association Aéronautique Marcel laurent - 1 rue
Jean Baptiste Clément -94200 Ivry sur Seine .

ORLEANS
19- 12- 93
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POITOU 1993

~-CHAUD, CHAUD ...... CHAUD.
-RECORD DE PARTICIPANTS EN
F1A

-METEO POITOU

-PEU DE CONCURRENTS VENUS
DE L’EST
-S. RUMPP F1A- P. RUYTER F1B
ET M. ROCCA F1C LES
VAINQUEURS

Il est sans doute inutile de

revenir sur la place que tient Ce concours -

dans le concert des concours FAl de
I'année , une des plus importante sinon la
plus importante. Y est lié un certair “ flair
“‘dd en partie a l'environnement ,
PIERRES ANCIENNES, et a la météo qui
presque tous les ans est identique,
chaude avec du vent au courant de
I'aprés-midi . La cure de melons fait aussi
partie du concours .

On a da faire une croix sur
I'ancien camping GRATUIT en bordure ae
la riviere, traversée par quelques
planches et un garde fou- utile lors des
retours de banquets en pleine nuit ............
Tout le monde se retrouvait donc sur le
terrain municipal .
On ne sait par quelle hasard I'ensemble
du concours fut avancé d'une journée -
jeudi , vendredi, samedi , pour les
competitions , ce qui s’'adaptait
prafaitement a la météo .

Le concours des deux minutes
jeudi fut comme d’habitude un peu sous
I'emprise des Anglais. Parfaite
organisation du club local de Moncontour .

Vendredi jour des wakes et
des motos , une chaleur torride , avec des
thermiques puissants, mais aussi a c6té
des lessivages radicaux , gare a celui qui
tardait trop & suivre le mouvement .
Relativement peu de concurrents au fly-off
dix en tout dont deux relativement jeunes
frangais J. Boos et J.R. Allais.

Utilisation par quelques uns du
tout nouveau caoutchouc gris rose importé
des USA . Montées trés performantes
notamment d’'Albert Koppitz avec un wake
tout neuf . ’

En F1C que des tétes connues
et assez &gées .. Truppe , Seelig, Roux;
Screen , Oxager, Stabler, Hubler

Aringer avec des modéles achétés a
Strukov portant encore ses
immatriculations.

Par ailleurs peu de
représentants dans ces catégories de
I'ancienne URSS , contrairement aux
derniléres années.

Samedi Journée des planeurs
avec une participation record de 130 (
cent trente concurrents ) entre autres.
Kochkarev, Makarov, Stamov, Rumpp et
autres propriétaires de modeles de méme
construction . Temps encore un peu plus
instable que la journée précédente ,
moins chaud plus de vent , avec diminution
des temps de vol a 150 secondes dans
I'apres midi . Impressionnantes montées
en “ BUNT “ avec le sifflement
caratéristigue dans la phase verticale .
net gain en hauteur avec un
rétablissement horizontal élégant.

Les gens cités plus haut étaient

tous du lot , particulierement bien affuté
Rumpp, qui finalement I'emporta au
deuxiéme fly-off . Cela Iui valut d'étre

poursuivi par quelgues chasseurs d’
autographes . Dans I'ensemble on peut
déja reconnaitre une certaine “ unification
“ des modeéles autour de la construction *
type “ venue de l'est Les notes
personnelles disparaissent et ceci méme
dans la décoration .

Quelques  petits problémes
autour des chronometreurs, sur lesquels
nous reviendrons plus tard .

Remise des prix dimanche matin
tres réussie suivie d’'un barbecue sous les
peupliers ................. le soleil était de la
partie .

On a également pu noter la
présence des anciens de Marigny |,
'équipe de Guillauteau et Ollard, venue
renifler 1'air des concours
d’aujourd’hui, et étonnée des progres
accomplis depuis douze ans ........
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POITOU 93

CLASSEMENTS _

— FHA ~ |

~1-RUMPP S. D. 1170 300 271 . .
2- KOCHKRAV M. RUS 1170 300 268
3- MARILIER T. F. 1170 300 246

4-BREEMAN C . B. 1170 300 175 : 5-TRACHEZ A
F. 1145; 6- WILLIAMS J.GB 1141; 7- VAN DIJK M

NL ; 1137; 8- HULSHOF W. NL. 1128 ; 9-

- TRACHEZB. F. 1120; 10- SOMERS J. NL.1119;
- 11- COLLEDGE W. GB 1117 ; 11- FLYNN J. GB
1117 ; 13- ARINGER G. D. 1116 ; 14- MATHERAT
G, F. 1112; 15- SEJAF. " D . 1108 ; 15-
D-RAPEAU A. F1103 ...... 120 CLASSES. -

FIB %

1-RUYTER P. NL 1290 300 420 308

2- LOVATO M. |. 1290 300 420 265

~ 3- MONNINGHOFF P. D. 1290 300321
'4- ZERI A. I. 1200300272 . 5-UDEN P GB' 1290

300 222 ; 6- CHEESLEY R. GB. 1290 300 207 ;

~.7-GERARD P. F. 1290 3000 189 : 8- SEIFERT
M.D1290 283 : 9- BOOSJ. F. 1290 246; 10-
ALLAIS J.R. F. 1290 86; 11- BUISSON GUY F.

1287 ; 12- BONDAREV P. RUS 1270 ; 13-

GRAVVES D. GB. 1264 ; 14 - VAN EEDE NL.
1261 ; 15- GHIO W. USA . 1258 .............. 63

' CLASSES .

" F1C EReE e
~1-ROCCA M. I. 1320 300

- 2-TRUPPER. A. 1320 287
'3-OXAGER T. DK. 1320 287 - .

4- DEELIG H'.D. 1320 273 ; 5- HUBLER H. D.
1320 196 ; 6- MONKS R. GB. 1320 187 ; 7-

' STABLER R.D. 1313 8-CHILTON GB 1298; 9-.

THOMPSON J. GB. 1200 ; 10 FAUXK. GB. 1276

Cieeeeiedonn CLASSES 21 .

~ JUNIORS |
- F1A R

- DRAPEAUA D. |= 1103

2-HESPEL S. F.1087 S
DURIEUX V. F. 927...........20 CLASSES
“FB :

- 1-QUINTARDF. F. 1234
2-BUREAUO. F. 1184 .
3-STRINGER A. GB 1130 ..-...CLASSES

6 | v

CONCOURS 2 MINUTES
A1

1-ROCCA M. 1. 600 240 339

-2- BAGUELEY J. GB 600 148

nE Poltouwlnd aufkam wurde auf 150 geflogen , was

1- MOREAU F. F. 600 240 270
2-OWENS P. GB 6000240 172
3-NIKOLOV N. BG. 6000240 112
......2BCLASSES '

FIK 1/2 A

2- SCREEN S. GB 600 240 225
3-HARRIS P. GN 600 179 =
........ ....7 CLASSES.

FIG COUPE D’HIVER
“1-ZERI A. 600 152

3-FANTHAM L. GB 600 96
....CLASSES 27

FIK co2
1-GREGOIRE L. F. 600
2-BAUTZE.F. 463

' ,3-GOUAF!D P. F 308

Es Ist weltgehend uberﬂusslg vomn Stellenwer_t der
Internationalen Tage vom - Poitou ," im

Wettbewerbskalender zu sprechen. Ein grosser, -
vielleicht der glosste Wettbewerb ', mit einem

- gewissen * Flair * den es sonstwo nicht gibt : alte .
. Steine , Honigmelonen. und warum nicht auch .

das  Wetter “ PoiTOU “ meistens sehr warm
Caveees mit Wind am Nachmittag »

Dleses Jahr war es auch wleder so, am Tag
der F1B eine AFFENHITZE ', Nahe 40 ° im Schatten :
! Zum ertsten Mal hatte man , alles um einen Tag
vorverschoben , Beginn am Donnerstag e mit
den 2 Minutenklassen , wo die Englander wie
‘{iblich die meistent Lorbeeren holten .
© In FIB gab es ein Stechen , eigentlich
 relativ schwach an Zahl das von Pim RUYTER ( NL )
" gewonnen wurde vor LOVATO (1) . Einige jungere
wie ALLAIS und BOOS ( F) waren auch dabei .

R In FIC- waren es die alten “ Hasen " ,
ausser Aringer mit Strukov -Modellen , die die
Sache unter sich ausmachten . Der sehr elegante
Mario. ROCCA = aus Italien , holte sich mit
_lateinischem CHARME den ersten Platz . iibrigens
“eine sehr gute deutsche Vertretung am Platz
essans stehe Resultate . :

Samstag , Rumpptag( auch elne schone
Wortschopfung ....Stefan ) 1 - ‘
' Da: am Nachmittag der “allbekannte -

- auch zu einem Stechen fithrie das vom Stefan vor
Kochkarev gewonnen wurde . Mehr und mehr
wird mit BUNT in den Himmel geschossen , mit
pfeifendem Modell ..... ...anderseits *ist auch mehr
und “mehr sichtbar dass - sich ein gewisses
STANDARTMODELL * verbreitet Kreativltét und
Vielfalt , werden verdrangt ........

. Einige = Probleme gab es auch bel
Zeitnehmer die nicht nur Zeit nahmen , sondern
auch Materiel an thren Posten verkauften ! dies

- ‘solite man verbieten. - .

. Preisverteilung am Sonntagmorgen , mxt “

- APERITIF * und - anschliessend , Bankett im
Frelen fiir die die bezahlt hatten .......
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CHAMPIONNATS DE
~ FRANCE
FRESNEY LE PUCEUX -26 AU
' 29 AOUT
1993.
_ "Une autre bataxlle de
Caen........ -
‘celle contre le vent !
La - poussiere

partout...méme entre les dents !
' Participation record dans
les grandes catégories .......

; Organisation parfalte et>
finale avec panache , lors de la

proclamation des résultats.
. Bravo le Caen aeromodeles

Météo tout Ie mopnde cra|gna|t Ia météo
- normande , & proximité de la Manche , ceci d’autant
plus que la semaine précédente , lors des journées
'mternatlonales du Poitou la grande chaleur était au
rendez-vous . - Une chute trés sensible des
 températures de P'ordre de 15 ° fut enregistrée .
Jeudi temps' couvert mais relativement calme |,
vendredi , vent du nord est de plus en plus fort ,
froid avec déplacement de poussiére en tous lleux
- vitesse audela de 12213 m/s |

Samedi retour a des conditions plus normales avec

une dlmmunon sen3|ble des vents ; encore que

..........

TERRAIN plalne au sud de Caen terres agrlcoles

.moissonnées avec quelques parcelles , d’oignons,.

de luzerne , et de betteraves . Dégagement
important dans tous les sens -avec cependant
quelques valleés de ravinnement non vigibles &
distance - cours de la Laize . - L :
Terrains de camping mis & disposition , installations

_sportives des communs de Bretteville sur Laize et de
Fresney le Puceux , conformes au confort demandé
par les gens du vol libre sur les terrains .

" La direction sportive assurée par le

CTVL ft_JtaIa_hauteur tout comme ['équipe des
organisateurs de Guy Piton ;

des temps de vol ,
les concurrents sur des récupérations dlfflCIleS

CATEGORIES INERNATIONALES
_ En F1A la journée de vendredi fut
bien sar la plus difficile .

planéte . Un certain nombre d’abandons et report du
6 éme vol au lendemain matin." A remarquer la
montée des jeunes dans cette catégorie , montrant
~ainsi que l'avenir leur appartient, et que le culot ne
leur mangue pas .- J. Pierre Laureau put s’ assurer
le titre devant Pouzet et Osseux , aprés sa victoire
du 1 er mai & Cambrai , unwtrés belle réussite pour

" pour la montée ,

le Jury Iui aussi eut des - telle activité.

décisions sages a prendre : notamment la réduction .-
pour ne pas mettre en difficulté -

‘Des montées en
catastrophe, des ailes cassées, des retours a la

Jean Pierre . o D _
_En F1B, samedi des conditions plus
normales et ici pas de grosses surprises les
anciens - occupent les prmigres places.  Didier
Barberis , avec un trés. beau nouveau modéle,
'emporte devant J.C. Cheneau et Louis Dupuis . A
noter les bonnes performances , de Galichet
,nouveau venu dans la catégorie ,- Matherat qui a pu
assurer jusqu'au bout , et Boos qui confirme ses
bons résultats obtenus & Helchteren et au Poifou
en concouts FAI . Quelques jeunes commencent '
egaiementamontrer leur nez . »
- En F1C - comme toujours , peu de
concurrents4 Boutllller .Roux, Bnere et Inbarne
classés dans cet ordre . :
~ Dans les categorles natlonales ,
Senlors , juniors et cadets , forte participation .
Notons en CH la victoire - .ﬂy-off - de Ch. Lusicic
devant Annie Besnard. S'il y avait un titre & décerner
I'ami Georges  Matherat sérait de
loin le meilleur, il ne maitrise pas encore entiérement
Fincidence variable a l'aile .............mais - le jour .00 |
. Excellente prestation - d’Antoine
Reverault ( junior ) 2 eme en planeur junior, 3 éme

" en caoutchouc junior, et encore ? éme en planeur

F1A junior ..

Cérémonie de Ia remise des pnx ‘devant la mairie de
Fresney le Puceux .
C’est par un soleil des plus radleux et en présence
de beaucoup de personnalités locales élues que
Guy Piton et son équipe ont pu offider , avec
panache aleur tdche . lly a quelques années J.C.
Cheneau  avait déja réussi ‘un tour de force
semblalble , une cérémonie -digne : d'un:
Championnat de France VOL LIBRE .. Les discours
des diffrénts personnages ont cette fois ci encore
mis I'accent sur le role sportif et social d'un telle
activité . On a pu particulierement apprécier:

- la poésie qui habite le coeur du maire

, de la commune de Fresney le Puceux,

v - la pertinence de I'adjoint au Maire de
Caen ,service des sports , insistant sur I'aspect
intellectuel, créatif, tout autant que sportif d'une

- la fol, de Guy Plton dans ' la-

”revendlcatlon de notre activité , comme sport de
‘ haut niveau .

- les recompenses attribuées au club

de G Brochard et de Thouars, exemples a suivre

pour la formatlon des jeunes.

Notons aussn que samedi , le Président

~de la FFAM Mr. Rey était sur le terrain ainsi quele
" vice président du Conseﬂ Général ,
' deG Plton

en compagnie
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FRANZOSISCHE .
MEISTERSCHAFT CAEN
(NORMANDIE) 26 29
August o

. neue:

‘die auch ganz
~ vertreten . =

Auf einem Gelande sudlich

von Caen , wo sich vor 50 Jahren , =
~Deutsche, Kanadier , Schotten und -
" Englander - -
Panzerschlachten lieferten , —
: friedliche Schlacht statt...;"."
gegen den Wind!
' - Man hatte es befurchtet das
~die Nahe des Armelkanals

fiilrchterliche
fand eine

einen

grossen Elnﬂuss au[‘ das Wcucr habcn B

- wiirde . .
 So kam es dass am Freitag ( F1A Tag .

der Wind zwischen 12 und 16 m/s
bliess, und obwohl Weite vorhanden

wurden sie auch am Boden und in der
Luft, der aufgewirbelte Staub tat noch
sein iibriges . Ein Durchgang wurde
auf den folgenden Tag verlegt ,
Morgens . Viele gaben auf oder ﬂogen

* - gleich gar nicht .

'So.ist es nicht verwunderlich

zu verlieren hatten ! Das ist gut so !

F1B dagegen

alten Hasen - wieder auf die ertsen

- Platze , auch hier gab es kein Stechen

In FIC nur 4 Teilnelimer ,
allein’ ‘dies’e Klasse

von Siegern ,

zahlreiche Teilnahme von - -einer

grossen Zahl von J ugendlichen .

Besonders hervorzuheben War die'

Arbeit . von Guy Piton der als

E Organisator vom Platze Spitze war . ,
; - Eine Siegerehrung die einer .
Meisterschaft wiirdig war. ,

Personlichkeiten  auf nationalem un

" lokalem Gebiet , waren dabei , und
_ gaben der ganzen Sache einen schénen
- Ramen , mit Sonne
Calvados fiir einige ! Schon war es ,
und wird auch so im Gedéchtnis -

fiir alle und

bl_ciben .

~war , Modelle verloren gingen, zerlegt
frih

- dass neue Gesichter auf den ersten . !
 Réngen erschienen , junge , die nichts =~

" Siehe Pouzet und Osseux 2 u.3. In -
Samstag , kamen die

: - In 'dén ubrigen nationalen o
Klassen gab es wie immer eine Vielfalt =
besonders erfreulich die -

2-CHENEAU J. Claude

' F1C

‘hohe .

F1A

1- LAUREAU J.P. 895

-~ 2-POUZET Bertrand - 883
~3-0SSEUX Marc 860 :

4-ALLAIS J. René 852; 5- JACQUOT Frangois 849

6. MARILIEH THierry 839 7- TRACHEZ André
. 814; 8 -RAPIN Frangois 800 : 9- BRAUD Lionel

. 793 10- CHAMPION Robert 791,
- Joél 783

11- BESNARD

S 12- LEFEVBRE Thlerry 180 ; 13-

BAF{BERIS Dldler 765 ; 14- MOREAU Franqms 744
; 15- TRACHI:Z Bematd 742 ...... B classes

" F1B

1-BARBERIS Didler 1200

1179
~ .3-DUPUIS LOUIS 1178 ; = . Lo
4- GALICHET ANTOINE 1172 ; 5- MATHERAT
Georges . 1165 ; 6- BOOS Jean 1142, 7-

LEPAGE Phnlppe 1120 8-JACQUEMIN Benoit
1115 9ALLAlS rené 1085; 10- RAPIN Frangois
1083 : 11- BUISSON Guy 1080°; 12- BLOT
herman 1024; 13- GERLAUD Emlle 999 ; 14-
CHAMPION Roben_ 955 : 15- DUCASSQOU
Frangois 943 35 classés.. . :

1-1 BOUTILI__IER Bernard 1219
2- ROUX Alain 1200
3-BRIERE Gauthler 1072

44RIBARNE Mlchel 738

~ JUNIORS

F1A : S
1- RAGOT Emmanuel - 711

“ 2-REVERAULT Antoine 691 oo Eh
- 3-DURIEUX Vincent 681 ... i 8 classés

F1B _
1-BLOT Herman 1024

- 2-Bureau Laurie 873

-TROUVE Sébastlen 858..:... classés :

y  1- LUSICIC Charles 930
. 2-BESNARD Annie 879

3- BARRERE. Pierre 730

4-DUPUIS Louis 575 ; 5- GIUDICI Guy 575; 6-
GARET Claude 567; 7- LATY Denis 561 ; 8-
FRUGOLI"J. Francis 556; 9- MILLET Serge 537

10-ALLAIS René 530 ... _40 classés.

PLANEURS A1
1- POUZET René 699
2- PENISSON Nicolas 659
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3 GRAVELEAU J Chrlstophe 589

4-GAVALAND jacques 568;.5- Brochard georges,b o
563 ; 6- GUILLOTON Laurent 559 ; 7- CHEFGF{OS-
‘8-GANTIER Mlkael 562 ; 9-

Gerard 555

POUYADQU 'Laurent 537; 10- GOUAHD Patmck

.. 535 .........40 classés

SAOUTEROUC ¢ SENIORS

1- LATY André 386
2- HERMANTE Maurice 370
3-TRACHEZ Lucien =~ 344
4- FRUGOLI J. Fri 337 ; 5- BROUEZ Jacques
- 309..... ivsaseier s 14 classes '

: CAOUTCHOUC CADET

1~ BLOT Hermann = 483 ,
2-CHAUVINEAU * Sylvain 477
3-GANTIER Mlck"\el 449
- 4-GODIN Bruno 291
oo 12classés

"CAOUTCHOUC
JUNIORS

- "1-PENISSON Nicolas 426

2- VIGNAULT Anthony 398
©3- REVERAULT . Antoine . 381
4- GUILLOTON Laurent = 369, :
'.Fabnce 333 13 classes

PLANEUHS CADET

1- CHABOT Sylvain 677
2-RIGAULT Mickaél 673
© 8- VERRIER Denis 565
4- JOUY Géraldine 544
'RAOUL Gaél - 534; 7- FERCHAUD Freéderc 519
8- ATTIAS Guillaume 516; 9- HESPEL Audrey
515; 10- CHAUV!NEAU Sylvam 502 ... 28
classes : '

PLANEURS JUNIOR

~1- LARBAIGT - Laurent 535
2- REVERAULT Antoine 522
3- CAVALIER Sébastien 483

4-RUDES Joan 479; 5 HERFRAY J. Frangais 472
; 6- GIRAUD. ‘Benoit ', 463 ; 7- GUILLOTON ‘Laurent .

’.406 8- BAURIENNE Steae 426 ; 9- BRANDOLIN

’ Stéphane 425, 10-SOLANO Llonel 422..7.... 39

cl assés

PLANEURS SENIOH

1-MORICEAU  Bertrand 513

2- VANDERHAEGLE Agnhes 501

3- RAVARD  Gilles 493

4- ROBERT Jean 486 ; 5- AROLES Laurent 482
6- RIBEROLLE Edith 475 ~7- POUZET René
470; 8- FURON J. Marc 467 '9- VICRE Michel
464 10-SION J. Piere 458 .. 32c|ase,és

'MOTORELAX

o CATEGORIES_ SPORT

‘1-RENNESSON André 154
2 PAILHE Pierre 125 -

 MOTOMODELE

2- LEVASSEUH Bernard 36‘

. 5 FEHCHAUD Fredénc 275 aude 274
- 2-PAILHE Pieire 49

2 LOF{ICHONJ Claude 65

1- GREGOIRE Jean 162

PLANEUR
1- PAIHLE Pierre 350 -
2- HACQUART ‘MIChQI 186

CH

1- GREGOIRE Jean 53 -

WAKEFIELD
1-WEBER Claude 274

MAQUETTES 66
1- WEBER Claude 192

5- ,GUI'LLOTON, -

5 ROUX Benoit 540 : 6
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Zwelter Bodeland Weltpokal erfc

I‘lugfeld in der Wolmlrslebener Gemarkung wurde von den internationalen Tellnehmern

.wieder lobend iiber das groBzii-

Wohmrsleben. ,,Spannende
Wettbewerbe, ~ein - herrliches
Flugfeld und viele Zuschauer
machten diesen 2. Bodeland-
“Weltcup der Modellfreiflieger
"% zu einem Sportwochenende der
Extraklasse*, so 4uflerte sich
der Wettbewerbsleiter Ernst
“Herzog gegem‘iber dem ,Salz-
land-Kurier®. In finf Wett-
' kampfkategonen (F14, . F1B,
. F1C, F1H und F1H/N) gingen
161 Starter aus 15 Lindern an
den Start. Nur in der Klasse
“F1H/N fand am Ende des Wett-
kampfes kein Stechen zur Er-
mittlung des Siegers statt.
Wie der Hauptschiedsrichter
‘ Harald Chrzanowski betonte,
+an drei Tagen muBten die vie-
len ehrenamtlichen Teilnehmer

und Schiedsrichter 20 Stunden

- das sportliche Geschehen kon-
zentriert verfolgen, ohne sie
- und die Sekretére Barbara Her-

zog, Inge Wallstab und Manfred
Noack wire dieser 2. Weltcup
nicht so dlszxplxmert fiber die
Biihne gegangen®. .

Wabhre Hochstlexstungen voll-

‘brachten die Wettkdmpfer an

den Tagen. Nach ihren gelunge—
nen Starts hieB es fiir sie dann,
kilometerlange Wege zuriickzu-
legen, denn ihre superleichten
Flugzeuge wurden nur noch von
der Thermik getragen. Dér hdu-
fig boige Wind, meist aus west-
licher Rlchtung, trieb die Spit~
zenmodelle bis Borne und weit
hinter Unseburg. -

Pech hatte der Unseburger

Karl-Heinz Haase mit seinem
F1A-Flugzeug. Im ersten Ste-

chen diese'r' Kategorie ver-
“schwand sein Modell ,auf Nim-

merwiedersehen”, Haase dazu:
,Dies kann nur einer mitge-
nommen haben. Lange hatte ich
den Plepston im Empfanger,

und dann war auf einmal ur-
plbtzhch Ruhe.“ Besser waren
zwei Osterreicher am" Sonn-
abend “dran.” Sie wollten ihr
1500 Mark teures Modell wie-
derhaben. So fuhren sie flugs
zum Magdeburger Flugplatz,
‘mieteten eine-einmotorige Ma-
‘schine, flogen iiber die Bodenie-
derung, und hinter Unseburg
sahen sie es dann, Zuriick nach
Magdeburg und dann schnell
per Pkw nach Unseburg, und
siehe da, sie. " hatten ihr
Schmuckstuck wieder. -

. Von Ernst Herzog war noch

zu horen, daf ungefdhr zehn

Modellfreiflieger  nicht wieder
in die Hinde der Eigentiimer
zuriickgelangten, Der dinische

Student © Ulrik " Hansen aus’
Odense nahm nun schon zum

zweiten Mal am Wolmirslebe-
ner Weltcup teil. Er und sein
Kollege sprachen sxch unmer

- wird, .denn gefordert werden -

.schon an sein Diplom, und dann -

gige Fluggeldnde aus. Nur hier
in Sachsen-Anhalt gebe es sol-
che weiten Flichen mit wenigen
Baumgruppen, und ,,dies lieben
wir, die Modellflieger, ganz be-
sonders®, Hansen konnte zwar
nicht in den Endkampf der F1A
eingreifen, doch beim 3. Welt-
cup will er wieder dabei sein.
Zehn Jahre {ibe er nun schon
den Sport aus, und da komme -
man nicht mehr von los, auch
wenn es manchmal schon teuer

die Freiflieger in Dénemark
auch nicht. So denkt Hansen =

,,spxele das Geld fiir den Sport
eine ‘untergeordnete Rolle”,
meinte der 23jéihrige.
Flugmodellsport ist eine ruhi-
ge Angelegenheit, meinte Her-
zog, nur die F1C (Benzinmotore k!
zxehen die Flugzeuge sieben Se-

27 - 29 aout
CLASSEMENTS
F1A

-1-Van WALLENE A; 1980
'2- KOCHKAREV M RUS 1919
3-LEPP ANDRES EST 1871

1993

" 4-POLJAEV V. RUS 1786; 5- DE BOERP NL v

1727 ; 6-PCHENITCHNY O. 'UKR 1367 ; 7-
LUS’l‘lG V.D .1345; 8-HAASE K.H. D 1335 ;
9-SOMERS J. NL . 1256 ; 10- RUMPP S. D.
1250; 11- PREUSS M. D. 1240 ;
U. 1239; 13- LIMBERGER R. D.
HOLZLEITNER R. A. 1230;
1209 ..,_..’....._....67 CLASSES

F1B G Ci
1-SKJULSTAD P.T. N 2010
2-PURINS G. LET . 1855
3-COFALIK E. POL 1825

1235; 14-
“15- BRAUN J. D.

4-BLACHEVICH J. UKR 1813 5- GHlO WALT>
USA 1587; 6-SILZB . D. 1532; 7-HIPPERSON *

D. GB . 1530 ; 8-KORSGAARD J. DK
9- JACKEL M. D. 1275: 10-, STEFANCHUK S.
UKR 1273: 11- WIESIOLEKR. D. 1273; 12-
BUKIN A. UKR 1265: 13- LOVATO M. L. 1263;
' 14- EIMAR B. S 1260: 15- WIESIOLEK T. D.
1259 ....... 44 CLASSES ; i

F1C |
1-WACHTLER K.P. D.
2-STABLER R? D.
3-THOMAS M. D .
4- ARINGER G. D.
1244; 5- GLISSMANN U. D. 1215; 6- NOGGA
M. D. 1191; 7- STETZ H.
CLASSES . '

. 1286:

1951
1893
1587

12- RUSCH

1295: 5-LINDNER A. D:
Y2 12
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DEUXIEME

"COUPE DE
'BODELAND RFA

WOLMIRSLEBEN 27 29 / 08 / 93

_‘ Un concours internatlonal ( coupe du
monde ) intéressant jusqu'au bout , un trés beau

terrain et de nombreux spectateurs , ont falt que‘

cette rencontre fut d’'un grand niveau .
161 concurrents de 15 pays ont participé

_aux différentes catégories proposées .

Un vent assez soutenu, déporta les modeles

“assez loin ', et - les qualités sportives des différents
concurrents ont été mis a I'épreuve de. cette.

manlére . Certains modéeles ont également disparus
( emmenés par des iconnus )

d’'autresparticipants ont eu du succes dans leurs
recherches gréce a des survols aériens -, & bord

- de monomoteurs.

- Les organisateurs se sont efforcés de

' _mettre ' ce concours a la portée des concurrents ,
- et ce plus particulitrement - en I'accompagnant de
manifestations extérieures au vol libre afin de lui

_ donner une note particuliere et la
' isser des souvenirs marquants aux participants .

Rappelons aux lecteurs de VOL LIBRE que' '

ce ‘concours précédant celui ~de Ziilpich, se
déroule: dans I'Ex RDA -, mais que
malheureusement il couvre la méme date que les
championnats de france ( derniere fin de semaine
du mois d’adut ) .

Il représente cependant , par son décalage
géographique , vers l'est , un attrait particulier ,

_avec la participation massive de concurrents
- venant des pays de l'est .

( distances relativement
réduites & parcourir pour eux } .S1 un recouvrement

“de dates ne se fait pas et si vous avcz envie de
. rencontrer des Lepp, stefanchuk et autres Cofalllc,

i faut vous Inscrire 1a bas | .

—




)lgrelch beendet

durchweg gelobt / 1994 smd viele w1eder da

kunden lang in den Himmel)
machen kraftig Lirm, aber
,,Belasugungen hat es durch uns
nicht gegeben“. Herzogs Mann=
schaft dankt nochmals allen
Sponsoren fiir die bereitwillige
Unterstiitzung.

Ergebnisse des 2. Bodeland-
Weltcups: F1A (410 Gramm Ge-

" wicht, 34 dm? Fliche):

" 1. Allard van Wallene ‘(Nieh i
derlande); 2. Michael Kochkar~ -

ew (RuBland); 3. Andras Lepp
(Estland); ‘4. Valen] Poljagew
(RuBland); 5. Peter de Boer
*(Niederlande); 7. Karl-Heinz
Haase (Unseburg).

Diese Modelle werden an ei-

ner 50 Meter Perlonschnur auf
Héhe gebracht. »
F1B (Gummimotor-Modell):

1. Per Thomas Stejulstad .

- 2, Gunar Purius
(Lettland), ¥ Eugemusz Coiahk
'(Polen) :

“erlebt,
kampfleiter Ernst Herzog voller

F1C (Benzmmotor)

1. Klaus-Peter Wichter; 2.

Rolf Stabler; 3. Manfred Tho-
mas (alle Deutschland). = .-~
F1H (kleine Klasse am Sell
18 dm?, 210 Gramm);
1. Uwe Rusch (Deutschland),

1. Karl-Heinz Haase (Deutsch- -
V_Iand) 2. Jaromir Orel (CFR).
(Nurflugelmodell »

F1H/N
auch Schwanzlose genannt): -

1. Hermann Jenne; 2. Horst :

Staffels; 3. Gummert Don (alle
Deutschland).

Das Standchen der Feuer- -

wehrkapelle beim' Weltcup
diirfte. eine bleibende Erinne-

rung bei den Sportfreunden -

hervorrufen.  So - etwas haben
die- Modellfreiflieger noch nie
‘erzihlte der ' Wett-

Stolz bei ‘der Verabschiedung

des internationalen Starterfel- -

des. " . Ernst Herzog

~les abonnés,
s materzel vol lzbre

_ Vous voulez zllustrer un document .
- vol libre , écrivez & Vol Libre |

VoL LIBRE

Vous voulez savoir si dans votre ville

: votre regzon d’autres pratzquent le VOL

LIBRE ecrwez ¢ VOL LIBRE -
< ‘Pour ' tout

Il vous faut des adresses , concernant
- les maisons de vente de
ecrwez a Vol Libre !

Aupres de Vol Libre vous pou vez ,
commander ‘d’anciens numéros des

" poutres fdv kevlar ( F1A ) , des plans

echelle 1 / 1, du mzcaﬁlm pour

- recouvrement .! .
: Vous voules realtser un document :

ool lzbre ecrwez a Vol Lzbre 1

e Dans tous les ¢ cas , Jomdre un
v tzmbre pour courrzer retour !

‘ rensezgnement‘
~concernant le vol libre écrivez a Vol Libre !

PLAN BOOK

Par ailleurs l'introduction -
de modeles achetés

IL N EST " PAS

" championnats

‘PLANBUCH

VOL LIBRE avant prévu

la publication dun nouveau . -

~ recueil de plans , de modeles
- concernant’ Ies catégories
internationales aprés . celui de
84,87 et 90 . L'annonce de

cette volonté , n’ a pas eu d'écho

-, du cété modélistes , quelques_
envois, tréspeu etceci malgréle
~fait que cette année fut aussi . -
~celle des Championnats du

‘Monde -aus USA . Nous ne
‘savons pas . si , lors de ces

américains ont réalisé

g un tel
- ouvrage . ?

A --notre

connaissance non , du moins

pour le moment ."

. les collégues

“marché faitque d'une part - ilya
de plus en plus de modéles

identigues - plus ou moins - en

particulier en F1A  un peu moins '
~en F1 B et que d'autre part: -
ceux qui sont en possession de' '

tels modéles n’en  ont pas le

de le faire ( ne veulent pas aussi

“). . Ce qui fait. que pour le
moment il est impossible de -
. publier un nouveau planbook .-
Nous allons essayer de remettre
- cette " intention a l'ordre du jour -
* durant cet hiver et au printemps .
prochain , ety rajouter d'autres -
* ‘catégories ; F1G et H par exemple
~enfin d'avoir plus d’étoffe et aussi
- pour ouvrir - le champ - aceux'quy
“montrent - de '

Pintérét - pour
d autres catégorles

.,NECESSAJHE NON PLUS,":

_ QUE - LES . MODELES
sur w-o;Pnoposss;' "SOIENT
"FORCEMENT. ET
EXCLUSIVEMENT, - CEUX
DE L’ELITE . MONDIALE
. ACTUELLE.

Tous ont droit de publlcatlon on -

*. sera d’autant plus riche , que la

moge A > 18 _' variété sera grande
. dessin ou sont dans l'incapacité - _

er hatten geplant

.f1993 ein neues  Planbuch
L der - ' _
‘«Klassenv zZu

;nternatlonalen
.bringen - .
Leider = konnte

Vorhaben - ~nicht

:?verw1rkllcht werden aus ,

.~ Mangel an Betelllgung

“.praktisch ‘
~Zusendungen

~ dieses Jahre die WM in

. den USA :
o fvm -o’ﬂr -

, kelne.

statfand .

19 & 20 FEVRIER 1994 ’

ORGANI SAT I ON :

2QQSTAGE MDTOMDDELES coz

54 RUE DE L'EPARGNE 76600 LE HAVRE

Telz 35 41 41 30 (HEURES BUREAUX)

LE HAVRE -

LAURENT GREGOIRE
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ET SI L'ON SE CREAIT LE
CHALLENGE EU_ROPE I

/2 A,

'CHALLENGE

“PROJET

1l'ensemble des frais

Les carégorles mfernahonales ont

crée LA COUPE DU MONDE ce qui augmente -

I'atirait - et par Id méme la participation  aux

concours internationaux " Avec ces concours
. est apparu .

le /umelage des peﬁres

.. catégories , les semi-inter . R
Malheureusemenf la particlpation
dans ces différentes = categories - est

nettement moins importante ', surtout en moto
Une sélection -a été opérée par
cen‘a/ns organisateurs, sélecﬂon ne retenant
que le FIG .,

planeurs Al (40 parﬂcipanfs ).

Alors ~ alllons : pour le

FIG.

LES CONCOURS acfueliemenf essenhe/lemenr
en Europe. A ma connaissance , 2 concours én
France , Cambral et Moncontiour jumelé avec
le Poitou , 1 concours en Belgique ,
Allemagne ., et peut étre d’autres en Ifalie .
Suisse , ? ~ Grande absente la Grande
Bretagne qui fournit. souvent la majom‘é des

concurrents - etrangers dans nos
“manifestations Alors ...partout - ou
actuellement - apparaissent . de grands

concours - internationaux et parmi ceux-ci I’

Angleterre ~avec Mike Woodhouse . ou

sGrement le jumelage apporterait  un plus

‘qussi bien du point de vue organisation (
nombre de concurrents ) que du point de vue

audience internationale et de crédibilté .
- pour - pouvolr prétendre au
Challenge  EUROPE et l'inscrire -, les
organisateurs des conours devralent bien sur
en faire la demande -
cond/rlons :
2 ]-
mais

commun au vue .

qul se retrouve facllement dans toutes les

manifestations s'étant déjd déroulées ( 9
nations cette anneé a Moncom‘our celte.

annee ).

2- que les orgonisafeufs s‘engagent &

verser un drolt d'Inscription modique , par
concurrent 5 F supplémentaires par exemple ,

sur les droits d’engagements, paraissent une

raisonnable - et dérisoire devant
-engages
pour se rendre a l'etranger .

somme

compétiteur

Somme reversee Intégralement sous la forme

Sélection que ne démentent
- pas les “derniers  championnats de France
" pulsque la catégorle FI1G arrive -en 2 eme.
position (41 participants ) apres le planeur
FIA ( 52 participants ) et /usfe devant /es o
- de compétiteurs /2 pour le vainqueur, pour les -
sulvants

‘EUROPE

‘deux en.

er sar/sfalre deux .
: que le concurrenf solr vraiment -
" internbational , nombre de naﬂons & définiren

_, v des résultats"
anterieurs 3 semble ".un nombre raisonnable -

par un

6146 -

d’une coupe el de médallles pour e
valnqueur et les sulvants Imméd/afs lnscr/pﬁon
des resulfafs dcms la presse. '

' REFLEXION

L ‘expérience de Moncontour montre
que le nombre des concurrents & chacun._de
ce$ concours ( Cambrai & Moncontour )

.osclile entre 20 ef 30 . Raisonnablement .

concours Inscrits au . Challenge Europe :
dégageralent la somme de. 80 5 = 400f,
suffisant pour les recompenses enwsogees

CLASSEMENT

‘Dans la Coupe du Monde et qu vue
des classements en FI1B Il apparalt que les =
points distribués solent parfols trop faclles ¢

~acquerlr ce qui fausse quelque peu le résultat

final donc ! dans notre challenge la mo/ﬂé :
des com,oéf/reurs marque des points’,- -
Nombre ~de pdints marqueés = nombre

décompte - de

Exemp/e 20 concurrents , le 7 er.
éme 9....le 10 éme Ipi ‘

ET CELA POURRAIT COMMENCER QUAND

1 pt par place
IOpfs le 2

’-Po'urquoi ne pas choisir le proéhain, concours .
de Cambrai 94 pour lancer I'affaire | fin de -~

la saison et remise des prix au Cambrai suivant
en 95, Qui s'en charge ? Slrement a
I’Ouest  nous pourrions avec [‘aide  de
quelques modélistes de la spec;o/n‘e
organiser ce 1 er Challenge , Et apreés ,..nous -
verrons mais il semblerait = Jogique . que
I'organisation incombe. aux modélistes du -
pays - vainqueur ou toutl ~du moins aux.

. organisateurs de ce c_on_cours inter de ce pays

. Ef comme il y a fou;ours plus a’ /dées v

'dans deux tétes que dans une , toutes les

suggestions seront les bienvenues a !
- Serge MILLET
Les '‘Brandes de Viennay

79200 PARTHENAY  France.

WIE WARE ES MIT
EINEM F1G
EUROPAPOKAL ?

Seit

elnlger Zeit ‘werden die FAI

'Weltpokalwettbewerbe , von 2 Minutenklassen

umramt, leider jedoch mit elner sehr geringer
Teilnahime . In Frankreich bleibt die F1G Klasse
COUPE D'HIVER - eine gut vertretene Klasse , an

zweiter Stelle hinter F1A -, bel der Franz.

Melsterschaft‘ 41 F1G und 52 F1A . :
ALSO WARUM NICHT EIN

EUROPAPOKAL F1G , in dieser KLasse . Es gibt

schon einige FAI Wettebewerbe wo diese KLasse
geflogen wird , Poitou, Cambrai, Helchteren ,
Zilpich ....andere konnten folgen ! o pp o~ SIS
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Marieo Gialanclila, SAM

1990 fut 1'année d'un renouveau
d'intérét pour les modéles
Wakefield Anciens, tant en Italie
qu'ailleurs. La Grande Bretagne en
profita pour organiser un remake
splendide de la Coupe Wakefield, &
1‘occasion du Cinguantenaire de la
Bataille d'Angleterre. La coupe-
challenge. dédiée au regretté Ches—
ter LANZO, atterrit en Italie., par
la grace d'une réplique du modéle
d'ELLILA. que j'avait construite
pour 1'occasion. Pour ceux qui
n'awraient pas la doc de ces années—
la, voici le plan et la description
présentés par ELLITA dans "Modeilis—
mo" n°30 de juin 1950.

Pourquol ai-je choisi ce modéle ?
ELLILA était un vrai champion, par-—

Italia

Gialanella padre e figllo.
L'aeromodellismo & una
malattia ereditaria.
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faitement préparé, et il disait de son
taxi : "Le modéle fut dessiné autour de
deux principes la capacité de voler en
toute condition, et la facilité de cons-
truction (donc aussi de réparation)".
J'ajouterai ceci la cellule pesait 157
g, ce qui est & la portée d'un construc—
teur moyen. Puis j'ai fait le raisonnement
suivant : de nos jours le réglement des
concours Oldtimers prévoit le maxi & 180
S, contre 5 minutes & 1'époque; il vaut
donc mieux avoir un modéle slr qu'un modé—
le plus performant, mais "limite’.

A la poursuite des 5 minutes, FELLILA
nodifiera le taxi, pour gagner la Wak en
1950, puis se classer 3éme en 1952. Il
écrivit dans un autre article (Modellismo
de mai 1951): "Le nouveau modele dérive du
précédent : la longueur du fuselage est la
méme, l'aile a 2 cnm d'envergure en plus,
1'hélice est un peu plus grande, et le
stabilisateur un peu plus petit en sur-
face." L'écheveau passait de 132 & 145 g.
Lorsqu'en 1951, avec le changement de
régle, le maitre—couple fut réduit a 65
cm*, ELLIIA se contenta d'enlever le capot
recouvrant le centre de 1'aile, pour pren—
dre la 3éme place comme noté plus haut.

Le modéle original était tout blanc,
comme la plupart de son époque. Je me suis
laissé dire que le papier de couleur était
plus lourd, qu'on ne trouvait pendant la
guerre que du blanc et du noir, les pig-—
ments colorés étant réservés & 1'industrie
ge guerre. Donc je fis ma réplique tout en

lanc.

Cela vous dirait—-il de l'essayer ? Le
modéle est indestructible, et d'un reglage
trés logique. Voici encore ce qu'en dit
ELLILA. CG & 60%, aile calée a + 6°, sta-
bilo calé positivement pour un plané
correct. Aucun piqueur & 1'hélice, un peu
de vireur & droite. Pour le virage plané
un peu de droite & la dérive. Personnel-—
lement j'ai ajouté au peu de vrillage posi-
tif & l'aile droite, de quoi soutenir la

grimpée.

Ce modéle, comme ses semblables & hélice
en roue libre, donne une vitesse de descen—
te au plané d'environ 1 m/s. 100 m d'alti—
tude sont atteints en un déroulement de
1000 tours pendant 70 s. On a donc 100 s
de plané et 170 s au total sans thermique.

A Middle Wallop, ol se passait la Wak
anniversaire, on a pu voir le propre
chrono d'ELLILA de 1949, Fred CHAFMAN. Le
reporter d'Aeromodeller lui fait dire
"Aucun doute, ces Waks Anciens volent erico—
re mieux qu'a 1'époque !"

Modestement vétre. ..

ﬂ

Die Organisatoren sollten natiirlich diesen
Pokal ausschreiben und einige verpflichungen
ibernehmen .

-1- der Wettbewerb miisste in der Tat
international sein , drei muissten mindestens in
Betracht gezogen werden , einerdavon im Ausland

2- die Veranstalter verpflichten sich einen
kleinen Betrag -z.b. 5 F (DM 2 } abzurichten ,
um Pokale und andere Preise zu finanzieren .
Resultate in der internationalen Presse .

Wie entsteht die Rangliste , da es
manchmal leicht erscheint { bei geringer
Beteiligung )- Punkte zu holen , sollte man zur
Punkteverteilung die Teilnehmerzahl durch zwei
teilen ? Exempel : 20 Teilnehmer , lerster 20 /2
= 10 Punkte ; dann 9 fiir zwei, 8 fiir drei » 7 far
vier u.s.w.

Und wann solite man beginnen ? Ab
Cambrai 1994 , Ende bei Cambrai 1995 . Wer
ubernimmte die Sache , in Westfrankreich kénnte
man so was ilibernehmen , andere werden sich
dazugesellen ................ und alle die irgend etwas
dazu zu sagen haben sind herzlich eingeladen es
zu tun .

Schreiben an Serge MILLET - Les
Brandes de Viennay - 79200 PARTHENAY
France oder an VOL LIBRE 16 chemin de

Beulenwoerth 67 000 Strasbourg Robertsau
France (in Deutsch ).

‘ n FORTS. VON. $.6723

Also seien  wir nicht kleinlich , drmlich
begrenzt , oder blind, alles Fehler die
Meinungsfreiheit und Information nur behindern .

Die OFFENHEIT ist der schonste Weg !
auch in den Sprachen .

VOL LIBRE

An alle Oragnisatoren von FAI oder
anderen Wettbewerben.

. Einschreibeformulare kénnen
kostenlos in VOL, LIBéRE’ inseriert werden..

Bei dem Versnd von VOL LIBRE
kann man auch wunentgeldlich
Wurfwerbung fiir solche Wettbewerbe
beifiigen , davon sind dann die 900
Abonnenten informiert .

[ RBRE |

MODEL AEROPLANE
PUBLICATIONS & PLANS

A

Nz .
===

dPEsss.

" V2

HANNAN'’S RUNWAY  where FUN takes ottt
BOX 210, MAGALIA, CA 05954, USA
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Zum Einstieg in die Welt der CO_-Fliegerei

Ein LehrgangsmodellfurdenAnfqng

Wersichnichtdrlibertraut, absolviere denKurs desMAZauf dem Spifzerberg

Um interessenten am CO,-
Modellflugsport den Einstieg zu
erleichtern, hat der bekannte
CO,-Spezialist Walter Hach ein
einfaches Modell in Vollbalsa-
Bauweise entworfen, das einfach
zu bauen ist und bei einiger Ge-
nauigkeit auch ausgezeichnete
Flugeigenschaften besitzt.

Konstruiert wurde das Modell
WH-021 fir den jéhrlich stattfin-
denden CO,-Lehrgang auf dem
Spitzerberg, doch inzwischen
hatte sich herausgestellt, da
man damitauch zuinternatione-

" lenWettbewerben antretenkann:

Gerold Kirchert belegte damit
1991inDémsbd/Ungarn einen 3.
Platz, Werner Schaupp gewann
1992 sogar vier Wettbhewerbe
(Ustin Orlici/CSFR, Spitzerberg,
Domséd/Unga und Podhorany/
"CSFR) und wurde Sieger der
"CO, Euro-Trophy Wertung"
1992 - ein Beweis fir die Lei-
stungsfahigkeit dieses Modells.
Grundsatzlich sollte man fiir
den Bau nicht nur Genauigkeit,
sondernauch etwas Geduld und
Fingerspitzengefihl mitbringen.
Auch richtige Holzwahlund spar-
samer Umgang mit Klebemittel
sind angebracht, denn um das
Zellengewicht (ohne Antriebsein-
heit) von nicht mehr als 35 - 40
Gramm zu erreichen, darf man
nicht lustig darauf losbauen. Im-
merhin habendie Modelle Spann-
weiten um 80 cm und 40 Gramm
oder 4 Deka sind verdammt we-
nig Gewicht.
UmdasvorgeschriebenenZel-
lengewicht zu schaffen, muf3
leichtes Balsaholz mit dem spe-
zifi-schen Gewicht um 0,1 kg/
dm verwendet werden, fir Na-
senleisten und AuBenrippen sol-
chesvon0,15kg/dm . Aufkeinen
Fall darf das Material "schwam-
mig " sein. Leim und Klebstoffe
nur so viel wie nétig und so wenig
wie méglich! Furalle Verbindun-
gen verdiinnten WeiBleim oder/
und Sekundenklieberverwenden,
fallweise auch 5 Minuten-
Epoxyharz verwenden.
Der Tragfligel ist nach dem
Jedelsky-Prinzip aufgebaut. Das

20

heiBtoffene Standarbauweise mit
Profilbrett, Endfahne undauBen-
liegenden Rippen. Um héchst-
mdgliche Stabiltét um die Langs-
achse zu erreichen, hat der klei-
ne Fllgel dreifache V-Form. Da
der Tragfligel nur eine Spann-
weite von 770 mm aufweist, wird
erineinem Stlick hergestellt. Fur
den Transport des Modells emp-
fiehlt sich in jedem Fall eine ent-
sprechende Transportschachtel
oder Kiste.

Der Rumpfist eine reine, vier-
eckige Kastenkonstruktion, ge-
bildet aus 1,5 mm starkem Bal-
saholz, dazu Balsa-Verstar-
kungsleisten in den vier Ecken.
Keine besonderen Schwierigkei-
ten, da der Rumpf von vorn bis
hinten einen fast gleichbleiben-
den Querschnitt besitzt und nur
nach hinten eine leichte Verjin-
gungen aufweist. Die Spanten
bestehen ebenfalls aus 1,5 mm
Balsaholz.

Auch Seiten- und Hohenleit-
werk sind aus 1,5 mm starkem
Balsaholz anzufertigen. Anihren
Enden sind schmale Streifen an-
zukleben, deren Faserung senk-
recht zu jenen der Ruderflachen
stehen, um so etwas Biegefe-
stigkeit in die Angelegenheit zu
bringen.

Der Tragfliigel sitzt auf zwei
senkrechten Brettchen, Pylon
genannt, sie durfen vorerst nicht
an den Rumpf angeleimt wer-
den, sondern missen verschieb-
bar bleiben, um die richtige
Schwerpunklage feststellen zu
kénnen. Dazuwerden sie zusam-

men mitdem montierten Tragfli-
gel nur mit kleinen Leimtropfen
oderKlebeband provisorisch auf
dem Rumpffestgehalien, worauf
das Auswiegen des Schwerpunk-
tes (ca. 40 Prozent der Tragfll-
geltiefe) erfolgt. Neigt sich dabei
die Rumpfspitze nach unten,
mlssen Tragflligel und Pylon
weiter nach vorn riicken, ist das
Rumpfheck zu schwer, missen
beide zurlickwandern. Wenn
Gleichgewicht zwischen "vorn
und hinten" herrscht, kdbnnendie
Pylonscheiben aberimmernoch
nicht richtig fest angeklebt wer-
den. Daf3 die ganze Prozedur
nattirlich mit dem voll aufgeri-
steten Modell, also mit Motor und
Gastank ausgeflhrt wird, istwohl
klar. Die peinlich genaue Ausfih-
rung ist absolute Pflicht, weil in
diesem Modell nicht einmal ein
Gramm Bleiballast eingebaut
werdendarf,

Nachdem auch der Einstell-
winkel zwischen Flache und Ho-
henleitwerk - erbetragt3Grad -
exakt stimmt, kann das Einflie-
gen beginnen. Die ersten Gleit-
versuche sollten in ruhiger Luft
vor sich gehen. Start von Hand
aus, ohne laufendem Motor. Ein
gleichmaBiger, langgestreckier
Gleitflug soll das Ergebnis sein.
Pumpt das Modell oder geht zu
steil zu Boden, missen die Py-
lonscheiben noch einmal versetzt
werden.

Jetztaberistes endlich Zeit fur
den ersten Kraftflug. Zwei we-
sentliche Voraussetzungen sol-
len dabei aber nicht vergessen
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werden: das Seitenruder muf3 &i-
nenkleinen Ausschlaghaben,um
das Modell automatisch in eine
Kreisflugbahn zu bringen und
schlieBlich sollte nicht ohne ein-
gebauter Thermikbremse gestar-
tet werden. Sonst kdnnte das
Modell auf Nimmerwiedersehen
verschwinden.

Sind nun endlich optimaler
Gleit- und Kraftflug erreicht, wird
der Sitz des Tragfllgels/Pylons
genau markiert und anschlies-
send die Pylonscheiben endgul-
tig mit den Rumpfseiten ver-
leimt. Alle dem Luftstrom ausge-
setzten Kanten werden nunnoch
verrundet, alles zweimal mit Po-
renflller gestrichen, dannistdas
Modell fix und fertig und kénnte
auch schon bei Wettbewerben
eingesetzt werden.

Als Motorisierung des Modells
WH-021 ist der 0,27 ccm grof3e
Modela-Motor vorgesehen, der
meistverwendetste von allen. Bei
einer Drehzahlvonrund 1400 U/
min wird das Modell sanft nach
oben (10 - 20 Grad) gestartet.
Zwischen 60 und 120 Sekunden
Motorlaufzeit darf gerechnet
werden, beihoheren Drehzahlen
giltdie untere Grenze, bei sanfte-
ren die obere. Die dabei erreich-
ten Hohen liegen zwischen 30
und 60 Meter. Die daraus resul-
tierende Gesamtflugzeit belduft
SICh auf 120 bis 180 Sekunden.
Walter Hach

Obwohl fiir das Lehr-
gangsmodell der klassi-
sche Modela-Motor
empfohlen wird, kann das
Modell auch mit anderen
Konstruktionen betrieben
werden. Beispielsweise
mit dem von Werner
Schaupp konstruierten,
weitaus kleineren 79 mm -
Motor, der bei besserer
Leistung ldngere Motor-
laufzeiten erméglicht.

4 Foto: Hach
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Pour focm‘rer I’ en‘rree dans la
catégorie CO 2 & ceux qui
sont amateurs , le spécialiste
autrichien Werner HACH a
développé un ‘modele de
construction simple ,- qui_blen
constrult  offre neonmolns des
caractéristiques de vol tres
. Interessantes
- Ce modeéle a été
élaboré pour le stage C02
annuel du SPITZERBERG ., Entre
temps on a cependant
remarqué que ce modele
pouvalt tres blen figurer lors
de rencontres internationales-.
Gerold Kirchert
~éme & DOMSOD en 91

Werner SCHAUP gagna
méme. . en 92 .quatre
rencontres Ustl , Spitzerberg,

DOMsoéd
remporta

Podharny ,- et
“L'Euro Trophy ™.

Une preuve des possibllités

~de ce modele. .
Bien sar fa
“construction doit étre soignée
et le cholx du bols minutieux,
I'emploi ~de .la - colle
parcimonieux, pour avoir une
structure entre 35 et 40
grammes . L'envergure
n’étant que de 80 cm, il faut
étre prudent .
~ Pour atteindre
cette masse la densité du
‘balsa ne doit pas dépasser
0,1, pour les b.a. 0,15, En
aucun cas le balsa ne doif
étre spongieux. Utiliser la colle
juste ce qu'il faut , mais rien en
trop | Colle blanche diluée et
cyano .dans cerfains cas
Epoxy rapide (5 mn) .
L'alle est construite
sur le princlpe JEDELSKY , 1/3
- planchette profilée , ensui‘re
planchette sur nervuies . Pour
-avolr une certaine

d'envergure L'aile ¢&st
construite en un seul
morceau , el il est important
d‘avoir une ' calsse de
fransport , '
" Le fuselage est

- une construction rectangulalre
avec des planchettes de 1,5
mm, avec des renforts dans

les angles . Construction
facilité par {a section
constante  avec un simple

rajeunissement sur la partie’
arriere . Les couples sont

= W

‘permetire

se classa 3

stabllité .
*longitudinale un triple diédre,.
V_est Introduit sur les 770 mm-

.
ulllll“l!].!!ﬂ!l.lnr

s
egalement en 15/10

Dérive et stabllo
également en balsa 15/10 .
Aux extrémités d’étroites
bandes sont coliées en
contresens du fil du bois pour
plus de rigidite .

L'cile est assise sur
une cabane ( deux petites
planchettes ) , celle-ci ne doit
pas étre fixée de suite pour
‘une recherche -
par déplacement - du centre
de gravité & environ 40 %. i
est blen entendu que toutes
ces manipulations dolvent se
faire le modele complétement
monté , avec moteur et

cartouche remplie, car aucun ’

gramme de lest ne dolt étre
rajoute .
Apres que l'angle

d’ lncidence 3° - entre l'aile

et le stabilo , ait été lui auss
porfonemen’r déterminé , on
peut commencer les reglages
Premiers essais & la main par
temps calme pour le ploné
moteur arrété . Un plané
régulier en ligne droite  doit
étre obtenu, s'il pompe ou
pique -, la cabane doit étre
déplacee.

' © " MAINTENANT IL EST

- TEMPS DE FAIRE TOURNER LE

MOTEUR
MONTEE,
Deux choses & ne pas oubller

ET DE FA!RE UNE

“la dérive doit avolr un petit

volet , pour faire tourner le

modéle automatiquement en

montée , d'autre part ne pas
oublier - la minuterie pour le
déthermalo . Sinon peut-étre
que vous ne le reverrez plus !
. Lorsque finalement le plané
et la moniée sont correctes ,
que l'emplacement de la
cabane soit bien défini, il faut
coller définitivement celle-ci .
Toutes les arrétes

qui sont =~ exposées  aux
courants aérodynamigues -,
sont encore une fois

iégerement arrondies , et

~deux couches de bouche
pores sont appliquées, ainsl le

modele est terminé .

: Comme moteur
pour le modele WH 21, on
utllisera  le moteur MODELA
0,27 cm3 , le plus utilisé . Pour
1400 t/mn . on largue le
modéle doucement (10 & 20
°) pour une montée de 60 &
120 secondes Pour wun
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nombre de fours élevé c'est
la limite inférieur- , pour un
nombre faible c'est la limite

supérieure Le hauteur
atteinie se ‘rrouve enfre 30 et
60 métres , les tfemps ™ réalisés
de 120 & 180 secondes |

FORTS oS ETHE .~

Es ist uns auch nicht
bekannt ob unsere
amerikanischen Kollegen
dies getan haben '
bisweilen nicht ? '
Anderseits - gibt es immer
mehr Modelle die sich
sehr gleichen oder sogar

1dent1qch sind , seid
der FREIFLIUG ~-MARKT
‘offen ist Diejenigen

‘die im Besitz von solchen

haben
davon ,

Modellen sind
keine Zeichnung

kdnnen
nicht eine
’herstéllen, SO dass es
jetzt schwierig wird,
Zeichnungen und Angaben

zu bekommen ‘.

Wir werden jedoch ,
verstédrckt versuchen
{iber diesen Winter und im
kommenden Frijahr , doch
etwas zu
‘sollte man nicht

davon

warum
auch andere Klassen
beifiigen wie F1lH und G ?
Dies wiirde den
Interessentenkreis
erweiltern , und ein
farbiges Bild vom
Freiflug wiedergeben .
Also . - dies ist ein
_ APELL AN ALLE
FREIFLIEGER NICHT
NUR AN DIE -
- WELTSPITZE Pldne und
 Kommentare . FlA ’
B,C,H, und G an VOL
LIBRE .

oder wollen auch

fertigen , und .

VITRY SUR
SEINE
16- 01 - 94
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. Ein weiteres Plédoyer'fUr eine besondere Modellflugkategorie

Nur der Modell-Freiflug
hat seinerzeit die Anerken-

- nung als Sport erlangt.

" Heute profitieren davon
alle anderen Modellflug-
klassen, auch in Hinblick
auf die offizielle Anerken-
nung von Osterreichischen-
und Staats-Meisterschaften
durch die Bundessport'orga—
" nisation. Als Dank dafiir
“yersucht man nun seit

" ins Abseits zu dréingen.

 RC-Modellfliegerpiloten be-
l&cheln uns oft und behaupten:
"wie kann man noch so etwas
Riickschrittliches fliegen, wo es
doch etwas Besseres gibt - den
RC-Flug. Kommentar eines Ju-
gendlichen: "Beim Freiflug muf3
ich ja nachlaufen, da tue ich
} lieber fernsteuern!” o
So ' mancher RC-Modellflug-

- art de vivre .

einigen Jahren den Freiflug.

LE VOL LIBRE
catégorie SPORT !
La pratique en plein air , un

Der Freiflug - die
- wirkliche "Sport-Klasse”
Bewegung in Jreier Natur ist eine Art Lebenselexier

| Klasse haftet ein “Spielzéug-

Image" an, daran soliten einmal
jene Leute denken, die den Frei-

flug verteufeln. Ubrigens, wie- .

viele Schadensfélle verursachen
RC-Fliegerpiloten? Eine ganze

-Menge. Freiflieger dagegen be-

anspruchen die Modellflugver-
sicherung so gut wie nie.
RC-Flugmodelle kann manim
Spielwarengesché’\ftbeinahefer—
tig kaufen, Jedermann fliegt
dann ohne wesentliche Vor-
kenntnisse in der Gegend her-
um, was ist das-Endergebnis? -
Die Schadensfalle haufen sich...
Grofe Modelimotoren der RC-

Motorflugmodelle belasten un-

niitz unsere Umwelt. Wiesenfla-
chen rund um den Flugplatz

werden vergiftet und der hoch- |

frequente Larm ist trotz Schall-
dampfer oft kilometerweit zu
horen. Es gibt auch immer wie-
der AnlaB zu Arger, Im "Zeital-
ter' des RC-Elektrofiiegens wére
es an der Zeit, wenn die Mo-
torflieger langsam verschwin-
den! Eine weit engere Bezie-
hung zu ihrem Sport und einen
besonders reichen Erfahrungs-

schatz,insbesondere auf dem
Gebiet der Aerodynamik, der
extremen Leichtbauweise, au-
Berdem ein noch besseres Ken-
nenlernen von Naturvorgéngen,
wie das Zusammenspiel von
Wind - .und Thermikverhéltnis-
sen kann nur ein Freiflieger ha-
ben. Jeder ernsteAnhénger die-
ser Sparte baut sich sein "Sport-
gerét” selbstund wie viele Starts
sind dann erst einmal notwen-
dig, ehe man das Fliegen be-
herrscht. Was wére das fir ein
hochwertiges Jugenderzie-
hungsmittel, da ternt ~ der Ju-
gendliche Geduld, Ausdauerund
vor allem sauberes Arbeiten,
denn jede kleine Ungenauigkeit
racht sich ja beim Fliegen.

Um auf die sportliche Kompo-
nente zurlickzukommen: hoch-
wertigen Sport bietet z.B. die
Klasse F1A-Hochstartseg-
ler.Diese Modelle werden ‘im
Kreisschlepp oftbis zu 1/2-Stun-
de im Laufschritt geschleppt, bis
ein glinstiger Zeitpunktzum Aus-
Klinken etreicht-wird. Manchmal
laufen die Akteure wie 100 m -
Sprinter und stehen daher kei-

la véritable

ner olympischen Disziplin nach.
Wettbewerber an F1A-Bewer- -

ben legen nach 7 Durchgéngen
bis zu 18 km an Lauf-und Rick-
holstrecke zuriick.

SchlieBlich ein extremer Kor-
persport ist einmal mehr der
Selbst-gesteuerte  Hangflug;
Klasse F1E. Magnetfliegerpilo-
ten legen bei Veranstaltungen
im Hochgebirge, bei Fligen an
windarmen Tagen bis zu 1 Stun-
de Riickholzeit pro Durchgang
zuriick. Erfogreiches F1E-Flie-
genist nurdann gesichert, wenn

Korper und Geist zusammen-

wirken, also durch korperliche
FitneB und durch gute Beob-
achtungsgabe, um die Féhig-
keit dieser Wahrnehmungen
seiner Taktik zu eigen zu ma-
chen. : ’
" Einmal am Tag solite man
ohnehin ins Schwitzen kommen
und auBer Atern geraten. Im
Freiflug hat man reichlich Gele-
genheit dazu - Bewegung ist
lebenswichtig. (vgl. dazu auch
den Beitrag v.Rudolf Holzleitner
in prop 4/92, Seite 12: "Freiflug -
die gesiindeste Art der Modell-
fliegerei.”) Emst Reitterer

polluent Penvironnement , les prés et les environs
immédiats des terrains , nuisance sonore sur

‘plusieurs kilometres sans silencieux.
pensent qu'avec le vol électrique RC, les engins
motorisés( moteur thermique ) doivent disparaitre

libre fut a Porigine de la reconnaissance officielle

Certains

le remercier,

comme activité sportive , et toutes les autres
catégories d’aeromodélisme en ont profité . Pour
on essaie maintenant depuis
quelques années , de le rejeter un peu partout .

S Les pilotes RC ont souvent un petit

Ceux qui pratiquent le vol libre ont une relation
beucoup plus étroite avec leur sport et sont en
mesure de faire des expériences en
aéeodynamique , en constructions ultralégeres ,
en météorologie, avec les vents et les thermiques
_Tout fana sérieux de cette catégorie se construit

sourire a notre égard er affirment “ Comment
peut on encore voler avec des modeles aussi rétro
‘et dépassés ? ily a bien mieux ! © Commentaire
d’un tout jeune “En vol libre il faut courir aprés !

- 1a je préfere laRC. :

v Certaines catégories RC ont une
image “ jouet “ et ceux qui condamnent le vol

~ libre , devraient de temps en temps y penser . -
Par ailleurs combien d’accidents ont pour origine

la RC ? Un grand nombre . Les gens du vol libre

' ‘ne font pratiquement jamais appel a 'assurance .

) Les modeles RC s’achétent ~ en
magasin tout terminé et n'importe qui , sans
autres connaissances peut se lancer dans
Paventure du vol , n’importe ou, conséquence :
beaucoup de casse et d’accidents .......

Les moteurs bruyants des gros RC
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son modele - outil sportif - 1 6 !
dessais sont nécessaires pour le dominer . C'est . Crmyad
une activité hautement pédagogique pour les j
eunes, patience , ténacité, travail bien fait , sont
appris , car le moindre défaut a des conséquences , §

facheuses .

Pour en revenir sur aspect sportif ,

" la catégorie F1A , demande une sérieuse condition

. physique pour treuiller en terrain diffidile , une

avant de trouver

conditions favorables.. Par moment il faut courir

comme les coureurs de 100 meétres . Pour les 7 vol
s 18 km aller retour sont courants'. '

Une catégorie encore plus extréeme

est celle de F1E - guidage magnétique - en haule

montagne ol une heure de récupération apreés un

| SOUrE - P S8

trentaine de minutes

lui-méme, et beaucoup

des -




1l ne suffit pas de choisir dans unc revue
“.zéronautique un plan trois vues d’un avion
pour étre i méme de réaliser la maquette

de cet appireil. En dehors de DI'habileté .

manuelle et de la pratique des modéles
réduits, il y-a avant toute chose le tracé -
des plans d’exécution nécessaires 4 la cons-
truction «de la maquette. Je ne prétends pas
~jei vous faire un cours complet de dessin
_qui déborderait le cadre de ces articles trés
spécialisés. (Voir : Le dessin ‘appliqué aux
modeles réduits, M.R.4., n** 118 a 129.)

11 vous sera toutefois utile de connaitre

certaines pratigites et -astuces  indispensa-

_bles pour mener & bien la_réalisation_de
ces pluns. I1 vous faut évidemment un mi-
nimum de matériel et d'outillage : crayons,
compas, gomme, un T, une équerre, une
- rigle plate graduée. d’environ 0 m 50 et
une petite planche @ dessin, A défaut de ce

matériel « luxueux », un morcesu de con- -

wre-plaqué, une fenille de papier millimé-
‘tré, une rogle, et crayons el gomme, bien
entendu. [’emploi du papier millimétré est
excessivement pratique, il dispense du T
el de 1'équerte. et dans bien des cas éga-
lement de 'usage d’un instrument de me--
sure, Seul pour quelques courbes,-le com-
pas peut dlre nécessaire, mais pas indispen-
sable. - : -
Donc -ayant réuni les éléments de travail
énoncés ci-dessus et dispusant’ d’un petit
plan irois vues représentant 'avion que
vous désirez reproduire, le 'prémier travail
consiste 2 cechercher Déchelle exacte du
document que vous possédez, A part cer-
tains triptyques publiés dans des revues de.

modéle réduit destinés a. &ire reproduits
et sur lequel le dessinateur a indiqué:

" I'échelle, il est bien rare d’avoir ce rensei-
gnement. Le calenl de Déchelle est “trés

simple €t fait appel i une simple division.
Dans la liste des caractéristiques de.l’avion,
vous relevez une cote principale, par exem-
ple : Penvergure, soit 12 meétres, vous me-

_surez, sur votre document, 'envergure, sur,
‘ la vae en plan et la vue de face, vous trou-
Cver - 132

~millimétres.  Si vous divisez
132 wmm par 12 m, vous trouvez 11, veel

représente  le nombre de millimétres qui;

“sur votre document, représente un métre

en vraie grandeur. Volre document est done
a1 Péchelle de 11/1,000°, Une vérification
sur unhe ou pliusieurs aulres coles princi-
pules vous confirmera cette échelle ; cette
précaution est quelquefois nécessaire car i
peut se glisser des erreurs dans le tablean
des caractéristiques. Méfiez-vous également
des trois vues dont 'une d’elles est & une
schelle différente, ce subterfuge est quel- .
quefois utilisé par le. clicheur pour les
besoins de la mise en page. La connaissan-
¢e. de D'échelle de votre document peut

- vous permetive de relever et de reconstiluer

toutes les dimensions de l'avien grandeur,
‘non indiquées dans les caractéristiques, ce-
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¢i assez ~ approximativement bien - siir,
compte tenu des variations d’échelle et de
Pimprécision duw document en voire pos-
session. Avant d’utiliser ces &léments di-
mensionnels que vous avez relevés, il vous
faut fixer la grandeur de la maquetite que
vous désirez réaliser et son échelle.

Si les maquettes & moteur thermique sui-

* vent en  dimension ’évolution des &ylin-

drées et des puissances, il n’est par contre
pas de régles exactes pour les maqueltes
“propulsées par un caoutchoue. Il est tout
aussi possible de réaliser nne maquette de
.0,30 m ou de 2,50- m d’envergure et de

" doser la puissance du caoutchouc en fonc.
*tion de. importance du :modéle.  Trop

petit, outre les difficultés 'de’ réalisation,

" mous avions va que le rendement aérodyna:
- mique est fortement perturbé ; trop grand,

“les difficultés’ sont d’un tout autre ordre.
Le. démoritage, le transport, :la résistance,
et surtout le remontage "du mioteur ‘caout-

choue sont & redouter Sur les Wakefields

d’antan, le remontage & bloc d’un moleun,
de 130 3 150 grammes de caoutchoue n’était
pas une winece affaire. Alors songez done
si volre moleur avait une section double
ou triple ! ’ ' oot
.Donc les petites maquettes vous élant
interdites par l’aérodynamique des modg-
les réduits et les grandes par P'importance
de ’6cheveau moteur (sans tenir -compte de
prix de revient), il vous reste Jone a fixer
la dimension optimum de la maquetie que
vous allez réaliser. Je pense qu’il est trés

valable e Iaire un ‘appareil-entre 0,80 m.

et 1,20 m, ou, en tout cas, de me pas 8’écar-

- ter trop de ces dimensions limites. .

Si donc vous décidez d’adopter une en-
vergure de 1,20 m, avec 1'exemple précé-
- demment choisi, ’échelle de. votre ma-
quelte par rapport d Vavion réel sera de
1,20 m divisé par 12 m, soit 10 cm par m
ou 11 mm par rapport i votre document
trojs vues, 11 mm par m divisé par 1/10°
soit 110 mm pour 1 m ou 11 mm sur.le
document pour 100 mm sur la maquette,

““goit une échelle de 11/100°
$i le document original ne doit pas &ire,
- détérioré ou crayonné, volre premiére pre-

caution sern de calguer. les trois® vues &
l'aide de papier calque fin et de travailler

i laide de-celie copie et non avec lori- "

ginal. Dans le cas ou Pon_calque le docu-
ment original, un procédé aussi simple
qu’élégant consiste 2 utiliser du papier cal-
que millimétré, en faisant bien sir coinci-
der l’axe principal de chacune des vues
avec les quadrillages du calque. Ce pro-
¢6dé, qui permet Dagrandissement par la
méthode des carreaux, est Y'un des plus
simples, et je le recommande particulié-
rement aux débutants et surtout i tous ceux
gui n’ont pas d’outillage de dessinateur ou
peu de pratique -de cet outillage.

Dans ce cas, ct toujours pour I'exemple
précédemment choisi, un carré de 11 mm
de coté sur le calque original représentera
an carré de 100 mm de ¢oté eur le papier
millimétré qui servira au tracé agrandi.

Le repérage des contours du dessin carré’
par carré et son agrandissement étant ixes.
facile, je n’insisterai pus sur ce procédéiish

Abandonnant le calque milliméiré, nous
revenons au teacé suivant la copie du dessin
original sur calque. Avant d’agrandir les
\Fois vues, il faut préparer. chacune delles.




e

~ Sur le document ou sa copie, il faut, pour
) l? vue en plan et la vue de face, tracer
Paxe de symétrie, pour In vue de profil, un
axe purtant de DPaxe hélice et pagsant sen
siblement par Paxe du fuselage. Ensuite,
i dlever sur-.chacun de ces axes un certain
n-snnbre de perpendiculaires ; ces perpen-
fhc}ml.miies peuvent é&tre réguliérement ou
irréguliérement  espacées, - leur’ nombre et
espacement est fonction de la complexité
de la partie du dessin i agrandir, Il est
possible, ayant étubli des perpendiculairves
espacées régulidrement, de doubler ou gua-
drupler les divisions si les détails du tracé
le nécessitent, : ' o
S

' Céte agrendie.

o reporler

“articulés sud un axe i position réglable et
muni de quatee pointes. I’ouverture des
bras permet de relever d’un ¢été Ia cote-d
agrandic sur de document et de repocter la
cote agrandie de I'autre ¢61é sur voire des-

gin, 11 faut, bien entendu, cégler soigneu-
sement la ‘position de axe mobile de ce

compas avant de commencer,

Dans le cas de Pexemple’ choisi, vous
devrez le régler pour obtenir une ouver- .

ture entre pointes de 11 mm dun cbté,
correspondant 2 100 mm de [’autre eoté.
Ce’ compas est trés pratique et permet de-
travailler trés vite ; sa précision est d’au.
tant plus grande que le taux de réduction

ou d’agrandissement est [aible. Dés que -

V’on dépasse 1 & 5, les erreurs augmentent
et peuvent devenir importantes, ’obliquité
des pointes aidant, dans un agrandissement

relevé. de 0,5 mm au relevé. donne 5 mm

" au report, ce’ qui peut étre ennuyeux dans ' -

certains . tracés.

Utilisation  d’un’

graphique  pour

_reporter une cole’

. agrandie
\ " L
. et
1] ‘ )
@ VZAY)
Graphigue Cote o dgrondir

Sur la vue de profil du fuselage, on peut,

avee intérét, faire coincider les perpendi-
culaires avec certains points earactéristiques
4lu dessin : début du capot-moteur, arétes
férieure et supérieure du pare-brise,
~vant de D’aile, hauban arriere de laile,
couples, bord d’attaque du plan fixe, enfin
tous les points que vous juges importants
et pouvant servir de repére dans volre
“tracé. Il est bien évident que vous tracerez
les mémes perpendiculaires aux mémes
espacements sur 1a vue en plan du fuselage,
" quoique ce ne soit pas une obligation.

Pour les ailes, de la perpendiculaire a
Laxe de syméirie passant par le bord d’at-
tague, tracez autant de paralleles’ & Iaxe
de symétrie que vous jugez nécessaire pour

_tracer Je contour de laile. Il est quelque-
fois possible de faire coincider les paral-
leles ‘avec l’emplacement futur des ner-
vures. . o PR

Aprés cette ‘préparation préliminaire, ‘il
faut réaliser le méme tracé agrandi sur le
pupier ol vous: désirez tracer les plans

- d’exécution de volre maquette.

Tl est possible de reporter l’espacement
. de ‘toutes les” perpendiculnires, ainsi que

'fées- an réglet et calculées i Véchelle. Ce
* wravail:est long et fastidieux, mais n’est pas
‘ithposeible. 11"y a heureusement des pro-
cédés “Eimplifiés évitant tous les' calculs.
Parmi ces procédés, 'un d’eux nécessite
I’emploi d'un compas de réduction, le se-
cond procide & purtic d’un graphique. Ce
sont ces deux procédés que jutilize de -
préférence pour toutes les réductions’ oun
agrandissements que jai @ réuliser, -et
croyez-moi, celu va trés vite et permet

" (Popérer avec une grande précision.

Le compas de réduction, utilisé a Pin-
verse, sert 4 Iagrandissement, Ce compus
se présente sous la forme de deux bras

utes les cotes qui vous intéressent, mesu-

Dans le procédé de tracé par graphi-
que.— graphique est un bien grand mot —
on utilise tout simplement le principe des
iriangles semblables et le graphique se
compose d’une seule droite tracée oblique-
ment sur une petite {enille de papier milli.
métré,  En - prenunt pour origine l'un des
coins de la feuille de papier millimétré,
tracez une oblique inclinée d’un angle tel
que la cote relevée (i ’aide d’un compas &
pointes séches) et portée entre - la ligne
oblique et horizontale issue de l'origine,
il suffit de tourner le compas sans lever
lIa pointe piguée sur la ligne oblique pour
relever la cote agrandie sur la verticale
issue de Vorigine. La possibilité d’user de
compas ou de balustres 3 pointe séche per-
met des relevés dé cote n’excédant pas 2/10°
de millimdtres d’erreur, Certes plus {’échel-
le d’agrandissement choisie sera é&levée,
plus  grandes -peuvent &ire les erreurs ;
mais dans ce procédé, D’erreur reste tou-
jours trés limitée. Quant i la rapidité, vous
relevez la cote sur l'original, piquez votre
compus sur le graphique, tournez ~d’'un

~‘quart de tour le compas, changez son ou.

verture et reportez la cote sur votre plan.
Avouez que c'est vraiment simple et plus
rapide que tous les calculs. L

LE CURTISS REID COURRIER

. L .
Bien siir, il ‘ne s'agit pus d’un avion
moderne, pourtant sa silhouelte est agréa-
ble, il est simple et permet la réalisation
d’une jolie petite moquetle dont les qua-
lités de vol sont excellentes. ‘
Construit aux environs de 1932 pac les
établissements Curtiss & Montréal, il était
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d’environ 1 2 10, motre cas, une errenr de .

. ¢lussique :

figurer I’amortisseur ;

i
destiné a transporter du courrier, i .cette
époque de début des pistes aériennes.

Les woilures construites en bois ot entoi-
lées, le fuselage en tmbe d’acier soudé et
vecouvert: de panneaux de métal léger 2
’avant et entoilé & Parriére. Ces wodes de

" construction se prétent irds bien i la réali-
sation en maquette, et si ’on apergoit les
nervures et la structure du fuselage sous le
papier de recouvremient, ce. n’en sera que
plus réaliste. L )

Aile haute en parasol tenue sur des hau-
bans avec un diédre trés intéressant, fuse-
lage rectangulaire’ ayant la partie supé-
ricure arrondie ; cette partie, formée de
faux couples de lisses, est entoilée.

Caractéristiques  générales et performan.
ves : '

Envergure totale : 9,150 m.

Profondeur de P’aile : 1,530 m.
Hauteur totale : 2,240 m,

Longueur totale : 6,450 m.

Poids a vide : 483 kgs. NGy
Moteur Gypsy III de 120 CV. "‘ l
Vitesse maximum : 220 kmb. f,ﬁf}-’h‘.’fﬁﬁt

Rayon d’action : 885 km.
Plafond pratique : 4.600 m.
Sans étre une maquetie trés évoluée, ce
n’est tout de méme pus un appareil de
début.” Sa réalisation ‘demande  du  sein
ot la fixarion des ailes sur eabane doit pur-
ticulicrement étre bien réulisée et de caluge
exact, L
La construction est tout de méme urds
aile & deux longerons, dont un
enfilé ; 1’uile en trois parties comporte une
partie centrale fixe au fuselage et deux par-
ties démontables centrées par des broches
de rotin retenues puar des bracelels de

" eaoutchouc et deux paires de haubans. Die-

dre en bout d’aile
24 mm. o :
Plan fixe ot dérive également démonta-
bles.’ ‘ v o
Le fuselage de comsiruction trés classi-
que : caisse rectangulaire en baguettes de
balsa, 3 X 3 est habillé sur e dessus par
des portions de couples et des lisses. Un
recouvrement en feuille de balsa du poste
“de pilotage & Pavant et autour du. capot
‘moteur. Recouvrement général en papier
japon fin enduit et peint. )
~ Le train d’atterrissage démontable est en
corde 2 piano de 15/10 ; un profilage en

sous la derniére nervure

* balsa vient habiller ces cordes & piano et

:"la roue. d’un diame-
“Ire’ qux environs 'de’50 comporte un caré-
page. T e e e T
“Halice d Iéchelle’ & 182 3 une hélice de
1200 fera'donc trés ‘hien Vaffaire'et sera lar-
I"geément”suffisante 'pour cel. appareil.” .
Décoration ~Lrés'simple. * L’appareil . est
“entidrement - couleur; - aluminium. * Letires
nbires sur-les cotés du/fuseluge’et les ailes,
Dmatriculation *du })potqtypc“' CF-ALM.
i

*hélice ‘et cal s’ ‘de  roues on

7 v it i L
ARt n’oubliez p: vqu,e;‘l}. ‘poste’.de pilotage
Stant ‘trés visible, un tableau’de bord peut
heurcusement agrémenter “voire réalisation.
G T R, PILLON.

N
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I'articie " Et maintenant | * de V.L. 93 les
retombées pour le vol libre de 'ouverture
vers 'est . : ,

J'avais lu également - mais avec

nature parues. en 2 ou 3 occasions dans les
: = colonnes de VL mettant en cause le colt du
i modélisme - téléecommandé - et les effets
pervers de la * commercialisation " ...,
Question :° comment le
modélisme avion en est-il arrivé la ?
.Cette question toujours présente &
l'esprit |'ai continué ma lecture en prenant
connaissance de la tres instructive Information
i des pages 5738 a4 5743, Aprés avoir passe
i . quelques dizaines de minutes & essayer . de
me représenter dans I'espace la forme et le
fonctionnement - des piéces décrites et
n‘avoir éclairci qu'un partie du sujet , je me

i

J'ai lu avec un Intérét amuse - dans

un intérét agacé -  des réflexions de méme
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suls surpris & une autre forme de reflexion ...
En effet aprés avoir suivi et participé a 65
années de |'évolution du modélimse, dont
une bonne partie comme animateur ,
combien parmi les modélistes cotoyes
avaient : les moyens techniques (outillage )
les qualités manuelles ( formation
mécanique ) et Intellectuelles  ( le
fonctlonnement ne coule pas de source )
pour réallser et metire au point  un tel

mécanisme 7 . Pas plusde 1 &2 % et
encore ... : _
“Bon sang . mMails c’est bien sar " la voild

la réponse & ma question !
" La " complexication * des " hobys
* sous la pression de la compétition aboutlt

pour fous les sports & 1'obligation d’‘avoir

recours d I'industie , donc & des fournitures
qui ont un prix ... il suffit pour le vérifier de
regarder les autres activites . Prenons un seul
exemple dérlvé de I'aviation : le KARTING .
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Aprés une journée de concours, avec les églastigues. Un raycm de vélao,
;] ou sans vent, au moment de la dépose méme vieux pourvu gue le crochet
| des ailes &t autres parties vitales, soit en g¢tat, ‘et pliez suivant le
| décrocher les élastigues est souvent dessin, leguel se trouve aux envi-
‘| 170ccasion . de jolis trous dans rons de 1’échelle 1/1. Le crochet,
'l 1’entoilage... la fatigue aidant,  lime, permet de saisir aisément les
fete. Voici donc 17outil & deposer bracelets les mieux tendus . « BGGN.
Ligaturé soudé — _ .
*t CGrochet , i
HEEE e
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"t vol est tout normale. En F1E le corps et 'esprif

Y
=l

sont inséparables , car la tactique de vol

~ demande une condition physique aigue et des

dons d’observations de méme nature . ,
Une fois dans la journée de toute
manieére il est bon de transpirer et de perdre
I’haleine , alors pourquoi pas en faisant du vol
libre ? Se mouvoir est capital pour bien vivre !

“ Le vol libre est la maniére la plus saine de
pratiquer 'aéromodélisme “

Ernst REITTERER ( Autriche )

VoL LIBRE’ 15 THE OUTSTANDING INTERNATIONA
MAGAZING / NEWSLETTER WITH 850 SUBSCRIBERS
WoRLDHIDE DEDICATED OWNLY TO FreEs RIGHT.
AT 1S PUBLISHED EVERY SECOND MONITH N w
BY ANDRE SCHANDEL . ° VOL LIBRE’ CONTAINS
ARTICLES ON ALL ASPECTS OF FREE FLIGHT —

MAINLY 1IN FreNCH BUT ALSO IN GERMAN AND
ENGLISH — AND ALSO A WEALTH OF PLANS OF

MODELS AND TECHNICAL DETAILS. " VoL LIBRE'
WAS RECOGNIZED WITH A SFECIAL AWARD AT
THE 1887 NFFS SYMPOSIUM. |
EACH ISSUE CONTAING APPROXIMATELY €0 PAGES |
BS5° ¥ 11.57, “YOL LIBRE® 1S SENT BY BURFACK
MAIL DARECTLY FromM FRANCE . PLEASE ALLOW
SUFMAENT TIME FOR THE ARRIVAL OF THE FIRS]
\8SUE . THE TIME FROM MAILING To THE DELIVER
TO YOUR HOME WiLL BE APPROXIMATELY SIX To
TEN WEEKS.

THE U.S. VOLUNTEER “COLLECTING AGENT' For
New v ipoe t g
PETER BROCKS

313 LYNCHBURG DR.
NEWPORT NS , YA 23606

AMA 84018
MEMBER OF THE BRAINBUSTEN:

1945 - sur les bases aériennes on s'amusait
avec un engin fait de tubes récupérés, de
roulettes de pneus d'avions accidentés et
de moteurs d'annexes hors potentiel. Colt : 0

F

1960 - mes fils vers 14/156 ans font des kart
avec des corniéres , des moteurs de VESPA et
roues de motrice récupérées a la casse -
une perceuse, une scie , une pince ; colt
guelques dizaines de Francs .

1992 - un kart présentable couté le prix d’'une
voiture neuve .

La situation que I'on déplore est
bien la conséquence de |'évolutrion dans le
temps des techniques encouragées par le
réglement . L'industrie et le commerce n'ont
fait que répondre & la demande . L'EST fait
avec ce qu'il a ... mais ne vous y trompez
pas s'il y avait un * marché suffisant * VL "
vous verriez sous peu les productions
japonaises ou coréennes concurrencer les
productions russes. :

REE FLGHT clup

Pour freiner cette évolution ? La

seule action efficace serait d'imposer: des
reglements limitant les FONCTIONS autoriseés
a des dipositifs réalisables par tous ........ mais
cela est une autre histoire............

AMAURY

GOUILLON

Bernadette GARCIA ¢t Alex GOUILLON ont le
plaisr d’annoncer aux lecteurs de VOL LIBRE la
naissance d’Amaury - 30 09 93

3 place de la Bérengere 92210 st. Cloud.
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