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TRAVELLER

: Es handelt sich hierbei um ein “
LOW-TEC” Modell , also Balsa , Kiefer ,
Sperrholzbauweise und ohne kevlar,
kohle und High Tec . Der Name “ Traveller
“ kommt daher , dass das Mopdell bereits
in 14 Landern , in Nord-, Stdamerika,
Australien , Neuseeland und diversen

europaischen Landern geflogen ist . Mit
ich jetzt im

diesem Modell fliege
hoffentlich nicht “ verflixten * 7, ten Jahr
und habe praktisch alle Erfolge seit 1987
damit erzielt . Zweimal verabschiedete ich
mich innerlich bereits schon von diesem
Modell : 1991 in KIEV , als das Modell

nach 180 nicht bremste , jedoch nach 10 -

min auf 5m herunter kam , so dass ich

es fast fangen konnte , dann aber wieder

auf 100 m wegstieg, das ganze
wiederholte sich , um dann nach 25 min

wieder zu landen und das andere Mal in .

der so starken Don Guichotte Thermik in
Spanien , als es trotz Thermikbremse
wegstieg und nach einer Verfolgungsjagd
mit dem Auto nach 5 km und 30 min
wieder runterkam

sich naturlich
bemerkbar .
bei ca . 200 sec liegen .

Dies ergibt
'175,5 sec ohne den missglickien 52 sec
-Flug in Swan Hill sogar 177,2 sec.

[::. 1l s'agit d'un modéle * LOW TEC *

c’est a dire de construction classique , balsa,
pin , contre plaqué , sans kevlar et carbone . Le
nom lui vient du fait qu'il a volé dans 14 pays ,
du continent américain , australien, et
européen . Avec ce modéle je vole actuellement
dans la fameuse 7 ¢éme année . Deux fois déja
j'avais fait mes adieux a ce modele : en 1991 a
KIEV ( UKR } ou le modéle ne déthermalisa pas
,vint & 5 m du sol aprés 10 mn de vol pour

6046

Aufgrund einiger
Reparaturen wiegt es jetzt 460 g ; die’
schweren Tragflachen von 210 g machen
h in einigen Situationen
Die reine Gileitflugzeit durfte
In der letzten
Saison absolvierte ich mit diesem Modell -
75 Wettbewerbsstarts , davon 65 Méxe , 6
zwischen 150 - 179 und 4 unter 149 sec . .
eien Durchschnittszeit von

repartis de plus belle 2 100 d’altitude , avec un

deuxiéme épisode de méme nature , pour revenir
au sol aprés 25 mn. L'autre fois en Espagne

.dans un thermique de DON QUICHOTTE, ou

aprés une poursuite en voiture de 25 mn il
revint au sol . Aprés les réparations sa masse
est montée a 460 g , et les ailes de 210 g se sont
manifestées plus d'une fois . Le plané pur doit
se situer aux environs des 200 s. La saison
dernitre je fis 75 vols en compétition avec ce
modele . 65 Maxis, 4 vols entre 150 et 179 s 4
endessous de 149 s. Moyenne :175,5 s sans le
vol raté de b2 s a Swan Hill clle serait méme de
1772 s.
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USA
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USA

'PENISSON NICOLAS
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FRANCE
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' FRANCE
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9 IMPASSE DU COUVENT
33000 BORDEAUX
FRANCE

'Nouvelle COMMISSION
NATIONALE des sports aériens

et modélisme ( SAMCLAP)
Juillet 1993, -

Président : Jacques DEFRANCE ( 88 )
- Secrétaire : J. paul HAUTOT (76 )
- Trésorier : Danielle GLESS (54)
- Responsable formation : Jacques
- WEYN (62)
. Responsable sports aériens : Michel
BERNARD ( 17)

Responsable modélisme :
GLESS (54 ) Membres : Paul
BATAILLOU ( 73)- Jean Marc BINARD (55
) - Robert GRANSEIGNE ( 86 ) Hervé!
GUILLOTEL (385)- Manuel MESSEY (70) -
René REY ( 05)-André SCHANDEL (67 ) -
Jean Paul THEBAULT (79)) Christiani

N

. VANNIER (61) |
|

Alain |

Comme dansle numéra 37 vaus trouverez
surl&teqiinique de construction d
BRCOre § qis positions latraduction du demi

-:: N
oE; R

Wie inder Nummer97, haben
dem Anikel Uber dentechnischen A
jetzt noch nicht Uber eine Ubersetzy
une noch mit dem Original zufriede

ufbau der russischen F1B Mo

ng verfuge, was noch kommen wird, miissen wir
ngeben.

soa9

surles pages suivantes, lasuite de article en Russe, '

&3 wak efields en ExURRS.Pour linstant YOL LIBRE n'a pas

erarticle paru . Mais celane va pas tarder & venir .

dellen. Da ich bis

y

) ) H i ;.
wir auf den folgenden Seiten, die Fortsetzung von f
i
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. (Otcot;«au;ue. Hawaao 8 Ne 11)

warotasnusalotcs no «GyrepbpoaHoi»
TeXHONOrMM M3 CTeKnoyrnennactuka

sjlensBaKca C HaABUTOM Nno HUM cnupana-
OGPGSHO Tpaneuueu HEI nascaHoBoN

© NNeHKH 700)(100)(95 MM, TONWMKHON

-0,04 mm. A cam «ByTepbpoan» cocvout
u3 yersipex. cnoes: 0,03-mm cTekno-

|

! ThaHH, 0,09-am yrnemauu '0,14-mm kes-
j napa u 0 03-MM CTEKNOTKaHU Ha cMecH
} (8 pasHbix NponopumMax) M3 3MOKCHA-'
| noix cmon H-153 . wm 3.[],-20 PassepTiyu
!

' 3THX' cnoes — tpaneumn’ 500X 105X
; %98 mm (aBa. nepsuix) m 500X108X
| %100 mm (nocnepylouse CroM)..
3asepiuaetcs .«bytepbpoan 0,4-mm
actponoHom . (520X 110105
Monyuennyio. Tpybry nocne 3aTsepAe-
BaHWUs. CMOMNbI CHAMAIOT,C.ONPAaBKK 1-oT-
pesaloT Mo 3anaHHON Anwe.  Macca

"HuKa pns; XBOCTOBOR 6amm. -

suAe ABYX NOMOBMH.. lpepeapurensHo

| nonepeUHbtm,’

KyyMHbIM MeLloK Ha 3 yaca NPH KOMHaT-
Hoi Temnepatype. Karpa saxoHuutcs
OTBEPKACHHE CMONbI, 8 06e NoNoBMHKH
! NMAOHA, HE BLIHUMAA MX: M3 MaTPHUbI,

uero BuiHyThie W obpaboraiHbie Haw-
AauHol Bymaroi NONOBUHKM MHUNOHA CO-
eAMHAIOT. ‘MO WBY . ABYMS  CNOAMM
-0, OS-MM cTeKnoTKaHu Ha anoKcuake.. '

Bkneun nrynny ans nepep,ﬂero WTbi-

HOBKe Taumepa, H3I'OTOBJleHMIO KHONKMH,

Qv nocne Toro, KaK 6y.qe1' AOCTHI‘-

THHOH. :
Terlepb HH)KHEH qac-rn nunona cneay-

AN 3aKpensneHus Ha’ MOTOPHOH 4acTh
hrosenska. [OocTuraetcs aTo nNepeme-
uieHHeM NUIOHa B3af-BriepeA Mo roto-

Marok abpasuBHLIM CNOBM HAPYIKY. 3a-
Tem - MGeT WnaTneBra: u  OKoHYaTeNL-
Has Aoao.qua aaroroaxu.

| Moropuau 4acTb cploaennma W NHNOH -

. (npuuem onpam(oﬁ AR NEPBOTO CAYMMUT
koHyc anuuoi 500 mm u ‘AnameTpom
31 mm 1 29 .mm). Mepeiimy cneayior
TPAAMUMOHHBIE ABa COR . MbINa * MAK

. CTPYKUMIO, -

MM)..

- uapgenun -25—27 r,. Ocraerca BKNeUTb. .
nepeaHui. WRaHroyT 1 MyPpTy nepexoa- -

| TMunoH cpopMMpyeTca 8 Manhu.e, B

‘YRIIapBIBAIOT :NPONMTaHHEIR 3NOKCHAKON .
(mapxu “K-153)- 0,05-Mm" cteknomans,‘

0,15-Mm yrnerkaHn. C npo,qonbﬂblm Ha=
! npasneHnem Bononou, TaKylo e —C ' "
3atem | sHOBb 0,05-MM
| CTEeKNOTKaHb. Bce 3TO NOMEWAIOT B Ba-.

. NOH ¥ OTNOAKPOBaTHL ero. A ansa yAQB-
_cTBa B DKCMNYaTAUHH HEHECTH MOACHAIO- .
wue HaanMcyu (uunuuama, cra6nnuaa- .

sineusaiot Banb3osbie; BcTasku. lMocne '

P#, NPUCTYNaloT. K . OArOHKe - yCTa- . -
cUCTEMbI nepeﬁanancuponxu kpbina. U '

HyTa. ux Ge3oTkaaHas 'paboTa, MOMHO -
3aKNeHTL NHAOH cnnsy 661153080!4 nnac-

eT npuaath. BOTHYTO-OKPYFAytO qaopMY,

BO prﬁxe, cBepHyTON HaOMAAHHOR 6y- .

- . =.
e T

Cobpas xaocronoe orepetue, 3arpy-,

“xator. ero (1 rc) B pauoue ‘naowanku

H COGAMHR!OT C MOTDPHOK YacTblo. l'lpo-

cBepnns, oTBEPCTHE. NOA WTLIPL (uKca-
UMK PE3UHOMOTOPA, BCTABNSIOT PEIUHO~. .
MOTOP € 606bILIKON, M3FrOTOBNEHHOM
no npuseseHHIM YepTenam. Mpukpe-
NMB K (DI03eNAKY KPbINO C MUAOHOM NPK -~ .
MIOMOLUM - H3ONEHTBI, CTABAT KOHCTPYK-
UMIO Ha NpucriocobneHve . Ans HaxoM-.
ACHHA UEHTPA . TAKECTH — Hanpumep, =+

Ha nonykpyr (paauycom 25 mm 8 Aropa-

“NeBOM. INCTE TONUMHOIO. 2 MM) C HYThb.
CAPAMAGHHOM K. 3aToquuou ,qo 0 5 MM

HH)KHeH HacTLIO, *

3anas npucnoco6neaue B TUCKW M.
NOMECTMB Ha HEFO MOUTH FOTOBYIO KOH=
-nobuBatoTCA  HaXOMNAEHHA: . =

UeHTPa THKECTH -MOAenM: 57% CAX/

" OtmenaloT ! MeCTO "MMNoHa  Ha: prt'me .
KapaHAALOM, a ans; nyql.ueu CKNeHKH "
‘A@NAIOT TaMm ‘Haceuxy. M3 nucta ,D,16T e
TonwmMHOM 0,3 MM M3rOTOBNSIOT XOMYT
C napannesibHLIMM UeUKAMH, -KOTOPBIA .

- HapesaloT Ha, TPYBKy B.COOTBETCTBYIO-

NQN\ Mecre, H: ﬂpHKHeHBaIOT NUIoH

 anokeupHo cmonoi mapku K-153. Mipu-~ -
uem TaK, 'yTobb), 06e’ NoNOBMHBL KPBING, |
ecnm CMOTpeTb Ha u3fenue. ‘cnepeaM, |
“6binn crporo napannenwm cra6m1nao«~

‘Topy..

Tenepb .q.eno aa MallblM.
(y6pan.) AMLIHWI - KNe#, ™ MOKPACUTE M-

TOp, KMAb, KPbUIO). -

Taiimep. Kax- nnp.no ‘U3’ nnmocrpa-i

TUBHOIO. MaTepHana,. _ON H3rorTasnuas-

erca Ha Basze’ MexaHuama'.aBsTocnycka, ',
" Bainyckaemoro - leH3eHckum - HacoBbim
3asonom. [pu atom 4acTh NPOMbIW- "
neHHLIX peTanei nopsepraetcs . fepe- .
penke. Hanpumep, nnatet MexaHnsma'
_aBTOCnyCKa noAnexar: obneruennio aa .
_cuet, onunMBaHNA BOKOBLIX noaepxuo--'
“creit,. Och, sepyinen: ‘wecTepHM nepera
uMBAETCA 3aHOBO MO, qepremy n3 Cranm
J30XICA.-

C'rapaa och BbIHHMaeTCﬂ, a Ha ee. MeC

_TO YCTaHaBNIMBAETCA HOBAA Ha TPex 3a-.
‘knenkax grhameTpom 1 mm.: Co CTOpOHBE.

peasbol OCh: ‘o6TaunBaeTcs- Ha rnySuHy

.3 mM nop ksagpar 2,5%X2,5. MM, 3aech; -
kpensarcs (nogobHo TOMY, KaK. aTo0 cae-

NaHo 0 KOHCTPYKUMM TaHMepa, - ony6nn

- KOBaHHOFO B TPeTbem Homepe «M-Kn
‘3a 1979 roA) waitba anametpom 15 Mm
" ¥ TaKk Ha3LIBAaOMbIM HepasK, B Aonhu.une'
‘KOTOPOFrO CBEPNMTCS OTBEPCTHE W Pad-

ABNLIBAGTCA N0/ BOCHMHUIPAKHUK,
nocne,qunn Heo6xo,an p,na perynn

6050

.:rt//77t: z>4/‘/V4//7G£3<’C7

3..tmcnm. §

ponnu Bpemerm cpaGaThlaaHuﬂ CTaCm-
nuaaropa.

-C. npoTusononomuou CTOPOHbLI OCb
vimeet naa Tonwmnon 0,5 mm u ray6u-
- HOWM 4 mm. B Hero BCcTasnseTcs npymuna
1 50,3 MM OT TenepoHHOro HoMePoHabu-

parens. OHa perynupyetcs W noabu-
paeTcs 3KCNEePHMEHTaNbHO.
.NoMmellaeTCs B CTaKanumMKe, NPMKpenna-
" LeMOM. K HWKMeN . nnate  asTocnycka

NPyMuHa He BLINETANa, "Ha CTaKaH4MK

eMan us O16T.]
.. OcHoBatine M3I"OTaBﬂHBaeTCﬂ M3 nuc-
©/TOBOTO ' AIOPANIOMHHUA, CTONWKHOMN
0,5 mMm. K nedi Ha KPOHWTEHHaX KperaT=
¢a 4 puivara us OBC pruametpom 0,8 mm.
.. KOWCTPYKTHUBHO 3TO Mano Yem OTnm4a-
' @TCA: OT. BaPHaHTa, paHee onybnuko-
't.'aauuoro mypHanom OTKuAHbIE NPYXH-
. Hbl = 3 KOPAA AMaMETPOM 0,25 mm.

‘HeMHoro onosa.
npnaeneuuou . Bbile;  T@XHONOTHH,—
91 oy i ey w " Ty
FlonacTy - BMHTa, 'HMele'
300 mm.. B nepsoHauansHoM Bapuante
‘moaenu uaro-rasnusanucu 13 Banb3s

", NONHEHHOMY  COFNAcHO
< BaHHBIM, C Nocnepylouteil obpabotkoi

Tem cnefoBana oknenka CTeKNOTHAHLIO
»tonwmnHoM 0,3 MM Ha 3NOKCHAHON CMO-

-pek ¢ pe3sbont M4X0,5. MNocne 3arnep-
" BaNW, AOBOAMNU A0 OKOHYATESILHOM. FO-

Tre,

/TepPManos M’ MaTpuubl, .
-'pasya. Beas "33’ KOMNO3uTamMu — Byay-
‘wee, Tem™ Gonee" uTO ' TexHonorus He
OUMeHL C/OXHA M B AAHHOM' Criyyae.

. @HHOM HUXPOMOBOW CTPYHbI _Bbipe3atoT-
€51 POBHbIE AKCTLI TonuwMHOR 7. mm. Ha

‘TOBKY' HasmanbmaeTcn U.la6IIOH, BbINOA=~

' «M K» 12’91

- Macca Talimepa, M3I‘OTOBneHHOI'O no. . -

Tonuocm.»Becuna TaKas nonacrb 6—-::

B npep.naraemom we aapuame mope-
. M NONAcTH BLINONHAIOTCA M3 NeHonnac-
“Td:C _NPUMEHEHMEM . KOMNOINTHRIX ‘Ma- o
M3rOTOBNEHHOM -
7€ ‘NOMOLBIO  NPUBEAEHHOrO Bhie 06~

MNpy#una

3aknenkamu anamerpom 1 mm. Yrobur

. ANOTHO HaﬂeﬂaeTCﬂ Kpblu.lKa, BblﬂoﬂHﬂ-~”_'

.‘[oTOBLIA Talimep. paccunTaH Ha pabo--.
;Ty 8 TeueHme natM muHyT. Ho 3TOT cpox -
"MOKHO - CYLULECTBEHHbLIM oGpaaoM (po
7—8 MHMHYT) yBEIM4MTL,  BLITOUAB HO-
. Bble TPY3MKM MM Hanase Ha npemnne3

pa,qn)}r

* nnotHoctbio 0,1 r/cm® no wabnowny,’ Bhi-
CrabnuuHbm,

/NP CTPOTOM KOHTPO/le Yepea KamAble o
720 MM Ha /3 XopaAbl, NPHAABaR 3aro- . . .
" TOBKE HyXHBIi HeCywui npoduns. 3a-

" ne mapkun 3/4-20. BMoHTHPOBANCS WThi-

'.AeBaHHR CMOﬂbI nonacTe OTﬂOﬂMPOBbI- |

©'Ma. neHonnacra ¢ fomoLLsio packne-

; KAXAYIO JlonacTs — no amcty. Ha saro-

‘HeHHbm no. ,anHI:lM TBGI‘IHU,M (rpacpm

21ﬁ
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g3

66 o . . s : '
i ‘ Py’ : » } ~+.. Bobwmka (ocu pana, wroka # crynun yciiosio
Y T 29 o e il Y COBMEIIEHBE C IWIOCKOCTBIO CeEHHR): . : .
o - —] L - . Coon S ) e 1 —o6TekaTens (I16T), 2 —'npounuponan-
5 6 7 8 2110 12 13- L : . wvo Hbtli crakan (IU16T), koopaAHRaTH npoduas cTeH-
SRR A NE A\ . OO e T e R H3o0paxeHun ¢ warom: 30°" 3 —. ciiopan. .
. AR O npyxkuia (OBC @1,2 mwm), 4 — wnnieKa Mo~ .
..-MenTHoro cronopa.(Crann 30XI'"CA), 5— noso- -
‘| .+ AOK MOMeHTHoro ctomopa ([116T), 6 — nomiusn--.
© 0o HHK 1,247 (2 T, 7—inoayocs (Craap
'30XI'CA, 2 wr.), 8 — crymiina npapoh sonacri’
- (Cranp’ - 30XTCA), 9 —npyxuua moMenTHOro
i =w.cronopa’ (OBC 30,8 “mm), 10 — noawunuug .

- 2X6X2,2 (2 wr.), 11 = naan-waii6a (A16T),

’ 12 — nepenussa  creuxa (AI6T), 13 — wrhips

"+ (Craan 30XI'CA), 14— kopnyc (J116T), 15 —

" npyxuua. (OBC @0,2 mm), 16— witok (Cranb:
30XT'CA). 17 —Baa (ruranonuiil cnnan BTI4),;

18 — walow, 19 —kpok, . 20 — KaTyuwka
(O16T), 21'— nogimnnnk 3X.7X 2,5 (4 wr.), .
722 — nofummuuk 310X 4, 23 — npyxuua cry- -
cmiuet (OBC 20,8 mm, 2 wr.), 24 — aonactb

< (2 w.), 25 — prysiKa ¢ peanGofi (116T, 2 wr.),

- 126 — raiika’ dacousan ([II6T, 2 wr.), 27 —

. raitka dukcnpyoman (16T, 2 wr.), 28 — no-
.+ BOpOTHas uacTh ctynuun (16T, 2 wr.), 29 —

"L nopwrmmk 3X7X2,5 (2 ur.), 30— crynuya -
- (Crank- 30XTCA, 2 wr.), 31 — ocb (Craan
~30XI'CA), 32 — nososox. crymuunt: * (Cranp
. 30XI'CA, 2 ut.), 33 — cronopuan wait6a (2 wr.,
Kanposaoi), 34 —Kpiok,: 35 — kpolwiteitn (Ha
3aknenkax), .36 — puur M1,6. (3 wr.), 37 —

2 ’ v
—— f ‘ A X
| 4

38

Ml /33/32/31 30

|, 3aMblKalonLas BryaKa’ (TiuraHonuil cunan BT14).
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Herann Tafimepa, H3rorapinBaeMbie Ha
0CHOBE MEXRHH3MA aBTOCHYCKA. -

ey

$25

" Ke . MaTepHaJos:.

‘0,09-mM - yraetkanu, - 0, Td-ain
“10,03-MM CTeKNOTKAHU), 4 —nHaon (HaroTas-
" AnBaeTcs B MATPHUE H3 ABYX CTERJOYIAENAA-

MOTopmm wacT, qnose.'m»m B cﬁope c o~ .

. HOM R TAaAMEpOM: : -
‘4o | — wrwps (OBC @2 M\‘l) 2-nepemmu e
. JUNaHroyr. '(ﬂ.lGT) 3 — MoTopHasi ‘uacTh’ '
 prosenska (CTEKJIO)’[‘J!EHJIaCTHKOBbIH YeThI-

pexcJoitblit «GyTepGpon» H3 nponuTaﬂHu‘("

_cMegblo cmoa K-163 # 31-20 s papusix npo- -

NOPUHAX, 3a'rsepu.emuux.Ha,xonycnoi‘t onpan-
0,03-Ma" " CTEKAOTKAHH,
KesJjapa, .

: ..ﬂ,'."cTuKoBux NOSOBHH ¢ NPOKAEHKOH N0 WBY ABY

10
]
olo
Pl
1s . o -

ra s

@15

frama
o s i?_, : 22‘77“,01 .
-
HE ‘L S jpesser
R
Sl s
) -
T allael. s
) J’\-\ :
v ID 1

ﬂao (cma/» 30XI'CA)

oM cnoaMK 0,05-MM cTekioTKawn), 5 —raf:
. 'Mep, 6 — BcraBkn (6anbaa 0,1 r/LW‘) T
" KopeHHast BTYJIKA (QI6T), 8.~ wryakd ne: °
v.,"peu.Hero wrnps . (B cOope), 9.~ meeTo: CThE- .
© KOBKH KpLMa, 10 — WTHpb, nyu\onoro ycr-, -
. poiicrpa (OBC @1 mat), 11 — cucrema nepe-,
.;AGdJIallLHPOBKH Kpblaa. (c ﬂByMﬂ ‘pHKCHPYIO-
- cwnsiBusTaMi M1,6), 12— croBa nyexoso;: .+
RO ychoucTBa 13 — LIJTblpb (pm\cauun peat-

i _nomotopa “([16T), 14 — raiika sHyTpesnan
“(JU16T), 156 — Bunt M2,. 16 — nepexofnuk- -

‘Mypra (,U.IGT) 17 =~ \wyT (,[1161' 'romuu
ta 0,3 MM). oo g
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' AAHHuEnnﬂnaroroansuuunancruBMHTA;

Paguyc'au;n'a X (F@).' MM 40
nepénri:na KpOMKa Ya, MM, o 20,0
3agHAA KpomKa Vs, MM : 34,0
Tonwnra nonacry Y8, mmi o - 55

Buco-ra no nepeaxen Kpomxe "
Yo, MM . .41

Bucora no sa.quaﬁ KpOMKe

Yd, Mm . ) 11,4

60 |80 100 |120 | 140 {160 | 180 (200, |220 |z40 260 | 280 | 300 -
165 | 135 | 108| 75 . 5,0 26| 08| o 1 or| 20| eof 115] 210
365 | 39,0 | 413 | 435 450 | 46,1°( 466 | 47.0| 4656 | 455| 430 | 300 350
50| 43| a3l 28| 26( 25| 22| 20| 19| 1s| 1s| 18] 12

39 | 40 45| . 55| 65| 75 9,0 (104 11,3 17| 11,3 | 104" 83

12108 95| 89f 81| 73| 60| 50(.38| 29| 26| 28| ze

Harorosaenne.
~ AONACTH BHHTA
- (Bapuant),

Yau Ya). Cxanbnenem Bblpeaaercn ouep-
taHue (KOHTYp) nonacTtu, Mnockas saro-
ToBKa obpabaThiBaeTCA Ha KOHYC No Ton-

LuHe: B KoMNe -—7 MM, Ha APYrOM

KoHUE —2 MM. . i

B komens 6yAyu4eu nonacm BKAEM=-
saeTcs Ha . [1BA: Ganbaosas :Bcrapka: -
TpeyronbHas, € OCHOBaHuem 7 MM M Bbi-
cotoii 80 mm, Camoii -3arotosxe npu-

Aaetca npubnuantensHeii npoguns no-
nacTv, Nocne 4ero BCS 3Ta KOHCTPYK-

uMs nomeuiaeTcs B ManHU,Y M CTArn=-"

Baercs Gonramn. 3arem opma paave-
* BUHAETCA, M3 Hee BLIHKMAETCS OTLUTaM-
nopaHHas 3aroroexa, a obe NONOBUHKK
MaTpULLI XOPOLLO NPOMa3LIBaIOTCS ABY-
M3 CNOSMM, MBINBHOH MeHLI C npomenky-
TOYHOH MpPocylKoH. . |
Ha creknaHuon noaepxnocru pac-
CTMNAETCA CTEKNOTKAHb B BHAE MNPAMO-

yronsHuka 60X 270 mm, nponuTbIBaeTCS -
3MOKCHAHON CMONOH mapku 34-20. Mo-

cpefuKe MOAroToBAEGHHON TaKitm obpa-
30Mm creknoTranu knapgercs 0,15-mm yr-
NeTKaHb TpaneuenpansHoi Gopmsl pas-
Mepami .270X 15X 3 MM 1 -Toe Npo-

NUThIBaETCA :moucunxou. I'Iocne doro |

«6yrepbpoan yKhaguiBaeTca Ha OAHOM
_NonosKHe MaTpuubl TaK, YToBki He Bbino

nyssipeit. Ha BTopyio nonosuHy marpy-. -

Ubl -3aroTasnMBaeTCs TOYMO TaKOH He

«ByTepbpoan. MeMgy Humu NomewatoT

OTLITAMIIOBAHHYIO NPeX(Ae NeHonnacTo- -
BYIO . KOHCTPYKUMIO.  MaTpuuy BHOBb
cimmaiot. (cTarusarot Gontami). Mocne:
OTBEPIMKAEHHA 'CMONBI N1ONACTh -FoOTOBA |

“dha YCTBHOBKM ee’ Ha MOAeﬂb-

Peanuonorop BbLINONHAGTCS M3 OTaUe="

CYBOHHOMN - Pe3HHLI cervaHnem 13X 2 MM.
Hamaruisaerca Ha aBa B6UTRIX B Bocky
reosgs Ha paccroanmu 400 mm apyr ot
Apyra. CeoBoAHbLIG . KOHLE! - NOAFOTOB-
‘neHHOWH TaKMM oGpaaOM H n.u.arenhno

24 . aMeKa 12’91

TIHA0H CO BCTPOSHHLIMK Me-
Xanusmamn (Taftmep ycsuos- '
', HO.He-nokasawu).:

- Duwcanun
(momop. nanem)

Durcanug
(rnanup, aonem) ;

' KOB NpPH. 3aKPYTKe TAKOro CMa3zaHHoro .
3HaThb @e:MacCy) CBA3LIBANOTCH. .. - " ,CHAMKOHOBLIM a3PO30NEM PE3UHOMO- .
l-hoﬁu HUTH ‘He' pacnaAanncb M 6m- Topa CoCTaBAAer, Kak.noKasana - ? mpak-
NM, UTO 'HA3LIBAETCH, ORHWM HMIYTOM, -~ Tmca, 350—370. .
uenecooGpaaHo nepess3ats - nyuou B CoaeryeM no,qo&pan. Tapuponana
ABYX MecTax TaKoR e .peauHoi..[oTo- .Hme Pe3xHomMoTOpbI Onepaumio 3Ty
- BbIH MOTOP ClleAyeT TUWaTenLHO ' npo- . nyuwe: nposoguTe Ha.Basze 1600 mm. - .
. MBITh C MBIIOM & Tennod sope,’ npocy-

',ahlmepeuuou peaunoaon HUTH (aamuo

CMA3KH. (MCHOI’II::-IYBTC}I B POMBILINGH: .
HOCTH ANS a3PO30MLHON CMA3KK' npece-
¢opM- Npu_NuTbe Aeraneil ua nnacr: .2—3 pasa.c MPOMEXMKYTOUHLIM OTAbi=

'Maccu) Bns TpeHMposok u copesHosa-, _Xom's 20-—-30 nneu. o
. HWii Wenatensio umeTh oKono Aecatka S g
NOAFOTORAGHHBIX nDAD6HbIM obpaaoM L
- ABMraténei. .
I'Ipe.qenbuo Aonycrumoo qucno sur- (e

 CTEHWHA TOXHHUYECKMUH nacnopT. . .-
" Ucnonezyior - peannomorop. obeiuHo

f

WU, KOPKuH, »
3aneAy|ou4nn naBoparopuesi KIOA, -
SRR & Humuun Hoaropo.q

. _,YCunne —12—14. krc. WenarensHo'na = .
_ WHTb, | NOKPLITL." CNOGM - CHIMKOHOBOH - " KawAeli -Ny4oKk 3aBecTH XxoTs Eui npo-_' :
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F1E- Modell von Karl-Heinz Ritterbusch
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Spannweite: 2520mm
w O Gewichte:
< T Rumpf mit
= B Tragfl-Mittelst: 150g
 Steuerung : 70g
TragflGchen: - . 165¢g
H- Leitwerk: 129
n Gesamt : 397g
o
g Fldcheninhalt F: 41,06 dm?
Leitwerksinhait f: 6,22 dm?
Gesamt: 47,28 dm?
N Fléichenbelastung : 8,3 g/dmz
L >‘ ety . ‘
‘1544 '




SW. 1/%0

W - 021 -

N

- OZO

i

IR it

B-8353 - ID/?.

b :HESSO q

i

BOB UHTE ;

W ~ OZG

sw 1/\"’1

WODBEKI I\)G

GS. GO/‘(’1

WOBBEKING

i |lavec la catégorie CO 2

- Quelques profils destinés & des modéles
- CO2, aremarquer que certains , pour les ailes.
., sont  bien connus , entre autres des
- BENEDEK.  Signalons que G. Benedek
. pratique actuellement la catégorie CO2 avec
. beaucoup de succés .

W.H. est mis pour Walter HACH (

. Autriche ) qui dans les derniers temps , a
. beaucoup fait , pour cette carégorie CO 2

non, seulement en Autriche , mais aussi dans

‘les pays alentours , tout comme H.J.
, Hammerschmidt en Allemagne

Du en est-on en Franu::e

FIK ?

Depuis quelquestemps cette catégorie

g | commence & pmnterﬂon ez 2n ancu et

plus particuliérement en Nomandie, ol e
famille Grégoire est lafigure de pmue .
Sans aucun doute , cette categorie déja.

| bien développé, enRFA, Autiche

! Hongrie, Pologhe ,CH, aun bel avenir

-1 devant elle . Elle est parailleurs trés

écologique , etnimpose pastrop de

U contraintes réglementaires , sauf celles du -

moteur et de la construction l2gére.. mais
cela c’est aussi wai pourtoutes les autres.
En Autriche les spécialistes organisent
touslesans des stages praliques eny

L incluant égalernent une rencontre

i intemationale CO 2. Dans les concours

¢ interantionaux DeuxMinutes * lacatégorie
commence également & faire son appatition

1l est peut étre souhaitable au niveau
du CTVL de réfléchir O la
reconnaissance officielle de cette
catégorie en France, &n lui

¢ pemettant d'entrer dans les

{ concours fedéraux, et sile nombre de

paricipants est suffisamment impornant

de l'introduire &galement dans le

programme des Championnats de

France.

Pour cewx quivoudraient s lancer

t dansle CO2, avec des modéles bien
corxtrut et peformants, VOL LIBRE
peut fournir, dew plans 4 I'échelle
11 pourla somme de 40 F || port

“pomprs) Modéles polonais.

Pour accessoires et moteurs
|s'adresser & Laurernt Gregoire 9 rue
du Perey, 75 000 LE HAVRE.
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- NELSON ENGINES 6_./

;LA SIDE, LONGEXHST
o) ) . :
[ea}
oy Iv. Arec 31.5-32.5am*
S B '(\("' (C|) Lo -',/Q ~ ’ . : .
Alpe 20 [ W.oan 2.0C0- 2060 nm ( PRO..) _
e SArec o SI5dms 22ar
- SSpar 0 scern i
Weight . 740-770Cr

- @ Seenotes on separate aroudng

)] 6 {Ti 178 X 76=RQQT_TO_TIP=_
LA (iwo-moo
e /o.s-o.7m}n BALSA
| T
| —0.02mm ALM |
O poLISHBXC) |
0030k Q04 al m
: \ CHINESECAXD
- S C ARBON 0.3 mm
1 1992 CONTEST RESULTS umes s whdspesd |
1st Kotuku Cup 1208 6-9m/s
1st Pacific Champs - 1258 5-8m/s i
1st Australian Nats 1320 0-1 /s i e e g &
1st NSW State 960+300 0-1m/s T ; 7

S, o0 by g
A
e w:",’,v',f ({lik

Z
ipysion Rl

1st NZ Nationals - 671 6-12 s
WINNER 1992 FAl WORLD CUP IN F1C

6056-



b s

g, 1350 _
920 R 4 115

US|

COSMO SKY-SCRAPER
F1C by Koei Tsuda

500

 MODEL C _KQEIS GUINEA PIG |
q2-3 basic model for future develcpment 90
HMODEL D HoP 9 hopefully 9 minules ' ,
~ 'The[{rstson of GUINEA PIG- now testing:

.+ NOTES: see drawing on opposite page

Wing incidence and wing height must be determined by

how you want (o fly your models - fast versus slow but

- steady. These factors directly relate to the speed and
~ v-,stabili.t): of powered flight.

645

CG 53 - 63 on the drawing.does not mean it is between
53 and 63%. The CG on cach model must be determined
by "neutral point of stability - instability'. Glide stability
and performance directly relate 10 the relation between
your model's neutral point of stability-instability and CG
jocation, and CG. must always be in front of N.P.O.S.L
(how far is for you to decide). .

430 . .

FI1C models should climb quickly and vertically and
- glide well,  with great recovering ability. For these
~ purposes wing incidence, wing height, and neutral point
are essential. Unfortunately there are no calculations for
these: only test flying your models, moving wings fore
and aft and up and down will tell you what 1 mcan.

; : : : The most important thing on powered
o , o models is engine power. Smooth out any air-
; ’ fuel passages, use the biggest venturi,
. change head shims and try any plugs you
* can imagine. If you get 1000 RPM more that =

/ T ——— means at ‘least 15% up in performance.
: — _Power is the.easiest and most cffective
- TSUDA TAIL . , , . improver. . ‘ o
Nose radius= 0.800 Upper surface max= 6.27 at 3 R . e ,
: S . ' ) ¢ Fly it, try it. Practice, practice, and practice -
Camber max= 3.30 at 30 Max thickness=_5.95 at 30 Area=402 | - that's the only way you ¢an be a winner! '

X 0. 1.26] 2.5 5 7.5 10 15 20- | 25
YU | 1.30| 2.46] 3.06| 3.91| 4.57 5.07| 5.68| 6.11] 6.22
YL | 1.30] 0.32]| 0.15} 0.00 0.00| 0.01{ 0.05| 07| 0.27

X | 30 |. 40" | 50 60 70 80 90 95 | 100
YU | 6.27| 6.06| 5.40| 4.66 371| 2.63| 1.54| 0.93] 0.28 ,
YL | 0.32] 0.39] 0.51} 0.49 0.39| 0.29] '0.17{ 0.09] 0.00 " .

Koei Tsuda, 9 Fleming Rd, Chapel Hill,
~ Brisbane, Qld 4069, Australia.

- - 6057



¥

* Nose radius= 0.71

TSUDA A
Upper.surface max= 7.83 at 35

Nose radiQs= 0.44

Cémber max= 4.47 at 40

Upper surface max="7.40 at 35,
Max thickness= 6.01 at 30 Area= 398"

Camber max= 4.56 at 40 Max thickness= 6.87 at25 Area= 447 |
X 0 1.25] 25 5 7.5 10 15 20 25
Yu'| 1.56]- 2.74| 3.30]| 4.15| 4.85| 5.49| 6.42} 7.10 + 7.59 :
YL | 1.56| 0.54( 0.28] 0.10] 0.00| 0.03 0.18| 0.44| 0.72

X 30 | 40 50 60 70 80 80-| -95 100
YUl 7.771 7.75| 7.20| 6.28] 5.11| 3.69| 2.12| 1.24 0.23

YL | 093] 1.38| 1.66| 1.67| 1.52{ 1.10| 0.55|-0.28 0.00]| |

' TSUDAB ’

X 0 1.25{ 2.5 5 75 | 10 15 20 | 25
YU | 0.98| 2.30| 2.85| 3.73| 4.46| 5.03| 6.01| 6.72| 7.12
YL | 0.98| 0.31] 0.17| 0.00| 0.06f 0.19| 0.53| 0.86| 1.15
X 30 .| 40 50 60 70 80 90 95 | 100
YU | 7.37| 7.28] 6.74| 5.91| 4.77| 3.43| 1.82| 1.00| 0.18
YL | 1.36] 1.67| 1.74] 1.67] 1.45 1.04| 0.52]|. 0.27| 0.00

| TOMY DT TIMERS

Bob JONES at 2 Lipscombe Plce ,
Carterton , Oxon OX18 1 EP, England has fully-
converted Tomy. mtor based timers for sale ,

© weighing under 5 gms and running for up top to 8

minutes . So if you don’t think you can copé with the

: fiddly bits , or you just want to see how itis, done,
© contact Bob . They cost £ 5 in the UK. £ 5.50 in

Europe , £ 6 elsewhere, all’including postage and

packing / Payment in Sterling only please , by
i international money order if outside UK , made
i payable to R.G Jones .

. Bob Jones de Lipscombe Place , Carterton |,
'~ OXON OX 18 1 EP Grande Bretagne , vend
' des Tomy Minuteries pour déthermalioser

totalement modifiés, qui pésent moins de 5 g
avec une durée de déroulement de 8 mn . Si
donc vous avez des problémés pour apporter de
telles modifications ou si vous voulez avoir de

1. plus amples rensexgnments vous écrivez a Bob. -

Prix ,par unité , £5 en Angleterre,

- £5,5 en Europe et £6 aileurs , frais de port et
. emballage compris. Reéglement ubiquement en
. Livres Sterling , par mandat international si

- hors Grande Bretagne , au nom de R.G. Jones .

Bob JONES ., 2 Lipscombe Place ,

Carterton , Oxon OX18 1 EP England .,
verkauft umgebaute TOMY TIMER . die
weniger als 5 Gramm wiegen und 8 Minuten
Laufzeit haben .  Es ist Ihnen nicht moglich |
diese Umbauten durchzufihren oder sie
wollen menhr daraber wissen , schrelben sie |
an Bob. |
) Preise £ 5 in England, £5,5 in |
Europa, und £ 6 cusser Europa , Verpackung |
und Porto einbegriffen Bezahlung |

| BALL ausschilesslich In -~ Pfund Sterling,  mit |
. Nose radnus- 0.45 Uppersurface max=10.91 at 35 internationater Post- Uberweisung, auf den
Camber max= 8.16 at 40 Max thickness= 6.45 at 25 "Area= 397 Namen R.G. Jones.
X| o 125] 25| 5 |75 | 10 | 15 | 20 | 25
YU | 0.48| 1.87| 2.82| 4.34] 5.60| 6.64] 8.21( 9.41]| 10.26|
YL 1 048] 004]| 0.30| 0.82] 1.23] 1.62['238] 3.13] 381| [ ~ANT R,
36 T 20 | 50 [ 60 | 70 | 80 | 9 |95 | 100 ;§ONT PARTICIPE A CE NUMERO
YU 70.72| 10.89| 10.30| 9.36| 8.20| 6.48] 4.01] 2.55| 0.86] |
VLT 480| 5.44] 560] 5.61] 5.24| 421] 2.50] 1.34] o0.00] | Jacques VALERY (F)- Ansgar NUTTGENS
1 (D)-J.B. KRISTENSEN ( DK ) - Heinz
. T 'l RITTERBUSCH (D) - Walter HACH (A) -
IR 3 N | Koei TSUDA ( Japon )- FREE FLIGHT
| NEWS ( GB) - Bob JONES ( GB) - Art
[ \ “ELLIS (USA ) - Jean WANTZENRIETHER
——— | (F) - Thierry MARILIER (F) - Jacques
| "BALLTAIL .. 270 DELCROIX (F) - Emmanuel FILLON (F) -
Noseradlus=063 Uppersun‘acemax- 797at:;0 sz | Anselmo ZERI ( | ) - Michael
Camber max= 4.59 at' 35 Maxthlckness= 6.83 at 30 Area= i ,
X1 0 1 125] 25 ] 5 | 7.5] 10 | 15 | 20 |25 || WOODHOUSE ( GB ) - lvan HORESJI (
YU | 0621 217].2.95| 4.05| 4.96| 5.74] 6.77| 7.40| 7.80 . CR)- Mike EVATT (GB ) - MINNEAPOLIS
062004l o017 029 0.4z 061] 081] 08| 13| MODEL AERO CLUB ( USA ) - Jean
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WINDOW PLANE  cfentre>

== un P 30 qui se £ait remarquer --

par* fﬁlrt Sll1S, des &Rgsc_er-ap;z‘rs

~ Yrrpaplier

WINDOW FLANE est assez différent du P30
classique. 11 se targue de surfaces d’aile
‘et de stab horriblement plus grandes, uti-
lizse un déroulement bien plus long, est en—
toilé de mylar transparent — d'ou son pe-—
tit nom. Ces caractéristiques globales,

combinées avec guelgues autres de seconde

importance, lui donnent une capacité temps
neutre de 3 & 4 minutes — net bond de per—
fo par rapport aux 2 minutes d’un P30 stan—
dard bien congu. : : :

(Note de 1’Editeur: ce modéle a gagne
les Nationaux 1992 avec une duree de 13
minutes de plus que le deuxieme du con—
COUrS...) o i

I1 sera sans doute plus intéressant de
comprendre comment cet avion travaille,
que de passer en revue les détails de cons-
truction. En paralléle, la comparaison
avec des modeéles plus typigues, tels
SQUARE EAGLE ou SAPRROW HAWK, aidera a
mettre en perspective ses points forts,
pour le dessin et la performance.

Le vol d'un P30 classique comprend un
déroulement moteur d’environ 30 secondes
jusgu’a une altitude de 45 m, et un plané
de 90 s. WINDOW PLANE démarre sur une mon—
tée de 60 s jusqu’a &1 m, suivie d’un
plané de 150 s. Les trois differences ma—
jeures sont un déroulement allonge, 15 m-
d’altitude supplémentaire, et une meil-
lewre vitesse de descente en plané. Les
deux premiéres différences sont liées
entre elles, sont plus compliguées & expli-
quer, sinon & concevoir, et seront détail~-
léss plus loin. . : '

La meilleure vitesse de chute est simple-
ment due 4 la grande surface d’aile.

SAUARE EAGLE a une corde de 102 mm, SPAR- -

ROW HAWK de 121 mm. De son coté WINDOW
PLANE fait 159 formidables millimétres, et
prés de 50% de surface en plus, au total
2,26 dm?2 daile.
vitesse de plané d’environ 3 m/s sur un
classigue, et 2,44 m/s pour WINDOW PLANE.
8i les modéles sont également soignés pour
1’ agrodynamicque, ils auront la méme fines—
se Cz/Cx, la m8me pente de vol plané,

mais le taxi. le plus lent descendra propor— -

tionnellement moins vite.

L’astuce est de construire un taxi plus
grand de 50% au poids minimum imposé, et
de le garder assez stable pow n’&tre pas
pénalisé par la turbulence de 1’air. L’en-

toilage mylar &/1000C mm est la réponse au
probléme poids. Ce mylar fait 8 g au m2.,",
enduit classigque peése entre 32 :

et 43 g/m?. Un SAUARE EAGLE prend guelqgues
8,6 g de poids 4 1’entoilage. Le plus re-
cent WINDOW PLANE en a pour & g, colle com-
prise (la Stix—It de 8Big). Ceci reprasente
un gain de poids de 2 g pour une aile plus
grande de S0%. Et le mylar est d'ure resis—

6

Ces aires daonnent une -

tance plué‘que satisfaisante pour une
structure de P30. '

Le probléeme de la stabilité est le plus

souvent résolu par un CG placé assez
avant, et un stabilo trés grand. Ici le
CG se trouve a &0%, le stab est un vaste
101 x 406 mm. Le stabilo est de plus fixe
a 1l’intrados du fuselage, ce gul - couplé
au calage négatif de 1’aile et a 1’atta-
que du fuselage en vol -~ éloigne le stab

du sillage de 1’hélice en roue libre st

le rend plus efficace.

- Indéniablement 1’emploi du mylar est le
point critique de la conception. Le ta-
bleau des poids en apportera la preuve:
fuselage + dérive + broche 10,0 g
aile + tube déthermalo + peinture - 15,0
stab ' 3,4

hélice + nez 2,8

bracelets caout. + crochet moteur 1,2

lest - o 0,6
40,0 g

© Ce mylar &/1000 est vendu par Branford
Hobbies, 609 Boston Post Rd, Branford, CT
06405, téléphone 203/488-9865. Prix $ 10
par commande, plus $ 1 par yard en 1372
mm de large.

La grimpée de WINDOW PLANE est chose a

méditer. Rien de spectaculaire, une extre-
me lenteur, mais ga semble ne jamais vou—
loir s’arréter... & la fin c’est trés
haut, le chrono indiguera une minute
déja. Il vy a trois raisons a cette quali-
1té de grimpée: pnids minimal, roulements
minatwes autour de 1’axe d’hélice, et
profil de grimpée trés efficient.
" Un écheveau peut engranger une quantite
specifigue d’érergie. La fagon dont celle—
ci est utilisée déterminera la grimpee.
WINDOW PLANE est au poids mini exact de
40 g. Un P30 ordinaire pése 43 g. 8i cha-
gue fois le modele utilise la méme éner-—
gie & .gagner de la hauteur, le modele a
40 g culminera a 7,5% plus haut. -

WINDOW PLANE fait tourner son. axe
motew- de 1,4 mm dans deux roulements a
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‘Propeller Chart

billes de 4,76 mm emmanchés dans

un tube alu (diametre intérieur

4.0 = 9.5" Peck 4,77 mm, longueur 16 mm). Ces rouvle—

' Thrust ments- éliminent presque toutes les

35 - 65 gr vibrations, et donnent au nez un

: g - fonctionnement trés doux. La butée
3.0 - vEmdemw 90% o 55¢gr Feck standard et 1’axe correspon—

A - 45 gr dant développent we friction consi-

125 dérable aux 20 & 25 tours/seconde
o 35gr “d’un motewr de P30. Une bornne indi-
r 20 . cation pour les pertes par friction
4 25gr &5t le bruit. Si une butée génére
8 45 _| du bruit, vous 8tes assuré qu’il'y
m}m)' i5gr @ perte d’énergle non négllgeable.
off \ Mes propres mesures montrent gu’un

1.0 A -75gr  nez & roulements va fournir Jjusqu’a

' Fa 30 rps 9% dénergie supplémentaire & 17hé—
0.5 — SR 25 1ps lice. Deux adresses pour ces roule-—
e[ 45lhs 20t~ Prop Speed ments, qui coltent $ 10 la piece.

0.0 et —t—q - Winfred M. Berg Inc, East Rockaway,

2 4 68 10 12 14 16 18 .20 22 24 MY, teéléphone 916/599-3010, rétéren—

v 80° =

4 Velqci'ty (ftlsec)_.

o—a3>» oI—O0

LEXIGUE Anglais —> Frangais

Propeller Chart = graphe d hélice

Torque = Couple

Efficiency = Rendement

Thrust = Traction

Velocity = Vitesse de vol
Prop Speed = V. de rotation
Fps = touwrs/seconde
ft/sec = 0,305 m/s

Climb Chart = graphe de grimpés
Efficiency =

gain d’altitude/travail fourni
par l’hélice :

Climb angle angle de grlmpee

Cruise = crolsiere
Launch = largage
Btall = décrochage

- Peck 2.5"

P-30 "Window Plane"
Climb Chart

Efficiency (%) = holgﬂ gained / work done by prop
90%

. 85%
80° -

Launch

e emean,
oremmmna

70° —

3 o @
< o o
° ° °
] | 1
i 1 i

@
CQ
°

1]

1

80% 75%

ce article B2-17. PIC Design,
P.0.Box 1004, Benson Rd, Middlebu-
ry, CT 06762, tel 203/758-8272.

Le prDFll de grimpee de WINDOW PLANE est assez
réeussi, a peu pres 184 plus efficace que la grim—
pée standard. WINDOW. PLANE utilise wune hélice
(241 wm), avec grande surface de pale
gt asser faible pas. On lui mesure d’habitude un
pas relatif de 0,9. La vitesse de vol tres faible
de WINDOW PLANE est capitale pour obtenir de
cette hélice un bor rendement.

Deux graphigues vous sont proposés. Le premier,
"Propeller Chart', donne les caractéristiques
agrodynamigues de 1’hélice Peck, le sescond,
"Climb Chart”, modélise la perfo de WINDOW PLANE
en grimpé=. Les deux se completent pour definir
le rendement total du taxi.

Le graphigue d'hélice "Propeller'" est construit
selon-le schéma standard de 1’ industrie adéronauti-
gque — personng auwjourd’bhul n’aurait 17 idée de
choisir une hélice pour un avion sans consulter
un graphigus de ce genre. La différence est que

S J'utilise ici des nombres reéels au liew de coeffi-

cients. Le tout provient d’un programme d’ordina-
teuwr gue j7al écrit il y a deux ans: on decoupe
1 la pale en bandes concentrigues, et on intégre...
lce n"est pas tres élégant, mais les calcoculs rejoi-
gnant tres bien nos données d’expérience, on peut

‘considérer le programme comme fiable. Au feeling

j’estime qu’ il est de 3 & &% trop optimiste. Avec

ce graphique, sl vous connaissez deux guelcongues
des variables suivantes, vous pou-

. vez déduire les tois autres: vites—

. s2, couple, rotation de 17hélice,

¢ traction, rendement de 1’he&lice.

. Chague hélice bien entendu a un

i -0 graphigue gul lui sera propre,

i o Superposés & ce graphigue, vous
; o &vez & gauche le déroulement
{ i omoteur de WINDOW PLANE, et a droi-—

T tecelul d’un P30 classique.
P WINDOW PLANE utilise 3 brins de
4,76 FAL TAN, donc largeuwr totale

14.3 mm, longueur 648 mm, remonta—
cge 1150 a 1350 tours, couple de

00,0184 Nm au démarrage et 0,0092
. Nm en croisiere. Le classique &
Cbrins de 3,17 pouwr 483 mm de long, .
! remonté & 750-850 tours, donne

respectivement 0,024 et 0,012 Nm.
Le fait intéressant: la vitesse et
le couple trés faibles placent
WINDOW PLANE un peu & gauche de
Voptimum, tandis gue le moteur

70%-
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o
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O
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classigue est décalé vers la droite. 8i
on avait une hélice a pas plus +fort, com—
me celles d’un Wak ou d’un CH, la créte
de perfo maxi serait nettement décalée
vers la droite, et justifierait un gros
motew du type & brins.

On peut se poser des guestions sur les
valeurs exactes du couple au lancer,
0,018 et 0,024 Nm. Un moteuwr & brins
dépasse 0,07 Nm pendant le remontage.
Pour tester cela de plus pres, il fau-
drait construire un appreillage qui mesu-—
re le couple motew en plein déroulement,
et ceci n’a pas encore été réalisé. Cepen—
dant on peut s”attendre a ce gu’un moteur
en marche a un treés faible rendement,
avec des pertes venant du refroidissement
de la gonome au déroulé, de la friction
des brins entre eux, et de la friction de
17axe d’hélice. Guelguw un aurait—il étu-—
dié la question?

Répetons qu’un 6 brins est trop puis-—
sant pour 1’heélice Peck. L’avantage de
travailler a gauche de la créte de perfo
maxi devient évident si vous passez au
graphique "Climb Chart". Voler lentement
est toujours préférable pour le taxi (si
17on exclut la perte de vitesse) pour la
simple raison qu’on injectera moins de
-travail & faire voler 1’avion, et davanta—
ge de travail & gagner de l1’altitude.
Avec une hélice & plus grand pas ce ne
sarait plus payant, car le rendement de
cette hélice tomberait terriblement aux
faibles vitesses de vol. Rappel: la trai—

née croit comme le carré de la vitesse,’

donc aussi la puissance nécessaire au
vol. La faible charge alaire donne &
WINDOW FLANE un vol intrinséquement plus
lent, et c"est spécialement important
“dans la partie croisiere de la grimpée.
Pour voler lentement en début de grim-—
pée la qualité décisive sera la '"stabili-
té en vitesse'. A ce moment le taxi vole
essemtiel lement en hélicoptére pendu &
1’hélice. Une bonne stabilité en vitesse
signifie que si le modéle dévie de la tra—
Jectoire idéale il retournera trés vite a
la vitesse et a 1’angle de vol ‘corrects.
Souvent on voit un modele cabrer trop,
arréter ds grimper, Bt se récupérer en un
gros décrochement ou un sévére coup, de
roulis a droite. Un autre probléme serait
le fameux cercle & plat, pleine gomme,
avant que la vitesse soit assez réduite
pour permettre un angle de grimpée
normal... .
“ Le secret d’une bonne stabilité en vi-
tesse est un fort moment piqueur lors des
‘diminutions de vitesse, et un fort moment
cabreur lors des accélérations... Le gra-
phigue n°1 montre qu’ a couple constant la
traction augmente cguand la vitesse tombe
(ceci n"est pas toujours vrai powr les hé-
lices a grand pas). Une bonne stabilité

B— -

:

1655>>9 mm.

Poutres'fibre de verre -kevlar ‘entre
n 20et22g- 86 cm de long- diameétres

Prix 70 F + frais expedition , a commander
par trois minimum auprés de Vol Libre .

en vitesse se réalisera quand cette crois—
sance de traction donnera un moment pi-
cqueur. Cette réaction se produit .quand
1’aile est calée négativement par rapport
& 1’axe de traction. C’est Jim Brooks gui
m'a un jow parle de cela, et il m’a fal-

lu ure année pour que j’y croie... Pour

cette raison WINDOW PLANE se paie 3° de

‘calage négatif & 1’aile — et davantage

pourrait 8tre encore meilleur.

Pour terminer, quelques autres notes
sur des détails de conception.

DIMENSION DE LA DERIVE. Le plan montre
un bout de planchette 8/10 swr le dessus
de la dérive. Fouwr obtenir une bonne sta-
bilité directionnelle au motew, une déri-
ve doit &tre aussi petite que possible.

"Mais si elle est trop petite, un roulis

hollandais se développe au plang (instabi-

" lité combingée en roulis et lacet), en re—

lation avec le taux de diédre. 102 mm de
diédre demandent pour WINDOW PLANE une

dérive de 5160 mm2. 114 mm de diédre de—
mandent 3800 mm2. Je préféere construire

la dérive un peu plus grand, et la rédui-
re aun essalis, plutst gue de construire
une autre dérive plus petite.

DETHERMALD PAR L7AILE. Sur WINDOW PLANE
la méche coupe le bracelet arriére de
1’aile. Au début je pensais que le déther-—
malisage serait d"ure sauvagerie insuppor—
table. Grosse surprise: on obtient le

plus gentil pigu& arriére gue vous aurez

Jjamais admiré. .

REGLAGE DU NEZ. L’axe de traction est
ajusté par 4'vis & métaux. La différence
entre una grimpge guelcongue st une grim-
gée parfaite est inférieure 3 3/4 de tour

e vis. :

AILE DROITE VRILLEE PLUS . En début de
grimpée ce vwwillage empéche le resserre—
ment de virage si gaspilleur d’énergie.
Au plang il aide & virer a plat, et force
1’aile droite & décrocher en premier dans
ure tuwrbulence. Huand 1’aile intérieure
décroche en premier, ga se récupére plus
vite et on perd moins d’altitude.

REMONTAGE. Le stab se démonte pour gu’
on puisse engager la broche arriere dans
le pied de remontage. :

ROUE LIBRE. Le systéme remonte aux
temps antiques, est simple, travaille a
la perfection, est utilisé par presque
tout le monde. Merci & Stan Colson gqui me
17a fait comnaltre. La traction du moteur
est encaissée par un collier de train
d’atterrissage, trou de 1,4 mm. L’hélice
est maintenue vers 1’avant guand le mo-
tew est remonté. Une fois le couple
motewr disparu, 1"hélice glisse en arrié-
re et towne libre. Attention: si 1’on
pousse 1"helice en arriére avec moteur
remonté, ga va dérouler A la vitesse
d’une perceuse électrigue, avec pour vos
doigts des résultats en conséguence.
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g Le NEZ de CH
] a travers les siecles

‘JEAN WANTZENRIETHER.

~ VoUs TROUVEREZ ICI UN SURVOL - QUE NOUS OSERONS
QUALIFIER DE LIMITE ET DELIBEREMENT SUBJECTIF -
- DES MECANISMES DE' NEZ D'HELICE A DESTINATION DES
COUPE-D'HIVER (ET AUTRES CAOQUTCHOUCS LEGERS DE
COMPETITION) ET A L'USAGE EXCLUSIF DE CEUX QUI
ONT CHOISI DE FABRIQUER EUX-MEMES LEURS ACCESSOI-
RES (NA!). EN EFFET CES MECANISMES, NQTRE PERMA-
NENT CASSE-TETE ET LEGITIME FIERTE, NE GAGNENT
RIEN A SE FAILRE REINVENTER TOUS LES DEUX ANS. IL
VAUT MIEUX LES RASSEMBLER UNE FOIS POUR TOUTES,
ET UTILISER NOTRE PRECIEUX TEMPS A FIGNOLER LES
ADAPTATIONS NECESSAIRES. e o
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“variables.

CROCHET POUR

Ni la recette du meilleur
lubrifiant, ni la méthode de calcul
des pales. Simplement des nez, avec
les principes de fonctionnement (il
vy &en a trois de base, comme chacun
sait, plus guelgues oiseaux rares)
et les variantes vraiment astucieu-
ses. Car 17inventivité des modélis-

z/ff;‘z:;' " Ctes e le céde qu’'ad la redoutable
rSovoE’ esthétique de la CAP toute nue...
f"”%ff"’”" ‘ Gui ne comprend cela peut

sauter 4 17article suivant.

ECASTIQUE « PACE
\ . oror SFCCsIE™N
~ LA PILE GavctE
L TIENT E1Y plscE 242
SON Povos rovr ENTPLETIENT

CONTRAINTES,

Un petit détour apéritif
s'impose du coté de 17angle
_ de repli de la pale. Vous pou-
vez faire toutes les charnigres a 90°, si vous avez un
fuselage rond, des pales a axe tres avant collées au fuse-
lage. Dans les autres cas une étude s’ impose. Celle de
Michel P£RINEAU sera votre base, voir VOL LIBRE n°l3.

WVERTICAL OFS

| rﬁawveaumw&wr
PALES

C.A.P, bien
verticale...

versant..

Un repli des pales sous 1’aile, technique d”avenir, éli-
mine 17anneau en CAP, interdit l’arr8t classigue, et de-

Coller sur le "U" de base, @n in-

mande une double orientation de la charniere & 15°. En
effet la souplesse de 1’anneau CAP lors du choc d’arrét
fait avancer la pale montante, gui se replie ensuite,
pour revenir en arriere se poser sw l’alle gauche... Les
15° correspondent & la moitié de l17angle de calage de la
pale vers les 70% du rayon — 30° donne le pas relatif le
plus utilisé en CH et wak, environ 1,3. Ces 15° (vus de
face et en plan) autorisent un repli des pales selon une
trajectoire qui ne rencontrera pas les ailes... pourvu
gu’il y ait un minimwn de cabane. 8i vous vou-
lez 8tre plus précis, remplacez 15° par la moi-
tié du calage du profil de pale au rayon exact
gue vous souhaitez vertical au plané. — Tout
ceci pour une pale symétrique. Il faudra adap-—
ter, si votre axe de pale joue les décalages.
Ces preécisions ne sont suggérées ici gue
pouwr compléter le grand Michel. A son
éponue, le repli sous 1’aile n’exis-
tait mBme pas dans les réves les plus
deélirants. - Pour ceux qui n’auraient
cpas VLo 13, voici immédiatement une ap—
,plication pour 'des pales verticales

T 6063

Chanfreiner
une seule baguet-
g ‘te de 75 mm de long, &
15 degrés. Couper en doux.




Qabarit en U

sant par le tout-CAP et la com—
aves rainure.en V

.ﬂ___Triaﬁgie 30° g ' .
pacte rigueur. On luil ajoutera

CTP 3 mm

gy

Adapfatéur

P

Chariot en pin?

Chantier en
CTP 12 mm y
‘ large 60 mm
™ Rail collé, epruce 6x6

-— = Fente pour ajustement du
gabarit en U.

Vis. et rondello pour fixation' du gabarit on U.

‘volontiers un tube séparateur
 pow favoriser la rotation li-
bre du moyeu. - Jacques
DELCROIX propose divers de-
. tails utiles, a oubli& de nom—
mer la plague dural (17alu
marche aussi, pour CH) gui
fait la face avant du bloc-
nez. ~ Puls vous avez un tout~
CAP ultra—classigue. — Amélio—
ration conseillée partout :
recourber le doigt d’entraine—
ment autour de 17ergot coulis-
sant, avec un Jjeuw de 1 mm :
1’entratnement restera tou-
L jours en prise,
“1'imtroduction du nez dans le
fuselage aprés remontage.

aux frais minimaux, sans repli
17aile et avec de préférence un petit an—
neau. Charnieres a 90° vues en plan, mais
décalage des pales vues de face. C’est de
VL 74, adaptation entre autres de la celé—
bre NIKOLINA d’Oskar EHMANN, que nous
retrouverons plus loin. - Pour tous les
autres calages des chantiers sont gquasi
indispensables. Voici ceux de Baob
HATSCHEK, déja présentés dans VL Bb.

LLES CLASSIQAUES .

Lrancétre de 1’ arrét-moteur, successeur
des roues libres, n’a pas de nom, et il

semble bien gue son inventeur soit incon-
nu. Selon une rude enquéte de William
BAKER dans le Sympo NFFB 1980, Jim CAHILL

en 1937 a bien réussi une monopale fia-
ble, avec ressort et ergot planté sur le
dessus du fuselage. La vis d’arrét a
1’arriére du nez est connue dés 1938,
voir le Year Book de F. ZAIC page 164...
mais sert a une bipale roue libre. On
cherche pour la France... qui a bien pu
précéder Emmanuel FILLON, et qui a instal-—
1& la vis arriere 7 Mals revenons aux
Coupe—d’Hiver.

Le premier croguis, horreur ! donne un
nez de wak, mais si parlant gu’il peut
gtre pris comme base pow” tout ez classi-
gue en CH. — Bob HATSCHEK fait une belle
performance sur les poids. Nez en delrin,
ressort 6/10, cardan alu, cone avant alu
recevant un tube laiton taraude. - Guy
PENNAVAYRE travaille le domino démonta—
ble. Puis vous avez deux réalisations
pour commande de dérive. - Page suivante
André MERITTE livre ce qu’on peut faire
de plus fouillé avec 1’outillage de base
et un peu de métallurgie, poids de 17 &
19 g, et lisez VL 16 pour tous les deé-—
tails : pas réglable, butée téflon, tout
est soudé a 1’étain et les trois vis de
reglage ont un écrou noyé et araldité. -
Enfin de, Jacgues VALERY 1’ancienne hélice
4 pied de pale carré. .

LES MONTREAL STOP.

Le sytéme de Bror EIMAR, Modellflygnytt
février 77, monté sur wak, est intéres—

sSagus |

Le Montreal-Stop ancien fait
danec jouer un doigt coulis-
sant. Une variante sera un

'cliquet hasculant vers 1’arrigre et ve-

nant se loger au plané dans une rainure
du nez circulaire (du fuselage lui-méme
pour de récents waks de Rainer HOFSAESS).
Deux versions vous sont présentées ici.
La trés fameuse d’Oskar EHMANN en 1966;
bien repérer le bracelet canutchouc gui
rappelle le cliquet vers 1’ arriere. Et
une hélice débranchable pour le remonta-—
ge. Apreés remontage et mise en place du
nez, le cliquet est blogué dans le nez
pour 1”attente. On donne un petit coup
d’hélice en arriére pour libérer le cli-
quet. En fin de déroulement le cliguet se
détache du pied de pale et revient sur le
rez (le principe est repris/réinventeé par
HOFSAESS sur un nez de wak tourné et
ultra-léger, 1986, VL &5).

. Enfin le "Back-Stop" de Hank COLE, des-—
ting & protéger la mécanigue du sable.
L*écheveau est fixé a un crochet mobile
en latéral. Hank recommande de soigner
cette mobilité : ajouter rondelle et té-
flon, ou au moins pratiguer un méplat
dans la courbure de 1’7axe principal. Bra-
sure argent. Publig dans Free Flight.

LES NeEGLAIS—HOFSAESS .

C*est une des appellations frangai-
ses... 8N anglais c’est "reverse
Montreal” ou autre chose. Le moyeu entier
coulisse vers lfavant pour la grimpée,
vers 1’arriére ensuite, & condition qu’il
soit trés libre. Le ressort n’est pas
indispensable, mais trés utile. Georges
MATHERAT permet la liberté du moyeu par
un retour de la CAP d’axe, Peter KING par
un tube d’écartement. Les solutions avec
moyeu alu ne manguent pas, ainsi la réali-

sation trés légére de Michel QUINTARD, V0L

&2, pour 14 grammes. - Joachim LOEFFLER

. dans Modellbau Heute 7/89 propose pour

wak de début un dispdsitif léger et astu-
cieux, mais 1’arrét sur ergot n’est pas
instantang et ne peut servir gue sur fuse-
lage rond. Piece laiton fagonnée, y enfi-
ler la CAP plide en deux, puis recourber
les deux pieds de pale... en CH vous com-—
binez ga avec un doigt d’entrainement tel
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© LE REMONTAGE SANS : HELICE' - celui_de EIMAR. - La solu-
CROCHETS DEMONTABLES _cf CAEDANS .. ). tion de Bob HATSCHEK fait

- i i fureur aux USA, simple et
PleERRE ‘ g A ; 'légére, dénummée HIBORKS
EvoLuTtion - Bn 5 AHS D'UTIL.ISATth e 'des initiales 'des divers

SRR S i) Vinspirateurs (dont & pour
SCHeN?EL et Vol lere, mais
foui :

‘L_ES EXDTIGIUELB. o

i Voici deux arréts ulfc.r,av;-
-Isimples et légers.... gui
~.tDnt un gros défaut.: Une
ifois 1’écheveau déroulé en—

t1érernent 1’hélice conti-
lme sous la pression du
vent relatif (et le taxi se

-Frema), remonte 1’écheveau

a1 envers, puis enfin re-
L lpart en sens inverse tout

‘,’en repliant les pales.. Il
.}peut cependant arriver gu’
lon ait besoin d'un tel sys-

‘téme, alors voici... Pour.
I M. PETIOT : “a" est un cli-

jguet dural 3 ou 4 mm, . cui
| navigue entre deux petites
T iibutées Ve et "dY; 1l faut |
358 _ Sltenir le modele ppnché a
__ | |gauche pendant le remonta—
ABOUTISSEMENT de LEVOLUTION] | ' g8« — L’ autre dispositif a
y LE CROCHET DEMONTABLE P-B] | - ;Fonctlonné aussi en wak,
FAIT FONCTIONNDE - ‘voir MRA mars 75. - Les
P : "4 deus dispositifs permettent i
1’ écheveau tendu, le second . :

in plus un blocage d’atten—
. h
L L’arv@t de Hank COLE sou~
. léve la crosse d’appontage

. (ben oui !) guand le doigt
d’entra:.nement appuie sur
le "Ut a 1’avant. Echeveau

M'e pour CH
Peutl éfve: utilied pour -
WAK en plus grog ' -

r—— : . I tendu également:
: Comme bien vous pen—
DIVERSES ADAPTATIONS pu craoc;—u:T DéMONTABLE P-B. ‘|sez, 1l a existé
v » i'd’autres réalisa-"

tions. Elles ne sont

ACAPTATIGN o Sy AT | | ipas sur ces pages,
S : 4 GERARD | "rHUNIN . : :

W , ’ K 5 ' par mangue de place,

| L | ‘ iginali

ou par-leuwr originali-
té& un peu. faible, par
leur absence dans ma.
doc, ou par leur ap-— .
pel & la métallurgie
professionnel le.

COMPLEMENTS .

Flg 9JEAN WANT’ENK‘IET‘HEP.

ADA PYATION
Pl ANDRE|

Ici guelques tours
de main par{ois oubli-
és, et divers détails
pour la convivialité.
Et d’abord les cro-—

p ——— - o - ———

chets recevant 17 éche—'

veau : rond i o
(8-hook en an
en carré, en-W, a

. bobine... -vous avez
' de tout, 1’autewr pré-—
férant le carré (ori-
| gine britannique ?)
'pour son e-F'F1c1eru:e

lAmvrm-:on tE
3. ALRERTIN -

[ ARa,




' pour replier les pales sous l1’aile tout

L furie de 1’écheveau apres 1’explosion.

et sa simplicité de fabrication. L’ancre
alu qui vous est proposée est prévue
- plutet pour un nombre pair de brins, .
mais ¢a va en impair de brins de 3, et
pour un axe le plus court possible. -
Les hélices débranchables, vous aimez 7
Voici celle d’Ulises ALVAREZ, et celle
de 1’ex-célébre trio breton LEGRAND-
MOISON-L.?HERITIER. — Jim O'REILLY a es— .
sayé un ergot souple en CAP 8/10 (c’est -
le minimum pour la raideur nécessaire).

en gardant un arrét classique. Ga mar-—
che. Il faut un ressort assez dur. Les
premiers passages du crochet glisseront
sur 1l’ergot souple, gui est légérement
U bombé & 1’arriére. = Ed LIDGARD preéfere:.
- séparer les deux fonctions attente et
arrét, gue souvent 1’on confie & la méme
piéce. Source Free Flight juin 83. - En
forme de feu d'artifice final on vous
livre le glorieux crochet-cardan GPB, °
ainsi que ses ancétres et ses dérivés.
Cependant n'oubliez pas gu’un anneau de
S0 mm de rayon vous épargne le dur tra-
vail d’un remontage sans hélice (et les
délais y attachés en compétition), car
les pales seront assez éloignées de la .

Enfin rappelez-vous gue toute soudure
4 l’étain est suspecte de lacher un |
jour. Donc éviter les trop classiques
assemblages avant tel celui du trio déja
rommé (c’est des copains, ils ne m’en
. voudront pas !), préférer les blocages

- comme CARLES et MERITTE. : Y

e

NN

1993.
. Le concours de CAMBRAI

NIERGNIES s’est déroulé le samedi 1 er mai sur
la base aérienne de NIERGNIES .

Le vendredi a eu lieu un concours de
Coupe d’Hiver ainsi
temps était beau ‘mais vers la fin de Paprés midi
un.orage est venu , 'augmentation du vent surle
front a causé la perte ou la casse de quelques
modeles . : C
‘ Malheureusement la météo n’a pas
tenu ce qu'elle avait promis la veille et le
concours s'est déroulé par un temps plut6t gris
et froid . La brume a occasionné de nombreux “
perdu de vue “ avec le lot de grimaces ( et parfois
plus ) que I'on devine . Devant cela les
organisateurs ont logiquement réduit le maxi a
150 s , ce qui a diminué U'érosion habituelle au fil
des vols du groupe des concurrents qui avaient
4 maxis le matin . EEERE

Dans ces conditions les sept vols ne
constituaient que les éliminatoires du FLY-OFF
du soir qui's’est déroulé suivant les nouvelles
régles : 5 mn puis 7 mn puis 9 mn . '

LE PLANEUR

!

~encore junior. : L
o " Le 2 éme tour laissait Jean Pierre
. LAUREAU aux prises avec Piet DE BOER et .

'LE WAKE

que l'entrainement . Le -

i 69 concurrents ont participé aux 7
vols ( sur 85 présents ) , un seul russe était

présent et n’a pas participé au fly-off. Beaucoup |
de modeles & BUNT , y compris parmi les
concurrents éliminés , les ascendances n’étaient
" pas simples a trouver . P

© . 9 concurrents a égalité au vol de:
1. départage , 5 mn a faire , la météo améliorée
permettait de voir le modgle jusqu’ala fin du vol .
DRAPEAU ,

. Notons la présence d’Améline

c’est en combat singulier- que J. Pierre a gagné ;|

au 2 éme FLY OFF maintenu a 5 mn, pour des ' !
- raisons de visibilité . Notons que J. Pierre avait !
‘un BUNT sans surincidence procurant un gain'
. d’altitude non spectaculaire mais tout a fait
-régulier . DE BOER avait ses modéles connus (-
“sans la nouvelle minuterie électronique
: fonctions pour le BUNT) .

i vols ‘sur les 44 inscrits présents . Deux RUSSES"
"BURDOV et JEODOROV participent .
: . 9 concurrents sont a égalité au:
- premier vol de départage il faudra faire 5 mn A.
"ZERI rate le- 2 éme tour & une seconde et:
- MONNINGHOFF a 6 s !
- GALICHET et BURDOYV pour un 2 éme tour . ‘
a0 Antoine GALICHET brillant nouveau
venu en wake perd son meilleur modele , il ne
_pourra mettre un second modgle en I'air que dans

il reste Antoine

les dernidres secondes du 2 éme FLY-OFF et ans
ces conditions le russe BURDOV a gagné sans
forcer son talent reconnu par ailleurs. :

LE MOTO - : .
. 9 concurrents font les 7 vols sur 12
inscrits, ce n’est pas la foule '! et cela fait la

moitié des gens sur le podium . Alain ROUX
gagne brillament et deux des trois frangais

présents participent ua fly-off.

La CIAM qui semble avoir beaucoup d’idées ces -

temps -ci pourra peut-étre se pencher avec

attention sur cette catégorie pour tenter de la
relancer . ‘Il est évidemment difficile de changer
tout ; comment demander aux concurrents de
sous le

mettre leurs modéles a la poubelle
prétexte incertain de relancer la catégorie ?
Réﬂexion difficile et donc intéressante ........

Buvette et frites -ont ,

les concurrents et les chronométreurs

' REMERCIONS ENCORE ICI TOUS CEUX QUi [
ET
PARTICULIEREMENT EDITH ET RCGER

ONT ORGANISE CE CONCOURS

RIBEROLLE .

Par contre il y a peu de commerce de matériel .
modéliste , il me semblait que I'abandon de la
régle du constructeur était sensé donner - entre i
autres choses - les moyens aux modélistes des -
pays de l'est de venir chez nous . LES

10!

_ 81 concurrents ont participé aux 7'

23S

comme d’habitude
maintenant , grandement participé a réchauffer
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MEMBRES PRESENTS DE LA CIAM
DEVRONT AUSSI MESURER CE RESULTAT !!
IL NEN EST RIEN AUJOURD'HUT !

La participation a ce concours n’a
pas augmenté de facon spetaculaire , peut-étre
les dirigeants de la CIAM pensaient-ils
qu’acheter les modeles accroitrait le nombre
des participants ? Il faudra peut-étre ausi
mesurer un jour les décisions prises et leur
bilan , comparer les intentions , les intuitions et
les résultats . CHANGER LES CHOSES N'EST

PAS UNE OBLIGATION , MEME QUAND ON
EN A LE POUVOIR !!

Le NOUVEAU FLY_OFF a 5, 7 puis
9 mn semble , par contre , UNE BONNE
MESURE qui ne change pas fondamentalemnt
les données des concours comme le fit la
SUPPRESSION DES FAUX DEPARTS ; Autre
boulette récente de la CIAM . Il ne faut pas
oublier que le perfectionnement des modelistes
passe par leur satisfaction de sportif, et non
pas la contemplation béate de cheéques de
montant élevé .

THIERRY MARILIER

CAMBRAI 93

Ein nun klassischer Wettbewerb der dieses Jahr
um der englischen Meisterschaft aus dem Weg zur gehen
, auf den 1 ten Mai vorverlegt wurde ; was wiederum den
Nachteil hatte das gleiche Datum zu haben wie Managio in
Italien. So wurde die deutsche Beteiligung in zwei geteilt,
eine Halfte im Norden die andere im Stiden !

Nachdem es die Tage zuvor sehr , sehr warm war
fr diese Jahreszeit , kam leider zu diesem Wochende die
Kaltfront genau (ber den Wettbewerb : Temperatursturz
und schlechte Sicht waren die Folge .

So kam es auch dass die ersten Flige
problematisch waren , mit Sichtveriusten |

Die Stechen waren daher nicht besonders hoch
belegt in der Zahi , was wieder fir die Organisatoren
zugut kam .

Sehr geringe Beteiligung aus der GUS , was neu
ist , und auch der Markt von Material und Modellen war
gering . Man horte so manches Uber die chaotischen
Zustande in den GUS Landern , die sich sehr negativ auf
die Freiflieger auswirken die in den Westen fahren .

Cambrai ist jetzt ein fester Begriff im Freiflug mit
einem angepassten Flugplatz fiir solch eine Begenung.
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SALON DE LA
MAQUETTE
PORTE DE VERSAILLES
10 au 18 Avril 1993

Contrairement a ce que
beaucoup de modélsites de Vol Libre
semblent penser , je suis persuadé qu'il

. est trés important de montrer au grand
* public que le Vol libre n'est pas mort ! qu'il
. est méme bien vivant .....1993 était 'année

du 14 éme SALON ! est venu voler a
partir de mercredi : Grégoire Mercier du
MAC de CHERBOURG sont venus faire
voler le mardi et le vendredi Stéphane

- Colin er F. 1évy de Macel Laurent . Jai

personnellement assuré les samedis
dimanche et lundi de Paques , puis les
mercredi et jeudi, enfin les deux derniers

- jours: samedi diamnche .

Voici quelques années I'équipe
de Marcel LAURENT avait mis au point
quelques Kits qui s’enlevaient comme des
petits pains ....mais ceci coutait beaucoup
de temps de préparation . L’année d'aprés
j'étais beaucoup plus seul et je n'avais
que mes plans et mes manuels de
construction . De quelconque le succés
de ces plans et manuels est devenu
sensible au point de procurer des
ressources intéressantes pour mon club ,
d'autant que depuis maintenant trois ans
nous proposons des élastiques refendus
aux bonnes largeurs . Cette année j'ai en
plus apporté du polypropyléne 4 microns
qui a eu du succes.

Nous sommes passés de
'immensité du CNIT aux pavillons bien
moins hauts de la porte de Versailles .
L'espace disponible d’abord “ ridicule “
(16 métres sur 9 environ )....... avec l'air
puisé et les courants d’air c¢’était le filet 2
fois sur 3 et il y avait au milieu de chacun
des grands cotés du filet un poteau qui
causait du dégat sur les bords d’attaque
des cacahuétes.

L’aire d’animation s’est
agrandie  progressivement et nous
disposons , grace au vol circulaire de plus

de 40 m au carré avec un plafond
maintenant a 21 métres de haut . ......

Depuis P'an passé japporte
MICRO 35 , SAINTE FORMULE en plus
des cacahuétes . Ces cacahuétes ne sont
pas des appareils de concours . Il s'agit
de modeles construits spécialement pour
cette manifestation . Quelques astuces
pour limiter les conséquences de
l'accrochage inévitable | telles : un essieu
rigide sur les saintes formules , 'ouverture
de la cabanne aussi derriére l'aile de
méme que la suppression des vitres
latérales sur les cacahuétes poury glisser
la canne a péche en cas de perché dans
le filet .

Une journée de démonstration
se passe de la fagon suivante
théoriquement il est possible de faire
voler constamment sauf pendant les
démonstrations officielles - sensiblement -
11 h 11h45- 15h 15h 45 - 17h 17H45 .
Certains jours il faut concéder du temps
supplémentaire au vol circulaire qui n’est
pas non plus tributaire des fréquences
radio et peut aussi évoluer pendant les
démonstrations auto ou navale .

. Il reste un certain nombre
d’heures disponibles (4 a 5) . De quoi
faire de 40 & 50 vols par jour - parfois plus
. Schéma classique - lacher d’'un
“rustique “ TRAPEZE “ de 2 grammes avec
montée a 17 - 19 .20 metres ( pour le
spectacle ) ! Valeur maximale 5mn 20 -
omn 40 ! C'est déja inimaginable pour
tout le monde. Pendant e vol du micro ,
remontage de l'incontournable POTTIER
100 TS ('son 4 éme salon cette année )
-.......VOl lent cabré a souhait - pas trop
remonté ( sinon il faudrait une roue libre
et ce n'est plus la simplicité) - - au fait
tous les vols sont faits a 75 a 80 % avec le
méme écheveau que I'an passé . On

récupére les deux ..... Au tour du ST.
ETIQUE ... A peu prés 2 minutes en
montant haut ...toujours le c¢o6té

‘Spectaeulaire . Et c'est le tour du superbe

TREMPIK merveille des merveilles par
rapport au gros fuselage ventru du P 100
et pas tellemnt facile & faire trés bien voler
avec son petit bras de levier de 7,2 cm
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contre 11,2 au Pottier 100, son fuselage
assez eétroit pour que les noeuds de
I'tlastique s’y coincent ! Dans l'air tres
turbulant ou il faut regler pénétrant il
accuse la moindre rafale aux ailerons !
j'ai transposé les couleurs : orange et noir
au lieu de jaune et orange - En lieu el
place de son immatriculation il arbore
fierement sa science : VOL LIBRE |

Quatre fois cette année je suis
resté en cage sans prendre le temps
d'aller manger 'y a de superbes
appareils  sur le podium en exposition
statique sur le stand de la FFAM .. mais
la petite hélice qui tourne plus ou moins
vite . l'avion qui monte et se voit derriére
le filet & 50 ou 100 métres . ce n'est pas
rien !le public converge ..........

Cette année on ne m'a pas
demandé si c'était la fumée de ma
cigarette qui faisait monter mon modeéle (
je ne fume plus depuis le 19.8.90)
..Comme il y avait des voiliers a coté qui
naviguaient ....grace a des ventilateurs un
pere de famille bien mis et sérieux sous
tout rapport me demandera : " Monsieur
c'est bien le vent qui fait marcher votre
avion ?.... ¢'est nouveau ! ¢a vient de sortir
]

Tout cela se prépare ... . je
compte 150 heures de travail tirage |
pliage , agrafage . coupage de plans .
construction de 2 cacahueétes taillage de
900 écheveaux de 192 coupons de
polypropyléne ...des mois & l'avance . Tous
les loisirs y passent . Sivous ne me voyez
plus sur les terrains de vol libre . vous
savez un peu pourquoi - car maintenant je
suis déja dans les Championnats de
France de Vol d'Intérieur .  Dans deux
mois a peine ! Au fait un ancien est veny
se coller au grillage comme un quidam
qui n'y  connaitrait rien Emile
GOUVERNE ..... Emilio , plus de 30 ans
qu'on se connait !

Comment se priver de 200 000

Spectateurs ? Sans compter Jes
séquences télé plus ou moins
hombreuses suivant les années . Au fait

sans ftire JE NE VENDS PAS MES
CACAHUETES ! c'est pas comme les F1
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A.B. et C !'sans blague

A bientot

Jacques
DELCROIX

SALON DE LA MAQUETTE- PORTE
DE VERSAILLES _PARIS vom 10 bis 18
April 93,

Jedes jahr findet in Paris , der “ Salon de la
Magquette “ statt, und dies immer im Friihjahr. Es gibt fiir

das grosse Publikum alles zu sehen was , Flugzeuge
Schiffe , Autos, Eisenbahn, Drachen u.s. w...... im

’

Modellbau  angeht . Vor Jahren war es noch in dem
famosen CNIT, jetzt in den “ Pavillons de la Porte de
Versailles “ . Jacques DELCROIX ist seit Jahren , einer
der Verfechter des Freiflugs auf dieser Ausstellung . Er
nimmt sich sogar freie Tage , die er nachher wieder
nachholen muss um der Menge Vorfiihrungen zu machen .
Peanuts,Pistachio, Maquette 66, Beginner , CH , sogar
bringt er dort zum fliegen , und die Besucher kommen
nicht aus dem Staunen . Er hat auch Dokumente die er an
den Mann bringt . Sogar Gber Mittag bleibt er , ohne zu
essen auf dem Posten , un besucht gleichzeitig die anderen
ausgestellten Modelle, es gibt wunderschone . Ofters sind
ganze Trauben von Menschen da um dje leisen
Saalmodelle , ihre Runden drehen zu sehen . Dije
Vorbereitungen fiir solch ein Unternehmen gehen in die
hunderte von Stunden » Jacques DELCROIX ist einer von
denen die noch an den Freiflug glauben, er traut im
sogar noch eien Zukunft zu , er spricht nicht viel , aber
arbeitet und unternimmt umso mehr, Tatkraft ist seine
Devise , und jedes Jahr bringt er immer wieder

1
Foers, FEurE g0 2.




Nous avons yu en détail dans les nums-
ros précédents le choix d’un moddle de
maquette en fonction.de l'aérodynamique
du modéle réduit et fonction de I'adapta-
tion d’un type d’avion donné, ceci pour
obtenir les meilleures qualités de vol. Il
se peut que dans certaines circonstances
vous ayez fait votre choix pour ces rai-
sons tout & fait différentes qui pourtant
sont trés valables. Exemple: Vous avez
le désir de réaliser en maquette 1’avion
école de votre club. Vous voyez souvent
cet avion et vous avez la faculté de le
photographier et de I’examiner en détail.
Veus pensez donc que grice 4 ces facilités
il vous ‘sera possible de réaliser une mia-
quette plus ressemblante et mieux dé-
taillée. Vous avez entidrement raison et
je ne saurai quapplaudir & votre choix.
Bien s0r, il faut que le modale soit vola-
ble et il ne faut pas non plus profiter
de T'abondance de documentation pour
surcharger la maquette de détajls inuti-
les et la rendre impropre au vol. Jai

lorsque jeffectuais mon service militaire
4 la base de Chartres, réalisé la maquette
d’'un chasseur alors en service & cette
éicque. Le « Loire 46 » taptisé le « Pigeon

. Voyageur ». Chaque jour, jajoutais un

détail : colimateur, rétroviseur, lance fu-
‘sées, etc..., si bien que trés rapidement

. méme en doublant la section du moteur

caoutchouc, il fut trés difficile de 1a faire
voler., Devant participer &8 un concours
de maquette volante, celui du « M.R.A. »,
Je dis reconstruire cet appareil dans une
version allégée de toutes décorations su-

"perflues. Quant. & la version primitive,

trop bien décorée, elle finit sa carridre
en maquette fixe, Votre choix peut éga-
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lement é&tre influencé par les performan-
ces realisées par l'appare]l réel et son
équipage ou tout simplement votre choix
sera d'ordre esthétique, vous avez décidé
de réaliser cet appareil en maquette par-
ce qu'il vous plait. Il est bien évident que
si ce choix concerne un appareil présen-
tant toutes les caractéristiques d’une bon-
ne maquette, vous avez gagné d’avance,
mais dans le cas contraire attendez-vous
apr3s quelques tentatives infructueuses
de vol 4 le ranger sur votre cheminée.

Votre choix étant donc fait, il s’agit
de réunir la documentation nécessaire
avant de commencer. Ou trouver cette
documentation ? Il y a les revues aéro-
nautiques, le « M.R.A. » et les autres, les
constructeurs, le Centre de documenta-
tion aéronautique de I’ Aéro-Club de Fran-
¢ce. Que peut-on espérer trouver dans
les revues aéronautiques ? A part cer-
tains petits-plans, 3 vues 4 trés petite
échelle ou-tout simplement en silhouette
no:r et blanc, les plans que I'on y trouve
sont dans bien des cas suffisants pour
permetire 4 un modéliste ayant un peu
de pratique, de réaliser une maquette vo-
lante. On peut certes regretter de ne pas
trouver les coupes différentes indiquant
la section du fuselage, le profil des voi-
lures, le centrage, etc... mais si quelques
belles photos accompagnent le plan trois
vues, il est tout de méme facile de re-
constituer assez approximativement les
éléments inconnus. Les documents en cou-
leurs sont également trds intéressants
pour la décoration exacte dur moddle. Un
détail inconnu pourra étre découvert aux
prix de recherches quelquefois longues au
Cenire de documentation de I’Aéro-Club
de France. On y trouve toutes les revues
aéronautiques francaises, ainsi que de
nombreuses revues étrangdres. Il s’agit
donc dans le cas d’une recherche de do-
cuments, de feuilleter toutes les revues
de l'époque correspondant & la sortie de
I'appareil recherché. I1 est hien rare de
ne pas y trouver une ou plusieurs des-
criptions, les mensurations et quelquefois:
de belles photographies. Quant aux cons-
tructeurs, je vous souhaite d’obtenir une
abondante documentation auprés d’eux,
ce sera la meilleure et en principe la
plus exacte.

Dans certains concours, des modélistes
bien pensant se sont creusés la téte et ont
réussi 4 rédiger des riglements draco-
niens concernant la reproduction exacte
du modéle et les pourcentages de tolé-
rance accordés sont trds réduits. Je vou-
drais pourtant rappeler qu’il est excessi-
vement délicat, méme avec les plans du
constructeur de réaliser une maquette et

de la garantir conforme & I’original, tout ife&:

au plus peut-on la considérer conforme
aux documents ayant servi & sa réalisa-
tion. En effet il n’est pas rare de voir de

nombreuses modifications apportées & un .

avion. réel au cours de sa mise au point,

si certaines de ces medifications ne chan-

gent pas la silhouette, il n'en est pas de
méme lorsque le moteur en ligne est rem-
placé par un moteur en étoile, le-train
d’atterrissage, les roues, 1'hélice, le con-
tour de la dérive sont également sujet
a4 des modifications. Il peut dans le' cas




d'apparells militaires v =wni= plusieurs

variantes correspondant & des missions
différentes, capotages de radar, tourelles
de mitrailleuses, port.e-bombes, rockettes,
ete..

La décoration et l'J.m.matrxculatlon peu-
vent pour un méme type d’appareil étre
différentes lorsqu’il s'agit d’un avion es-
tafette, d'un avion sanitaire ou du mé-

me a.ppwreﬂ utilisé comme avion de tou-’

risme & usage civil. Aussi dans les con-
cours, je pense que seule la bonne foi du
concurrent compte, et si vous avez un
plan nu des documents. valables, suivez-

les scrupuleusement, &' moins que vous ’

n'ayez la chance de vem’ier leur exacti-
tude sur l’avion réel...

Nous verrons dans le prooha.n amcle
le choix de dimension et la constitution
des plans et gabarits de ‘fabrication, en
partant de documents d'échelle différen-
te. .

AVION DE RECONNAISSANCE
RENARD R. 32

CARACTERISTIQUES DES APPAREILS
PRESENTES,  EN PLAN 3 VUES

FAIRCHILD - FORWARDER 24
ou U.C.-86 (U.S.A.)

Envergure : 11,70 m,

Longueur: 7,89 m.

Hauteur: 2,35 m.

Surface : 17,39 m2.

Poids a vide: 824 kgs.

Poids en charge: 1.310 kgs.

Moteur Ranger: 175 CV.-
Performances :

Vitesse maximum : 200 km/h

‘Plafond : 3.860 m.,

Rayon d’action: 800 km. :

Appareil de tourisme quadriplace égale-
ment utilisé par les militaires comme ap-
pareil de liaison. Existe également sous

ce cas il a comme dénomination Argus I

dans cette version il ne porte pas de ca-

rénages de voies. Pour la réalisation en
maquetie volante, 3 moteur caoutchouc.
ou méme moteur thermique, la version

moteur en ligne est & préférer, c’est donc

celle-ci que je vous présente,

PROFIL DE L'MILE

LCHELLE

2.170 kgs et sa vitesse’maxima @ 365 km/h,
la version F 24 W 41 avec moteur .en Son plafond est de 11.500 m. Comme pour
étoile. Warner Super-Scarab 146 CV dans l'aappareil précédent j'ai choisi pour vous

RENARD R. 32

Biplace de reconnaissance (Belglque)
" Envergure: 14,40 m.

Longueur: 9,20 m.

Hauteur: 2,90 m.

Surface portante: 32 m2,

Diamétre hélice: 3,40 m,
_ Poids a4 vide: 1.240 kgs.

Poids total: 2.000 kgs.

Moteur Rolls-Royce-Westrel: 480 CV. |}

Vitesse maximum: 335 km/h, iH
.Plafond : 10.000 m. T

Cet appareil de reconnaissance a gran- . B
des distances existe egalement équlpe\ 3
d'un moteur en étoile 3 refroidissement ! §
par air type Gnome-et-Rhone 14,4 R.S. | H
de 825 CV qui porte son poids total B. I B

le modé¢le muni du moteur en ligne.

" Es |3t immernoch Zeit einen

. Beitrag zu dieserNummerzu

. bringen , damit sie einen

' besonderen Glonz bekommt ?
» Alsonehmet euch einwenig
Zeit , um Artikel, Plan, Foto und
andere Schinheiten iiber den
Freiflugan YOL LIBRE zu
adressieren. Einige haben es
schonh getan , andere werden
folgen, undwenh zuviel kime
| gibt esimmernoch 101, 102,
P103.. zufiillen !
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RUMMEL Alois 1250 9- VARADY M. 1248 ; 10-
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n,addmmmﬁﬂ

Quand le calendnel 1inter- -

nai;lonal arrive, parmi. Loffre
- assez large. .de concours dispo-

© . que les amis vol-libristes anglais
~'nous racontent i ce propos,
* sfirement: pour nous épater et
SR ‘notre - comi-
© . sération, voila donc la posmbxhtc
d’allel découvrir la vérit,
- Onsed auss dit,. avec les
S ”voopams du coin , que finalement
. les
~ toujours rendu visite, lors de
., notre: concours international de
~donc tout”

e}\Cllel

“rosbifs™ . nous -avaient

o était -

.jlendle la politesse.

HRE Nouq voila “done, deux
. voitures , six modehsteb et tout
e malenel ‘en toute pour Calais. -

~-Apres une traversée  bien

»trmqwlk, qu(,lques miles apres.

la pxennere plute nous -

‘ol on venait de
heureusement la

- météo pour le lendemain

e pxevoy'ut dutempssec.

. A lamivée au “bed &
ST bleakfast “ une jolie surprise : on

o était plus d’une douzaine de.
- modélistes dans le méme vieux

. Dovu

~doit pas

quelques.
-~ village est-allemand.... .quoi ?
que vient faire un village est -
allemand ici, loins de chez soi ? -
Tes abongeneb nous expliquent -
‘quil agit d’un village “fantome
“ appartenant a 'ammée anglaise
, et utilisé pour I'entrainement.
des militaires au combat de rue. -
, contre I'envahisseur, venant 2
gn enpasdouter, delest! .
- Le concours commence , ot
“ vers la fin du premier vol ‘une -
~bande de brouillard - vient.
masquer les montées des FIC,.
‘au point’ que le premier vol de_f};;

© " manoir,, et la présence pami les  Stte catégorie sera annulé parle

CSEEE , d’Alex ANDRIUKOV'
e Petcli KING aida & passer

le temps - en vitesse et avec
 plaisir. Et-nous voici samedi
matin |, apres- le “bed”, le
i ‘_‘blakfast * copieux nous met.
enforme , le temps est beau un
petit vent , Cest le moment de
- découvnr le tencun I faut dire.

' nibles il 'y en avait un bien . due quelqu’un. avait déj essayé

f;'nouveau, en Angletene ﬁomez-
g TouL lL, monde oonnalt ce
_;’"que Lon dit des conditions -
o atmObphenqueb cmglmqes, et ce

la veille au soir d’acceder - au

~temain , mais - la pluie avalt]_v.i
~ rendu trop glissante une petite
pente qu’il fallait franchir,, et il -
avait. fallu se contenter dc
1ebaldet d’un peu plusioin . e -
‘terrain est ondulé , avec des
'~ sommets arrondis - qui ' élevent
* d’une vingtaine et parfois d’une
. trentaine de ‘métres par rapport.
" au fond des vallons , tout est ¢
- Johment vert - l’humldlte ne
faire défaut en ces lieux -
1) Pherbe ala longueur idéale -
“pour Tatterrissage * en douceur
des appareils, I'horizon est bien -
. avec -seulement
arbres 2 cOté du

dégagé - |

“juty, en faisant des heureux et
~des malheureux. Les conditions
“ne bOIll. pas tvop dlfﬁClle malb’}i

_d’habitude

‘dégningolent

s trop faciles non plus et jo.

rate mon maxi de 8 secondes .

Cest déja dans ce premier vol -
_que la malchance commencea -
-gacher la jounée d”Andriukov, -
“avec I'appareil bien haut perché”
sur un arbre pas commode du. -
- tout, il y resta: Jusqualapause, o
et il en descendra en tds piteux
éat Levent va enaugmentant
de force de plus en plugetil =
devient comparable ‘aux aprés-
~midis standarts - du Poﬂougusle '
‘avec25°enmoms' i o
L'effet du vent et de la:
lOpOt,laphle font qu'il esties
dangeraux_de passer le premlel. e
’vvallon pas bien haut, on risque = -
d’étre capturé par des rotors, qui -~

y.ont déclaré résidence , et de
descendre encore plus vite que
Les wols -
;-5sencha1nent etles positions sur .
le tableau chanoentachaque vol =
, quelques secondes ratées vous
et chacun'a sa =
- chance . Dansundecesvols'la -
(' mal) chance se rappelle de =
I’Ukrainien Cqui
‘maintenent vole avec son AA_-.'_f i
30 (Pappareil qwavaltg'lgnele
' et qui, bien au
‘milien d’une montée bans{aute e
‘voit sa dérive arrachée et le-
. stabilo coupé en deux . jpar un
 autre wake _
‘s'éloigne  sans lui apporter le

du ooin

POITOU ) ,

m’ﬂ101@U\ -qui

moindre secours . On approche.

“de'la fin du concours, le vent
- diminue quand méme un peu,, et
les trois FIB et quatre FIC© 0 |
ayant ‘atteintle fly-off sc . .

préparent . L’anglais Woolner ,

“quia emonté avant le uoml i
ofﬁc:1el palt etfalt leb 5 mn, 11 L




- récupération
monotone!

: COI'VC(,

“ed tout de suite informé  que |
selon réglement , le remontage -
doit se faire apres le signal | il
- prend un autre appreil , remonte
' jelance , e remax . Notre ami -
~ FEODOROV lance peu apms, :
~suivi de SAUTER,
413" sont les temps qui feront

le dabscmcnt FIB. Pour les

U FIC le max ext sang histoire ; el

tout_est remis au jour suivant .
‘Le  lendemain - matin

o pcnchl le breakfast , on regarde -
avec intérét les gouttes de’ pluu,

qui sillonnent lt,b carreaux des
“est plomdu,m poul;

fmdwa,
la ‘suite de la- Joulnee ,

o hc,umusem(,nt que le vent ne fait -

pas défaut., sinon mon travail de
‘serait vraiment

partie en marchant sous la pluie

~ & Je recherche des modeles des
copains , ‘el en paitie assis en

voiture , pour &lre un peu au sec

, en attendant I appel radio 2 la
Jai quand méme vu .

asser  beaucoup d’appareils
pa p dappa ,

. jamais vraiment tes haut , élant.
~donné que - les ascendances -
_fini , on se retire au camping
ol lu club annexe “se charge do _

n “Claient * pas top musclées , et

j"ai bien rencontré beaucoup: de
modcllsk,s - qui profitaient
comme  mol
bLlCCOlqubb Tres 10t il est clair
quiil 0’y aura pas besion d’un
fly-off en FIA , et la position de

 Per FINDHAL , qui ne perdm

que 10 secondes  au total |

- sera jamais vraiment menacé.
Bunters “ font

- Quelques “

pattie du lot , et il y en a de tres
~ convaincants , entre autres celui

425 et

~ de plaisirs -

que je récupire de van
WAILLENE . Stephan RUMPP

est pour une fois tout de suite

hors jeu, et les Anglais sont dans
11_;, sont bien

leur €lément
p]dCLb. '

Tant que Jddls “dans la

quand méme vu passer les

~quatre molos du second fly-off,

et il faul remarquer — ue
Stafford SCREEN - apparit le
plus haut , et que ] Ken FAUX ,

pour respecter la nouvdlc
louable, ches les =

“anglais, vepctalt'
Texploit de Stafford ala Siema
~Cup 92,
» Il m’est un peu
difficile de vous relater le
- concours F1A , que jau vécu en -
-~ haute tension , en dﬂanoe Le
sacrifice lui vaut  le seconde
“place, etsachance va jusqu’a lui
permettre de réeupérer presque
“tous les morceaux, la poutw
amiére incluse , propulsée & une
distance 1espectable par

tradition
motoristes

et nous offrait un
spectacle 1?malqclble et apprécié

‘de . pyrotechnique -, en

atterrissant sur une ligne de

I'explosion du féservoir .
I\/Lunlumnl le (onoourq esl

terminer - de nous momllu

~vraiment parout , ct la 1mee
des prix a lieu. '

‘Beaucoup de modehsu,s
anglais  nous posent la méme

‘question : “ est-ce que vous
e - reviendrez  encore ’année

' pl'OLhalllb 7% jene complends
pas celte insigtance a ce sujet ...

mais je me sens neanmoins
assuré  par Uintention de

nature , en attendant avec une
slcmou(, cau meapeche pour g
L1 mulpuduon des copains , j'al

mpoussel un peu plux tmd le
date I'année plUCthllO il devrait

faire. quéand méme un pcu

moins froid !
Je certific que cecl
1ecit vuldquK, d’une pmm de

“tout ce qui g'est passé, mais si
vous¢ vez des doutes
HQ‘["]I[

le mlul\
d’y al]u vOus meéme
Fannée pmchmnu et dc, vérilier

sur place .

Amlmo

est un _

it e T,

e D R £

Il est encore temps de

consacrer un peu de volre

Ctemps, a unplan,a un
“article,d une photo, & un
souvenir, pour les faire
parvenir a ¥OL LIBRE , afin
de donhner & ce nUMéro un
cachet particulier. ,
Cettains ont déja répondu
& lappel, d'aulres vonts'y
joindre , et si la maliére
pour ¢& numéro serait trop
importante , il y aura
toujours les numéros 101,
102,103 ... pour
Tabsorber . :
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,HELCHTEHEN (B)
année, plusdunporlance a la fois par la:
. et _par: son envergure au.
" niveau de Iorgamsauon . parfaite. de
Il se situe egalemenl, B

HELCHTEREN
- 26, 27jum 93

Pratiquement |mpossrble de revemr chaque round
atemps . Le jury intemational- aprés protestation - .
ramena le maxi- pourles trois demiers vols 150 s. 4
concurrents au fly-off ; GERLACH ( D), MAKAROV( :
RUS) STAMOV ( UKFr ) et VOSEJPKA (CZ), ils ont

vainqueur étaitle seul & utrllser unmodele classique

Le concours FAI -coupe du monde -de

parlrcrpahon

' quurpe BREEMAN .
~ & un moment proprce de Iannee fin du
‘mois ‘de juin ; ou les journees sonl
parllculierement Iongues :

Météo samedl -joumée F1B ot F‘lC temps

. .-couvert au 3 / 4 avec un vent ‘changeant dans la
~ journée de 180°, faible o’ abord plus $0utenu pour’

' les deux demrers vols.
: :dimanche - 1oumée F1A~ beau temps |
“mais vent soutenu dés le matin de 5 & 6 m/s, avec

- des pointes allant jusqu'a 9 410 m/ss .- Thermrquesf
- vpurssan\s emponant ies moderes trés haut .

IR terrain militaire , champ de tir pour

0 différentes armées de {"air, recouven de bruyére, de .

- toutles d'herbes hautes | entrecoupéés de chemins -

o de. trous ~d’explosions, de trous

indrvrduels et entrérmem miné par des terners de

i lapins

Terrain :

de sabhles ',

Marcher dans.un tel dédale , - est plus que.
difficile , fatiguant, par temps chaud harrassant

prend d’année en

et

- 'sans bunt - demomram “gqu’ on peut aussi voler
-avec des modéles a'la portee du modélrste toutv
' aussl classrque o s

Apparrtlon également dans cette_’

categorle de ‘Roger RUPPERT (. CH ) avec un
planeur - bum construit dans le méme esprit elle .
méme style que ses wakes .- Tout noir et transparent L
SOUS dénve grand allongement une merverlle 1

: : De plus en plus de modéles achetes '
“apparaissent dans la compétition |
catégories , et des anomalies d'immatriculatiori ;
peuvent toujours étre observées Prix proposes
pour un modéle F1A - 11008, F1B 1990 . (
6000F ot 10 000 F | ). Il était méme questron de
préts de modeles pourla journee II i R

: L’ensemble du conours s est deroulé ,
dans une ambiance trés cordiale, avec: des festivites -
sous une grande tente ; ol ‘

“coulaient afiots ; Un barbecue trés sympathrque le
‘samedi soir
rnternatronaux et Imgurstrques comme, on les arme'-
dans le monde du vol libre . )

- Distribution des prix sous Ia meme 1eme
avec la participation du jury mtematronal qui bien’

'sOr n’eut pas la grace 'des jeunes filles qur officient
parfors dans co genre de récompenses :

pénible. Par ailleurs un dégagement cependant :

- assez important avec des bois en limites . On peut
.~ donc s'imaginer que la joumée des planeurs fut

: partlculrérement dm‘rcrle

' l‘1 B- 5400ncurrents (,lasses

12 au premier lly-oft, trois au second . BHOBEHG (
S) I'emporte devant ZERI ( 1) et WOOLNER ( GB ).
- Coté francais - BOOS Jean 16 éme, GERARD
- philippe 19 éme et KOPPITZ Albert 20 éme . On a
pu noter les montées - rés raides de E. COFALIK (

_ - Pol) avec des modéles trés classiques, et le peude

. concurrents del ex Russre Andrrukov étant le seul

_F1C 18concurrents 5au fly-off. ,
WACHTLER ( D) I'emporte devant un autre

allemand STABLER et I'éternel SCREEN (GB). A

noter 'appatrition de G. ARINGER (D) dans cette
catégorie avec des modéles de STRUKQV encore
immatriculés CCCP . Il.a au moins le ménte d afﬁcher
tout de surle la couleur

F1A Comme vu plus haut condmon relatrvement
difficiles de récupérations , en particulier pour ceux
qui étaient seuls sur le terrain , sans aide ;

'Andre SCHANDEL

Classement
1-GERLACH W. ' D "l 170 ¥ 226
2 MAKAROVb RUS 1170 +. l87
3 SI‘AMOVV IIKR 1170 + l()&
-VC)SEJPA J. CZ 1170+ 71; 5-SCF ILLLI IASL'
J. D 1155 G- DRAPEAU J.L. I‘ 1137 7-VAN
_DD VEN NL 1129 8- BRlNhLR R D 1124,
-FUSS H. A 1120 10 -VAN WALLENL', L\
“NL - 1116 ; “11- BALLA GB ‘11_15
(z()DIIIND'J .o 1112 13 -KREETZ 1. NL 111’7
3 14- L:ORYNINV UKR 1107 ; &(- IRALH[Z
F 1106 ;" 16- DDLAS‘%US A r 1108 ;- 17:
" COLLEDGE W. GB. 1094 18- REYNDERS. L
B. 1088 ; 19- .S(,HMID’I‘II ‘DL 1083 : 20- 8§
("ARTDRJ GB. 108‘2 107 F‘LA‘%‘%L'% :

F1B_

" 1- BROBERG H . 1290 300309

2-ZERI Anselmo 1290 300 283
6079

3~WOOLNER Mlke 1290 300 274

“ terminé dans cet ordre , tout en remarquant que le

dans les trors L

la biére et le café

était & V'origine. de fapprochements = -




-4-VARADY M. 1290 285 ; 5- HIPPERSON Dave
1290 261 ; 6- WOODHOUSE Mike 1290 236 ; 7-
HACKEN Alno 12900 196 ; 8- PEERS R. 1290 189
-9- SCHOOR P: 1290 153 ; 10- KORSCAARD Jorgen
1290 147 ... 54 Llasse

F1C

1-WACHTLER CIausP 1320 300
2-STABLER Rolf 1320 267 -
" 3-SCREEN Stafford 1320 245 e
4- KUHL K, 1320 221 5- WATSON P. 1320 155 6-
- TREGUBENKO V. 1313 ; 7- MONKS Ray 1310; 8- = -
. .ROUX Alain 1308 ; 9- HUBLER H .
) ARINGERG 1270 ....18 cm'ss’és

i
ln . ‘

Von Jahr zu jahr mmmt dleser Wettbewerb

...............

8 PAMPA LUP

| orgamsncrt von Cenny BREEMAN, an Bedeutung zu . das.”
. Datum , lingsle Tage des Jahres , 'und dne geograhsche

Posmon _bringen das "*ubrige dazu .

Welter : Samstag FIBund C zu - 3/4 bedeckt_ "
mit drehendem Wind - relatxv sdtwach - ausser zwei -

- letzten Durchgangen

‘ : Sonntag : F1A , schones Wetter ; aber kuhl .
"und steifer Wetwind, zunehmend iiber Tag . Barte die ) -

-sehr hoch und sehr weit trugen . Die Beschaffenheit des

Bodens , tiefer Sand mit Gestriipp, tiefen Trichten und -
unzahllgen Kaninchenginge, ~ brachle so manchen in.

. Bedrangnis, auf eingelegten deutschen Protest wurden
 die Runden "am Nachmlttag auf 150 s. reduziert. (JURY
)Dies wiederum gefiel nicht allen Teilnehmer dle?
weiterhin bereit waren ihre Modelle im fernen Wald zu ,
suchen . Viel weniger Russen und Ukrainer wie in den
Vorjahren, wie zu héren war haben sie grosse Probleme '

auf verschiedenen Gebieten:

Es gab wieder Modelle dle keme ‘personllche' o

‘Nummern lrugen (FAl).

Aus der Rangliste ist zu lesen wie die belde

Tage verliefen und wieviele. Teilnehmer dabei waren .

Zu bemerken dass Roger RUPPERT ( CH'). der '

in der Klasse F1B flog, diese aufgibt, um in F1A zu fllcgen
- Er meint dass in FIB der wirkliche Wettbewerb im

: Aufwand und in der Vorbereitung liegt, und dass damit |
der sportliche Teil fast gleich null ist. Also hater FIA

© Modelle gebaut die im selben Styl wie seine FlB smd
das feinste vom feinsten, eine Augenweide !

Es ist welterhm erfreulich dass Wolfgang ‘

Gerlaéh der sich im Stechen - ohne “ BUNT “ Modell,.

keine Chance gab , es ferlig brachte mit einem.

klassischen Modell ,

Plﬁlze Zu verweisen . v

Wellbewerb de| sich in einer schonen‘ v

~Ambiance “ abspielte, das grosse Zelt , Bier und Kafe

taten ihr Ubriges dazu . Preisverteilung 'unter dem

- selben Zelt, mit der Hilfe des internationalen JURY,

leider hatten die Herren nicht die grazile Schénheit und

den “Charme “der jungen Damen die manchmal die
Pokale anderswo an den Mann bringen .

akarov, Slamov, Vo‘;ejpa ﬂuf die
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MOISSON DE L ETE 93

1297 10— ai € ntrée sur le marché

" licence TFAI .

[ 'L'uevue MODLLL BAU IlLUlD

ex RDA v1ent" e Sortir sort der érnumeéro , ne
pouvant plus’ assurer - financierement la sortie
~ d'une _édition . qui-, dans.le passé n'avait pas

besoin-de publicnte ‘pour survivre . Les temps
ont changé depuis ! - Vella donc une autre

‘source’ d’information ' intéressante : qui
“disparait:......... en reimplacement , avec d'autres

partenaires , une revue spécifique sur le
modé¢lisme  naval ( mensuelle ) et une autre
sur les avions. RC ( blmensuelle ) feront leur

DRSS , Anomalles ou erreurs a éviter
101s des concours surtout, FAI . Au.Poitou 93,
un chronométreur officiel _était par ailleurs

‘vendeur de matériel -, en gr ande quantlte a
-son poste de chronométrage ' .
~ Fait ‘qui . fut 2 Porigine d'un incident de

chronométrage et du dépdt d’'une réclamation
d’un concurrent’, mettant le J ury International
dans une situation délicate . Je crois qu'il serait

_bon:, et sain , d’ interdire’, & tout chronométrcur

officiel de pratiquer le vente.de matériel & son

- poste de la part des onganisateurs

W On a pu noter une balsse qonlble y
des concurrents venant de 'ex URSS , pour des
raisons connues par ailleurs , et mettant en
lumiere la situation chaotique dc ces pays .

© Dans la méme lignée au concours IFAl coupe du
- mone a Kiev (Ukraine ) aucun participant des .
- pays de l'ouest n'apparait sur la liste des
: classements Ceci est sympthomathue aussi

: IL FAU’l DONC AUSS[ se pose1 la questlon si

l‘orgdmsation des Championnats d’Europe 94
a KIEV ‘est pensablc Ne risque t-on pas de

_faire le méme erreur au niveau CIAM qu'ily a

une paire d'année en Yougnslavxe 2 Cela
demande une réflexion *, rapide !’

“"Selon les dires de certains venant de l'est il

n'est pas souhaitable d'aller en Ukraine en

voiture ... ;.. on risque de rentrer a pied .

Co 1l reste toujours des concun ents
sur les terrains lors de concours FAl , sans

. immatriculation_ .~ ou avec une fausse

‘immatriculation sur leurs modéles . Martin

. Dilly a fait remarquer due des concurrents,
~sans doute fort nombreux

participent a ces
“concours . sans étle en possesslon de IC‘UI

. Changements - dans la Com
Nauonale -UFOLEP SAMCLAP . Lok
réunion succédant au rassemblement natiopale

,de Romorantin - la CN SAMCLAP scst
renouvelée, avec un nouveau rpésident , Jacques
DEFRANCE en remplacement de Serge: TEXIER .
Entre temps une réunion pléniére s’est tenue a
Paris , olt un certain nombre de décisions ont &té
prises , dont nous reparlerons prochainement .

N
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LES RESCAPES...MIRACULES DE
- ROMORANTIN.

RASSEMBLEMENT NATIONAL SAM - o

CLAP LES 10 ET 11 JUILLET 93

Andre SCHANDEL

. ’,L Aero CLUB de Sologne sur son terraln de ROMOHANTIN a :
- accueilli _cette année le Rassemblement natlonal SAMCLAP

"MIRACULES...‘V..'.L?:" . o S T |
~ Les prévisions meteorloglques pour ces deux journees étaient

samedi d'une ‘dépression orageuse a caractére de tempéte avec

une trsé nette chute de la témpérature de l'ordre de 10 ° . Et bien,

T et Ie vent faible .

RESCAPES ..... A

Havre excentré terrain difficile ........... ) on pouvait penser que

rien. Méme pas une vingtaine de départements était presente 1
Les responsables de 'UFOLEP SAMCLAP doivent donc se poser ,

, llgnes dans un cadre plus general

Le CHITERIUM voL LIBRE

Dix sept departements ont presente vmgt trots equnpes de cing
‘partucrpants qui ont da effectuer quatre vols de 90 secondes ( temps’ réduit car
- vent de travers sur la piste, avec encadrement de foréts de tous les cotés ) '
“participants ( 3 minimes , 6 juniors et 9 adultes) & faire le plein sur les quatre vols
, qui lui connut un franc succés avec une trentaine de participants . Toujours pour
fixé 4 180 s. “afin de ne pas risquer la perte des modéles .

‘67 ) fit une demonstratlon de la techmque BUNT qu: lmpreSSIonna plus d un !

Les vols des deux categones caoutchouc fUI ent reallses le dlmanche matm i

figure bien connue , avait dans son sillage , comme d’habitude une volée de
jeunes pas plus haut que trois pommes , qui remontent le caoutchouc comme les

coa

- des plus mauvaises, passage dans.la nuit et dans la journée de

- _sidans la majeure partie du pays ce fut le cas , 8 ROMORANTIN le &
~ temps resta beau , malgré une senSIDIe balsse de la temperature i

o Apres la baisse de plus de. 50 % de Ia partncnpatlon de -
Iannee dernlere comprehenS|ble ( dans la période.scolaire , le

~cette année le retour a la normale , allait s'annoncer , il n'en fut

- comme a d'autres endro:ts la question du pourquoi de cette EaN
 baisse des effectifs ........... . je ne vais pas ici tout de suite aborder ce - L
- probléme ; néanmoins il faudra y revenir, prochamement dans nos .

" Les bonnes conditions atmosphériques permirent a . ~seize .‘ :
Le vol de départage fut réalisé le lendemain matin 4 6 h 15 au milieu du SUNRISE -
' des quesuons de sécurité , le maxi des trois vols effectués dans ce SUNRISE fut

Troisparticipants réussirent & remplir ce contrat .  Durant ces vols Marc OSSEUX(

- entre 10 et 12 heures ( Malheureuesement la pluie s’en méla a partirde 11 h 30, i
une averse sérieuse ...... ) A noter cependant que Jean Grégoire ( Le Havre ) une -
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616 ; -6 SOMME 1
- 1609: 7- ALLIER
9- MEURTHE /MOSELLE

' DOME 1423 :
18- BAS RHIN: 1302; 19- OISE

natlonale SAMCLAP

| CLASSEMENT PAR
EQUIPES

1 .' PUY DE boMﬁ l:’f66

-2 ARDENNES 2- 1 663

-3 VOSGES 1
1613: 6 -ARDENNES 1
1 607; 8- RHONE 1 603
'l ‘MAINE ET LOIRE 1

- 1556; 7

CHARENTE 1584 ;
556; . 12- VOSGES 2 IN
MARITIME 1.1 539; 14 PAS DE CALAIS - |
529 ; 15-SOMME 2 1 454 ;  16- _
17- SEINE MARITIME 2 1313 ;

MEUSE 1080; - 21- YONNE 934 ;
D’OISE 816 23- YONNDZ 642

REGION

|- AUVERGNE .
2- LORRAINE ALSACE
3- PICARDIE - :

SUNRISE
I- JACQUOT Flangois Blon 69 720
2 -OSSEUX Marc Bischheim 67 = 540

3- BESNARD Joél Ludres 54 | 488
4- KOLLAR Jean Le Thillot 88 481
5-MOREAU francois Houppeville <467

. 6- DELEURY J Pierre Beaureins 62 436

CHOUETTES

|1~ AUBRY Yves 192 : 2- AUBRY José 162; 3-

GREGO]RE Jean 138 .............

FORMULE LIBRE

JEUNES ' ' -
1-VAST christophe 246, 2- LDLAN Gulllaume
176 ; 3- COQUERELDamlen 175 ....... : .
ADULTES

I- JUNIOT Alain 2567 ; 2- REGNAT Jerome 2ol
: 3- VALI TTF Lau1ent 226 ...........

Soulignons egalement , on ne le fera jamais
assez , I'énorme . travail fourni , par Jacques
DEFRANCE en préparation de ce Critérium
National - ( dossiers d'inscriptions )

organisation sur le terrain .......... avec une
humeur toujours égale , il faut le faire !

”anmens et qun avec des modeles dapparence rudlmentalre font des vols
quaSIment partaits, avec un déroulement approchant la minute .........
D'autres ont essayé cette catégorle pour la premiére fois , avec plus ou moins de
bonheur , il faut cependant les encourager & continuer, et & se documenter sur
ces. categorles ( écrire a VOL LIBRE pour plus de renseignements ) Une réflexion
-s'impose la aussi pour éviter pour les nouveaux le probléme crucial de la
confection de I'hélice . Des proposmons seront faltes au mveau de la commlssmn ‘

| 636 4- MARNE |

1 587 ;  10- "
13 SEINE
‘PUY DE

1212 : 20 - -
22- VAL

" | mit sehr schonen Starts vor

ROMORANTIN .
SCHULER UND ]UGENTREFFEN__'

S Wle ]edes Jahr gob es dos nomonole
Jugend’rreffen UFOLEP SAMCLAP ', heuer auf dem
Flugplatz - des " AERO. CLUB de SOLOGNE - in -
ROMORANTIN ( Zentralfrankreich ) . Leider gab es wie
im Vorjahr .. nur -eine
Départemen’rs ) mit 25 Mannschaften .

Ddazu kam noch an diesem Wochenende. 5

der Durchzug einer . Gewltterfront ( Sturmtiefy .mit
Temperofurruckgong von biszu 10° | Man war auf
alles gefasst .~ Zum Glick wurde aber diese -
Gegend verschohnt, und man konn‘re am Samstag:
bel relativ schwachem - Wind  und wenig Wolken ,
gut fliegen .” Da der Wind . (- aus Nordwest ) Uber
die Breite der Piste ging , wurde die Max. . Zeit auf -
90 s begrenzt um keine Modelle im nahliegenden
Wald zu vetlieren | :
: Am Sonntag morgen zwischen 5 und 7 :
Uhr wurde ein SUNRISE geflogen , sowle das Stechen
von.den Ersten vom Vortag . - Sehr schwacher .
Wind, in der Lange der Ston‘bohn' . 3. X 3 Minuten
wurden geflogen , und drei = konnten diese Zeit
gjreichen , mit einem weilteren Stechen wurden:sie. -
gtrennt.  Marc . OSSEUX flhrte die "BUNT TECHNIK *
was bel den
Teilnehmer "und Zuschauer gut ankam . Kleine
Gummimodelle gab es auch , und da tat sich Jean
Gregoire aus LE HAVRE besonders hervor, mit .
einem Schwarm - von Jugendlichen = im
Gartenzwerg, format,
unbekdmmert auf wie alte Hasen , und flogen mh‘
Prlmoren Modellen* auf und dovon _
Im Weiteren = und fur die Zukunft muss

| man sich auch auf hoheren Eben Fragen stellen ,

warum immer weniger Mannschafien antreten , und-
was getan werden kénnte um den Frelﬂug wieder
auf ‘Fordermann Zu bekommen

et en

Salon de la
maquette ( forts )

Jugendhche und, Neulmge Zum Frelflug , und ist somit ein
Vorbild fiir uns alle ............ und dies obwohl bis Heute
noch niemand auf hoheren Ebene daran gedacht hitte im
irgend eine Anerkennung zukommen zu lassen , aber das
kennen wir ja, Undankbarkeit ist die meist velbrellele “
Tugend “ in diesen Schichten ............... Jacques fiir uns

- bist du einer der Grossten ............. ’

=’ 6082

geringe - Be’relhgung ( 17:

sie zogen die Sfrcmge -




Josl Besnard ( Nancy ) a crée son propre -

club le LAM (:Ludres Air Modeles ) et a obtenu
par explications et négociations , l'utilisation des

terres d’un fermier dans les environs de Lunéville, -
pendant les périodes creuses , particuliérement en .
automne . Peut-étre une voie a suivre par

d’autres .

v Le Président de la Fédération Frangaise
d’Aéromodélisme , malgré wun calendrier trés

chargé est venu passer une demi-journée sur le .

terrain, des CH. de France a Caen , les jour des
F1B . Il a pu ainsi se faire une idée précise des

conditions dans lesquelles se sont déroulés ces

championnats .

[ ) ]

IN DEUTSCH

September 93 , MODELL BAU HEUTE , frither’
DDR gibt auf, es wird aufgehort da es wie:

fiblich an Geld fehlt . Lange Jahre war diese
Zeitschrift das Aushangeschild vom Modellbau
in der DDR . Natiirlich gab es da keine

' Werbung ausser staatlicher und militarischer

( Politik ) Da man sich jedoch an Jugendliche

und Vereine richtete, gab es immer

Informationen fiir Anfanger 'und in allen
" Sparten , :auch in denen wo die
Marktwirtschaft keine grosse Rolle spielte .
Man kann also auch ein wenig traurig sein
{fiber diesen Ausfall , den man jedoch schon
kommen sah als die “MAUER * fiel . Im “Ersatz
“ bietet man jetzt ModellWerft und Aufwind ,
Zeitschriften die sich mit Werbung an
Spezialisten richten .

Es gab einige Fehler bei FAI ({ WC )
Wettbewerben , die sich nicht wiederholen
sollten. Poitou 93 , ein offizieller Zeitnehmer
verkauft auf selnem Posten , Material fir
Freiflug, in grosser Menge .

Diese Beschaftigung veranlasst ihn dazu

nicht nur Zeit zu nehmen um ein fliegendes -
Modell zu verfolgen , sondern sich auch Zeit zu

nehmen um' Verkauf zu veranstalten "
Dadurch | eine Reklamation eines

Wettbewerbers, die die internationale Jury in -

Bedrangnis bringt . Die Organisatoren von
Wettbewerben sollten jeglichen Verkauf durch

Zeitnehmer | an ihrem  Posten streng:

untersagen ! Man kann nicht zwei Hasen
zugleich verfolgen .

Ein %beachtlicher Einbruch der
Teilnehmerzahl aus der GUS war diesen
Sommer zu verzeichnen . Sie haben grossere

Schwierigkeiten
Zustanden in ihren Landern . In KIEV waren

dieses Jahre auch keine Teilnehmer aus dem °

Westen , und nach Aussagen vor. Bulgaren ist
es nicht angebracht mit einem Wagen in die
Ukraine zu fahren , es kénnte sein dass man
zu Fuss nach Hause muss !

—FoRTs. € 607§

Jorgen KORSGAARD

mit den chaotischen
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I have some comments on the article you
called * THE WORM WITHIN *. —

. 1-1 build my models myself - entirely- though I have.

bought gom fronl cnd units ( FIB ), motortubes  tail
boomes etc..... Some day I might use some ol il. In
the small freellight club ( six members ) I-teach the
jyoungsters to ‘build their models  themselves , but
some of them have got a ‘couple of my old F1H
models  which they fly with great pleasure , also
contests | -we have NO builder of model rule in
Demark - but cvery tuesday cvening they come to the
building room and are busy building their own
models to my ‘supervision. They are longing (o see
thieir own créations launched in the right element . :

THIS WINTER 1 BUILT MOSTLY of
the F1A model wich my 13 _year -old son ANDERS,
now is flying with eagerness . He placed 27 th at the
STONEHENGE CUP ......... and he already knows the
great flyiers . He asks me to go flying with him nearly
every. day now. It is my feeling that he is not much

intererstes in building his own model so far bul he

certainly loves (lying . Ashe will grow older [ <iil
try to get  him more involved in thc building
process..........

2- André , 1 think you arc on the wrong way with all
your critisim to people who does not build their own
models but buy them . We want to sec [ree flight
people on the flyiong sites to enjoy the pleasures of
compétition or just letting their models fight the
elemnets. If 1 could choose I would rather be at the
flying field with the youngsters than at home in the .
building room. Remember , {resh ,air and moving around
at your own power , launching and retricving , is healthy
and meaning(ul . Dope , glue and epoxy lumes and
sanding dusl is harmful to your health , il you are not
carclul .

3- Free flight is a sport with compelilions where the
only thing that counts is seconds measured on the
staopwalch. It does nol matter how the model looks og
who has built it , the most important factor afflecting
the flight endurance is the presence/ absence of thermals.

4-Please slop accusing people of being unhonest/ unfair
by flying purchased models , 1 am sur they can see the

. joy of free flight , too ! But on the other hand I must

give you right concerning the rules [or indentifying the
competitor’s models. They must be obeycd and
controlled by the conlest directors so it can be secen who
{lies whose ‘models !

5- Eventually - and optimistically - there have never in
history been so many people flying internationnaly as
we sec now. According to Ian KAYNES , UK, World
Cup points account , 1992 saw nearly 2400 participants
in the WC in the classes F1A / B/ C/ and E . Of course

some pames arc at morc than onc compelition bul this

number is very impressive in my opinion .

FREE FLIGHT IS HEALTHY - with sel{- built or bought
models .
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It would appear that comments |
have made: in various contels reports
have caued a little bit of a stir in some

~quarlers, the wrong sort of BO.M. (B)
For that reason. | think | should make
my views clear so there are no further
misconceptions.

| believe that we should return to

the builder of the ‘model rule . | think it is

an intrinsic part of aeromodelling that
one should build, prepare and fly ones
own model. - This view is not sour
grapes on my part at the success of
those purchasing models , neither is it
watlonahstlc | think that future of
aeromodellmg is-bound up  with the
building of ones = own models

Purchasing the models that we fly will

soon remove a necessary skill that wili

prevent future development ? We will

be in the hands of the producers and .

unable to develop or progresse the
design of the models we fly as the skills
will be lost .

‘ There is a case for . the
purchasing -of components and parts.
Not everyone has the facility to produce

the necessary items such as prop units

timers and: other
equipement.
In other words , lets bring back the

parts of specialist

B.O.M.

Michael J.
WOODHOUSE

SPIRIT OF
FLIGHT-REVISITED ?

By Ivan HOX’Q]SI (Ed: this is the artxcle outlining the I

proposal mentioned last month in the report of the
CIAM meeting. The idea is to be investigated during this
year by a wo:kmg party within the CIAM FFSC).

About two ycalsl ago I wrote an article defending the
decision of the decision of the S/C, which had a short
_time before abandoncd the buxlder—of~the—model rule. I
did not change my mind but we are two years older,
have collected some new experiences and have talked,
thought and dlscussed it a lot. The attacks from the

FREE

BOM rule fans have not ceased yet, some of them being
quite unscrupulous. Interesting enough, thcy can offer
hardly any substantial argument except for "it is against
the spirit of free flight".

I still claim, that even the single reason of the
impossibility of checking if the flyer is the builder of the
model or not is enough to forget the BOM rule forever.

If we go further in our thoughts everybody must admit
that the absence of the BOM rule means NO restriction
for builders/flycrs. Nobody has prohibited me from
building my own models. On the other hand, if the BOM

“rule was taken precisely, as was suggested recently in
" Vol Libre, it would mean that those people who have

access to some special technologies are at an advantage,
discriminating against the others who are not so lucky.
The current state allows all of us to make use of
advanced technologies, even if some people must pay
some money. '

If a person buys a model, flies it, likes it, repairs it, feeds
it, etc, why not? But there is another group of flyers
which take advantage from other people's work and I

~must admit it is not in order.

~'In the last summer I attended the Junior World Chainps.
It was quite obvious that a number of juniors flew

models which were "borrowed" from other modellers.

Some of the young participants, I am afraid, have less
interest than their older sponsors and they -were just
trained to launch the models at the WC. It is definitely
not in order and it seems too serious a matter to pass.
over it. o

"~ Yes , we could simply apply the BOM rule for the

juniors but is it the correct solution? I am afraid not. I
am sure that there is no sense to fight it "from outside"
by any ban, we should introduce some system which
would discourage youngsters from flying "cosmic era"
machines, which they are not able to build but must fly
them to be competitive.

The solution should be: if you want to fly

carbon/kevlar/.. machine, OK why not. But you have no
advantage over those stick and paper models, becausc it
is "built in" in the rules. If the people who fly simple

- machines feel they are fully competitive, then we

succeed. The models will be simple, easy to build even
for juniors.

According to the number of proposals passed to the
CIAM there are more people who realise something like
that. The common direction to the rule changc is to make
the models simpler.

Let us try to find some common denominator which
divides "simple" and "complicated” models and which

“can be easily "measured”. It can be easily seen (but it
took me much time), that there are two factors like that:

1) number of functions of timcr; 2) wingspan..

So the basic idea of my philosophy is to:keep models
simple by prescription of maximum number of timer
functions and maximum wingspan, differently for cach
class. These new classes would be added to our old
"open" FAI classes. Either specially for juniors or not.
The maximum would be 120 seconds, another
simplification with respect to our flying fields.

These building rules would be within "open" rules,
which means that these simple models could be flown in
all FAI contests.

Some people claim that if- models are smaller, they are
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simpler. There are attempts to give the small classes'to -
juniors. I am afraid it is a tragic misunderstanding and "
just the opposite is true. If a class has screwed on its '
nose an “engine", the 'WC, it is very soon as over-
developed as the bigger classes and, because the models
are smaller, they are more difficult to handle. By the
“way. I have already heard about F1H bunt glider, which !
is reported to fly 3 minutes plus. I can easily imagine a
_ fleet of "cosmic era" small models, belonging to. one

country, which takes all hardware from the next Juniors |

f“STdNEHENGé’ 
~ CUP 1993

"~ It's all' over ( thank God!)
Heewithh a copy of the resuits. From the !

FFTC point of view, we perceive that the ‘|

event was reasonably successful. We
~would like to repeat the contest in 1994
~ but would like to'improve things. We have
our own ideas ‘'on what could be done:
better, but we would also welcome your !
thoughts. C o -
, The FFTC would like to thank all
those who have helped and contributed to -
the event. Chris Strachan expresses his
personal thanks to the timekeepers who |
~did an excellent:job, especially on Sunday :
in what at best were very trying conditions .
. Also thanks to Trevor Payne who did an '
excellent CD job. Thanks - also to Diane ,
janet , Allison - and Anne-Marie who took !
over when kiwi's computer blew up . !-
Thanks to David Greaves Jfor the .
mini'henges . | will treasure mine . Also
thanks to anyone | have missed from the -
list of credits who helped be it in a large or
small way , to make the event a success.
- Finally, the man of the meeting
has to be Mikei Woolner who literally|
single handed won F1B. His calm:
reaction was superb when he was
required to “ win { the event twice. His first;
attempt was void because he wound his .
motor before the fly-off round had started.

HIGH TECH MATERIALS

from

Mike EVATT

6 Armley Close - LONG BUCKBY-
NORTHHAMPTON NN6 7YG
G.B.

0327 842746 . i

Carbon Tows 12K Top Quality

. E3,00 25F 8DM / 50 métres

36gm/sg.m Kkevlar Cloth .
£16,50 140F 43 DM sq/m

61 gm/sq.M Kevlar Cloth

- £19,50 165 F 50 DM

83gm/sq.m Carbon Cloth

© £35 300f 90 DM

93gm/sqm  Carbon Cloth
£40.00 340F 105DM sg.m

Cloth can be supplied ti give at least one edge at
45deg. to reduce wasrage if required . :

| always try give good value , however ,
this does mean that variationss in cost due to
currency fluctuations will affect the price charged
from time to time . | prefer that you receive the
product in good condition and therefore prefer only
to supply cloth rolled NOT folded . | will post cloth ,
rolled and well protected , if required- ask for details .
When ordering by mail payment should be made by
a Cheque , Bank draft or International Money Order
drawn in £ Sterling on a British Bank . | do not accept
crédit cards.. T

Tissu de carbone chez Mike EVATT , voir
‘adresse plus haut. :

Coupé 2 45° et envoyé sur rouleau , jamais plié
. Pour plus de renseignement et commandes
écrire 2 Mike . Paiement uniquement en £
Sterling par Poste ou par une banque
anglaise . :

verkauft Kohle stoffe ,
und Preise oben .
Geschnitten auf - 45 ° und nur gerollt
verkauft . Bezahlen nur in £ Sterling .
iiber Post oder englische Bank . Mehr

. Auskunft und Bestellungen schreiben
an Mike Evatt .

" MIKE EVATT
siehe Adresse

Michael J. Woodhouse .

SPORTPALAST 9%
ORLEANS - ’% S
19 Dezember 1993 %%g
SAALFLUG 50

Jacques DELCROIX - 7 rue Foncemaghe ?\
45000 ORLEANS '
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1) EZB WDOOoD SIZEB AND DENSITIES..v. e
Motor Stick: | Size: .160Dx.080W to .240Dx.120W to .160Dx.080W % 9.5L
' Density: 3.7 1b/ft>. . ,
| Weight: 0.191 gm. T
Tail Boom: =~ | Size: .0%0Dx.075W to .045Dx.040W x 11.0L
" Density: 4.2 1lb/ft3. Pt
! Weight: 0.051 gm.
Front Wing . Gize: .070Dx%.030W to .o¢dx.o 2 %100

Spars: : j‘Densityz. 6.5 1b/ft=.
’ . Weight:  .027 gm @ i0OL before cuttxng to f;nal length.
Rear Ning . Size: - .065D%.027W 'to .030x.025 x 10L

Spars. . Density: 4 1lb/ft .
. ! Weight: © .019 gm @ 10L be#ore cuttxng to final length.
' Note: Left rear spar is heavier (.020 gm @ 10L) than
R is right rear spar (.018 gm). - :
Wing Ribs: i Size: JO030Dx.019W
: " Density: 4 1b/ft3.
. Weight: S ribs weighed .00&6 gm.
Note: Stab ribs .025Dx.019W

Stab Spars: Size: . .040Dx.020W to .020Dx.0 OW to .040Dx%.020W°
S : " Density: 5.5 lb/ft3. o

Fin Frame: | Size: .020 x .020
o : © Density:s S 1lb/ftS,

Wing Posts: | Size: .047 Diu x 1 L

. Density: 5.5 1b/ft=.
E i Weight: 2 posts, .009 gm. ‘ ' ‘
Prop Spars P Gize: .028%.02B to .059Dxz.052W to .028%.028 x 121
. Density: Center 3 in. section & lb/ft=. '
' Cuter 4.5 in. sectzons 4 lb/ft=>.
Weight: 0.032 gm.
: . : .. Note: Prop spar+.010 prop shaft+Te+10n Brng. - 049 gm.
Prop Blades: ' Size: .005/.006 Quarter grain (Sand to dim. on glass).
: : . Density: 4 1lb/+t3, (low as possible) :
Weight: « 045 gm finished weight.. - . :
Note: 6rain at 30 deg. to prop shaft. On blades, glue
: blade sections with .060 lap Joznts before:
cooking blade to shape. ~

. Tail Boom: . | ‘ _ 0.051 gm.

: ‘ 2) NEIBHTS oF CDMPDNENTS.

Flat wing frame: 0.112 gm. ' S

Covered flat wing frame: . 0.192 gm. (Mylar + Spray = 0.0BO-QJ;

Covered wing w/ posts & Dih: ©.205 gm. _ s : e

Stab frame: | . 0.030 gm. - ‘ ‘ B T Sl

Covered stab: 0.070 gm. (Mylar + Spray = 0,040 qm)

Fin frame: | . ' - 0.003 gm.

Covered fin: @ ' - 0.009 gm. (Mylar + Spray = O 00b gm)v

Total Mylar + Spray: . 0.126 gm. R 3y

Nose Bearing (0 Q10 nw)- 0,006 gm. '*]‘J . . o pou i

Motor Stick: | - 0.191 gm. :'”Body'+ Tails 0.332 gm. | |

MS + Brng: ff ‘ 0.208 gm. Wing + Pnsts-ﬁo.zotugm. ?

MS + Brng + R.Hk: , 0.214 gm. "7 Props - 0.149 gm. |

MS + Brng + R.Hk + T. tubes: 0.217 gm.  ~~ TOTAL NEIGHT- 0.70/» gm. %
i

| PALAIS DES
SPORTS

' ORLEANS

19 -12 - 1993




CONCOURS INTERNATIONAL  ORLEANS
2t CHAMPIONNAT de FRANCE de vol d'interieur 19204UIN 1993

" Vous n'etiez’ pas |3 1 Dommage , quel que soit le bon motif : repas familial, fete
des peres 24 hevres du tfans voice |'anniversaire d'un camarade ! Grtains viennent bien
dg GEN ou de LA ROCHELLE ot repartwunt transfioures tant leur decovverte estav dessus
de \gur attente. Savez vous qu'il soffit de supprimer une plete du puzzle (pevt 2bre
© tout simplement mon stylo) et tout pevt S'Q@!gogdrtzr...chteins accompagnent levr enga-

gement d'une petite lettre ; Jzvovs cite la derniore llQ.btro, dQTrung A tris bientdt, jesu(s
certaln que comme. kovjours, tout ek bien organise et quenovs allons birn nous amuser.”

Eh bien, 1maginez vous que je me suls redit cetle phrase e samedi makin quand' ‘ai
appris que 'on d'entre nous avaiteu une panne de rmemoire et qug nous cormmencion s

lp. concours sans: hglivm ... .

Jz ne sais quel saint il faot invoquer pour souhaltter vivie de plus keaux cham.
pionnats en |9947.J'ignor<z s'ily avra des volontaires pour les organiser ailieues.
N attendez pas I'an 2000 ! Sinon "ORLEANS ‘pourra - peut 2tre encore faire | {4l

:rg_.Sach{ZZC\U(Z ’c'cz,st un peu lourd pour une Qquipe de uUn et derni ou vn trow
‘guart . L'activite du dermi se imitant & une sgmaine et pour s trois quarts
it s'agitdes deux lourn@es.dv coneours. Fersonnellement 3y passe un certain
temps - les badoes et les affiches n' ctalent ils pas prets pour iz SALON Dg LA
MAQUETTE deux mois et demi avant 7 Je sovhaite qu’en_ 4904 les invitations aux
pratiguants duyol d'intérieur solent acheminees avant le 1% MAL Noubliez. pas
ia da‘lcz_ limite . Nous devrons peut 8tre bien l'an prochain doukler les engdge-
‘ments hors delals pourdissUADER'( cette annde. la moitid des participants ) Le
derniet @ngagement avec Repas m'est parvenu le jeuds 13 ,six jours aprés la date
limitszi chaqu(z s?‘n‘ i decrochais e té\Q_PhonQ pour g&‘\rcz ajoutm' on repPAS Do deu)(.
G ne fait pas serigux | Le dernier engagé ne kigure rmame pas surla liste des
chronom&treurs et je ne parle pas des bulleting ’dé‘:osé.s dans ma boite (e samedi
alors gue le. concours etait ommence, Si vous ne vous reconnaissez pas,vous pouvez
comprendre que la decniere semalne on a d av tres problemes & traiter ! Tz ne
vous lg. cache pas . Pour mot les dix jours pracedent le concours deviennent un
cavchemar... ' .

Passons av plan sportif. 3 junion seulement et concours déclasse en concours
national .Normal sinorn Sulvain CHABOT auvrait gte de nouvgayu prive  comms
l'an passé (Cadets et juniors reoroupes) du titiz ! Derricre Fabign BONSERGENT
(sa M) passe de 10.03en92.& 1548 ¢ 93 ot- mérite largpment se deuxiéme place.
meme S| la médalille de bronze de Nicolag CAUSSE (8 ans et F mols... ef dga
(Srnet 03 secondgs Me va encore plus droit av coelir (1 “concours le 20.12 .qz.) Llan passx’z
le trovsieme faisait 13,44 ; cobln annee g £%est & 13,09, A noter la pm_mig‘m sof-
e en masse (§ avec \e 'mign) du’MICHS " ,

Mais les rois du suspens prgnnent place ..., Lisez un pev ! 27.42 au total
pour le premier ... gf” le deuxigme en micro serior! on applique le réele-
.mant ; ¢ est \e troisieme meilleor \/o\qu\ departage les ex-aequo! Cest
cgpendant le vol de 16,2\ de GuyCoGNET qui restera S0r les tablettes comme
record dela salle . Hais le champion s'appell Robert CHAMPION . A rapprocher
des presque 13 minubes av CNIT sous B0 metres de plafond ! Seus (4 mctres

lustres) ou \F (alveoles) ce n'est possible qulavec un bon pas variable qui
enchonne bign! L3 aussi progres : deux minutes de plus pour (g troisigme.

an passé Jacques COMET s'etait 'cmPo&‘t'Z en eeSINNER avec 18.0Fpour
(2 bitre de cHAMPION de FRANCE. Colte annce il gagne auvssi {2 concours
inter avec presque 21 ma. Lz pas variable est zncore passé par \ &)
On se prend & regretter l'absgneg du froisiema Jacques le second Latsant4°
du concours inter gt 2% du Champilormat .la suspgns pour [a 1% place s'ost ter- .
ming avec la complicite des lustres quand Gob & rche Son’ mod2le X 323
ce qui Va privc'z d 'un sXieme vol. :

Et s\ lon jovait & pigeon vole! Clest la premicre fois que ce volatile

sz manifeste AU PALAIS des SPORTS (nous avions redouvte ‘deja (e vol tendu
dCS ol AUX AU PARE des EXPOSTIONS de TOURS). Sans doutw czlui lal a

’

t-\i éte Piczgg par la fermeture des feriGtres d'adration (pour que Vair
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CHAMPIONNAT DE FRANCE ET 44°CONCOURS lNTERNAT\ONAL-ORLéANS.19-20.6‘ 1993

MICRO35 CADET A | cHABOT  Sylvain | CATOURAINE [4.29 | 9.32(8.22 |6.28{3.26 [9.07]| 47.33
2 | BONSERGENT Fabign |  S.AM. 5.46 [2.09]0.00 | 7.537.35{73.55] 4548
3| CAUSSE.  Nicolas| UAOVLCH | 4,53 |6.32|0.00]|6.09|F.4417.22] 45.03
4| pY Adrien | UBOVLCM | 537|522 7.13 | 5.32|6.44|7.25| 14.38
5| cHERON  Samoael | UVAOVLCH |1 5.4614.55 3,59 | 6.31) 7.0816.59] 44.07 |
6 | DEMONTCUIT Gréooire| UAOV LCM | g 05 | 3.56| 6.34| 6.00{5.29] 6.35| 43.09 | J
2| DEMUSSY  Arndud | UAOV LCM | 5.97(4.00(4.28]|226(5.22| 5451 10.49 ‘g
MICRO 35 JUNIOR ( CONCOURS NATIONAL : PARTICIPATION (NSUFFISANTE.) Q
A 2ODIN florgnt Sc.vmsAq'JouHod. 0.00 [ 0.00]|0,00 {410 {10.29]9.15| 19,44 |
2| LANSON  Pafrie | UAOVLCM [7.22 [6.45]F.19 |+34 | 8.05 (5144 | 4539 |
3 | HERFRAY ass.ALpeiawp | 5.53 | 6.2415.05 |1.42] 3.4313.54| 42141 °
MICRO 35 SENIOR 4| cHAMPION Robert | ¢.ATOURAINE| ©.35[1356|15,46] F.C0[11.05| 5.56] 27.42 e
. - 2| COGNET Guwy, | A.c.Pormou|M.21| 631) 2.15116.21 1054} 911} 27.421Z
3| TRACHEZ Andve | Azav (£ BROLE |44.17 | 14.50]12.24| 10.31{1027]12.41| 27.14 3
i 4| COMET  Jacques | AL.LANDES | 10.33]12.07) 2.03| 1045 10.23|4054] 23.01 | &
ol 5| FRUGOL Jfands | MACMARSEILE| 225|450 8.02 [44.02] 8.14) 955] 20.57 §
}il!"’;"] 6| wuangoc Trung = | Asssc pessac| 4.02 | 642 3.22| 7.55| 953|1024] 2014 | =
-t 7| souveroN Jlaude | PA. M. |4039|4.13] 9.24] 7.28! 733| 218| 2003 | "
- 8| ARESSY Michel | ASSALPEND| 8.41( @32(10.0217.32/ .24 338 49,34 |
i 9'| MORICEAV Bertrand| . S.AM. J3.32| 322| 755 834| 39| 7.03| 1629 |
il 10| DELCROK Jacques UAOVL(M| 549|7302|6.25| 48| 8.02|749] 1551 |X
. (W | BESSE,  Alain UAOVLCM| 2.41 | 642| 4.26| 5.07| 808 [4.52 14.50 |
i 2| PAILRE  Perre | ASAL PENAUD| 557 | 6.12| 4541 8.24| 542|223 1433 | §
i 13| FOURNIER J.Marie | CAEN AEROMoDELE] 4.02 | 1.29] 5.54| 5.30] 453 |6.35] 1229} 5
ul 4| BODIN cddric | SAM«. | 725|030 0.37]0.00{ 0.00/0.00] 8.02 |
[F1 Dl 4 meillgoes suri2 vols) : :
A TRACHEZ B (F 0,23]10.29] 916 | S31 | 11403 938 | 2.57 | 930 |1238 | 1116 |11.43 |11.38 | 47.15] 1
2TRAWMEZ A |F | 951[10.30{11.09| 947F | 11.30|12.30[41.31 | 0.00 | 9.23| 9.09| 0.33 | 8.12 | 46.40| 2,
3 CHABOT JM.|F | 7.24]1033[11.07 | 857 | 1124|1118 |11.39 | 3.44| .13 | 845|927 | 0.00 | 45.28} 5
4 BAILEY 8 |eB]| 10.17 |10.47]11.07]10.49 | 44.03|0.00 | ©.00| 0.00 0.00] 0.00] 0.00] ©.00| 4%.50
5 cravpioN R | €] 837] F.22[102%]10.36| 4426]10.46 | 9.34 [1045] 9.03 | 8.51| 347 [ 9.28 | 42.55|4
6 FrugoLl )F | F| 335] A.35[1.49| 9.55| 946 |9.34| 9.44 | 6.30| 5.55|0.00| 7.54 | 0.00 | 38.29|5
7 MARILER T | £ | 339 7.50|6.44| 639 | 7.38|6.33|8.26 | 856 | 6.45|643|9.40 | 916 | 36118 |6
8 COGNETG | F| 656! 2.0017.38110.33 442]124212.2%1805| 2171419 10.00|0.00] 3342 (?
‘BEGINNER[ A'| comeT Jacques |F ACLANDES|10.18 [ 10.39] 0.00] 9.36] 9.33| 9.46| 20574
2| YATES David |GB [SKELMERDAUE| 9.45| 643| 9.11 | 5.25 F.46 19,52 A9.3%
3| ®AILEY Bob  |GB| STEVENAGE| 6.33|(0.27] 0.00 | 8.22} 3.23/ 0.00 | 48.49]
4| DELCROWK Jacques | F |UAOVLCM | 7.26| 8A6| 8.43 | 7.49] 8.22) 934 18.21 12
5| ARESSY Michef | F [MSMPENAID| 5 04] 3,57| 9.00 | 7.45 7.07| 8.45 | 17.45|3
6| MILLS Bill |6B|HERTS | 443| 839/ 0.00|4.26|4.29 83411313
7| PAILHE  Pierre | F |ASALPENAID| 4.17 | 358 8.54| 3.00| 3.21| 311 | 16.05 4
g | HuaNGoc Trung | F |AssscpESSAL| 6.36| 2.29| 0.00| 5.44] 7.33| 8.04 | 45.341S
9| CAILLAUD Hichel | F |u.A.C.B00R6E5| 6.54| 7.36| 2.03| 0.30| 7.23| 5,26 | 14.59 |6
Ao | MARILIER Thierrg | F [MACMANRES | 4.324 0.001 0.00} 5.39 654|721 | 1415 |7
A4| MASTERMAN BStaphen|GB | LONDON | 323} 0.001 0.00| 3.08| #.23| 642 | 44.05
42! cHABOT Sulvain | F|CATTOURANE| S.55] 443 | S5.00| 6.03| 6481 F:22 473 40(8
E.Z.B Al BaLEY 'Bob  |GB| STEVENAGE [43,27]15.19 |15.37 [14.34 | 4.36 15,26 | 31.03
2| YATES David |GBlskeLmersDALE] 44.31]12.02| 4.57 | 348 | 5.04.19.25| 2333
gt 3| MARILIER Thierry | F [MACMANDRES| 9.42| 956[10.55 [10.29 |44.00 | 4.52 | 21.55 |4
b 4| FRUGOLI Jfancs | F [MACMARSEILE| 6.40|11.06| 232 | 942 |6.36 | 848 | 2048 12
ok 5| pESSE  Alain | F |UA.OVLLH.]40.30| 950|234 | 9.48 (4.05 | 3.06 [ 20.2013
El%::l:i} 6| MASTERMAN P Stoph. [GB| LONDON | 6.06| 747 | 8.25 11034 | 7435 224 {18.56
i 7| cHAROT J.Mare | F | ALmousrsns| 2.05| 8.47 40.02.16.25 | 8.35 | 4.54 18.4-9 4
i 8| TRACHEZ pndre | 7 | AzaY lesklte] 0.31]9.00|9.01 [9.36 {643 | 814 |48.37 5
“n’“"{' 9| DELCROIX Ja E lurovlcM [A46]6.39 | 907 [ 9.03|5.40 | 712 |48.10 |6
i | MiLLs &l |es| HERTS | 5.35|4.35] 0.00| 8.35]|9.34 | 3.26 | 18.06
mH‘n“H ‘ 6089 M| LATY Denis | E [MACMARSEILE| 6.46| 6,28 9.03 | 7.31 | 610 | 2.39 16.34 |7
Cy 12| SOUVETON J.audel F| PAM | 0.00]0.00] 0,00|8.05| 418 | 054 | 42238
v 43] 2ODIN J.Luc| Fl SAMed. |2.49] 0.00] 0.00 | 304 [4.59]0.00 | 5.50 |8




_ »» ORLEANS/QUARTIERS _
Ultralégers non motorisés!

Orléans accueillait ce week-end le 11¢ concours international de vol
d'intérieur. Et de drbles de petits avions ne pesant qu'un gramme !

‘Le palais des sports d'Orléans

- accueillait, ce week-end, le 11
concours international, champion-
nat de France de vol d'intérieur.
L'occasion de découvrir un’ aéro- .
modélisme tres particulier | Pas de
loopinlg, de compétitions de vitesse.
Non, fe rendez-vous fixé par I'U-
nion aéronautique Orléans vol li-
bre Colonel-l&oﬂoix permettait
d’apprécier le vol lent et majes-
tueux de « libellules» nées du sa-
voir, de la patience de ’homme.
Des modéles réduits uiiralégers :
un gramme pour 65 centimetres
‘envergure en catégorie « F1D » |
Le tout mO par un simple élastique
judicieusement torsadé et autori-
sant des vols afteignant les. .. qua-

. rante minutes. L'exploit &, |"état
brut} ; '

Lo compétition réunissait 65

— Les résultats —

— Micro 35 cadet : 1, Chabot
(Tours) ; 2. Bonsergent (An-
gers) ; 3. Causse. :

. — Micro 35 junior ; 1. Bodin

(Angerje ; 2. Lanson (Orléqné).
— Micro 35 senior: 1. Co-
net (Poitiers); 2. Champion

?I'oursrl.

= F1D Microfilm : 1. Bernard

Trachez (Azay); 2. André Tra-

chez (Azay). ;

- Fia Beginner internatio-

nal : 1. Comef (Paris) ; 2. Yates

{GB) ; 3. Bailey {GB). ;

— F1D Beginner champion-
nat de France: 1. Comet (Po-

4, Frugoli (Marseille).

fs) ; 2. DelcroixB(erléans " Une passion qui loisse réveur!
— : 1. Baile ;2. - _ '
Yates (GB) ; 3. Mcririer {Paris) ; concurrents venus de la région © de Grande-Bretagne. modele » ; le fréle appareil de Guy

Centre, d'lle-de-France, mais aussi A souligner qu'un record de la Cognet (Poiliers? a maintenu son

"

de Bordeaux, Marseille, et méme  saile est tombé en «micro  vol durant 162

soit e plus calme possible dans la salla)_ Ao Jeil des ans c)ualquzs Pann,eau)(
du revetement se sont dégradcz's au point gu'un pigron passe & laise | Heoreuse-
-maent il a ragardé notre animation dg loin, volg d'on bout & l'avtrz .. . des lostrg
rvdemment g long des murs -Uneseuvle incursion sur un lustre du canfre pour
dataillerdy regard |a orande bcz_stio“ﬂ- trans arczv:»tsz collde & la parol r e
couple moteur coincant” ta. grandehelice .Avtre ,Perjpc'z‘t’},e ...vne tentative dedgco)
lage sans sveces de ma paK.’ncﬁso_ vite re.\)pczllcze.. & \ordrz par le speaker: “ 1}
ast rappele qu’«i la piste n'est pas une aire de jeu Yishlon ne badine pas ave
le r2glerment quand on pilote vn MIRAGE 2,000 ! _ .
Pous facile & faire voler... pour @ob BAILEY au moins L' E.Z.&. | DEMoNS-
TRATION | L'an passé Bob nous avait 'pante’un 16.08 quiavait pu paraifre axep.
‘Hornel.Cette annde il nous asse@ne une serie guasi-parfaite ! Un vol i\a_?_q)
un & 4.34 et trois & P‘US de 151 1519 L1533 .et 1526 . Il a pratiquemant 4ni
d'avance par vol sur lgs suivants Tl ne nous cache rien ... Mais il maitrisg
aisgment en quelque Sorte ses aisg.Bé -Pourtant pas question dae glsser
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une canng ou uvn cable entre helice et bord d'&tta‘que delaile ...viny
a pas la Haw@. le "nez"est vltra court @t le €@ est trés lown o\c:rrc'e\rtz(ltz

bora de fui e | Avlg tr@és basse sur (e fus e(ag,cz ... @ regrette de ne pas
avour rcir_\eva I"incidence de ('aile. Ses modeles  n'en finissent de raser las
fustres ! L/EXEMPLE. ... & suivre, mais & moins de 4 mn. si Possiblz!

En troisieme place du concours inter Th'tQt’q MARIL\ER est ravi de son tifre
et il le pevt avec ses 2455 ( 13.05 {'an Passé)

Reste les FA D et leur drole de A/z d'dcheveau. ™ faot vraimat
s'aPProd_\Qr Pour s'en rendre compte {Tbur la deuxiCme annge de suite |
formulz a Pait ses preyves .les modéles en général ne sont pas montes ay dessus
doniveau des [ostres... Pas de cassp ce qui est @ but de la manceuvrz. Seul
survidnt du’ podivm 92 et champion cetke annde Bernard TRACHEZ creuse un ccart”
sensible pour la selection dgvant Robert CHAM PON 2t J.Marie CHAROT pas S1 500
vent & pareille f3te dans la catégorie. Mais |2 samedi novs avions Vv Andrd
placer (a barre trés havt:12.30 | Dans des conditions appar‘zmmo_nt" plus twrbolen-
tes et d‘.,?%l‘ciltz.s Bernard plantait d'entrée le meitlgur vol du concoors : 12..38 et na
descondait pas en dessous de 11.16 ... sans bavore! ’

Maillgur total 42, 40 ('an passé_A«’l.\S cette année ... édifiant!

-~ Mame Bob BAILEY est veny Se mz ezt av concert < plo,iwne.nt-.;. at.03, i
ya :?or\: & parier c‘u'.‘\ revigndra \lan prochain avec des argvments plos consistants
2NCOTE «.. .

Merci 3 tous. les partici pants, puX dira du prisident de ' URAM F cest
un plaisir de diriger de tels championnakrs ... . | |

Rendez vous "normalement” e 19 Decembre pour (& Qé‘:kz.c\q .?md'annéa

en on sl :)our -Statique et inscr'\Ptions avant %ras /Qﬁmihl Reginnar avantldh!

. . 1 ' . .
PS.W now reste des pin's "ORLEBNS INDOOR "(hq,u\ des pin's "oRLEANS vol libre”
(avee un JIDEL dessus) gF notre dernier badde (avec l'araioné_ql) '
. = = *

. USA and CANADA.

~ The rate for a yearly subscription ( 6 issues) is $ 28.

- Back issues “are available for ‘$ 18 for 6 issues +

i mailing .’Available ‘issues 1 to 12 and 61 to last
currently issue ) -Make checks payable 10 Peter

¢’ |  BROCKS - S
-} . Orderto

" Peter BROCKS :

‘ ; 313 Lynchburg: Dr. RS TS
ANDRE = SCHANDEL S " NEWPORT NEWS VA 23 606 1617

16 chemin de Beulenwoerth USA: o e e 3

67. 000 ' STRASBOURG ROBERTSAU . S
. France L ,
Tél 88 313025 L ,ggg&ﬁggﬂ%ﬁ?"“!"ﬁm
ABONNEMENT || ABONNE =
e l'abonneme | orRDER "FORM

prix de 'abonnement ,au 1 er juillet 1993; 133 F
pour six numéros . - Chéques ou virement CCP: 1,
190 08 . S Strasbourg au nom. de André
SCHANDEL TR T
Anciens numéros disponibles : de 1 a
12 et a partir du 61 jusqu’au dernier nUMerc paru .’

| PRENOM . NOM

.Adresse .

Jahresbeitr”agv' fir Abonnement ( 6 Ausgaben ) S
DM 50 ab erster Juli 93 ; Euroscheck oder i L
{Uberweisung auf Deutsche Bank Kehl blz ‘| VOL LIBRE & partir de

66470035 Konto 0869727 auf den Namen A. | von Nummet -
‘ SCHANDEL . Alte Nummenm erhiltlich 1 bis12 ° | T
tmd ab 61 bis zur letzten laufenden Ausgabe ‘anciens numéros

Yo'
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7O BUY ,OR NOTTO
“BUY -our arrogance des gens du vol
“libre . :

: C’est vraiment un comble , un
modéliste a encore gagné avec un modele
ukrainien , acheté- quelle honte !

Je ne peux plus en entendre
parler . Se retrouvent la , les gens de hier ,
ceux qui savent tout mieux que les autres,
les apdtres miévres de la morale
sous une ‘petite couverture - que l'on
trouve toujours - envient et ne souhaitent
pas aux autres les succés qu’eux mémes
ne peuvent atteindre . Que vivent
le sport , le fair play. L'obtention
unilatérale - d’avantages - doit étre mise au
pilori, c’est bien fait pour eux !

Ou commence cet avantage tout
de fois, c ‘est le plus criard qui le définit :
Je constrws tout moi-méme , alors que les
autres en fassent autant . Cependam il faut
moduler un peu . Construire. un moteur
F1C , ¢a je ne peux pas , ¢a on peut
acheter . Un crochet russe | ne colte que

50 $, ca je peux encore me le permetire - -

donc j'achete . Je pourrais méme avec des
économies m’acheter un fuselage entier ,
crochet, minuterie ., bunt, compris - donc
‘j'achéte Ensuite ~ quelques D box
terminés , avec longerons préfabriqués ,
bords de fuite , posés sur un chantier
acheté , de la résine pour coller le tout
- finalement je construis mon modele moi-
‘méme | '

plus ! . .
N’y a t-il pas la un des meilleurs
maodélistes: F1C du monde , que lon

essaie de réduire a la portion congrue ,

parceque en Roumanie il s’est acheté un
modele étranger , pour devenir vice
champion d’EUrope La jalousie se
manifeste ouvertement . Jalousie a

égard d’'un homme qui s’est fait une:

~carriére dans sa vie , homme de force et
de charisme , qui peut méme se permettre
de quitter son affaire le mercredi aprés-
midi , pour s’asseoir dans sa voiture de
luxe , pour devenir sans aucun
entrainement vice champion d’Europe le

, qui

Comme dit je' ne le supporte.

vendredi avec un modéle inconnu !  Le
bon Reinhard ne va pas s'en faire a cause
de cela ! Il va avoir un sourir au coin des
lévres et je I'espére pouvoir s’acheter la
prochaine fois encore un bien meilleur
modeéle , avec lequel il sera Champion du
monde . Je le lui souhaite de tout coeur . (
Imaginez vous que, Ayreton Senna lors de
la prochaine formule 1 sorte de sa Mac
Laren pour rentrer dans une Ferrari pour
gagner avec celle-ci - cela provoquerait
une tempéte; d’enthousiasme !)

Ou Zilpich 92 . Schellhase et
Aringer battent en confrontation directe
Makarov et Kochkarev avec leurs propres
modéles .. Qui ce jour la était le meilleur
sportif 2 Qu’est ce qui - mille sabords de
Brest - peut éire rejeté dans cette nouvelle
égalité de chances , en procurant les
mémes pOSSIblltes de succes , avec des

‘modéles de qualité égale ? dans toutes
‘les autres disciplines sportives = on

emprunte ce nouveau chemin . Dans le
monde des moteurs toutes les possibiliés
techniques sont de plus en plus
restreintes , pour égaliser les chances ,
dans le monde de Pathlétisme les “outils “
personnels ne sont méme pas admis , aux
concours d'obstacles les chevaux sont
méme - échangés . Et en vol libre les
progrés techniques ne doivent étre
réservés ‘qu’'a un petit nombre , qui
exploitent leurs possibilités
professionnelles , ou leur temps de loisir
accordé par leur employeur I'état, pour se
procurer quelques privileges . QUELLE
ARROGANCE DE LA PARt DE CERTAINS

Quoiqu'il en soit
imprécation-et lamentations n’ont jamais
servig & grand chose . Ou se trouve le

_point de départ d’'un nouvel consensus ?

Comment peut-on terminer cette
dlscussmn hypoctrite definitivement ?

Peut-étre pourrait-on dans

favenir , comme en formule un, consacrer

deux vainqueurs , . le sportif et le
constructeur . A Zilpich 92 deux
vainqueurs seraient montés sur le podium ,
Schellhase comme sportif et Makarov
comme constructeur . Cela
aurait-il été une erreur ?

6094

les




PS.. J'ai volé pendant des
années avec du matériel de seconde
classe , tout en pouvant compenser cette
infériorité par un entrainement intensif .
Famille Profession , bénévolat m'ont
restreint . L’année passeé je me suis
réalisé un voeux de longue date |,
m’acheter un modeéle de V Chop “ high
tech bunter * ; Depuis j'essaie de maitriser
ce modele . Pour moi un nouveau succés
serait une confirmation de mon activité de
modeéeliste , si cela pouvait se réaliser . Si
un jour je- deviens Champion du monde (
cela ne doit pas étre bien difficile avec un
modele acheté ) mon ami V. Chop serait le
premier a me féliciter . J'espére que tous
me souhaitent bonne chance . -

MON CHER ULLL ”

Chacun est libre d’exprimer
démocratiquement ses opinions d’'une
maniére générale , est bien sdr aussi
dans le petit monde du vol libre

-Cependant cette méme
démocratie exige aussi , que ceux qui
sont au pouvoir, ou qui se prennent pour
les représentatnts d'une catégorie de
gens - pour nous le vol libre - ( & la sous-
commission de la CIAM ) - ne défendent
pas leurs propres opinions mais celles de
I'ensemble ( majorite) de la corporation
qu'ils représentent . |l faudrait donc savoir
si la majorité des gens du vol libre , est
pour ou contre I'achat de modéles préts a
voler ? - Pour linstant j'ai encore
I'impression que la majorité ' se
prononcerait , contre , si l'occasion lui en
était donnée . Alors pourquoi ne pas
organiser un référendum ? Un sondage
d’opinion ?' '

Jusqu'a ce jour je n'ai recu que

. des appuis ‘a4 ma conception des choses,
beaucoup : ! avec deux
manifestations contre .

- Si lamorale est évoquée a ce
propos , pourquoi pas , car de nos jours il
ne serait pas mauvais qu'a certains
endroits il y en ait un peu plus , et pourquoi
pas dans le monde du vol libre .

[l n'est sans dout pas nécessaire
que je t'explique la différence qu'ily a ,

seules

entre la construction d’'un modele , a partir
de tous les éléments ( méme s'ils ont été
achetés ) et 'achat d’'un modele complet
prét a voler . ' ‘
' . En ce qui concerne le
CHARISME de R. Truppe, je voudrais
simplement te rappeler son
comportement lors d’'un conours FAIl en
ltalie il y a une paire d’années - quelques
uns de tes collegues en ont témoigné a
I'époque - et il ne volait pas encore avec
des modéles achetés. Je ne suis pas tout
a fait sdr de quel coté se trouvait 1a
Farrogance . L'affaire ne l'avait pas non
plus particulierement dérangé . :

- Quand on parle d'égalité de
chances tout le monde le sait que c'est

surtout une affaire d’éducation , et plus
récemment d'argent ! Qui peut se

- permettre d'acheter des caisses entiéres

de modéles ? ceux quiontdu “blé “ cest
cela I'élite .

Ce qui ne signifie pas encore
gu'on est le meilleur ! Certains gagnent
leur argent par le travail , d’autres en
regoivent | L['avantage n'est donc pas
technique, mais bien pécunier et c'est la
l'arrogance de certains .

Nos amis de I'est ne viennent
plus tellement chez nous pour voler -

-encore qu'ils le font trés bien - mais surtout
‘pour encaisser des salaires annuels (

pour les citoyens de ces pays ) et se
réjouissent naturellement lorsqu'ils se font
battre par d'autres avec leurs propres
modeles , méme les félicitations sont alors

- bien compréhensibles ; y- a-t-il une

meilleure publicité pour eux | Cela n'a
plus rien a voir avec du fair play sportif.

J'ai publié ta participation avec
plaisir , car, “ c’est de la dlSCUSSIOﬂ que
jaillit 1a lumiere “ |

Ainsi il peut en étre dans le vol
Ilbre mais cela devrait toujours étre  la
majorlte qui devrait avoir le dernier mot ,
et non pas ceux qui imposent leur prOpre
opinion lors de décisions prises a haut
niveau - CIAM par exemple !

el

LUBIRE
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PLANS ECHELLE 1 /1
~ DISPONIBLES
VOL LIBRE

Planeurs A1 F1H

- AS KIER de Jerzy KACZOREK ( Pol
tous les details echelle 1/ 1

- SK 008 Krzystof STEZIALSKI ( Pol )

MODELES CO 2 FiIK
- Sur un méme plan.

- deux modeles
KUBUS “ de Jerzy KACZOREK *
SIMON “ de jerzy Kaczorek et Szymon
Czaplinski. tous les détails échelle 1 /
1. R

A commander auprés de VOL LIBRE ,

40 F le plan , port compris (chéque

ou timbre postes ).

Tous ces plans sont de trés
belles réalisations , s’adressant a des
modélistes non débutants .

échelle 1 /1

madélistes qui ne cherchent que les honneurs . Oh |
mais je ferai mieux. Jarriverai la veille des concours
avec une tlopée de modéles . Je les proposerai aux
modélistes , enfin non , ne les appelons plus modélistes
_ils ne méritent pas cette appellation de classe §
destinée a des gens qui construisent des modeles
volant plus ou moins bien . Donc je reprends je
proposerai aux concurrents contre une caution et une
bonne location journaliere des modeles, comme ¢a en
fin de concours je repars avec les sous et les

chasse au succes rapportait!

Quelques mois plustard .

AAAATCHOOOOUMMM....! Ha | ce §
coup ¢i , jai dd prendre froid & faire voler le modele g
que jai acheté . B puis je suis fatigué. vraiment c'est
dur d'avoir la victoire , pourtant jai payé . Le
constructeur ne m'a méme pas dit qu'il fallairt courir;
fen ai marre .... Avec la nouvelle mentalité du vol libre
je vais me reconvertir . Ouais | Pour 5 000 F joffre la ¢

sport formidable

Attends je réve ou je cauchemarde

Non je suis presque dans la realité . ‘
. ‘Ohlet puis je m’en moque , mes idoles
sont les vrais modélistes ceux qui construisent et

| AUX
ACHETEURS DE
VICTOIRES

Atchoumi......... AAtchoooooummi......... Ah! satanées
poussiéres de balsa , ¢a fait déja 20 ans que je ponce
des blocs de nervures, et mon allergie ne s'améliore
pas, pas plus que mes résuftats ... drailleurs . Mais
qu'estoe que je m'embéte Il Pour 3000 F jachéte un
modéle qui gagne . Dailleurs, ¢a me donne une idee au
prochain concours Inter Jy vais sans caisse et sans
treuil ....J'achéte deux modéles la veille , je vole , je
gagne ou je suis bien placé , le soir meme je les
revends . je rentre tranquille ...Et si je me débrouille
bien , je risque de faire du bénéfice , il suffit de ferrer
un jeune qui cherche la gloire et dont les parents ont

un peu dargent . Ah It Le Vol Libre devient un sport

formidable.

AAAATCHOOOOUUUM....,.! J’avaié
oublié mon bloc de nervures . Enfin ...Tu ne te rends

pas cormpte de ce que tu penses. Vasy ponce....Et
bien voila de bien belles nervures ...Comme les savent
faire les VRAIS MODELISTES . Oualis ....ouais Mais
je ne gagne pas . Je ne monte pas surle podium . Je
n'ai pas ma photo dans VOL LIBRE :

Et si jétais Russe ou Ukrainien Hein !
Je m'en feai du bl en exploitant la fainéantise des

Clest avec eux que je rivalise , et i je veux une coupe
. je vais chez le marchand de coupes , c'est 200 balles
!

Laurent DUPRIEZ

modéles . Jai toujours dit que Fexploitation de la o |

caupe , le concurrent monte sur fe podium et vingt g
pingouins applaudissent . Méme pius besion de courir G
et se mouiller . Vraiement le vol libre est devenu UN - g

ESPRIT VOL LIBRE A
REVOIR *

Il y deux ans jai écrit un article
concernant la décision du S.Comite de la
CIAM sur la suppression de la regle du
constructeur du modele . Je n'ai pas
changé d’opinion & ce sujet , mais nous
avons pris entre temps deux ans de plus

et avons fait quelques constats , avons

discuté , pensé. Les attaques des
partisans de la BOM regle n'ont pas
cessé, avec pour certains une

argumentation sans scrupules . De fagon
intéressante ils on livré des arguments
fondamentaux “ contre I'esprit Vol Libre “ .
j'affirme toujours encore , que
I'impossibilté de la vérification -
constructeur >>>modéliste, ne suffit pas
pour oublier totalement la BOM Regle.
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Si nous poussons la réflexion
plus loin , cette régle n'impose rien a
personne , ni pour le constructeur ni pour
l'utilisateur. Personne ne m’ a interdit de
construire mes propres modéles. De l'autre
cOté sie cette régle est strictement
appliquée- comme relaté récemment dans
VOL LIBRE - cela signifie que certains ont
la possibilté de se procurer des avantages
techniques que d'autres ne peuvent pas
se permettre Dans I'état actuel des
choses nous pouvons tous profiter des
progrés techniques méme si quelques uns
doivent payer pour cela .

Si quelgu'un achéte , vole , aime et répare
son modele pourquoi pas ?

Cependant il y a la un autre
groupe de gens qui profite du travail
d’'autres gens et cela n’est pas bien .

L’'été dernier jai assisté aux Ch.
du Monde Juniors , et ostensiblement
certains des jeunes ont volé avec des
modéles “ empruntés “ . Je crains fort que
des jeunes avaient d'autres intéréts que
les “ sponsors “ plus 4gés , et n'ont été
entrainés qu'a lancer les modeles aux CH .
du Monde . Cela n'est pas bien et ne doit
plud se reproduire ! i

On pourrait tout simplement
appliquer la BOM regle a ces jeunes ,
serait-ce la bonne solution ? Je pense que
non . Je suis sUr que cela ne sert & rien de
lutter “ contre “ de l'extérieur par des
interdictions . nous devrions introduire un
systeme qui n'encourage pas les jeunes a
voler avec des modeéles high tech , dont ils
ne maitrisent pas la construction , mais
gu’ils sont obligés d'utiliser pour avoir des
résultats.

La solution pourrait étre : si tu
veux voler un modele carbone , de kevlar ,
OK pourquoi pas , mais tu n'as pas de
privilege si tu voles avac un modeéle
classique. Les gens qui construisent
simple, devraient rester compétitifs, c'est
la le but . Les modéles doivent rester
simples et la construction possible pour
les jeunes.

Selon les propositions qui sont
parvenues a la CIAM la plupart des gens
préférent une telle solution . Le chemin
commun serait de simplifier les modéles
par une reglemenatation Trouvons
ensembles un dénominateur commun
pour des modeéles “ SIMPLES “ et des
modéles " COMPLIQUES”. s..repe.

4 )

-FMT-
FACHBUCHER

Best.-Nr.: FB 2039 Best.-Nr.: FB 2037
Preis: 36,—~ DM Preis: 68,—~ DM

Best.-Nr.: FB 2035 Best.-Nr.: FB 2033
Preis: 36,—- DM Preis: 36,— DM

‘‘‘‘‘

Best.-Nr.: FB 2031 Best.-Nr.: FB 2030
Preis: 32,- DM Preis: 32,- DM

Bestellen Sie noch heute! Direkt beim Verlag. Wir haben
flir Sie in diesem Heft eine Bestellkarte vorbereitet.

\ Ihr Partner fiir Modellbau-Fachliteratuy
Veriag fiir Technik und Handwerk GmbH

Postfach 1128, 7570 Baden-Baden
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sTE PE LA PAGE .

C’est tout simple , mais m’a codté
beaucoup de temps , deux facteurs :

-nombre de fonctions sur
minuterie

-envergure .

Ce sont la les principes
fondamentaux de ma philosophie
modeéles simples par la limitation des
fonctions et de [I'envergure pour
différencier les catégories. Ces catégories
devraient étre incorporées dans la F1A “
normale “. Soit spécialement pour les
jeunes ou pas . Maxi a 120 s; - un autre
avantage vu I'étroitesse de nos terrains.

Cette régle correspond a la
régle générale , ce qui veut dire que tous
ces modeéles peuvent voler lors des
concours F1A . Certains disent qu'étant
plus petits , ces modéles sont plus simples
. Des essais ont été faits pour ranger les
petites classes des jeunes , je crains que
ce fut une erreur tragique , et que le
contraire est vrai . Si on fixe sur le nez
d’un modeéle un moteur dans une catégorie
_celle-ci est en peu de temps au méme
niveau que les grands , et parce que les

Dear André,

modeéles sont plus petits ils sont plus
difficiles a manier .

Par ailleurs jai déja entendu
parler de modéles F1H qui “buntent “ et
volent plus de trois minutes . Je peux tres
bien m’imaginer facilement une flotte de
modeles “ eére cosmique “ d’'un pays , qui
rafle toutes les coupe aux prochains CH.
du Monde .

lvan HORESJI

SUiTE O LA OACE . oS -

In diesem Zusammenhang ware e€s
vielleicht dringend notig nochmals an die E. M
1994 in Kiev zu denken , um nicht nochmals
den Fehler von einigen Jahren ( EM in
Zrenjanin YU ) zu wiederholen . Die CIAM ist
wieder gefragt ! und sollte ein klares Wort
sprechen .

Mit dem Schwund der Teilnehmer aus
dem Osten , fehlen auch deren Namen auf den
ersten Rangplatzen aufden FAI Wetbewerben ,
und fest steht nun auch dass die die da waren
mehr Wert auf den Verkauf von Modellen und
Material legen , als auf den sportlichen Erfolg.
Hat nicht schon einer die Miete von Modellen
fiir einen Tag angeboten !

Es gibt immer noch Teilnehmer die
ohne oder mit falscher Immatrikulation fliegen
. Nach Martin DILLY ist auch zu vermuten dass
viele ohne internationale Lizenz (FAI ) fliegen !
Was auch nicht dem Reglement entspricht .

This is just a brief note to thank you for printing the FLYOFF subscription form
in your latest issue of VOL LIBRE, which I received yesterday.

Also I want to acknowledge and thank you for reprinting several FLYOFF articles
in this and previous issues. By passing along these ideas to free-flighters in
other lands and languages you are greatly helping to spread the knowledge and
the lore of our favorite sport and you are also saying that FLYOFF sometimes has
worthwhile content. I am flattered by that.

The only international newsletter for in-
door fliers! Indoor News is published
three times a year and covers all types of
indoor models, from peanuts to microfilm.

S NEWS
Indoor

Editor: Thedo André subscr. (per 6 issues):

Das einzige internationale Zeitschrift fir
saalflieger! Indoor News erscheint drei
mal im Jahr und berichtet Ulber Saalflugmo-
delle aller Art, von Peanuts bis Micro-
film.

Le seul magazine internationale pour les
modelistes de vol d’interieur! Indoor News

Heijhorst 35-43 Holland NLG 20,- parait trois fois par an et est devotée a
HL-6537JD Nijmegen Europe  NLG 30,- tous les catégories, de cacahuete 4 micro-
The Netherlands Airmail USD 20,- film.
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ERAEIE VOL I2RRE

x |0 1,25125 |6 7,5 10 | 15 | 20| 25 | 30 | 40 | 50 | 60 70 80 90 100
Yo | 0,84]221}3,20)4,67]585]|6,81]8,13]9,10| 9,66 ‘9,86‘ 9,7319,0017,84 | 638 | 454 | 246 | 0,22

Ya | 084|044} 0,75) 1,29 1,86} 2,37 | 3,33 | 4,10 | 4,76'| 5,02 5,31 | 525 | 4,88 | 4,12 | 3,02 | 1,53 | 0,04

Jan Vosejpka

TIMERS
MINUTERIES “POLITECH “
COFALIK EUGENIUSZ

44-200 Rybnik
ul. Korczaka 11
POLOGNE

Minuteries mécaniques pour modéles VOL
LIBRE n en une , deux , trois fonctions
en deux versions :
- Type WI1F une fonction
PA LAIS D S = “ W2 deux fonctions

- “ WF3 trois fonctions

les trois sans mécanisme de mise

en route et d’'arrét .
Type W1FM une fonction

W2FM deux fonctions

AN W3FM trois fonctions .avec
mécanisme départ ,arrét .

Caractéristiques :

1 9 o 1 2 - 93 masse 15 g - dimensions 25 x 45 x 25
durée des fonctions 0 - 45 secondes

déthermalo 9 mn .

Micro 35 . Ste Formule - Cachuetes - (statique 2 Sl ey bor liters uo  teléfax 3

partir de 9 h ) inscription avant 11 heures -Beginner ( Tadieie oy

\é?;)si;;aar?;ir;ésam heures ) + maquettes cacahuétes FASS 0.1 860k, 89 < Pologne:
Pour tous renseignements et inscrption
s'adresser & Jacques DELCROIX - 7 rue COFALIK TIMER
Foncemagne - 45 000 ORLEANS . 1, 2 , 3 Funktionen mit oder ohne Start und
- Stop Mechanismus .
Gewicht 15 Gramm - 25x 45 x 25 .
4 Arbeitsfunktionene 0 - 45 Sek.

Dauerlaufzeit 9 Minuten .
Kauf und Bestellung iiber
Briefwechsel oder Telefax : 0 -36 -211- 89 ;

Dear André.

Vol Libre is a wonderful magazine which I am always looking forward to read.
Without Vol Libre life is'nt the same !.
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