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5795- Legeste FIB

5796~ Sabul et Sommaire

5797-L'entité | A. Schandel

5798-99- A1 ( F1H) tchéques
AROFUK - PRAGMA-SZIYARYANY

S5800-L'Entité- suite

5801 F1A de Alexei YEGAROY

5802~ F 14 de Aristides Fernandez
ALMAGRO

5803-le BUNT 3
-Almagro- Osseux .

5804~ Appel de Bill SAUNDERS

4805- 06 Les championnats du
monde vol libre juniors .

5807-08-09 TOBUILD OR NOT TO
BUILD ? Marc Osseux

5810-11 ;- Calendrier
international 1992 YOL LIBRE

5812- SIGMA 901 COZ Polonais.

1'Espagnol

2813-14-15-16- IMAGES vaL
LIBRE .

5817- CUP CIS 92- 5. Makarov M.
Kochkarey.

5818-19-
B. Aslett et B Sauter .
9820-21-Presse Mécanique

Di RIENZO

Couverture chauffante

S822- Construire des Modéles

anoiono.

5823- The right CG René Jossien .

5824-25- Blocs Hélice René
Jossien .

5826-27 -Hélice pour maquettes
Madelarz et E. Cerny

9828~ HISTORICAL  WAKEFIELD
Cup

5829-30- Abaques Indoor T. Hua
NGOC

9831-32- Championnat d'Europe
F1E 1992- Maurice BODMER .

5833- Coupe du Monde FIF
Résultats.

5834-35- Qu'est ce qui fait courir
les modélistes de vol d'intérieur.
Jacques Delcroix.

5836-37 Hélice et fromage

blanc..... ErrGerny J.
Wantzenriether .

5838-39- Dessin Modéle réduit F.
FILLON

5840 CHALLEMGER Cédric Bodin
Micro 35

5841 - Beginner J. COMET

S842- BOG CAT - Micro 35 cadet
Chahot.

5843- CAMBRAI 1993 .

5844-45-46-47- FLEMALLE
1992 Texte et images. F. Van
Hauweart

58468-49 Pottier P 100 TS .

5850- First Stonehenge CUP GB
5851-52-53-Courrier des lecteurs
Profil Kekkanen et Sokoloy.

5854- Roger Ruppert CH
o855_56_57_58 YOL CIRCULAIRE
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La publication de " Nous sommes la
derniére génération ." dans VOL LIBRE , a
suscité pas mal de réactions ... orales et
téléphoniques . La premiére question posée
était toujours: " Qui en est l'auteur 7"

L'auteur, allemand avait adressé sa
réflexion a AEROMODELLER suite a un article
paru dans cette revue anglaise |, ayant
invité ses lecteurs a la réflexion
L'ensemble du manuscrit fut refusé parce
que trop long et trop philosophique ( donc
sans doute peu rentable ) .

Pour ne pas perdre entiérement le
fruit de sa pensée , I'auteur s'est adressé a
VOL LIBRE. en langue anglaise ( texte
original ) et a THERMIKSENSE en allemand,
pour en proposer la publication , sous la

- seule condition de garder I'anonymat

Pour en revenir au contenu ,
largement  débattu et  aux réaction
internationales des lecteurs , 1Ia grande
majorité a oralement approuvé cette
analyse générale , et s'est déclarée en
commun accord avec les conclusions

formulées.  sosre mace sB0OC '
o 5797
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LENTITE - surre-

Avec le recul du temps et a la
lumiére de I'évolution récente dans le monde
du vol libre , ces analyses et conclusions
prennent encore plus de poids et de sens .

. L'idée principale visant a mettre en
relief , Tinterpénétration , 1'imbrication |,
'entité unique entre 1e modéliste et sa
cration: le modéle . Entité sur laquelle sont
basés tous nos agissements & la fois a
I'atelier , sur le terrain et dans nos relations
communes humaines et internationales.
Crette identité de conceptions et de vues ,
est le particularisme charismatique du vol
libre , a travers le développement de notre
personnalité Particularisme qui nous
ditinguait jusqu'a présent de toutes les
autres formes d'aéromodélisme . Cet état
d'ame est en quelque sorte, un privilége
réservé aun nombre restreint d'actifs , ce
qui explique également notre relatif " petit
troupeau sympathique " .

Avec l'abandon de ce particularisme
, de cette entité , hous perdrons tout ce qui
jusqu'a ce jour a pu faire la noblesse de
notre activité . Si d'aventure nous

achetions ou vendions , notre ame
Vol Libre " 1la fin de la derniére
génération sera d'autant plus proche.

Die Veroffentlichung von dem
Artikel " Die letzte Genration " in VOL LIBRE
91 hatt einige Reaktionen ausgelost ... im
wesentlichen nur mundliche . Erste Frage : *
Wer ist der Verfasser ? "

Der Verfasser ist deutsch und hatte
seinen Gedankengang an AEROMODELLER
geschickt , nach der Lektore eines Artikels in
dem der Leser zum Nachdenken veranlasst
wurde . Das handgeschriebene Werk wurde

Leugen

philosofisch abgelehnt . |
wahrscheinlich nicht rentabl )

Um die Frucht seiner Gedanken nicht
ganz zu verlieren schickte der Verfasser den
Originaltext in englisch an VOL LIBRE und
den deutschen Text an THERMIKSENSE zur

Veroffentlichung, unter der einzigen
Bedingung anonym zu bleiben .
Um wieder auf den Inhalt zu

kommen muB vermerkt werden daB die
groBe Mehrheit der Leser zumindest
mundlich , den Analysen und den

Schlussfolgerungen des Autors folgte , und

- gleicher Meinung sei .

Mit dem Zeitabstand und unter dem
zuletzt neuen Licht der Fortentwicklung des
Freifluges , nehmen die Analyse und
SchluBfolgerungen noch mehr an Gewicht
und Sinn zu . Der Grungedanke , mochte
hervorheben , daB Einverleibung,
Verschachtelung, zwischen dem Erbauer und
seinem Modell eine einzige Wesenheit bilden
. Alle unser Handlungen und unser Tun sind
darauf bedacht , beim Bauen, auf dem
Geldnde , bei den menschlichen Beziehungen
mit Gleichgesinnten aus Nah und Fern , diese
Freifiugseele zu fordern . Diese Identitat im
und in den Gedanken , ist das
Einmalige und Charismatische , dafl uns bis
Heute von den anderen Formen von
Flugmodeliebau unterschied . Der Freiflieger
gehort zu den wenigen Privilegierten , die
den relativ kleinen sympathischen Haufen
bilden , dem er angehort .

Mit dem Aufgeben dieser

Wesenheit , dieser Seele, verlieren wir das
was die Wirde unserer Sportart ausmacht .
Wenn abenteuerlicher Weise wir
unsere Freiflugseele KAUFEN ODER
VERKAUFEN ist das Ende der "Letzten
Generation  um so niher .

EG o

unter dem Vorwand, zu lang und zu 58[“]
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QTC ? Q-T-C ? C’est quoi cet animal-1a ?

C’est la question que j’ai posée & Almagro Aristides Fernandez, un modé-

liste espagnol, dont
de Vol Libre. Alors, courez

un article a déja été publié dans le
chercher

numéro 82

ce magazine dans votre biblio-

théque et revenez vous asseoir devant cet article...
Alors, ¢a y est ? Regardez les schémas.Ga vous dit quelque-chose ? Voila,

vous y étes

J’ai rencontré Almagro Aristides au
Poitou 91 et nous avons longuement
discuté de ses modéles et de sa
technique de catapultage.

A cette occasion, il m’a expliqué
que ses collegues et lui n'’utili-
saient pas de Vé longitudial supé-
rieur au treuillage,car il estiment
qu’au moment du catapultage cette
surincidence peut freiner la prise
de vitesse du planeur. Les ailes
sont souples en flexion afin de
pouvoir restituer en fin de cata-
pultage 1’énergie cynétique accu-
mulée pendant 1’accélération.

I1 faut également noter que le
D-Box de 1l’aile est entiérement
fait de Rohacell recouvert de pa-

pier polyester, les nervures,égale-
ment faites de Rohacell sont recou-
vertes de Carbone ainsi que le bord
de fuite.Le balsa n’est employé que
dans le stabilisateur et la dérive.

ot T — e

C’est bien de bunt qu’il s’agit !

Le modéle est cong¢u pour résister a
une traction de 8 kg minimum. Pour-
tant, en fin de treuillage, des
mesures ont montré que la traction
maximale était de 4,75 kg. Pour
trouver le bon centrage,on accélére
le modéle face au vent, crochet ou-
vert, et on observe si au moment du
largage la trajectoire est verti-
cale. Ce n’est qu’au moment du dé-
crochage du cable que la minuterie
doit se mettre en route. Pour obte-
nir un gain d’altitude maximal, il
est trés important que le modéle
décroche le plus tard possible
lorsqu’il est sur sa trajectoire de
vol vertical. Ce n’est qu’immédia-
tement avant le décrochage que le
stabilisateur doit s'abaisser de 15
a8 20 mm. La remontée du stab ne
devra se
déle sera sur sa
plané.

trajectoire de

- e

faire que lorsque le mo~ -
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Aviation VFR
Vol & Voile,

Vol Libre

Deux répondeurs précieux pour nos prévisions a
nous. Débrouillez-vous pour avoir un téléphone

a touches : il vous demandera

1’étoile et les deux chiffres de votr

de votre région.

partement ol se trouve

au sol,
té, convection,
apparences,
4 jour plus souvent,
mémes pour votre Région.

Vz moyen et maxi,

inversion,
le répondeur Aviation est peut-8tre le plus utile,

toutes les & heures,

.

a tous les membres de [a communauté
du Uol Libre de la part de :
"BILL SRUNDERS

SILDER SPRING Maryland 20902

phone 1 -301-593-7196

-

11613 Le Baron Terrace

V

Je me rappelle que de la fin des années 30
jusqu'au début des ennées 50 , bsaucoup de modélistes
étaient slirs que tout modéliste compétent avait , avec un
avion décent , la chance de faire partie de 1'équipe de
wakefield et avec une chance extraordinsire , i1 pourrait
éventuellement gagner ... ainsi un grand nombre de
personnes participérent . Les vols d'une durée longue |
eurent comme conséquence , la perte de nombreux
appareils , mais V'apparition dudéthermaliseur réduisit
les pertes . Dans le but d'améliorer constamment les
performances , les régles furent modifiées de nombreuses
fois, comme la suppression de la régle de la aurface de la
section ou la réduction de 18 masse de caoutchouc, le
lancement & 18 main , 1'introduction et la réduction des
maxis et Vaugmentation du nombre de rounds . De tout
ceci & résulté le développement d'un superbe dessin des
modéles et des structures , et I'apparition de modélistes
experts . Cependant , cette magnifique cetéqorie e atteint
un si haut nouveau de technologie qu'un trés faible
nombre de gens seulement font 1'effort de développer
les techniques nécéssaires pour concourir. Ceci semble
gtre 1a direction prise par la FAl ...mais une grande
partie du plaisir & disparu. Auvu de ces remarques , je
fais de mon c6té les propositions suivantes .

Debut d'une série de concours internationaux

de composer

e département pour obtenir la météo
Le 10.14 est un peu moins serviable
votre centre d’exploitation,
verez cela rapidement en suivant les instructions du répondeur...
permet d’accéder a un bulletin général.

donné en noeuds et en direction.

il
mais

veut le dé-
vous trou-
et %00
le vent
visibili-
Malgre les
car remis
mais expérimentez ga vous-—

Intéressant pour nous :
Détails vol a voile
isothermie 0°.

Merci, Météo-France.

annuels de wakefields qui en reviendraient aux régles de
1939 mais qui autoriseraient les matériaux nouveaux et
peut-Etre un maxi de 10 minutes . La premiére année au
moing , 11 faudrait inviter tous les vollibristes du monde
& participer . s pourraient apparsitre en pErsenne ou
bien envoyer leurs modéles pour que ceux-ci soient
utilisés en proxy . Un fly-off, 5"l s'avérait nécessaire |
ne devrait avoir aucune limite . Le vaingqueur sera nommé
“ Champion International 1993 de Wakefield Classique .
3491 y a vol en proxy , le concurrent devra partager la
distinction avec le constructeur . Débuter cette série
d'épreuves en été 1993 dans un site approprié aux USA .
Joffre ma ferme de 500 Acres {  env.250 hectares )&
CUCKOO en Yirginie.

Je me propose également de travailler rapidement
sur la préparation et de servir d'organisateur du
CONCOUrs .

Créer un nouveau trophée perpétuel ainsi que des
trophées & emporte par le vainqueur; le concurrent en
proxy et les 4 meilleurs représentants nationaux qui
seront nommeés vainqueurs internationaux par équipe .

J'espére que certains réagiront & cette proposition
et m'enverront leur réponse .

Je suis certain  davoir oublié
importants et pour cette raison , cette proposition reste
ouverte aux critiques , ala révision et aux commentaires

51 je regois suffisamment d'encouragements et de
soutien d'une ou plusieurs organisations nationales ou
internationales qui seraient prétes & assumer le rile de
nommer un champien intrenational .

Alors avec toute 1'side  disponible ,  nous
diffuserons cette annonce ausai largement que poasible
dans toute 1a communauté du vol tibre . Je vous remercie
pour votre attention et j'espére avoir bientdt de vos
nouvelles,

deo détaile
Ut ubRGis

AV E R RN

Ha04



1
2
3
4
3
6
7
8

9
10
10
12
13
14
13
16
17
18

56.08.9%

X

1 Sander BREEMAN
12 Peleg ELAAD

17 Attila NOTAROS
48 Jody MILLER

2 Miroslav MARKD
13 Galor EYAL

31 Yuri TITOV

45 Vladislav LAZAREVICH

32 Nikolai KOUTINOV

6 Kalle KOIVULA

{5 Mihaly KATONA

16 Laszlo APATI

10 Antoine REVERAULT
30 Konstantin PETRYAEV
43 Bian Luca PONZIOQ
42 Cristian KUSTERLE
18 Andreas MOTSCH
20 Birgit PUTTNER

50 :
CONCVRRENTS 38 Antania RODRIGUEZ

20

By -
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11
12
32 13

ca/vcvx.eﬂn{é
15

91 Richard BEVEN

1 HUNGARY
2 RUSSIA
g FRANCE
4 BGERMANY
9 ISRAEL

20 Dmitri PAUSHKAREY

15 Martin STEINER

2 Frantisek JASSO

19 Pawel CIYGIER
21 Alexander ODINOKOV
18 Slawomir TRUCHAN

{7 Mieczyslaw BIELANSKI
28 David FEE
29 Mark RICHMOND
32 Peter MARTIN

7 Olivier TISSEROND
24 Fredrik LINTORP
27 Anatoly LUBCHICH

4 Fredrik HEINONEN

12 Csaba KOVACS
{ Jaromir OREL

2803 =

BEL
ISR
HUN
usa
C&s
ISR
RUS
UKR
RUS
FIN
HUN
HUN
FRA
RuUs
ITA
ITA
GER
GER
sPA
BB

RUS
GER
€48
POL
RUS
POL
poL
Usa
UsA
&B

FRA
SWE
UKR
FIN
HUN

180"
180
180
180
180
180
180
143
136
130
165
126
123
153
129
120
180
180
180
122

210
210
210
199
210
153
210
210
210
198
175
210
210
210
155

- 210

Lu¥enac - Czechoslovakia

180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
163
180
180
180
180
180

180
180
180
180
180
180
180
173
139
180
180
176
180
180
180
128

180
180
180
180
180
180
163
180
180
180
180
180
180
180
180
169
180
180
180
180

HUN
RUS
FRA
GER
ISR

180
180
180
180
180
180
180
180
180
103
180
129

- 180

180
148
180

180
180
180
180
180
180

180

180
1680
180
180
180
180
143
180
180
180
180
180
180

180
180
180
180
135
180
180
122
180
180
180
180
180
180
107
138

180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180

76
180

180
180
180
180
180
180
180
180
144
180
180
180
180
101
171
180

180
180
180
180
180
180 -
180
180 .
180
180
145
180
180
180
180
180
100
7
180
104

3676
3655
3436
3428
3396

180
180
180
180
180
180
in
173
178
180
180

98
130
112
180
105

180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
170
180
180
180

180
180
180
180
180
180
128
180
180
180

98
180

90
180
180
180

1260 240 0
1260 207 0
1260 171 188
1260 171 151
1260 127 0
1260 B8 0
1243 0 0
1223 0 0
1214 0 0
1210 ] 0
1210 0 0
1206 0 0
1203 0 0
1196 0 0
1192 - 0 0
1189 0 ]
1170 0 0
1157 0 0
1156 0 0
1124 0 9
—~76 PAYS
1290 240 0
1290 202 0
1290 1Bé 0
1279 0 0
1245 0 0
1233 0 0
1229 ] 0
1218 0 0
1213 0 0
1201 0 0
1173 0 0
1153 ] 0
1150 0 0
1143 0 0
12 0 0
1121 0 0

3rd WORLD CHAMPIONSHIPS
FOR FREE FLIGHT JUNIORS

Class F1A, F1B, F1C




1" POLAND POL T
2 RUSSIA RUS ' o619
% UNITED STATES OF AMERICA USA | 512
4 F. R. CZECH AND SLOVAK  CS 3338
5 UKRAINE UKR bl
I 13 Michall SURIGIN R 240 180 180 180 180 180 180 1320 300 k0 O
2 4 Pauel DUSZA POL - 260 180 180 180 180 180 180 ‘1320 00 78 O
I 2 Marek SCHULZ 4 240 180 180 180 143 180 180 1283 0 0 0
4 8 lgor MOISEEY - RUS 240 180 180 139 180 180 180 1279 0 0 O
S 1 Jan REICHARD G 200 180 180 90 180 180 180 120 © 0 0
& 10 Dnitry SASUNOV KR 234 180 180 180 89 80 180 1223 O O O
7 7 Mikhail KHARITONOV RS 237 172 13 180 180 180 180 142 0 0 0
8 3 Jarmir BEREK ©o@§ 193 180 180 180 14 180 180 107 0 0 0
’ 9 11 Janes TROUTHAN USA 23 148 18 0 180 180 180 1074 0 0 0
10 9 Viadinir SAWIN RUS 195 180 180 %5 1 180 180 10tt O 0 O
11 12 Eric SCHMOEKEL USA (33 126 180 0 180 180 10 99 0 0 0
12 5 Jacek CHOLEWA POL 41 180 165 115 148 {1 o0 78 0 0 0
3 & lukasz KROLICKI POL 94 180 4 180 1 24 0 &0 0 0 0O
1 F. R. CZECH AND SLOVAE CuS 2620
2 RUSSIA RUS i
3 POLAND- POL =720
4 UKRAINE UKR £9da
5 UNITED STATES OF AMERICA USA 2030

4 1a rédectionn de VOL LIBRE on espérsit, pouvoir
publier avec les résultats des Championnats du

Les Russes avaient une nouvesuté ;. des ailes
FlA avec des fentes au hivesu Jdes turbulaieurs .

Monde  Juniors 1992, un  compte renidu sortie d'sir | au bord de fuite . Cels ne fut pas
enthousieste 4'un des participatits, afin Je metwe particuliérement probant . ils n'étadent psas au
'sau & la bouche d'sutres jeunes & travers la fly-off. ‘

Trance .

L'attente fut vaine . rien, la paresse épistolaire
ou 1'égoisme 1'ont emporté sur wuies les bonnes
volontés.

Nous devons rappeler encore une fois . que
pour l'avenir des modélistes VOL LIBRE rien ne
vaut les expériences vécues sur les terraing lors

B de grandes rencontrss internstionales , et que

rendre compte de ces expériences est pour ainsi
dire un devoir . Ce vide , non seulement chez les
juniors . mais aussi chez les séniors est quasi
constant chez nous en France . slors que dans
d'amtres pays . les participants et aCCompagnaleurs
relatent immédiatement leurs constats et acquis .

Noue sellonis relater ., en résumé quelques
constats faits par d'sutres /

Beaucoup de participants furent déjé présents
aus championnats précédents .

Les Russes furent les grands veinqueurs , 2
gme dens les trois catégories

Les cigognes tchéques sont particuliérement
belliqueuses, ont attaqué et dérruit un modéle
fin® . enl'air.

Presque toug les modéles étaient munis de
balises , sans grande efficacité dans les champs de
mais. le "bugzers” rendsient plus de service.

La délégation allemande  avait 18
fonctionnaires pour 5 participatits .

K FINLANOALS

Russzes et Polonais étaient en FIC trés actifs
déja A l'entrainement , les Russes plantérent §
modéles un record |

Lors de 182 éme journée debut et fin de round
annonceés par une fusée rouge, - il n'y avait plus
de verte- quelques confusions. :

Grandes discussions sur les traniches d'age , des
juniiors . et des catégories .

En F1B une véritable forét d'instruments de
mesures sur le terraits

Les Russes e vendu tout ¢e qui §'yv prétait:
longerons carbone . ba , bf , méchanisme
complets pour bunit, minweries | fuselages entiers
hc:urieusement pes d'siles terminées .. et

A,

Les Israéliens ont acheté massivement dans
outes les catégories . ont peut supposer quaux
prochains chempionnats il seront présents dans
les 1rois catégories.

La participation des nations stagnhe . et
certaines nations se sont engagées dans la voie "

d'abord acheter et wvoler , ensuite
construire ...peut-éire

.A remarquer que S. Breemat: le vaingueur
utilisa un modéle classque HI HI | sans bunt et
autres inovations.
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THAT 1S THE LAEE;TVCNV

6I38 € §§§®§§

TO BUILD OR NOT TO BUILD ? THAT IS THE QUESTION...

Aprés avoir traduit pour Vol Libre "The last generation", j'ai com-
mencé, & 1’instar de beaucoup d’autres modélistes, a me poser des
questions sur 1l’avenir de notre sport. Et oui ! J’entends déja ce
qui me connaissent dire : "Quoi, il est capable d’étre sérieux
aussi ?!", Et bien oui ! La preuve...
Apres de nombreuses correspondances avec des vedettes du Vol Libre
a travers le monde entier, je peux a présent, en plus de donner mon
oplnlon sur la nouvelle réglementation de la CIAM, donner celle de
"trés grands" du- monde modéliste, malheureusement uniquement con-
currents pour la plupart en catégorie planeur que je pratique éga-
lement. Alors...le type-au-bout-du-treuil doit-il avoir construit
son modeéle ?

UWE RUSCH (RFA) : "Je ne suis pas enthousiasmé par la nouvelle
reglementation, mais i1 va falloir se faire a 1'idée que le chemin
va dans cette direction. Je prends énormément de plaisir a pratiquer
le Vol Libre entre-autre parce- que les modéles nhaissent entiérement
(& part minuterie et poutre) dans mon atelier. Mais d’un autre cété,
il y a plusieurs apsects qui parlent en faveur de cette nouvelle
reglementation : - Qui va réaliser les contrdles nécessaires ?

' - Les fonds nécessaires a organiser des concours
dotés de prix attrayants pour les jeunes pour que
ceux—-ci continuent de se passionner pour le Vol
Libre, afin que d’autres que de vieux fanatiques
courent un jour sur les terrains.

- La construction et 1la vente de modéles peut
s’avérer, pour les modélistes russes, une impor-

Ky tante source de revenus supplémentaires. (...) Je
pense que ce sont aussi des amis du sport et des,
modélistes enthousiastes et quel modéliste poutr-— !

AN rait vendre ses modeéles sans avoir quelques re-
mords par la suite ?

- Un marché ne peut se développer que 1a ol une
demande est présente. Les vendeurs potentiels
peuvent &tre des gens qui ne possédent pas -

. 1’adresse, 1’envie ou le temps hécessaires a la

N - construction.
Je suis de tout coeur contre ce type de marché, mais la raison me
dit qu’en ce moment, cela ne peut étre changé. "

MATT GEWAIN (USA) : "Je pense qu’il est temps de laisser tomber la
houvelle réglementation : construire, c’est géant !

JIM BRADLEY (USA) : "Je pense que le pilote du modéle devrait cons-
truire au moins une partie de son modéle. Evidemment, i1 est impos-
sible de faire app11quer une regle du constructeur lorsqu’il est
évident que le pilote n’a pas construit son modéle. Les parties ma-
Jjeures préfabr1quées devraient &tre légales. Aussi invérifiable que
cela puisse paraitre, je pense que le p11ote devrait construire au

moins 25% de son modéle. "
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PIETER DE BOER (PAYS-BAS) : "En ce qui concerne le fait d’acheter
les modéles des autres, cela m’est égal. A mon avis, les acheteurs
peuvent faire voler les modéles aussi bien que leurs constructeurs.
Et puis qu’en est-il de toutes 1les parties qu’il est possible
d’acheter comme la minuterie, le fuselage, les D-Box, les longerons
en carbone?"

ERNESTO DONDERO (ARGENTINE) "Au sujet de la nouvelle réglementa-
tion de la CIAM, je pense que s’il est possible d’acheter un modeéle
et de 1’utiliser en compétition, 1’esprit aéromodéliste qui nous
habite tous se perd peu a peu. Quand quelqu’un construit un modéle,
c’est comme un fils qui va najtre et on en espére le meilleur.

Sinon, 1’activité devient froide et se résume en une simple perte
de temps."

v

FERNANDEZ ARISTIDES (ESPAGNE) "L’ important est de maintenir 1'es-
prit amateur de notre sport et pour cela i1 est necessaire de 1imi-
ter ce marché nouveau. Le meilleur moyen serait de ne pas permettre
a des aéromodélistes qui n’ont pas construit leurs modéles 1a par-
ticipation & des concours. Certes, il devrait étre possible
d’acquérir des composants de modéles mais i1 devrait 8tre interdit
d’acheter des parties entiéres comme les nez de fuselage ou des
ailes entiéres ou méme des fuselages complets, etc..."

Voila un petit échantillon représentatif ; cette liste est loin

d’étre exhaustive mais donne toutefois un apercu de 1l’opinion géné-
rale.

Pour ma part, je pense que 1l’achat de matériel modéliste doit se
limiter a

- des minuteries

~ des crochets (dont le niveau de finition est parfois trés dur a

atteindre)
~ des petites piéces usinées en métal (bunt,..)
- des broches en acier (dont la qualité chez
égale)
- des lames en carbone moulé (pour faire des longerons)
- des poutres arriéres de fuselage
- des plaques de carbone (pour découper des longerons)
- des balises et buzzers
Toutes les opérations de construction et d'assemblage doivent étre
faites par le pilote (par pilote, j’entends treuilleur).
Notre survie n’est pas seulement liée & 1’abolition de ce type de

commerce, mais & d’autres facteurs largement évoqués dans "The last
generation".

les russes est sans

Voila, je vous ai fait part de mon avis sur une question trés con-

troversée, et j'espére que nombreuses seront encore les réactions a
ce sujet ! -

anderen geben. Leider ist es nur die der F1A Klasse
in der ich fliege .............. Also soll der Mann am
Ender der Leine der Erbauer sein von seinem Modell
?

Nachdem ich die Ubersetzung von dem Artikel "
The Last Generation " geschrieben hatte , habe ich

mir , wie viele andere Freiflieger Fragen gestellt
uber die Zukunft unseres Sport's. Ja , ja ich hore
schon einige die sagen . Was, ist es moglich dab der

auch serios sein kann ? Jawohl | Der Beweis

...... Nach ofterem Briefwechsel mit einiget_m
GroBen " Freiflieger der Welt , kann ich jewzt , nicht
nur meine Meinung , sondern auch die einiger

Uwe Rusch : " Die neue Regel der Ciam reist mich
nicht vom Stuh! , man muB sich aber daran
gewohnen daB es in dieser Richtung weiter geht
Ich empfinde viel Freude beim Freifliegen , unier
anderem weil meine Modelle ( ausser
Leitwerkstrager und Zeitschalter ) aus meinem
Stall kommen. Auf der andern Seite spricht
eineiges fur die neue Regelung:
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kénnte die Kontrollen

- wer
vornehmen.

- Geld ist notig um attraktive Preise bei den
Wetthewerben fur Jugendliche zu bekommen damit
man sich weiter leidenschaftlich auf den Platzen
mit den alten Hasen messen kann und deren
Nachfolge sicher stellt.

- der Bau und Verkauf der Modelle kann fur
einige ein sehr wichtige zusitzliche Geldeinahme
werden........ Ich denke sie sind auch ganz von
diesem Sport eingenommen und welcher
Freiflugerbauer verkauft gern sein Modell ohne
einige Gewissenshisse 7

- ein Markt kenn nur da florieren wo es eine
Nachfrage gibt . Die potentiellen Kaufer sind
Leute die nicht die notigen Geschicklichkeit, die
Lust , die Zeit haben zum Bau von Modellen .

Ich bin mit dem Herz gegen den Kauf von
Modellen , mein Verstand sagt mir jedoch daB im
Moment nichts gedndert werden kann.

notigen

Matt GEWAIN : " Ich denke das neue Reglement
muB wieder fallen : bauven ist gigantisch '™ ‘

Jim BRRDLEY : " Ich denke daB der Pilot des
Modell's wenigstens einen Teil bauen sollte . Es ist
. natorlich nicht moglich eine Erbauerregel
anzuwenden wenn offensichtlich dagen verstoBen
wird . Die wichtigsten Teile sollten " legal " sein .
Und obwoh! es wahrscheinlich unmoglich
uberprufbar ist miBten mindestens 25 %
. Eigenbau sein .

. Pieter DE BOER " 0Ob ander ihre Modelle fertig
kaufen ist mir egal . Ich denke daB die Kaufer
genauso fliegen konnen als die Erbauer . Und was
ist mit all den Teilen die man so kauft . Zeitschalter
.Rumpf, D-Box, .......... *

Ernesto DONDERO :* Ich denke man solite ein
Modell kaufen und damit fliegen konnen im
Wettbewerb, der Freifluggeist der in uns wohnt

geht so wie so langsam bergab ... Wenh man
selber baut ist es so wie die Geburt eines Sohnes ,
der der beste sein sollte . Anders , ist es eine kalte
Veranstaltung die einen einfachen Zeitverlust
bringt ! ...

Fernandez ARISTIDES : " Das Wichtigste ist
die Erhaltung des Amateurgeist in unserem Sport ,
und darum muB der neue Markt begrenzt werden .
Dazu wire es am besten denen die Modelle gekauft
haben  .nicht zu erlauben an Wetthewerben
teilzunehmen . Es konnte erlaubt sein einige
Komponenten zu kaufen , aber ganze Teile wie
Rumpf , Flogel . soliten auch ausgeschlofen sein

.............

Dies ist ein kleiner Rundgang , der naturlich
nicht ausschopfend sein kann, der aber einen

aligemeinen Wert hat .
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Ich selbst denke da der Ankauf auf folgende
Teile beschrenkt sein sollte /

-Zeitschalter

- Hacken

-kleine Metallteile ( zum Bunt ) die man selbst
nicht fertigen kann

- Kohlefaser als Rohstoff

-Leitwerkstriger

-Summer

-Empfan ger

Alle anderen Bauphasen solliten vom Pilot
selbst durchgefuhrt werden . Unser Uberleben
hangt jedoch nicht nur von Abschaffung dieses
Marktes ab , sonder auch von schon erwihnten
Fakten in dem Artikel Sind wir die letzte
Generation 7" -

Damit habe ich meine Meinung gedussert, und
hoffe daB noch ofters Reaktionen zu diesem Thema
ankommen '

coupe d'hiver
Manriee DAYEY

Organisée par le PAM, 4 A et FLAM MARIDOR
elle aura lieu le 28 FEVRIER 1993 & ST. André de
I'Eure .

Catégorie Coupe d'Hiver / 70 g cellule , 10 g
moteur , 20 cm2 maitre couple .

Les modeles FI1G sertont admis & participer .

Catégorie Rétro : modéles éditésavant 31/12
/56 moteur 10 g . Départ au sol pour toutes les
catégories - 3 vols .

ENGAGEMENTS : 30 F par appareil . Cadet Junior :
gratuit /

ADRESSE : J.P. Templier, 3 rue des Brisaciers
77 400 COLLEGIEN

COUPE D'HIVER Maurice BAYET 1993.
In STY. André de I'EURE ( siidwestlich von
Paris )] am 28 Februar 1993 . Drei
Klassen, klassischer CH ( 70 6 Zelle + 10
6 6ummi 20 cm2 Querschnitt ) F 16 und
Oldy's ( vor dem 31 /12 /56 ) Alle Starts
vom Boden drei Fliige )

Einschreibung an obige Adresse oder
iiber UOL LIBRE .




FAl SPORTING CALENDAR 1993

1-3 January
Bundaberg, Qld
Australia

13-14 February
Taft, CA, USA

27 February
Pori, Finland

20-21 March
Frozen lake
Mjosa, Norway

9-11 April
Canowindra
NSW Australia

E

_1p-11 April
“Salisbury Plain

1-2 May
~“Maniago, Italy

»- 22-23 May
pxtzerberg,
Austria

25-28 May"
Rio 11,
Argentina

29-30 May
Domsod,
Hungary

30 May
" Cambrai, France

4'-6 June
Cluj Napoca,
Romania

¥ "

Australia National Championships.
F1A, F1B, FIC. Contact: C Bardell,
PO Box 522, Bulimba, Qld 4171,
Australia, tel 61 7 399 1797 (home).
61 7 891 5183 (business).

Max Men International. F1A, F1B,
F1C. Contact: R White, 1030
Norumbega Drive, Monrovia, CA
91016, USA, Tel 1 818 357 2907.

Bear Cup. WORLD CUP EVENT
F1A, FI1B, FIC. Contact: K
Lindgren, Muonamiehentie 5, SF-
28610 Pori, Finland, Fax 358 39
632 4888.

Holiday on Ice. WORLD CUP
EVENT. F1A, F1B, FIC. Contact:
T Bortne, Jernbaneveien 28, 2840
Reinsvoll, Norway, tel 47 61 97682
(work), 47 61 97463 (home).

Australian  Nationals. WORLD
CUP EVENT. Fl1A, F1B, FiIC.
Contact: D Thomas, 46 Rondelay
Drive, Castle Hill, NSW 2154,
Australia, tel 61 3 846 2149,

Stonhenge Cup.  WORLD CUP
EVENT. Fl1A, F1B, FIC. Contact:
M Woodhouse, 12 Marston Lane,
Eaton, Norwich, Norfolk NR4 6LZ,
tel 0603 57754.

Trofeo Finantieri. WORLD CUP
EVENT. FlA, F1B, FIC. Contact:
L Gialanella, Cso Lodi 125, 20139
Milano, Italy, tel 39 2569 1431.

CO2 contest. F1K. Contact: E Krill,
Julius Raab Str 10, 3425
Langeniebarn, Austria, tel 43 2272
2972.

Argentinian Championships.
WORLD CUP EVENT. FlA, F1B,
F1C. Contact: Fed. Argentina de
Aeromodelismo, Anchorena 275,

. 1170 Buenos Aires, Argentina, tel

54 186 8366.

Puszta . Cup. . WORLD CUP
EVENT. F1A, F1B, FiC. Contact:
G Pinkert, Pf.16, 1625 Budapest,
Hungary, fax 36 112 02153,

Criterium of Cambrai. WORLD
CUP EVENT. FlA, F1B, FIC.
Contact; R’ Riberolle, 9 Residence
du Comet, 59211 Santes, France, tel

© 332050 5136.

Cluj Napoca -Cup. WORLD CUP
EVENT. FlE. Contact:
Fed.Romana ‘- d& " Modelism, Str

_ Vasile Conta 16 Sect 2, 70139
Romania, tel 40 131~

Bucarest,
20160, fax 40 131 20161

Chrudim,
Czechoslovakia

12-13 June
Domsod,

Hungary

19-20 June
Orleans, France

20 June
Toledo, Spain

26-27 June
Helchteren,
Belgium

2-4 July
Gliwice, Poland

8-11 July
Bmo,
Czechoslovakia

10-11 July
Szentes,

Hungary

16-18 July
Rinkaby,
Sweden

24-27 July
Kiev, Ukraine

30 July - 1 Aug
Sibiu, Romania

10-14 August

Karneralm,
Austria

5810

Bohemia Cup. WORLD CUP

EVENT. F1A, F1B, F1C., Contact: J
Urbanek, V Lipinach 800, 530 03
Pardubice, Czechoslovakla, tel 42
4054 5972.

Cavalloni Cup F1K. Contact: G
Benedek, Pf 16, 1625 Budapest,
Hungary, tel 36 122 60531, fax 36
112 02153.

1tth Orleans International. F1D,
FID beginner, EZB. Contact: J
Delcroix, 7 rue de Foncemagne,
45000 Orleans, Frnace, tel 33 3863
4957.

Castilla La Mancha. WORLD CUP
EVENT. Fl1A, F1B, F1C. Contact:
F Mantero, c¢/Juan Carlos 1 36,
45190 Nambroca, Toledo, Spain, tel
34 25 366360,

Pampa Cup. WORLD CUP
EVENT. F1A, F1B, FIC. Contact:
C Breeman, Priestersweg 3, 3621
Rekem, Belgium.

3rd International "Black Cup". F1G,
F1H, F1J, F1K. Contact: S Kubit,
Rybnicka 84, 44-100. Gliwice,
Poland, tel 48 321822, fax 48
323157.

European Indoor Championships
F1D. Contact: J Kalina, Tasovska
365, 155 00 Praha 3§,
Czechoslovakia.

Voros Jeno Memorial. WORLD
CUP EVENT. FlA, FI1B, FIC.
Contact: J Palagyi, Pf 683, 6701
Szeged, Hungary, tel 36 6226 188.

Scania Cup. WORLD CUP

 EVENT. FlA, FIB, FIC. Contact:

L Hansson, Sigurdsgatan 15, 214 65
Malmo, Sweden, tel 46 4019 3790.

Oleg Antonov Cup. WORLD CUP
EVENT. F1A, F1B, F1C. Contact:
M Zakharov, Fed. Aeromodelling
Sports of Ukraine, Industrialnaya
27, 252056 Kiev, Ukraine, tel 7 044
4465151, fax 7 044 4883142,

Sibiu Cup. WORLD CUP EVENT.
F1A, FIB, FI1C. Contact:
FedRomana de Modelism, Str
Vasile Conta 16 Sect 2, 70139
Bucarest, Romania, tel 40 131
20160, fax 40 131 20161.

F1E Internationals. 10th: 7th Int
Freundschaftscup;  12th:  22nd
Internat Heri-Kargl Cup; 14th: 20th
Internat  Kolibri Pokal, FIE
WORLD CUP EVENT. Contact: F
Schobel, Mariazeller Strasse 3,
3200 Ober-Grafendorf, Austria, tel
43 02747 2372.




19-21 August
Thouars, France

27-28 August
Beersheba,
Israel

27-29 August
Egeln-
Wolmirslebn
Germany

27-30 August
Flemalle,
Belgium

4-5 September |

Zulpich,
Germany

10-11 Sept
Spalchingen,
Germany

17-19 Sept
Jarpas, Sweden

30 Sep - 3 Oct
Krynica, Poland

25-26 Sept
Slanic Prahova,
Romania

1-3 October
Liptovsky
Mikulas,
Czechoslovakia

2-3 October
Lost Hills, USA

4-9 October
Lost Hills, USA

9 October
Rana u Loun,
Czechoslovakia

Poitou 93. WORLD CUP EVENT. -
F1A, F1B, FIC; F1G, F1H, Fl]J.
Contact: M Reverault, Le Grand
Cornet, 79100 St Jean de Thouars,
France, tel 33 4968 0155.

Israel Championship. WORLD
CUP EVENT. FlA, FIB, FIC;

. F1G, F1H, F1J. Contact: D Mazor,

Aero Club of Israel, 67 Hayarkon
Street, Tel Aviv 63903, Israel, tel
972 3 5175038, fax 972 3 5177280.

2nd Bodenland Cup. WORLD CUP
EVENT. F1A, F1B, F1C. Contact:
E Herzog, Am Muhlenholz 10, D-
0-3253 Egeln, Germany.

16th International Indoor. All
classes. Contact: F Van Hauweart,
Grand Place 1, bte 52, 4400
Flemalle, Belgium.

Eifel Pokal Zulpich. WORLD CUP
EVENT. F1A, FIB, FI1C. Contact:
A Bungart, Monschauer Str 51, D-
W-5350 Euskirchen, Germany, tel
02251 14405 or 02251 59278.

International FIE. WORLD CUP
EVENT. Contact: O Kinkelin,
Kirchstr 4, D-W-7208 Spaichingen,
Germany, tel 0 7424 5380.

Autumn Max. WORLD CUP
EVENT. F1A, F1B, FIC. Contact:
H Hartmann, Mannlunda Orslosa,
531 97 Lidkoping, Sweden, tel 46
510 12248.

FIE World Championships and
Open International World Cup
Event. Contact: Mrs D Wlodarczyk,
Polish Aero Club, Krakowskie
Przedmiescie 55, 00-071
Warszawa, Poland, tel & fax 48
22266 333.

Slanic Prahova Cup. F1D. Contact:
FedRomana de Modelism, Str
Vasile Conta 16 Sect 2, 70139
Bucarest, Romania, tel 40 131
20160, fax 40 131 20161.

International F1IE. WORLD CUP
EVENT. Contact: J Miskovic,
Tulska 105, 974 01 B. Bystrica,
Czechoslovakia. '

California Invitational. WORLD
CUP EVENT. FlA, FIB, FIC,
Contact: J Livotto, 13212 Lake
Street, Los Angeles, CA 90066,

“USA.

World Championships F1A, F1B,
F1C. Contact: AMA, 1810 Samuel
Morse Drive, Reston, Va 22090,
USA, tel 1 703 435 0750, fax 1 703
435 7236.

International F1E. WORLD CUP
EVENT. Contact: I Kornatovsky,
Pod Nadrazim 128, 331 01 Plasy,
Czechoslovakia.

WORALD BUR \IHLYPOREAL

16-17 October
Sacramento,
USA

13-14 Nov
Lost Hills, USA

1 January 1994
Australia

Sierra Cup. F1A, FIB, FIC.
WORLD CUP EVENT. K Oliver,
2213 El Cejo Circle, Rancho
Cordova, California, USA , tel 1
916 363 2017.

Jim Patterson FAI Challenge. F1A,
F1B, FI1C, F1G, F1H, F1J. Contact:
W Hartill, 3313 Fairfield Avenue,
Palmdale, CA 93550, USA, tel 1
805 266 2546.

47th Australia Nationals, F1A, F1B,

F1C. 1994 WORLD CUP EVENT.

World cup events summary F1A, F1B, F1C

27 February  Finland Bear Cup

20-21 March Norway Holiday on Ice

9-11 April  Australia Australian Nationals
10-11 April  GB Stonhenge Cup

1-2 May Italy Trofeo Finantieri
25-28 May  Argentina - Argentinian Champs
29-30 May  Hungary Puszta Cup

30 May France Criterium of Cambrai
4-6 June Czechoslovakia Bohemia Cup

20 June Spain Castilla La Mancha
26-27 June  Belgium Pampa Cup
10-11July  Hungary Voros Jeno Memorial
16-18 July  Sweden Scania Cup
24-27July  Ukraine Oleg Antonov Cup
30Jul-1 Aug Romania Sibiu International
19-21 August France Poitou

27-28 August Israel Isracl Championship
27-29 August Germany Bodenland Cup

4-5 September Germany Eifel Pokal Zulpich
17-19 Sept  Sweden Autumn Max

2-3 October USA California Invitational
16-17 October USA Sierra Cup

World cup events summary Fi1E

4-6 June Romania Cluj Napoca Cup

14 August Austria Kolibri Pokal

10-11 Sept  Germany Spalchingen

30 Sep-3 Oct  Poland Krynica

1-3 October  Czechoslovakia Liptovsky Mikulas

9 October Czechoslovakia Rana u Loun
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FAGE 55813

Fampa Cup 1992 Fly-off & 20H . .
Besnard et F. Moresy tiennent e modéle de £
Ragot, un junior qui entre danz 1a cour des
grands en finissant & éme

Makarow S.  FRussie  le waingueur
congratulé par &, Mijttgens RF&

Poitou 92 S Seydel RFA sver un trés
beau raotn |

FAGE G814 .

Une trés belle image du tandern ‘wake
Modeliste d'avant querre : J. Pétiot Pére
béret basque, cigarette roulée, cravate et
costume rayé , fuselage ventru et monopale
.......... ah!les souvenirs .

Wakefield CUP Gorizia -[talie -&té
1992 , rencontre historique avec décollage
au sl . Un dnglais LOGI en piste | Lustrati
-ltalie -au remontage | une trés  belle
réalisation de P. Mitchell { GB ) et sur 13
page SS51S De Angelini 1) se faisant
allumer ... la meche |

Flemalle , le jurysu travail ...

Thornss Merkt ( RFA) & 53 table aver un
ASTRAKAPFERER, qui sera reduit en miette
lors d'un atterrisssge vindicatif d'un ME
109 (Coz).




PAGE 5816 -

Poitou 92 , Burdoy et Bondarew
{Russie ) tous deux parmi les tout premiers
, ont terminé leur remonatge ...

Louiz Dupuis (France ) revenu & son
meilleur nivesy ... est- la retraite 7.4
‘bien regroupe tous ses moyens & 1'abri d'un
parasol , il ne manque que son épouse |

Cambrai 92 , est-ce un concours de
peche ? non Scéne classique de remontage
dans le camp des wakeux . On reconnait S.
Millet , A. Hacken , H. Hauptrnsnn........

Seite 5613

Pampa Cup 92 Fiy-0ff 20 Uhr . ]
Besneard und F. Moresu (F) Junior der
if1 den Hof der Grofen einsteigr, 6 1er
Platz .

Makarov der Sieger wvoti A,
Nittgens beglickwiinscht.

5. Sevdel Foitou 92 mit einem
sehr schinen Modell |

Seite 5814

Eiti schines Bild: Wakefield und
Modeliflieger ] Petiot Vater | 1935,
Baskenminze, Zizarette, gestreifter
Anzuz, utid
Krawatte... .. Bauchtrumpl
Einblattpropeller......

Wakefield FPokal |, Gorizia
sofafaer 92, historische Begegnung
vot alten Modellen Start vota Bodet

Seite 5515
Flemslle 92 ; die Jury bei der
Arbeit
Thomas Merkt ‘fait
ASTRAKAFFERER peanut, dss  von
einer lendenten ME 109 ( C02 ) vollig
zrestirt wurde . Foere

oy esogy s
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Dear Andre,

We send you result of Cup of CIS 92 which was held in
Volgograd from 12 to 14 of September. Sergei and me like most
of strong modelers of CIS, did not participate in this contest
because in the same time in Germany was held two World Cup
events ( Eiffel Cup and Bodenland Cup ). One of our friends
Sergei Pankov ( he was in Russian F1lA team on European Champ
92 ) took part in the Cup of CIS and he told wus about this
contest. This comments I write from his words.

Competition was held on the same flying field where was
last Champ of the USSR 91 near from town Volzhsky. The field
is very big and flat. The contest practically was Russian one.
Only several wmodeler from the Ukraine, Kazakhstan and
Uzbekistan participate in the competition.

First day 12.9.92 was FlA. One day before all day and all
night was rain. Contest began at 8 o’clock in the morning. It
was calm and mist. All rounds was continue about 40-45 min and
it was four modelers on the same start position. The same
schedule was all three days. In the second round thermics was
begin. From third round wind (3-4 m/s) and strong thermics was
e begin. 7th round was finish about 13 o’clock. Flyoff was begin
"gj at 19 o’clock. It was wind about 7 m/s and cloudy (0.3-0.4).

R 13.09.92 was F1C day. It was wind 6-7 wm/s, sunny s8ky
without clouds and good thermally. Flyoff was begin at 19
o'clock. Time of engine work was 4 seconds. It were thermics.

14.09.92 flew F1B. In the morning was calm and mist. From
: 3rd rounds wind (about 3 m/s) and good thermics were begin. In
7th round were full cloudy and cold wind 5 m/s.

3 Best wishes to you. Merry Christmas and Happy New Year!
Your friends

i Sergei
3 0 Mikhail 4Q:f
............. L7 1t /, M
F1A 12.09.92 45 competitors

1. Alexeyev A. Ekaterinburg 1260 + 216
2. Toktayev I. Joshkar-0la 1260 + 200
3. Neustroyev A. Vladimir 1260 + 161
4. Dyadechko O. Ekaterinburg 1260 + 146
5. Khoroshev P. Moscow 1256

6. Ryazantsev A. Moscow 1249

7. Slotin I. Perm’ 1248

8. Pankov S. - Moscow 1245

8. Pisanny V. Ukraine 1245
10. Panchenko A. Vladimir 1236

11. Starikov A. Joshkar-0Ola 1229
12. Sharov v. Saratov 1227
13. Zemerov I. Buryatia 1218
14. Gershevich G. Buryatia 1216
15. Terekhin G. Uzbekistan 1213
F1B 14.09.92 22 competitors

1. Tjutin V. Arzamas 1290

2. Elbakidze J. Moscow region 1288

3. Belayev A. Rostov 1274

4., Il’'in S. Saratov 1259

o817




5. Dobrinsky J. Obninsk 1251

6. Petrovsky S. Saratov 1243 — |l
7. Starodubtsev V. Kislovodsk 1207

8. Egorov A. Arzamas 1199

9. Banin A. Kazakhstan 1188

10. Babakayev S. Rostov 1186

— 11. Cavrilin J. Volgograd 1101

12. Nikitochkin A. Nalchik 1078

13. Naumov A. Moscow 1052 C:%%,/
14. Ismatillayev Sh. Uzbekistan 1041

15. Khrekov V. Uzbekistan 1009

F1C 12.09.92 21 competitors

. 1. Mikhaylenko A. Kazan © 1320 + 229
2. Moiceyev I. Stavropol’ 1320 + 213
3. Fuseyev L. Saratov 1320 + 206
4. Chuchukalov L. Buryatia 1320 + 173
5. Wartman O. N.Novgorod 1287

6. Barabanov V. Joshkar-0la 1264

7. Ivlev M. Kemerovo 1254

8, Alexeyev A. Astrakhan’ 1230

9, Tikhonenko A. Saratov 1191

10. Naumenko A. Perm’ 1173

11. Berozin S. Novocherkassk 1076

12. Moskayev V. N.Vartovsk 1009

13. Sisin A. N.Vartovsk 988

14, Sannikov D. N.Novgorod 978

15. Mit’'kov A. Armavir 930

“COLVERTURE CHAUFFANTE....
POUR F78. - BERNARD ASLEIT - B.SAUTER. -

Tout le monde sait maintenant quec la
restitution d'énergie d'un moteur caoutchouc
dépend en partie de la température .

Nous devons reconnaissance ici a Fred
Pearce ( USA ) qui a établi cette corrélation dans un
article dans VOL LIBRE(juin -juillet 90)

Si les Russes ont fait des recherches
semblables nous n'en savons rien , mais ils pensent

également qu'un chauffage du moteur est
important , chose visible en Argentine et en
Hongrie .

Les pensées d'Andriukov ( en Hongrie )

rejoignirent celles de Fred Pearce , et avant le
retour de DOMSOD , j'avais déjd imaginé mon
chauffage .

Aspects physiques :

L'enveloppe de l'¢lement chauffant ( cable
résistance ) doit isoler électriquement . L'enveloppe
extérieure doit isoler la chaleur , celle de l'intérieur
doit y &tre permeéable. Le choix s'est porté 34
l'extérieur sur la laine et le balsa , a l'intérieur sur
du papier utilisé en patisserie lors de la cuisson . (
voir crmiuis ) Pour éviter des pertes de chaleur
I'ensemble doit épouser de prés l'avant du fuselage
alors que l'écorce exterieure doit étre aussi
imperméable que possible . Le tout est entouré
extérieurement par un tissu imperméable a l'eau et
au vent .

sdid

Aspects électriques /

Les premiers essais montrérent qu'un cdble .

de résistance 48 /m d'environ 3 m de long .

_branché en circuit et en série devait étre la bonne

solution . L'alimentation était fournie par une
batterie 12 V/6 Ah d'une moto. La masse de
l'ensemble , il faut en tenir compte pour le
transport aérien ( au ca s ou ..) joue un rble
important . La batterie a elle seule pése 2,4 kg. Avec
une résistance de 13,2 et sous un courantde 1 Ah la
durée de fonctionnement était de 6 heures ce qui
pour une journée de concours semblait suffisant.
Un simple essai montrait une augmentation
de température de 224" 4 40,3) en 6 mn. la
disposition . du cable de résistance permit de
réaliser relativement facilement un partage en
deux circuits paralleles plus petits . Cela multiplie
par 4 l'écoulement du courant , et permel une
utilisation a partir de températures irés basses.
Alternativement on peut réduire le nombre des.
éléments dans le circuit en série , de 6 45 ou moins
,sil'on ne désire pas trop augmenter le courant .

Résultats et constats aujourd'hui .

Un thermostat de chez Conrad Ellectronic/ B/
Sauter , simplifie l'utilisation . Lors de certains
remontages constat fut fait de la difficulte
d'augmenter la température - (cause trouvée ) -vent
Kot MoE (<o
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[;QERH:C-HACBIHE with temp. and wind indication].

Dimensions:

Height:

Scope of delivery

Specification:

Price:
Delivery time: approx. 4 weeks

DM 1.050,-~

L =200mm W=240mm, H=275mn
1,8 kg

- Thermic~Machine with accumulator

= 50 m cable with assembled plug

- Thermo sensor with protection head
against sun/rain. incl. windindicator

~ 220- Volt loading device with automatic
switch-off if the accumulator is fully
loaded

-~ Paperroll, Bdding-pencils

= 12 Volt, 1,1 Ah lead (gel) storage battery.
Running time approx. 20 hours without
loading (can be used also if temp. is below
0 *°C)

= Width of record (paperroll-width) ~ 100 mm
(% 1/2 DIN A 4 size; for spare roll a half
telefax roll can be used)

= Writting indicators run with rope drive
rectangalar to the indication range (no
distortion of indicated curves)

-~ length of indcation area = 85 mm

- range of working: = 10 °C up to + 50 °C

- sensibility of indication:

0,02 °C Temp, deflection = 2 mm length of
measurement (at & 20 °c)

reducible with potentiometer down to 0,2 °C
=5 mm

(1 °C Temp. deflection = 25 mm length of
measurement )

- paper feed = » 12 cm/y (% 1 cm/S min.)

(can be modified with internal adjustable
potentiometer)

= Already curved papér runs out of the machine
(Interpretation of day/hours-temperature
identication can be done)

- Operating Unit (switch on/off, loading plug
adapter, plug adapter for cable of
thermosensor incl. windsensor, 4
potentiometers) is located slight internal
on the right side (transport and weather
protection)

- value of subordered material approx.DM 400,--

c/o Heiko Helmbrecht
Manderscheider Str. 13B
D-6000 Frankfurt/M~71
Tel.: 069/35 80 29
Telefax: 069/3904 72 78

[equipe de France |

2-M. Reverault

2-désigné par vote

(BORCS
1993 L8571 WILLS
UsShk
1-P.Chaussebsurg

1-désigné par Comite Directeur FFAM

ST AE LA PNOE PR DENTE —

soufflant de face dans !l'orifice du tube fuselage .
Avantage chez les Russes qui remontent avec
Ihélice montée .

D'autres font des essais avec un chauffage au
broleur a gaz. , plus léger et plus direct , mais avec
pertes imortantes eu niveau du fuselage . Mike
Woodhouse et Dave Hipperson étudient leur propre
conception . Peter King ausi, avec un module reljé

3 un transistor, qui pilote un relai, dans le but de
régler le courant .

. Remarques

1- I'enveloppe doit couvrir le porte écheveau en
entier ainsi que la cabane , pour éviter toute perte .
- lors du remontage on perd forcément de la
chaleur,

3- des points de soudure sur le cable sont
problématiques , (mais pas impossibles). Des petits
écrous et boulons sont a préférer. Des connexions
sur la fibre de carbone sont également compliqués.
- on peut dire que le tout est sujet un a défaut
supplémentaire .

Appel 4 tous les lecteurs, ou utilisateurs -,
de tout pays -, de chauffages , autres que celui
decrit ici, pour nous apporter leurs expériences.

" r DIAGRAMATIC LAYOUT |

~— digital readout -

— I updaled every 10 sec

+ve

-ve

. . thermo- power
heater stat source
" EEE -
[PLAN LAYOUT OF HEATER] -
skid )] <7~ temperature sensor (at innar surlace)
cut-out
'
N\
[HEATER cROSS-SECTION | velero fastaning
two layers knitted

waterproofl

wool, approx. 3mm
. ' outer cover

&%nfﬁ&sa

temperature sensor

F1B Motor Heater

2818
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Jean DI RIENZO

L'opporition des motérfoux composites fibre de
verre, kevior , carbone ou modernes , polystyréne ooy
rohacell, a imposé de nouvelles techniques  de
construction . Lobtention des caroactéristiques
mmaécaniques ptimales nécessite dans certains cas (
GOTFA0E , IORGEFON SOROWIEH ) UAE RIS SMG BFOsse . 14
pression de serrage doit 8tre réglable efin de ne pes
éeraser certains matériaux ( polystyréne ). Pour cette
opération , deux solutions sont pessibles ; pompe & vide
ou presse meécanique . La presse proposée fig 3
comprend : ’

1- PLATEAU au nombre de deux , supérieur et
inférieur en ctp. , latté ou aggloméré de 22 mm
d'épaisseur ; absolument plan ; la longueur et la largeur
sont en fonction des dima,sions des éléments & serrer .

2- CENTREUR: au nombre de six , en tasseau de 40 X
15 mm, collés et vissés sur les chants des deux plateaux
. un sur chaque , deux sur chaque longueur & 100 mm
des extrémités .

3~ TRAYVERSE ; disposées dans le sens de la largeur |
distantes de 100 mm ; découpées dans un tube scier de
20 X 20 ; percées dedeux trous de diamétre 9mm ;la
traverse inférieure seravissée dans son platesu .

4 - TIGE FILETEE : diamétre 8 mm , pourvues de 3
écrous elles sont fixées sur les traverse inférieures par
deux écrous .

5- RESSORT : interposés entre latraverse supérieure
et I'écrou de serragfe , i1s assurent par leur compression
controlée un dosage précis de la pression ; le plus
simple : ressort d'admission et de compression , et leur
rodelle de centrage de moteur automobile..

ETRLONNRGE .

1- disposer entre deux traverses équipées de ses
tiges filetées et écrous , un pése- personne.

2- serrer mmmodérément les deux écrous pour
mettre en contact tous les éléments

3~ vérifier au pieda coulisse lacote X ( fig3),
qu'il faut IDENTIQUE en serrant ou dévissant un écrou.
Sur le cedran lire et noter |, la valeur de serrage ou

cConn

“pression “ obtenue
4- en vissant les deux écrous symétriquement |
cote X toujours identique , rechercher une valeur de
serrage de 5 kg. Noter 1a nouvelle cote X .
5- méme opération , avec relevé de la cote X
pour des valeurs de 10 ,15,20,30,kg.......... efc...........
6- réaliser un tableau de pression et cote X

correspondante
: }DE?C‘OOODDD}SEQOQO( - i

Pour obtenir un bon collage une pression maximum
est indispensable . Cependant tous les matériaux ne
résistent pas & la méme compression . Pour le balsa ou
le rohacell pas de probléme : les ressorts sont inutiles |
serrage mexi des écrous . Quent aux polystyrénes |
certains se déforment plus rapidement . i1 est donc
nécessaire de connaitre pour chaque type d'expansé |, la
pression maximale admissible , & ne pas dépasser , avant
déformation permanente .

Tableau. oW Ao -

1~ sur le tableau des pression rechercher lacote X
correspondant a la pression par traverse aréaliser | en
fonction du polystyréne employé . La détermination de
cette valeur pression par traverse =

surface alaire x pression /dm2
nombre de traverses

Z- mise en place des éléments & presser , plateau
supr. , ressorts , bagues decentrage , écrous.

3-serrage modéré des écrous pour mise en contact
de tous les éléments .

4- mesure de toutes les cotes X . Reserrage des
écrous, suivent 1'ordre chronologique de la fig 4 , pour
obtenir sur toutes les traverses le méme cote X , cote
identique & la plus grande valeur mésurée.

S serrage de tous les écrous , suivant l'ordre
chronologhique de 1a fig 4 ; pour obtenir la cote X
correspondante & la pression par traverse claculée en 1
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Construire un modéle ancien a plus de chance d'atre une réus-
site si... le plan est trés détaillé avec beaucoup de ces petites
vues si utiles aux modélistes non expérimentés,
De bans plans font de bons modélistes... La preuve L,
II:e premier caoutchouc construit par Alain Landeau : BRGY..,
Q
Vantzenriether : TOTO..,
Le gremier Coupe d'Hiver de Denis FERRERO : EROS...
Quatre as modélistes qui ont éte, plusieurs fois, Champion de
France et méme Champion d'Burape. Et, pas du temps des ponmpes
orte quel modele au titre !..,
es m'ayant signalé, eux-mémes,
leurs débuts par un plan R.J.
. KIVOL a aussi favorisé
les débuts de deux “ch'ti"
de Calais. Sans compter
o o|ceux de Bernard Dereudre,
~Jaujourd'hul & "4 A",
' Il faut profiter des
- [ plans grandeur de Modé-
~. les Anciens dessinés
Y par votre serviteur
(6 combien ) dont j'ai
/retrouvé  les calques et
‘| contrecalques.
Prévoir en plus du prix
dau plan'5 F de port pour
"Il plan, 7,5 F pour 2 ou 3
plans et 10 "F pour 4
. plans et plus,

| FAITES VOTRE CHOIX
ainqueur du concours de Clichy 1949,

monstrueuses qui emportaient n'im
t Je ne parle que des modélis

1049: MATCH : Planeur F.L, V

nv 143 cm, Surf 24 dm2, Long 97 cm, bidérive.., Prix 15 F
1949: EROS : Coupe d'Hiver au dprestigieux almarées de 1951 & 56,
, '‘Hiver du MEA 1953

Vain%ueur de la Coupe

Env 88 cm, Surf 9,2 dm2, Long 74cm, Hélice monopale repl.
Flan grandeur (sans dessin du nez)... Prix 15 F.

1940: KIVOL ¢ Vake de debut, forme cabine (ou Caout Form. Libre),

Env 104 cm, Surf 13,58 dm*, Corde Alles 14 cm, Long 87 cm
Hélice roue libre, Profils plan-convexe... Prix 20 F,
1951: JENISSO : Coupe d'Hiver 80

E, Env 94 cm, Alles encastrées
erive de 1'AILBASS). Prix 20F,
odele C.H, 80g Semi-Maquette, Excellent palmares
a_1960, Vainqueur C.H. MRA 1054, 5° en 1092,
Surf 9,11 dm2, Long 72 cm, Hélice bipale re-
§liable. Avion & ailes basses, bien sir... Prix 20 F.
1963: QURPRIZ: Wakefield trés joli A ailes basses, version 50g,
nv cm, Surf 14,06 dm2 Long 1 m... Prix 50 F,
1955: ERGY : Caoutchouc F.L, Excellent pour début, Prix 20 F,
nv 99 cm, Surf 11,8 dm2, Hélice monopale raepliable 380mn
1960: ZO i Semi maq, de début. Env 80, Surf 8,6.., Prix 15 F.
1984 ; L: Caoutch FL en dépron. Env ’?1, Surf 8,4..., Prix 20 F,

Ecrire & ! René JOSSIEN, 24 Rue des Vignes, 45250 BRIARE

aux_épaules (Ailes, Stab et

1952 : AILBASS: M
: J de 53
Env 94 om,

premier Wakefield fabriqué par Jacques Valéry et par Jean |

[+] [+] n T ] [+] +] [+] )
a
T + + 4+ + 4 + + +
16 14 8 6 2 4 10 12 18
D
CONSTRUIRE DES MODELES AMCIENS SP\’

FIRTS . VON SE . SE1§ —

Selte 5316 ‘
Poito 92 Burdov und Botidarey
{Rus ) bei den ersten  haben
sufgezoget , ;
iz Dupuis mit allem drum und |
dran . fOr FIR, hinter einem Schirm | |
fehllt nur noch sein Flugzeustréger | |
seitfie Frag . ‘ !
Wettfizchen ... inn Cambrad ¥
MNeinn . FIB Flieger beim sufziehen
Ein Klassisches Bild . 2u erkennen 5,
Millet . & Hacken . H Hauptmesin..

\\ /
\\::::3%
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René JOSSIEN

Since 1950 I have calculated
the C.G. position for all my
free flight models. I published
in 1953 this formula -

C % = Kx: SSx BL %EP

SA % SA
K was related to wing position
and BL = distance from wing
TE to stab LB,

During the 60s, the
progressive development of models
led me to take account of the
true moment arm and of the
wing chord -

C % =23 + K%SS %GL
SAXSA K =25 - 30

From 1976 I took up
aeromodelling again with some
success in many outdoor and
indoor categories; following
which, in 1978, I wrote a
long article, Bon Centrage, in
issues 12 and 13 of Vol Libre,
in which I gave a more
precige formula.

Now, in response to recent
requests from young readers of
our journal, I have refined
this formula, taking account
of the progress of recent years
‘and . targeting a wider range of
model categories.

REMEMBER, for Peanut and
other scale models do not
include the fuselage in
calculating wing area SA and
wing span EP, For Wakefields,
limit GL to 8,5 (even if it
measures more) ; beyond that,
the rear position calculated
for the C.G. would become
dangerous. Finslly, when the
wing tips are too pointed,
reduce the prejected span EP,
measuring te the point where
there is a minimwm width of
half the average choxrd.

A GOOD C.G. POSITION IS THE

CALCUTATING TES RISHT C.G. “ené JOSSIEN

WOTE 3 For Slal. models, which often have a very wide fuselage, we must count
only the area of the right and left wings and, for the calculations, measure
the span by deducting the width of the fuselage.

For WAKEFIELDS, do not count the moment arm as greater than GL = 8.5.
3eyond 8,5 izbalance caused by mechanical forces runs the risk of making the
C.G. position dangerous .... Note the two C.G. positions for Wekefield - the
day-time F1B position, more effective in thermals and the evening F1B position,
better in the evening or in very calm weather, with little or no thermal

agsistance.

ZHE FORMULA _FOR CALCULATING THE BEST C.G, ZOSITION IS ;

ComKh# KS XSS AGLX EP
SA X SA

in which ~

C% : distance of the C.G. {rom the wing leading edge, in % of the wing chord,

KA ¢ Wing coefficient = 20 + A + B + C :

s : Tailplane coeificient = 25 + D + &

38 : Tailplane area in square decimetres ( 1 dm* = 100 cm?*)

GL : loment arm-distance between the leading edges of the wing and the
tailplane in cecimetsres | 1 dm = 10 cm

2 : rrojected wing spaﬂ- in decimetres (deduct the width of the fuselage/

3A ¢ Wing area in square decimetres (dm~)

The Coefficient *a ( Wings j XA =20+ A + 3 + C

— a variable related to the position of the wings in relation to the
axis of the fuselage

e take + 2 for low wings
+ 3 for mid wings
for high wings set at 3 % of the wing span
for high wings set at 6 $: of the span
for high wings set at 9 % of the span
{or high wings set at 12 % of the span

+
o

+
-1 ON

—- a variable related to the chosen wing section
We take + 1 for a bi-convex section
+ 2 for a flat-based section
+ 3 for an undercambered section .
+ 4 for a deeply undercambered section (indoor typo)

— a variable related to model categories and, within each category, according
to choice : fast climb, good olimb or gvod glide.

CAYZGORIES
JHOICZ .. CCRDING TO Scale F1A - A1 {F1B Even |3.0.P. Mc
BATHER OR TYPE OF [St. Formula]#1B Day |Junior Cat|Vint.Wake | Indoor with
FLIGHT Feanut C.H. P 30 » A V.17,
4indy weather or rast climb -8 -d =2 +1 +2 +6
A1l weather or good climb -4 ] o] +3 +4 +3
Calm weather or best glide -2 O +2 +5 +6 +10
The Coefficjent K5 (Tailplane) KS = 25 +D +E
=_—

— a variable related to disposition of fin(s)
4e take + O for a single fin
+ 1 for small tip-fins not obsouring the tailplane
+ 2 for large fins on a tailplane

ELS
R

b

e

T

== ' a variable related to the seotion used on the tailplane
We take + 0 for a bi-oonvex seotion
+ 1 for a flat=based seotion
+ 2 for a lightly undercambered ssotion ‘H N
+ 3 for a more undexcambered seotion = iu

&
9
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MOST BENEFICIAL THING IN
FREE FLIGHT.

5823 (T'RANS. H.R.)
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TRACE GEOMETRIQUE CLASSIQUE

Maintenant, beaucoup de jeunes et nouveaux
modélistes lisent VOL LIBRE. La catégorie a
moteur élastique demandant de savoir tailler
son helice, 11 est bon de rappeler comment

faire. Voire méme, faciliter les calculs pour

les moine doués en math...
Depuis plus de 60 ans, le tracé des
- différents angles d'attaque des portions de
la pale -- ce qui correspond au vrillage --
était fait par la méthode du pas géométrique.
Certains modélistes y sont restés fidales.
Cette fagon correspond a mettre :
1° En abscisee (horizontale) la longueur par—
courue par des polnts situés sur les rayons
différents de la pale, durant 1 tour de 1'hé-
lice au point fixe. Ex. 2nR pour le point D.
2° En ordonnée (verticale)
devrait parcourir la pale en un tour, si elle
se vissalt, sans perte d'avance.
Cette distance est appelée Pas de 1'hélice.
Clest une distance théorique, car l'avance
réelle dans un flulde est toujours plus faible
et dépend du rendement de 1l'hélice.
La FIGURE 1, représente, sur
1'horizontale, les points A, B,

la distance queq

TRACE AMELIORE HELICE R.J, 1967

En avril 1953, dans Modele Magazine, puis
en septembre 1967 dans le M.R.A. je détermine
une nouvelle maniére de choisir le Pas d‘'hé-
lice qui semble le plus correct en fonction:
de la masse et de la vitesse de plané des
avions a moteur élastique.

Cet article du M.R.A. 1967 fut reproduit
dans le n° 10 de VOL LIBRE, page 490 et 491,
en Octobre 1977,

Aujourd'hui, les modernes Wakefields mon-
tent & la verticale., Ce mode de calcul du
mellleur pas n'est donc plus semblable pour
ces super avions. 1d

=T

D
L_ZHR 1

C, D. Sur la verticale, du 0
au P, est tracée la hauteur
(théarique) du Pas souhaité,

Mais les FIGURE 1 i
études, fai- 4
tes en 1967, :
sur les va- b
riations du ﬁ %.
pas le long 0%

13
HE
ile
X
. ' 91
CL B i 2R ALﬁz‘"Ro,nMO
— 2T Ro,7s < i o=

Des points A, B, C et D, (1/4, 274, 3/4 et
4/4 du rayon de pale), sont tracées les obli-
ques aboutissant au point P: AP, BP, CP, DP.

Ces obliques correspondent aux angles
d'attaque des portions de pale situées aux 4 |
quarts du Rayon. NOTA: X est le rapport r/R.

Ces angles sont définis par les tangentes. |

[tg ax =PFas 7 2 , T . R, X]

Exemple: tg ac = Fas / 2 x 3,1416 x R x 0,75

de la pale, ont fait école afin d'obtenir un
meilleur rendement de 1'hélica.

I1 reste, ensuite, de bien choisir le Pas
Relatif ( PR = Pas / Diamétre ) en fonction
du couple moteur, du genre de montée et des
dimensions de 1'hélice: forme, diamétre et
surfaces des pales.

Dans le VOL LIBRE n° 11, la suite de mon
article donnait un tracé différent des angles
d'attaque le long de la pale.
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Rappelons 1'idée "géniale" — je me marre a
imaginer la téte des jaloux en lisant ce “mo-
deste" adjectif —— du nouveau tracé (voir
FIGURE 2) consistant A réduire progressive-
ment le pas au pied de la pale, d'un coeffi-
cient réducteur d'avance KA, variant de 0,97 a
0,5 R, jusqu'a 0,66 a 0,1 R,

De méme, penser & le diminuer en bout de
pale ou le pas est réduit au KA 0,94,

Cette réduction correspond, pour
un Pas Relatif P/D = 1,2 & un
négatif de 1°15'. C'est
comparable aux vril-
lages des bouts
d'ailes
pour

Pas Modulé
=Py KR -

FIGURE 2

0,9 0,8 0,7 0,6

réduire les tourbillons marginaux.

Voici le TABLEAU 1 des coefficients KA &
appliquer aux différents rayons Rx.

On notera, dans mes TABLEAUX DE CALCULS,
donnés plus loin et faits pour faciliter vos
tracés futurs, une réduction plus forte (KA =
0,90 du bout marginal pour les plus grands
Pas Relatifs : PR 1,5 & PR 2.

0,5 0,4

2°] On désigne parfois une hélice par son Pas
Relatif, Le Pas Relatif FR est le rapport
entre le Pas P et le Diametre D :

lPR=P/D] et donc F'=DXPR|

TABLEAU 1

MﬂDIFICATiDN SF‘E&‘:IALE

TABLEAU DES COEFFICIENTS KA AUX RAYONS X KA POUR PR ) 1,4
Position r/R:¥X |01 102 103 |04 105 106 | 07108105 11 08109 1 1
_-—---T ....................................................................... l ------------
Coefficient KA | 0,66 10,76 10,88 Lo fosrt 1l |V o7 1o b 10,55 1o,
|

Je rappelle, avec un certain plaisir, que
cette méthode, longtemps boudée en France —
et méme raillée par un galéjeur provencal —
est, depuls une dizaine d'années, adaptée par
les meilleurs modélistes du Monde (Hi hi !..0,

Depuis longtemps, avant 1952, Je recom-

mande de tracer ces angles d'attaque, sur un |

dessin a l'échelle 1/2N solt 1/6,2832. Ainsi
la longueur de l'abscisse est toujours égale
au Rayon de la pale... Commode ! Fas vrai ?...

LES FORMULES A RETENIR

1°] I1 est convenu depuis trés longtemps que
le Pag d'une hélice est celul mesuré au rayon
0,7 R de ses pales.
Soit une hélice de :
B =375 oo, == 3035

tg o 30°35' = 0,59114

Voici la formule permettant le calcul du Pas:

P =

MT.D,0,7 ,tg &o,7r

P = 3,1416 x 375 x 0,7 x 0,59114 = 4875

POUR LES GRANDS PAS

3°] Avec le nouveau tracé de la FIGURE 2, le
Pas n'est plus constant. I1 devient par
l'effet des coefficients KA, le Pas Modulé PH,
variable suivant le Rayon Rx (0,1 - 0,2 etc)

PL =P . KA

Comme : P = D . PR (voir 2°) on peut écrire:

[PM = D , PR , KA |

4_:] Calcul des tangentes des angles d'attaque
aux Rayons Rx ( X étant les rapports r/R
désignés, sur la FIGURE 2, par les points
0,0 -02-03..08-09-1).

tg ax = PM/2N.Rx = D.PR.KA/2N.Rx = PR.KA/N.X

tg ax = FR KA / T , X

Ex: Pas Rel. 1,3 Rayon X= 0,5 KA 0,5R= 0,97
tg do» = 1,3 x 0,97 / 3,1416 x 0,5 = 0,80277

d o,7 = 38° 45’

| m |E=UIvEg) ... René JOSSIEN
m 5825
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D UP

GORIZIA -22-25/08,92 |

Cette rancontre internationale , entre amateurs d'anciens wakefields , fut une réussite |
totale |, et les conditions météorologiques furent également de 1a partie . Pour les nostalgiques "
une palette incroyahle de modéles datant pratiquement tous d'avant guerre. Les participants
exclusivernent de trois pays . les USA | la Grande Bretagne | et 1'ltalie .

Aprés le succés de T'année 1992 , i1 est probable qu'une éditien 1993 sera également
réalisée , peut-2tre avec la participation de quelques Francais 7

8 oz - Chester Lanzo “memorial” Trophy
1° Davitt Dennis (GB) Lanzo Classic 1938 537
2° Michel Peter (GB) Jaguar 1946 535
3° Macay Joseph R. (USA) Lanzo Classic 1938 507
4° Gialanella Mario (I) Ellila 1939 497
5° Godden John (GB) Gypsy 1949 471
6° Caroni Livio (I) AZ 15 1940 468
7° Lustrati Silvano (1) SL 111 1950 463
8° Wright C. David (GB) Jaguar 1946 461
9° Licen Aldo (1) Ellila 1939 432
10° Kent Geoffrey (GB) 430
PRE 4 oz - Gordon Light “Silver” Trophy 11° De Nicola Antonio (1) SL 111 1950 426
12° De Angelini Giacomo (1) Zeffiro 1949 415
.1° Beal Gordon (GB) Feinberg 1931 punti 524 13° Giggle P. (GB) Bryton Roc 1949 404
2° Mikkelson R. J. (USA) G. Light 1932 440 14° Hipperson Dave (GB) Lanzo Classic 1938 360
3° Felletti Mario (1) Ehrhardt 1930 226 15° Mauri Albano (1) Korda 1939 346
4° Lacey Stephen (GB) 209 16° Romoli Venturi Sergio (1) KL 69 1950 333
5° Baker David (GB) Feinberg 1931 185 17° Licen Aldo (1) Korda 1939 331
| 6° Adams Jim (USA) G. Light 1932 180 18° Tomei Bruno (l) Ellila 1939 326
{| 7° Faykun Andrew (USA) G. Light 1932 28 19° Platt Bert (GB) Korda 1939 325
7° Faulkner (USA) 28 20° Vittori Paolo (1) Ellila 1950 307
21° Pianigiani Franco (1) Ellila 1950 300
22° Fortini Giancarlo (I} Korda 1939 298
4 oz - Robert Copland Trophy 22° Marini Giulio (1) Korda 1939 298 |
: 22° Vittori Paolo (1) Zeffiro 1949 208 m
| 1° Davitt Dennis (GB) Lanzo 1936 punti 540 25° Ricco Valter (1) Moffet Winni 1949 275 :
| 2° Hipperson.Dave (GB) Lanzo 1936 531 26° Persson James Jr. (USA)  Eugene Il 1941 270 .
| 3° Gialanella Luca (1) Copland 1936 501 27° Tomei Bruno (l) Ellila 1939 262
|| 4° Cooper Ken (GB) Lanzo 1936 498 28° Semboloni Alessandro ()  Zeffiro 1949 237 ‘
5° Wright David (GB) Copland 1936 497 29° Fanfani Licio (I) Korda 1939 232 ‘
- 8° Persson James Jr. (USA)  Lanzo 1936 436 30° Lacey Stephen (GB) Pegasus 1943 217
7° Beales David (GB) Judge 1936 430 31° Faykun Andrew (USA) Korda 1939 207 m |
8° Ralph John (GB) Lanzo 1936 405 32° Hetherington Michael (GB) Isis 1942 199 i
9° Micheli Luigi (1) Canadian Wake 1936 397 33° Prentice R. (GB) Vansteed 1950 196
10° Turner Michael (GB) Lanzo 1936 381 34° Holiamby Mike (GB) Korda 1939 182
11° Macay Joseph R. (USA) Will Fry 1936 372 35° Sagnotti Maurizio (I) Zeffiro 1949 149 '
12° Mc Coy Tom (USA) Lanzo 1936 325 36° Giggle P. (GB) Bryton Roc 1949 145 ﬂ [
13° De Robertis Cesare (1) Lanzo 1936 323 37° Beales David (GB) Flying Minutes 1938 125 & ;
14° Mikkelson R.J. (USA) Lanzo 1936 317 38° Pecorari Volveno (I) Fillon 1937 119 ‘
15° Godden John (GB) Leshner 1936 315 39° Ralph John (GB) 117 % %
16° Gallas Abe (USA) Copland 1936 293 40° Beneforti Paolo (1) Zeffiro 1949 110 ;
17° Michel Peter (GB) Copland 1936 . 277  41° Cooper Ken (GB) ‘Lanzo Classic 1938 106 % i
18° Hollamby Mike (GB) Lanzo 1936 260  42° MC Coy Tom (USA) Lanzo Classic 1938 92
19° Taibi Sal (USA) Lanzo 1936 239 43° Casale Carlo (l) Chatelain 1938 89
20° Faykun Andrew (USA) Judge 1936 232 44° Adams Jim (USA) Lanzo Classic 1938 67 ‘
21° Hollamby Chris (GB) Milton Special 1935 227 45° Cantini Giorgio (1) Meriu 1949 49 3
22° De Angelini Giacomo (1) Duplex 1934 187 46° Libertino Eugenio (1) Fatima 1946 48 q
23° Pianigiani Franco (1) Lanzo 1936 140 47° Sagnotti Matteo (1) Korda 1939 13
24° Hertherington Michael (GB) Gepsla 1934 52 48° Cuocci Francesco (1) A.BW 26 1939 11 @
25° Adams Jim (USA) Lanzo 1936 36 49° Guzzetti Luigi (1) A. BW 26 1939 4 .
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Deux abaques de remontage pour le caoutchouc FAL

TAN . Ils sont calculés a [l'intention des
aéromodélistes INDOOR.

Voici un exemple d'utilisation
- le moteur d'un Beginner mesure L= 37 cm et sa
masseestdem~15g

- sur le premier abaque , on trouve : nombre de

lours conseillé N = 1415 trs et largeur du moteur | =

2mm soit une section de 1 X2 mm.

Pour les coupeurs de gomme en quatre ,
Voici comment ces abaques ont été établis :
Les quelques documents (  essentiellement

graphiques ) trouvés sur le sujet , montrent , qu'a |

longueur égale , le nombre maximum de tours n de
remontage varie en raison inverse de la section ou
. ¢& qui revient au méme , de la largeur | du moteur

Ceci, manifestement selon une fonction de la
forme :

A

fi= === o0 AetB sontdes constantes
B dépendantes de la qualité de la
1 gomme

Pour vérifier cette hypothése , j'ai donc
effectué une série de mesures , avec du FAI tan .
pour des largeurs de brins allant de 12235 mm.
faute de temps ( et surtout de patience | ), je me suis
volontairement limité a ces dimensions qui sont
les plus utilisées en Indoor. Sur la base de ces
mesuees , un calcul  rapide ( régression de
puissance , pour les matheux ) confirme mes
soupcons . On trouve :
A- 192 et B = 05 avec un coefficient de
corrélation pas trop mauvais, si 'on n'est pas trop
tzigeant . Comme pour les tests le moteur est

remonté jusqu'd rupture , si nous voulons avoeir un
remontage " tranquille” prenons pour A 10% de
moins que la valeur expérimentale .

Par conséquent , on peut écrire /

17,3 n=nbr. max de tours / cm de
B o= longueur de moteur .
1 | =largeur d'un brin,

I'écheveau étant supposé
formé d'une seule boucle.

Pour un moteur de longueur L, le nombre max de
tours est donc :

173 L
No — (])

N - nbr. max de tours

L=longueur de '¢cheveau
en cm

l=largeur d'un brin cm .

D'autre part , comme il est bien plus
simple de mesurer la masse m d'un écheveau plutot
que sa largeur 1, essayons de déterminer d'abord 1
A partir demetL :

)

/« = masse volumique de la gomme, trés
léegérement <a 1g/cm3
m = masse du moteur
e = épaisseur du caoutchouc, légérement
>a0,10cm .

| PR—

2/ueL

Numériquement , on peut pxjendre :
e =010 (précision largement suffisante pour
nos ciculs ). Ce quidonne:

m .
| o (2)
02L

Voila comment les relations (1) et (2)
m'ont permis , avec 1'aide d'un tableur , d'établir les

deux abaques. rappelons que les tests ont été
effectués avec du FAITan pour | compris entre |
et2.3 mm, je suppose qu'il est possible d'extrapoler
les résultats pour d'autres valeurs de I . Les
nombres de tours indiqués peuvent étre majorés
de 10 % , mais au risque de provoquer la rupture du
moteur .

Remarquons qu'en reportant
l'expression de | donnée en ( 2) dans (1) on
obtient :

L3
N=77 [ emee

Les fideles lecteurs de VOL LIBRE ont
reconnu la la " fameuse formule 4 Jossien "
empressons nous de rendre a4 César ce qui
appartient 4 César . Et que César se rassure , mon
propos est de justifier mes petits calculs et de
montrer au lecteur qu'il ne faut jamais se laisser
impressionner par ['apparent ésotérisme de
certaines formules trouvées dans les livres ou
revues . Tout doit pouvoir s'expliquer et se
démontrer simplement !
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777/ Ce compte-rendu est adapté et traduit du rapport du chef de I'équipe suisse.
Ce rapport était destiné aux membres de I'équipe nationale, a I'Aero Club et a la presse
aéronautique suisse. Il est donc helvético - centriste! Par contre il a l'avantage de decrire
les conditions aérologiques pendant les entrainements et le concours et il est autocritique
en ce sens qu'il explique les raisons du classement moyen des Suisses et du bon
comportement des Allemands par exemple.

FUROPEAN CHAMPIONSHIPS
WORLD CUP

RANA 1992
CZECHOSLOVAKIA
ALOUNY - PLASY

Entrainements

La petite localité de Rana (6 km au nord de Louny) se trouve au pied d'une colline en forme
de cone écrasé qui domine la plaine de plus de 200m . De cette colline on peut voler dans
presque toutes les directions sur un arc de 270°. Les places de départ ont été disposeées &
flanc de coteau & environ 60-100 m au-dessus de la plaine. Les véhicules disposent d'un
parking presqu'a la méme hauteur.

Premier jour (8.9)

Beau temps, vent d'ouest assez fort (6 - 10 m/s) . Dans ces conditions les modéles les plus
rapides ont été engagés. Les vols ont été limités a 2 - 3 minutes mais dans ces conditions
les 300 s étaient facilement réalisables (vols stationnaires). '

Deuxiéme jour (9.9)
Beau temps avec vent d'ouest faible (0.5 - 2 m/s). Avec aussi peu de vent et pratiquement
pas de thermique les vols de plus de trois minutes étaient rares.

L'incident de la journée: Robert Haller se pose aprés un vol assez court dans un champs.
La méche enflamme des graminées séches. Alfred Andrist accouru n'a pu sauver qu'une
aile et le pilotage. A quand une souscription pour offrir des minuteries a Robi?

Troisiéme jour et training officiel. (10.9)

T6t le matin absence de vent. Beau temps. Le vent se Iéve et vient maintenant de l'est et
souffle a 4 - 7 m/s. Conditions idéales pour les modéles de vitesse moyenne. Les Suisses
sont tout & fait confiants. On prévoit des conditions identiques pour le lendemain.

Le concours

Le temps est resté beau mais il n'y a pas de vent tét le matin. Pas de thermique non plus.
Cette situation incite le jury a fixer le temps maximum a 4 minutes pour le premier vol.

24 des 28 concurrents réussissent le maxi.

Le temps maximum est fixé & 5 min. pour les vols suivants. |l devient alors difficile de
réussir chaque fois le maxi. 21, 17, 16 et 16 pleins, avant de permettre & 7 concurrents de

a3l




participer au départage. En fait le concours est un concours tactique (ou une loterie). Il
s'agissait de traverser au moins 2 ou 3 zones étroites d'ascendance pendant le vol pour

réussir le maxi.

Seuls trois concurrents réussiront les 6 minutes. Deux d'entre eux arriveront encore a
dépasser les 6 minutes au septiéme vol. Pour une fois Herbert Schmid, le Poulidor du vol
libre, gagne avec 17 sec. d'avance sur Ivan Treger (CSR).

La recette du succés
Concours tactique ou loterie? Et la technique que devient- elle?

Ruedi Trumpf constate que les premiers (Schmidt, Harmath et Ritterbusch notamment, mais
pas le deuxiéme Treger) engageaient de gros zincs lents, des traineurs. Par vent faible, sur
une pente de faible longueur, le modéle trés lent reste plus longtemps dans I'ascendance
dynamique ou thermique, souvent déclenchée par la dynamique, que le modéle qui survole
trop tot la plaine. A ce sujet on peut évoquer la domination de Salzer aux Championnat du
monde et a la Coupe a Novy Targ en 1989. Son modéle de 3 m d'envergure qui ne pesait
que 460 g était le plus lent. L'équipe allemande qui engageait déja des modéles chargés a
10g/dm avait été la plus réguliére.

Moralite il faut disposer d'un modéle peu chargé (comme un C.H.) dans de telles occasions.
Comme il faut disposer au moins d'un modéle qui avancera contre un vent de 12 m/s.

L'equipe allemande a d'autre part choisi un cap "risqué", oblique par rapport a la ligne de
plus grande pente, ceci pour profiter de la longueur maximum de la colline. D'autres
voulurent les imiter mais se plantérent, faute de ne pas avoir des modéles avec une stabilité
de route suffisante. Les Suisses furent trop prudents et volérent en direction du point le plus
bas. Manque de culot.

La récupération

Les modeles allaient se poser dans un immense champs de tournesol et certains n'avaient
toujours pas été retrouvés le lendemain. Des aides placés & proximité de l'aire
d'atterrissage (sherpas et épouses porte-avions) et équipés de walkie talkie ont rendu de
précieux services. :

Organisation

Terrain idéal. Temps bien programmé. Pas de civils dans I'aire de vol (la région est peu
peuplée). Organisation excellente, annonces en allemand et anglais, outre le langage des
indigénes (n'y étant pas je ne saurais dire s'il s'agissait de tchéque, de slovaque ou des
deux, on y verra plus clair a l'avenir).

Infos: Ruedi Trumpf

Traduction et adaptation: Maurice Bodmer
Classement | feductionstada platon: Vaurice Bodmer

SCHYIDT Harber: 241 30 309 300 300 1440 + 360+ 394
Germany D-174 100,00 100,00 100,90 100,60 100,00 500.00

1. TREGER Ivan 40300 00 300 300 1440 + 360 + 377
CSER 0K-926¢ 100,00 106,00 100.00 100.00 100.00 500.00

1. HARNATH Andor 40 300 300 300 300 1440 + 360+ 12
Hungary  HA-200 100,00 100.00 100.00 100,00 100,00 500.00 '

4, RITTERBUSCH Rarl-deinz 240 300 300 300 300 1440+ 351+ 0

.- Gersany  D-608 100,00 100.00 100.00 100.00 100,00 - 500.00 : N

§.  MANG Fritz 246 300300 300 300 1440+ 325+ 0
hstria  QE-330041002¢ 100,00 100.00.100.00 190.00 100.00 500.00 ;j'

5, BERTO Aaedeo ' Moo 0 300 300 300 1440 + 4+ 0
italy - I-4379 - 100.0C 100.00.100.0¢ 100,00 106.00. 500.00

583 ? sorre s 5‘.{:‘,!. .




FREE FLIGHT ‘ All correspondence to:

Organised by the CIAM WK
) ) aynes
Free Flight Subcommfttee 7 Ashley Road
of FAl - the Federation Farnborough
Aeronautique Internationale Hants GU14 7EZ
England
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F1E FINAL RESULTS

Contest included in the F1E iesuits:

SI - Cup Sisemol I 1 May

TC - Transilvania Cup ROM 5 Jun

WK - Wasserkuppe D 10 Jul

KA - Karneralm A 11 Aug

CR - Rana Czechoslovakia CS 12 Sep

TP - Tylicz PL 24 Sep
1 Ivan Treger CS 55 TP~ 1 KA- 3 TC- 3
2 Fritz Mang A 51 TC- 1 SI- 2 TP- 9 KA-10
3 Ivan Crha CS 47 SI- 1 CR- 4 TC- 5
4 Juraj Uhrin CSs 37 KA- 2 TC- 4 TP-10 CR-14
5 Jaroslav Mach Cs 35 WK- 1 SI- 9 Ka-11
6 Gerhard Viktor D 35 CR- 2 TP- 3
7 Helmut Schubert D 33 8I- 4 RKA- 4 WK- 6
8 Alfred Dotzl A 33 KA- 1 TP- 7
S Maric Awnairo I 31 8I- 3 WK- B R~ S
10 Jiri Blazek Cs 31 CR- 1 WK- 9

11 Felix Schobel (sr) A 30 Tp- 2 Ra- 7 TC-13

12 Milan Valastiac Cs 26 TP- 5 TC- 6 KA- 8

13 [Kanczok Franciszek PL 25 TP- 4 KA~ 5 CR-12
14 Igor Miertus Cs 24 TC- 2 TP-11

15 Jiri Kalina CSs 19 SI- 6 CR- 7 KA-13
16 Ernst Reitterer A 18 SI- 7 WK-10 CR-10
17 Friedhelm Mehr D 18 WK- 2

17 Hans Althoff D 18 WK- 2

18 Milan Mravec Cs 15 TC- 9 RKA- 9 S8I-12 TP-13

20 Ivan Horejsi CS 15 CR- 3

21 Peter Nosko CS 12 TC-10 SI-11 TP-12

22 Amadeo Berto I 12 WK- 4

23 Popa Cringu ROM 10 CR- 8 TC-12

23 Felix Schobel(jr) A 10 Ka- 6 TpP-14

2%  Edi Mauri I 10 SI- 5

25 Frantisek Martan s 10 CR- 5

27 1Ivo Veselka Cs 9 CR- 6

27 Stanislaw Bochenski PL 9 TP- 6

29 Litomoczky Sandor H 8 TC- 7

29 Ivo Kornatovsky CS 8 WK- 7

31 Claudio Bognolo I 7 SI- 8

31 George Arghir ROM 7 TC- 8

31 Gianfranko Maggi I 7 WK- 8

31 Norbert Heiss A 7 TP- 8

35 Romeo Sartori I 5 CR-11 Ka-14

36 Gunther Walter D 5 S8I-10

37 Pop Eugen ROM 4 TC-11

37 Hans Martinez D 4 WK-11

39 Karl Aust A 3 WK-12

39 Rupert Schneck A 3 Ra-12

LRZ%
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c\/qL»'czsl: ce qui fait courir les modelistes (
~— —_ de vol d'interieur?

TARBES , STRAPHAEL VILLENEUVE SUR LOT; CAEN, CHERBOURG m&me
des gens du  P.A.M sont venus ...certes tous ne sont pas arrives ...awant
midi gt pour clarifier las choses 1| va alloir en 1993 diffuser un t‘raglemmt
chose dont |'ai horreur (certains disent que c'est fait {aour 8tre tourne ...ets'|
existz ...on devra bien l’appliqum , St bien que les plaignants ne seront pas
4’<?rcé,msznt* les gagnants de demaih.four ceux qui vignnent depuls quelqu;zs ah.
nges 1 est clair que les BEGINNERS Sont rangds apres “4h.

D' hatitude \nest ce pas vn peu .frangd\‘s', les coneyrrents tralnent vn ped
les pieds pour mettre leurs modéles aujuoement statigue .Est if complique
de comprzndre que les premigrs maodeles Sré.santcz's sont les premiecs libems,
Helas en plus catte anree le pauvre organisateor avait omis de verifier les,
photocopies qui lui avalent ete remises ; le revers n'avait pas etd imprime,
1 a fallv ‘\mprovisq_r! Terevendique ('heure bz prrdue et i ne .@a‘\sait pas bon
d'ardver parm\ les derniers |

La grande et bonng surprise est la remontce tres nette de la participatior—
Une avtre est {'arrivee s mpath‘i ve d'une equiipe de feunes de CHERBOURG
qui ne pratiquent pas que la radic commande. .La nouvglle vague orléanaise
sera encore- longve & venir, N'emp@che: on ressent quelques remissements. .
TrolS houveaux ont participe & levr premier concours ; Samuel | lul qu' navair
pas neuf an lan passd nest plus seul! Nicolas a ev hoit ans le’ 13 novembre .
Is sedébrouille trés bien pour (a preparation du modéle et son TRAPEZE a
toul de méeme Passé 5 rinutes pour sa. premiere sortie (

Tai_cru un moment que Jacques CART(GNY allait repariravec {a covpe er-
cacahvete ek le men rejouissais tant cet avtre JACQUES a falt pour renouvelet le
parc des modéles visibles lors des Concours. Hélas un POTTIER 400 est passt par
ld ... comme (es {voes ont ajovte 5 points sous pretexte gu'on voyait (e moteur
(comme s'il fegzssaq‘t d'un bimoteor 1), il ne rsquait pas"d' avolr Photo".’a llarrive
et Chrislopha qui a fait ce POTTIER bour FLEMALLE volci deux ou frois ans n'a
pas ev 4 forcer les remontages ! ’

Mais que dire du PSTACHIo du signatalre qui a fait ausst bien en duree que
\e cacahuete gagnant a vne seconde Pré-s .Le LACEY en pistachio c'est fou !

Merei .., Emmanvel d'étre venu nous montrer tes bimoteors ... mais tuasbien
raison ! $i up modéle est bimoteur ce ne peut pas &trz vn boni de %.4cuSpis!
C'est 5ou riendutout! Un point, clest tour | Nous les constructeurs essageursen
appranons de bonnes awvec la video involontairement indiscréte de "papa’ GRONN ER.
Mais cect nest que pér{?éﬁes ... Je trouve. les podium tres bien et comme Tru
HUA NGOC n'a toujours pas sorti les cacshuetes =t pistachios promis , Ul est normal
qu’%l comule Micro 35 ot Beginner.-

Tapprecie particuliérement les 5.06 de Stt'lphane COLIN en S*formule . En voila unqui
ne ;?aib pas de broit et travailie trés bien dans som coin . Puisse lavenir novs
revaler d' avtres talents de cette qualite - et le vol libre pourra survivre !

Aux commandes Michel PILLER- Ex DEDE.

Script ZAZA. RICHON Bonstts Odefte J BONNOT

Vide o Yves GRONNIER. Camelots des gradins LE.R pour les enveloppes
Fac-totum  Fafrice LANSON Bruno pour badges gt pin's

Chef de. bande Dominique GoNNOT Avufourgtav moukih Jaques DELCROIX
les juges ;  TACQUET  MENGET et PERRARD seront ... jugés \la prochaine Jois

GRAZ74 (T22elivors

- e % N e .



00/ R4% CONCOURS de VOL DINTERIEUR . 20 DECEMBRE 1932 ' SRIEANS . PALAIS des SPORTS

CACAHUETE A HANRIOT  christophe MAGDUNOIS | POTTIER 400|225 | A do | A14 |4.21]1.23| 44T | 54225
2 CARTIGNY Jawgues GOEL MONTREWY BROUSSARD |4 7F6 | A.18 [146 |445 Y25|448 | 42416
TEMPLIER. Pierre Olivierf PARIS .AM| KOECALIN 205 | A.04 |4.09 |4.13 |045]|4.04 | 42 230
B80URGOIN J.loude  (VILLENEWEL! LACEY M10{434 | .44 [1.37 [4.23 [1.34]4.52 | 41942
DELCRONK  Jawques ORLEANS! POTTIER ARO174 | A.06 [A4.04 (4.04 4.09(4.08 | 35329
ROUXEL  Damien CHERBORG BLERIOT |167 |055 [0.52 |Q54 [059(030 | 28056
WEBER  Cloude PARIS AM.| BEDE & (461 |0.52 (047 ]0.49(0:53|054| 25599
FILLON Emmanug! (STRAPHAEL | GOSSAMER (| 240 | 0.30 [0.38 [0.15 [0.24|0.37 | 25200
LORCHON  J (oude |TARRBES | EASTBOURNE | 202|038 [Q39 Qiz 036|038 23432
FlLLon Camill2 AME LACEY Mio 447 10.36 1046 |0A4/0.50/052 | 24756
TEMPLIER. JDamd  |PARIS AM.| RENARD 13 {4174 |0.38 [1.0{|0.18| _ | _ |20 358
BESSE Alun ORLEANS| HANRIOT PAGNY 194 10.22 |022 1024 | _ |4A192
CARTIGNY  Jaques | GoeLands| &AM 3 |A54 |A.09 |4.03|1.14[406] 0.00 | 52486
CARTIGNY  Jaques MONTRENL STORWK 210 0.25 [0.22 [0.51|Q35|0.44| 233060
— BOURGOIN  J.Clawde | VILLENEUVE] NESMITH QUGR(AFO |[4.30 |0.59 [1.31]000(0.00 | 4§ 820
— BOURGOIN J.Qaude | sur LoT | FIKE 433 [A.32 {4.29]0.56(023|000 | 31 521
— DELcROX  Jaques ORLEANS| Z\PPY SPORT |84 |6.28 |04€ 0.581.03/0.36 |30 F28
— DELCROMX  Jaigque. | ORLEANS | TREMPIK (468 [0.22 [1.08 [043|— | - |[23352
— DELCROIX  Jacques  |ORLEANS | POTTIER 80 (466 (0.2% [0.28 (043 1040/050 22038
— DELLROLX  Jacques  fortEaNS| PIPER J3 (472 |0.35 |0.28 [0.45[040/0.31 [2064.0
— FILLON Emmanue? |STRAPHAEL| MORANE SAULNIERl 244 [0.19 [0.29]0.39|0ag|0.39 |24 38€
— WEBER  Lowde PARIS A.M.| (AUDRON PHALENE| 460 0,25 [0.33[0.25]039/03F |43 440
— 600R6OIN I -UWamde [VILLENEUVE] LACEY Mio| 434|050 — | — | — | — | 6300
{MAQUETTE CACAHUETE] )
A FILLON Emmanuel |STRAPHAEL | GLOSTER AS3i|258 |O.16 |0.20 0.191017] 0.20| 45222
2 PAYSANT LERQUX CHERBOURG | FARMAN WOWSTIRE} ABD| 0.20 | 0.20{ 0.20020] 0,20 40980
3 LORICHON J. QRaude [TARBES FARMAN A82. [ A3F10.19 |0.20[0.15/0,13]| 0.20] 10443
- FlLloNn STRAPHAEL | BLERIOT fE60D | 223 [0.20 [0.20{0.20| — | — | 43620
-~ FILLON STRAPHAEL | SHORT scioN [166 | 0.19 |0.20[0.200020] —. |1 99g0
— PAYSANT LEROUX CHERBOURG- | BLERIOT 3 [AFB | 0,20 (0.20[020[0.20] . | 40680
— PAYSANT LEROUX CHERBOURG | FARMAN 450 [AF3|0.200,20/0.20{0.20| 020 | 4062.0
— PAYSANT LEROUX  |CHERBOURG | VOLKSPLANE |A6T | 0.20 [0.200.20{0.20(0.20| A0 020
= LORICHN L Qaude |TARRES FARMAN (ARTES | 2091416 0.13] — | — | — | 06064
, Statlque VOL 4 ere
A DELCROIX Jaques | ORLEANS | LACEY HMAo |141 |1.22 |146 [101 122 142 | 33840
2 BOURGOIN JUoude | VILENEUVE/L | LACEY MA0 (456 (4,04 |A4.05 [4,02(4.03/0.00] B0F32
3 FILLON  Emmonud | STRAPRAEL | GOTHA 145 |144 |0.44 [1.00 1.04|057{4.00| 26436
4 PAYSANT LEROUX CHERBOURG | BLERIOT F  [167 |04t 037 [042]041] 0.50] 22214
MICRO 35 SENIOR]
A Woa Neoc T, [Pessac] 6.7 | 4.38 |o.36 [i.54 |79 Joo0.00} 2227 | 4 wua NeocT PESSACI6.17 | 11381235 52]2.15 | 819 [14.36
2 CHAMPION R.TRURAINE| 9.48( 3,40 11.46 |4.08 [8.06|8.05]21.34 | 2 PAYSANTLERX [CHERBOURS| 5.27 |5.29 [3,39]5.58 610 | 0.00 |12.08
3 WANRIOT ch.M 7.33/7.39|19471803| — | ~ |17.50 | 3 BESSE Man | ORLEMNS|4.53 1543 |6.02!5.30(0.00| 0.00l11.45
4 (OGNET G |PoiTov [3.507.59(8.12 {1.22(9.27|7.02{17.39
S BESSE A [RIEANS4.24 {7.45 | 847 |7.35]9.09|2.15 |17. 26 | [SE FORMULE SENIOR |
€ FILLON  E |S'RAPH. |0.54(8.39| 824|142 — | — [17.03| 4 COLWStph. fViTRY | LIBELLULE |A4.40]4.41]5.06]4.49]|955
J TRACHEZ AJAZAY [S.57|645 [6.56|036[4.02{0000{43.11 | 2 FiLLON wmman|S'RAPHAEL BigBo2on29| 3.4212.5714.19 | 348|807
8 BRETHES D, PESSAC5.00/5.24|234/A4.59 3381528(10.52 | 3 HANRIOT ChuistMIGDUNO Mini form|3.43|3.48|3.50|357|7.47
9 MERCIER G|(H 4.1314.10 1359|441 |436/6.08[10.49 | 4 LORICHON).U[TARBES | STAXE  {249]2.4€ |3.42 3.24|7.06
10 PAYSANTLERDOX 544 15.07 [5.2314.11 14.5610.00110.37 | S WEBER Cf.|PARISAM PITIWAK I8 [2.20]2.08|2.30{4.33(7.03
il RICHON £ [ORLEANSS.45]413]1.38| — | — | — | 958 | © RENNESSON A.[PARS AM| STPLAIT |2.32(2.14 2.04{4.1914.46
12 FOURNIER IM[CAEN 1.591358(4.06) — | _ [ — |B.04 | FFELLON C.|AME |\ € caMie|2.13]2.07|21F|2.11|4.30
I3 REGNAT S [LEHAVRE4 02| 3.083.23{2.34] . | . | 7.25 | BMERCIER & |CHERBIUY STETIRUE] 1.S3|0.00|1.32|0.53| 3.25
14 DELCRON TIORLEAN3.03/4.08| — | — | — | — | 7. 01 | 9 FOURNER JM CAEN | STETIQUE |I.15 | 1.40{4.08|1.,35| 3.15
1S REGNAT J |te usvE1.52]3.02] — | — | | . | 454 | 10 gesse ORLEANS| STETWQUE| 1,14 (1.03[1.40(0,31]|2.54
MCRT 35 NIOR ) 11 BUANLEUIL J [RoMOR.. | TRACASSING 0.56|1.15 |0.37(1.40| 2.25
A;Lmsou P}ofms;;mg2.s3|4.3?|4.03|2.4ol4.zzlz.ssl 8.59 | 12 CRAMOLSM U LE RAVRE | STETIQUE |0.20(1.02] — | - [1.22
MICRGC 35~ CADET) 13 DELCROIX J{0RLEANS| STETIQUE [0.19| — | — | | 0.19
A GUILLEMINEAUTMANDRG 6.12.16.06]5. 18| 5.04) _ | — 11248 | _COLIN SK|VITRY |S'MARELINIZ.S0 | 1,21 | 4.05|4.29| 8.34
2 CHERON S [0RLEANS|243 5,06 (1,58 |5.54(5.10 | 2.58(44,04 | — RENNESWON A [PARISAH| S PLAT 4 (1,25 4.33(1.42 [2.24/ 4,06
3 DEMONCUIT 6|0RLEANS|4.38 | 4.06[0.31[5.33(5.03|3.18/1036| _FiLtoN £ SRAPHOEL Bly Bo2on28(0.49 [ 155 — | | 2.4
4 CAUSSE. NIORLEAKS|A 4o} 4.1114.41|4.44/5.06/4.33| 950| _weaer cof]PAr [PTiwai 19 |0.44|0.49|042|1.16]|2.05
5 DEMUSSY AHORLEMNS| 3 50| 2,58|4.20|4.04{2.34| 411] 8.04| _ BLANLEUL J TroMor STETYQue 10.521 1,01 10.57104811.58
€ ®Y Adrien I0RLEMSI4.00] 3.05| 353|350 [1.55|3.06] #.53

Merci de Q'excellente ambsancs . Merci pour ceux qui sontvenys de B loin - as CHEREOURGEO!S et laur
fadiocommande ( mais owi !) ot surtout Emmanvel . A l'lannce prochaine !
Bonne findannce et meillgurs voeux




CELICE GT &

B (Eooo

D'abord un constat : un modéliste est aussi un gastronome. Vous achetez du
fromage blanc type Gervillage ou autre en faisselle ou pas, mais de 1 kilo..
C'est un des rares aliments oll tout est consommé. Le fromage d'abord : pour
1/3 de pot + 3 échalottes + persil, le tout finement haché, sel, poivre, une
pointe de Eaprika, un petit jus de citron et raper un peu de zeste. Bien
mélanger et servir... mais pas & garder ! Quand le pot est vide, le laver
soig?eusement, et nous allons en faire... des hélices... des hélices & pales
souples.

wﬂ‘tlrl‘lvnvation du pochoir.

Appliquer la partie haute du
pochoir contre le rebord du
T pot, et au crayon feutre tra-
" cer le contour- des ales
choisies. Pour les hélices
propulsives incliner les pales
de 15° & droite. Si les pales
sont symétriques, retourner le
gabarit pochoir. - Puis dé-
couper les pales dans le pot

Confection avec des ciseaux. Pour effacer
d hoi les inscriptions : pas de di-
u pochair : 11:u<=,mtﬁ, éna:as gratlter ac\{ec le
on 3 i ranchan 'une ame e  ra-
Carton & dessin fort soir. Facile, rapide, propre.
/ :

V7 Confection du moyeu d’hélice. Tout slimplement du

S carrée de 5x5 jusqu'au 8x8, au choix?égg éggtggtsggtégg
- $r - l'on a. Eviter le samba et similaire : assez cassant.
//’L Procédé. Percer le trou d'axe d'hélice bien vertical. Ce
Z Y trou détermine le plan de rotation sans voile pour une
- bipale. — Le moyeu : carré de longueur de 40 & 60 mm sui-
P I vant le diametre de 1'hélice. Pour logﬁr les pales dans le
moyeu nous confectionnons un support Vé de découpe.

Cenfection du Vé de aecoupe.

Préparer une planche de 100x200 mm
ou sSimilaire. Puis une baguette
?arréeLdgtBﬁ% ou 10§10 en120‘cmé?e
Suppr ong. La tailller en triangle isoceéle
lap:a::ie: et %a partager en deux. Coller les

% inférieure deux demi-baguettes céte a qﬁtg sur

le support et bien & fleur.

Yue en bout

Utilisation du support Vé. De part et

d'autre du trou d'axe repérer la pro-

. fondeur des entailles. Présenter Ile

Lame de Scie moyeu dans le Vé et faire dépasser a

la demande. ~ Le choix de 1'épaisseur
de 1l'entaille est déterminé par la
largeur de coupe de la scie, & ajuster
suivant 1'épaisseur du pied de pale.

En aucun cas le poncer : ce serait
i 1'af§a1bifrg - C ?gt le seul moyen
rapide e eéu pres convenable pou
Pour ‘J““‘""l’““" le calage deps pgles .4 45°. - ouzlt
. une feuille d'abrasif l1'autre cété, tourner de 90° et re-—

dans 1'entaille, scier.

|

5836 ?



Le collage des pales : colle Scotch ou similaire, fai- v x
re des essais. Ne pas oublier : "Ce qui était bon hier ‘. DEVELOPPEMENT -
ne l'est plus aujourd'hui; et ce qui est bon au- R - DE PALE -
jourd'hui sera périmé demain.' Je recommande de baguer ..-. . ECHELLE 1/1. ..
le passage de 1l'axe de 1'hélice par un tube alu ou .'.° e e
laiton : s'il force, c'est bien, sinon le coller. Ne ,..'. ' o
as oublier : un systéme de débrayage en fin de dérou- :'..._. O
ement. Ne pas aveoir de pointes acérées qui dépassent .
et quil peuvent Dblesser ou rayer... Vivons ensemble T
autant que possible. Arraser |]'excédent de bois et . “.
oncer en sifflet vers 1l'extrémité du moyeu. W
eser 1'hélice finie. Aprés peinture. Si sur votre ...
modéle vous devez ajouter du lest, pensez a faire un .
nez plus 1onq,pour le prochain modéle. "Rien n'est une -

fin en soi. Comme isait mon prof : "Peut faire f
mieux."
Montage Monopale repliable. A

Longueur du moyeu 70 & 80 mm. Avec le couvercl
' faire les renforts a coller aprés les enQEi%Igg

o "
eg avant le collage de la pale. L o
la CAP & baguer Sg.possiblé? € trou du passage de 'r.

CAP 10/10

MONOPALE

’ 'E
) == 18hn

Montage Tripale.

’ - .

TRIPALE
Dessus et dessous,
sur le moyeu, coller

les renforts mono-
blocs avant le col-

Rjustage
Arrasé en %age dles pales.
sifflet aguer € passage
it CAg.
Tout ¢a, avec ce
8x3 gu'on a chez soi... .
""""" - - Destiné & ceux qui Calage 120°

veulent  essayer..
=t réussir.

Mmy

Encache

butée GGN Renfort en plastique
u .

"couvercle du pot"

1. CREA Ivaz | M0- 300300 0 300 1440+ w1+ . 0 Dloscoerment
ECE. - 0E-4953 10000 100.00 100,00 100.00100.00° 500.00 . - ' Serre wcTea mrtem $432
8. MUSIL Rudolf M0 30 300 300 282 1422+ g+ o - GERMANY 42769
CSER . 0R-488! 106.00 100,00 100.00 100.00 94.00 494.00 - Puttner - Ritterbusch -Schmidt
© S 2-AUSTRIA 41873
§.  PUTTNER Siegfried 200300 256 300 30 1396+ 0+  Mang- Aust -Salzer
Germany D252 100.00 100.00 85.33 100.00 100.00 485.33 - 3 -ROMANIA  4094s
) o o - ‘ Arghir-Pop- Popa
10, PALER Jeff 0E 300 W0 0 1404+ 0+ 0 4-|TALY | 4001 s
¢.Britain 6-283 85.00 100.00 100,00 100.00 100.00 485. 00 Amato M.-Amato R - Berto
. . 5-
11, ARGHIR George 20 300 283 00 84 1387+ 4+ 0 Anj,:;lts_smnsrg_g:aienste]'n
Ronania  YA-03! 967 100.00 9433 100.00 94.67 480.67 - '
12, AST Karl ' MOOOW0 0 16 0. 1376+ g+ g

husiria  OE-3400380030 100.00 :00.00 100,00 78.67 100.0¢ 478.67 " 5337 -




Hpplitus o Hoses Riuix: i
o Emmanucl® Fillor 4 MALA

Le fuselage est une pontre qui sert éunir Ia voilure et les
srganes stabilisatenrs ou empennages. Cette poutre est ‘généralement
habillée de facon 3 offrir moins de résistance 3 I'avancement. Le
fuselage contient le motenr fixé 3 Pavant ou réparti sur toute sa
jonguenr selon qu’'il s’agit d'un motenr 3 explosion ou d'un &he-
veau de caoutchouc. Dans le cas &un planeur, il est courant de
ménager un poste de pilotage 3 l'image des appareils grandeur. La
construction du fuselage :doit ttre assez rigide pour &viter toutes
déformations qui- risqueraient d’entrainer un . déréglage ~des oxganes

de vol (ailes, stabilisatenr). Le¢ fuselage sera conmgu différemment, .

¢'il sagit d’un avion 3 moteur caoutchouc, d’un 'planeur ou dun
motomodéle. Il devra étre susceptible de résister aux chocs qui sont
assez fréquents, 3 la tension, et 3 la torsion du moteur caoutchouc,
ou aux vibrations. du moteur 3 explosion. ' o

Le fuselage se présente sous la forme d’un corps profilé ou fuselé

=

le plus- souvent déformé et adapté aux exigences du moteunr, du
poids et au goit du modtliste. La plus grande section du fuselage
s'appelle le maitre-couple. La résistance 2 I'avancement augmente
avec la formé, mats aussi avec la position du maitre-couple et sa
surface. La meilleure position du maitre-couple se tromve entre
1/3 et 1/4 avant de la longueur du fuselage. Il est assez courant
dans le cas d’une aile médiane de reporter le maitre-couple 3 I’aplomb
du bord de fuite de Paile afin d&"améliorer I'écoulement dans cette
région et limiter les décollements de filets ~d’air 3 Y'extrados de
l'aile (fig. 4). La trainse est également fonction de la section du
maitre-couple, aussi celle-ci sera-t-elle la plus réduite possible comp-
te tenu des exigences de résistances 3 la flexion et torsion et du
riglement FAI en vigueur qui impose une surface égale ou supérieure
au 1oo* de la surface totale pour les planeurs et au 80° pour les
avions et motomodies. ) :

Le cercle ou I'8llipse sont des formes de maitre-couple assurant
le minimum de trainée. De telles formes entrainent un ‘recouvrement
monocoque et si leur utilisation est courante dans les- appareils de
vol circulaire. il n'en est pas de méme pour les appareils de vol libre

" ot le poids et la simplicité de céalisation guident le choix. Et les
triangles, carrés, rectangles et polygones plus ou moins réguliers omnt
1'avantage. e e

Quoigue trés différente, 1a construction d'un fuselage, qu’il soit
de planeur, davion ou de motomodéle, comporte de _nombreuses
pitces semblables. Il y a également des modes de constructions
différentes dont les trois principes sont : )

1°) La construction en treiflis.
2*) La construction en couples et lisses.
3*) La construction en coque.

- Dans la construction en treillis I"ensemble est réalisé uniquement
en baguettes, les flancs du fuselage sont construits séparément et
ensuite réunis. Cette construction s'adapte de préférence pour les
fuselages de section carrbe ou rectangulaire. Le dessin comporte
dans ce cas la vue en plan et profil du fuselage. Le développé du
flanc étant trés proche de la vue de .profil on utilise cele-ci. Dans le
cas d'un fuselage carré axé sur les diagonales il v a lieu de dessiner
1z développé de T'une des faces. Les baguettes longitudinales pren-
nent le nom de longerons, les transversales, &entretoises, les obli-
ques croisillons ou contrevents. Les assemblages sont quelquefois
renforcés aux endroits encaissant les efforts (attache du train &’ atter-
rissage, fixation de 'aile et du motens, etc.) par des goussets. Dans
la construction en couples et Hisses, le fuselage est constitué par une
série de couples pleins ou allégés, découpés 3 l1a forme choisie com-
14

portant sur lenr pourtour une série d’encoches. Dans ces encoches
viennent se placer les baguettes longitudinales ; les plus fortes qui
assurent la rigidité de I'ensemble sont les longerons, les plus fines
dont le role unique est.de supporter lentoilage sont les lisses. Dans
cette fabrication c’est du dessin de chaque couple que dépend la
forme définitive du fuselage. La construction en coque est semblable

) hes et
reoivent un recouvrement continu composé de planches ou de ba-
guettes juxtaposées et collées, seul ce procédé permet 1a réalisation

3 la précédente, mais les coaples ne comportent plus d’encoc

de formes courbes (éllipse, cercle).

Il ‘est possible de grouper sur un méme fuselage ces trois métho-

- des de fabrication, par exermple un fuselage rectangulaire en cons-
. truction treillis, sur lequel on pose des portions de couplesiuppot.-

cant des lisses, I'avant renforcé par un recouvrement ' monocoque

(fig. 5). - .

. ,
Voici_pour débuter le tracé d'un corps fuselé.

1° tracé A éant la Jongueur du. corps, B la bauteur de la sec-

,tion -du ‘maitre-couple ou le diamétre du ‘corps snivant le cas. Du:

bord de fuite comme centre on trace 1/4 de cexcle de rayon égal

3 A et un- demi-cercle de ‘rayon égal 2 B/2. On divise -ensuite e

quart de cercle en parties égales-de nombre pair que Von numérote
moitié 3 partir d'une extrémité et moitié 3 partir de Yautre puis

le demi-cercle en autant de parties &gales.

Par les points ainsi obtenus on éléve des verticales du quart de

cercle et on méne des hotizontales du demi-cercle.

"Les 'intersections respectives donnent les points de passage de la
courbe (fig. 1). Dans ce premier tracé, la position du maftre-couple

est fixe aux emvirons de 30 % c'est-i-dire 3 la meilleure position
.

pour un corps profilé seul.

Voici un deuxitme tracé dans lequel vous pouvez faire varier-la .

position du maitre-couple 3 votre gré et suivant les exigences
votre modéle. La partie avant correspond 3 une ellipse, “la partie
arridre 2 un arc de parabole ou ligne de sinus. A ¢tant la longueur
du corps. B la hauteur dit maitre-couple. C la position du maitre-

de - -

couple.
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Tmer'a partu: du point C comme “centre un quart de cercle de  horizontales, les intersections des horizontales et des verticales don-
rayon egal % la distance du point C (maitre-cotple) 3 I'avant du  nent les points de passage de la courbe (fig. 2). Dans ce tracé, il
, corps. ¢t Bn demi-cercle de rayon égal 3 B/2. Tracer plusieurs rayons- est possible de placer le M C n'importe oii et également d'accoler
“da point O er divisant les deux duarts. de..cercle en angles deux demi-corps fuselés de tracés différents dont la hauteur et la
u point d'intersection de ces obliques aveé le- grand cercle  position du maitre-couple sont différentes (fig. 3), ce qui permet de
tracer ‘des verticales, tracer cgalzment sur la partie arfiére autant de  tracer des fuselages de toutes formes. Il est toujours possible. de
verticales” egalement espacées qu'il y a ‘d’obliques, Numéroter chaque tracer toute autre famille de courbes et méme 3 I'aide d'une baguette
vemcale 3 pamr du nraitre-couple. - cintrée mais alors ne vous ucommandez pas de sa qnahte aerody-
‘-l mtersecnon de chaque oblique avec le petit cercle, tracer des  mamique. :

4 éme MEIMORIAL

JACQUES POULIQUED

4 JUILLET 1993
TERRAIN DE FAYENCE (83)

Pour les catégories : peanuts Outdoor
magquettes ( caoutchouc- électrigue-turbine)
Renseignements : D. GIAUFFRET-38 route de

Yillefranche ; 06340 LATRINITE.
Tél/ 93547251 ou93 615757

T.BORTNE JERNBANEVEIEN 28
2840 REINSYOLL NORWAY

] The only international newsletter for in-
door fliersl! Indoor News is published
three times a year and covers all types of
indoor models, from peanuts to microfilm.

I l Das einzige internationale Zeitschrift fir

Saal?lieger! Indoor News erscheint drei
mal im Jahr und berichtet iUber Saalflugmo-
delle aller Art, von Peanuts bis Micro-

film.
Le seul magazine internationale pour les
Rditor: Thedo André Subscr. per 6 issues)t. modelistes de vol d’interieur! Indoor News
Heijhorst 35-43 Holland ‘HiG 20,- . parait trois fois par an et est devotée a
HL-6537JD Nijmegen Europe NLG 30,-~- tous les catégories, de cacahudte & micro-
The Ketherlands Mrwail USD 20,- £ilm.
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- UNION AERIENNE

LILLE-ROUBAIX-TOURCOING

Nous avons le
plaisir de vous
inviter A notre

We are glade
\ to invite
} you to our

CRITERIUM INTERNATIONAL
DE CAMBRAI

qui se déroulera which is to take

place on

{or MAT 1993

sur le terrain on the airfield
d'aviation de of

NIBERGNIES

Wy
A,

%,

e
%, %2 )

CTAMBRAT 1993

lor MAI
(o) P
Prénom. .....ooiiinvennennnnnn,
Nationalité............oooon....
ADRESSE. v ot vveeenn e,
FiA | FiB | ric | FiG
BEFORE/AVANT AFTER/APRES

15/04/93 15/04/93
FIG 80 F 120 F
1 CAT. 160 F 250 F
2/3 CAT. 220 F 300 F
JUNIOR 100 F 200 F
BANQUET:....... X 120 F =........

AUCUNE INSCRIPTION SUR LE TERRAIN !

|NO INSCRIPTION ON THE FIELD !!!1!!!!

1

A ENVOYER AVANT LE 15 AVRIL 1993 : Mr.RIBEROLLE Roger

9 résidence du Cornet
59211 SANTES (FRANCE)

tél. 20 50 51 36
HORAIRE PROGRAMME
TIMING
ier VOL 8h00- 9h00 VENDREDI 30 AVRIL
2éme VOL 9h05-10h0S Accueil Entratinement
Jéme VOL 1{0hiO-~11hi0 F1G: 14h00 a 18h00
4éme VOL 11hi5-12h1S5 S VOLS non cloisonnés
Séme VOL 14h00-15h00 SAMEDI ler MAI
6éme VOL 15h0S5-16h0S F1A FiIB FiIC
7é¢me VOL 16hi0-17h10 Remise des PRIX
FLY OFF 18h00 Banquet

Camping gratuit
Buvette Frites Sandwiches

ATTENTION! ! !
CETTE ANNEE........... SAMEDI SOIR...

THIS YEAR........... SATURDAY EVENING 5913

DIMANCHE 2 MAI
Départ avant 14h00

BANQUET DE CLOTURRE
FBSTIVE BANQURET




16 CONCOURS INT,
VoL DINTERIELIR
FERIINAND VAN HAUWEAR T

Uous n'étes pas sans ignorer que le CIAM a, enfin, officialisé, en plus du FIP microfils, quatre
catégories de "Vol d'Intérieur" : FIL (ex : EZB) - F4F (cacahudtes) F4F (Maquettes C02 / Electrique) - F4b
(Naquettes "moteur" extensible, autrement dit weaoutchouc®). Le F4Fn'a pas fait 1'unanimité. Dois-je le
souligner! Mais quand on voit ies difficultés que rencontrent nos hommes politiques pour “faire
1'Europe", on le comprend sans peine. Chacun trouve son réglement bien meilleur que celui du yoisin!!!

Le CIAM a sadement agit en tranchant. (J'entends d'ici les hurlesents de certains!!)., Savez-vous
qu'il y avait au moins douze réglenents différents appliqués de part le monde ? Les régles retenues ne
st pas parfaites, d'accord! Ipse facte, il fallait les settre 3 1'épreuve. ('est ce que nous avons
fait dans nos rencontres daés le début de l'année. Il nous était possible ainsi de repérer les points
litigieux et soumettre des amendements au " 71992 CIAN Plenary seeting'. Et puis 1'organisateur d'une
rencontre internationale figurant au Calendrier officiel FAI n'est-il pas tenu de se confrorser au Code
Sportif?

Les nouveaux réglements furent traduits en francais et en allepand (nous n'eilimes pas le temps de
las rédiger en néerlandais, hélas!) et transmis a qui en faisait la denande.

Comment allaient réagir les "modélistes en salle"? Quelques échos nous préoccupaient.  Nous
craignions la désaffection de certains. L'abandon des anciennes régles, l'accent mis sur le coté
vpaquette", au détriment du vol, n'allait-il pas &claireir les rands 7 C'était un coup de poker! Et nous
1'avons dadné!

Jamais les concurrents ne furent aussi nombreux Soixante-quatre présents sur soixante-six
inscrits; mewf pays représentés; soixante-douze Cacahuates, Pistachios et Maquettes; cing “Microfiles";
vingt-trois F1P Bedinner; dowze FiL; Pix Nicro 35 - guarante Ste Foraules.

les résultats ? Tout aussi valables que 1'an dernier, bien que le temps exécrable, froid et
hupide, a peut-étre contrarié les vols des "yltra-léders". Ceci prouve, mais est-il encore bien
nécessaire de le répéter, qu'un bon aéromodéliste sait adapter son podéle au réglement, 3 la salle, a la
température, sans qu'il soit nécessaire de recourir 3 des artifices ou 3, ce que j'appellerais, des
manipulations du Code. Sans perte de temps aussi. fh ces dens qui attendent le dernier poment pour
licher leur modéle! (Il faut "voir ce que réalisera", je ne dirais pas 1'adversaire, plutdot le
weonfrére", avant de se risquer sur la piste). Voyez Nisptsch! Vingt minutes aprés son entrée dans la
salle, alors que nous débutions le laps de temps réservé aux FIP, il partait pour un presier vol de
20°'45" Un bel exemple de discipline que chacun devrait pédité. Werner terminera premier dans cette
catédorie. Son chef-d'oeuvre, si je puis m'exprimer ainsi : son 6éme vol - 30'37"!
I1 bat trés nettement le Néerlandais Thedo André et le Polonais Czechowski, un “vieil" habitué de notre
CONCOUTS.

Nisptsch récidivera en “Beginner®, précédant de peu son compatriote Thomas .
Merkt. Il faut soulidner le magnifique travail effectué dans son école, par Ebélé SHOUWSTRA (NL). Le
prodras de ses jeunes, en "Bedinner" en copparaison avec 1991, est spectaculaire. Un drand bravo pour ce
professeur!
FIL (EZB). Les Pays-Bas et la Polodne encore a 1'honneur avec Taco de Uries et, 3 18", Czechowski.
Mais, Francis Patat sauve 1'honneur des Clubs beldes en prenant une trés belle 3épe place.

en moyenne, pour une premidre compétition!

|

Une sention spéciale pour deux juniors : Alexander Green (UK) et Florian 6Gldockner (D) : 6 minutes ‘

o844



Revoici Nisptch en “Nicro 35% - 1922% contre J16715% en 91! Cédric Bodin (F) distance de 100" Hike
Green (UKY. Un beau trio de téte, 5fe Forsule! Le “Saint"
peut astiquer son aurdole! duarante #odéles en cospétition - 24 seniors, 16 juniors!
51 en 1991, Christophe Hanriot conserva le “Challende" avec 7 petites secondes d'avance sur Wijnant de
Joode (NL), c'est 1'inverse cette année : Wijnant est retourné dans son pays avec le fameux trophée, 11
1'emporta avec . . . 4 secondes. Christophe dvidemment n'a pas dit son dernier mot. La lutte raste
ouverte surtout que des “outsiders", Cédric Bodin (F), Koutny (0S), B& Prouwer (NL}, s& pointent 3
1'horizon. En junior, Suzanne Uap Egmond (HL) prend place sur 1a plus haute marche du podium, Fabrice
Haudry (B) enlevant 1la secondas coupe. Est-ce  une  revanchs 7 4 Utrecht, Fabrice lui avait ravi 1a
prempigre!

Passons maintenant 3 ce qui nous causa bien des inquidtudes : Jes *"Cacahuétes™ Daux mots sur res
nouvelles classes qui apparaitront dans le Code Sportif 93, pour rceux qui n'ont pas apcore pris
connaissance de rce qui daviendra, qu'on le veuille ou non, la marche 3 suivre dans les futurs
chaspionnats., (Eh oui! Il faudra bien y penser un jour - mais qui se chardera de cette lourde tiche 7 ),

En F4F, deux classements : yp pour le statique - un pour le wol - 1'addition des deux places obtenuas
donne le classement. £n F4F of F4p, 1o nombre de secondes importe peu, c'est le réalisme du vol qui joue.
Les points acquis, ajoutés ay “statique" déterminent la classification,

Nos amis tchéques faisaient “la fine bouche", Dane! Ca n'était pas leur texte qui avait &té
retenu.  Ils vinrent quand méme! En forcel Et raflérent toutes les premidres places! EQ, F4F,
(heureusement Christophe &tait-13 avec son “Pottier 100 TS sauvant 1'honneur des occidentaux, en
s'installant sur la 32me marche du podium, il emporte définitivement, le “Challenge Jacques Delecroix"), en
F4E, en F4P, en Pistachios, toujours les Tchdques! J'attire toutefois votre attention sup 1a 15&me place

vous y trouverez un “Pistenpol", un tras beau "Cacahudte", que David Wagner (USA) nous envoya de
Sindapour!

Pratiquement toutes les coupes réservées i ces catédories sont en Tchécoslovaquie!  Mais quelle
belle démonstration, Alfery, Stanik et Paduska nous ont donnée avec leurs maquettes ay 17200 (moteur (02
et électrique )!  Les applaudissenants récompensaient chaque vol du "Spad XIII" (Alfary), 'RAF BE2"
(Stranik), "Piper cub" (Paduska). Ce fut la ruée vers las plans! Verrons-nous une avalanche de F4F ot
F4D lors de notre 17 &me Concours ?

En conclusion, voyons-nous de drandes différences dans le classepent final de tout ce qui peut &tre
considéré comme une maquette ? Noen! Les nouvelles méthodes de cotation sont donc valables. Bien sir, il
faudra les peaufiner, comme cela s'est passé pour les autres catédories. MNous avons d'ailleurs déji
rédidé, nous basant sur nos expériences, un texte qui sera soumis au CIAM. Il faudra tenir corpte des
nouvelles méthodes de construction, des nouvelles tachniques : ampploi du “styrofoan", du “dépron", roulade
des fuselages, ... . Un seul point reste pendant : la "fly-pff" pour déterminer la premidre place en cas
d'ex-aequo. Le réalisme du vol est adopté... provisoirement! Quelle autre foreule adopter ?  Tenir
conpte uniquement du “"statique" ? Des teaps de vol ? Ja parle ici, bien entendu, des F4F, ce probléme ne
se posant pas dans les deux autres classes,

L'ambiance de "Flémalle" n'a jamais &té aussi adréable, aussi thaleuresuse que cette année. Tout
ceux qui vinrent assister oy participer au “"spectacle" (oui, on peut qualifier ainsi notre compétition),
tous furent enchantds de leur séjour. Aucune critique bien que les "gaquettes" furent encore les
sacrifides. Mais c'est prokis, juré - 1'an prochain, on lsur réservera au moins onze haures, Le
prograsme est d4éja établi!

Comme cette année, il n'y aura qu'une seule proclaration des résultats : le dimanche en fin de
journée. La distribution des coupes et des cadeaux fut un peu plus londue. Mais, peu.de concurrents ayant
quitté le site, elle se déroula dans une atmosphire encore plus sympathique qu'auparavant, Le
traditionnel souper du samedi soir ast toujours Prévu : nous étions soixante-quatorze le 29 Aolt dernier!

Je vous invite, pour terminer, 3 noter les dates de notre 17&me rencontre : elle se déroulera les
26, 27, 28 &t 29 folt 1993, Uoulez-vous des renseignements conplémentaires ? Les nouvelles catédories
officielles vous inquidtent ? Contactez-nous!

F. Van Hauwaert _ Bernard DEHALLE
firand'place 1 bte 52 ou rue Souvret 62
4400 FLEMALLE (BELGIQUE) 4000 SCLESSIN - LIEGE (BELGIQUE)
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les chronométreurs
F4F " GEE BEE " de Jats Forest HL

F4F " Dornier DO 17 " de B, Al
(E}

F4D " Tiger Moth " de F. Mook ML

F4E “"Retiard 51 " de Mike Green
GE.

F4F F51-D "Mustang” de E. BOOR {

GE ) 1
|

FID microfilm ‘

1 NIMPTSCH Werner (D) 3531

2-ANDRE Thédo (NL ) 2860

3- CZECHOWSK I Rizzard (Pol) 2824 |

BEGINNER zénior

1- NIMPTSCH Werner (D) 1282
2-MERKT Thomas (D3 1180
3-FATAT Francis ( B) 1040

BEGINNER Junior

1- WACKERS Jerosen (NL} 979
2- VAN EGMOND Suzanne (NL) &00
3_HUYGELEN Klm (NL} 761 ‘

EZB Senior

1_DE VRIES Taco { NL 7 1264 ‘
2- CZECHOWSE D Rizzard( PL) 12463
3-PATAT Franciz (B) 1001 ‘

EZB Junior ‘
1_GRENN Alexander (GE} 675
2-GLOCKNER Florian (D} 600

MICRO Papier 35 Sénior
1_NIMPTSCH Werner (D) 1922
2-Podin Cedric (F) 1052

3- GRENN Michael (GE ¥ 954

Micro papier 35 junior
1-BODIN Florent {F) 906
2-GRENN Alexander (GE ) 562

Ste FORMULE Sénior

1- De JOODE Wijnand (NL ) 548
Z-HANRIOT Chr. (F) 544

3_De LOODE Wijnand ( NL ) 531
4- BUDIN Cédric (E} 508

STE FORMULE Junior

1-Van EGMOND Suzanne (NL ) 3%
2-HAUDRY Fabrice (B) 296
S-LENTINK David { NL ) 258
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F4F Cacahuéte Sénior

1- ALFERY A. AVIA BH 25 ]
Z-KOUTNY Lutomir ZLINZ 50 1
3- HAMEIOT CHE. FOTTIER 100TS

F4F Cacahuéte junior

1-GLOCKMER Floriati ZLIN 50 M

GLOCKEWER Florissi FIFER (

WING '

2_MELICE Alaiti FOKKER DR 1

3-HAUDRY Fabrice  WATERMA®
Racer

PISTACHIO Sénior

1-ALFERY 4. FIKE MODEL E
Z_KOUTHY L. SONERAI

3-ALFERY 4. Catiard DRZEWIEK]
4- LINSTEUM D. ME 15

C02 Electrique sénior FA4E
1-ALFERY A. SFAD S XIII
2-STRANIK Favel FAF BEZ.
J-FADUSKA Zdenek PIFER CUF
SeerE PAGCE SEST —

Ont participé au II°
94/93.

Lenotre Pascal ( France ) -
Modelarz ( rép . Tchéque ) - Alexis
Yegarov (Russie ) - Aristides
Fernadez Alamagro ( Espagne ) -
Marc Osseux ( France ) -Jean
Wantzenriether ( France ) - Uwe
Rusch ( RFA) - Matt Gewain , Jim
Brediey ( USA ) - Pieter de Boer (
NL) - Ernsto Dondero ( Argentine
) - Claude Weber (France )
-F.F.N. (BB ) -Modelar ( Pologne
) -Benno Sabel ( RFA ) -Sergei
Makarov et Mikhail Kochkarey .(
Russie ) - Thermiksense (RFA ) -
Heiko Helmbrecht ( RFA ) -Jean Di
Rienzo ( France) - René Jossien (
France ) -Harold Rothéra ( GB ) -
Eugene Cerny ( France) - Trong
hua NGOC (France ) - Maurice
Bodmer ( Suisse ) - Jacques
Delcroix (France ) - E. Fillon (
France ) - Cédric Bodin ( France
)~ Jacques Comet ( France ) - J.M.
Chabot (France )- Roger Riberolle
( France )- Ferdinand van
Hauweart ( Belgique ) - Mike
Woodhouse ( GB ) - Alain Delassus
(France ) -Dietre Renk ( RFA )
-Hans Feller ( RFA ) -Thédo André
( NL ) - AEROMODELLER ( GB ) -
LASSOGEIER ( RFA)
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ENTRY FORM

L

Sumame;
FOre INAME: it ee e erteeeenenerren e,

Address: e mm@mwwwquw T iy
' | ' R _.- o

......................................................................

ACCOMMODATION/CATERING
Strictly NO CAMPING on flying site.

----------------------------------------------------------------------------

Telephone No.: ..o, Em 1 ;BRE

Nationality:

---------------------------------------------

FAI Licence NO: ...cccoccovviiiiiiiiiviiiiiinnnes PR
National NO. ......cooiiiiiiii e
Class entry "v" box ‘

| F1A ~ FIB

Lunches - number required in box
10th 11th

Accommodation details required "v* box

Entry single class:  £15 (Senior) e,
Additional classes £5 each (Junior & Senior) L
Entry single class £5 (Junior) S
PN
Lunches @ £3 each £
| TOTAL £

I am able to be Timekeeper - day "V box
10th 11th

All entries to be accompanied by appropriate payment to M.J. Woodhouse,
12 Marston Lane, Eaton, Norwich, Norfolk, NR4 6L.Z. UK.
The first Stonehenge Cup will be held at Easter 1993 on the Army Training Area,
Salisbury Plain, close to Stonehenge. This event is registered as a World Cup event
qualifying for points.

Entry fee: £15 per flight class. £5 per additional class. Juniors £5.

To be paid with entry. Payment in Sterling, either cash or cheque
drawn on a UK Bank to M.J. Woodhouse.

5850




Alain Delassus :
La passion du vol libre

SR S E

X 'EQUIPE de France d'aé-
? romodélisme « Vol libre
2 » participera aux cham-
pionnats d'Europe en Rouma-
nie, cet été, du 4 au 10 aodt, &
Sibiu plus précisément.

Ils seront organisés par la
Fédération Aéronautique Inter-
nationale, les catégories F.A.L
étant au modélisme ce que la
formule 1 est 4 'automobile.

Des concurrents de 32
nations s'y affronteront, et non
des moindres, si I'on sait que les
titres de champions du monde
d'aéromodélisme vol libre sont
actucllement détenus par des
membres de la C.E.L

L'équipe de Frande sélection- *

née par la Fédération francaise
est constituée de 9 sportifs au
palmares éloquent. Ces compé-
titeurs solides, A I'expérience
confirmée ont de fortes chances
d'obtenir des places d'honneur.
Ils seront encadrés par M™
Edith Riberolle (chef d'équipe)
et par M. Alain Delassus (chef
d'équipe adjoint), animateur A la
M.JI.E.P. d'Isbergues et qui
demeure 3 Ham-en-Artois.

B

manuelles du concepteur qui
doit également posséder des
connaissances techniques et
scientifiques telles que : l'étude
de la résistance des matériaux,
la mécanique des fluides et du
vol, la physique élémentaire et
bien entendu quelques connais-
sances en météorologie.

Mais, pour connaitre les joies
de la réussite sportive de haut
niveau, il lui faut aussi faire
preuve de qualités physiques
non négligeables. Il doit avoir
les nerfs solides, des jambes et
du souffle car pendant le vol, le
modéliste court aprés son
avion...

Dans un concours, il faut
voler le plus longtemps pos-
sible, la durée étant le seul cri-
tere de notation utilisé. Or, ce
n'est pas si simple : le modele
doit étre fiable et performant
mais il faut aussi considérer les
courants aériens qui peuvent
étre ascendants ou descendants.

L'aérologie est I'une des com-
posantes de la régle du jeu. Le
concurrent doit rechercher 1'as-
cendance grice a son flair et &

Passionné, M. Delassus, par
ailieurs enseignant nous
explique pourquoi le vol libre
est un sport passionnant.

Le modele réduit a la liberté
totale de voler ol il veut sans
qu'aucune intervention humaine

le vol. Apres avoir été libéré, le
modele est livré & lui-méme et
ne peut plus compter que sur la
qualité de sa conception, de sa
construction, et de ses réglages
pour évoluer de fagon silencieu-
se et sereine en accord parfait
avec les lois de la nature.

Le modéliste de vol libre
construit donc son appareil
aprés l'avoir imaginé et congu.

Trois formules sont possi-
bles :

- le planeur (F1A) treuillé par
un cable de 50 metres,

- le moteur caoutchouc (F1B)
propulsé par 40 grammes de
gomme,

- le motomodele (F1C) mu
par un moteur 2,5 tournant i
prés de 30.000 tours minute,

La mattrise du geste, 1'esprit
de logique, I'observation, l'ingé-
Qiosité, développent les qualités

ne puisse étre décidée pendant-

l'aide de thermometres enregis-
treurs performants afin que son
appareil vole durant les trois
minutes requises.

Lors d'un championnat d'Eu-
rope ou du monde, le compéti-
teur effectue 7 vols. Chacun de
ces 7 vols se déroule pendant
un round d'une heure. Au terme
de ceux-ci, il peut y avoir des
ex-zquos ayant réalisé 7 «
maxis ». -

Ils sont alors départagés par
un « fly off ». Il s'agit d'un vol a
la durée prolongée, sorte de
combat des chefs dont un seul
sortira vainqueur.

Il n'est pas rare qu'a la fin de
la journée, et par un vent
moyen, le concurrent ait par-
couru au pas de course une dis-
tance de quinze kilometres :
pantouflards donc, s'abstenir !

Pour I'heure, 'équipe de
France prépare donc son dépla-
cement, souhaitant pouvoir
associer des partenaires finan-
ciers a cette épopée internatio-
nale, mais c'est Ia un autre pro-

. bleme bien plus difficile 2

résoudre que de faire voler un
planeur...

Marguerits WELER

*_W

Elle était

dont certains
champions .
UDL LIBRE
la famille
condoléances .

C'est apec tr

appris par Claude WEBER , gue sa mére
Marguerite IVEBER est décédée fe 25
novembre 1992 a I'dge de 92 ans .

I'Association des 4 B et fondatrice avec

son mari de [I'Fscadre de Ia Rose des
Dents en 1934 . Flie a contribug &
I'essort de I'agdromodélisme d'apant

istesse  que nous arons

Présidente d'Honneur de

querre ,en ralliant plus de 500 membres , ‘

sont devenus de grands

eHprime aud membres de
IVEBER  ses sinceres

SUITE OE LA
PAGE ;
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FLEMALLE 19493

27 -30 Aout 1993

16 eme Concours

Indoor, toutes clazzes .
Ferdinand ¥Yan Hauweart

Grand Place 1 , bte 52- 4400

FLEMALLE Belgique
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Wenn meine Aktivitdten sich auvch nur noch darauf beschri
einige Freiflugzeitungen zu lesen und ab und zu auf Wetiggsg;—
] be als Zuschauer etwas Modellflugluft zu schnuppern, so blei-
. bt doch derzTr§um, eines Tages das ideale "Wakefield" zu be-
sitzen. Natdrlich bleibt dies nur ein Traum, denn der Zeitauf-
wand wdre so groB, daB automatisch Familie und Beruf erheblich

Es ist interessant zu wissen, daB man nun sein Traumwakefield kau-
~ fen kann. Man bedauert, daB immer weniger Modellflieger ihre Mo-
. delle nicht mehr selberbauen und mit den gekauften Siege erringen.
Warum nicht? Ich finde, auch mit einem gekauften Flugmodell ist
ein Sieg eine stolze Leistung.

In anderen Sportarten kdme niemand auf die Idee, seine Ski oder
seine Hochsprungstange selbst herzustellen. Um beim Fliegen zu
bleiben® Vor dem Krieg hatten einige Segelfluggruppen ihre Se-
gelflugzeuge noch selber gebaut. Dies wirde wegen der weiter-
entwickelten Technik heute kaum noch einer selbst herstellen
mégen. Denn der Zeitaufwand ist viel zu groB. Die Segelflie-
ger méchten lieber fliegen und nichtden Ausbildungsberuf des
Flugzeugbauers erlernen.

Wir Modellflieger sollten erkennen, daB die Zeit weitergeht.
Ich glaube, daB in den gekauften Flugmodellen eine Chance liegt
unser schones Hobby "Freiflug" wieder interessanter und einfa=
cher zu gestalten und damit wieder bei einer breiten Bevilke-
rungsschicht mehr Interesse zu wecken. ’

Viele Jugendliche haben durch Schule, Beruf und eine Vielfalt von
Freizeitangeboten kaum noch Zeit, ein ganzes Modell zu bauen und
bekdmen damit eine Erleichterung, doch unseren Sport betreiben

zu konnen.

Mit freundlifhen GriBen :@z‘ S/ ‘/@ .
A e o
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The only international newsletter for in-
: door fliers! Indoor News is published
three times a year and covers all types of

indoor models, from peanuts to microfilm.

Das einzige internationale Zeitschrift fir
) ' Saalflieger! Indoor News erscheint drei
. mal im Jahr und berichtet iiber Saalflugmo-
delle aller Art, von Peanuts bis Micro-
film.

Le seul magazine internationale pour les

Editor: Thedo André Subscr. (per 6 issues): modelistes de vol d’interieur! Indoor News
Meijhorst 35-43 Holland NLG 20,- parait trois fois par an et est devotée a
NL-6537JD Nijwegen - Europe XLG 30,- tous les catégories, de cacahuéte & micro-
The Netherlands Airmail USD 20,- £ilm.

/W/ed %&f&%ép@g—*g//%é-f /m&?{;ﬂf
1%52&$u4//%@wé_ﬁéwéz%¢47i%@éﬁmj/@aA,
%M/e e/~ %ﬁmdﬁt/é%m /ﬁu/ov\

ey %&Mm'/;m/%a/ ool . condba,
Sfoau 8L exce// w%o_/;; s
‘/ Ao da ghetalss. ,éiz;MAMJ”
> Poutres fibre de verre -kevlar entre

20 et 22 g - 86 cm de long- diamétres
Prix 70F + frais expedition , a2 commander
1 6§>ﬂ>:59_v|mm par trois minimum auprés de Vol Libre .
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Depuls plus de deux ans VOL LIBRE s'efforce de
soutenir par quelques peges supplémentsires , le
VOL CIRCULAIRE . Malheureusement sans Succes ,
pes de participation de la part des derniers
survivants , de cette carégorie . On a l'impression
que plus” rien ne tourne”...dans les campagnes
de France . Queiques "tours puis s'envont ..." au
ressemblment National SAMCLAP . Puis le
sitence......... En vérité cette impression est fausse
car il se passe encore quelques choses , des
Rencontres Internationales , en France oui ! oui !
Mais cela ne semble pas aller plus loin que les
barriéres de sécurité ........., -

Ainsi on se demande pourquoi des rencontres

, comme le GRAND PRIX DE FRANCE(

Marville ) et le TOURNOI
INTERNATIONAL MELUSIN ( Venours )
n'ont pas eu d'écho .......... alors que la rédaction

VOL LIBRE ne demande pas mieux que d'en rendre
compte . = : :
Andre SCHANDIEL

‘1 er TOURNOI INTERNATIONAL

MELUSIN
LYCEE AGRICOLE DE VENOURS ROUIILE

8 EME GRAND PRIX de FRANCE
MARVILLE

A ce concours les disciplines techniques se
sont nettement démearqués. Par 21 Teams et par 13
pilotes en vitesse toutes les pistes étaient occupées
fors des entrainements . Partout on vissait |
réglait , démonteit , remontait , merchandeit pour
des pieces de rechange ... de partout les moteurs
hurlaient . Un véritable bond en avent
caractérisa ce grand prix.

Un commenca de suite par un éclat , Gérard
BILLON lors du premier wvol choqua la
concurrence avec un 3015 km . Méme le Russe
Anstoly KOKHANIUK ne put le remonter . II
apparait que sens matériel russe rien ne va plus
dans la catégorie vitesse. '

Situation semblable en team recing , 6 teams
réalisérent dans les éliminatoires des temps de
fordrede 3 23 et3:90.

En Accro on volait & l'abri des pistes de
vitesse , ce qui par moments , vent : causa quelques
déboires & certains concurrents . Le hollandais DE
JONG l'emporta de justasse devant les frangais
RAMPNOUX et CHARLES .

L'ambiance de Marville est particuliérement
apprécide , par tous les concurrents , ceci gréce a
- son implantation sur l'ancienne base aérienne
OTAN . Le banquet de cléture sur 4 heures , montra
une nouvelle fois le génie gestronomique de la
cuisine francaise & tous les concuurents étrangers
-.Dommage que ce méme terrain , a été cédé, pour
une ZI -ZAC , per la commune , et que ¢'était donc
1a derniére fois qu'on a pu s'y rencontrer, une
sogt::ion de remplacement est prévue peut-étre &
Blénod.

Organisé per Serge DELABARDE , cette
rencontre se déroula sur le sol du Lycee Agricole
de Rouilié.

En vitesse peu de concurrents et Billon réédita
un vol de 276,28 km/h Le Russe Bolchakov fut
également trés impressionnant A l'entrainement
avec un modéle dont 1'aile avait aumoins 1,5m .

Une rencontre de débutants avec environ 25
participants se déroula également , certains ont
entre 8 et 10 ans . Dans la catégorie | ] Marc
Remprouse remporta la victoire en catégorie 2
Régis  Gilbert  prit la premiére place

L'orgnisateur fut confronté, comme <c'est
d'silleurs aussi le ¢ces pour le vol libre , & des
défections de derniére minute de la part de
concurrents “estistes " pour des problémes de visa .

_Les conditions de vol pour 1'accro ne furent
pes optimales terrain dur derriére un batiment,
concentration extréme était demandée , et aucun
crash n'a été noté . Poussiére et sable posérent
également quelques problémes aux moteurs , mais
des pauses avec un KIR & l'appui rendirent les
caracidres pien dociles | Reception ¢hez e maire,
pot de 1'amitié des peuples et banquet , obligatoires
arrondissaient le tout- de fagon fort chaleureuse .

A bientdt Roudlle,

SUITE DU NUMERO 93 VOL LIBRE
PROFILS VOIR poge suivante .

IV CONCEPTION GENERALE

La conception génerale dun avion
V.C.C. est définie par ces trois lettres
V: VOLER :
C:CIRCULAIREMENT ( donc cébles tendus )
C:CONTROLER SON VOL

VOLER

S'il ne s'agit pas de lasser le débutant par une
longue et fastidieuse théorie sur le vol , il est bon de
permettre d'en comprendre tes mécanismes élémentaires.

Un avion vole parcequ'il 8 une aile; voild une
explication succinte qui entraine nsturellement la
question ; et une aile pourquot ¢a vole ?

Commengons par examiner 1'é1ément dans lequel
¢volue notre modéle . cele s'appelle V'sir et , bien que
non liquide , il s'agit d'un fluide gazeéux composé de
méolécules . Sans aller dans une explication complexe et
théorique des fluides , sachez que lorsqu'on fait passer
un fluide dans un cone , 1a vitesse initiale prise & V'orifice
le plus grand se voit accélérée 4 son passage par le
“petit trou * et que 1a pression appliquée aux parcis du
ctine diminue au fur et & mesure que sa vitesse augmente (
Merci Mr. Yenturi ) .
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1-0On commence par tracer 1'axe xx' (abcisses) et on y porte les points donnés comme références du hord
d’attague au bord de fuite en %

'3
T
T

2 - 0n reproduit ensuite les points (en ordonnées) de 1'intrados avet'un crayon dur et pointu. Les points
trouvés sont- relids trés soigneusement avec un pistolet a dessin. Le mime procédé est employé pour 1'extrados,

toujours en partant du bord d‘attague pour aller vers le bord de fuite, . \
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3-1I1 peut se trouver que certains points ne se trouvent pas exactement sur la ligne tracée; cela peut
provenir d'erreurs de multiplications ou d’inscriptions (au 1/10 de mm's. On peut les ignorer en effectuant un
tracé correct en liaison avec les autres points. Vérifiez de temps en temps 1 exactitude du tracé en *visant" le
profil par le bord de fuite.

FLANS CONVEXES (dits "pPlats")

GOT 593 GOT 4= CLARK Y GOT 593 GOT 624

% #t 2 Int § Ext ¢ Int ] Ext : Int § Ext : Int § Ext : Int
0 2,8 2,812,5: 2,5135:3,5]{73 1 3 4 14
1,25] 4,45: 1,95) 4,7 : 1 S9,43: 1,93} 5,5 : 1,8 :

2,5 1 5,15: 1,65{ 5,7 :+ 0,4 | 6,5 : 1,47¢ 6,5 @+ 1,35¢ 8,5 : 1,6
5 by2 ¢ 1,151 7 : 0,1} 7,9 : 0,93} 7,85: 0,85|10 : 0,9

7,5 4 7,1 0,9 18,1 :0 8,83: 0,63] 8,9 : 0,55 :

10 7,8: 0,71 8,9 : 0 %56 1 0,42] 9,6 : 0,4 |13 : 0,4
15 B,75: 0,45§10,05: O 10,6%: 0,15]10,95: 0,25 :

20 9,25 0,3 10,7 1 O 11,36: O 11,5 « 0,15)15  : 0,085
0 2,7 : 0, 13114 3 0 1.7 : 0 12 t 01§16 3 O
40 9,4 1 0 10,55: 0 i1, : 0 11,7 : 0 j15 : 0
30 8,75: 0 ER-R 10,32: © 10,85 ¢ 14 =0
&0 7,75: 0 8,2 : 0 9,15: 0 9,45 0 12 : 0
70 6,33: 0 6,6 : 0 7,%3: 0 7,651 0O 2,5 : 0
BO 4,6 1 0 4,6 2 0. 3,22: 0 5,5+ 0 by 2 O
90 2,45: 0 2,45: 0 2,8 : 0 I: 0 3,51 0
95 1,2+ 0 1,28: 0 1,49: O 1,65 0 :
100 0 1 0 0 t O 0,12: O 0 IR 0,2 : 0




6 x 3»3x3 SPRUCE SPARS
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HOT WIRE
RUN-IN

ROOT RIB

OPTIONAL
HOLLOW' INBOARD WING FOR LEADOUTS

FOR LIGHTNESS

TEMPLATE CONTINUES BEYOND T.E.
FOR TIP RIB TEMPLATE

i R X
CUT FOAM 475 _ II 475
Hor ' 15 x 10 BEECH BEARERSa PACIFIER POD |

HOT WIRE
CUTTER

WEIGHT 240gms.

—-;-—os

COVER WING IN IRON-ON MYLAR

FIRST STAGE CUT
HALF WING PLAN FORM
ogs . ‘FROM EXPANDED

<4 pOLYSTYRENE FOAM

pi b

30gm/m
GLASS CLOTH
REINFORCING

R desiﬁned by
S g%leanMichel

— ,
SECOND STAGE CUT == = a Sse .,
UPPER AND LOWER BELLCRANK | | émm ELEVATOR ,
SURFACES USING I 240 1. 5emm PLY
| 10mm  CENTRE RIB

“CUT SPAR SLOTS
USING CARD OR
PLY TEMPLATES
AT ROOT

AND TIP

15x10
BEECH
BEARERS

CARD OR PLY

\ EITHER DROP HEATED
TEMPLATES® 3

WIRE ROD THROUGH
WING CORE

SUPPORTED ON
SCRAP QFFCUT
FOR LEADOUT

“3mm PLY
BELLCRANK
PLATE

3mm DIA
DOWEL PEG

1.5mm PLY
CENTRE RIB ASSEMBLY STUB-SPAR

OR USE INTERNAL
' TEMPLATES
TO HOLLOW

SECOND STAGE
SANDWICH

FIRST STAGE CUT
TIP PLAN FORM

i
L
FROM EXPANDED PLAN FORM TEMPLATE
POLYSTYRENE BETWEEN HALF
FOAM AND BLOCKS THEN
SHAPE USING

CUT IN HALF

SCRAP FOAM CAN BE
USED FOR ALIGNMENT
DURING CONSTRUCTION

SPAR SLOT AND INTERNAL HOLLOW WING
TEMPLATES CUT FROM THIN CARD OR PLY

5858

‘HOT WIRE RUN-IN
TO SPAR SLOT




