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:g Longerons :lane carbone UD 0.2 ‘ B.AB.F teche carbone
IN Fourreay tkeviar . '
e T |
18 %
§
N
1a
Q~
N ,// NEZ :type DE CH'VAL 83 , ,
\ - FUSELAGE :CHENEAU kevlar-verre-carbone
REGLAGE : , S,
1989 droite droite fixe et tilt :
1980 volet command&.sans 1V : X
CG : 88% de la corde max "

ECHEVEAU : .
26-28 brins FAl 3x1 ‘ ;
daroulement 35 s K ;

FQIDS :

AILE o : 60 g
STAB : 6 g ‘
FUSELAGE : 68 ¢ : b —
ESTE : 20 g =
ELOC HELICE  : 35 g
ANCRE ECHEVEAU : 3.5¢g

e e ove m st - e v ven b - e
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T CONSTRUCTION DE L'AILE :

: recouvert de tissu de verre 20g a 45° + résine ep
i + couche d’' Araldite + alu 0.03 .Le tout est ass
W presaaon mecanique de 150g/dm2 des 2 dépouilles .

— S 380 /350,
cargoNE UD O, 2 ' ‘ /

| Noyau de polystyreéne expansé 15 kg/m3 découpé au fil chaud

oxy gv7982
emblé par
du noyau

i Legsdfédres’ sont idem sans 1’ Araldite et 1’ alu est retird
% poids t Diédres 2.4 g/dm2 Partiea centrales 4 g/dml
’ STABILISATEUR : -

ﬂ Comme pour les diedres sauf que le tilssus de verre est
n remplacé par du papier Japon

) poids : 1.7 g/dm2

3 DERIVE : : _

. Rohacell 51 ponce a 1.5 recouvert de verre 20 g a 45

l sous vide a 0.1 bar (cabane m@me principe)

ﬁ CLEF D'AILE ten' T ,acier ep. 1 mm

|  HELICE : :

i Plaque de Rohacell 51 d’épaisseur 3 poncé 3 plat
;+ verre 100g droit et carbone 200g a l'emplanture
i s ‘moulé sur moule inferieur par pression mécanigue
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a “LU : +d,25'qd.. Sehas .
2ur Motortug- Achse
; 240 y 5

(%

| Moter 24y - Achse
i! (AM:‘ MOTEUR

Wrrmiziannsearab¥i
L{L L

SEEEy  DEUTSGHER MEPSTER 1990
| 4‘ , CHAITPPON DALLEMAGNE 4990

5+ 10 ]
foher als , {
4. Sncicoe ) ;
Seide !
; Deutache Meisterschaft 1990 in Ingolstadt
| - 7 Durchgénge 1260 + 240 +300 ( 21 Maximalzeit in Folge )
Bern 1989 , 1 Platz 1320 + 240 . :
— 3 Fliigel gesteuert statt Seitenruder -Auschldge und Hohenleitwerk kippenr.
o |
| f
™ 8§
) \‘] Le champion d'Allemagne 1990 a Ingostadt avec un modéle pas tout & fait comme f;
J|tes autres : virage obtenu a partir d'une modification de 1a position de 1'aile :
{travers léger ) et d'unléger tilt au stabilo !

Aucun vrillage sur 1'sile, 1a position de 1'aile est vérfiée par une échelle sur
1'aile. Lors de 18 montée ( moteur ) seule 1'aile modifie son incidence tout en
en effectuant une 1égére rotation par rapport & 1'axe longitudinal.

Konstruktionsmerkmale: .
Der Flige! hat keine Schrankung, das Seitenleitwerk ist starr auf dem Rumpf befestigt und h_a{ keine
f Suderklappe oder dergleichen. Die Gleitflugkurve wird alleine durch Schrégstellen des Flugels und ge-
ringes Kippen des Hohenleitwerkes erreicht (inneres Ohr weniger Ansteliwinkel, duBeres mehr}. Alle diese

gewollten Verwindungen sind so gering wie mdglich gehalten. Die Reproduzierbarkeit wird Uber eine kieine

Skala am Fligel kontrolliert. 4 l
Beim Kraftflug wird die Winkeldifferenz zwischen Hoehleitwerk und Flligel nur in tetztelfem :/erstellt bei %
gleichzeitigem Verdrehen des Fliigels zur Rumpflingsachse (siehe MaB 34 an der Mittellinie am Ohrende). e
. 1. Stufe: Winkeldifferenz Fitige! - Leitwerk -0,05° bis 0,1°, Zeit 2.3 bis 2,5 sec ab Start N
2. Stufe: " " " +1,37° Zeit max. 5,5 sec &
3. Stufe: ! wie im Gleitflug +2,65° §
Die Steuerung des Fliigels erfolgt Uber einen Hebel fur die Hohe "B" und eine Art Kniehebel zum Drehen 1‘3
¢ um den Punkt "A". Beim 2. Modell erfolgt das Drehen mit einer Schlitz-Fuhrung. &
Als Timer wurden zwei Laufwerke aus Tomy-Spielzeug (Art. No. 2584) entsprechend umgebdut, ‘;
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248
236
232
238
213
209
256
215
237
227
212

226

229
260
241

Name Country
LEFP. Andres SU 1260+ 240+ 300+ 172 4? ﬂ
GCOBBO, Mamsimil. I 1260+ 240+ 300+ 142
2I0BER. - Czeslaw PL 1260+ 240+ 75
FINDAHL., Per’ S 1260+ 228
HULSHOF, Willem NL 179 180 180 180 180 180 180 - 1259
DE BOER. Pieter - NL - 175 180 180 180 180 180 180 1255
VOSEJPKA, Jan CS 166 180 180 180 180 180 180 1246
MARKAROV, Sergei SU 180 158 180 180 180 180 180 1238
PREUB, Manfred DDR 180 180 180 180 180 180 146 1226
RUMPP, Stefan D 180 180 142 180 180 180 180 1222
POPA. Gringu - R 180 180 180 180 180 141 180 1221
BUFF. Matthias DDR 180 180 180 180 180 180 139 1219
NICOLOV, Nicolai BG 180 180 180 180 180 139 180 1219
BATLEY. John GB 180 180 180 180 137 180 180 1217
LAUREAU, Jean-Pierr F 180 180 180 180 134 180 180 1214
SIROKY. Lubomir CS 180 180 180 141 180 174 168 1203
OLDFIELD, Dave GB 180 180 180 180 180 140 160 1200
ADAMETZ, Frank D 180 180 180 180 112 180 180 1192
HORVATH, Jézsef H 180 180 180 180 109 180 180 1189
BREEMAN, Cenny B 180 180 180 180 107 180 180 1187
NSHLOVSKY, Jiri CS 104 180 175 180 180 180 180 1179
RUSCH, Uwe DDR 180 180 180 180 162 117 180 1179
HARTMANN, Herbert S 180 180 180 180 180 180 84 1164
SALZER. Elaus A 180 180 180 180 180 80 180 1160
CHOP. Victor CHA 180 74 180 180 180 169 180 1143
STEZALSKI. Dariusz PL 180 180 180 180 180 180 60 1140
MELIS, Jos B 110 180 180 118 180 180 173 1121
STEZALSKI, Krzysztof PL 146 175 180 180 80 180 180 1121
BODIN. Jean-Luc F 180 180 69 180 180 143 180 1112
RUSSEV. Nicolai BG 157 180 180 180 180 46 180 1103
PIBER. Dietmar A 180 180 180 180 67 128 180 1095
PETRESCU. Dandu R 79 164 180 127 180 180 180 1090
HENDLER, Nitzan IL 180 180 180 180 61 115 180 1076
NIELSEN. Leif DK 176 116 180 180 148 180 94 1074
HAGAG. Beni IL 180 123 180 180 85 180 146 1074
BLEUER. Heinz CH 157 180 180 180 85 96 180 1058
FUSS. Helmut A 129 180 180 180 92 180 116 1057
BOD6.  J&nos H 127 180 180 180 180 15 180 1042
RAHKALA, Pekka SF 107 180 180 180 91 180 120 1038
THHK4PPH4. Heikki SF 180 180 180 180 66 180 70 1036
ZALICHA, Eitan IL 110 23 180 180 180 180 180 1033
SCHELLHASE, Jérg D 165 180 20 180 180 180 127 1032
KOCHRAREV, Mikhail SU 105 180 180 180 180 110 95 1030
LARSEN, Dag Edvard N 148 165 180 180 180 114 62 1029
BOGNOLO.  Claudio I 180 180 180 109 19 180 180 1028
SAHINOVIC, Edin YU 180 180 180 180 4 180 113 1017
CAL. Roberto I - 180 129 180 180 98 180 66 1013
NYHEGN, Jes DK 95 144 180 131 100 180 180 1010
CSABAI. Attila H 178 180 180 85 175 161 43 1002
BAKI, Can TR 180 56 180 180 180 180 42 998
— G CeARSEY -
Name Country ’
e 65—
IR A &S
JORDANOV.  Sasko BG 1290+ 240+ 300+ 360+ 420
GORBAN. Eveenue SU 1290+ 240+ 300+ 360+ 115
RUPPERT. Roger CH 1290+ 240+ 300+ 360+ 104
STEFANCSUK, ~Stepan SU 1290+ 230
HOFSHESS. Reiner D 201 180 180 180 180 180 180 1281
DAHLIN, Frank DK 195 180 180 180 180 180 180 1275
Z5LD, Csaba H 194 180 180.180 180 180 180 1274
SILZ, Bernd D 193 180 180 180 180 180 180 1273
GOLUGONOV,  Yuri SO 210 180 160 180 180 180 180 1270
EIMAR. Bror S 186 180 180 180 180 180 180 1266
RARHILA, Kydsti SF 210 155 180 180 180 180 180 1265
COFALIK. Eugeniusz PL 183 180 180 180 180 180 180 1263
TSRNKVIST, Bengt-olov S 210 180 157 180 161 173 180 1241
ANDRIUROV, ~Alexander CHA 181 180 180 180 180 157 180 1238
RAPETANOVIC, Mirsad YU 148 180 180 180 180 180 180 1228

QYN
\,\ \'\\\
\\\\\\\\\\\

En attendant les commentaires du chef
d'équipe ou d'un équipier de 1'équipe de France,
sur ces Chamiponnats d'Europe, quelques
remarques générales.

Chempionnats marqués par le vent |,
qui causa de nombreuses difficultés & tous les
concurrents, et a la récupération .

La domination des modélistes d'Union
Soviétique n'est plus aussi nette que par le
passé, et les premiéres places sont revenues &
une moseique de péays , ce qui est une bonne
chose .

La victoire de Lepp un FIA, vient
s'ajouter au titre de Chamipon du Monde de
I'année derniére , pour 1'instant i1 vole en core
avec des moddles plutbt classiques , par
rapport & d'autres ( Cerbone , kevier |,
rohacell...etc ) , tout comme dans sa maniére de
larguer ( pas de largege genre moto
nouvellement & le mode ) .

En F1C une autre vieille connaissance
le Hongrois Maczko , remporte le titre
continuant ainsi la tradition hongroise des
grands nomsen F1C . N'ont ils pas été souvent
Champion du monde par équipe !

Des victimes ,en F 1B en particulier, de
la réglementation  des vels concluants
en-dessous des 20 secondes ! et pas des
moindres , Siebenmenn (2 fois), Sanavio

Et ce que V'on pouvait craindre ( voir
YOL LIBRE 80 - Un autre faux pas de la
CIAM ) se réalisa : la mise sur le marché de
modéles entiers préts au vol , pour des
sommes variant entre 400 et 600 dollars
des caisses entiéres avec moddles ont
été négociées | Des moddles Champion du Monde
, proposés & la vente , c’est le moment d'ouvrir
des musées si vous &tes riches
L'argent et le commerce sont entrés cstte
fois-ci @8 plein fouet dans notre petit monde .

...........

................
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16 225 ROZYCKI, Krzysztof

PL 147 180 180 180 180 180 180 1227 ,

17 22:25 Gﬂmvss&ﬁrgam F 132 180 180 180 180 180 180 1212 CGté construction , un recul de plusen
18 2 . DR 200 123 167 180 180 180 180 1210 4 .

19 224 LUNIEWSKI. Krzysztof PL 210 180 162 115 180 180 180 1207 plus marque 'et rapide du balsa , d'ici quelques
20 zsg Pﬂgior UJaoques gR 121 180 180 180 180 180 180 1201 anneés en n'en parlera peut-étre plus, ou
21 24 COGLU, Mehmet 210 157 174 145 180 128 180 1174 - i moctalad

22 235 GREAVES, David @B 75 180 180 180 180 180 180 1155 simplement comme un souvenir nostelgique du
25 219 HERZEERG. Giora IL 143 141 150 180 180 180 180 1154 passé,

24 2 STENSEN, Jens B. DK 210 85 165 180 180 151 180 1151 iy - : .

25 222 ZOPPELI, Pietro 1 148 129 150 180 180 180 180 1147 L'introduction relativement rapide de
26 243 % Zraiuiuvo BG 210 102 148 159 180 180 167 1148 la nouvelle maniére de larguer les planeurs les
27 23 . William GB 210 137 90 180 167 180 180 1144 N ) o )
28 244 WINDISCH. Peter DDR 99 180 155 180 167 180 180 1141 planeurs par le " bunt * , technique introduite
29 231 POLLA. Gianni 181 125 112 180 180 180 180 1138

30 221 SANAVIO. Antonio 210 180 180 180 180 180 4 ‘1114 par e club de Makarov é'l"loscog . Une
31 256 VARADI. Mihaly 91 180 140 180 180 156 180 1107 nouvelle étape est donc franchie apres celle du

33 204 RADO. Frantisek
228 HANSSON, Lennart

100 180 180 180 180 97 180 1097
73 180 124 180 180 180 180 1097 dizaine d'année ; en avait pensé que la catégorie

35 206 KUEES. Vladimir m 190 85 180 159 141 151 180 1086 i
36 205 KUBES, Vladimir s 210 120 180 157 180 180 49 1078 F1A était condamnée & la stagnatlon il n'en a
37 223 TORGERSEN, Ole 110 180 122 146 157 180 180 1075 men etel

38 250 MALINA, ' Nicola

39 214 MONNINGHOFF, Peter
40 233 CHILTON. Mick

41 217 MAZOR. Dan

42 201 REITTERER. Ernst
43 242 BENTHIN, Ralf.

44 254 KRASZNAI. Jbzsef
45 211 KILPELAINEN, Ossi
46 202 POLD. Helmut

210 180 32 159 180 144 157 1062
115 45 180 180 180 180 180 1060
197 180 11 180 180 130 180 1088
133 110 103 156 180 180 180 1042
85 106 180 169 149 180 166 1035
210 145 6 180 160 148 180 1029
106 86 100 180 180 175 167 994
97 97 120 180 180 139 180 993
68 174 120 120 135 180 180 977

B

gremrgEErHgYRERRVAB = 2

47 257 ©SURANYI. Béla 210 180 5 96 122 180 180 973
48 251 BARBERIS. Didier 54 109 100 180 99 180 180 932 In Erwartung von niheren Benchten
49 220 GUZZETTI. Luigi 18 92 120 180 153 170 180 913 der Teilnehmer der EM. in Ungarn ,
50 207 KORSGAARD, Jgrgen 154 106 117 180 144 102 94 897 einige allgemeine Bemerkungen.

— OO ciASSETE - Es scheint das der Wimd die

Sache nicht gerade zum leichtesten
gestaitet hat. Schwerst Arbeit fur die

Ruckholmannschaften .
PL. No Name Country Die schon lange Jahre dauernde
@7 1:7 Uberlegenheit der Russen scheint
L 536 MACZKo, Oszkar H 1320+ 240 269 @ gébrochen, ein frohliches und buntes
RBAN . + + .
32 THOWS. Menfred DDR 1320+ 240+ 143 g:; (;helenander auf den ersten
. Ken GB 1320+ 224 en
> 3z GSCLII?EFN' ‘Stg:m”d %R iggg«; zz Der Sieg von LEPP zu dem der
7 310 ROCCA. Mario T 1320+ 147 WM. in Argentinien ist eine Art
8 ggg PATEII(. Véclg; ‘ gs gio iBO 180 180 170 180 180 1310 Kronung for Andres. Er flog noch mit
BOUTILLER, Bernard 0 180 180 180 180 180 170 1310. i i
10 326 FUZEEV. Leonid SU 240 180 180 180 180 180 168 1308 seinen _klasm?chen Modellen , und h.at
11 311 VENUTI. Giorgio I 240 180 180 180 180 180 165 1305 noch nicht die neue Schleudertechnik
12 306 DSRING. Dr. Lothar D 224 180 180 180 180 180 180 1304 angenommen .
13 314 CZERWINSKI. Roman PL 240 163 180 180 180 180 180 1303 tn ¥1t ein alt Bekannter -U.
14 339 STRUKOV. Valery CHA 211 180 180 180 180 180 180 1291
ig ggi KARO(IJXS'ER Alg:‘m' gs 548 1gg iao 120 149 180 180 1289 MACZKO , der die legendare Starcke
., Jiri 40 180 180 140 180 180 180 1280 i ; asse
17 330 WHCHTLER. Claus-P. DDR 194 180 180 180 180 180 180 1274 der I_Jngarn in dieser Ki uater
}g gég gcamm IJanJ PL 240 180 180 180 132 180 180 1272 Bewexsgtellte.
Z6CSENYI, Jénos H 188 180 180 180 180 180 180 1268 inige schwere Patzer nach der
20 307 HGBLER, Hubert D 240 180 180 180.180 177 128 1265 :
21 315 PLACHETKA. Piotr PL 160 180 180 180 180 180 180 1240 noch neuen Fehistartregel , unter 20
gg gig ASNAPKTF%?Y% Gség‘ggy 1; igg igg 128 183 }go sg 180 1235 Sekunden Sichenmann, und
. y 80 180 180 180 1221 : ; :
24 334 TRACHECZ. Bernard F 240 180 180 148 164 112 180 1204 S.uuvm konnen ein Lied davon
gg ggg ggglxjgé . Eii’ih”ird CH 240 180 180 152 180 29 180 1141 siagen .
. Re A 240 180 4 180 164 180 180 1128 Un dan T
27 323 CORDES. Andrew GB 240 178 93 180 129 125 180 1125 te . hn %01‘ Hi?l’f k?]--qn
28 303 HOUCEK, Karel CS 240 180 180 180 115 15 180 1090 musste - siehe VOL L 80 - Ein
gg ggg LUSTRAT%C.: Sbldlvi!ano 1 240 19 180 134 156 180 180 1089 anderer Fehltritt der CIAM
RARANOVIC, Mirko YU 175 154 155 180 128 180 88 1060 i asse
31 316 AGREN, Gunnar S 147 180 180 180 180G 180 0 -1047 U flugfertige Modelle aller Klassen
gg ggi KUUKI;A‘ Kaagle gg 240 189 127 180 85 105 180 1006 wurdenK verkauft und angeboten
VERBITSKY. Evgenue 40 180 180 7 180 180 10 977 Ganze Kisten wurden an
34 329 EKRCMAR. Bozo YU 237 134 180 181 92 61 56 921 bracht d Wmi n.m gen M;‘: o
35 308 MEISSNEST. Dittmar D 131 180 180 142 157 36 O 826 gebracht, und Weltmeister boten ihre
gg{ g;g{ mx.zmdreas ch 140 180 167 159 10 15 O 671 vergangenen WM. Modelle zum
: . Ziva 240 165 180 8 58 - - 651 lars
38 318 AHMAN, Lars S 15 0 - - - - - 15 Vprkauf.Derder_Dol A hat - zw. 400
39 312 BORTNE. Tor N 3 - - - - - - 3 bis 600 - kann sich ein Museum Zu

Hause einrichten und ganz nebenbei
auch mit den Modellen fliegen .

Das GELD ist im kommen , auch im
Freifiug.
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Revoila MARIGNY, aprés les
Championnats de France 1989, c'est le
Rassemblement National UFOLEP CLAP qut it
escale les 29-30 juin et premier jutitet sur
la base .

Rassemblement qui bien sOr nest pas
uniqguement consacré au VOL LIBRE , mais
egalement au vol circulaire & 1aRC. et aux
fusées..

La situstion météorologique fut d'une grande
instabilité en cette fin de semaine , avec une succession
de dépressions, orages , vent , coup de froid, bouffées de
chaleur. Des champs dorge , arrivée & maturité,
bordaient les pistes en alternance avec des petits-pois,

En vol libre une bonne trentaine de départements
s'alignérent , plus une quinzaine  de concurrents en
Temps de vol
réduit & 2 minutes pour éviter les pertes dans les
cultures environnantes . Treuillage relativement difficile
sur la piste centrale , encombrée psr prés de 200
participants , avec un vent , le matin faible , mais
tournant dans tous les sens . Aprés la poss de midi le
courant d'ouest fut bien établi , et forca de plus en plus
,augmentent les difficultés ,en particulier pour les tout
jeunes qui pour la premigre fois participdrent & un te
rassemblement.

L'organisation générale fut un peu plus dispersée
que d'habitude, comptant plus sur 1'autonomie des équipes
départementales ( camping) que d'habitude , finalement
c'est une bonne chdse . Les responsables locaux ds
I'UFOLEP accomplirent un travail énorme et efficace
pourla réussite d'ensemble de ce ressemblement . Les
repas du soir pris au restsurant de Gaye, nous
replongeaient dans les souvenirsd'ilya 154 20ans ,en
ces mémes lieux . Soirdes internationales mémorables
aprés les fameux concours Pierre Trébod | Un peu de

nostalgie pour nous réchauffer le coeur cela ne fait pas de
mal.

Marigny .cin klangvoller Name war , nach
der fr. Meisterschaft wieder einmal an der
Tagesordnung mit der fr. Scholermeisterschaft
1990. Etwa 200 junge Freiflieger tummelten sich
auf der groBen Landebahn . Das Wetter war leider
nicht von dem besten . Tiefs mit Gewitter zogen
durch , am Nachmittag blieB ein kram;er
Westwind der die Suche nach den Modellen in den
umliegenden Getreidefeldern erschwerte .

Natorlich rief der Platz und such das
Restaurant in Gaye , for einige , cine gewisse
Nostalzxe zuriock , hier gab es vor 15, - 20 Jahren
einen gewissen Pierre Trébod Weub«verh mit
internationsiem Hauch , letzterer liegt immer
noch Ober dem Geiande , werweif ..................

Die lokalen Organisatoren haben ihre Sache
gut gemacht , mit FleiB und Arbeit haben sic es

eriaubt da alle Teilnehmer gut uber die Runden
kamen .

[BaBaciluida]

Classement par .équipes
départementales.
1= NORD 1622 ; 2- MARNE 1589; 3- CHARENTE

1559; 4-VOSGES 1532; S~ ARDENNES 1 1530 ; 6-
ARDENNES 2 1518; 7- AIN 1514 ; 8- RHONE 1512 ;
9- SOMME 1477 ; 10- MEURTHE ET MOSELLE 1456 ;
11- VAL DE MARNE 1430 ; 12- PUY DE DOME 1422;
13- YOSGES 2 1402 ; 14- HAUTESALPES 1395; 15-

CALYADOS 1379: 16- VAL D OISE 1373 ; 17- LOTET
GARONNE 1371 ; 18- BAS RHIN 1358; l9- MOSELLE
1341 ; 20- PUY DE DOME 2 1331, 21 SEINE

MARITIME 1308 ; 22- SOMME 2 1304; 23- LOIRE
1288; 24- LOIRE 2 1285 ;25- OISE 1147; 26- PAS
DE CALAIS 1060; 27- MAINE ET LOIRE 1014 ; 28-
SEINE MARITIME 2 982 ; 29- MEUSE 960 ; 30-
SAONE ET LOIRE 867 ; 31 - CALAYADOS 2 838 ; 32-
SEINE ET MARNE 2 829 ; 33- YONNE 638 ; 34-

BOUCHES DU RHONE 413 ;

INDIVIDUELS
MINIMES 1- GONCALVES MICHEL YAL DE MARNE 360
44
2 MALAPERT J. CH. SOMME 360 24
3- HERILIER REMI RHONE 358

- SOURISSEAU TH. CHARENTE 360 108
2- BERTRAND 6. M. ET MOSELLE 360 88
3-ROCHA CONSTANTIN AIN 360 80

1 -SCHANDEL TH. BASRHIN 360 120
2-BERNARD OILLES CALVADOS 360 111
3- MEILGEN BRUNO MARNE 360 105
CHALLENGE RAINAUD NORD 1622 PTS. .
COUPE RICOU LECLERC LYONNAIS AIN 1078 PTS,
PREMIRE FEMININE CARBILLET FANNY MEUSE

JUNIORS

SENIORS
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10 000 HEURES DE YOL POUR SERGE TEXIER .

En marge de la compétition , un autre fait fut
particulidrement remarqué : la 10 000 éme heure de vol
du Président de la Commission Naetionale SAMCLAP ,Serge
TEXIER . . Heure marquée par une réception en plein air
au soleil couchant , par un petit discours ( étonnant de sa
part ) avec un verre de champagne pour tous les
présents, les bouchons montaient heut | 10 000 heures
de vol cela ne se féte pas tous les jours , n'est ce pss
Monsieur TEXIER | Merci d'y avoir pensé avec les copains

Le C.T.VL. -Comité Technique
vol Libre , est une structure
intermédiaire entre le Conseil

d'Adminstration , le Président, de la
FFAM , et les modélistes vol libre sur
les terrains.

Cette structure ( C.T.V.L.) est
sans aucun doute , d'une nécessité
vitale pour V'ensemble des modélistes
vol libre en notre pays. C'est la ™ VOIX
" qui parle auprés de l'organisme
central FFAM , et plus loin , et au

travers de cette derniére , auprés de

la CIAM (FAl ). Toute action menée en
notre faveur, toute défense d'une de
nos causes , passe par le CTVL . Si
nous voulons étre pris au sérieux, et
agir efficacement , le CTVL est le seul
outil , entre nos mains . '

Actuellement cette structure esten
dissolution , aprés la démission du
sécrétaire rapporteur Michel  Cailleau
Qu'est ce qui apu amener Michel a faire ce
pas :

les démissions successives  des
membres du CTVL,

le peu defficacité de la
communication - dans les deux sens - entre

le CTVL et les modélistes sur le terrain,

Ja lourde charge de travail reposant
sur les épaules du sécrétaire rapporteur . (
Exemple: organisation des CH. de France , par
une ou deux personnes, plus les membres de

1a famille ).,

le mangue de motivation profonde ,

~ pour prendre notre destin en nos propres
- mains.

la difficulté de constituer le CTVL ,
faut-i1 rassembler une équipe personnelle
autour du sécrétaire, faut-il rassembler une
équipe située geographiquement au centre (
Parisienne), faut-il au contraire rechercher
la dispersion, faut-il essayer de rassembler
toutes les branches du vol libre 7 ,

On peut sans aucun doute rajouter un
autre facteur tout aussi important
l'aspect financier concernant les membres
du CTVL lors des déplacements pour se
rendre a Paris ( 3 & 4 par an minimum ) .

Soyons sérieux, qui veut ou peut dans nos

e e

HAN

% e a6 L ok 5.

Andre

ey aatigine s agee temerdt

“milieux, dépenser 800 & 1200 F et méme plus ( selon

situation géographique ) pour aller une demi-journée dans
la capitale et ceci plusieurs fois per an , pour discuter de
nos problémes ?

: Le bénévolat a ses limites , si nous sommes
adultes , et je pense que nous le sommes, nOUS sommes
obligés de soutenir ceux qui défendent nos intéréts, non
seulement moralement mais aussi finacierement . Cela
veut dire en pratique que les gens du vol libre devraient
se cotiser dans ce but , en payant par exemple un
supplément sur la licence selon les dépenses & envisager
( sans doute de 1'ordre de 404 SO F ) Ces fonds seraient
gérés par le CTVL .

Nous pratiquons un sport , nous ne pouvons pas
espérer qu'avec de I'étroitesse d'esprit ,nous pouvons
passer pour des gens sérieux auprés de nos instances et du
monde extérieur . ( prendre en exemple la partie
officielle des derniers CH. de France & Saintes - merci
Jean Claude Cheneau )

Le CTVL doit continuer
d'exister et méme avoir des moyens
accrus venant de notre part, c'est une
structure capitale a notre survie
Resserrons les coudes et engageons

nous pour le CTVL .
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CONSTBUGTICNEICG MDY
.. FOR GLIDER'S WINGS AND TAILPLANE USING
PLASTIQUE FOAMS AND COMPOSITE MATERIALS

N/ AN V7 3 7 Qe N
GBSO ATE TSI
Y ./ / L/

THE USE OF ALRASTIC FOAMS ANA conpa.s/fi HMRTERIRLE 17 THE
CONSTRUCTION & WINGS  For COIIAETITION CLIAERL S, 7S NOw
COMIION ENOLDK , AL A MRTTER OF FReT, 1T 1L NDT EXCERTIONAL
SO SEE ON THE EUCOAEAN COIINETI 70 /-/éza.r MHOALELS BU/IT
WITH THESE AINE OF PRFERIRLE, THR/ DLPORLLY RISE THE
INTELELT ANB CLRIOSITT RITONE THE FREE /‘-zy rIOAE L ERS .

THE wfE oF THELE PIRTERIRLL , CIVES /a THE 170AELLERS THE
POLEIRILI TS 7O THINA A2 FEEREN. CONLIRUCT 10N /Eehwzaaé.r
THOT RLL THEM O BE IOLE OR LELL SOANISTICRIEA, RO
Wil THE PIRIN Aits T OBTANY SiRONE ANA STARCE 17085C S,
WITMOU T FORGET THE wELL AwWONW SAECIF/ICRITONS, TiR-7
EI7RRLICH .A/M[—w_:/a.u_r ANA IN PRRTICULALE WEIHIS .

ms THPES oF PLRALTIC FOARMS /m.f/zy LD PeF MMc o
POLY LTS 8ENE £ STYRO oL ) WHICH (8 NOF AIFF/Cet/) 7o FInvA
WITH AIEFEREN T STRUCTIRE ANA WEICA. ,

BTS2 DL JA///.F.r//GA//o/Y WE Fovms Oul THREE AIFFECEN/
TIPES  WhIRK CRAN LE USEA WIIMHOUF PROBLENMS PONAD st

s coad eELOLTS . THE THREE TIYALS BRE
BLOW PTRUCTY RE WakiTE EOLOR W.E /LN J2re/m 3
” ) ~ ) : o 2 e/ mS
EXTRUAEA ITRUCTULE RLUE oo 2 285 rc/m 3

STRBTING FROAM THESE THOESE AIFFERLEN S STRUC/TVULES AN WE/{.W/J
THE MOAELLER Wil BE PELE 1o AECIAE WMI/CH TIAE 70 vis,
ACLORAINEG 7O THE 4‘4/.44—2 CAIRBRCTERILIICS AND SiRLC/ DAL
RERDUIRLEIIEN 73 OF JTHE $7005L COMPRONEN L.

THE COPPOSITE PIRTERIRLY AL MLLD RBVRNLRBLE IN DN FECENT
COMRINRATIONS, SUCK RS, CLOTH, ROWING, TURE, STIENS, .wc'-[/" gic
DM HLL 7‘#1!—'/1 RN LF we:.%my 2 EA /M TME aa.v.r/ /aac/ 77 Oy ar
COMDETITI1ON Arid AP20LLLS .

OTHERP CONVENT1ONAL MRTERIALS QUCK RS, SALIA, PRASR, CLLE,
Elz, Re& ~Now oLEAD /N IRLL RUONTITT ONEY-

T oue ADCUﬁc/V/ ADES NOF7 PRETENA 7O SNOW NEW LONLIRLCI7ON
zEMM/&U&I AUl ourR Aty 1£ 70 Peo,PoPE A LONLTRUCTONY ARDESLSL
WHICH MRS 7'#-5 MRIN QRIECTIVE 70 &E /PRLE, THEREFORE SOIiTABCE

TO WAIOLE MOLELLERSL THAS ROE NOF LUCKYSO NAVE SDANISTICRTE A
TROLING RDND RDOIN LRI BILIFTY .

T MOWEVER ws MORE THR] Tt LDOOUIIEN, OAN BE AN LEEFUL CLIATLIVE

FOR THE cmmfeacf/au ANA TRBT IN TRE BRINTIFE CAN STIMULARTE
MODELLER P TO UIE THMELE MEN MRTERIRLL ANA FINA OTNER SIMALE
BUA BETTER BONLIRLIOTION F7ECHN/ RUES .
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oo,rolEA EXAMMLE . . WING  rop FlH aisnarze.

VWING  AIMIENSIONS 25 —"[ — l
1 | L 20
110 | =&xa/ril ARAEL AL HEARRL 9'0
) )
oo 385 330 S (350) CoMETRuCTION

 Pros/ECTION]

NECESSRARY J7OOLIAE
- MOT WHRE TpOoL.

FIRST STED

NECESLARY MRTERIRLS &

. STYROPOR 2 Cm TMICKNESS
2L Ak /mE, wEESHT.

FoOM THE STIROPOR ALATE , AMA
NG THE MOT WIRE FooL ,O8/R/IN
1? 2 NECEL FORO THE CENVFRAL PANVEL ,
g | Bna 2 AIECES [ ONE R1oMST ANA WE
™~ — 28 LEFT) For THE A/HEALALS .

FOLLOWING THE AXIS oN WHICH
THME MRAIN SPAR Will B PLRCED,
CuT ACRIN THE & Stoenws wilH
TrE Hor wirE T00l. (3EE AOFTEN
LINE )

="

NECESSRRY FOOLineGg

sanvarve Rloecx A°
y '3 »
SAanviAwve Bioenr A

SEcovd\ LTER

L
ueInG THE SANAN G BLocr A
(<ZE SKETCH ) ANMNA MOVING
17 LONGCITUAINALY RCRIIT THE
STYROAOR B/_oc/r_;@ A verYy
ARECILE SERI wite SE ERSILY
OETAINED .

// GLUE WITH EPOXY S PV, R PIECE

K ] OF cRRRON S % 1.5x Z0o mm ( THE

! LBIME THRF Wile BE USEN Fork THE

Ny rIRIN SPAR ) . '

= GLUE RLSO BN THE CAREBON R P/ECE
] OF SRADAING PRAFE .
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BAtsA 75 x3

SANVN DRAER

GCLE wWeldY .
| EPOXT X MIN, ALOMINIOM TUBE 2 mm AR,

(wv3/AE ),

DUNG THE SONDING Biock B OBIMN THE TUBRE SERT For TWE
WINGS JOINT, TANS OPERRIION I2T BE AONE oN THE STYROAOR
&coens () one?. (CeEnrRIL PANELS)

\

THIRA XTE, N

chelor SxI.8

TIE UP FiemiLy THE TVAE own THE CAREBON LPAAR
WeTN KEVLAR WIRE. CAN AE FIXED Wilw S0ME

AROAE ©F Yo .

BLItD 2 NECES AL SHOWN AND 2 PIECES oF 320

ALUNIIN D TUBE e LENCNT WITHOLT ALUMINILIT TURE (FoR Aweomtxj
Smm Am. Cevr/n& ) » F4

FoLRTH STEP ool & BRALS BANA oF 2.0
' mm THICKNVEIS ORTHIN
RIREOIL. CRUGCES WiTN THE
AZR/RED PROFILE | ZPIECES
FOR THE CENTENL PANEL ANA
], | 2 aECES Foe THE MNEDRAL

Ar/ST SComm

(B ENA .
L 90 P LERVE AROUT ]om MORE
1 l on THE CHORA LENVNONT.
ROoOmm NOLE /n ADLTTON OF TNE WINGS JOIAT,

C?chocE onty )

L.O M wOlE 100 DO21TION OF THE WINES JOIN.

& 2 RIBS ©aty )
- ’ USINE TwE 2/ FOIL CALECES

@ Ano @ o_TAIN  WINE-RIRS
A Foe THE CENTRAL PANELS

4 For THE DINWEARALS.

THE WHMOLE QUTLINE will BE
LRRCER OF L5 mm THAM THE
SARUCES.

WORD &ALIA 4.0 mm

* i
\ \ S PIECES
E PIECES OF wricH B wirkovi WOLE |

@ ©®

oR
@ @ GUUE THE RIZ PO/ QRUCE S © THE RELEVANT RIS,
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P

R
2

=

RN
N

S
D

AL U L L L {55 e E
7;/;{;/{:}//4%//%%/%? . ) LERAING EACKE
iy, % ,
/Z//{/Z///{/;/Z/ 4////447//5 ¢ é » WRRA RALIA G XE Mmm

sos

e
N\
R

I

(6) 2 #reces with X = 33885 mm coVIRAL P
. o
@ 2 piEcES wiTh X = B2omm AINELRAL

ELVETH STER OF FTNE DREPARRIION FTEPS MOVE BEEN COMBLETED ANA, I1F THE

; REBOVE PROCEALARES MRAUVE &EE/Y CORRECTLY FOLLow FA , /3 POSSIBLE
NoW TO RESEFI LY RLL THE VARIUS COMAONENIS IV ORAERE T
CATAwn THE WING  BLOCKS F1RST, An b THAN, AFIER THE COTING
OAERATION, ALIO THE PwELLY (Mould ) TwRT witt BE VSEA NV
A TECOND TIME FoR TNE FINAL RESINING ERERATIONS .

SHE AI3Y PeocEAvelt musl LF WECESSARY TOOLING !
J .
' _ wood PLRJE R LIrTLE BiIT LARGER THAN

FOLLOWED Fae TME CENTRAL ARANELS
A For THE DINEARALS AL WELL. THE £77ROPOR KLOC/S.
: 2 wood 8Ael 1xlcem.

- T -
STIROPOR Larm . TMCKVESS

@ CARRON-SPRRZ WITH
ALUMINIOM TOBE .

PLacE A cood

BURNTLTY OF RESIA

ON THE TLERE,

4

For THE. peastT?

OF OF THE /8 . .
% MRALX

N

BRI FOR EAUCE

— Won D BAR

e \ Nl Vet
= suspoel ) ; —
B e o Wopd PLATE
| Z00LC CALCE — @ ’
' @M/.w 6xZ

BoLtH BIR @_

Qee. THE SCORERCES MARBAELD WiTH @ Mot BE QLUEA WiTH EROXY rRELIN FIT

S NED AT Yo . TAKE CRRE TO PLRACE RESIN ENOUCH ON THE SPAN AnA 1IN
LLrie) AP TLIBE AN WEVLAR WIRE /N ORAER 70 =&

PRRIICULLAR ON THE A /
Sk OF B GOOD CLUE/ING CONAI 770/ -

Ar THE GLOENINEG ODERATION
ot REEN COMALETEA LERVE 70
ARY a7 OO FEMPERMTURE
FOR AT LERST 12 MHORS -

CLwrd RLock
ZERAY O BE CUNVEA.| -
WIC WER TEPPERAT OR
N BEAVCE THE
ABEVING TImE |

THE WINGSE JOINT AND ALl THE
wood Kol ares; BE REAOVEND
2Y THE BLOC. o

THE SAME ,oeae.gaa_/es resi BE FollowED In ORA Ee JO OR/PIN ME TWe
CENIRAL PRIEL.S RAMD THE AIKEDRAL AL WELL . 49 8 5




2INTN SIEP o
' ' NECESSARY TOOLING
- Moy wiRk Took. .
- SBRNDING Block :
. SAnvawe 8Locrk D"

USING THE HOT WIRE 7O0L WH/ICH /it
BE DRIWEN BY INE BALSA R/IBS

THE UPPER PORITON OF INEITIROPOLE
Whit XE REMOVEN RNA 1T witL BF
| USED A2 UPRER IKELL (Proe/es)

o Fob THE NEXT RESINING OAERATION.

THIE 1S THE LUPDES
SImELL . (Mowes )

 AURING THE PANAING OPERATION
TWE ST780POR BLOOAX witt BE
SoPBORTEA BY A Wood LT E

USING THE SRNAING N\
RLoeN T CONCER THAN
THE STYROPOR Rlock RErOVE L
YHE EXCEEDEA mRiECIAL (1.5 mm)
UNTIL THE SRNDING RLOCK T wree :
BE W CONTRET D TNE ARIRFOIL CAUGES @

AL THE SONDING OPERRITON HAX BREEN
COMPLEFED THE STIROPDR BLOCK wWHL BE
or&:?’aze:M;,A AND DACED OF THE UAPER
smFie (10) . :
B Lsina ACRIN THE HOP" WIRE FOOL THE LOWER PORTION oF

THE STYROPOE Wil RE CE/MOVEA oMV ;o lwu.-eg
ALLO UIEA A LOWER IHELL (roeed ) :
B LoR THE NEXT LESINING OPERATION .

-

y3 15 FaE COwER SHELL . (HOULA )

LSING THE SANOING Block DD witn THE
Q 9 SUBERCE B LITTLE BIS BENAEA REAERS THE
SHME OPERATION AONE wriH FHELANIIVG

&eoer T°.

| THE TAME OPERATIONS musl BRE
 REPEMTED 70 OBIBIN THWE AIMELRRALY
1AL IRIL CRIE THE Botta £1RS () ava
@ AMs THE GAUGE (4) ana wiLL.
RE JlFA.



ENGLISH

RESINING OPERZLI7ONY
P THE SITROPOR WING CORE HoVE SEEN COMPLETED , WE BRE READLY row 78
STRRS WITH THE RESIN/ING OPELOT IO, WHICH BT THE FLRST ALOROACL COTLA
RE WoRRY MORE THAN ONE FMOAELLER, BUT INSTEANA | IF THE FOLLOWIN & RROCELBURE
WLL BRE CAREFULLY Foltows&d +T Witt REIULTS ERXY ENOUGH .

THE RASE Fok A GooA EESULT 18 vERY J/ﬂb&é‘/ AD THE JoB& WirH DU TE
vy Pmcl/ENCE. '

NEcESSARY MATERIALSL NECESSRRY TOOLING

_ genre TS UE 2FGR/mE. _ ScALE FoR LEITERS.

. ExPOXY RESIN TIPE ¥99. - Sc/LsomE TO Cur SLRSL

- NHARANER For FI99 . 71330, '

L rirwnER For 799 ' L Reults 10mm AB.

_ PV SNEET O257RK5 THCK, L SMRLL PEBRITIC CONTAINER .
_ ABroPRCK SHEET. (THE LRME (TRE PLALIIC COVER For F/Ll

VXS FOR COONRING ) , : S pEeFEST )
‘ 2 wood NBTES [20om THICK .

PIROTERIRDL PREARRA TN .

T eus IWE CLRSS TISSUE WitH PICK AT 985S wiw AIMENSIOAr S R LIFTLE

| LRRCER THAN THE ADr&LE SURFACE OF JmE WING . YOU Witk CovEZR -

2. WEIGHKF TNE CuF I7E30E ANa TRNE NOTE OF /IS WEICHT.

R WEIGHT RESIN ANA NARANER . SBRME WEICHT OF THE CLALS TrseoE
Loy S5 % . PROAORIION TORE UeEd 100 @ESIN GO HRRAER Crnr wE1E&T)
mIX CRREFULLY THE TWO LOMPONENTE IN ORAER 7 OAITRIN ORREC ]
BLEEWIN . - S . ’ _
IE TWE ROOr TEFILPERA JuRE 13 Fo Low, /S RAV /.8 ELE JTO WARH FME
CONSRINER WITH THE RLELIN AVRING THE P2IRINS, I EINE RAA HRIR DRY/EL .

 AAAEA To FME BLEND THE FHINNER B0 Yo OF TWE TO/RL WEIGHKHI OF

[CESIN RANVA LARANER .
FIME AVARILABLE FOR RESINY WORRING Go M iES.

IRy Aowry THME A8y GLALL TILESUE ©ON.
THE WIMG CORE WHICH /T witt BE PoF
POEVIOUSLY ON THE shEce (10

LISING THE REUIH,JiRRl 70 SAREAA Glass TILICE
Sl CESIN ON THE LRSS T13SUE .
TARTING FROID THE LERDING EACE
P8 FOLLOWING THE GLASS TIsL0E
prok o 25 °

- WING CORE

Of THE RESIN Wril BE SPRE PAEA oN THE
WatOLE WING CORE SURFRCE 7oUR OVER

ond PuT I ON THE SAHELL n
WRERE A SNHEET ©F Aomo PRACHK ARVE BEENY
PLRCED,

FORN THME ARY TISSLE of iNE WINC CoRE
ONA REPERT TWE REIINY OPERRTION

FORING CRRE To SPRERD RESIN EnovcH
oA THE LERDING EACE, T
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QS THE RESINING OREROIION WLl BE COMPLEIED, REFORE T CLOSE JHE '

SRNDWICH, TRAE CARE To ALACE ALL FTRE SHELETS o; B3O/ AR &N i‘/:e.r/ AN
THRN THE PVC RS LMD Iy sy THE SEFICH .

¢

vrrER sheLL (srreRoroe )

PVC SWEET

» . AOMOPACK SHESTS .
LowER SKHELL

PUC SHEET

WING wrw GlRLS /
TISSLE AND LES/IIY.

THE CLOTEN SANAWICH Wil BE Pui RETWEEN Jwo ood PLATEL Axa, .wuf ,
HERVS THING Witl BE PLRCE OF THEIMD 1V ORAER TO MANTAIN THE SAMA weﬂ"
OWAER PRESSURE . 2
LRORCE ENCYCLOPALDIRES, Foe INSIANCE, RRE VERY Gooa FOR THIL JD&‘ .

LERVE THE SANAWICH A ROON TEMPERATURE FOR A7 LEAST 12 HARS

HIGHER TEMPERRATURE CRN REDLICE THE MOYING FIMmE,

BETES THE DRIING TIME THE JANAWLICH CAN BE mc‘—/r AN A fWE M/Mrc? Lf
PRR]ICRLILY REARAY.

WILL RE NECESSARY 7O REMOVE rHE EXCESS OF GLASS F/SSUE Alona ;wg_

CHORD ANA ©N THE TRAILING EAOCE oNA TWE FISNST PART ©F M'E WING 1
RERLLY COMPLETED.

THE SOME BRESINING OOELRIION fYS] B REAEATESL Fok THE SECONA c‘é‘MM
PANEL RNA FoRe FSHE MHEACILS ALY WELL,

THE T/ OF 7HE MIHEIRSLS wite BE (OMPLEFED GCLUEING A PIECE OF Lickr
BALED UlING EXACLY B AIINUIES QiTER TWE LESINING ONERM T7OA.

WE Witk JO REMEMBER THRF AURING THE RESINING OPERRFION, EVERTBODY
CRN UTE ML OWN FRNTALY, PLITING BEMWEEN THE ITI7COPOR ANL THE CLALS

/ —p
VISSOE | ANY KIND ©F DECORRTION SUEH RS ColowRs, STRIAS, wVurtBERS, E/C.

JUSF TO COMALETE THE MODEL ALLO THE TRIUPLANE can BE BUILT USLii & THE
SRAME WivecS FECHNI QUE . :
USE LIGHT STIROPORE TCKE /m3 AnA CLRSS TISIUE OF 20 ce/m 2 /N ORAER -
TO MANTRAIN AT THE MINIFUN THE TOiAL WEWCHT.

THE TRUDPIANE CONSTROCTION 1S VERY LiMPLE . THE AIRFOIL /.roe/.wvé‘d

CUTTING THE UPPER SIAE USInG THE MOF WIRE FPOLING ANA ON THE TWS
TIeS | LIGHT BALsm OF O. F wren, wnl 8E GLUEA wiw Expory 5 nwOiES.
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7 y PUT IN, '
1715 NOT NECESSRRY TO 70 i FerSUE PlCK o

THE STIROPOR ANY KINA OF SPAR ‘
I7 el RE REPLARCED RY TWO ' o ,

FHIN CARBON S7TR/I,S LommxO.2,
T Wril BE PIREED BETWEEY
rHE STYROPOR AND THE aLRSS
FSSOE . C3EE SKETCH ).

—COREON STRIPS / T
S ommxo.E Y ECE oF BRLIA

— BRlLIA O.Frmm .

FOe YOk INFORNATION WEREUNAER FIERE ACE SOME TECHWICRL ARIAS
LoNCERNING ONE FIH Ans ONE FIA, Borer cwiik TWE SRAIE TELHNIRCE -

: FIH F74
TOTmL SURFACE ogm®  IR92 _ 38.94
WinGS WEIGH]  Ge. 72.00 168.50
TRt PLRNE WEGH] Ce. S.50 v 10.00
FUSELRGE WEIGHT ce. - N2.50 235.00.
CINCLUBING TIIER, o o : ‘
KooK, WINGS JOIWNT ) o
Torel WEIGHT ce.  190.00 4/3.50

RE YOU CaN SEE THE WEICHTS PRE RecEATRBLE, /N Apzzﬁculété. For THE
FI1H WOAEL, FOR WHICH | THE WEIGKT WAL QEEN ErimBLILHED Twit YERR R/~
780CR. mINIMON. SR o

HOPING THAT OV EXPLRNATION Wil BE CLERR ENOUGCH, WE WISH -
EVERYBODY THAF Will BE TAKE IWE TECHN!QUE INTD CONSIDERATION A GPOO
WORN , REME 17 BERING THRF WE REMMN AT XOUR COMPBLETE DISPOSLRL,
Fore BNY FURTHER INFORMATION TOU MAY NVEED -

ALESSANARO SIRNONY
vin E.DE Ar1C/S 48
10087  coctEano G )
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ARESSY Michel
2, rue Ampere’
64000 PAU
France

JOLLY Grégory

! rue Bel Air

85590 ST. MALO des Bots
France

ORIEST Donald

Graf Stauffenberg Ring 84
6380 BAD HOMBURG
RFA

BARROIS J. Claude
LE SOLENCON
Boutiers ST. Trojan
16100 COGNAC
France

GRAEBER Lutz

Ernst Schnelleestr. 22
12 00 Frankfurt / a/ Oder
RDA

REICH Georg

G. Buchnerstr. 52
4006 ERKRATH

RFA

JEd
I 51

AUBERT David

imm. Bonn Ave . delEurope
27 500 PONT AUDEMER
France

SICABO

Miklos _
Bokanyi Des20 V6 1/6
5700 GYULA

Hongrie

MOZ Slavko

- Loke 8

68351 SRAZA
YU

HENDLER NITZAN
Hahayot 20
47214 Ramat Hasaron

Israel

SOARES Julio F. Nunes

R. Do Monte Alegre 269-100

4200 PORTO
Portugal

ROCCA Mario

44020 Rovereto Ferrarese
Italie

4990

Tisg = g s
o 3 3 " APTT
2 | g

10,5

Bk, STAWL. 57 Yoven

“SIPAK Tadeusz

34 - 120 Andrychow

u! Lamartowicza 52/63
- .. Pologne

ZIELINSKI Jaroslav
70,505 SZCZECIN
ul Waweliska 2/12
Pologne

POPA GRINGU

Aleea Dumbravita MR 2
B1-28 SCB AP 72 56

BUCUREST! i

Roumanie

FIODOROY Viadimir -

Qurevski ST. 19 -3-728

Moscou
URSS

GRZESICA WKODZ|M!ERZE :

ul Chmielna 1C
51212 WROCLAW 23
Pologne

NERAUDEAU Fr.
t rue J. Pasteur
33170 BRADIGNAN

France

DOLIGE Stéphane
23 rue Coubertin
27 000 Evreux
France

-Dane! Roland

B8 rue H. Henno
60230 CHAMBLY
France

IDEES en Somme
ATEL CLAP
* 74 rue des Jacobins
. BP. 2709
' 80000 AMIENS CEDEX
" France

cEl

UFOLEP SAMCLAP

74 rue des Jacobins
BP 2709

80000 AMIENS CEDEX
France

KNIGHT Ralph
322 Lake Ave
SALEM VA 24153
~USA

MILLER Richard
174 N'Main str.
ANGOLA NY 14006

RIN7I"

) |

MACE Donald
35950119 TH
East ave.

TULSA OK 74128
USA
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~ VUSAGE De voussEs PLALTIQUES ET DE COMPOSITES PRui LA
CONSTRUCTION b/RALES DE DLANSURS DE COMPETTNON EST HAIN —
TENANT ASSEZ COURANT ,&T EN PAIT (LN/BST PAS RARE PE YOI
DANS LES cONCOURs BUROPEENS DE YOIZ DES HODELES AINS( BEA—
LSS [ GUELLANT U INTERET ST LA cUR\OSITE DES Vol-UBRISTES

~ UTIUSER CES MATERAAUY DONNE AUX HMODEUSTES LA POCSIRIUTE
DENVISAGER DES TECHNIRUES ONSTRJCIIVES NOUVELL%J PLUs
00 MOING ELARGORESL ,ET VISANT A OBTENIR PES STRUIRES
e Nl SOUDES Tans LE cpdlRE DES PIMENSONS ET POIS
| osSeES

o &S MOUSSES PLASTIQUES ES PLUS JSUEUWES SONT SN STYROFOR-
ET e TUOWENT FACILEMENT  AUSSt BIEN BN STRUCTURE OU EN
POIDS DIFFERENTS & TRoS pENmE EWSS PORNTHT T BoNS
PEZSUUTRTS SANS PROBIEME . O SONT , '

 oUSSE TxPaniCe BANGHE  fOWS A2 Kar/m3
-— o v /r 2S5 kg /™3
. HMOUSSE EXTRUPEE BLEUVE P 23S K/ M3

_ A PACTIC DE CEs ELEMENTS (8 MODELSIE DETEEMINSRA SRUEL
DOITENRE UTIUSE ,SELON LES CARACTERISNIQUES PU MORSWE, =T
25 EXGENCES STIZUCTUREUES DEs ELEMENTS DO MOPRLE

LES MATERIAUX (OMPOSITES SONT AUSLT DISPONIBLES Sous PYER ~
SES FORMES ;| TGS TRAMLS s FLES , TUBES , BAGUETTES
PLANCHES. , ETC. |, BT ToUs PEUNENT ET¥E LARGEMENT UTIUSES.

(B AUTZES HATERIAUX ONVENTIONNELS (BALSA, PALIERZ COLLE
CTe) SONT MAINTENANT UTILLEL EN PENTES RUANTTTES SEULEMEIT

CETE TTUDE NE VISE PAS A PRESENTER D€ NOOWEBUES TEANIQUES
HrS PLUTOT UN PROCSLSJS CONSTIRUCRTE SIMPEE | ET PONC CONVE =
NANT A DES MODEUSTES NE DISPOSANT RPAS P/OUTILLALE SOPHISTI
QUE, NI DE PLACE _ NoUS ESPEIONS QU BUE YouReA BTies UN
CUIDE UTILE eN MEMSTEMES QU/UN STIMULANT PRUE UTILSEYR
(et MATERZIAUX NOUNEBAUX ET TROOWER DES TECANIQUES ONS -
TRJICVES SIMPEES ET MEILLEURES
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EXEMPLE PROPESE , Alts pE Praneve £ 4

bIMSNSIS A1LE 25 ——1 — [
T‘— = 29
170 PANNEALY CENTYEAL D IEDRE 9, (o]
n- _J
385 330 —— (350) comsrrucrion
: : (- PROI/IECTION ] -
stape 4. OOTIUAGE NE CEISAIIEE

- Fll. CcHAVD

20
l’\ MATEIR(AL
~ STROoPOKR. EP. Zctt
™ 25 k/ns

— bECOrER AV FIL. CHAUVD (ES
2 PAONNEAUX CENTIRAUX

12, : ET (ES 2 PIEPRES

™~ < E8 — péiovrer [Fre crBup)
LONG 1Tl N S HENT 4
LEMPLACSMIENT bHES
LoNGERONS ( TrRAT

OOUTIUAGE NESESSAIIRE !
~ )
Bioc A poneErz A "
B
‘e /’

oN OBTIENDRA UNE ASSISE
TRES PfeSctS& en UTIUSANT
s Bloc AT PAR N
Va4 ET VIENT LONGITVD/ =
NAL CONTRE LE Bloc
DE STHROFOR

coR @
#4P - k ~ coteEre. Avec. be L EroxXY Smn
(V= ’ (- I

VnEBANDE PE cﬁ(rzao/\/éf .
Sk A5 ) FOmm (HEME Mo/

: '—S—?O" pAL)

g | PACIER. ACRASTF
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BaLtn I/85x3

Biar. 4 renesie "B POUR CREVETLL'E MMl

- Mw&”&'ﬁﬁ‘ ? : Wi A
lsrq,zapazé ZECEVANT Lah BROHE DPAILE (OANS L& Bloc

DES PANNEALX CENTAUX s*em.EMavr)

cRRLOrMELS X 7 Yy

SRADE 3

377

LIGATYVIZE R FoLIPEMENT LB TUREG ALy
Wi LS LONGEREN CARDBONE 4VEe po
it KEVLAL &N ATBUTANMT @UEBLY VE

GOVTTES P& coltE CHYANO . CE« [
CESLONMGERNS PASTIES CEATIZALES

7vnEe ALy % 3 mwr P2 LES PIELZIES ) HEME CopUE , MATS SAN/S
. lonvgoevre Fd vam TUBES &7 EN Londiere PE B2 Mir

SBIE 4

LAITON 2O mR

cONFELTIONNER LES Grl4BA -
. RITS DU PrROFIL PANS /NE
BANDPE DE LAITON &P/~
o2 2 Vol o4 2 rPodre.
. CES PAMNEAVX ENTIZAUY
ET 2 PUR (&S biePr2eS)

¢ 170 -

| £, A DE PLUS
| P = Ve 2. e "
L - g0 ‘ ~—1 fffé L CoRrpE PrAILE
L TRov pPoue Broctfs D oE (dute JN INIE

GABAMRUT eV eSMENT) & 2 mms

< WM@(@M(%EP@‘&/& yzz-jmm )
verM ezl teviswen
h w2 Wevz LEmEnt. A PARTIZ DES_GrABARITS
caITON covFECTION ~
Nee (&S NErRVURES !

< Pour LSS PANNEAUY cayrzivy
A Pour-te8 breblges
ATIENTION ! L& PovrTovie. p&
CES NERVWEES 1 S5 mm &N

PLUS QUE LES GABARITS

3ALSa Pl < mm

_ i
\ \, 2 PIECES
& PrEcss Ponr < Sans Treov

@j?i;%§*i52222§§§%
" @ ‘

COUC, (S GACHRITS e (26 NERVIEES CORRESPONPANTES
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RBoeDS PrATTAPSE
Ex2. B4alss DI

/‘ 2 pE L= 35S mwn (-C‘Efﬁ?&é"y
/LX : |2 Dé“:_3204nm (P/GPMES)

sRoE 5

UNE FOIS &GS JTADEY PRECEDLENTS MGNES A BlEA, L 1RESTE
P/ABORD 4 ASSEMBLER  (ES DIFFERENTY ,con{Qrﬂmr_c .
Pou e OBRTENR LES BLocs EBAVCHES PAILES ' &7 ENSUTE
1LY A LIE PE PROCEDER. 4,L4 DECHPE , PONT CE£
PEFOUILLES HEROUT UTILISEES ENSUTE Piur LES OFERA
TIONS FiNALES DE FASSAGE A LA RES/INE

MATERIEL NECESSARE
(M METHOPE P ASSEMALAGE EST

LA NENS Pour (eS PAZTISS ! m Ky ANTIEIE U R s i eue Les
COUMTRALE RUE FOURGES MED/ES

-2 REGLES Ro/S , SECTION AOXEO wmm

B Sprt
=23 — /

STy eormre EP . 20

oW ERoN cMREONS
+ TVEBE PolR. BROCHE

HETIEE Ld) RlocttsS EN
Peace Pouire. PosSITIoN —
NER Ll NERVV 2

CHLE BALSA.
Sous G ARARIT

/

T cHanTIER
GRBARIT LAITON. @

\

NeavURE BALCA_____ (7). | — Ass 6xZ2

TOUPE( (=S PleFAcaES ;Nﬁ'/eqz/ééf R privenr eres cocss £ A restveE
EFOXY FII DUVES A F0s — S01GNER PARTICUL EIEE LENMT LIEN COULACE

DU LONGERON ET VBILSE A UNVE EVDJICTION ConVENABLE fue (&
TURE Phur BROCHE ET SA LUICHTIRE KEVLAR.

. L UNES FIS (] ofEBHTIONS b
COLLAGE TERMINEES , cHLIf5Er

- Féﬁ«ﬂfz AU MOINS AZ HEVRES

- CTEMPSHTUNRE PE (A FIECE)

ENSEMBLE ENCOLIE
PRET Poacl (A
bEcoype

' /
¥, Pede AccelE —
n=g Sovs Peds
HATE
TEMHFPGRATURE
GBI LSS fZ6LES &T
A BrrRocl+E AVANT: PE Sorarire

CEMNSEMBLS TERMING pU
CHANTIER.

TSN (A MEIE Vﬁerzfm; AUSET é/é/v PoUR. (SS PARTIES cCaNTieAbeS

RUE Foue (&£ preprze( s 4994




STADE & otrItAGE NECESSATRE

— Il cHav> S
- Bloc A PoNCER C ,
— Btoc A convcze DY

pE/CO(/FE'z Au FiL CHAVD
Qut FEeAs GUIDE PARLES
NEZUJ/RES BALS

LR PARTIE dhurErRIBYRE PY
Rtoc Sryeopor. (PEPUILE)
SE12M VTIL ISE, COMME HOoU e
bExTRAPOS (o) Lors PE
L'enpveron RESNE

DEPovILLE
LIEXTRALOS

PENDANT LB PONCAGE , &
BloC STHROVPoR2. SErA MATN -
TENY o VN CHAVTIER

ENLEVER (A MA
T2 En SxCES AVES N
LS BLoc A PONCER. o U
C1, 5 mm 4 ENCEVER ), E
Bibc GrANT PLUS wﬁﬁlﬁ?ue /
LE NOHAL STHROPOR ) TVSQUAY
CONTRCT AVEC LES 4’6&&2{7’& CArTonE

_ . \
PEX QUE LE FOVEAGE A (EXTR4POS
EST TERMHINE , RETOVRNER. (G NoYAY
T LS PeAcEre. 2 LA PEPOUILLE
SVrERICURE

Rl / = >
PROCIEDEC NAINTENANT & LA PECUPE L& L/NTE4~
pes FIlL. CHAUL — LA DEPBL/ILLE DI/INTRY ~
bos (s erevelE ET 8rvira ,
P e Eorgs DES orPerZarions
p/gﬂwc;r/ou 2SSINE + T? S5 §

REPETER. LA MEMS OpPERATION SUL.
LUINTRALOS QUE fur CEXTIZALOS,
T4 PONCER AVEC LE Bloc A POV CER
YD PONT L& COTE GArRNS ABRASIF
SErA LEGEREMENT BoMRE y

e Mé‘g; PROCESSVS VAUT PDIR.
SS BIEDRES — PANS = ca ¢
SERONT VT ILISES !

. &K nEvorss aacsa(PDedB)
. CES GalARLTS é




ApPLicATION fE (A I2EFNE

LOBLAUE LTS Nousux En (TMROPOR SONT TELMINEL VIENT (& MoHerT™
bE MErns en BYVies a#»;z,:we OPECATION QUi 4 PREMERS VJE
EST DE NaTYrRsE 4 CPARAYE/] PLUS Don MOPELIITE | & PBMPAMT

EN PROCEDANT COMME ci APRES &I $DIGNE Vsew,'mar.fc ol -
LEZa ALSEZ FACILEMENT

y W&W&Hf@ D roUER. CaAlES e-arPAa?ewr:r.
MATE 216 NECESIA/I2=

7SS VErrz 2F Gy M2
-REyNE erPoxy 799

OUTILLAGE NECSISAIRE

— PESE - (STNRES
— cAdEAU X (Vour pEcovrs

- bercisSedre Povrz 799 gsm t/ez/z=4 iy
- DIV AT “ - — PrnCedl O rana L
fwz,cc PVC /;e” o. 2./5‘/0 s eP -(f’eﬁr Beci PIEN T PLASTIQUE
emzZs ervr %)
- FEO’/LLc p&" pomMopack” 2 oy a’g BZ‘Z‘;E 'j/;oA)
C Frem AuerA/@) % P

prREABLATION DO MATEREL

A pPEeoyrEr ce 71550 PE Verrs 4 45°bE tatrame , 4 LA
Dy MENSION DUN fsu PLys buv DovBle @UE Ca tUFACE 4 REVETIE

2 . PEfere &9773 Deapuaa &7 NOoTER (LS IS

3 _ PEIER LA RESINE T (= burcissetie. (MBMeE FPoips @Us LA pECow
PE IS + 252 )

— PROPORTIONS ; Aoo G2 PE e Peue
o gr PE DURCISSEUR . BrAER. Seichi= seHen FodR. N
MELANGE P»‘}Q%T"'

5 e TEMPERATURE pe A Préce EST /MJ(/FP/JAM‘E I EST INTERES -
SANT DE ctiAavFFrER. (& B FIENT CONTENYNT LE Meange avec
UN RECHE CHEVEUX PENPANT LE BrRASHAGE

ENfwrre ATourer. 4Av Mcique Bole Dedon Polbs &N PIS—
SOLVANT

i
A ParTIR PE OF MOMSNT, et ‘e en Por’ esT pe 90 mn.

Pofere. (e Tivéu pe llerzs fec v
Lo MO c/m/ PE CCHLE RPEFCSANT &tz

4 pEPoviies (19 (PoNe due LiNnzA
oes pr4pecs NDT)

s
4 LAIDE DU PIVCEAY ETENPRE
LA RESING U2 L& TTSSY EN
CoMMHENTANT PAR E 308D pAT- -
*Aqveé ) ETDANS LE SENS pU

/ o
Fie. 4 452 ,7———— NoYAY P ARE

U/Ve; Fo(S ca—avem/e 5774-455 e ceEn=
' RETOvRNER. L NOYAL PAILE
=7 Aéﬁae LN TRAPES REETY ET

~T70850 pE VEersE

)

ENPOIT SuUe LA DEFOUIULUE pes4ca
RLEMENT GARNIE DUNE 1L & PE
Wootrtopsck: #

L AaArMEML. ax/&(/rc: LE TSV DE VERLES
Fulrz SEXTRADES &T RPEPETER (&
PROCESSTS D”e/vaucr/o/v SN INSIC-
TanT SCe e Borp p"A—TTA:?Ué
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lellove CeNbIcTION BESINE EST TezMives &1 Avanvr DE 12E —
FrrMnER (G "SANDWICH ¥ PRENDZS 1N PIINTEEPAISE PALorRD

NowAy Barce ravE /
TV TTEw VERIZE +122S5INE

\l . 2’
LEE SHn/D Wikt “ONE Fors /ZE‘F%M&/ FERM PLACE ENIPZE LES Z PLALUES
DE BE/S , ET DES PODS FERONMT POIES bute CENpemats FOUR LS MtV ~
PR PSUS UNE FORTE FrEIHON

DE GROCIES GNCHELOVEDES FONT PARFAMTES PourR CSta. .

LALSIER. ¢S TOUT & TENPERATILE AMBIATTE b MM A2 HENLEL, S

CHANT PV NG TEHAE2ATIRE IMPERIEVRE pccllEve L4 PrItS

AP FectrAgE | ce "Frnowice T pedr ENEE cuvErRy | (kS T Atork
VP ZTVECCIIENT TERMHINEE ,
It NE RETE PLui ALorsS QUIA pETBuRSR L/ECES pe TIHY FEEL -
NE DESorOANT dur (& Boep PE FUTE &7 (ES COTES

L MEFE OFERRTION ST 125 PEVE Powre Lo fECOND PANNES L]
cenTRatl. B PSUR (S PIEDRES

CES RORPS IHACGINFux PES PIELRES FONT CxXECLrES EN BALLA
(Ene coctS A LEPOKY S MINJTES

Bren erTEVNDY , L ERuT EAFPELERE. QUE (oS PE C&S OKE/%—-
Trons , I E3T V/oJ.h'&te / Jeron L8 Qlur De ciAcyn/ , DINTEC,OFEK.
el CEnOT MU BT L& S ETEMENT TISHA PE VERRS bivERKS
pEcorzanon/s ’ | 11 17 ATIZE CULATIONS, ETT

Pty TERIHINER B YOILOBES , (L IES\TE A rEAtSErR (& STRR/ -
LO EN VTILUSHANT Lt IEtE TECHMPUE P
Povime. CBRrEML. ON POIPS IH/NIMAL  VTTLRER, PU STYRordye. €
Gere. (A2 i<, H3)ET o Ttk PE VERRE 20GR /SitZ

Lot CONPIEUCTION bo $TAGILO EST TIZEL EIHFLE [ (B FIROFIL E4T OgTENY
e OECodpant CEXTIZALCS Rt FiL CHAUD , €T (ES MARGIVAV X
Son'T REALIAES en BALSA pe ;z/4oe i CoCeE A c'erfoxy
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It N EST PAS NECE(famts Pur (= i e P B e
$rAaBILe pe PREVOIZ pe LONGE - 7024 Sbet 4 4S5
RoW . ON PEUT &HMHMPLEHEAT -

METTRE En PLACE Deux FIMNE( "

LAmELSS PE cArBons (SEenav |
N )
7 X

bos — Sxtreapos enmes Le ST -
porPor. E7 (= 7ISSd/ PE VEZES

Z MM X © 2 HrM) PLACESS (NTZA - \
C clo@uis cf eonrrs —>)

LAMELLES CAZBO / -
} 2x0,2 mm PECS BOLSH

— Balsa #/10 e

A TITRE DINFERMATION , Vorol cas CotizncTeIA SrIQueEs TecHn/iQUES
prun Plansae AL CFLH) er v veror@vs ( FA B) consmulTs
bSton i METHOPE CXPOISE |

A A ~1 4

- $urFAcE rorAe:  pME TR 92 23.94
- Po/Ds ATl Gre Z2, 0o 768, S5©
— Porps §TAB1Lo G e <. So o, 00
~ Polos FUsseaseE Ge 412, 5o 22S. 00

CtNCLUANT MIVY ~

TERLE, CrRoctkCT

E7T Brocts)
— Poips TOTHL G2 2490, 0° 443,50

CorItsE ON Pay T ce CONSTATER, (&S POIPS FONT ACCEFTRIZLES , &N FAL —
PeutiEz Pecre e piavevr [Fd H, ponr & PopS REGUEMENTHIEE
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NeowuS EIpPeEronls qus Nos CXIFLICHTIoS ontr S FUEFIL AT
Clt=] ,ETMotel fout o TONS, UNE BONVE REALISHTION A ESUX

@ Ul $uiVRHIENT CETTS TECHNM I QUE -, EN Ko BuiErAUT Al NouL 1= —
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Moo 97~ COLLEFNO (ro.)
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Placegetters in F1A Glider
Geoff Higgens 2 nd. Malcom
Sexton 1 st. and Phil Crump
3rd. All fromN.Z A hot
sunny day gave pleasant
flying but conditions were
challenging and the fliers
had to work hard for every
max.

Les Néozeelandais, en FIA
par une chaude journée ,
dans des conditions
difficiles

pour avoir les maxis.

Richard Blackham (Australia)
won F1B Shown here with
one  ofthis Russian style
aircraft. . D  box wing,
delayed prop release, wing
wiggler , VIT. auto rudder
Shown here at the warm up
contest at Rangitaik: 2
fabulous site with wide
open spaces and lush long
grass

Richard Blackham
vainqueur

en FIB avec un modele
d inspiration russe..

The Australian FI1C team ,
Dava Thomas. Jon Fletcher
and Pater Nash , placed 3rd ,
2 nd, 1 st  They all used
high tech  aluminum  foil
skinned aircraft that gave
them a significant advantage
over NZ.

L'équipe FIC d Australie,
avec des modeles
recouverts

d'alu, leur donnant un net
avantage sur les
concurrents

de NZ.

— g
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Yradien

Avant d'attaquer les ‘polaires” et leurs délices trompeuses

nous étudions

la répartition des portances entre aile et

stabilisateur. Le meneur de jeu, quoi qu'on pense ou dise

ici et |3, s'appelle CG.

Une aile possede un goint remarquable
nommé '"'Centre de Poussée'', CP pour les
intimes. Ce curieux nom vient du fin fond
des ages aéronautiques, et désigne le

int d'application de toutes les forces

e portance de l'aile (de trainée aussi.

mais ce n'est pas notre propos ici). Cher-

chons ou se trouve ce point, pour le plané
de nos modeles.

CP, OU ES—TU 7

Nos ailes sont d'habitude symétriques,
donc le CP se trouvera au milieu de
l'aile, plus précisément 'dans le plan de
symétrie', comme disent les manuels sé-
rieux.

Puis, nos_ailes ont toutes du dieédre,
ce qui place le CP nettement plus haut que
l'emplanture de 1'aile. Pour bien faire,
il faudrait trouver la moyenne des surfa—
ces d'aile dans le sens de la hauteur, et
bien entendu ce serait trop simple s'il
s'agissait de la moyenne arithmétique. ..
En réalité personne ne sait. car ce détail
ne préocupe guere les spécialistes de
1'aviation grandeur, ou les diédres sont
trés faibles. Dommage, mais ce n'est pas
important pour la présente étude.

Entin, sur une vue en plan, le CP au
glané se situe sur une ligne placée a 35%
e la corde moyenne. Tout est 512816 and
notre aile est rectangulaire. Si elle a
une forme composée, ou encore de la fle-
che... 11 faut trouver la longueur et
l'emplacement de la 'corde aérodynamique
moyenne'. On we fera gas une trop grande
erreur en plagant latéralement cette corde
sur le '"'centre de gravité" de la surface
d'une aile... consultez votre manuel de
éométrie... et superposez un dessin rec—
angulaire sur le plan réel.

Répétons qu'il s'agit du ?lané, et de
nos modeles habituels de vol libre. Si
l'on a sur 1'aile un profil ultra-cambré
(cas typique: le profil Gottingen 803 avec

ses 7% de cambrure médiane), 11 faut sup—

ser le CP a 37% de la corde. Si on uti-

ise un profil '"planche'", encore appelé
“plaque plane', on a un cas spécial et le
CP se trouve a 25%. Pour nos waks, CH,
formules libres, A2 modernes, motos, Al,
etc... c'est 35%. Ces chiffres nous vien—
nent de mesures en soufflerie.

Pour le stabilo, et toujours au planeé,
on prendra globalement la ligne des 50%
(et 25% pour” la plague plane). La raison

¥39%

Corde
moyenne
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de cette différence d'avec l'aile: une

aile plane & treés ?ra_md Cz, tandis gu'un
‘stab travaille & faible portance. Autre
raison: 1'emplacement exact du CP sur

1'empennage .a peu d'importance relative—
mentpg sagdistggce d'a\gec le CG du modele.

EQUIIL.THRE . ‘

_ Nous utilisons les deux CP de l'aile
et du stab pour schématiser 1'équilibre du
planeur autour du CG. Commengons par un
classique A2, CG a 55%, voir les autres
caractéristiques en encadré. o

: a d'une part deux poftances dont la
somme est égale & la force de pesanteur du
modele : ; :

- Portance Aile + Portance Emp. = mg (1)

On a d'autre part un équilibre & établir

autour du CG entre la portance de l'aile

avec son bras de levier "a", et la portan—

. ce du stab avec son bras de levier "b" :

Portance Aile .a = Portance Empennage .b

porfance aile

orfance
P stab

::::=§~w | cégmn

el

levier b

T Ty o e e
AR S B BRI 0
0 S S S A A I AR A

Détaillons cette derniére équation :
p/2 .V2,5A .CzA .a = ¢/2 .V2.SE .CzE .b

SA et SE sont les aires projetées de 1'ai—
le et de ]'empennage horizontal. CzA et

CzE sont les Cz respectifs. Simplifions
par @/2.V2 et divisons par SE.b :
SA . CzA . a
Cz2E = (2)
SE . b

31 nous admettons que CzA est trés proche
du Cz total du modéle, nous pouvons résou—
dre 1'équation directement. Mais si vous
avez un ordinateur, quelques itérations
sur les deux équations (1) et (2) pourront
vous donner une précision plus satisfai-—
sante. Donc:

0,30 . 1,10 . 0,03
Cze = =
0,04 . 0,807

0,307

.chahuté le -

Ce résultat, qui n'a 1'air de rien,
devra guider le choix du profil du stabi-
lo, et ce de deux manieres. D'abord nous
imaginons 'bien qu'en plané quelgue Eeu

point de travail du stab (CzE =
0,307) va varier. Il faut que cette varia—
tion soit réguliére, que le stab ne fasse
pas de caprice -capable de mettre par exem—
gle le taxi en piqué durable., Ensuite il
aut qu'a CzE = 0,307 ‘1a_trainée du stab
soit Ia plus faible possible.
drons sur ces ¥01
laires des profil

_Nous revien—
oints  en étudiant les po—
8. o

Passons & un autre planeur A2 dont le
CG _serait placé & 75%, avec une aile de 28
dm? et un stabilo de 6 dm2, tels qu'on les
aimait dans les années 1950-60:

0,28 . 1,10 . 0,06
CZE = -
0,06 . 0,787 :

Le changement assez net de CzE ( 27%
g'au agntat;lon) demandera un autre profil
e stab,

0,391

ab, 81 nous voulons rester au maximum
d'efficacité du plané.

DES C.G. EXOTIQUES

Petit avertissement important. Les
planeurs dont il va &tre question ci-apreés
sont supposés parfaitement reéglés, leur
aile délivrant quelques 1,10 de Cz, etc.
Pas question de prendre un F1A classique
et de lui avancer simplement son CG...!

Nous 8oursu1von$ nos investi%atlons
des CzE. Un cas particulier serait le CG
placé juste en—dessous du CP de 1l'aile. Le
croquis 3 nous montre que le calcul est
inutile: CzE = 0. Nous concluons ‘ici le
profil du stabilo devra étre & 1'aise a
portance nulle, c'est-a-dire trainer le
moins possible a cette portance: ce ne
gera donc Eas le méme que pour un recu—
lé.,. — Cette configuration & CG = 35%
était tres grlsée_dans les années 1940,
car on en attendait une réduction de la
trainée totale du modéle. Elle fut aban-—
donnée ﬁ)arce qu'on ne maitrisait pas assez
le probléme de la stabilité dynamique. VOL
LI n® 71 nous propose le plan d'un F1A

porfance aile

A

orfance
4 stab
- =nulle
7/ T’.
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trés moderne, qui'maifh?abientat nous

rOUvVe 'on a es86. ratique en—
geigne glill'un (?G %rés avan%é rgnd le
treuillage plus facile... mais le déther—
malisage plus acrobatique.

__Encore un coup de pouce au CG, et nous
voild & 25%, Cet emplacement est tout-a-—
fait spécial. Ici, quand l'avion est cha-
huté, le travail de redressement demandé
au stabilo est le plus petit possible,
donc l'aire du stabilo pourra étre réduite
a son minimum, & bras de levier constant.
Soit environ 2 dm? en Nordique. Le schéma
4 montre que le Cz du stab est dirigeé vers
le bag, d'ou_1l'on conclura: un CG en avant
des 30% est la seule occasion ol il faut
"retowrner' le stab, partie convexe en
et partie plate en haut. Des essais tres
8er ormants ont été faits en planeur, wak,

oupe—d'Hiver: ¢a vole treés bien, malg dé—
thermalise en catastrophe et casse & 1l'ar—
rivée... le se situe vers —0,3 lorsque
l1'aire du stab est optimisée.

Nous en resterons la, tout en nous
rappelant qu'il existe des tandems, des
can , des multiplans et autres ailes
volantes... pour lesquels la place du CG
f'offre & d'autres discussions passionnan—
Les.

DEUX CONCLUSIONS .

Les traditions frangaises éparpillent
sur les terrains des expressions extasiées
sur des stabilos qui seraient ‘'porteurs',
ou 'super—porteurs'... Le présent chapitre
nous aura fait voir que le stab n'a stric—
tement rien & dire sur la portance qu'il
doit fournir. C'est mathématique: a surfa—
ces et bras de leviers donnés, seul le CG
commande le Cz du stabilo. Ce CzE une fois
fixé, 1l importe au concepteur de choisir
le grole_de stab gul réaligsera le mieux
la tache imposée. Nous détaillerons ceci
prochainement.

Une mention spéciale aux maguettes vo—
lantes, lesquelles ont toujours un stabilo
tres petit et un levier arriere trés
court, en comparaison des modéles de vol
libre habituels. On a vu 1'intérét du CG

lacé entre 25 et 35 %, Notons donc aussi

a nécessité d'un stabilo qui_accepte bien
une ance vers le bas... dés qu'on se
trouvera en plané (donc principalement les
Ma _ettes~66?. Un profil biconvexe ne sera
ridicule en aucune fagon. Et nous décri-
rons une possibilité de donner & ce bicon—
vexe un plus grand pouvoir de stabilisa-
Eéog: expériences de H. GREMMER sur le

r

porfance aile

4 .
orfance

p,sfab

negaﬂue

-
\
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UN PLANEUR F1A
donnaes=s utiless.

SA = 30 dm2
C = 150 mm
CG & 55% soit & 0,55 C

CzA = 1,10 (calculé au chapitre précédent)

BL = distance aile-stab = 700 mm

SE = 4 dm2

CE = corde moyenne d'empennage = 80 mm

a = écart GG —> CP aile = 50035 - 0,35 C

b = écart (G —> CP stab St
=0,45C + 0,700 +0,50CE = 0,807 m

UN MOMENT, c'esmt 7
Classique définition de la physique:
moment = force x bras de levier

Nous n'avons pas utilisé le terme de
moment dans ce chapitre. Mais sa réalité

étaﬁ;grésente partout. Ainsi, apreés
simplification:

moment de 1'aile CzA . SA . a

noment du stab CzE . SE . b

les deux doivent étre en équilibre autour
du (G:

CzA . BA .a = CzZ .SE .D

Ci—dessus nous n'avons regardé dque les
valeurs absolues. Mais... en toute
rigueur, il faut tenir compte du signe des
moments : est positif un moment qui fait
cabrer 1'avion. D'ou en écriture exacte:

CzA .SA .a + CzZE.SE.Db = 0O
avec b ayant une valeur négative.
O Y ° y
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" TEMPS DE SELECTION POUR LES
CH. DE FRANCE F1A et CONCOURS
INTERNATIONAUX.

o——

Depuis quelques années le total
des temps de sélection pour les CH.
de France F1A est fixé sur cing
concours & 3000 s. Est également
pris en compte
concours , un concours international
hors France , avec les cing premiers
vols . |

Pour arriver a 3000 .s il faut
participer a au moins quatre compétitions
de 5 vols. Cette barre a sans doute été
fixée l1a, pour augmenter " la qualité “ du
selectionné, donc pour ameéliorer les
performances sportives .

Nous constatons d'année en année
plus de difficultés a réaliser et 3
participer a des concours fédéraux dans
I'héxagone pour deux raisons essentielles :

-1 - la diminution
nous ,
enléve notre biotope ) -

-2~ les nombreux reports ou
annulations

des terrains ( on

pour des conditions mé'téorologiques ,

mauvaises.

Il va sans dire que pour les isolés
loins des centres de vol tibre , il est encore

plus difficile onéreux et frustrant , de
faire des déplacements lointains , sans
résultats.

En méme temps nous constatons une
augmentation constante des concours
internationaux FAl , & travers I'Europe et le
monde . Augmentation liée & la Coupe du
Monde , ou il faut bien I'avouer , nous
Frangais brillons trés peu . Néanmoins ces
concours sont la meilleure école pour
I'élite du VOL LIBRE . On vole par toutes les
météos , les vols sont cloisonnés , la
reglementation, Code Sportif, est appliquée,

, dans ces cing

la concurrence internationale est
importante et motivante . En un mot c'est
l1a rencontre entre les meilleurs, c'est ici
que se forgent les futurs champions!

Nos instances ont donc tout intérét a
"motiver " pour-la participation & ces
compétitions , le plus grand nombre de
modélistes vol libre . Participation

~ pouvant étre récompensée par la prise en

compte de TOUS LES TEMPS réalisés en
compétitions internationales, en France et
hors de France. Trois concours FAl valant
bien quatre ou cing concours fédéraux. Au
moment ou VEurope et les relations
internationales se font de plus en plus
fréquentes , et c'est bien ainsi , on ne peut
qu'inviter le CTVL a suivre sur cette voie ,
en reconnaissant la prise en compte de tous
les temps réalisés en  concours
internationaux, pour le sélection aux Ch . de
France .

Chez beaucoup de nos voisins cela se
fait déja réguliérement . Les modélistes ne
voulant pas ou ne pouvant pas participer
aux concours inter. , ont toujours la
possibilté de procéder comme par le passé.
Les grands pourront alors effectuer , tout
tranquiliement des vols de régiage ou
assister les jeunes, sans stress sur le plan
local .

APPEL AUX LECTEURS DE VOL LIBRE
Pour umne participation plus engagée
dans les débats sur les problémes

particuliers au Vol Libre . Dansce nu-

méro par exemple - temps de sélection ... ou
CTVL en peéril - dans numero VL 80, -un autre
faux pas de 1aCIAM ...... ... Avec 1'évolution de
plus en plus rapide, de la technique, de l'envi-
ronnewment , de la politique méme , nul Joute
que nous aurons constamment des problémes

a étudier et a résoudre . Il ne nous suffit pas de
nous plaindre , ou de constater des faits accom-
plis , il nous faut participer activement au re-
glement de nos problémes, cela nous est possible
& travers nos structures (CTVL ) et Vol Libre
La parole est a vous !
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LE VEAU LENT >

MOTOMODELE FORMULE LIBRE RETRO DE RENE JOSSIEN

MOTEUR AUTO-ALLUMAGE 5 DELMO (ou 2,5 a4 5 cm3)

LE PETIT ANGLAIS

t T'as gonflé d'envoyer le plan d'un *vieux" molo avec 15' de piqueur ! » me dit dernidrement Claude Wéber,
an faisant allusion au plan LE VEAU LENT, paru échells grandeur dans AEROMODELLER de mars 1989, Et voild comment
les gars racontent, sans savoir,,, Pas gentil, cela |,,, La "vraie* vérité est tout autre,

Fin 1986, je regois une lettre de Mike Green, un modéliste anglais, la cinquantaine, e disant avoir cons-
truit mon Wakefield LE SPHINX (photo & 1'appui), J'appris plus tard que Mike avait gagné deux fois le "National"
an moto FAI en 1957 et 1963, Désirant maintenant construire mon moto LE VEAU LENT (il avait trouvéd les deux
plans dans le YEAR BOOK 1951 de Framk 2aic), il me demandait quelques tuyaux complémentaires, EL an fin de let-
tre, Mike ajoutait : ¢ Il y a longtemps de cela, mais vous rappelez-vous de Eaton Bray ? 2,

Je lui répondais une longue letire avec tous les détails utiles pouvant faciliter la construction du VEAU -
LENT, Et je lui disais avoir gardé un bon souvenir de Eaton Bray parce que j'avais été étonne d'y voir un petit
anglais d'environ seize ans qui connaissail bien wes modeles dont les plans &taient parus sur les Revues fran-
gaises, Dans sa deuxidme lettre, Mike me précisait qu'il était ce petit gargon, GQual heureux hasard de se
retrouvar, par courrier, plus de 35 ans apres,

Mike construit donc le VEAU LENT, Il en est tras satisfait, Il le fait voler a un concours en Angleterre,
geoff Clarke, Rédacteur en Chef de AEROMODELLER, remarque les beaux vols el demande 3 Mike Green d'écrire un
article pour la céldbre Revue anglaise,,, Et le plan parait, '

Renéd, ce "Saint", (que 1'on atcuse de,,,) n'est seulement responsable que d'avoir aidé un bon modéliste an-
glais & bien réaliser un de ses anciens wmoddles, Tant mieux pour la France que des avions frangais volent dans
le ciel britannique, Cela s'appelle de la PROPAGANDE pour le Vol Libre, Essayez d'en faire autant au lieu de
dénigrer, de voir autre chose qu'un geste gratuit pour aider un autre modéliste,

LE MODELE EN VOL LIBRE

La VEAU LENT est un wodeéle qui était extraordinaire dans les années 1949-50, Un appareil de 450 g propulsé
par un moteur 5 DELMO, ga “décoiffait*!, Frank Zaic avait noté "Terrific climb®, Ca n'est pas André Goatz qui le
contredira, lui qui était présent le jour des premiers vols, On n'avait encore Jamais vu cela,

Les 16° de piqueur (qui ont do “"défriser*, désappointer les gars du PAM d'aujourd'hui) dtaient absolument
nécessaires, 11 fallait décoller du sol, A 1'époque, et cette obligation de ldcher le modéle sur un plan hori-
zontal, demande un réglage différent des motos F1C actuels que 1'on lance bien varticalement, sinon ils ne mon-
teraient pas du tout, Eh, oui | ¢a change tout

Pour un motomodadle de vol libre actuel (penser aux concours *rétro*), un motaur 3,5 cw3 diésel (comme 1'a
fait Mike) peut convenir, Et, semble-i-il, a nécessité aussi un piqueur de 15*, Un 2,5 cm3 devrail aussi conve-
nir, avec moins de piqueur puisque la puissance est plus faible,

Coté construction, les sections de bois indiquées sur le plan conviennent pour un nodéle léger de vol libre

LE MODELE EN VOL ASSISTE RADIO

Voild la moddle idéal pour convenir & un motomodéle radio-assisté, Des lignes simples, une construction fa-
cile : ailes et stabilo de forme rectangulaire (narvures identiques) et fuselage aux longerons rectilignes,

A 1'avant, un bon volume ol mettre émetteur et relais, A l'arriére, une bonne sous-dérive pour obéir aux
commandes de direction,

Choix, pour le moteur, entre un 1,6 c¢m3 qui montera tres gentiment, et un 2,5 ca3 qui donnera des montées
trds trds raisonnables aprés lesquelles vous pourrez vous amuser & rechercher l'ascendance, car vous sarez tres
haut, Ld aussi, il faut prévoir un piqueur plus faible parce que la masse sera augmentée ( construction un peu
plus solide et poids des accessoires emportés ), Le cantrage devrait &tre avancé & 60% pour avoir une meilleure
stabilité, plus sécurisante, ' -

FINITION ET DECOR

Je m'apergois avoir oublié de préciser les couleurs et décorations du modéle original, Pour les puristes,

Le fuselage était noir ( peinture noire, mais il est parmis de matire seulement du papier noir ), Sur les
cotés se trouvait peint, en blanc, le nom LE VEAU LENT, conme sur le plan, Sur les dérives, noires également,
&tait représentd 1'insigne PAM, L'hélice et les roues de couleur noira aussi,

Les ailes et.le stabilisateur &taient peints en rouge, ce rouge légdrement carwin des peintures cellulosi-
gques de |'épague, Je ne suis pas #0r da la position wxacta des labires P A N ( Paris Air Modéle ) mais il me
semble qu'elles devaient se-trouver & peu prés comme sur la plan, & 'extrados de 1'aile droite et 4 1'intrados
de 1'aile gauche, probablement en peinture noire ( mais les letires en papier noir sont plus faciles & poser ),

Je vous souhaite de beaux et longs vols avec le type de VEAU LENT que vous aurez thoisi de construire,

Bien amicalemant & votre SEIPVICR, . .\ vy viriins :i'l"!’ i v s e, . Renéd JOSSIEN




LE PETIT CHIMISTE

Ayant fréquenté ces deux derniéres années 1'Aéro
Club de Romans , plus particuliérement en la personne de
Georges Mathérat , j'ai appris beaucoup et j'ai plus
pécisement  suivi le développement de l'entoilage
polyester . Je voudrais ici apporter ma contribution & ce
type d'entoilage , qui aprés deux modéles ainsi entoilés (
et non dix-sept comme Georges !) ma parait trés
supérieur au papier ; je tiens également a faire une
- mise au point sur les colles cyanocrylates que tout le
monde ou presque utilise mais que bien peu connaissent
réellement . Je vous ferais gréce des formules ,
méthodes de production et propriétés multiples des
produits , mais si cela vous intéresse , adressez-vous @
YOL LIBRE qui dispose d'une copie de la littérature ( je
vous précise quand méme que c'est en Anglais )

Commencons par les colles cyanocrylates ; celies
que 1'on peut trouver 8 I'heure actuelle dans le commerce
contiennent: ,

-_un plastifiant qui permet au collage d'avoir une
meilleure plasticité au détriment de la durete et de
I'adhérence .

- un énaississant

-un stabilisant qui empéche la colle de polymériser ( =
prendre en masse ) dans le tube.

Tous ces produits sont évidemment d'un colt
inférieur & la colle elle méme et permettent au fabricant
d'avoir des bénéfices non négligeables au regard des
faibles quantités traitées . Le prise de ces colles peut étre
accélérée par des solutions basiques , telles que 1a soude ,
soude caustique, lessive de soude , bicarbonate de soude ,
gau de javel ..Ceci évitera j'espére l'achat dun
accélérateur qui coute presque autant que la colle
elle-méme (7000 F/Kg). On peut également retarder la

prise par des solutions acides telles que jus de citron , '

coca cola , vinaigre et acides divers ( nitrique ,
sulfurigue , chlorhydrique , fluorhydrique , phosphorique
.) Ces colles polymérisent a température ambiante en
film fin ; c'est ce que 1'on illustre généralement par le
proverbe " moins on en met , mieux cela colle .

S010

Une fois durcies , ces colles peuvent étre dissoutes
lentement dans les acides et bases dilués , 1'eau cheuds et
lavapeur et plus rapidement dans la dimethylformamide .
le collage est fiable de - 20 a 80°C, et endommageable 3
100 »> 120 °C , inutilisable au dessus de 170 °C. On
prendra toutefois garde de ne pas confondre les colles
cynocrylates avec les colles dites aneérobies qui sont
vendues sous la marque Loctite et qui ont une compesition
chimique voisine mais ne polymérisent que lorsqu'elles
pénétrent dans les pores des surfaces &coller ( donc si
on en met de trop cela ne colle pas du tout ) ; pour des
raisons purement chimiques , le collage sera supérieur a
celui obtenu avec une colle cyanocacrylate .

En ce qui concerne 1'entoilage en polyester , il faut
savoir que le matériau utilise est une des formes du
polyethélyne terephtalate (PET ) qui sert a fabriquer des
bouteilles en plastique pour les esux minérales , des
fibres textiles ( dacron , tergal ....) etenfin cequi nous
intéresse ici , des films ( mylar , terphane ....) . Les
solvants classiques de ces matériaux sont hors de portée
du modeliste car  trés dangereux et disponibles
uniquement en grosses quantités ( wagons et camions
citernes ) ; par contre ce matériaux réssitent assez bien
aux hydrocarbures et aux solvants organiques ciassiques
( méthanol , ecétone , trichloréthyléne ... ) . Ces
matériaux possédent tous ( et j'insiste ) des propriétés
de rétraction a la chaleur ; mais alors 1a attention ! La
temperature de rétraction et de 70 & 80 *C pour les
matériaux non traités qui sont en général les films épais
( de 1S & 25 microns pour les panneaux centraux d'ailes
de planeur ) et la température de fusion de ce méme
matériau est d'environ 100°C !'! L'écart est trés faible
donc i1 faut faire trés attention lors de la montée de
température . Les films de plus faible épaisseur sonten
général traités de sorte que Ja rétraction se fait vers
200° C et la fusion vers 250 °C; l'écart est plus
important mais ausst beaucoup plus difficile &
apprecier , donc encore une fois et au risque de me
répéter | attention & la montée de température .




Pour entoiler ,*on sulvra les instructions du
maitre en la matiere ( YOL LIBRE N°* 78 ) , qui
précise bien que méme si le film est thermorétractable ,
ona intérét & faire le meilleur entoilage possible , le
rétraction n'étent que meilleure. On supposera donc a
partir de maintenant que vous disposez d'une aile
entiérement entoilée selon la méthode décrite . Prenez
votre fer & repasser qui doit 8tre froid ou tiéde ( 50°C
maxi = on doit pouvoir tenir lamain dessus ) , mettez le
thermostat sur maxi , branchez le fer pendant 3 secondes
, posez 1a pointe sur 'entoilage et observes.:

1= 11 ne se passe rien »>> le fer est trop froid ;
rebranchez le pendent 3 secondes et recommencez les
opérations ci-dessus.

2- Le matériau plisse sous le fer , ne se tend pas
sous le fer , mais se tend trés légérement lorsque vous
enlevez le fer »»>> le fer est encore trop froid , mais
vous approchez de la température idéale , donc rebranchez
votre fer pendant 2 secondes puis recommencez les
opérations ci dessus .

3- Le matériau plisse de maniére monstrueuse et

les plis ne disparaissent plus au refroidissement >>»>»>
vous étes trés proche de la température optimale, donc
rebranchez  votre fer pendant 1 seconde  puis
recommencez les opérations ci-dessus.

4- Oh miracie ! | Tous les piis disparaissent sous
le fer »>> vous y &tes , mais ne rebrgnchez surtout pas
votre fer avant d'étre revenu au stade 3 sinon vous
atteignez immédiatement le stade S

5- Catastrophe ! ! L'entoilage a fondu >>le fer
est évidemment trop chaud ce qui ne devrait pas arriver
si vous suivez le mode d'emploi.

C'est donc lorsque votre fer est 8 la température
du stade 4 qu'il faut opérer . Posez 1'sile sur cales et
avec la pointe du fer chauffez le matériau jusqu'a ce qu'il
se tende . Déplacez le fer trés lentement car le matériau
est remolli ( 50 % en dessous de sa solidité initiale ) &
- cette température |, mais surtout sans vous arréter sinon
Je.fer colle au matériau et c'est le trou assuré.

On tendra le matériau dans 1'ordre d'entoilage et
sans insister sur labord de fuite . Ceci est impératif !
Le temps de tourner l'aile pour passer de l'intrados 2
'extrados , les déformations sont déja énormes . A ce
propos , lorsqu'on commence a tendre une aile , il faut
finir dans le quart d'heure qui suit ; il est hors de
question de tendre - 1'intrados et dentoiler ensuite
I'extrados et encore moins d'aller manger entre la tension
de V'intrados et celle de I'extrados ! VYotre plume serait
bonne pour la poubelle . Si I'on insiste sur un bord de
fuite un peu fin et de surcroit en balsa léger , celui-ci
s'incurve trés fortement et c'est trés difficile a rattraper
, donc a éviter .

Si par comble de malchance votre aile n'a pas le
vrillage souhaité , il est possible de modifier le vrillage
et ce de maniere stable , précise et rapide : tordez votre
aile jusqu'a la bonne position ; i1 se forme alors des zones
de moindre tension , voire des petits plis ; refaites une

tension au fer & repasser tout en maintenant votre aile
tordue ( faites vous sider il vous manque une main !)
;Le vrillage ainsi obtenu est parfaitement stable
jusqu'au prochain coup de fer . On peut donc enfin régler
un vrillage en quelques minutes.

Avantage évident de Ja méthode : un entoilage
tendu est toujours plus raide qu'un entoilage qu1 ne 1'est
pas. J'allais oublier , un entoilage en matériau épais peut
étre tendu au séche-cneveux, plus facile & manier que le
faire a repasser , mais le tension ainsi obtenue n'est pas
maximale.

Une petire astuce en passant : le matériau a
tendance & se décoller au BA et au BF , pour évitre cela
chauffez votre fer jusqu'au stade S et fondez la tranche
du bord de fuite ainsi que la partie la plus en avant du
bord d'attaque ( en général sur la baguette bois dur;)

Cette méthode présente toutefois de graves
inconvénients dont i1 convient d'étre averti avant des'y
lancer : la couleur fond & nue température inférieurea
la température de rétarction du matériau ; ce qui se
traduit concretement par des marbrures du plus bel effet
sur les matériaux épais mais par une disparition totale
de la couleur aux endroit ol le matériau fin estcollé (
nervures longerons ) ce qui est d'un effet desestreux sur
I'aspect général de 1'entoilage . Par contre , lacouleur se
retrouve sur 1a semelle du fer & repasser et il est trés
difficile de l'en faire disparaitre ( parlez ena vos amis
de 1a RC , i1s ont les mémes ennuis avec le solarfilm et ils
ont un tas d'astuces pour résoudre le probléme ).

En conclusion , ce type d'entoilage nécessite un
travail plus long qu'un entoilage papier classique , mais

le séchage est réduit & néant et ca résiste & la pluie; les
tours de mains nécessaires sont faciles et s'acquirent
rapidement ; et puissi vous hésitez encore , passez donc
, il se fera une.

vois un membre de 'aerociub de Romans
joie de vous montrer la technique .

recueil PLANS
PLANBOQOK
PLANBUCH

170 pages de plans, photos

adressesg  Unouvrage devant figu-

rer dans toute bibliotheque

du modéliste VOL LIBRE .

PLANBUCH 1990, ein Muss fur jeden Frei-

flieger, zum nachschlagen.

_for futur reference. 5“ -I -I

tvery freeflight flyer need one for his
library and all other modelers need one




SOUSCRIFTION FOUR LE CHAMPIONNAT -;“‘v\ RENE JOSSIEN

Décembre 1089, Bulletin VOL LIBRE n°76. Avec attention je lis les commentaires sur les
Championnats de France Vol Libre, & MARIGNY, ou Je fus présent. Puis je tombe sur le bilan
financier de ces championnats organisés par le PAM. Et pour la premieére fols, J'apprends
que l'équilibre du bilan doit &tre assuré par le club organisateur.,. SANS AUCUNE SUBVENTION
de la F.F.A.M. ou d'un autre ORGANISME OFFICIEL,

Tous les modélistes savent—-ils cela 7

Moi, lecteur de VOL LIBRE depuls le n® 1, licencié F.F.AM., je l'ignorais.

J'avals remarqué, depuis le départ de Jean Ganiler, que l'organisation technique des
champlonnats de France n'était plus assurée par la Fédération, mais je croyais ingénument,
comme c'était le cas "avant", qu'elle en prenait les frals & charge, ou pour le moins, qu'elle
attribuait une forte subvention pour en assurer la pérennité et la réussite,

J'apprands donc, grace au bilan présenté par Galichet (trés bonne idée, Antoine) la
triste réalité. Et du coup (et du coit, aussi), je frémis davant le DANGER.

LE VOL LIBRE N'A PLUS DE REVUES COMMERCIALES, accessibles & tous.

LE VOL LIBRE N'A PLUS DE TERRAINS DE DEMONSTRATION (Polygone, Bagatelle, Issy, etc.).

LE VOL LIBRE N'A PAS D'EMISSIONS TELEVISEES consacrées & sa discipline.

Nous perdone donc tous contacts avec de possibles adeptes.

81 par malheur on ne pouvait plus organiser les Championnats de France <(hésitation
devant les risques financiers), nous ne pourrions méme plus, nous, les mordus de toute la
France, avoir un lieu ou durant trois jours nous avons la jole de nous retrouver,

C'est pourquoi 11 faut garder & tout prix (l'expression est venue involontairement) la
passibilité de disputer ces CHAMPIONNATS DE FRANCE. .

Je me suis donc juré (fagon de parler) de faire quelque chose pour 1990,

Et quand j'al connu l'organisateur, j'al envoyé, en plus de mes droits d'engagement et
de repas, une somme de 500 francs pour alder au financement... J'aurais bilen aimé recevoir
un petit mot de remerciement. On a oublié, je suppose.,. C'est maladroit !

Comme Je voudrais, en 1991, revoir tous les copalns et amis du vol libre, je souhaite
que les Championnats solent pris en charge par de courageux volontaires et Je suggere

l'ouverture d'une souscription destinée & alder l'organisation financiére. Les sommes .

recueillies auprés de personnes généreuses ou consclentes du danger (aprés... c'est trop
tard) 1nciteront peut-&tre des Aéroclubs actifs, n'espérant pas de subventions locales,
d'entreprendre quand méme l'organisation d'une telle manifestation. Ces sommes recueillies
permettront déja de réduire le montant des engagements pour les Jeunes modélistes.

Je m'inscris donc pour un don de 1000 francs, chacun offrant ce qu'il peut pour la
réussite des Champlonnats Vol Libre 1991. Méme si les organismes officiels ne veulent
attribuer de subventions, rien n'empé&che de faire appel & la générosité de ceux qui y
travaillent. Bux qui ont la chance de travailler dans un domalne qui leur plait, peuvent
avoilr un petit geste pour la catégorie de modéles qui est & l'origine de leur réussite.

Le bilan du PAM en 89 et celul (souhaité) de Saintes en 90 peuvent donner des idées.

Au point de vue arganisation, Saintes fut, me semble-il, bien. Il faut tenir compte,
pour les éviter a l'avenir, de certains points fAcheux.
1*-~ Les repas du midi au mess n'ont pas satisfait tout le monde. La distance & parcourir
pour s'y rendre, en respectant un horaire militaire, n'était pas compatible avec une
compétition de vol libre ou les horalres et les lieux de départ sont dépendants de la
météo., Il serait plus commode d'avolr des cartons-repas frolds, plus faciles A4 emporter sur
les lieux des vols, variables suivant le vent,
2°-- 11 faudrait limiter, au strict minimum, 1'éloge puls les allocutions des personnalités
invitées, et abréger les déclarations lors de la remise des titres et des coupes.

Le repas de cléture aurailt été plus convivial et agréable si 1l'on s'4tailt retrouvé une
heure plus t8t autour des tables & bavarder entre modélistes, plutét que d'étre resté une
heure de trop, dehars et debout, & la nuit tombante.

Cela dit sans reproche eérieux, mais afin d'amélicrer les réunions futures ou le
contact décontracté entre les copains doit &tre privilégie.

Les observatione et suggestions sur cette idée de souscription sont souhaitées amicalement.

1osse Avec tous mes voeux de réussite pour les prochains Champlonnats René JOSSIEN

2012
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KARLSRUHE 10 JUIN 1990.

La situation météorologique de vendredi et
samedi étant relativement perturbée et les prévisions
pour dimanche non des meilleures, le nombre de
participants au SUNRISE fut réduit, & 4H 30 du matin
sur le terrain de Forchheim .

Contrairement eux craintes , et & ce qui
g'était passé les années précédentes, le concours & pu se
dérouler dans les conditions SUNRISE , malgré un léger
vent du sud-ouest. '

L'obtention d'un chronométreur ne posait
aucun probléme vu le nombre réduit de concurrents, et
comme prévu le concours fut clos & 7 Hdu matin aprés S
vois effectués en 2H 30 .

En F1A , le triple vainqueur de la Coupe du
Monde remporta la victoire avec plusfeurs vols au dela
de 4 mn | Une véritable démonstration | avec un modéie
grand allongement et catapultage nouvelle mode selon
les séquences F 1C. Impressionnant tout simplement .

En F1B victoire de H. Hauptmann, éléve
efficace de notre ami A. Koppitz , lui méme handicapé par
un atterrissage "branché” dés le premier vol , retour au
so avec aile cassée.

Remise des prix hebituelle au club house
avec petit déjeuner tout aussi habituel. L'organisateur
B. Kaupert s'est adressé & tous les concurrents présents,
pour évoquer un certain nombre de questions relatives )
J'organisation et au maintien de ce concours SUNRISE (
souvent trés peu sunrise & vrai dire ). L'ensemble de
l'assistance 1'a cependant encouragé & conserver cette
rencontre & Karlsruhe , méme si la météo n'est pas
toujours des meflleures, dans les conditions habituetles
, quitte & accepter une hausse des prix , de fagon &
combler une perte financiére possible lors d'une
situation comme celle d'aujourdhui.

10 JUNI 1990
Die allgemeine schiechte Wetteriage vom

KARLSRUHE

Freitag und Samstag, und die ebenfalls schlechte -
nur wenige

Voraussage fur Sonntag , haben
Freiflieger veranlaBt nach Karlsruhe zum SUNRISE
Zu kommen.

So hatten ab 4 Uhr 30 bis 7 Uhr die

Teilnehmer wenig Muhe einen Zeitnehmer zu &

finden. Poaktlich um 7 Uhr war die Sache
gelaufen.

Unverhoft waren die Wetterbedingungen
viel besser als die jahre davor ! und es wurde in
SUNRISE geflogen , trotz eines leichten sudwest
Windes . In FIA konnte  der dreifache
Weltpokalsieger Stefan Rumpp und GOLDENE RIPPE

Inhaber von VOL LIBRE .mit groBem Abstand die

N,
,
LY

Sache fur sich entscheiden , mit seinem neuen
Modell ,"Senkrechtstarter " im warsten Sinne der
Worte. Schleuderstart nach F1 C Art mit schonem
Hohengewinn und ruhigem Gleitflug. Einige Fluge
tber 4 Minuten waren zu verzeichnen | Eine
einzigartige Vorstellung.

In F1B kam Herbert Hauptmann aus der
Pfalz, Schuler von A. Koppitz zum Zuge ., was
besonders erfreulich ist . / S

Bei Fruhstuck und Preisverteilung stellte
B. Kaupert , Veranstalter von diesem Wettebewerb
einige grundsatzliche Fragen an alle anwesenden
Teilnehmer zur Beibehaltung dieses Wettbewerbes
als SUNRISE . Die sehr spartichen SUNRISE
Mingungen in den letzten Jahren bewegen ihn
dezu Uberlegungen anzustellen wie man ohne
fipanzieles Risiko so weitermachen  konne. Alle -
anwesenden Teilnehmer sprachen sich fur die
Beibehaltung , auch in dieser Form des
Wettbewerbes aus. KARLSRUHE muB weiterleben
im Freiflug, auch wenn es notig sein muf die
Gebuhren zu erhohen ! Die Uberlegungen sollten
jedoch nicht eingestellt werden , und B. Kaupert
wird jeden konstruktiven Vorschlag dankend
annehmen.

VOL LIBRE steht hir auch zur Verfugung
und wird sich auch in Zukunft hinter Karisruhe
und B. Kaupert stellen . Karlsruhe hat auch so
einen intimen Stellenwert den wir , als Freiflieger
LAicht vermissen mochten , auf keinen Fall.

ORLE AN




23 ,24--JUIN 1990.

e

With a rain-coat and extra warm
clothing everybody took off to Arnhem , as
with a storm force 8 at the friday before
and showers on saturday no one could expect
beautiful or even flyable weather . But the
optimists were right , only the first round
had to be discarded because of a shower ,
then the sky cleared, th wind dropped and
it became a beautiful summer’'s evening of
flying. The sunday morning also was calm
and dry . There was very little thermel
activity , so the winners were those with
th best models and who made the least
mistakes. '

in F 1A the only four minute max was flown by
Stefan Rumpp , who used a bunt launch system . The
height gained appeared to be a bit less than a good
conventional launch and the launch was always followed
by & gentle stall. It looked very thrustworthy however
and it may veven be easier to perform , just run
straight and fast release the line at the right moment
and the timer does the rest! Inthe fourth round Stefan
towed in an uneven corner of the field , fell twice and
prematurely released his model . When the bunt came
in the model dived to about 20 meters , recovered and
then glided on for 50 seconds . Other flyers got in
trouble at the same spot . John Cuthbert made nearly
all his flights from this same place and somehow
managed to max all his flights to win FIH egain . His
launches were not fine as his unlatching system
worked too heavy ,-Thermally the fourth round was very
tough , with many downdrafts . Only eight glider flyers
maxed . But in the last two rounds 90% maxed ! Jan
Vosejpka ( CS) was the eventual F1A winner. He used
this colourfull all plastic Falcon Design ( see FFN 6/89)
. The weekend before in Helchteren he reached the
fly-off but the folded awing. Probably his spar desings
needs improvement.

Wakefield made somewhat less impression on
me than last yesr ; maybe because some of the dutch
flyers did not compete . On the other hand it must be said
that the Danes flew better than last year . Also the
models of Pollard and Woodhouse zoomed upwards fine.
Pollard , who won the contest , used a delayed
prop-release system ( with the blades in feathered
position ) and gained about 4 metres with it.

In Coupe d'Hiver there were only two
candidates for the first place , Dave Hipperson and
Anselmo Zeri . Though Hippersons Pure Phantasy model
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isavery fine one ( see Aéromodeller 3/90 ), itwas no
match against this jewel of Anselmo . It flies an
iondoormode] alike. Hecan even lengthen the motorrun
toabout twominutesd and it easily does three minutes
instill-air . To get his model back out of a thermal ha
has to fold up hiswings inadeep Yee!

For an attentive observer a lot of fine
craftsman -ship could be seen at this years
Midsummernight Trophy . This not only is good contest

tocompete in, itis also apleasure just tobe there,
walk around @& bit , have & chat and do some
photographing . Organisationally all went smoathly . Soon
after the contest everyone already receiveda copy of the
complete results list.

Le concours de Terlet ne s'annonga pas
sous les meilleures auspices , car la situation météo
en ce milieu de mois de juin, était treés perturbée |
pluie , vent . Le premier vol du samedi aprés midi
dut méme étre annulé, A cause d'une sérieuse
averse. Néanmoins les optimistes allaient avoir
raison car par la suite les conditions furent des
meilleures . Pour le vol des 4 mn en F1A seul Stefan
RUMPP réussit & le boucler , en utilisant son
nouveau mode de treuillage , style FIC | Ce méme
modéle lui joua cependant un mauvais tour le
lendemain matin, lors d'un largage dans une partie
de terrain inégal, décrochage invelontaire apres
faux pas, lorsque les différentes fonctions furent
entrées en jeu , il se retrouva a 20 metres, avec un
50 s au bout. Pour ce vol par ailleurs trés peu
d'activité thermique , 8 concurrents réussirent le
maxi !_ Dans les deux derniers rounds 90 % des
participants le réussirent . Finalement le tchéque
VOSEJPKA l'emporta, avec un modéle haut en
coufeur.

En wake les Anglais et les Daanois
occupérent les premiéres places avec . intercalés
quelques Suisses et Allemands.

En Coupe d'Hiver ZERI , avec son modéle
long déroulement I'emporta sur Dave HIPPERSON .
_ Ce concours ~n'est pas seulement
intéressant pour les concurrents , mais procue
également beuacoup de plaisir, & ceux qui viennent
simplement y assister ou y prendre quelques
photos.

Coté francais participation relativement
reQuiw . I'¢ternel B. Brand tira encore une fois le
meilleur parti de ses modéles 4 Ip fois en FIA (7

¢me)etenCH. (3eme ).
215




Terlet ARNHEIM , schien zuerst nicht unter gunstigen
Bedingungen stattzufmden Schlechtwetterlage die ganze
Woche, erster Durchgang Samstegnachmittag ins Wasser
gefallen . Danach behielten jedoch die Optimisten recht ,
bestes Flugwetter und dies auch Sonntegmorgen . Den 4
Minutenflug , konnte nur Stefan Rumpp. voll fliegen , mit
seiner neuen Startmethode ,"a la F1C "!

Am friihen Morgen tags darauf passierte ihm jedoch , in
unebenem Gelande , ein Missgeschick das ihn mit 50
Sekunden weit zuriick warf. In diesem Durchgang war die
Thermik gleichwohl praktisch auf dem Setnd .null , nur
8 Teilnehmer konnten voll fliegen , bei den 2wei letzten
Fiigen kamen immerhin 90% auf Maximalflug. Somit
konnte der Tscheche YOSEJPKA den ersten Platz besetzen

In FI1B kemen die Englénder , und Deuteohen
auf die ersten Platze .

in CH gewann Zeri Anselmo , mit seinem
Schinwettermodell, vor D. Hipperson .

Dieser Wettbewerb ist nicht nur schon fiir die
Teilnehmer , er ist auch sehr lehrreich und angenehm fiir
die Zuschauer, sei es nur um schone Fotos zu machen.

!
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ALY 72 flew WORLD CUP EVENT
1 J Vosejpka CS 180 180/231 169 180 180 180 1069
2 G Madelin GB 180 180/181 169 180 180 180 1069
3 8 Rotteveel HL 180 180/183 180 159 180 180 1059
4 J Somers NL 153 180/222 180 178 180 180 1051
5 P Aanen NL 151 180/194 175 180 180 180 1046
6 S Breeman B 180 173 150 180 180 180 1043
7 B Brand F 180 173 141 180 180 180 1034
8 H Schmidt D 173 180/187 144 175 180 180 1032
9 M Gewain Us 180 180/227 180 127 180 180 1027
10 M Gregorie N2 180 161 144 180 180 180 1025
11 J Nyhegn DK 180 180/191 134 160 180 180 1014
12 W Hulshof NL 131 180/191 147 180 180 180 998
13 C Breeman B 180 1807201 172 104 180 180 996
14 J Hoffner DK 167 161 122 180 180 180 990

F1 33 flew WORLD CUP EVENT

1 R Pollard GB 180 180/235 180 180 180 180 1080
2 B Silz D 180 180/224 180 180 180 180 1080
3 G Polla CH 180 180/213 180 180 180 180 1080
4 J Korsgaard DK 180 176 180 180 180 180 1076
5 8 Sauter D 175 180G/192 180 180 180 180 1075
6 R Gaenslen O 180 180/209 170 180 180 180 1070
7 N Woodhouse GB 180 180/234 180 150 180 180 1050
8 V Kubes CS 180 180/185 146 173 180 180 1039
9 H Stoffels D 180 156 155 180 180 180 031
10 J Kristensen DK 180 180/240 145 163 180 180 1028
11 R Ruppert CH 180 180/238 170 138 180 180 1028
12 F Seja D 175 180/236 180 161 151 180 1027
13 P Skjulstad N 180 180/198 180 132 168 180 1020
14 M Kusterle I 162 1807211 169 180 123 180 994

F1G6 7 flew

1 A Zeri NL 120 1207172 120 120 120 120 720
2 D Hipperson GB 120 1207127 120 120 120 120 720
3 B 8rand F 85 1207139 95 108 120 120 648
4 P Masterman GB 75 108 100 119 54 120 576

DN VIS Wp—-

n
[ —
=

21 flew

J Cuthbert B 120 120/130 120 120 120 120 720
K Kumpel D 120 106 110 120 120 120 696
G Madelin GB 120 120/153 120 94 120 120 694
D Bartle GB 120 113 106 112 120 120 689
U Bonsch D 120 100 104 120 120 120 684
T Ganzeboom NL 118 1207163 99 106 120 120 683
E Liem NL 120 79 103 120 120 120 662 -
J Carter 6B 77 120/130 85 120 120 120 642

1 lvan CRHA - CSFR 500% 100% 100%
2 HSCHMIDT D 500% 100% 82%
3 K.SALZER A 500% 100% 72%
4w HAUENSTEINCH 500% 100% 57%
S5 6. BERTO ! S00% 1008 19%
6 | TREGER CSFR 500% 100% 15%

Equipes Mannschaft

1. CSFR 1500%
2 ITALIE 14643
30D 1338%
4 CH 1325%
S AUTRICHE 1249%
6 GB 1207%

7 ROUMANIE 1194%
8 POLOGNE 5008

Coupe du Monde Wweltcup

I | CRHA CSFR  500% 100% 1003
2 A TSCHANZ CH 500% 100% 88%

3 KHRITTERBUSCH D S00% 1008 63%

4.J MACH CSFR  500% 1008 44%
S H EDER D 500% 1008 213
6. F JANDT D 500% 1008 18%

Ont participé & ce numéro. \
¥. Dimavicius | ¥ Nikolajevas (URSS) J.Yosjeipka
(CSFR). Thermiksense {[').!. CRHA (CSFR).

J. Boos (F) et ALandeau (F). . CZINCZEL (D)
Alessandr MANONI (ltalie ) Georges Mathérat (F)
Jean Wantzenriether (F) the Skyscrapers (LSA)
René Jossien {(F} , Luc Picard (F} . Christophe
Hanriot (F). Robert Charapion (F ) J.Llintsen {NL
“Ca m'intaresse “ (F) . J. Kaczorek {(Pologne}
G.Pierre Bes (F).T.K. Bak (DK} . Michel
Piller (F). NFFS (USA ) . André et iréne Schandel

2016




E.2.3

BAILEY BOB
VALERY JACQUES
MASTERMAN PAUL
DELCROIX JACQUES
CHABOT J.MARIE
MARILIER THIERRY
HANRIOT CHRISTOPEHE
CHAMPION ROBERT
BERLO® J.LOUIS
COLLON ERIC
BODIN CEDRIC
ARESSY MICHEL

MICRO 35 SENIOR
COGNET GUY
FRUGOLI J.FRANCIS
TRACHEZ ANDRE
ARESSY MICHEL
DELCROIX JACQUES
CHAMPION ROBERT
PATHLE PIERRE

MICRO 35 JUNIOR
HANRIOT CHRISTOPHE
BODIN CEDRIC
COLLON ERIC

CARRE STEPHANE
CHAUVEAU SEBASTIEN
BERLOT J.LOUIS

MICRO 35 CADET
KITEGI CHARLES
BODIN FLORENT
CHABOT SYLVAIN
TIBURCE PHILIPPE

BEGINNER

DUCASSOU FRANCOIS
VALERY JACQUES
DELCROIX JACQUES
MARILIER THIERRY
CHABOT J.MARIE
BERLOT J.LOUIS
PATIHLE Pierre
ARESSY Michel
TIBURCE Philippe

CHAUVEAU Sébastien

ALLAIS J.René
CHABOT Sylvain

aB

AC LANDES
GB

UAO

AC THOUARS
MAC MANDRES
MEUNG/LOIRE
CA TOURAINE
JAO

MEUNG/LOIRE

AC YONNAIS
PAU

AC POITOU

MAC MARSEILLE

N E N T IOV
O ONIINTYEIRI/EL/F

14147 14159 10137 -

12138 14120
13139 12'56
11103 11134
9thg
10130
10t 21

8115
9100
9t10
9',30
5'59

814g

?7'33
6th2

9'15

CA AZAY BRULE 12'28

PAU

TAO

CA TOURAINE
PAU

MEUNG/LOIRE
AC YONNAIS
MEUNG/LOIRE
CA TOURAINE
CA TOURAINE
TAO

UAO

AC YONNAIS
CA TOURAINE
CA TOURAINE

AC LANDES

9'53
9'16
332
6158

1145
11426
95k
524
ko2
2107

8rok
6'20
7134
3'19

9143

AC LANDES 111'05

TeAO

8138

MAC MANDRE 9'45
AC THOUARS 3'12 1

U«AdO
PAU
PAU
CAT .-
CAT
MACLA
C.A.T

9'37
8113
8116
6'50
650
7100
7'23

11138
4105
9101

1137
12118
1117
11140  0'10
7133 946
9'45 -

10'18 - -

6'38

7158
2145

7051
1041
12139
7'15
9'52

8120
- 8114
4102
5108

13'26
13'30
11116
9158
317

9'31
12'31
1212
10'56
1032

12'19 - -

6'03 -

12'31
1046
5'19
3142
5120

8'30
5153
7137
6'46

"9'a3

L3k
8123
9'36
1127
9'1?
6'28
8133
7'15
7117
7'02
7148

5'32

12V14
1207
10'08
5'48 7156
6'09 L4138

10'08
11150
9'32

7'k
7147
7158
7117

7'59
6'31
7'59
6155

12133 12110
5134 0v16 1
10'30 712 1
8'48 10'21 1
6'25 844
9137 6123
8'42 8'56
8'20 9'03
732 8123
hryg 8ro7
S5tho  7'52
7745 7127

- 29146

0'05 11153 26'58
8120 6118 26'35

12106
2'48
10'18

3140
9'12
7140

3126
11155
11420
5115
6147

0'09

10' 14
12'20
10'25
6'36
5t22

8134
9'00
7'05
4rs9

820
1108
016
0'05
332
L ARTS
8133
825
8'19
8105
6'35

. 9'50

11100 23140
635 21129

- . 2006

- 19048
9138 18155
8117 18101
6%06 1538
- - 11150

13124 26150
3112 26101

7115 20' 24
- 15'51
5'53 13101

8136 24145
11152 24127
0'38 20'33
7'06 15102
415 11139

- 207

8136 1710
6'48 16147
6'00 15157
6109 14112

- 2hr43
8134 22113
10'53 21123
2026
2011
1904
17438
17136

5tk
92k
6105
6'49
8106
8137
1118
4131

164k
15457
1523

5017

6'45 20'48 .

11117 25107
1126 20'44-

" Kosten

16948

_ FAl ( courbe de restitution plate , permettant

CHAMBION 306 cr 717 7, 195@

TOURS ~ 30 JUINET 1 er JUILLET:

3 éme championnat consécutif dans le "Grand Hall
du Parc des Expositions des Foires de Tours ( heuteur
maxi male de 17,5 m , surface au sol 100 m X 100 m.

Matheureusement la participation fut insuffisante
pour couvrir le coQt de la location . Peu de "Parisiens "
peu de " Sudistes “ , peu de jeunes , seulement trois
étrangers alors que Ie site offre les possibiités d'une large
participation et de trés bonnes conditiond de vol ( le fort
vent exiérieur @ peu perturbé le déroulement des
épreuves )

Bob Balley confirme en EZB son résuitat de
1'année derniére

En Ft D le niveau des performances est en
progression ( 7 concurrents & plus de 45 minutes )
Peter Keller bat par 2 fois e record du hall 28'57" et
29'08", " J'aime cette salle " nous confiera-t-il . André
TRachez est Champion de Frence pour la 2 éme année
consécutive . ‘

Les résultats et ceux de 89 ont servide base Ale

- constitution de I'équipe de France 91 , composée de

André TRACHEZ, Bernard TRACHEZ, Rohert CHAMPION ,
Ouy COONET (remplagant). ‘\-\
AN

TOURS 1990 . 30.Juni 1 ter JULI .

Lelder nur relativ wenig Tellnehmer , die

der Saalmiete konnten nicht gedeckt
werden . Schade , der Saal 18 Meter hoch , mit
einer Flache von 100 X 100 Meter ist sehr gut
geeignet fur zahlreiche Saalflugliebhaber ! Peter
Keller " Ich liebe diesen Saaf!"”

Also Freunde nachstes jahr , nach Tours
fahren und dort fliegen es lohnt sich, es gibt auch
noch die schansten SchloBer Frankreichs in der
Gegend .

JERITSRLY 58I
JBIINESEEE

3-776
Championnats du monde INDOOR

Seulement 9 nations représentées . A noter le
retour de 1'équipe roumaine. ,

" L'équipe de France est constituée de Robert
CHAMPION , Bernard TRACHEZ, Guy COGNET et d'André
TRACHEZ promu néo chef d'équipe.

Le site d'évolution , e MINI DOME de V' ETSU (
East Tennessee State Universily )} offrant une hauteur
maximale de 34,9 métres . La volte est soutenue par un
treillis métatlique ( malheur & celui qui passe & trevers ).

_LES AMERICAINS

ler RICHMOND pour Na 6 éme fols -moadéle "
Film Flam " |1 passera deux fois & travers le treillis I!

2 éme BANKS c'est une habitude !

3 éme RANDOOLPH d'une régularité stupéfiante (
les 6 vols au dessus de 40 mn ).

4 tme CAILLIAU.
Hormis RICHMOND les Américains utilisaient le nouveau
des
monteées plus lentes et une meilleure fin de val ) . Son
utilisation nécessite cependant un entre-axes plus court
el des sections plus importantes. .




D

par les Canadlens .

ET LES AUTRES

Les- Roumnains se font souffler la deuxiéme place

La France en progrés est 6 eéme .
.Bernerd élait trés au point

mais aprés 3 perchés

v 1] 1 ] a
KELLER. PETER AC SUISSE 25122 28'57 29'08 0'14 6'45 28'09 58'05 ' .y cxitifs il devra assurer un classement par des
. TRACHEZ .Apdré Azay. . 22'5h4 26'24 12'11 2408 - - 5032 derniers vols -“prudents . Guy réalise son meilleur
COGNET Guy. AC Poitou 24136 25'21 13'33 3'43 23'30 23'21 A9r57  chempionnat. '
TRACHEZ Bernard Azay 24120 22'21 18'41 14103 24100 2uthb h9tok
CHAMPION Robert  CAT 1910 17106 15'5k 23'43 23116 2237 4659 %ﬁﬁﬂﬁ@ﬂ]ﬁf@ﬁ
BAILEY Bob . @B. 116 - - 25'39 20'39 - 46'18
' LEAELYTGLE = rlEZST =
FRUGOLI J.Francis Marseille 20'48 22'41 22'48 13'49 19'10 22'07 45'29
AIS J. . 18123 A4 th ' " t12 h42'28
ALLAIS J.René MACLA . 2.23 k2 3 : 7'22 20' 6 122'1: 550 RECORDS DU HALL AU 2 JUILLET 1990
CHABOT J.M AC 18107 11! 196 .9'30 2 39923 | rommmmeoemmeeeeeeeee Dl
MIATS Bonp oA 12108 18410 111 1t Tores reres sors | HEEERE T mtiwm
LLAIS Renéa MACLA 0: ; 9 17 . 5130 17'55 5 ;5. ) 'Eﬂgng“ SENTON CEGN{’ o 15.?2
HANRIOT C 1318 16123 19'0l - - - .2.B. BAILEY BOB 1512
N hristophe Meung/Loir13 23 19 3 BESINNER KELLER PETER 13+10
MASTERMAN Paul GB. 2'15 15'34 - - 6'19 19102 1'35 34'36 F.1.0. KELLER PETER 29108
MARILIER. Thierry Mandres.  5'54 12'51 15'18 16'48 13120 15'43 32'31
VALERY Jacques AC Landes 1'39 11126 2'52 13'45 10'55 18'05 31'50 - RECORDS DE FRANCE AU 2 JUILLET 1990
CHAUSSEBOURG Pierre Vemours 12'42 10'40 10'30 11'28 9'03 13'10 25'52 HICROSS. CADET BESSE XAVIER 1020
: . MICRO35 JUNIOR HANRTOT rnmsmpuz 13151
L .mcms; SENIOR COGNET 18'52
[ 2.8, CHABOT JEAH'-HARIE 1444
| ecsmnm VALERY JACQUES 1301
i MICRO35 CADET _ F.1.D CHAMPTON ROBERT 37721
L KLIEGL CUARLES UA ORLEANS  8'06 8:30 759 7'40 8'34' 8+3% 17'10
2 BODIN FLOREN] ~AC YONMAIS = 6:20 5'53 631 7'47 9:00 6'48 1647 :
3 CHAROT SYLVAIN CA TOURAINE 7'3¢ 7:37 7:59 758 7°05 6'00 1557
4 TIBURCE FHIL. CA TOURAINE 3+19 646 6'55 7'17 4'59 £:09 1412 BEGINMER
' ' 1 DUCASSOU FRAN. AC LANDES 9143 923 12'33 12'10 8°20 --=- 2643
MICRO35 JUNIOR 2 VALERY JAGRUES AC LANDES 11'05 4'3¢ 5'3G 0'16 1108 8'3¢ 22'13
----------------- A IS 9u8 B8 ke 0 B
1 HAMRINT CHRIS. MEUNG/LOIRE 11+45 12 ' ' ' | . C_HANDRES = 945 9 g 10 o 2 e
2 BODIN CEDRIC  AC YONNAIS 11-22 152& i?gg }% (1){; {353 1? ég §?,'2’§ 3 CHABOT J-MARIE AC THOUARS ~ 3:12 1127 6'25 844 3:32 544 201l
3 COLLON ERIC  MEUNG/LOIRE 9'54 5:19 9:32 10°08 1025 0'38 20'33 6 BERLOT J.LOUIS U.A.ORLEAKS 937 9'17 9:37 6'25 ---- 9'24 1904
& CARRE STEPHAME CA TOURAINE 5:26 342 548 7'56 6'36 7'06 15'02 7 PAILWE PIERRE PAU 8'13 6'28 842 8'56 416 605 1738
RS B ATMIARE 1 0 00 v B OB LH MMM mbo.e BHOTH UG8 00
' : AORLEMS 2007 =om=mmmm mome oeee e 2007 10 CHAUVEAU SEB,  CA TOURAINE 6'50 7°17 447 8'07 B8'13 8'37 1646
11 ALLAIS J.RENE ~MACLA 7000 702 5'40 7052 895 1'18 1557
HICRO35 SENIOR 12 CHABOT SYLVAIN CA TOURAINE 7+23 7'48 7'45 7+27 6'35 431 1523
L COGNET 6UY  A.C. POITOU 9'15 7'51 9+31 1326 3'26 13'24 26'50
S TRACIES MDRE AOAY BRULE- 515‘5{; 12039 5017 1036 1108 1101) sedy
| § ARESSY MICNEL PAU 9:53 "7:15 1056 é-sa 5.8 1'% 5044 § TRACHEZ ANDRE AZAY BRULE 2254 26'2¢ 12'11 24708 ---- ---- 5032
‘ 5 DELCROLX J.  U.A.ORLEANS 9'1¢ 952 10'32 3017 §+47 7'15 2024 2. ¢ B A.C.POITOU 24+36 25'21 13+33 3v43 2330 2321 47'5;
PRANCMER: BTN SE R T Oy O ow A (DR SO sy s o e
P . 103 —em- Gt ' . [ . ' ! 154 23 ) ' .
' ' v 50 6103 51320007 5153 1301 5 FRUGOLL J-F MARSEILLE 20048 2241 22048 13149 1910 22107 4529
6 ALLAIS J-RENE MAC 18'23 1442 3149 722 20'16 22'12 42'28
E.2.B 7 CHABOT J-MARIE c moumzs 1807 11409 21°16 9:30 9:25 13+16 39'23
------ T S e R RN R
L VALERY JACAUES AC LANDES . , . ' , ' ' ' B e 3
2 DELCROIN J. U A.ORLEANS 1ov08 11 00 1037 Y539 903 H53 228 10 MARILIER Til.  MAMDRES 556 12+51 15'10 16748 13:20 1543 3231
3 CHABOT J-MARIE AC THOUARS  8+15 949 11'40 0'10. 248 6°35 21+29 L1 VALERY JACOUES AC LANDES ~ 1'39 11:26 2'52 13+45 1055 18'05 31'50
4 MARILIER TH. MAC HANDRES. 9:00 1030 7'33 9+46 10'18 6'45. 20148 12 CHAUSSEBOURG P YENOURS 1242 10'40 10°30 [i+28 903 1310 25'52
5 HANRIOT CHRIS. MEUNG/LOIRE 910 10°20 9'45 ---= ===~ === 20:06
6 CHAMPION ROB. CA TOURAINE 9030 10718 —--- =—=== -=== === 19:48
7 BERLOT J.LOUTIS U.A.ORLEANS 5'59 6'38 9'17 8'20 3'40 938 18'55
8 COLLON ERIC MEUNG/LOIRE 8'49 --- Z-—- 814 9-12 8'17 1801 Py :
9 BODIN CEDRIC ~ AC YONNAIS  7°33 758 6'24 4'02 7'40 6°06 15'38 1 ‘ '
10 ARESSY NICHEL PAU 6'42 2'45 3'10 508 ---- ---- 11750
T e o T — $203 = FAL INDOOR (F1D)-=rmmmmrmmmmmemmmmeen
BEST 240 TOTAL
CONTESTANT _ANA & FLIGHT 1 FLIGHT 2 FLIGHT 3 FLIGHT 4 FLIGHT 5 FLIGHT 6 FLIGNT  FLIGHT (Rest 2) PLACE
A%WO MD 408 2ANDOLPH 00:41:29 00:40:40 0014123 00140140 01:22:03 |
il CEZAR BANKS 00:36:54 00:40:13 00:07:41 00:40:58 00:33:04 00:01:24 00:40:58 00140313 01:21:11 2
o) JiN RICHNOND 00:42:19 00:32:11 00:36:10 00:26:5] 00:42:19 00136110 01:18:28 3
%ﬂm RENE BUTTY 00:35:07 00:10:14 00:31:19 00:35:27 00:35:27 00:35:07 91:10:3 4
4 LAURIE &ARR 0012505 - 00131112 00:34:03 00:34:03 00:31:12 01:05:15 5
ROBERT CHANPION 00:07:18 00:26:43 00:24:28 00:23:53 00:21:43 00:32:38 00:32:38 00:31:43 01:04:21 6
SERNARD TRACHEZ 90:32:53 00:13:19 00:29:21 00:30:02 00:28:08 - 00:32:53 00:30;02 01:02:55 A
21LL HULBERT 00:04:08 00:26:42 00:30:14 00:20:33 00:32:16 00:29:21 00:32:16 00:30:14 01:02:50 8
4ERB ROSBINS 90126107 00:21:46 00:30:30 00:28:16 00:30:13 00:30:30 00:30:18 01:00:48 3
TOM JACOBELLIS 00:29:28 00:31%13 00:31:18 00:29:28 01:00:46 10
KICH D018 00:28:50 00:01:04 00:21:18 00:07:22 00:06:12 00:31:40 00:31:40 00:28:50 01:00:30 1)
ANORE TRACKEZ 00:25:53 00:28:00 00:21:18 00:08:51 00:27:45 00:29:24 00:29:24 00:23:01 00:57:25 12
LARRY NZIK 00:23:26 00:30:39 00:2i:38 00:10:28 00:07:24 00:06:45 00:30:33 00:23:26 00:54:05 13
OAN BELIEFF 00:09:49 00:28:09 00:21:55 00:28:09 00:21:55 00:50:04 14
0N GODFREY 00:23:18  ATT  00:20113 00:25:23 00:25:23 00;23:18 00:48:41 1§
JESS SHEPHERD, JR 00:17:17 00:15:22 00:07:31 00:05:22 00:21743 00:20:26 00:21:43 00:20:26 00:42:09 16
- ZICK HARDCASTLE ATT  00:15:58 00:13:08 00:17:21 00:20:15 00:20:15 00:13:08 00;39:23 17
LEY GITLOV 90:17:23 00:02:24 00:15:18 AT 00:19:18 00:17:29 00:36:47 18
ZAY HARLAN 0030136 , 00:30:36 00:00:00 00:30:36 19
JESS SHEPHERD, SR 00:08:33 00:09:30 00:15:20 00:15:20 00:09:30 00:24:50 20 .
MANNY RADOFF - 00:22:99 00:22:39 00:00:00 00:22:33 21
JIN- GRANT 00:14:40 00:14:40 00:00:00 00:14:40 22
UON SLUSARCZYK (SR) 00:07:12 00:07:12 00:00:00 00:07:12 23

30




lis forment I'élite des aéro-
modélistes. Leurs avions
miniatures s’affrontent en

combats poids plume dans les

plus vastes salles du monde.

igé telle une statue au
centre d’un gymnase de la
banlieue de Tours, 'hom-
me libére d’un geste im-
- perceptible un avion a la
sithouette de libellule emprisonné
dans sa main. Comme dans un film
au ralenti, le fragile insecte s’éléve
lentement en décrivant d’élégantes
spirales... Robert Champion est
satisfait de son F1 D, un planeur
miniature fait de microfilm de cel-
lulose tendu sur une structure en
balsa, un bois tropical de trés faible
densité. Uengin pése tout juste un
gramme et ne peut voler qu’en
salle, loin des turbulences du vent.
Du 3 au 7 juin, le championnat du
monde de ces modeles réduits trés
spéciaux se déroulera dans le hall
de P'université de Johnson City
(Tennessee). Robert Champion y
défendra les couleurs de la France,
avec Bernard Trachez de Niorl et
Guy Cognet de Poitiers. L ambition
de ces grands enfants : battre 'équi
pe américaine emmenée par Jim
Richmond, détenteur du record aby-
solu de durée de vol (47 mn et 44 5).
Le 30 juin, le championnat national
a Tours sera pour Robert Cham-
pion, employé de bangue de qua-
rante ans au nom prédestiné, une
autre occasion d’améliorer son
record de France : 37 mn et 21 s.
Lavion « un gramme », c'est la For-
mule 1 du vol libre, Pune des quatre
disciplines de ’aéromodélisme.
« Contrairement 4 la télécomman-
de ou au vol circulaire guidé par un
chble, on n’intervient plus des lors
que I’engin est laché », explique
Robert Champion. Les « micro-
filmistes » constituent un club trés
fermé : sur les 15 000 membres que
compte la Fédération frangaise
d'aéromodélisme, 900 s’adonnent
au vol libre, dont 120 en intérieur
et, parmi ces derniers, a peine 25
concourent en F1 D.

DES VALISES GARNIES
D’AMORTISSEURS POUR
DE FRAGILES AERONEFS

Scule une élite de « bricoleurs
fous » est en effet capable de fagun-
ner ces avions poids plume. « La
construction d’un appareil deman-
de jusqu’a cinguante heures de tra-
vail, précise le recordman de Fran-
ce. Le microfilm est sans doute le
modele réduit le plus délical, mais
aussi le plus excitant a réaliser. »

Robert Champion mentraine dans
son atelier peuplé d’instrunients
barbares : pinces effilées, tranchoirs

Ils volent
dans des
mines de
sel ou des
hangars a

dirigeables

munis de butées, pongoirs réglés
par des vis micrométriques...
« Pour respecter le poids imposé, il
faul travailler au milligme de gram-
nie pres, en découpant les gléments
dJe Pavion dans du balsa a partir de
furmes en carton », explique-t-il. Ce
squelette de bois est ensuite habillé
de microfilm. La confection de ces
pellicules transparentes, dont
P’&paisseur varie de 1 a 2 microns,
retéve de Vorfevrerie. Robert
(hampion répand quelquies centi-
imétres cubes de cellulose  la surfa-
ce d'un bac rempli d’eau. Il dépose
par-dessus un cadre de balsa auquel
le microfilm adhére comme une
ventouse, et, d’un mouvement sec,
tire le panneau de cellulose hors de
P'ean. Une seule hésitation, et la pel-
licule se déchire... Commence alors
Pentoilage de Iavion. Une véritable
opération de micro-chirurgie con-
sistant & découper le contour des
pieces dans les plaques de cellulose
avee une résistance électrigue.
liansporter ces délicats insectes aux
ailes diaphanes et en transe leurs
wiéatenrs. « On vit dans la hantise
Ju moindre choe », révéle notre
champion. Aussi, les maitres du
balsa onl ils inventé des valises
(apissées damortisseurs | Cest dans
es douillets emballages que les
adronefs presque plus 1égers que
Pair gagnent les lieux de leurs
eaploits, des salles d’une hauteur de
$5 1 minimuamn, afin de leur ména-
per une durée de vol suffisante,

PRINCIPAL ENNEMI
DES CHRONOMETREURS :
LE TORTICOLIS

t.es champions du microfilm
Jaffrontent ainsi dans des endroits
fort insolites : mines de sel désaffec-
(ées en Roumanie, hall de la salle
Je concerts de Wroclaw en Polo-

gne, hangar a dirigeables de Car-
dington en Angieterre, ou encore
Pimmense volte du CNIT de la
[)éfense & Paris ou 'imposant péri-
style de "université de Zurich en
Suisse... Des espaces dignes des
vathédrales, convenant a I’atmo-
sphere quasi religieuse des compé-
(hions. Témoin le remontage des
modeles réduits, un rituel silencieux
pendant lequel les officiants se
muent en horlogers maniaques.

A Pinstar des jockeys avant le
départ d’un tiercé, les modeles
réxfuits sont pesés afin de vérifier
qu’ils ne dépassent pas le gramme
réglementaire. Vient I'instant décisif
de I'envol, ponctué d’un étrange

ballet : « On suit nos appareilssurla

pointe des pieds pour ne pas provo-
guer des mouvements d’air qui

éséquilibreraient 'appareil », com-
mente Robert Champion. Pourtant,
un brusque courant d’air ou un
rayon de soleil inopiné obligent par-
fois un concurrent a modifier la tra-
jectoire de son avion. « Il faut alors
mtercepter arbre de I'hélice avec
un fil suspendu a un ballon météo-
rologique rempli d’hélium, poursuit
le champion l}r)anqais. Une opéra-
tion périlleuse, car I’hélice ne doit
jamais s’arréter de tourner. On doit
synchroniser tous ses gestes et se

éplacer 4 la méme vitesse que celle
du modele, en se guidant avec des
jumelles. » Le sRectacle offert par
les juges et les chronométreurs est
tout aussi surprenant. Certains
s’allongent sur le sol tandis que
d’autres se prélassent dans des
chaises longues : il faut bien éviter
les torticolis quand on passe la jour-
née & regarder en l'air |

A LA MERCI D'UN RAYON
DE SOLEIL OU
D'UN COURANT D’AIR

Le salaire du vainqueur : une
coupe, une médaille, et « la gloire ».
Car ici, ni sponsors, ni contrats miri-
fiques a la clé. « C'est pourtant une

assion qui cofite cher, souligne

obert Champion. Si un modele ne
revient qu'a 200 F, I'outillage et les
déplacements lors des champion-
nats sont payés de nos deniers.
Contrairement a des pays comme
les Btats-Unis ou la Scandinavie, le
F1 D n’est pas en France un loisir
pratiqué par des gens fortunés.
Nous somines plutdt les parents
ﬁauvres de la corporation. Jim

ichmond, lui, peut s’offrir du

matériel sophistiqué pour réaliser

des modeles performants. » C'est

eut-&tre pour cela que I'équipe de

rance ne s'est classée que huitieme .
sur douze au dernier championnat
du monde. « $'il n’y avait pas I'at-
trait de la compétition, ce serait une
folie pure et simple, poursuit notre
champion . Mais quel plaisir fabu-
leux que de voir des mois de travail
échapper enfin a la pesanteur | »

, Jean-Yves Durand
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Notez que le centre
| de gravité, ne se
’ trouve pas sur le
boomerang, mais
légercmcnt a l'in-
térieur de son
coude. A peu de
chose pres, il se
confond avec le
centre de rotation.

1 Il y a cinquante ans, la radlocommande
n'édtait encore.qu'un réve, le vol circulaire
”A’ attendait d'étre inventé, les modgles réduits
n'évoluaient qu’en vole libre. Des planeurs et
surtout des avions propulsés par des éche-
veaux de caoutchouc. Il y a cinquante ans,
- Maxwell Bassett gagnait le Mulvihill Trophy,
une grande compétition nationale pour
avions & moteur (caoutchouc) avec un
modéle équipé d'un moteur a essence. C'est
la premiére fois, la catégorie n'existait pas
encora et I'on n'avait pas encore pris soin de
spécifier que les moteurs de Mulvihill étaient
ds écheveaux de caoutchouc.
Cet avion & moteur, c'était le début d'une
nouvelle ére de modélisme, celle qui devait
permettre I'apparition de la radiocommande
gréce & des précurseurs comme Walt Good,
déja avant 1939, et dont I'avion désormais
historique est exposé au Smithsonian de
Washington, le plus célébre musée des tech-
niques du monde.
Avant la radiocommande, les compétmons \
étaient uniquement de durée et elles existent
encore pratiguement inchangées. ~Les
défauts de vol ne pouvant 8tre corrigés,
comme en radiocommande, les modsles de
vol libre exigent des réglages trés fins. Bien
des avions radiocommandés voleraient
mieux s'ils étaient correctement réglés, mais
ceci est une autre histoire.,.
Bien entendu, le vol libre a été progressive-
ment supplanté, au fil des ans, par le vol
radiocommandé et il ne subsiste plus guére,
aux Etats Unis comme en France, que dans
le domaine trés restreint de la compétition et
dans celui de l'initiation pour les jeunes. Les
grandes manifestations internationales ont-
] encore néanmoins une certaine importance
e gréce au remplacement progressif des prati-
2 quants des pays pionniers par ceux de nou-
veaux pays ou la radiocommande n‘est
encore que l'apanage de quelques privilé-
giés. Pour des pays soucieux de figurer dans
des compétitions sportives internationales,
le vol libre représente un’ investissement
minime. Ainsi a-t-on vu, par exemple, I'Inde,
la Corée, la Chine, faire de grands efforts ‘
dans ce sens et souvent avec succas. ‘
Aux Etas-Unis, comme dans bien d'autres
pays, le vol libre se meurt doucement, faute
de renouvellement mais aussi en raison de la
disparition progressive de terrains adéquats
car des avions non guidés peuvent atterrir
loin, trés loin pour peu que le vent s8'y mette,
Alors, les modélismes américains ont eu ‘
I'idée de revivifier le vol libre en. créant une
catégorie ol la radiocommande est utilisée.
Non, pas vraiment pour piloter les modéles
mais pour les guider afin qu'ils restent dans,
les limites gu terrain. Il s'agit de concours de’
durée classiques et de telles épreuves ont eu
lisu pour la prémiére fois cette année aux )
Nationaux américains. L'idée n'est pas nou-
velle, Bien s(ir, puisque c’est ainsi qu'ont lieu
les concours de modeéles anciens, mais cette
fois il s'dgit-d'une véritable tentative pour

modifier 'orientation du vol libre avant qu'il ’ { 5 n 2 2
ne soit trop tard. ‘o
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As mentioned, | lilfe Your magazine very much: | am particularly
happy for your stile with lots of pictures - and | would say : One
has got to be very blind, if you dont find anything useful among

the articles and model drawings - no matter how good a free
fighter you are. , ' '

Again, thank you for an excellent magazine, and k
: ee
good work, ° PR Ve
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Vol libre, mon ami: Even if your high school
French is fading, you will recognize that phrase
as meaning *‘Free Flight, my friend.”” Since our
sport is truly international and, as Frank Zaic has
said, ‘‘a friend for life,”” it matters not what lan-
guage we speak. Our common bond is the thrill
of flying free.

The international newsletter of Free Flight is
Vol Libre, published by Andre Schandel in Stras-
bourg, France. With some text in German and
English, it is intelligible to most U.S.A. readers
using a French dictionary. The plans with metric
dimensions are easily understood, as are the nu-
merous photos from competition.

This journal was recognized by the NFFS re-
cently with a special award in the Ten Models of
the Year program.

If you want to be in on the latest Duration news
with an international point of view, then make
Vol Libre your friend by sending an SASE to
U.S.A. Subscription Manager Peter Brocks, 313
Lynchburg Dr., Newport News, VA 23606. He
will send you the latest U.S.A. subscription rates
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for this fine journal of the international aeromod-
eling scene, Be sure to ask him about the Vol Li-
bre Yearbook—a superb collection of plans and
model data.

As a sample, 1 have clipped and rearranged a
plan of Albert Koppitz’s unusual Winter Cup
CdH winner from the pen of Andre Schandel.
Note the use of a Kevlar motor tube, bamboo fish
pole boom, and swept-tip wing. These are appar-
ently influences from FiB Wakefield experience.
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Model Research Labs: Curt Stevens of MRL,
that California think tank that is on the cutting
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ABONNEMENT 6 NUMEROS A20.F
SUBSCRIPTION 6 ISSUES 21 §
ABONNEMENT 6 AUSGABEN 36 DM

Tous les paiements au nom d'A. SCHANDEL
CCP. 1 190 08 S Strasbourg, Eurochéque,
( pour étrangers) Chéques bancaires

Alle Einzahlungen auf den Namen von André

Schandel .
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André SCHANDEL - 16 chemin de Beulenwoerth
67 000 STRASBOURG ROBERTSAU
FRANCE tél: 88 31 3025

To all subscribers in USA; subscription to
Peter BROCKS - Lynchburg Drive
Newport News UR 23 606 USA.
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YOL LIBRE vient de franchir un nouveau cap ,
celui des 5 000 pages ! Ehoui ! sans peut-étre
vous en apercevoir la page 5000 (Photos sur Bern 89
) est dans ce numéro . Je n'ai pas eu le temps den
faire une page artistique, comme je 1'aurais souhaitée,
mais cette page témoigne néanmoins de 13 années
d'existence de YOL LIBRE , qui comme certains le
prétendent , a maintenant des allures de BIBLE pour le
fana du vol libre

En comparant les premiers numeros avec ceux
d'aujourdhui , on peut mesurer le chemin parcouru
dans 1'amélioration de la presentation, grace @
l'utilisation du MAC INTOSH . L'augmentation du
nombre des abonnés, plus de 900 actuellement , et
son” internationalisation " avec une remarquable
traversée outre atlantique ,sont également des étapes
impor tantes dans 1'évolution. L'image de marque de YOL
LIBRE est maintenant connue a travers le monde et nul
doute qu'une autre percée va se faire dans les
prochains temps vers l'est !

En essayant de chiffrer un peu le temps
nécessaire pour la mise en oeuvre d'un numero ,je
crois pouvoir dire qu'il faut y consacrer en moyenne
deux heures par page , ce qui donne 120 heures .
Nous en sommes actuellement au numeéro 80, total
investi S000X 2= 10000 heures .

Jusque 13 toute cette somme de travail ne m'est
pas encore apparue comme étant fastidieuse ! Ce qui
signifie également ,que pour 1'avenir rien ne troublera
ma passion pour le vol libre et pour YOL LIBRE , et qui
sait la matiere étant en augmentation |, la freguence
des parutions sera peut”etre accéléree .
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INHO o | 0198~ 15|~ B2 ~ 1314948193136 .5 VOL LIBRE hat mit dieser Ausgabe wieder eine neue
o Marke erreicht, die Seite 5 000 . Jawohl lieber Leser 5000
Seiten inerhalb 13 Jahren . 5000 Seiten uber den Freiflug
das ist schon ,wie es eineige sagen die BIBEL des Freifliegers

Esist schon ein weiter Weg seit der Nummer O bis zur
Nummer 80 . FEin Weg der uber eine graphische
Verbesseruing fohrte durch den MAC INTOSH, der auch mit
der Zunahme der Abonnenten , mehr als 900 Heute, die
Arbeit fur den Herausgeber erweiterte.

In dieser Zeitspanne hat sich viel verandert , nicht
nur allgemein , siehe Osten , sondern auch im Freiflug.
Dieser Wandel der immer wieder Stossweise zu vernehmen
war , ist noch lange nicht abgeschloBen , und zeugt von dem
regen Leben im Freiflug, trotz aller Sorgen die wir haben ,
aber das gehort ja bekanntlich auch zum Leben .

Die "Image de Marque " von VOL LIBRE hat inzwischen
die ganze Welt erreicht, und besonders erfreulich ist der
Vordrang uber den Atlantik diesbezuglich .

Es ist jetzt auch moglich und wahrscheinlich da8 VOL
LIBRE ebenfalls noch Osten mehr und mehr Boden
gewinnen wird

Ich hab's mal versucht in Stunden zu rechnen welche
Zeit so in 5 000 Seiten stecken kOnnten Durchschnittlich 2
Stunden pro Seite, also 5000 X2 - 10 000 Stunden !

Da bis jetzt das alles noch Spass macht , und die Materie
noch zunimmt, ist zu erwarten da es weitere VOL LIBRE'S
geben wird , und wer weiB vielleicht sogar in kurzeren
Abstanden Freifliegerherz was begehrst du noch mehr ?
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Every freeflight flyer need one for his hhbrary and all other
modelers need one for futur reference
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