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3RD PACIFIC FREE FLIGHT ‘GL———@
CHAMPIONSHIPS: N.Z. 1990 AG--—-—--B-

CARTERTON MEW ZEALAND 4y Sy 6 FEBRUARY

THE FIRST FREE FLIGHT WORLD CUF EVENT OF 1990 WAS A TOTAL SUCCESS, A FRIENDLY
ATMOSPHERE, MEMORABLE SOCIAL. EVENTS, SUPERE WEATHER AND A CLOSELY FOUGHT WELL.
ORGANISED CONTEST LEFT EVERYONE WITH THE FEELING THAT EVERYTHING HAD GONE JUST
RIGHT.

GOOD WEATHER ON THE FRACTICE DAYS ALLOWED FEORLE TO S0RT OUT THEIR ERQUIPMENT
AND THE RFOWER FLIERS ESFECIALLY MADE GOOD USE OF THIS TIME. FRIDAY AFTERNOON SAW
REGISTRATION ALLOWING FEORLE TD ENTER, ARRANGE CAMRING, BUY TEE BHIRTS,
STICKERS, BANQUET TICKETS ETC. THAT EVENING THERE WAS THE TIMEKEERERS BRIEFING
AND THIS WAS FOLLOWED EBY THE CONTESTANTS MEETING TO BRIEF REODFLE ON THE FLYING
FIELD, CONTEST FORMAT, INTRODUCE OFFICALS AND ANSWER A MUTITUDE OF QUESTIONS.
THIS WAS FOLLOWED RY SURRFER WHICH GAVE EVERYEODY A CHANCE TO CHAT AND GET
ARUAINTED IN A RELAXED INFORMAL MANNER.

SATURDAY MORNING WAS CALM AND DEWY FOR THE START OF FI1B AND F1C. EARLY DN
THERE WA SOME THICK AIR AROUND AND WITH A GOOD AEROPLANE IT WAS FOSSIRBLE TO MAX
COMFDRTARLY., FOR ROUND & THERE WAS SOME BENTLE DRIFT AND BENTLE LIFT IF YOU WERE
CAREFUL., AFTER THAT IT GOT TOUGH.

THE BREEZE CAME THROUGH (7 m/s) AND UNDER A CLOUDLESS SKY THE TEMRERATURE PUSHED
INTO THE 30s. FLIGHTS WERE GOING HIGH AND CHASES WERE LONG., GQUITE OFTEN THE
MODEL CDULD NOT BE FOUND BEFORE THE NEXT ROUND AND IT WAS NECESSARY TO COME
BACK, FLY A RESERVE AND THEN GO AFTER THEM BOTH. EXHAUSTING IN THE HEAT BUT
FEORLE BATTLED ON.

THE AUSTRALIAN FIC TEAM FLEW IMPRESSIVELY, THEIR RUSSIAN STYLE FOIL BUNTERS
LOOKED UNEBEATABELE AND IF SOMETHING WAS A LITTLE OFF THEY WERE SAVED BY WANDERING
INTO GOOD AIR, OR AN DVER RUN. HOWEVER IN ROUNMD 7 REALITY CAUGHT UF WITH DAVE
THOMAS, OFF A BRILLIANT CLIMEB HE RAN STRAIBHT INTO A DOWNER AND WAS BACK ON THE
GROUND IN JUST 85 SECONDS. FETER NASH AND JON FLETCHER BOTH MAXED DUT AND THE
FLYOFF WAS SET FOR 0630 THE NEXT MORNING.

WAKEFIELD WAS A MATTER OF JUST KEERING FLYING, MAINTAINING THE CONCENTRATION
TO AVOID MISTAKES AND THEN CHECK THE SCOREBOARD AT THE END OF THE DAY TO SEE
HOW YOU HAD GONE. COL COLLYER SPOILED HIS CHANCES BY DROFFING THE LAST TWO
FLIGHTS AND PAUL. LAGAN ALSO MISSED BADLY IN ROUNDS & AND 7 WHEN THE WIND HAD
DROMPED SOMEWHAT. DAVID ACKERY MADE ONE MISTAKE IN ROUND & WHEN HE WENT ON SOME
FLUFFIES THAT WERE NOT REALLY GOING UR. THE WINNER WAS A VERY HAPRY RICHARD
BLACKHAM WHD FICKED THE LIFT WELL ALL DAY FOR HIS SUPERBLY ENGNEERED RUBSIAN
STYLE WAKES.

SUNDAY DAWNED CRISE AND CALM FOR THE FIC FLYOFF. MOTORS WERE A LITTLE
RELUCTANT TO GO BEING SET FOR THE AFTERNOON HEAT BUT AFTER SOME INITIAL PROBLEMS
BOTH MANAGED A SATISFACTORY TEST FLIGHT. JON FLETCHER GOT AWAY FIRST FOR A
STRAIGHT UF AND DOWN FLIGHT OF 285 SECONDS. PETER NASH HAD BELOWN A MOTOR ON THE
TEST FLIGHT AND HABTILY ASSEMRELED A SPARE ATRCRAFT. HE LAUNCHED JUST BEFORE THE
END OF THE PERIOD AND IT GROOVED UR BEAUTIFULLY, THE AIR WAS NOW SLIGHTLY
BOUYANT AND HE GLIDED ON TO MAKE THE 4 MINUTE MAX,

FiRA BEGAN AT 0730 AND FEOPLE WERE QUICKLY IN THE AIR CHECKING 1T OUT.
ALTHOUGH STILL COOL THERE WERE SOME HELPFULL HOLDING PATCHES AND IT WAS
DEFINITELY WORTHWHILE SEARCHING THEM OUT. BY THE ENMD OF ROUND ONE THE DRICT HAD
SETTLED TOWARDS A ROW OF TREES AND A CHANGE WAS REQUIRED. IN LEBS THAN 30
MINUTES THE WHOLE ORGANISATION WAS MOVED TO A NEW FIELD 1 KM TO THE SOUTH AND
FLYING RESUMED WITHOUT DISRUFTION. CONDITIONS WERE VERY PLEASANT WITH JUST
ENOUBH DRIFT T0 MAKE TOWING EASY AND THE ILIFT QUITE OBVIOUE. THERE WERE 8IX WITH
DOUERLE MAXES AFTER ROUND TWO AND THE WEATHER WAS 80 KIND THAT THE PUNDITS HAD
THEM MLl FPENCILLED IN FOR THE FLYOFF ALREADY. ROUND TH L WAS A DODDLE, 1T WAS
EASY TO FIGEYRACK ANOTHER GLIDER IN LIFT AND JUBT AROUT EVERYRODY MAXED. THEN IT
STARTED TO GET HARDER. THERE WERE SOME ENORMOUSLY FOWERFUL THERMALS THAT WOULDY
TRY TO FULL YOU OUT OF YOUR BOOTS AND SENT THE GLIDER SPIRALING Uk LIKE A
WAYWARD SKYROCKET, BUT THEY WOULD NOT LAST LONG AND QUICKLY TURNED T0 DOWNDRAFTS
TO FUSH THE GLIDER DOWN JUST AS QUICK. ROD LEWIS AND FAUL LAGAN BOTH SUFFERED
FROM THESE. WITH HINDSIGHT IT WAS THE RIG, S5LOW GENTLE THERMALS THAT WERE THE
SAFE ONES, WHEN THEY CAME THEY COVERED MOST OF THE FIELD AND MADE IT LOOK EASY
AS FEORPLE COULD LAUNCH INTO THEM FROM ANYWHERE. AS THE DAY WORE ON IT BECAME ..
HOTTER AND CALMER. THE REFRESHMENT CARAVAN DID A BRISK TRADE AND WAS GREATLY
ARPRECIATED BY ALL THE COMPETITORS. THE DRIFT FADED COMPLETELY AND TOWING BECAME
HARDER AS EVERY DIRECTION SEEMED TO BE DOWNWIND, FLIGHTS WENT STRAIGHT UR INTO
OREIT OR FLOFFED DISMALLY OFF THE LINE TO BE FLAFPED FURIOUSLY. SOMETIMES THE
FLARPMING HELPPED. THE LAST ROUND SAW PLACINGS DRASTICALY CHANGE AS MENTAL
EXHAUSTION CAUGHT UF WITH FEOPLE. REX ANDERSON HAD BEEN FLYING 80 WELL ALL DAY
AND SEEMED CERTRIN TO MAKE THE FLYOFF, IT WAS DISAPOINTING TO SEE TO BEE HIM
CRASH OUT OF CONTENTION WITH A FLIGHT OF JUST 58 SECONDS. THE ONLY PERSON TO MAX
THROUGH WAS MALCOLM SEXTON WHD FLEW ALL DAY IN HIS USUAL COMPOSED, QUIETLY
4‘4' EFFICANT MANNER. A WELL DESERVED WIN BY THE BEST GLIDER FLIER IN NEW ZEALAND.
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20me 3 1a Coupe du Monde 1990 en Pologne, 4dme en

1989 a la Coupe d’Europe. Comsent un aodéle de
2160 am d’envergure peut-il rivaliser aver um

géant de 3 mbtres ? - Le planeur tout plastique
présenté ici, avec son profil d’aile LINDNER, ne |

le céda que de quelques secondes, sur le tesps 3
total, au grand BIG MAC de Klaus SALIER. Sachant [ON

qu’d un vol il disparut derritre un arbre énorse,
et qu’une autre fois il fréla un toit et se plan-
ta... d’ob un injuste handicap.

I1 existe une rigle sisple : le saxinus de portance et le mimisus de trainge !

8i 'on sait aujourd’hui assez bien maitriser 1a portance,

1?obtention d’une

trainée moindre reste quelque peu un mystire. Une bonne part de la trainée totale
vient du stabilo. Le profil HS3 utilisé ici donne un trés gros rendesent pour une
trainte minise, voir Vol Libre 3786-3790. Ceci spécialement en vol rapide, mais
aussi avec une aile munie du profil LINDNER 1954/55. Pour un vol trés lent, une
"plague creuse en forme d’arc de cercle & 5% de casbrure peut Btre ameilleure. A
condition de voler & 1’attaque optimale, sa trainde sera nettement inférieure aux

classiques profils creux.

Le diddre courbe fera perdre moins de perforsance dans les coups de vent,

13 od des cassures de diddre franches asénent des décollements et des sauts
néfastes de la répartition des portances. Bien entendu, une aile de type (:::)
elliptigue ou paraboligue sera construite sur chantier, le matériau de son

cotd dvitera tout vrillage ultérieur.

Détails de construction. Noyau d’aile styropor densité 21, dessus et des-
sous en FDV 80g a 43%, renfort & 0* & 1’eaplanture. Renfort de nez en FIV
2239. 2 *longerons® en 7 fils de carbone. - Pour le stab n'2, styropor 21, 500 1
2 #ils carbone par longeron, entoilage kevliar 37g. Le stab n*l a une &se en -

papier kevlar (Henigwabe) de 2 ma d’épaisseur, recouvrement en deux couches

de FDV 279 posées & 45* et 0%, - Le fuselage, ainsi que le
systiae de guidage, sont vendus tout faits (Schigler).
Buelques détails sur les masses : fuselage 270g, aile 215g,
stabilos 1 et 2 respectivement 12 et 14g. Charge 12,3 g/da2
sur 1a surface totale.

Dessin Prof. Dr. ARBHIR. Texte Hans GRENMER.

Un second moddle était prévu pour grand vent, 25,2 da2 A
1’aile, diddre BY sur une envergure de 1500 am. Le profil
ftait cette fois un gros 111 d'épaisseur, taillé pour le
vol rapide : 1’EPPLER 214, Stabilo HS3 bien entendu, 500 x
90 aa derridre un levier de 775 sm et un 06 & 50%. Le sys-
tine de guidage est alors de plus petite taille, vu la plus

faible envergure et 1’obligation de réagir plus vigoureusesent : hauteur
totale 250 wa contre 320. La charge grispe & 16,6 g/de2. La grande épais-
seur du profil d’aile, 20 am, rend inutiles les longerons carbone du so-

dile de teaps calme.
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{orst NITSCHE

ODEUTSCHE
MEISTERSCHAFT

FIE KUNSTTOFFSEGLER von Horst Nitsche ,
Lendshut Bayern .

7weiter Platz im Weltpokal 1989, vierter beim
E-CUP 1088 usw. Wie kann ein Modell mit 2160 mm
Spannweite genauso qut fliegen wie ein Riesensegler mit
3000 mm Spannweite ?

Horst  Nitsches Kunststoffsegler it
LINDNER-Profil, ersatzweise auch mit E 214,
erzielte nur eine geringfiigig kiirzere Gesamtflugzeit
slsder Mehrfach- Sieger Klaus Salzer mmit  Big Mac

Dabei muf beachtet werden , dafs Nitsches Modell
einmal hinter einem groBen Baum verschwand und
spiter ein Hausdach streifte , worauf es abstirzie .
Beide Male fiihrte das zu erheblichen Fl ugzeiteinbuf3en.

Man darf nun dir Frage stellen , wieso ein
kleineres Modell die Leistung eines griBeren erreichen
kann.

Es gibt da eine einfache Regel : Man muB
moglichst viel Auftrieb bei kleinstem
Widerstand erzielen. Wie man den Auftrieb erhoht
das wissen ja die Freiflieger allemal. Beim Widerstand
tappen wir zum grofien teil noch im Dunkel . Ein
groBer Teil des Gesamntwiderstandes  kommt vom
Hohenleitwerk _Nitsche verwendete das symmtrische
Hohenleitwerk H53 - siehe dazu auch ™ YOL LIBRE "
3786-3790 !

Das HS 3 ist das Hohenmleitwerksprofil , das bei
geringstem Widersatnd den hochsten  ‘wirkungsqrad
aufweist ! Es passt dsher am besten  zu
Schieliflugprofilen wie dem £ 214, aber auch zi
Hochauftriebsprofilen  wie dem LINDNER PROFIL von
1954755 . Bei langsamen Flug kann aber eine
Kroiobogonplatte mit & % YYolbung giinstiger aein
wenn es schwach tragend eingestellt wird, ist der
Widersatnd  besonders niedrig wegen der flachen
Wolbung , weitaus niedriger als bei den friiher
verwendeten tragenden Konkavprofilen.

Bei wind hat der  knicklos  sufgebogene
Tragfliigel sicher den geringsten Leistungsveriust , da
beim seitlichen Anstromen die Auftriebsénderung stetig
verlaift . Beim Knickfligel qibt es immer einen
Sprung in der Auftriebsverteilung lings der Spannweite
und dazu Abldsungen an der Knickstelle.

Natiirlich erfordert ein knicklos  hochgezogener
Fliigel die Herstellung in Kunststoffbauweise auf einer Helling
. Go ein Fligel verdndert dann seine Einstellung nicht rehr
_ Fine Kontrolle auf Verziige ist daher nich erforderlich
und auch kaurn durchfirbar !

Das Hauptphéinomen ist die sehr qut funktionierende
Thermikbremse trotz des geringen Hohenleitwerksfaktors
von 0,7 , der sich aus dem Leitwerkshebelarm und dem
Leitwerks- FlAchenanteil errechnet. Es wurden dabei neue
Erkenntnisse verwertet .  Die  bisher iiblichen  und
notwendigen Hohenleitwerke haben einen groBen Yiderstand.

Hans Gremrer

DEUTSCHE MEISTERSCHAFTEN INGOLSTADT
28 -30 APRIL 1990.

Die Sieger :
F1A - 1 _Stefan RUMPP; 2-M.STEUERWALD; 3-TH.
STROBEL : 4 -Fritz WILKENING; S SCHELLHASE .....

FIB - 1_ W. CINSEL ; 2- M. HOFFMANN; 3- W.
NIMPTSCH ; 4- R.LOTZ; 5-B SCHWENDEMANN.....

FIC - 1-HSTETZ; 2-L. DORING; 3- WAECHTLER

(DDR ) 4_ KRETSCHMER ;5- D. MEISSNEST ....... inF1A
waren 15 Mann im Stechen , in F 1B drei und in F1C sechs

Leider flogen Aringer und Wilkening, bei Probefligen
ihre F1A Modelle weg , die elektronische Bremse kam
nicht . ( Wert jeden Modelles uUber 400 DM. Bauzeit 250
Stunden ! ).
Mein CHAMPION F 1A konnte gut mithalten , 5 Max Fluge
1% 173 ,und 1 X 87 eine Boe warf es hier aus dem Bart
_Bei einem Privat Sunrise am Morgen des selben Tages
flog es einen Schnitt -von 200 sek. 180 war der
schlechteste Flug, 270 der beste. Und Stefan RUMPP
scheffte im Stechen als | ter genau die gleiche Zeit 270.
7um ersten mal waren 6 Mann aus der DDR dabei .

HofséB hatte einen Flug von 20 sek Silz und
Seelig je 1 X 2sek ! Jaes gab viele Uberraschungen ,
am Semstag flog man 4 Runden in F1A mit 120 sek. weil
der Wind quer zum Platz wehte . Gerlach, Nittgens;
Rierdlinger u.andere schafften noch nicht einmal diese
Zeit | Am Sonntag gab es dann den Wind aus der
richtigen Richtung , starke Thermik aber auch ebensolche
Absaufer | Die Uberraschung war Manfred HOFFMANN in
F1B ,der 2 wurde , Schwendemann verpaBte das Stechen
knapp, weil es mal 7 sek. zu frih bremste !
InF1C wurde 3 X gestochen , 2 X inF1B und 1 X in F1A

HERMANN JENNE

Les championnats d'Allemagne se
sontdéroulés en Baviére du 28 au 30 avril
1990.

Ces championnats furent marqués par de
grosses surprises. D'abord durent des vols d'essais
ARINGER et WILKENING perdirent leur modele . Minuterie
electronique en panne .......... valeur des modéles plus de
400 DM >»>1400F ! ,
samedi durant le concours F 1A , 4 vols furent réduits &
120 s par vent de travers. Gerlach, Niittgens , Riedlinger
et d'sutres encore ne purent atteindre ces 120s !

En F1B R. HOFSASS fit un vol de 20 s. SILZ et SEELIG
firent encore moins , chacun un vol de 2 s !

Ainsi des noms moins connus apparaissent
aux premiéres places , entre autres celui de Hoffmann et
de Schwendemann qui manqua de peu le Fly-off.

EnF1C on fit trois fly-offs, en F1B 2 eten

L F1Aun.

e
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I 1977 1 made my first Coupe model been persuated by a Hans

van Rij at that time active with Coupe's. My first model was a
oversized Wakefield in the stvle of Georges Matherat. Frobably
due to the lack of compstition I have been National champion

for each yvear except 1979/85/8%. For competition in Int contests
I have made somewhat smaller models to be able to coop with more
turbulance and stronger termals in the summer time. With this
smaller Coupe I won Foiltow in 1288 and became second in 1989
second in Cambrai 1289 and third in Berne 1989, I consider Coupe
flyinmg even more fun than Wakefield its more relased.

The drawing of my latest Coupe is included, its nmore or less

a Wakefield with 10 gram of rubber. It bas all the features

of a Wakefield Tail incidence and a rudder activated by the prop.
stop. The timer is a Snoaopy timer. The construction is bhased on
my Wakefield design plenty of carbon, Eeflar and glass. The
airfail again has not changed over the yvears USA 3.
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Ing. JAKUBOWSKI, assiste par une charmante

The crowd of potential World-Cup winners eager to demoiselle distribue les prix fabriqués par des

|ayneLE. enfants.
. Les vainqueurs. potentiels; suc le " Upwards against the wind * A lucky snapshot of the
chearin dv Iadligne de dfpene: first Worldchampion in F1E; Klaus SALZER launching

Officiat taiiing. Spesiang wibie gy his " BIG MAC" on the gentle slope with gentle wind.

JAKUBOWSKI gnd the charming .assistand lady % Vore:le halitiTase auivant.” Une belle imagé 40
distributing chlildren’s works as prizes. premier Champion du Monde FIE Klaus SALZER

Journée d'entrainement officiel . 4866 {achant Son BIG MAC: 4891
s
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(ET 240 (0B550US) - G2 LONGEMON EST SOUDE ITA(S FAS TROP FACILE A _
CONSTRUIZE — ENSUNE JE HESUIS ORENTE NERS DES “BaCYETES Y ENTIE —
2EHENT RZALisées G DU cOMPOSE DE CARBONE. FAEicaion] MASON —
Lo HETHODE, DE FABRICATION MDD MHABLWEMENT €T€ TANSHISE PAD,

UN BXPERT HOUANDM'S | ALARD VAN WALLENE . IL Sest avépd
NECTSHULIZZ D/UTIUSER UN ProgRrAMHE OEDINATEDL. reup. DEETERMINER
t=s bma;zr\’o&ia:y“vem&oé PES “DAGUEITES” | coUSsci DoivenT
@ RIRESPONPRE A E TENGION SUE (E FIL DE TS0 IUAGE. peny EON
ASoN ET FURENT DETERHINESS SELoN Ges az&uumsqpoguég by
L oHPUTATION ( 37K UTILISE UNE PPRITE DU ProgiaHHe. ERBU ET
A MAGASHENT COMMUNIQUE Bae, HATT GEW&IN)
g PANAEAIX caNTRAUX

~ HARUTEUR TOVALE DU LONGERON AV cENTRS
—~ “BAQUETTE "SUrericvrs (exteabos)

—_ 7 v INFERiepEz (INRepos)

8 M
0,5xA0 > 3HH
0,5Sx B8 >3 mM

T

(

~ “PAGUEITES’ INTRADDS ET EXTRATES o5 %3 ->4 MH

(ES BALWEIES DES DEDIZES SONT UN PEU SURDIMENSAONIEES EAl G
RO wmo%v% (S FACTEVE. PGS CHARGE LU\ MBME | EUSS SONT LU~
TOT ADAPTEES AUX EFFOETS USUELS TELS QUE | 4 SSAGE PANS
le VENT, eusug (E pos , etc- N
ONT PRINE IMADIZIANTE PO WONCERON EST UAME . (B8 cAtouls Se
oePINATEURZ HONTRNT (St HES SuprostTIENS SONTEXACTES, | BT BS
ESLS REELS ONT HONTRE gU/EUES UBTRIENT) QU/UNE AHE EN BASA
HMoaEN PE IMM DEVRAIT SUFFRERE .« ILSEBHBIE QUE LES AHES SopHig~
T euées A &A’?g PE CTP) CARBONE BTC. VERSCES PAR. CEVTAINS SoIENT
D/ONE S0UDNE SUPERPLUE .~ NATUREUSHENT ON COLLAGE PAREAIT
ENTIE SAME BT LES " BAGUETTES Y DOIT BTRE ASCURE , L/AIE BN GASA
RABTIVEHENT EPALS POITSUEFIRS Rour. ATIENUEER LES TENSIONS Sup (S
FJONT pe ouUg . &S AMES QUE JE YEAUST 0OCCUPENT PRESRUETBUT US
YOoLOHE SUE eNlie (Es" BAGUETTES Y
LA RERLISKTION PES AMES BT UNTZAJAIL PLUTOT DIERLE | EUES Poi ~
NVENT B2 PE HAUMEUIR BXACRE PoUR. FEHPUR UESPACE SiTUE ENTEE LES
HEAGUETTES ¢, BT (e AHEs €N BalsA NE TONT FAS BExEarnoN |, J7Ad
DETEAMINE (WHETHORE Cl APRES , @UI EST ASSSZ SIMPIE BT PRECIST. !
Vour Les PANNEAUX CENTRAWX | _
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S A UNE exTRZHITE , €T MM A (/AUTIZE (YoR Algups AD —£A
Fera Uekrairs four eea/eucwas Padizes padles / -

- FARE UNE Co0FE MEC UN RESLET METALLIQUE ET UNE LAME PE RASDIRY
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XNE;OOUPEW OLIHOGONME | DE LEVEs \eReq VAT, PouNevT ETLS

%%@QJ LA BANDE (2°0UPE) PEA HEMT Fagon (WESramanT SUeDiMEN

ooty ' ON

i ~ UNE GONKE 1D€E EST DENPUIR= (E CHAMP fouz. PAZTELEIMENT BSUHER

AR es pores pusels -

3 — GoLYER- ENSUNE CETIE BANDS EN TRONCONS A PLACER ENTES LES NEZYUpE
El (ES " BAGUERES ¢ ET collsie A LA CHANO EFMISSE |, SANS CHEIRCHER A
Cottenr sup ves NewlUpes EUES HEMES SNon La coUE FORMERA- TES

: : VrurReleTs eNlie (85 SECToNS DE (VAME, eT At DESSUS DES NERVIRES

g /€ QUI DOUNERAIT PE GPassss DIFFICULTES PE PONCACE | ES ROUWRSLERS
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= pef%u(:r&r T INE AME \HPECCABAT QU REMPUT PARFATEHENYT (ES—
PACE STUE enTR=E Les Y BAGUETES Y

LAy BROCUT DAIGE, EST SOETE DUNE COppe AP iAo & SHM
LA FORMS Howtpze fur. L2 VESSIN 1€ Fag ON A sufPriveR ‘
EXIRUT Su2 (2 LONGERON (A Bu SSTERMINE LA BRHE , ET AUSET A
GAGNER DU FOADS | LA BROCKHE S'EnFite DRVS UN TUDE AtV ,“é*mf ‘

CoMPRAS ENTES (ES “PAGUETTESY €7 (& TUME EST NEMmPu PAR UNS MIXTURS

i

DEPox _
Tk ANEC DO FIL Relisp PEUR. PLUS PE STCURATE .

B Mo AVLs LY A 3 Movens MoDERNES Peug CONSTRUINRSE U NE BALE RLGIDE :

T /A CHOIST (8 Bewe OYEN — PEUTEIRE UN Rew DEMODE . LA RAASON PRINGL
eéle BN BST QUE TEB NE cDIS PAS QU/IL SOITPoSHBLz DE CONSTRUIRT PES
AALEL cOMPORTANT PES VRALLAGES PARFRMTS ; AINSI LES MIBUNES Next-

SSUUEMEBHT DEUX FoNT LE Po‘lD; FACCAUX SowTIon pLis ~opeRNes

PREND PUAS DETEMPS , 5Pms PARIER DES DOIGTS GLUAMTS , §/A pone. =
URDLE L 2 agme

PEVELOPPEMEBIT TOTAL DE PBUX £XTRADOS PE CoFFRA4E (D Bex) ;

BT MILE ENPREE &NEC _ DEuUX ouctles” PE T S¢u PE VERRS | LE

ToUT KIS hous viPE EWTEE UNE PLAQUE PE VERZAE BT uN PLMTIQUE EPMS —

DOS €T HUMIDIFES T Mite A okt G HOUE(MOUSSE Pold STyrR3NE)

Cvoie FigUeg 3) - ON LA SORT DU MOULE BT ON LA DECOUPE TUSTE

EST BT , T/ESME i CEPEMDMIT LA PROAINE Foll pe

HAUTTOR. DU LevcERoN BT DONC- LA SoUDTE . WA pEcolrE DES
NERVURES SISt PLUS HWPLE | BT LB PoNGAGE DU PESSUS PE U AME
PLS RALILE ( PoNCole PLUS LARCE)

— PoNCew DencewsaT L2 DESSUS PE LUAre TUSe A OBTENTION PB LA
HAUTEUR. CORRECIE AVEC UN_Pongo\z ETESIT ARNT DT PANGR ABBASH |
PAS ToP FIN (VolR FIGURE 2.) — UTLISER, COMME GUIDSE UN MOREAU P&
BALSA BlEN ProiT” —~ ENSUITE BNDUIRES Lo SURFACE PONGEE

s Al
- OTIUSER UN FOIRS ( REGIE METALAQUE | BURPT) Polk H«imeme.» CALLE

Blen A PLaa T olse A BAGUETTE Y SUPERUEVRE :
~ SUiVeE (e MEME PRIEFUS PoUL LES PIEDRES BN UTIUSENT SIMPLEMSIT™
UN batsga PLog HUINCE

TOURNEE STl

’be “PAINT Puge

TSPACE

BT b MICROBALLONS . (S8 EXTISWM ((Es DE LONGERO SO LG —

2/|EFoBs en egion |

— MOUSSE DE PO USTURINE A TISQU VERNE 0U WEVLAR
—DP-BoX keviale ( OFF2A4LE BA 2FNGES +LONGERON )

NTENT TOUTOULS DES HODIFICATIONS DE VEILIAGE , CHOSE DONT TE (AN S

RUIILNESOIT PAS POSIBIE DE LES B € F= 4 3
Uil Nese FECTUER VR (ES 2 PRaHIERES

Trod ESSAUE TUUSEURS METHORES RUR RANFORIER LS BALSA , AS

- DALSA A flENsDRLE BN PLE INTERNE Pz UN HA| LLALE- EN
FILS PE CARBONE (TEX : Fo) PISPASE A 45 PRAKES PU LORP DATTAGUE
MAALLES TOUS B8 15 v C METHOPE LEPP)

— RALS A rENFOREE eAR LEXTERIEUR AVEC 2 CONHES DB
TS DE VERLS 30 &/MT , HAILLALE A 4S5 PEGRE DU B.A.

LES 2 METHOPES POMMVENT DES REMLUTATS COMPARABLES, HALS L 4 ¥t

LA PLricHE DE BALSA, SUFFBAMIMENT LARLE Peul (ONSTIVEE LE

AORES QUE LA IZSHNE MT P, LA PLANERE EST PECOURde A
DIMENSION | cBUEQUI POITBIRE' UTILKEE PouR (S LOFFAGE DEXTRA-

& MOMRUT DL LA MIEE B PLACE SUR Lk STRUCTVRE - US BS8uLTAT

HTTIRE 8N AACE LE MM DE VERKRS PIRSCTBMENT PAUS LE MoOLE
._vaz&cc:wwag'ru Ue LOFFeRaE D INTIZADOS EXT LAASIE A PLAT
— LE LONGEION DONT LES DIMERNOUS ONT DETAEIE DOMVEES BT PALE
A U INTERIEUle DES COfFRAGES | (L YER# T P o®BA BEenT ma;b;
D/opérEie CcOMME MU (A FlsURE 4 s CE QUL ALGME/TERMT LA,
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3/ MAINTIEA) EN FORKE )
LS CoMPEIETS e UAHLE PelVe T ETEs PROEGES DES CoND]
TIONS ATMOSPHERZIGWVES — LE COFFpALE POIT TTZE ETMNLUE
PAR ENTO|RGE PAPIER, oU PLASTIQUE ,SINeN L PRENDRA L HU
MIDITE BT VRALLERA: - UNB STu Crurs BT e PARMT BT
Test REHUSTAMTE AU VRILME
LA FIBrE PE CARRONE PENE TRESUTILE TARIBUT PAMS LA STRUTU -
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“PACIFIC FREE FLIGHT CHAMPIONSHIPS NN.Z. 90 ~>"'0§%§"

THAT EVENING A TECHNICAL SEMINAR WAS HELD AT THE CAMPGROUND. DAVE THOMAS

JON FLETCHER SFOKE ABOUT FOIL COVERING, EXPLAINING HOW EABY IT WAS ONCE YOU 'WERE

¥ SBET UP AND ALL THE ADVANTAGES 1T GAVE. NOTED BHEED FLIER AND ENGINE BUILDER ALAN
BARNES GAVE A TALK AROUT MOTORS, HOW TOD CARE FOR THEM, USE THEM RROPERLY AND
TUNE THEM. RICHARD BLACKHANM SHOWED HOW HIS DFR MECHANTEGM WORKED AND HOW SIMPLE
FORMS OF IT COULD RE MADE BY THOSE WITHOUT HIS MACHINE GKILLS. THE BEMINAR WAS
EXTREMLEY FOPULAR, THE SFEAKERS WERE ONLY TOO WILLING TO SHARE THEIR KNOWLEDGE
AND THE AUDIENCE WAS VERY RECERTIVE TO THE STATE OF THE ART TECHNOL.OGY .

THE PRIZEGIVING BANGUET WAS HELD AT THE SOLWAY FARK HOTEL ON MONDAY EVENING.
AN EXCELLENT MEAL AND DRINKS WAS BREATLY ENJOYED BY EVERYONE AND THE LIVE MUSIC
GENTLY WAFTING IN THE EACKBROUND FROVIDED JUST THE RIGHT ACCOMPANYMENT WITHOUT
OVERPOWERING CONVERSATION. AN IMPRESSIVE ARRAY OF SILVER WHS AWARDED AND THE
DRGANISERS MUST THANK FUTABA WHD GENERDUSLY SFPONSURED THE EVENT AND WHOSE
SUPPORT WAS SO IMPORTANT TO MAKING THIS A TOR CLABS CONTEST.

A FLANS EOOK WILL SHORTLY BE FUBLISHED WITH MODEL DRAWINGS FROM ALL.
COMPETITORS AND FHOTOGRAHS OF THE EVENT. IF DEMAND FOR THE FREVIOUS PLANS BOOK
IS ANY BUIDE THIS ONE WILL GUICKLY BECOME ANOTHER COLLECTORS ITEM. ENGQUIRIES CAN
BE MADE TO GEORBE CURTIS, 31 GLAMORGAN DRIVE, TOREAY, AUCKLAND, NEW ZEALAND.
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A PROPOS du SUPER ACE "

Si vous voulet vous amuscar pour pas cher,vous retroovez (ou vous cornmaqdcz fV.L.
n° €9 iz crois, paged262 at suvantes et-vous trouvez la gros plan sor 'ACF. T en au tire
un CoUPE D'HIVER en mettant une nervore d? plus de chaque cote (envergure + 8 em).
| Pour un mailleur rendemenfj'a.a diminue legerement Vincidence de Yaile (~1mm).

L'A.C.F marche bien ... ct pas seuvlement le mien (trois perdus par mes @dets
lors de la rencontre jQ.OhQS du 8.5 .19¢ 9) ¢ est parfozs N pev )ust'q, St on he
bourre le remontage pour ‘assuree” (s 180 S, junior . T al donc modi i<
lég&"m:mant la betc :alle de + grande cnvergure, mais Qusst echewau allonge Q
l &d am ( tmu‘jourb 2n 6 brins ... an sc limite & on pey mowns de 800 CourS sans
| {aire painer la gc}mn’\Q‘. ' R ' R _ ,

L AC.F modif"é de Jean LouiS ne e que S3 g, grace & un choix Soignhe
des materiaux et & un brin de vigilance pour les collages ot (endwit. On avance
un pev le €, G. ( Jean Louis scst d aillecurs un pev ‘me,lango, " dans le stab. dont la wrde
sast trouvee diminuie dg 5 mm). On recole on tour petit pev (a dcnve ¢ fe nez est plus
long - centre de oravite cellulé ¢t echeveau cotncident) - on allonge a peinc \eB.L.
On conscrve bian sir le nedati{ 4 la cassurc du diédre gavche.

Le “pigge”est 1N0UT. T "enroule " facilement Jeve le nez & plaisir.
Le"rave ! un modéle quitravaille an finesse et @n sovplessa. Pas d'abattee 3 \a
monta'ﬂa. pas device ,dest tout bon .Montie an S .60 secondues a quelqws 90100
matres sans aide thermique ek ceux qui n'‘ean nont pas voudraient an avoir un-
pareil dans leur caisse ... West c2 Pas sébastien TROUVE ? le coquin ! il m'a
emprunte le profi) du crv.L et W a ouvblie de le mettre sor son plan ...

AUy o comme cela des modéles "extra ” Jean Lovis ! excuse moi ! C'dtait
facile les championnats ! c'est yrai ... il faliait le faire & ce poids \& et eviler .
comma & Issovdun de |z voir dethermaliser sur o sevl {6t abandonne ‘par
un agr\c:u\mur V‘ICQ—l&l"d‘ queclques Kilometres ala ronde.

Permattez umepelile histowre ... . \

le Coupe d'niver qui a précé.dc'e fe"sUPER ACF" ast parti la veille de
la. rencontre jwunes & MONTAREIS. Salut de pure politesse a o mn 585 quand
la déthermalise a quelques centaines de matres de havt (1a mebeo de VIMORY
ast tras generause ,l'agrodrome atant encadre d' dtendues boisdes) . quelques semai.
| es plus tard | wupde telephone ! "Quoi vous venez lc chercher 7 Mais ' nc'marche’
| pas' Ce que je voulais savorr stement : omment cald fonctionne “(sous antundu: Je
pansais bien la garder - ' v

&k Lien ! Gla ne risquait Pasibw’ec Vacheveav tendo (at ~..b‘w.n‘.),'n\$ navaient
| pas vu qu'il yavait un elastique dans le {usdage ! Tls awsient retire (arret motevr (ga
g&\ait) at remplace par vn clou () - ek puis colle le stabilo & meme le puse-
1 lage avec environ + L5 avliew de -2° o'inddence.Vous prenez ,vous lancez A la

main , m@me dace au vent,ca pique et plus vous recommencez, pis ca pique
et plus vous poussez _@ort', plus ca P}que! Le gamin a du le fave plus de 100 Qois-
Resuvltat : entoilage des bouts releves dventre et méme des nervures eclatees .
! Tle Vavalent retrovve "comme gal oui | ¢ dtait av sud de suLLY/s/owE
I (ravewds de fa LOIRE ot environ 28 KilomEtres parcourus dethermalise). T) avait dailes
siremant traversé un nuadede peinture fuo et vne pelotie ae £il nylon ...
Owi ,0u1 , Monsieur ! e nylon etait! Te me oratte latite ... et tout haot e_xprEs
“Ah st seslemaent e savais avec quelle colle its ont colle le stabilo! " .- Monsicor! T2
sais ab triomphant il mae rapporte \e tube de sa. chambre! St elle avait pu ...
ta mere se serait cachee sovs |3 moguette .., M."é?___-::f
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_ ef GRADIENTS

Devant limportance prise par la notion de gradient de
portance dans le dessin de nos ‘caoutchoucs’ ~d'extérieur,
Il nous a paru intéressant de regrouper quelques bases
théoriques utiles pour la compréhension du comportement
des voilures, aile et stabilisateur. Le lecteur intéressé
n'hésitera pas & envoyer questions et suggestions...

Pouruoi C=, Cx ...7 o portance (4)
Prenons un avion en vol horizontal, /2 . V2 . 8
son stabilo est reéglé A zéro de portance, _ .
donc toute la sustentation doit étre Commentons cette équation... Dans
fournie par l'aile (nous spp{)oaor_ls nulle la notre exemple, la portance reste toujours
rtance du fuselage). Si 1'avion pese 3 celle nécessaire le poids de 3-tonnes.

onnes, 1'aile fournira une force verticale Si 1'on augmente Ea vitesse V, Cz sera plus
cagable de ''porter’ ces 3 tonnes. Mais avec  petit. Méme chose si 1'on augmente la
cette constatation, nous ne savons encore surface portante, Quant & la pression
rien du fonctionnement de l'aile ! ambiante... elle échappe a notre action,
. , puisqu'en aéromodélisme vol libre nous
En effet, 1'aile peut avoir une restons a voler en plaine (mais les
surface de 15 n2, ou bien de 11 m2. Nous championnats sud-américains se déroulent
imaginons fort bien que la premiére surface garfms sur des hauts-plateaux : le réglage
?or%era "plus facilement" ses 3 tonnes que es modeles doit étre revu sur place !
a seconde. p

Puis 1'avion geut voler au ras du sol %
ou & 5000 metres d'altitude. Nous savons
e 1'air est "raréfié" en altitude, donc
'aile y aura plus de mal & porter ses 3
tonnes.

Portancd

_ Enfin, le moteur peut marcher 4 plein
ré?me ou au ralenti, donc 1'avion peut
voler vite ou lentement. Nous comprenons
bien qu'une aile qui vole vite sera plus
1'aise avec ses 3 tonnes.

les aérodynamiciens ont donc décomposé

la portance brute de 1'aile en plusieurs

"facteurs" de grande signification : la

ssion atmosphérique, la vitesse, l'aire

e la voilure, et enfin le mode de

fonctionnement de 1'aile, qui sera aénpelé
"coefficient de portance', en abrégé Cz :

Portance =—?—.V2.S.Cz

| 2 Yoo
# D'olt 1'on tire la définition du Cz : 4874



Exercice : dans la formule (1) doublons
la portance (le poids de 1'avion) et
doublons la surface. Le résultat Cz restera
strictement le méme. Autrement dit, le
fonctionnement aérodynamique de 1'aile et de
son profil est le méme.

Autre exercice. Doublons la surface
sans rien changer d'autre. Le résultat Cz
est diminué de moitié. L'aile fonctionne de
fagon différente, de maniére & porter deux
fois moins. — Mais le Cz peut aussi étre
diminué de moitié par d'autres moyens
poids de 1'avion divisé par 2, ou encore
vitesse multipliée par 1,414 (c'est—a—dire
par la racine carrée de 2, de sorte que V2
est multiplié par 2), etc, etc. Nous pouvons
avoir une foule d'avions différents, pour
lesquels 1'aile aura le méme fonctionnement
en portance, le méme coefficient de

ance.

. Inversement, un méme avion peut voler a
vide ou chargé a bloc, peut voler vite ou
lentement ": & chaque configuration
correspondra un Cz différent.
' . Les a¢rodynamiciens se frottent les
mains et disen . a
dimensions de l'avion ! C'est le Cz qui
tout le comportement en portance.
Apprencns & calculer avec lui, tout
prgv01r avec lui !"

Et de faire une proposition semblable
pour la trainée (celle—~ci, ainsi que les
mouvements latéraux, nous préoccupera

beaucoup moins dansg cette série d'articles
consacrés & la portance):
trainée
(b(""
/2 . V2 | S

Voila donc pourgu i les coefficients de
rtance, de trainée, de moment, et bien
'autres ... apparaissent & tous les

paragraphes de l'aérodynamigue. Autre

avantage : on aura affaire a des nombres
petitg, 8roches de_l'unité. Les Cz utiles

vont de 0 &4 1,4, les Cx vont de 0,01

0,15... c'est plus facile a retenir que les
kilos ou les newton. :

%, 2Z... le "y" n'existerait—il pas ?

e 81 ! X désigne les forces dans le sens

e la vitesse de vol ('résistance a
l'avancement”), Z dans le sens vertical,
donc 1l reste les Y et les Cy pour le
dérapage latéral de 1'avion. Mais les Cy
sont 8i difficiles & calculer en
aédromodélisme qu'on ne s'en servira
quasinpent jamais.

A PORTANCE

: "Laissons de cdté poids et

rr

NOTATIONS
adronaut iguess

X, ¥, 2 lettres désignant la direction
des forces dans un systéme &
3 axes. Voir schéma joint. |

Cx Cy Cz coefficients liés & ces trois
directions: coefficient de
trainde (ou de résistance a
1'avancement), coefficient de

dérapage, coefficient de
gortance.

0 lettre grecque correspondant a
notre™ "r", prononcez 'ro':

masse volumique de 1'air,
environ 1,2 pour nos calculs
habituels. .
C corde aérod ique moyenne de
‘ ‘ 1'aile. toute exactitude
elle ne peut étre déterminée
- qu'en soufflerie. De maniére
approchée nous prenons la
movenne arithmétique, soit :
aire d1v1sée_€ar envergure.
centre de gravité de lTavion,
centre d'équilibre de toutes
les masses composant 1'avion.
I1 y a bheaucoup de 'c¢"... toutes nos
excuses, c'est la faute & la langue
francaise. Les abréviations ci-dessus
sont clagsiques. Référence entre autres:
La Mécanique du Vol, George, Vernet et
Wanner, Dunod 1969, 488 pages...

Note de mathématiques: la
multiplication est représentée par un
int "." et non par une croix "x".
58est10n de clarté et de normalisation.
"s'' youdra dire: environ. )

Pour simplifier, on a écrit ci—dessus
que 1'avion doit avoir une portance de 3
tornes. avons assimilé ainsi une force
a4 une magse... ce qui est une grave erreur
mathématique. Voyons donc comment manipuler
tous ces chiffres :

Unitém de calcul .

Pas de panique ! Nous aurons trés peu
de calculs & faire. Maig puisqu'il a fallu
pagser par une formule, autant savolr
comment l'utiliser, non ?

la pression atmosphérique est présente
dang la formule par la "masse volumique" de
1'air ¢. En atmosphére dite standard (au
niveau de la mer, 15°C) on donne a la
valeur de 1,225 kg/m3. Pour nos modeles
réduits nous prendrons une altitude de 200
gatr?séoune téo ni orageuse ni polaire, et

Les masses sont & écrire en

_kilogrammes, les longueurs en meétres, les
aires en metres carrés. Les forces (de
portance, de trainée) en newton. Vous

reconnaissez la le systeéme international SI.

Un_avion de masse M kilogrammes est
soumis & une force de pesanteur de 9,81 M
newton (9,81 étant I'intensité de la
ggsantqur, constante pour nous), Dans la

irection opposée, 1l devra fournir pour sa
sustentation une portance de 9,81 M newton.
En résumé: le poids s'écrit mg.




Vérifions... Voici un planeur F1A de
410 grammes volant a 4,5 m/s, avec une
aile “de 30 dm2 et un stabilo ne portant
rien (cas d'un CG placé & 35%). A quel Cz
volera l'aile ?

portance
Cz = .
9/2 . V2 ., BA
0,410 . 9,81
1,20/2 . 4,5 . 4,5 . 0,30
- 1,10

A SUTVRE
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la présente série vous est concoctée
par Jean Wantrenriether
surveillé
de prés
.- par

René -

Jossien
Tous deux
attendent
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L'Association 4 A organise en 1990
plusieures manifestations , soit en Yol Libre
“ assisté radio " , utilisant des modéles de
vol Libre . I sagit dappareils  dont
l'original a &té connu en 1953 ( ou 1956
pour les "Coupes d'Hiver ).

Ces manifestations sont les suivantes :
- Le 20 mei & Persan Beaumont (95) organisé par
le C.M.B. : une rencontre de modéles & moteur “ asssités
radio " avec deux types de compétition:

a- une epreuve de régularité
d'atterrissage .

b- un concours de motomodéles dutype : temps total
/ temps moteur .

et de précision

- Le 8 juillet , sur le terrain fédéral de St. André de
1'Eure {(27) :

Un concours national de modéles anciens assistés
radio , catégorie planeurs, et catégorie motomodéles .

- Les 31 woiit , 1 er et 2 septembre , concours
fadéral de modéles anciens “ Yol Libre ", se déroulant
simultanémant au Championnat de France de Yol Libre
sur le terrain de Saintes (17) , et comprenant les
catégoties suivantes ;

-Avions & moteur caoutchouc

- type Wakefield

- type Coupe d'Hiver Maurice Bayet

Avions & moteur thermique {motomodéles) )

- Planeurs. :

A1 HLEHRA MR HLT LLCHERR AT T MR H THHHARIIMSHAA T THEHR

-Le 7 octebre & Persan Beaumont , rassemblement
annuel des modéles " rétro” , qui consiste en des vols de
démonstration toutes catégories et toutes époques =

HI T HRHAH TR HT THOHARTT

H

confondues , en vol libre et en vol télécommandé . Au
cours de cette rencontre , se disputera le "Coupe
Mermoz”, pour appareils spéciaux. '

/
[AOLNE/5ES (BT

Nous rappelons que le but de 4 A estla préservation
du patrimoine modéliste , et son histoire , des origines &
1'époque actuelle. Cette association affiliée 4 la FFAM &
une couverture nationale et se trouve en rapport avec
des sssociations étrangéres , elles-mémes affiliées &
l'association américaine SAM { Society of Antique

Modellers ).

VYous étes tous cordialement invités & venir lors de
ces manifestations , avec ou sans modéle , et vous pouvez
yous procurer les réglements auprés du Séorétérist de
1'Association : Jean CHAMPENOIS , 1 , avenue Jean Bart -
91650 BREUILLET.

LEUIEE & SIER
25490 fﬁ%ﬁamf

Le rédacteur en chef étant absent , il m'avait chargé
de vous commenter cette édition de la célébre Coupe
d'Hiver quis'est disputée & Reau ¥illaroche le dimanche
25 février 1990 , dernier dimanche du mois selon la
tradition . VYaingqueur 1'an passé c'était au PAM d'en
assumer le bon deroulement , avec B6 £ngages.

Pour m'acquitter de cette tache , j'ai trés envie de
yous renvoyer & la simple lecture des résultats . En effet
jecrois que ceux ci expliquent bien que ce concours s'est
déroulé en deux temps , dés que 1'on saurs que la météo
fut clémente jusqu’d 11 heures 30, puis qu'ensuite Te
vent ne cessa de forcer pour stteindre les 12 m/s dans
“3e3. pointes et dans le cours de 1'aprés midi.
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Pourtant  je ne me déroberai pas , et vous
expliguerai que la premiére série de vols vit 11 maxis
pour un total de 6636 secondes , soit une moyenne
générale de 77,1 . Prudent , les plus moustachus
effectueront rapidement leur deuxiéme vol |, car avec un
léger ensoleillement, les thermiques dewnrent plus
nombreux . Le resultat fut qu'il y eut 19 maxis et un total
de 6519s. { Six vols & O annoncaient déja 1'hécatombe
...) d'o une moyenne de §1 3 pour l'ensemble de ce vol .
s étaient 6 & avoir le plein et , déja , quelques
apparteils photes étaient braqués sur les Brand ¢ 2 fois )
Dupuis |, Mleis, Millet et autre Gerlaud. derriére
quelques sutres " clients sérieux “ étaient aux aguets
tels Meritte, Fillon , Galichet et consors .

Yous le remarquez sans doute dans tous ces noms
rien de bien nouveau , hélas , car cette satanée coupe
devient , par trop , une affai re de spécialistes . Tout 4 fait
naturellemnt les" anciens” { je parle des modéles ) se
trouvaient , hormis le MACHAON de Meritte relégués loin
derriére . Quant au premier junior il fallait aller
chercher & ......1a 40 éme place.

Enfinle 3 éme vol lui, vit pas mal de dégats . Songez
qu'il yeut 34 volsa 0 ( certains d'ailleurs n'ont pas été
tentés...slirement par prudence ) Et méme quelques gros
bras , y laissérent , c'est e cas de le dire , quelques
plumes ..tel le futur vainqueur! Au milieu de toute cette
tornade { i1 y eut 2 morts la nuit suivante en France
pour cause de tempéte ) les chronométres totalisérent
que 1572 3. soit une moyenne de de 30,2 5. le moyenne
de tout le concours ressortant & méme pas 63 3. {62,95
I} représentant tout de méme un peu plus de 4 heures de
vo] au total |

Au classement scratch saluons le trés belle victoire ,
et pour la 2 éme année consécutive de B, BRAND |, avec un
modéle sensiblement identique & celui dont le plan &
paru 'an dernier . Derriére lui , gréce & un trés bon 3
éme vol MERITTE . Saluons aussi un trés beau tir groupé
de ALLAIS 3éme et 5 éme.

Pour les “vieux trucs " encore MERITTE suivi par 3
fois RENESSON qui fait enfin S4 percée tant attendue ! et
derriére 1'indvitable BEISSAC . Notons quele vainqueur ,
dans cette discipline réalise Tui 100,35, en moyenne par
vol , ce qui est tout mmplement remarquable glors que
mouenne générale s'éléve & 61,5 s, ¢'est dir‘e toute la
valeur du bonhomme et de son modéle dont vous

trouverez la planci joint . { le modéle se classe aussi 10

éme ay général 1) Au fait le plan, c'estcelui du modsle
bien s0r , pas du gentil André.

Pour les cadets 3 concurrents et NAUD gegne avec
seulement 2 vols devant LEZY et POUPINET . Chez les
dames i1 n'y eut que Mme TEMPLIER qui.vola en réalisant
un total de 134 s. sur , elle aussi , 2 vols ... dur dur
1'aprés midi cette coupe !

Au challenge interclub le YOL LIBRE DE MNCONTOUR
avec BRAND 1 er et 4 éme , appuyé par Dupuis 10 éme
enléve 1a splendide coupe Maurice Bayet
MACLA , le PAM , 1'AMAG et ...44. { remarquons que Brand

.81 le reqlement mi‘avait permis , aursit gagné & lui seul

devant le
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le challenge son 3 éme modéle se classant devant Dupuis |
cette remarque montre clairement la forme de 1'ami
Bernard. )-

3ur le plan technique  je n'aursis quére de
commentaires & faire au moins pour les CH "modernes”
ol i1 ne semble pas y avoir de progrés notables { encore
que .....la construction plastique avence lentement ) . Ce
serait plutdt chez les viellles baguettes qu'il y aurait , de
facon curieuse mais compréhensible , des progreés . Dupin
ayant montré 1a voie , avec les CH de 1a fin des années de 1a
tranche reconnue comme modéles anciens , les mieux
classés cette snnée encore " les grandes surfaces " de
I'époque 53/56;78 ( * de 9 dm2) Gageons que les
années qui vont venir verront pas mal de MACHAONS.
Signalons enfin  pour &tre complet , sur le plan
anecdotique , 1a présence d'unCEKD 35 reconstruit par
Parcher et classé 74 éme .

La proclamation des résultats " en plein vent " suite &
un incident avec Ph. Bataille (espérons que nous n'en
perdrons pas REAU ) fut faite rapidemient grace ,
comme les anneés précédentes , & 1'informatique menée de
main de maitre par C. Aubert.

Quelques coupes seulement récompensérent tes tout
premiers et un moteur offert par COOPAERO fut remis &
Meritte . A ce sujet 44 pose une question : ol est passé
se dotstion de 1000 F destinés & récompenser les
premiers , notamment au classement “ ancien . ?

Comme tous les ans nous devons remercier d'abord
les concurrents pour avoir bravé les conditions météo (
heureusement sans pluie } , mais aussi tous ceux qui ont
bien voulu participer au bon déroulement de la
manifestation . Pourtant on pourrait s'étonner de voir
accepter des décollages “ pris 8 10, 20 voir 30 cm du
sol { et pas par des débutants SYP ) mais aussi un manque
complet de contrile des modéles .

Afin de mieux respecter V'esprit proné par M. Bayet
, pére spirituel de 1'épreuve , 44 va revoir le réglement
du challenge afin que la CH qui porte le nom de son

créateur soit plus équitablement répartie entre les
modéles anciens et moder nes.

1- B. BRAND 260 ; 2- A; MERITTE 247; &- JR. ALLAIS
329, 4- B, BRAND 328, 3~ JR. ALLMS 324, - 6K,
FILLON 315 6~ BBOUTILLIER Zi5; 8- R. ALLMS 210 ;

9- B. BRAND 307 , 10~ L. DUPUIS 'SUI 10~ A, MERH’TF
301 ; 12- A.GALICHET 289 ; 1%~ CH. LU‘SIC!C 264, 14
-R. GARRIGOU 237 ; 13- 5. MULLET 254 ; 16~ S. MILLET
254, 17- C, WEBER 250, 18- E. E«ERL&UD 240 ; 19~ JP,
TEMPLIER 239 ; 20 - & RENESSON 236
CLASSES . .
ARCIENS 1 - MERIITE 301 ;2- &. RENESSON 236 ; 3- A.
RENESSON 238 ; 4-A. RENESSON 228 ; 5- JP. BEISSAC
212; &~ J. AUBRY 187; 7- Y. AUBRY 180 ; 8-C. WEBER
176.....18 CLASSES .

EQUIPES : 1-VLM 989; 2- MACLA 963, 3- PAM 937,
4-AMAG. 649 ; D-44A 640 ; 6- M. LAURENT 605; 7_FR.
BERNES 53% ; 8~ UFOLEP SAMCLAP 520 .
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1982 “ERBRZAN"

Ap areil tlassé 19e a la Coupe Wakefield 1952 \WAKEFlEL NC'EN
Vols dullas" 294" et 9" .

D A
| ARELEN USISHEN

Diddra 110 wm-
—_— 30

! - Env, 1108 m

L] a—

ENTOILAGE

Papier japon mince o
Fuselage: 3 couches enduil nitro
Voilures; 2 couches

) h—lEL{CEl. bl 0) I‘lai'tire %m;ple ?7cm2j \ Section 60xE0
onopale repliable au droit du pylone
4070 Pas 640 L\ e
B.a.et B f en lamelld : i
. || CARACTERISTIQUES MASSES
Longeran Bx2 BD )
"Réduit 542 en bt - | Envargure Ailes proj, 1106 ma Fuselage et train 45 g
' ' Enverd, Ailes & plat 1128 mn fiiles assembléss 30 9
; Balsa taillé enduit , } Surface des Ailes 14,75 du2 Stabilo + Dérives 14 3
Wi H | Envergure Stabile 400 s Nez et Hélice 24 3
A ; 10<3 b Surgace ‘Stabilo %,%g n:;m?. )
] W@ Cap § 2mh — Surface Dérives 2 x 5 dm2
' Contrepoids # 1,5 H-_\\ i'ﬂ L-)ngaeur Fuselaga 993 " ' DERIVES
! E2 b - | Longueur hors tout 1062 wn Balsa 12/10 enduit
- . B2 b — :
' Hasse Totale 233 g DT: Stab relevé & 45‘/
~—Crochet en 2 . Ir :
\  \MNez; balsa contrecalls P I =t Profil USA 5 Profil USA & —p— ]
B;lsa 10/10 : | fiiles réunies: cap ¢ 1,5 coudde 4x2 BD —1
M | 10x2,5 b 1 .
l..
I ) 5x2 b - |
| |
z == A : .
=TT _ ARSI . L
= e A R | Lol T
= NS <=
= ] - :
Tre 2T
295 o= 140 17 480 1 103, 5+
PYLONE; assemblage de (‘\ Négatif en bouts d'ailes (2 dernidres narv}
balsa 20/10 évidé~croisé —w— -2 & Gauche et -1° & droite
Papier japon fil vertical ’ ' )
Le pylone est & coller en toul dernier
_\. en respactant le centrage (70% maxi) .
Balsa 10/19 At l) Elabii g /
40/10 b + ctp 10/10

J T
: | ERBEZAN
\ 4040 C C 7 \/
) 6*70 ° 4x4 b moyen 4x4 b tendre ,
i Dérives: 120x135 § 1,26
1 .
REGLAGE f,-«-Béquille de décollage repliabla MOTEUR | Plan sur MRA 162
E—— J 14 brins 6x1 Long, 1300 Photo sur MRA 164
Droite-Droite h Masse : 110 g Section 84 mm2

!

totoae AETRE
TRJoss?en____’ 14-89 ¢ A zfchelle . - J I
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” ERBEZAN “

WAKEFIELD ANCIEM DE RENE JOSSIEN — JUIN 1952

LE WAKEFIELD QUI PERMET DE RESPECTER LE CENTRAGE SANS LESTER INUTILEMENT

1951, premidre année de la réglementation permettant de réduire le Maitre-couple du fuselage a 65 cm2,

C'est aussi deux autres modifications de la formule Wakefield ; 1°- Ce n'est plus la surface découverte de
1'extrados des voilures qui compte, mais la totalild de ces surfaces prolongdes jusqu'd 1'axe du modéle, Finis
donc, les ailes et stabilo masqués par les capots, 2°- La liberté d'utiliser jusqu’d 19 dm2 de surface totale
en place des 13,54 dm2 (maxi ailes) plus 33% (maxi) pour le stab, ce qui faisait 18 dm2, Gain 1 dm2 3 utiliser,

Hon premier moddla dessiné suivant caitée nouvelle réglamentation est le Wakefield TOTO dont le dessin par-
ticulier (position des ailes presque médiane) était inspiré de mon précédent wake, LE SPHINX, ayant donné de
bhons résultats en fin 1949 et 1950, Dans le cas de TOTO, la partie supposée prolongée des ailes dans le fusela-
ge (c'est pourquoi j'ai réduit la corde A 1'emplanture) compte comme surface et cela m'en fait perdre 0,6 dm2,

TOTO étant plutst un appareil A montée moyenne de longue durée (la position plus basse des ailes favorise
toujours les montéas & moindre puissance), j'ai voulu posséder un autre Wakefield & montée rapide, doni le des-
sin perset d'utiliser le maximum des surfaces,

Cela me conduit donc & dessiner un moddle 3 ailes sur cabane (sur pylone, comme disent plus justemeni les
Anglais), LE SPHINY est devenu un Wake inutilisable avec la nouvelle réglementation (les surfaces ailes plus
stabilo comptent pour 19,8 dm2), Ma responsabilité de Rédacteur en Chef de Moddle Magazine, en plus de mon tra-
vail de dessinataur d'études (et en ce temps 13, c'était 9 heures par jour au bureau, en plus du trajei) ne me
laisse plus beaucoup de loisir, Pour gagner du temps, je décide d'utiliser les ailes el le stab du SPHINX (ces
ailes et le stab débarassé du capotage, cela fait 13,3 + 4,9 = 18,2 dm2), Dommage ! J'aurais préféré 19 dm2,,,

Le fuselage est dessiné carré sur diagonale, 60 mm de cold et le plus long possible pouvant entrer dans ma
caisse, c'est & dire 1 wdire, nez démonté, Pour la cabane, dont je ne peux pas prévoir assez précisément la po-
sition, je décide de la construire 4 part afin de permetire son "ajustement” aprés les premiers assais,

Le fuselage, sans pyldne, parait tellewent long (je ne connais pas encdre les monstres américains vus ala
Coupe Wakefield 1952) que je décide d'appeler ce moddle LE CIGARE,

L'appareil terming, la cabane esi fixée par élasiiques & 1'endroit voulu pour avair un centrage correct en

fonction des caractéristiques (cela fail calmement et soigneusement & la maison), Un samedi matin, je pars au
Mont Mesly & Créteil (maintenani il n'y a plus que des H,L,M,) avec mon vélo (eh ouil! la voiture, on n'en a pas
encore) rejoindre mon complice .André Rennesson qui a un motomodéle 3 essayer, Le plané est réglé en quelques
lancers, Un petit vol, moteur remanté de quelques tours de chignola, André en profite pour me prendre en cindma
avec ma caméra (la courte séquance existe toujours sur une bobine spéciale M,R,),

Désirant peindre le moddle aprés ces essais, je n'ai pas encora tollé 1'étiquette avec le nom, Une fois ce
premier patit vol effectué de fagon corracte, je décide de faire un vol aux 3/4 du remontage pour contrdler

'angle piqueur, Aprés remontage, André alluwe la méche du déthermalo, je lance LE CIGARE, j'appuie sur le-

chrono, j'observe bien le début de montée (parfait en virage et pigueur) et je cours derridre le podéle, Je
cours, je cours encore bien que 1'hélice soit replide et le woddle en plané car la minute-irente de combustiion
da 1a miche est maintenant nettement dépassée, EV le Wake prend tranquillement une pompe qu'il ne quitte pas,
Aprds cing minutes de course inutile, le modéle disparait en altiiude, Je reviens, tdte basse, André esi dégu,

il a bien allumé la méche, c'est sOr, Probablement les doigls gras de carburant, ayant tenu la meche 3 iallus

mage, sont 1a cause de 1'extinction avant 1'¢lastique, EY sans étiquette, il n'y a plus aucun espoir de retrou-
ver LE CIGARE parti en fumée, A partir de ce jour-14, je vais toujours mettre une méche en double,

Satisfait du modéle, je reconstruis le plus vite possible un moddle de wéme dessin de fuselage, mais avec
des ailes de plus grande surface (chaque aile allongée de 58 mm, coté emplanture), Le nouveau stabilo est plus
petit (4,14 pour 14,75 soit $5/5a = 28%, un rapport qui me semble bon), Pour 1'hélice, le wanque de temps w'o-
blige & utilisar 1'hélice du SPHINX en refouchant seulement 1'enboitement du mez,

{'est ce nouveau moddle, mémas profils mais surfaces différentes, et un autre nom que je vous présente sur
ces pages, Pierre Gilg, un bon spécialiste du Wak aver qui je me trouve en Suéde, me demande pourquei j'ai ap-
pelé ce moddle ERBEZAN, A celte époque (mainlenant c'est Fuca) la tisane Herbesan a la renommée d'dlre trds dé=
purative, Et je revois encore Pierre se marrer lorsque je lul réponds ! @ Tu comprends, avec un nom pareil, je
suis sOr que ga va ch,,, que ga va aller | », Vingt-cing ans aprés il me rappela catte anecdote,

En Sudde A Nordkoping, TOTO, won meilleur modéle ayant trop séjourné la veille dans 1'humidité, je préfére
concourir avec ERBEZAN, d'autant que le concours commence & 2 heures du matin, Précipitation de partir trop
vite au premier vol, bon deuxiéme vol malgré un vent irds fort eb un troisidme vol franchement "dégueuld® au
plané, Une modeste 19 place & cetle Coupe Wakefield enlevée par le suédois Arne Blomgren,

Coté construction, seule celle du pylone est particulidre, C'est un assemblage de formes (évidées) décou-
pées dans du balsa 20/10, 1'dme verticale an halsa dur, les aulres en balsa moyen (les assises obliques) et en
balsa tendre le reste des formes profilés, Le couple vertical de la cabane, situé & 40 % de la corde, est des-
giné avec des courbes en retrait pour ne pas marquer 1'entoilage aprés tension du papier,

Yotre toujours dévoud "King",,..,. Ren& JOSSIEN
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\ Pale balsa .

eaeaeT
: FPRECISION
' . \
' Ranfort ctp Angle = 1/2 angle o \

Dans le dessin et dgﬁs le
\\/ Axe cap 20/10 ! [a]

texte l'angle o est l'angle

8
Contreplagqué 10/10 o 77 L2
‘ Axe de repliement} —-— ' (IK %é, _ &1 %

3

PRSI

- —— -,

‘ A! d'attaque de la pale 4 0,7 R

s

-

=

N | Tube laiton

cAP 15710 - 1" Rayon suivant Vue arrigre du

ligaturée Crochet en 2 fuselage = crochet en £

et soudée - 1/2 largeur |

a2 0,7 R pale
2
- F ——-
Souplisseau VUE AVANT
\“\\>Vis de butée réglable VUE SUIVANT F
Tube

‘ Butée A billes Contrecollé 40/10 balsa .

A -~JJ —_Léger coude de la tige & gauche

Ressort épingle (ou 4 spires)

Pied de pale

0 Tube de repliement
collé a 1'angle en

‘ Angle = 1/2 angle o
rapport avec le pas 4

fAxe de repliementﬂ_

‘Plan de rotation
)~ cirdlips

C s ceon o o FAE T FLL
VUE DE PROFIL voE EN PLaN & aJS M A T

o CONSTRUCTION ET REGLAGE

Construire le nez en balsa contrecollé A fils croisés et renforts ctp, Ajuster sur 1'avant du fuselage,
Prévoir un détrompeur pour éviter nez inversé, Percer avec soin le trou recevant le palier (prévoir si possible
les angles piqueur et virage), Coller le tube laiton, encoché pour meilleure adhérence, & la colle époxy,

-Former 1'axe d'hélice en 20/10 en commengant par le Z (si nécessaire, détremper la CAP 4 cet endroil), Terai
ner la boucle et le dcigt de butée Couper 1'axe 3 la longueur du dessin si 1'axe est soudé sérieusement, Sinon,
faire 1'anneau de remontage sur cet axe aprés avoir placé tous les éléments utiles, Réaliser le support de pale
en CAR 15/10, la distance de l'axe de repliement dépend de la largeur du fuselaqe 3 0,7 R de la pale repliée,

Souder ce support aprés avoir enfilé ; la butée & billes, le ressort éping e et le bout de tube (ou ressort
a spires, non comprimé) et la rondelle (qui peul dtre soudée aussi), Avant soudure avoir pris soin de régler la
bonne longueur de 1'axe et de limer 2 plats en bout au drait du sugport de pale (sécurité supplémentaire, couder
le bout d@ 1'axe avant ligature en fil de cuivre) et soudure soignée (ou brasure, penser aux efforts futurs),

. Le plus difficile dans la réalisation d'une hélice a pale repliable (mono ou bipale) est de respecter le
pas convenu et d'obtenir un correct repliement de la pale contre le fuselage, Il faut chercher aprés essais avec
une épingle piquée dans la pale; quels sont les angles corrects 4 donner au support de pale, Ces angles (voir
dessin) Sont généralement trés proches de la ggltié de l'ana%e de calage de la pale 4 70 % de son Rayon (),

. o QUILIBRAGE ,

Le poids du contrepoids doit équilibrer statiquement (au repos) le poids de la pale ouverte (misux vaut
méme un peu plus), compte benu que l'on a déjd coudé le contrepoids vers 1'arridre du plan de rotation
(commencer avec environ 25°), Une autre petite correction que je fais & la tige du contrepoids (jamais lu, me
semble-t-i1) est la déformation légére vers la ?auche (helice vue de face) “pour “rattraper® la flexion du
support de pale sous 1'effet du "travail® de la pale A plein régime, ,

Pour annuler les vibrations, il faut donc les DEUX corrections, 1 ® - Celle trés importante de reculer vers
1'arriere le conbrepoids, pour contrebalancer cinétiquement (en mouvement) la traction de la pale, En tournant,
la pale trée une force vers l'avant (cause de vibrations lorsqu'il y a une seule pale), Il faul compenser cela
ear une autre force créde far le contrepoids lorsqu'il est déporté vers l'arridre de son point d'attache avec

‘axa grace 4 l'action de la force centrifuif tendant a ramener le contrepoids dans le plan de rotation de son
"pied" sur l'axe, 2L~ Par le léger déporl du contrepoids (en arridre du sens de rotation) afin qu'a plein
régine, il s@ trouve alors bien i "l'opposé du CE de la pale, celle~ci ayant, en fonctionnament, une position
plus en recul que celle au repos, . , :

Peu de mpdélistes Earviennent 4 annuler les vibrations parce que cela demande un minimum d'attention et aus
si. par ignorance de cetle seconde correction, A force de plier au hasard, certains y arrivent "miraculeusement”,

J'espere avoir rappelé des choses a.certains, en avoir appris d'autres & des n‘ophytgs en la matidre,

N

1z-a9 :}ﬁjoujours heureux de vous avoir rendu garvice, AAAAnica}ement Rene JOSSIEM
1P
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4 HULLETIN OE LUM%O[F]

UN BULLETIN POUR TOUS ET PAR TOUS

Aprés la prenére Assenblée Générale detenue le 17 novembre 1985, trois membres du C,A, furent
choisis pour s'occuper du Bulletin "BLAARA", Mes dix années d'expérience de Rédacteur en Chef de Moddle
'Hagazme de 1951 4 1960 auraient pu servir si,,, si on les avait utilisées, Aprés avoir dessiné la couverture
(elle n'est pas mal, hein !), je rédigeais un appel 4 la collaboration au Bullatin, Il fut malencontreusemant
placé 3 la page 12 et dut échapper & 1'attention, Au vu des textes et des plans regus durant ces quatre anndes
passées, il semble que cet appel n'ajt ,pas remud beaucoup les adhérents,

Remarquons les participations les plus actives de Jean-Marie Piednoir, d'Emmanuel Fillon, de Marc Cheurlot
“des fréres André et Claude Goetz, de Pierre Pailhé, d'André Méritte, de Jean Guxllenard de Pierre Dupin, de
.- Jean Champenois, de Michel Pxerrard (les noteurs) da Jean-Loup Thlry, et, pour un seul texte Gedrges Bougue-
ret, Brian Cox, Maurice Hermante, J, Lerat, J, Honsset P, Vaysse, C, Uéber et S, Zwalhen,

: vadenent ie na compte 14 que les textes oy plms techniques ot non les textes d'information ot nouvenu
ayant trait 2 1a marche normale de 1' Assocnhon et pour laquelle les &crits des Présidents, Secrétnres Tré-
soriers, etc, sont les conptes randu; nornaux de leurs activités,

qp l E]E:] @Q]Q,&Bﬁ[]m qu Mon bon camarade André Rennesson (depuis 42 ans

- on se connait et on se met.gentiment en boite avec
' BLHHHH Sﬂm70 . humour) ayant blagué sur les plans de "ses” soddles,
j'ai eu ]a -curiosité de compter les dessins et

articles publiés sous #a plume dans le Bulletin de-

@E)@E] GODB .v E).m Tolu]S puis le N* 2, Cela fait 26 pages au total dont 11
plans dessinés;, plus 5 plans retouchés, remanids,
“complétés, soit 16 plans publiés dont seulement 4

17ASS0CIATION DES A4ATSUMS D' ABKOMODELYS AXCIENS, 1'A.A. 4] - plans de modéles de René Jossien (2 C.H, et 2 Wak),
est saimtenant bion sur les raile.*$ A”est com wu-un de l
_#on ot ce H* 2 ext un numéro qui cewsance & dtre fourni. \.\ 5 Je donne cette précision pour &viter que les

o
e T340, 30abren du Conité &sAdainietratien, Jaouss OV :!\\,\ N propos humoristiques (&changés entre les deux prota-
Bené JOSSIEM, s1dds de M. ROHKAN, sont chargés ée cow- Q

le wemeat, un numéro trimestriel, Plus w mebro o he® O‘@’ " gonistes, André et moi) ne soient pris au sérieux et

'M':;::::::. te notre mteur pour sortic'- O Qﬁ‘%"‘% & rdpétés ensuite, méchamment, Si tous les membres de

1a ltoigen antre tous 1go menbres do 1'A;) “"b‘\“ ob .‘\:‘@ 1'A.A.R.A, pouvaient dessiner et décrire quatre fois
TeRntruchios er & anesdoves sirvecdsis ra0te ('g W lus de moddles que le leur (surtout quand ce modéle
‘ g \,‘ ‘\ p . + .
Yais ce Bulletin doit btre 1o ab, % A g T o .ens a un palmaréds), le Bulletin serait beaucoup plus in-
. Vaus Jdeves dons y participer y-r \Q (6 ‘\Q »\“ X, (08 plans ] . A . .
+{ o9 dossino et vos photes. wea- e ¥ .o parfei- téressant pour tous eb on aurait de quoi le ramplir
te ou vetre ‘trmit -nlndron, g Q '~'9 768 textes
et deasins, 6t neus leo rev 6‘\" %® “Q@ g;\ .sinexrons ., durant quelques anpées,
Craeun &'entre yor o %Q \> Wonotonnes précieu Remercions donc ceux qui ont déja participé et

(\
23,’;&!‘3?:5-?3::"? & ‘*‘e“‘ °‘4\°.,°Q-”35°$:s'~-'§3::r7‘§: souhaitons que d'autres, plus timides. paut-dtre, se
& ee titre, un.wQ %(, SU ..\ 55 & ‘A AsALA.
R ° & décident & nous envoyer l histoire de leur début, le
Vous dev e:“’ eb \e‘s\ .sm 4 A metre Bulletin,
seit sgrier g g . premier avion construit, le premier plan dessmi

3
) \ ‘ @“ ‘ 1 'y 3 . 3
¢ \b‘b ,;..\.; {’\‘\, (008 voulu ::g:n::’::r Jous dio leurs premiers pas en uaquettes volantes, ou aussi

\)\\g \2 Q‘\ & N’ pour cerposer un Fuséro varid.

. - découvert . sur une revue introuvable ou étrangdre,
e ‘Q \g \(‘t,\{\c\,:«\") xrenhirn. nuomn.nh des déoennies pas- ¢ 9

o ries, vous aves votro place, loi. Jean Bohic peut, par exemple, nous conter comment il
6‘ Q\)& Q‘v@o Men amtoslenant... o - s'est débrouillé & faire bien voler la maquette avec
"ls ' laquelle il est en couverture du M,R,A, n* 242,

Héme i 1'on ne sait pas desszner correctament et si 1'on n'a pas les insiruments nécessaires, prendre une
feuille quadrillée (formal A4) et tracer au mieux les 3 vues du modéle en respactant les dnuens1ons paxisales
du cadre 195 x 280 ea (2 noter tout de suite pour s'en souvenir), Choisir 1'déchelle la plus grande qui convient

. 1 mieux pour entrar dans le cadre, S'inspirer d'un-plan paru pour disposer les trois vues au mieux (on coupe
parfois une partie des ailes pour y parvenir), Gréce au quadrillage du papier, on n'a pas besoin d'$querre.ou
de t& et,,, quelques gabarits de profils aident bien A tracer les courbes du fuselage, Ces croquis nous perset-
tront de dessiner de jolis plans pour le .Bulletin, Ceux qui savent dessiner seront les bienvenus de faire les
dessins eux-mimes, il suffit de raspactar les dimensions du cadre et la pholocopieuse (réduction n®2) réduira
les plans aux dimensions plus petites (148 x 210 mw) qui sont celles des pages du Bullatin,

Dans la mesure du possible, taper le texta des.articles 4 la machine & écrire ou & 1'ordinateur en respec-
tant le edme format (feuille 21 x 29,7) qui sera réduit ensuite 3 la 1/2 fauille, Si 1'on doute un pau de son
style (on paut &tre trop modeste), nous nous arrangerons pour dviter les erreurs,

11 faut savoir que le mmax pour faire da bons dessing commwe ceux ndcessaires 4 notre aullmn a8t tris
rudinentaire, Actuellement, pour 'les dessing au formal A 4, je me sers de la petite planche d dessin (30x40 cw)
que na fille a d0 acheter pour'1'école, En plus, un T, une équerre, deux pistolets permettant de dessiner les
tourbes et un txre-lxgnas ou deux sbylos "Rapxdographes avac plumes ¢ 0,2 et 0,5, C'ust suffxsant

v2-es Nous attendons vos enveis, Awical remerciement de votre dévoud serviteur,,, René JOSSIEN

)
%

;-r S X ‘ S\ Yeuaoup d'envorn, ila parattront quand _nous envoyer la photocopia d'un plan de vieux podéle -
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When one flies in cold weather, one is immediately aware of the
loss in performance of the rubber motors. The writer made a series of tests
to determine the magnitude of energy storage versus ambient temperature for
F.A.I. Tan, F.A.I. Gray, Champion Gray, and Pirelli. The Pirelli tests were
done many years ago when stock was still available. The energy storage
neasurements were made using the stretch method. Energy measurements via
stretching compare closely with those made by winding and are much more
likely to be accurate.

In the writer’s opinion winding the rubber for breaking-in is
dangerous. It causes stress concentrations and damage. Thus, it is much more
likely to break on subsequent use. The stretch method is easier and more
precise. The only damage 1s an occassional tear at the knot or at
significant imperfections. Rubber which has not been optimally broken-in
delivers less energy on first use and continues to improve with use until
optimum break-in has been achieved.

) Breaking in is a function of force, time, and temperature. Breaking
in at temperatures below 68deg.F(20deg.C) seems to be less effective.The
writer is presently breaking in by stretching the rubber with a pull force
given by the following formulas:

Force in pounds = 1.89( weight in ounces)

: Virgin length in inches
Force in kilograms = 520( weight in grams)
Virgin length in mm

The foroe to break-in a Wakefieid motor of 28 strands is typically 100
pounds or 49 kilograms. The motor is held at this force for three minutes,
then relaxed and pulled again to the same force for three minutes. It is
thought that this is not enough and a third pull cycle is being considered.

It is possible to over do the break-in and reduce the rubber'’'s capacity to
store energy.

For the writer's energy storage tests thoroughly broken-in samples were
pulled to a standard temsile stress of 7400 p.s.1.(8.6 kg per sq. mm ) whioch is
near the ultimate limit. This corresponds to pulling a 28 strand Wakefield
motor to 128 pounds (B8kg.)

The data are plotted in Figure 1. Test points are indicated. The
plots were found to be linear. Experience indicates that different batches

of the same type rubber would parallel that on the graph. A convenient way
to use the data is to compute the difference from a base temperature.

Change in Energy Storage
Type Rubber Percent Change
Fahrenheit | Celsius ‘ ¢
F.A.I. Tan .46/deg.F .83/deg.C
F.A.I. Gray .38/deg.F .69/deg.C
Champion Gray .38/deg.F .69/deg.C
Pirelli .32/deg.F .68/deg C

1882
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Figure 2 compares the power curves for 76deg.F(24deg.C) and
40.8deg.f(Bdeg.C) for Feb. 1989 Tan rubber. The lower temperature resulited
in a 16.8 percent loss.

Taking an extreme case comparing a warm day at 86deg.F(30deg.C) to
& freezing day at 32deg.F(Odeg.C) we get the following:

Energy Loss Tan = 54(.46) = 24.8 percent
Enerdy Loss Gray = 64(.38) = 20.5 percent
Energy Loss Pirelli = 64(.32) = 17.3 percent

The performance loss experienced by a Wakefield model would
probably be greater than the energy loss. The much sharper fall-off from
peak torque and the pronounced lower torque at the knee of the torque ocurve
could upset the model'’'s transition as well as induce mushing.

Figure 3 gives the energy storage at 76deg .F(24deg.C) for recent
batches of rubber. The stretoh ratio is noted by each sample point. For
reference typical good Pirelli (19Y8-1981) gave 3780 foot pounds/pound
(1143 meter kg/kg), whereas, typical F.A.I. Tan runs on the average 3500
ft 1b/1b (1087 meter kg/kg).

In summary the benefit of a heating system to maintain the rubber
motors near the limit of a safe handling temperature is obvious. The
Russians use of an electric heating system in Argentina has set a
precedent. : : : — :

RECUEIL PLANS VOL LIBRE
il PLANBUCH FREIFLUG
PLANBOK FREE FLIGHT

PLAN ECHELLE 1 /1 Planeur F1A
d'lvan HORES]I = HIT

25 F Ecrire a VOL LIBRE
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Das Problem mit Freifluggeldndan Flugmodelle die Umrisse von Grelf-
im mitteleuropdischen Raum végeln haben,und die britenden
kristallisiert sich zu folgendem - Végel vertreiben wirden.Nach der
Zustand.um das ganze Jahr fliegen Logik muBten die Vdgel schon ausge-
zy kénnen,mlissen wir auf land- : storben sein,denn es gibt mehr
wirtschaftlich nicht genutztes Greitvbgel als Flugmodellae.Aber
Geldnde zurlckgreifen.Wenn es die Jager haben 7500 OM an einen
unbewaldete Fldchen sind,dann Zoologen gezahlt,damit er ein Gut-
hat das Milit4r seine Hand drauf. achten gegen den Modellflug an-
Wenn das Militér nicht gerade Got, fertigt.Dabet ist das nie {n der
dann ist da kein Problem.So war es Praxis nachgewiesen,was in dem
bislang.Doch plétzlich summiert Gutachten festgestellt wurde.

sich die Absage der Militdrs an uns Jagdinteressen gegen Model lflug,
Freiflieger.Was ist der Grund?Im ein leidiges Thema.Wir sind so
Jahrelangen Kampf um die Wiederbe- wanigae,keine Millionen die Unfug
nutzung eines Freifluggeldndes auf einebnen.Dbendrein noch einen Ver-
einem Truppenlibungsplatz zeigte band,der den Freiflug als einen
sichidie Militdrs hatten nichts Klotz am Bein betrachtet,der RC-
gegen uns Freiflieger.Die eigent- Mode huldigt und den Freiflug als
lichen Gegner des Freiflugs sind technisch Uberholt betrachtet,
Jdger,die sich ein Jagdparadies auf Sicherlich,die Dimension der
Kosten daes Steuerzahlers unter- Technik spielt eine Rolle,doch
halten.Meist gibt es einen Forst- die Seite der Asthetik des Fliegen:
mann,der das Gelinde der Militsars hat im Freiflug eine ungleich
forstwirtschaftlich verwaltet.Als grtBere Komponente,ja,sie wlrde
Previleg hat er die Jagd auf dem sogar durch die Elektronik noch
Gelande der Militdrs.Meist scharen gawinnen. lch denke da an auto-
sich noch ein oder zwei jagd- mati{sche Steuesrung z.B. durch
ambitionierte Militdrs dazu und Thermikdetektor im Modell,etc.
schon wird dann auf diesen Pl&tzen Ich sehe darum das Geldndeproblem
auf alles geballert,was es im nur deshalb als schwierig,weil
Bereich der Tierwelt gibt.Nun wurde wir als Anhdngsel des RC-orien-

in unserer Zeit der Umweltschutz tierten Verbandes dah#nvegetieren.
entdeckt.Ein schrecklicher Gegen- "Allenfalls kommt uns Toleranz ent-
wind flUr die Jagd. Die leerge- gegen,damit sind aber die Probleme
schossene Landschatt zeugt aber nicht geldst.Die Praxis hat ge-
auch vom SchieBeifer der Jiger.Nun zalgt,der Varband hat einen

haben diese Jigaer den Umweltschutz Trennungsstrich zwischen RC und
entdeckt um fhr‘ makabraes Hobby Freiflug gezogen.Nur wenn wir ihn
waiterhin auslben zu k&nnen. nicht von der Basis ziehen,gibt
Zweifellos,auf den Plétzen der es Aufwind!

Militdrs wdchst,was woanders zer-

dingt und zerspritzt ist.Ausge- -~ Reinhard Stranz

rechnet uns Freifliegern werfan Lessingstr.43 a,D 3180 woyfsbupg
diese Naturschltzer vor,daB wir den -

kldglichen Rest der Natur zerstdren.

Mit viel Geld lancieren sig in der
Presse,daB unsere

: ises des prix, les
CHANPIONNATS Prize -giving ceremony . The first Cerémonie do rem
DO MONDE three winners (SALZER MUSIL, and CRHA on the trois premiers sur le podium Saizer Musil , Crha .
F1E- podest ) Salzer exceeling everything -even the The british team in front of the FIE
~7990 wooden roof houses in the background with ( wood ISt Worldchampionship and  Worldcup Emblem :

POLOGNE  wall ) edge of a forest . Noble Polish lsdy - Trevor Faulkner, Jeff Paimer and Steve Philpot.

S.06. 4866 omnipresent - ditributes the prizes! L'équipe anglaise aux premiesr CH.
o d 409‘ du Monde F1E , Paulkner, Paimer, Philpot .
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Reinhard STRANZ

RFA |
Probléme de terrain
| et de Fédération

: Un des problémes majeurs en
| centre Europe , pour le Yol Libre , est
'utilisation de terrains d'évolution,
aérodromes n'étant que peu
disponibles , on est obligg de se
rabattre sur des terres agricoles non

cultivées oy des
militaires
terrains de manoeuwes ).

Depuis quelques temps les refus

sur terrains

des militaires. se font de plus en plus

nombreux. -~ Pourquoi 7  Des
pourparlers avec les militaires ont
montré, que ceux-ci ne sont pas
opposés & une utilisation de lewr
terrsins, mais que ce sont les
chasseurs qui louent ces terrains , qui
ysont hostiles. Ces paradis de chasse,
maintenus par les contribuables , sont
réservés , 4 un garde chasse et
quelques privilégiés, militaires et

{bases -militaires ou.

i Frin
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civils, qui 3'octroient Je droit de tirer
sur tout ce qui bouge dans la nature.
Depuis. quelque temps on a également
découvert V'ervironnement
{ protection) , une vision sombre pour
le chasseurs , en regard de 1a campagne
vide de gibier ... Brusquement |,
pour pouvoir continuer & exercer leur
macabre loisir, ces mémes chasseurs
se découvrent une dme d'écologiste ,
sur les terrains militaires , ol la
végetation reste encore vierge , de
toute intervention nocive........ Mais
malheureusement 1es gens du Yol Libre
saccagent cette nature idyllique, leurs
modéles ressemblent aux  rapaces
tracant leurs arabesques dans le ciel !
I1s dérangent ainsi les oiseaux sur
leurs nids , et les contraignent &
changer de biotope on peut
remarquer que depuis longtemps ces
oiseaux ne devraient plus exister , vu
le nombre de modéles par rapport aux
vrais prédateurs ). Les chasseurs ont
payé 7500 DM & un spéciliste de
Zoologie , pour qu'il rédige un rapport
contre le vol des modéles ! Rien
cependant , rien , n's pu dans ce
rapport étre verifié et prouvé at’
encontre du Yol Libre | Nous sommes
8i peu nombreux ............ Par dessus le
marché la Fédération Nationsle
noua traine comme un boulet , tout en
portant aux nues la RC. , et en
considérant que techniquement le Yol
Libre est démodé et dépassé depuis
bien longtemps. Bien slr i1 reste
cependant la partie esthétique et des
composantes technigques qui
pourraient militer en faveur du ¥ol
Libre . Les problémes de terrain ne
seront cependant pas résolus, aussi
longtemps que la Fédération nous
considére comme étant 1a 5 éme roue |
de la voiture . La simple tolérance
elle non plus ne resoudra pas le
probléme. Dans la pratique on a vu
qu'un trait & été tiré entre 1a RC et le
Yol Libre , & nous & la base de ne pas
en faire autant.

Walter Mooney‘

Alrcraft designer Walter Mooney

has died after apparently suffering a

heart attack while at work at the
Convair Division of General

jcs. He was ¢4 when he died March 1.

Mr. Mooney studied aeronautics

engineering at Massachusetts Insti-

" tute of Technology after earning his

degree at Ripon College in Wiscon-

sin. Mr. Mooney was a native of Adin,




It goes without saying that I look forward eagerly to each GBMREI'@R
It helps to keep our spirits up in

new issue of Vol Libre.

a world that is becoming 1ncreasingly hostile to the Free

Flight modeller.

VOH b-BRE

Happy Flying!
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Calif. He and his family lived in San
Diego.
During Worid War II, he served in
the US. Army, and in 1950 he com-
pleted advanced studies at MIT and
joined the staff at General Dynam-
ics’ Convair. He worked as a prelimi-
nary design engineer, and made
major contributions to space shuttle
coRcepts.
He also contributed to outer-space
propulsion system desigus at the
General Atumies Divigion of the
company.
In 1972, he joined Rohr Industries
Inc. as a program director on a Robr
proprietary airplane program. He
returned to Convair in the late 1970s
to work on advanced design of hyper-
sonic vehicles,
A friend, William F. Chana, said
Mr. Mooney was.an enthusiastic con-
=" tributor to almost every part of the
aviation community.
He was known worldwide as “Mr,
Peanuts” bacause of his designs of
13-inch-span Peanut Class rubber-
band-powered model airplanes.
Mr.  Mooney also was an expert
glider pilot and worked with experi
mental aircraft builders and often
contributed to experimental design
concepts. He was a member,
president and glider pilot instructor
in the Associated Glider Club of
Southern California. :
Survivors include three children,
Curtiss Ryan and Douglas Martin
Mooney and Chrislea Bee Doyle; his
* former’ wife, Carole Hulen Mooney,
all of San Diego; a brother and sister,
Robin David Mooney of Sonora and
June Caroline Hutchins of Ukiah; and
one granddaughter.
~ Memorial conuributions may be
sent to The National Free Flight So-
-clety, 2810 Chiles Road, Sulte B,
Davis, Calif. 55818, or the Aero-Space
Museumn, 2001 Pan American Plaza,

~.Balboa Park, San Diego 92101, or the
American  Heart Association, P.0.
Box 3625, San Diego 92103,
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COUPE D HIVER 1990
REAU VILLAROCHE

25 februar I 990

Bevor der Sturm kam ......... An
diesem Sonntag fand , die
Weltberthmte COUPE D'HIVER
(Maurice Bayet statt ) . Uber 80
Modelle am Start - vom Boden weg,
s0 wie es der Grinder wollte !
Leider kein einziger Ausléander .
Am Morgen ,bis 11 Uhr 30 ging
der Wettebwerdb normal Gber die
Blhne . Man konnte jedoch schon
bemerken daB die alten Hasen ,
gleich nach dem ersten Flug den
zweiten absoivierten , mit einiger
Thermik als Hilfé : oder ahnten sie
schon was bevorstnd ? Der grofe
Sturm .

Ab 11 Uhr wehte der Wind
mehr und mehr, um. sich bei
12-13 M/S einzupendeln Es war
praktisch nicht mehr mdglich
ohne Veriust oder Bruch zu
fliegen . Einige gaben sofort de,
WVettbewert auf | andere |, die
vorn , flogen mit Ach und Krach
weiter .

Zuletzt gewann wieder
Bernard BRAND , {( auch schon
Sieger 1989 an gleicher Stelle )
vor André Meritte der ja ein CH
Spezialist ist Zu bemerken
daf B. Brand dreimal unter den
10 Ersten zu finden ist , und daB
er somit , mit Louis Dupuis , den
Mannschaftspokal gewann ( Vol
Libre Moncontour ) . Sehr wenig
Jugendliche , und Damen auf dem
WVettbewerb. Die "Oidtimer
waren stark wvertreten
und konnten gute Erfolge
verbuchen dabei besonders

hervorzuheben , E./ Fillon , A.
Renesson , E. Gerlaud alles schon
Herren in einem schinen Almter |
Siegerehrung vom Winde
verweht!
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AEROMODEI.ISTES L,, )
2 , :
Partagezhvos j°|es ! ¥ | | ABONNEMENT 6 NUMEROS 120.00 F
111 SUBSCRIPTION 6 ISSUES 21. %
ABONNEMENT 6 AUSGABEN . 36DM

Tous les paiements au nom d'A. SCHANDEL
CCP.119008S Strasbourg, Eurochéque,
( pout étrangers) Chéques bancaires

Alle Einzahlungen auf den Namen von André
' Schandel . -

.................................................... '
DA AN RN N A NN R A WA )

: | | Demande d'abonnement
| Abonnement Auftrag
Subscription order

2001 Y S !
LI Prénom TR
, Bl ladresse. .l
" Adnérez a une des 290 associations membres o Téléphone ... -
§  dela Fédération Francaise d'Aéro-modélisme. i’,‘ A-an-to o . v
B L'avenir de vos activités en dépend | i . :
iy  Renselgnez-vous auprés de la F.F.AM. André SCHANDEL - 16 chemin de Beulenwoerth
52, rue Gallilée - 75008 Paris | 67 000 STRASBOURG ROBERTSAU
AN - /I FRANCE t61: 88 31 30 25
VOUS RECONNAISSEZ VOUS dans | To all subscribers in USA; subscription to
cette image de la FFAM 7 Question ~ Peter BROCKS - Lynchburg Drive
posée ,par E. FILLON . | - Newport News UR 23 606 USA.

N.d.lr. Question que 1'on peut effectivement
se poser , & la vue de cette image agressive . Si
mes souvenires sont bons , il me semble avoir vy -
ce pilote suicidaire ( se coupant les siles ) dans le
“FANATIQUE de T'AVIATION i1 v a bien quelques
années déja . 11 est bien évident que cette image
ne correspond pas , & celle que nous nous faisons &

propes du VOL LIBRE , notre fibre sportive ne TR R T ) |
peut pasen vibrer . I1est per ailleurs douteux l"‘ U 5 hLA (Jbs |
que ce cass-cou de I'air , fasse réver certains de | W K E F l B

devenir eéromodélistes, auprés de la FFAM .
| POUTRE AVANT DIAM: 29-27 L: 600
MASSE 25-30g

POUTRE ARRIERE 27-9 1L:680
i MASSE 9-12¢g

§ Poutre avant kevlar carbone (composite)
‘poutre arriere keviar
Prix: $ 45 - DM 75‘ -265 F

./’\\/\/\/\/\/\/\/\/\ NNNN? BRSHA:

qui a envoyé ce croquis & VOL LIBRE . UOL L I1BR E 900

An Enthusiasm Transplant'

Our mail-order aeronautical curiosity shop
specializes in unique publications, plans,
cards and accessories to help you to
multiply your modeling enjoyment! |
Send $1 for Brﬁchuu ) ;’/’?ﬁ
\ _/

HANNAN'’S RUNWAY where fun takes off!
BOX 860 MAGALIA, CA 95954 | 29

4395 Pﬂllll TOUTE COMMANDE ECRIRE R UOL lIBBE
- BESTELLUNG VOL | IRRF
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Drawing by‘Professor Dr.ARGHIR,

<:::T 90 ——
20TH ANNUAL U.5. FREK
PLIGHT AM > 1990
C 109 ——
' © AAAA SANCTIONED
< 110 —— 20 YEARS OF EXCELLENCE

< 120 HS3 —

e—

Symmetrical stab-airfoil HS 3 (HS = Hamma Symmetric)
Drawing by Professor Dr. ARGHIR Romania

Miod the pointed nose!™ -
“¢s also Vol Iibre page 3786 - 37890 /¢
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CET INTERSSSANT SUTET HER(TE LN g .

CAPDE. DEVELOPPEMENT ( CENE YT2A PAS LE DERNER 4

e e Chpets Cin Tt

U

fﬁ'”— SRS THAUTES cAPRCATES, INATOIRES DES
ABOED NOTONS QUEN DeHORS DO PoL/EMER., QUi N'EST PAS THER-

MORSTRACIABAS | L EXISTE UNE FOULE Daeroks onrelorss . en

ATIENDMNT QUUNBXEBET CHHFHTE  ((LE Bon LUC PIcaRrD PAR BXEM-

PLE) ETABUISSE UNE. LISTE RMSONNEE maogza»s ET SYNOPTIRUE

DE TOUT CERUI PEUT Nous LVl Volci UN PELE HELE !

0 POLJETHALENS | GUY B ISSON BT UAUTELIZ. ONT DENICHE DE
CAPERBES FilMS (routesux, DE 10M xA.20) RoUgE, VERT, BLEY,
VIOLET ... PASCAL LEANCTRS UTLSE (E PRCDOIT UN PEU LoUeD BT
PETERINE LAPDSHBAUTE PE BETIRACTION AU fER .. ENSUITE ENTO!
LACES bz WAL, BT A2 SELON PROCTSEUS DeciiT pRECEDEMMENT
LA, GeAG ! BXPOSES AU SOLSIL  TOUT DETEND | WELRS FROIDES ...
HALS BNGUITE PASSAGE. Ar) STEMHE ~CAEVEUX (AveC EMBoucHURE
YOUFFLAVITE LAZGE. ) : A UNE TISTANCE CONVENABLS  TENON PAR =
FAITE ©T PEENTIVE ( ET RATTRAPPAGE DES VRILACES PDSHi6ES)

~POIDS AU M2 BNOIE ;A S5 G/MT, 50T INTERHEDIARE ENTRE
LE POUBLE ENTOILAGE JAPON &T McbeLspaN

_PRIX | VOIR SUCCUZSRLES “RETIF” (NE Veud @U/Aux ASSociaTIoNs
TEUBS QUE COLLECTIVITES AEROMODEUSTES) . DE VorpRE PE SOF0 O
TTC (E@odieat) ,

0 — OUETER, ; DETA TRAMTE | MAAS TEAN WANTZ GNALE DANS
LE cATALOGUE 2 Suisses” pes couverTurss DE gugvie (2o G/m?)
RUT SONT FATES DU HATERIAY OR/ARGENT BIEN CONNU

o — POLYPROPIZNE ; DANS & CATALOGUE | BLANCHE \PORTE | PANNEAUX

DOUDLE VITRAGE TRANSPACENT (RN eul/ YTENSIBLE AU SEcHE
CHEVveDX — A VOIR ‘

o AUTIEES | TM.KBUER Nous ATEANIMIS N HATEBIAU EraNAnT
DE AEZ SOLARFPILM (B B2 | TENSION SRUS CHALEUR POSHBLE
HAdS NOV HiS BN Pice ) - ~AFRULLE TEANSPARENTE , A AUTRE ORANGE
TRANSLWCDE  POIDS = 20 G/mT p /
, E.CERNY : FiLM LLTea Leger ALY ACKHETE DANS UN
MAZCHE Aux POCES (INTEEEST DE TOUINAGE \NTELUGENT /) PrROGA -
BLEMENT FOLYESTE R

~ /EST (ErOHENT Y6 T EsspER. ETPE HETAS €N COMMON Mog -
CoUVERAES | AUX 0SA ON-TROUNE AUSSH PES CATOSES TESS INTERSSSAN -
TES , LACGE GAMME DB POIDS T DE CoulEURS gm'\u:as due =5

2k VOUAVITS TRESEN VOGUE Loy BAS , PAXIT ¢ = RRUN /

ESTCE L4 MowT DB JBNDILAGE PAPIER? SIRIWENT PAS | JUSQUA
PrREseNT (UEN NE PONNE UNE GGIDITE BN TORSION COMPAZABLE A
UL poUBLE ENIDILAGE PARIER . JE PENSE SURTDUT AUX CENTRES
plrilES DE A2 . MRAS B DEBORDANT LARGEMENT LE PACHENT,
Noici @UARGVENT LES STRMces Y/AILES INTEGRALEWENT-
PLASTI QUES oy COFFREES . DETOUTE FdeN NE se(TeE AT
L | par 5B MANIARIUTE PoUR ETHAE LES NEOPHYTES ET PeRfEC-
TIONNANTS ) L2 PAPEL ET US TAFON ONT ENCORE TF BEAU N
Jesurs /
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Sor/ncipES
CENERAUXN

Les qualités de vol d'un planeur dépendent
plus ou moins étroitement d'un certain
nambre de qualités fondamentales :

~ mas3e aussi faible que possible

-choix et respect d'un profil adapté au planeur.
-centre de gravité respecté est situé d'un maniére
genérale aux environs de SO % . Cette valeur (S0 %)
étant conseillée impérativement pour tout débutant.

- masse cencentrée autour de CG, pour diminuer
au maximum 1es inerties, et permettrs une meilleurs
réaction du planeur autour des différents axes.

- solidité accrue sux emplantures des ailes.

- ailes résistantes 4 1a flexion st & 1a torsion

- éviter et combattre tout vrillage involontairs.

- respect des proportions générales | &légantes)

- protection contre 1humidite et 1a chaleur {sources
de déformations)

- finition des surfaces au mieux possible

Cette derniére doit Stre méticuleuse et executée avec un
gquilibre parfait entre les différentes parties par
rapport & 1'axe de symétrie {fuselage} et par rapport au
centre de gravité, ( d'od choix de matériaux - de masse
identique - avec un pése lettre pour chaque aile ;.

Pour éviter d'alourdir inutilement le modele |, &t
pour 1ui dopner une bonne stabilité autour des différents
axes { roulis | lacet, tangage ) i1 faut concentrar les

masses et les sections les plus importantes autour du

CENTRE DE GRAYITE cet aussi & cef endroit  que
s'exerceront les principales forces de traction et de
flexion , perdant 1g treuillage. Flus on s'écarte du centre
de gravite , plus les #léments doivent Etre legers. Ceci est
particuligrement walable pour les diedres d'ailes , ot 1a
atabilo.  Bois léger, section de longerens faj bles
revéternent plus léger, diminution du nombre decoiches
d'enduit. :
Un autre défaut important | et catastrophique pour le w0l ,
est le YRILLAGE d'une et de perties portantes i ailes
stabilo) Ces vrillages peuvent Etre introduits par un
chantier de construction, déformé, par du bois de mauvaize
qualité , ou lors du séchage de 1'enduit de tension sur la
recouvrement {papier - modelspan ); i1 est i'mportant
aprés cette opération de fixer les différents élements le
plus longtemps possible {des semaines des mois I} 3ur un
chantier plat. . ‘

Se souvenir que la finition parfaite de toutes les surtaces
favorise le coefficient de finesse { faible vitesse de
chute; ef 1a BEAUTE de 1'engin.
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| AXE DE LACET ab
AXE DE ROULIS cd
AXE DE TANGAGE ef

-Un modéle pigque ou
cabre autour de son axe de
tangage ' A

-Un modéle sincline (3
droite ou & geuche } suivent 1'axe
de roulis .

-Lorsqu'il teurme il

pivete autour de son axe de lacet. / o
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La connaissance des axes eat\

importante dans la mesure ou
toute observation de vol, faite
dens le but  d'apporter une
modification , correction , sera
realise selon ces axes, en sachant
que 1'angle: d'incidence
différence de calage entre 1'aile
g3t le stabilo ) est de 1'ordre de
3% pour un planeur.
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Remarquer sur le croguis
ci contre ,montrant ia
concentration des masse autour du
centre de gravité, le constat que
les diédres et le stabilo sont trés
éloignés du CG et doivent donc
gtre construits le PLUS LEGER
POSSIBLE .
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TRUCTURES
V://"
STABILISATEUR
CHONXG DR

=Selon la catégorie, 1a corde , et 1'emploi projete .

WNERVURE MODELE

Confectionner une nervure MODELE de ce PROFIL choisi -
en tole d'acier, en alu de 1,5 8 2 mm, ou simplement en
contre plaqué 3 mm 5 plis.

Paur cette confection :

-découper le profil Jlargement autour, dans 12 papier.

Travail long et difficile , mais CAPITAL { Ce profil
modéle peut vous ervir tout au long de votre carriére- on
peut se constituer toute une série de modéles dans la
catégorie choisie.) N'oubliez pas que la qualité de votre

-coller ce profil papier , avec de la colle de contact sur le
support (acier, alu,ctp ) - ne jamais utiliser delacolle
cellulosique, vynilique , e papier 3e déforme donc aussi

modéle, performances aérodynamiques de 1'aile , dépend
trés ftroitement de 1a qualite du profil. C'est un travail
long d'une heure au moins selon wotre habilité et le

le profil. matériau utilise.

-découper soigneusement & la scie & I'EXTERIEUR du
profil , ne pas toucher le trace de ce dernier.

~ -aprés découpage finir le travail avec limes et pongoirs
de fagon rigoureuse |, enappprochant e plus parfaitement
possible le profil donné .

- percer le profil obtenu de deux trous de 23 3 mm de
diametre environ. L'un & 3 cm du bord d'attaque , 1'autre
& 5 cm du bord de fuite, tenir compte de 1'2pasisseur du
profil avant de percer , pour ne pas casser.

NERVURES
BLOE

Reproduire avec la nervure modéle du stylo a bille ou
feutre fin , cette nervure sur une planchette balsa {
selon épaisseur choisie) . Onarrive pour un profil daile
3 mettre environ 35 nervures pour une corde de 154
1écm.

-ATTENTION , 1e faire dans le droit fil du bois, jamais en
oblique.

-indiquer avec 1a pointe du stylo , 1'emplacement des trous
par ceux de 1a 1a nervure modéle.
-ne pas serrer les périmeétres
d'espace entre les nervures.
-percer avec une pointe ¢ corde & piano affitée ) les
points indiqués par les trous de nerwvure modele, sur un
support mou oy au bord d'une table.

-couper en petites planchettes - chaque série de profils
-découper chaque nervure sans JAMAIS TOUCHER , 1e
tracé austylo , il doit rester sans bavure , se garder une
marqe d'environ 1 mm.

-#liminer sans pitié, toute nervure fendue ou entamee
nar le découpage.

NE PAS OUBL!ER DE LES REMPLACER PAR D'AUTRES !

PLANCHETTRS OF
conTAg PLAQUE

s R #ENAL - :?
,"f” Ty‘AIR‘ -

., au moins deux mm

) ~ It R -,;,:' >
N LT )
S
Nl /
JArALS ATTRGVEL
" wE i onrovr o8 A

MERVVRE <
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-opération de découpe sur un support bois special.
-compter les nervures pour aveir le total nécessaire
-partager en deux tas égaux 3i vous avez une aile en deux

parties.

-enfiler les nervures sur des cordes & piano ¢ S
diamétre)

--enfiler.toujours du méme cote

-bien serrer le paquet.

REMARQUES, si vous construisez en série, en nombre en
collectivité - vous procédez de la fagon suivante:

-aprés reproduction de la nervure témoin sur une
premiére planchette { sériede 54 6 nervures) comme
indiqgué plus haut, vous empilez en dessous  de cette
planchette 3,4,5, planchettes | vous épinglez ensemble.
-¥0us percez toujours aux points indiqués , attention bien
YERTICALEMENT

-avec une scie & découper , découpage , sans toucher au

contour, de petits blocs de 3,4,5, nervures , percées st
rétes & étre enfilées.

GABARITS

En contre plaqué de 23 5 mm d'épaisseur { 54 7 pliz en
hétre ou bouleau )

-reproduire 1e profil choisi sur le ctp en suivant de
prés le perimetre du profil
-indiques les endroits pour les trous

4903

-clouer avec de petites pointes une deuxiéme planchette
en dessous de la premiére, les pointes étant placses 3§
1'intérieur du profil

-percer les deux trous .

-découper soigneusement et & V'EXTERIEUR ce double
profil { travail important | 1a qualite de wotre aile, donc
de votre modéle en dépend )

-decoupage terminé finition lime et pongoir , avec
vérification constante a 1'aide de la nervure modéle. Aller
lentement mais sGrement ! {dans un étau }

-CHOISIR les longerons | et réflechir avant , quelle genre
de structure on veut réaliser, pour rester 4 la fois 1eger et
solide ! {coffrages, longerons, bord d'attaque bord de
fuite, broches etc....) {voir exemples proposés )
-reporter sur gabarits toujours cloués ensemble les
parties a évider (sections des longerons, coffrages , ba bf
gtc.) pour les queues de nervure tenir compte de la partie
que vous voulez encastrer dans la bf -

-découper dans les gabarits toutes les parties occupées
par ces éléments ....... Entreprise délicate et importante
il va sans dire .......

-finition & 1a 1ime fine, dans un étau, si possible.
-contrdler avec 1a section des longerons correspondants |
de fagon 4 obtenir un ajustage parfait ou proche de la
perfection.

EN AUCUN CAS LES LONGERONS NE DOIYENT
DEPASSER , COINCER, SE BALLADER, ils doivent rentrer
JUSTE

N'hésitez pas & recommencer vos gabarits 3'ils sont
médiocres , plusieurs fois. -

-finition realisée, enlever les pointes , en vous méfiant de
ne pas casser . Allez y doucement en effectuant avec la
pince des mouvements de rotation { comme pour dévisser

1
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