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{ 10onDement DOl LIDOE
t André SCHANDEL

| 16 chemin de Beulenvoerth
67000 Strasbourg Robertsau
Teéel: 86 31 3025 France

6 NUMEROS PAR AN

4785 STEPHANE LANDEAU (F)
47686 Sommaire

4787 TAMASTILL Malcolm Sexton (NZ) Z?usgezben
4786-59-90 : ) sy 120 Francs
World Cup 1989 en F1 4 -B-C-E. N T A 6 DM
4791 MEL MAX F1A de H. Hartmann Suéde ’ ';\q ! gl Déllérs
4792-93 Planeur Al de STEZALSKI (Pol) 5: " ccp
4794 Planeur formule libre champion de France 58 pge. 119008 S

de L. Rochelet MAC Allier .
4795-96-97-983
Nez pour wakefield
41799 Les faux départs ne suffisent pas H. Gremmer '
- Flemalle 1930 F. ¥Yan Hauveart.
4800 -01 - F1C de H . Mascard France
1802-03- EXPERI 2 de Paul Frédéricq {France )

Post Sch Konto Strasbourg F.

1808 Coupe d'Hiver de I'Est J. Besnard 4828-29 Images du Yol Libre FLEMALLE
Union ...oui mais  E.Cerny France 4830 EZB Christophe Hanriot France
¥805-06-07- English Corner 4831 AMA Nationals Indoor et CH du Mande indoor|§

HOW WORKS THE CIAM 2 us4 1990
1808-09 (02 de Witold Stabiszewski (Pol) 4532
1810 Das sind wir YOL LIBRE R. Jossien 48323
1811  Planeur lancé main Mc Donnel XF85 4534

Courrier des lecteurs nouveaux abonnés
“ Le Cercueil * de G. Pierre BES .

Divers .
4812 Donnons des ailes & 1'Ecale 4835 Profil BM 5.
1813 AIRSHARK P 30 US-CSSR_ 4835-36-37-38-39-40-41-42-43
#814-15-16- Panique chez les gradients YOL LIBRE construction avec Entiolage Polyester
par 007 alias J. Wantzenriether de G. Mathérat :

1817-18- 19- Le YIBRANT F1B Rétro de R. Jossien 4844 |mage Yol Libre la reléve | |
1820~ Deux hélices bipales W 01 et ler YIBRANT de
R. Jossien . >
1821 VYOL LIBRE ¢'est NOUS R. Jossien .
1822 Portrait de Michel QUINTARD S. Millet.
1823~ 26 ORLEANS Décembre 1989 J. Delcroix.
1824~ 25- Le BOISAYIA B. 80" Chablis"
Peanut de E. Fillon France
1827~ Micron mini stick vol d'intérieur
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At this point it is appropriate to
summarise that the event last year
was again successful in classes
F1A, FIB and F1C and also there
was the new addition in 1989 of &
category for F1E slope soaring
gliders.

There were four
competition counting toward the
F1E World Cup and it was won by
Klsus Salzer of Austria, a notable
success achieved with & victory st
the Tast World Cup event , an open
international held in Poland in
conjunction withe the first F1E
wWorld Championships - which
were also won by Klaus.

There was an increased
number of competitions counting
towards the 1989 World Cup for
the F1A ,F1B and F1C classes . The
most  remsrkable achievement
must be that of Stefan Rumpp of
West Germany who has won the
F14A title for the third consecutive
years - there have been only three
World Cups , so that Stefan is the
only person to have won the F1A
World Cup ! This year , fot the
first time in any of the WC.
classes , he recorded three wins to
amass the maximum possible 75
points . The winner of FIB s
Merm Furutani of USA | who
travelled to Europe for win in
Yugoslavia and & second place in
France , togo with a fifth place in
one of the competitions in USA .
The FI1C winner Jan Dchman is
from Poland and took advantage of
some easing of internationel travel
restrictions to win the Scandinavis
Open to go with the other best two
scores  from his total of five
scoring competitions.

- There are some proposals
on the agenda of the April 1990
CIAM Plenary meeting which could
affect W.C. regulations, but if
there are any changes passed at that
meeting these will not come into

force during the sesson 1990

Thus competitors will again be
able to count their best three
results from any of the
competitions, points being
awarded according to the standard
scheme of 25 points for first place
, 209 second, 15 third, 12
fourth, 10 fifth, and s0 on down to
one point for fourtenth place.

| am again organising the collection
and calculation of results . Copies of
results will be svailable , issued
four times during the yera , for 8
fee oof £8.00 to cover the costs,
payables to | KAYNES as a cheque
in pounds drawn on a UK bank.

lan KAYNES

DeuiscEhn

Wie zu erwarten war haben die
Welt Cup ‘Wettbewerbe 1989
zugenommen , und zugleich wurde
er auch in der Klasse F1E€ zum
ersten Mal susgetragen.  Klaus
Salzer hat sich in dieser Klasse
gleich qut etabliert in dem er
zugleich die esrte W.M. diser Klsse
in Polen gewsnn.

in FiaA gab es eine
aussergewohnliche Sache , ds hat
doch der Stefan Rumpp zum dritten
Mal in Folge den Pot geholt ! Das
ist  einmalig und wird es
wahrscheinlich auch bleiben ! Die
" Goldene Rippe 89 " { YOL LIBRE )
ist damit nach drei Jahren
Existenz des “ World Cup F14 " dis
einzige Person die ihn Inne hat !
in FIB kam der Amrikaner Norm
Furutani zum Zuge , nach eineigen
langen Reisen. In F1C der Pole Jan
Ochman der wie ander aus dem
Osten von dem politischen
Umschwung profitiert hat . In
Zukunft wird men jetzt auch mit

488

FURUTANI

einer regen Beteiligung aus dem
Osten rechnen miissen , und dies ist

erfreulich . Es gibt ja auch schon
einen ersten int. Wettbewerb in
KIEW (UDRSS) 1990. Siehe
Beilage dieser YOL LIBRE .

Einige neue Aspekte wurden
auch an die CIAM qgeleitet | um die
"Worldcup”  zu  modifizieren.
Jedenfalls kinnten solche
Anderungen dieses Jahr noch nicht
eingefiihrt werden.

Comme on pouvait s'y
attendre les CONCOUrs

internationauy de la Coupe du
wmonde ont encors augmente au
coursnt de l'année 1989, Il en
sera de méme pour 90 . Pour le
premiere fois cette Coupe fut
egalement sttribude dens la
catégorie FIE . Klaus SALZER
{4} fit d'une pierre deux coups,
efy remportant 1s coupe et les
premiers Ch. du monde dans
cette catégorie.

En FlA un palmearés
extraordinaire, Stefan RUMPP
gagna pour la 3 éme fois
consecutive la coupe | Ii est
ainsi jusqua présent le sewl
détenteur de cette coupe au
bout de trois ans . Par la méme
occasion lm fut également
décernée le " NERVURE 4'OR"
par VOL LIBRE.

Eni F1B !'américein Norm
. aprés de longs
voyeges en Europe réussit de
justesse & l'emporter devant
Bernd Silz (REA} .

‘En  FIC le  Polonsis
OCHMANN, termine & le
premiére place . Il faudra par
ailleurs dans l'avenir compter
avec les modélistes des pavys de
t'est, qui pourront maintenant
se déplacer plus facilement |
cela ne fera quaugmenter
l'intérét général pour ces
compétitions.  Ainsi pour la
premiére fois cette année un
concour's inter aura lieu & KIEW

1ZAMmI T A1 Bl T Al A ACS TP
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Jan Ochman

Uwe Glissman
Randy Archer
Reinhard Truppe

PL
DOR
us
A

Claus P Wachtler DDR

Gunnar Agren
Manfred Thomas

S
DDR

Gabor Zsengeller H

Tor Bortne
H Mascaro

N
F

Roman Czervinski PL

Kim Dong Sik
Mlinar Mireslav
Otniel Cohen
Eugene Verbitski

NKOR

YU
IS
USSR

Dittmar Meissnest D

Ron Magill
Marek Roman
Vaclav Patek
Ken Phair
Thomas Koster
J Zielinski
Doug Galbreath
B Trachez
Tschoi Gum Zol
Ehud Pasternak
Roger Jones
Sigurd Seydel .
Ken Faux

Karel Houcek
Dave Sugden
Lothar Dering
Terry Kerger
Roman Havek
Pablov Milan
Oren Pasternak
Roger Simpson
Rolf Meissnest
Ken Qliver

B Boutillier
Hubert Hubler
Jiri Dolezel
Bob Waterman

M Iribarne
Oszkar Maczko
S Mustafa

Noam Aintsiger
Pierre Gerini
Tom Oxager
Lars Karisen

R Johnseon
Valeri Strukov
X Hovcek
Karoly Fischer
Andres Baertschi
Ray Sahlberg
Eddy Astefeldt
R Stabler
Pinje Nedzad
Mike Achterberg
David Anderson
A Cordes

NZ
PL
cs
us
DK
PL
us
“
NKOR
IS
NZ
D
GB
cs
CAN
D
us
PL
YU
IS
us
D
Us
ﬂ
D

20
20
20
17
17
17
16
18
15
15
15
15
15
15
14
14
14
14
13
12
12
12
12
12
10
10
10
10
10
10
10

OV WWWLW

SR-
PT-

~NNoOToONo oyt

SU- 2 RS- 6 PK- 8 EF-14
EF- 3 RS- 4 SU-11
SR- 2 ’
BN- 2 PK-i1
RS- 3 PK~- 8 SU- 9
SC- 4 EF- 8
EF- 4 RS- 5
Su- 4
SC- 8
SU- 7 RS- 8
EF- 6
SR-13
PT-13
EF-13
SR- 8
BN- 9 PT-11
PK-13 —
Su- 8
MM-11 >
EF- 7 ,N/O o
12 X5 @ €30
~ - _
O
SR-11 a=? muN
PT- 9 WMM/
EF-10
RS-10 i
MM-12 —
PT-10 F1C continued
61 Gyorgy Napkori H 8
61 Arno Zeuner DDR 8
61 Mirko Karanovic YU 8
61 Dale Mateer us 8
67 Janos Szecsnyi H 7
68 A Roux F 7
68 Bruce Hannah us 7
68 Bob Gutai us 7
68 Urs Stalder CH 7
72 John Hannah Us ¢
72 Alve Hansson S 6
72 Jerzy Wlodarczyk PL &
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PK-
RS-
1Z-
SR-
PK-
PT-
MM-
SR-
BN-
M-
SC-
RS-

i
WWIO 00000 ONS~~N

SU-13

Number of competitions

Rumber of competitors flying
in 1 event
in 2 events
in 3 events
in 4 events
in 5 events

total number of competitors

Country distribution

of numbers of
competitors
who flew in
more than one
event

K Salzer
W Kuttler
E Reiterer
T Groh
P Maurer
A Andrist
F Schobel
K Bleuer
B Schuessler
H Nitsche
1 S Bochenski

00 00 00~ O W W W M)

"

12 K Ritterbusc
12 K Aust

12 H Schubert
15 T Merkt

h

COPOOUVODUTOPPO000O>

r X

—

34 CH- 6
26 CH- 2
25 A-1
25 D -1
25 CH-1
22 CH-5
21 CH- 3
20 D -2
20 A -2
20 PL- 2
19 D -12
16 CH-10
16 A-5
16 CH-7
15 D-3

F1A

1

12
1

15

us
NL
GB
DDR
cS

USSR
CAN

4

1
6

0

bt bt e et et b O N PO N2 ) O Y

108
20

-

140

us

NL
)

USSR
CH
GB

BDR
FN

et hed bt bt et N N N D P Y

FAI F1E WORLD CUP RESULTS

PL-1
D-9

15 H Schneck
15 J Mach

18 W Hauenstein
18 R Buchleitner
18 P Schroder
18 R Musil

22 F Mehr

22 M Mrawec

24 F Kanczok
25 T Wisniowski
25 W Gunther

25 J Vajda

28 A Maurer

28 F Mang

CS

CH

CS

cs
PL
PL

cs
CH
A

F1C
13

Ll RS XY X
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ALSA A 0.06g/cm® BX15 % 70 e ., et - f )
. 27 25 25
IOSTAIRL

WRRET~SRPSLIA. M4 % 35
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———
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POLLSDEREN &7 3

| REWRASICE NYLONOWE, ROEKOWANE TWARDS, BALSA,
RLEYE , BUTATERMEN. 7 ALPO , VELPONEMY

MASA. CALKOWETA. 220 g

[/ RALELS s MECERWY KON, BALAST ¢ BAGNEDER
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" Aires Aile 29,4dm2 k
Stab 4.5 dm2
Total 33,9 dm2

Masse Aile 170g
Stab 10g

Fus  235¢

Total 415g

Doublr entoilage Modelspan/Japon
Haubans cable vol circulaire 40/100
Crochet déporté
virage 4 gauche
¥rillages :
bout aile gauche O°
bout d'aile droite - 3° "]
parties centrales 0°
\ incidence + 3°

Balsa 46/49
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MoUv= hENT
PAS Possinues

INSTRUCTIONS

I COMPOSITION
Conforme aux figures 1 et 2

Il FONCTIONNEMENT

Le nez est en deux parties:
- unefixe ( 16, 24 et leurs piéces)
- une mobile ( 18 & 23 ) qui tourne avec les pales. La
rotation se transmet du caoutchouc par les pieces 115> 7 »
1519521 » 23,

Iy a trois possibilités de bloguer le nez
- par 21 qui blogue fermement dans les deux sens, quand le
couple moteur descend en dessous de 1a limite ou les pales
freinent. Le réglage se fait par le ressort 22, nez tenu dans
la main est toujours bloqué par 21 ( Fig 3c)
- par 15 dui est le stop de sécurité evec blocage dens les
deux sens ( Fig3AetFig 6C) . Le 15 remplace le blocage
de 21 pour le nez lorsque |' écheveau est monté . La
succession des opérations pour le blocage avec 15 est
présentée par les figures 6A,B,C. Pour débloquer 1l suffit
de faire le mouvement inverse de la Fig. 6B et le ressort 14
le raméne dans la position initiale ( en cas de caoutchouc
remonté 11 faut faire un mouvement de rotation de la partie
mobile dens le sens de la traction pour annuler les
frottements de 23 et 15 .
- par 28 qui arréte la pertie mobile seulement dans le
sens du déroulement du caoutchouc et seulement quand le
nez est en position frontale 45 avec 31 dans une position
avancée. 28 permet aprés remontage de 1'écheveau , tour
par tour, nez sur fuselage , de maintenir le couple moteur
maximum en attendant 1a pompe . (Fig 2B)

Il UTILISATION

-Avant de charger le caoutchouc no blogue 1a partie
mobile par 15 Fig: 6A.B.C.

- Aprés remontage du cecutchouc et fixation du nez
, 8t derniers réglages , on annule le stop par 15 . On peut
continuer le remontage de 1'écheveau tout par tour. NE PAS
OUBLIER 15 BLOQUE - L'HELICE NE FONCTIONNERA PAS
AU DEPART |

-Avant de lancer le modéle 11 faut amener les pales
dans la position de resistence eérodynemique minimum.
(Fig11AB.C) ‘

-Aprés 0,5 8 0,7 secondes la minuterie libére 31
et permet le mouvement de 25 ( Fig 2C) annulant V'arrét de
28 , Thélice peut sors tourner les pales revenant
immédiatement dans la position normale. (Fig 3B)

-En fin de déroulement 1'écheveau blogue 1a pertie

mabile ( fig 3C).
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- Aprés I'arrét de la partie mobile les
pales  se replient paralléles au
fuselage par un bracelet caoutchouc (
Fig 11 ) et par résistance
aérodynamique. On peut replier sous

les ailes , sans risque d'accrochage au
moment du repliement!

v REMONTAGE Dy
CAOUTCHOUC.

On peut remonter 1'écheveau
directement avec le nez , mais il est
préférable de le faire sans nez, per
11 avec I'aide de 32 et 35 ( Fig 9) ,
ou en l'absence de 35 avec un crochet
simple  Fig4AB.C.

Apres remontage complet de
I'échevesu fixer 11 avec 34 sur 45
et mettre le nez en place par 7 ( Fig
4)

Y INDICATIONS

Le nez complet contient 56
pieces , en grende  majorité
démontables et interchangeables en
partie, :

L'ensemble est fscilement
démontable et remontable . Seul
pice & renouveler lors de chaque
remontage , le ressort 27 . Les vis
39 et 40 ne doivent pas bloquer 25 ,
faire des essais & la main .

Toutes les piéces sont
inoxydables et de grande resistance
meécanique.

Un graissage périodique est
nécessaire.

Réglage de l'incidence du nez
possible avec les vis 30 et I'anneay
frontal 45 . Les 29 sont la sécurité
pour 30.

Le jeu axial pour la partie
mobile est normal et nécessaire pour
le bon fonctionnement .

Les pales peuvent &tre collées
directement sur 10 ( V'auteur le fait
ainsi ) ou par I'intermédiaiare d'un
longeron de bois dur de quelques cm.
introduit dans 10 . On peut déformer
'extrémité de 10 & I'épaisseur du
profil de la pale.

~ Aprés réglage défintif des
paies on peut bloquer par séourité 8;
9 ;10 avec un peu decolle . un peu de
cahleur est suffisante  pour les
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dabloquer .

-En respectant toutes ces
indications , vous n'aurez aucun
probleme de fonctionnement |
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Pour lea intéroasds a'adreeser & .

Flir Interessenten sich wenden &
J.B. SOMERS
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Hans GREMMER
LLES8 FAUUX—DEPARTS
NE SLIFFISENT PAS

L’abro?ation des faux—départs en 1989 a
fait bouillir les esprits, sans doute aussi
parce que la CIAM y était en prise trop
directe. On s"est méme attendu a ce gue
ladite CIAM revienne d’elle-méme au
réglememt précédent... bien entendu il n'en
fut rien. Il aurait fallu assener des
propositions adéquates en direction du
sommet! A ne dire rien, nous serons déclarés
consentants et heureux tout autour de la
plarete.

Pour nous, spécialistes du vol
magnétigue, 1'aftaire aura du moins produit
un sursaut bienvenu. En effet notre vieille
régle des faux—départs était loin de
"optimum. Elle favorisait celui qui
réeussissait moins de 20 secondes lors d’un
essail: il avait l’occasion de recommencer,
et le nouvel essal pouvait bien donner un
maxi. Par contre celui qui faisait ses 20
secondes ou un peu plus voyait se terminer
SON CONCOWrs,... Ui en effet va s’ essouffler
encore apres la victoire s’il est d’avance
hors course? Seul un fou...

Il y aeu, et il vy aura encore des gens
qui exigent des autves d’8tre sport et de ne
pas tout remballer sur—le-—champ. Heureux
s’ ils ne se contredisent pas eux—mémes; en
gtudiant de res les concours de

gualification décentralisés de 1989, nous
nous sommes apergus gu’on n’avalt Jamais
ernregistré autant de forfaits... de la part

spécialement des hommes de pointe.

Il court aussi la conseil qu’il faudrait
gtre plus attentif en compétition. Or les
vols rateés ne sont pas dus automatiguement a
un manque de concentration, plutst a
17action de coups de vent imprévisibles,
tels quils existent souvent lors de nos
lancés & la main et & ras du sol. Il v a des
vents rasants pleins de turbulences, ou des
vagues divaergeant autour d'une aire de
départ trop bombée, et surtout des
rabattants impitoyables issus de la colline
d’en face. Tous ces courants sont gérés
d’ apres la moderne théorie du chaos... ou

Foa&ent les plus géniaux de nos
mathématiciens.

Contre ces aléas un seul remede: rayer
un ou deux des vols les moins bons —~ et de
préfarence en supplément de la vieille ragle
des faux—départs. On va objecter qu’alors
les résultats seront trop serreés, qu’il vy a
aura trop de fly—-aoff a organiser. Bur la
pente la réponse a cela est facile: déplacer
17aire de départ vers la plaine, comme
suggéreé depuils 30 ans. L’ambiance des
concours montera en fleche, si une chance
est donnée & une réelle "compatition'". Le
classement final — colonne de gauche en
NUMEros sans concession - se verra commentsé
tout & droite par des points nuanceés a
souhait sur le niveau de performance réel.

PLAN ECHELLE 1 /1 Planeur F1 A
d'Ivan HORES]] HIT

25F Ecrire a VOL LIBRE

-

X1V CONCOURS INTERNATIONAL POUR
MODELES REDUITS D'AVIONS DE VOLS
D'INTERIEUR - 24, 25 et 26 ADUT 90

FLEMALLE

Cher ami : Mous vous rappelons les trois challenges en
compétition :
~le Challenge R. Jossien pour les Stes. Formules 2g. mini.
-le Challenge J. Delcroix réservé aux "Pottier 100 TS.
-le Challenge 4. Renard , récompensant le meilleur modéle
représentant un des avions dessinés par cet ingénieur.
Attention ! cette année le classement statique " cacahuétes’
sera plus sévére | Yous recevrez le nouveau réglement
dans le courant du mois d'avril . Sachez que le changements
portent surtout sur le point 5.4, "Difficultés g faire voler”
et. .. tout cornme en Ste Formule une masse minimum sera
exigée / 3 q.

Dear friend?
We like to remeber you our three trophies:
-The r. Jossien Trophy, for Ste. Formule models, down to 2
grams.
~-The " Jacques Deloroix Challenge” reserved to models of the
“"Pottier 100 TS " airplanes.
-The A. Renard Cup " rewarding the best model representing
an airplane which was ever designed by this engineer.
ATTENTION please ! This year the classification at the static
judging shall be more severe | During the month cof April
you'll receive the new regulations.
The changes are specifically about item 5.4 Difficulties in
Fying * and ...as at the Ste. Formule , a minimum weight of

FLEMALLE 1996

ﬂ @W‘@ﬂ Plaea E)
4110 FLEHALLE € B

Liebe Freunde :

Wir errinern daran dJdaf drei Pokale in Flemeffe
zZu gewinnen sind:

- Wander pokal R. JUSSIEN fir Ste Formule mit

£ Gramm Mindestgewicht.

-l»fg?&réderpnkal Jacques DELCROIX G die POTTIER
~Wanderpokal 4. RENARD , fir des beste Modeil
gebaut nach dem Original von diesem Ingenieur.
ACHTUNG ! Dieses Jahr neue Regelung . die Sie im

Monat April erhaiten werden. Die statische Wer-
tunf wird schérfer . Die Regeln 54 werden ge-
éndert " Schwierigkeiten zum Fliegen .." und
wie in der Ste. Formule wird ein Mindestgewicht
veriangt : 3 Gremn.

FL VAN HAUVEART
Grand Piace 1 B52
B_FLEMALLE Tél/041/765678
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MOTEUR: ROSSI 75 .
ANELIORE
IHELICE REPLIABLE

CARBONE 525 778mm
MINUTERIE SEELIL 4 F -
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FRANCE
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A . SCHANDEL — L. I7ASCARD .
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MOTO F1C DE HENRI MASCARD
AC AEROSPATIALE TOULOUSE

Ce modeéle fut crée en 1984 . Depuis de nombreuses
modifications sont intervenues , notarament su niveau du
profil de V'aile et du stabilo ‘ainsi que du centrage plus
avance.

Contrairement & la tendance actuelle , cet appreil
n'est pas équipé de dispositif de Kick & 1a montée . le
réglage a été obtenu par une montée verticale avec léger
virage 4 droite facilitant ainsi le passage plané.

En conclusion un modéle trés classique actuellement &

son meilleur rendement et dont 1a réqularité lui a permis
de remporter 1a victoire au Poitou et le titre de Champion
de France .
Caractéristiques:
Aires Masses
ailes . 30,15dm2 180¢g
stab :  7,48dm2  30g
fus 570q
TOTAL 37,63dm2 7800

Minuterie SEELIG 4 fonctions
Moteur ROSS! 15 amélioré
Hélice repliable carbone diamétre 178 mm

Construction
POUTRE : kevlar FERRERO
Cabane ctp. 15/10 Coffrage balsa + Tissu de verre +
résine
Echappement : tube alu diamétre 15 mm int. Sortie coté
droit cabane.
Dérive bi-convexe symétrique construction géodésique
coffrée,
AILES ;. Entiérement coffrées en balsa 15/10 collage
contact, 2 longerons pin dessus desous de 10 X 1.5
dégressifs sur toute la longueur de V'sile , pris dans
1'épaisseur du coffrage . Profil creux 8 %.
STABILO : MEme construction que les ailes . Coffrage en
10/10 18ger . 2 longerons pin 5 X 1 dessous dessous ,
pris dans 1'épaisseur du coffrage. Profil plat 7%

ONT PARTICIPE AU NUMERO 78

KAYNES 14N GB. - HARTMAN H. SUEDE - KACZOREK
JERCY POL. - ROCHELET L. FRANCE - F. PICOT FRANCE -
SOMERS JAN NL. - HANS GREMMER RF& - JEAN

WANTZENRIETHER  FRANCE - F. YAN HAUVEART
BELGIQUE - HENRI MASACARD FRANCE - PAUL
FREDERICT) FRAMCE - EUGENE CERNY FRANCE - JOEL
BESNARD FRANCE - GEORGES MATHERAT FRANCE -
MODELAR O33R - RENE JOSSIEM FRANCE - SERGE
MILLET FRANCE - JACQUES DELCROIX FRANCE -
EMMANUEL FILLON FRANCE - TOM YALLEE USA -
CHRISTOPHE HANRIOT FRANCE - PETTER BROCKS USA
- GERARD PIERRE BES FRANCE -

IRENE ET ANDRE SCHANDEL .

MEJANNES LE CLAP
UFOLEPIADES 90 déemonstration|

cerfs—~volants —Astromodélisme— exp.
Yol Libre HMercr. 16 mai 1990.

TOUR DU CADRAN 4 éme

VOL LIBRE toutes catégories
6 vols NIMES COURBESSAC

23 et 24 juin 1990.

UFOLEP-SAM CLAP DU GARD
60 rue P. Semard 30 000 NIMES

Blanc Claude 66 88 51
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" EXPERI 2" ... Un MOTORELAX H.T.L Diesel
...Pourquoi pas! '

Ce modéle aété construit peu de temps aprés mon
" Come Back" & 1'séromodélisme YOL LIBRE pendant
I'hiver 81/82, et congu, & 1'époque pour évoluer en
catégorie 1/2 A ... mais je manquais totalement
d'expérience aprés plus de 35 années bien ocupées |
....... loin du modele réduit.

EXPERI 2 m'a cependant permis de participer |,
pour le premiere fois, dans une catégorie motorisée aux
Championnats de France 1982 a Ambérieu.

Il volait relativement bien , mais d'un poids total
de 286 g , était beaucoup trop lourd pour étre compétitif
en 7 secondes de temps moteur.  Aussi EXPER! 2 est-il
resté sur la touche de nombreuses années , ne volant que
rarement  en concours régional  comme modéle
d'apprentissage , et ce n'est que la venue de cette nouvelle
catégorie  "MOTORELAX " qu'il a repris du service
intensif, mais alors 1égerement modifié , pour respecter
les normes de cette nouveile formule de Moto, Ayant été
précédemment” piégé" , par deux fois , ces toutes
dern’iéres années . par des décisions malheureuses prises

" Haut Lieu" & V'encontre des formules F1C Proto et
Monotypes ( j'ai 4 modéles sur le dos , conformes & ces
deux categories malchanceuses ) , je n'allais tout de
méme pas m'engager une troisiéme fois dans la
construction d'un nouveau modgle spécialement congu
pour le Motorelax | " Chet échaudé craint I'eau froide " Eh
I je deviens vieux.

Toujours passionné de motos Y.L. je me suis dit
gu'en 12 " de temps moteur ( c'est le réglement Motorelex
- en Diesel ) EXPER! 2 devrait pouvoir mieux se
comporter qu'en 7 “ de temps moteur . J'ai donc été
amené & supprimer sur ce 1/2 A EXPERI 2, Je volet
commandé & le dérive et I'lV. du stabilo ( c'est le
reglement Motorelax ). Je conservais bien évidemment ,
a le minuterie KSB modifiée |,
indispensables : arrét moteur et déclanchement D/T.

Toute 1la construction a été réalisée a I'épogue ,
en 81/82 , a la'colle Araldite standart plus ou moins
dituée ( trichioréthyléne ) suivant les parties a fixer :

-Avantages :pénétre trésg bien , trés solide etse
ponce facilement .

Inconvénients : lourd , long a sécher (24 H) ey
impossibilité de décoller les piéces.

Depuis toutes mes constructions sont faites & la
cotle UHU HART ~ diluée SO ® acétone. .

-Avantages : plus léger et ramide & sécher 2 h.
pénétration aussi bonne , aussi solide , et possibilté de
décollage en cvas de réparation ( acétone ) ou de
réajustage , erreur, etc.... Aujourd'hui avec
I'expérience , je pourrais alléger "EXPERI 2 " de 60 get
obtenir une masse totale en vol de 225 g.....toujours avec

les deux fonctions |

un diesel , et , alors bonjour les pompes ! Pour plus de

précisions techniques , veuillez consulter VOL LIBRE n°

65,66 et 67 . _

i certains modélistes ont encore la chance de
posséder un ancien petit moteur Diesel Micron 0,9
cm3de cylindrée EXPERI 2 s'en accorde trés bien, mais
éguipé d'une hélice 6 1/2 X 4 avee le corburant /
mélenge préconisé ici....j'ai essayé , c'est OK !

Alors jeunes , et moins jeunes , débutants , un
petit effort pour le Motorelax ! Quant ¢a ceux qui ont déja
taté discrétement le Motomodéle vous deves certainement
avoir un 1,5 cem3ou 2,5 cm3 quoi dort dans un coin. .......
et un bon vieux modéle qui ne demande qu'é reprendre

. T'air ...un bon petit " Check Up général de tout cela et

bonjour les maxis.
Vive le motomoddle YOL LIBRE et bonne chance au
MOTORELA_X-,

EXPERI 2en Motorelax.
Caractéristiques:

Moteur : Diesel anglaix PAWX 0,80 cm3 version
standart , palier lisse - non préssurisé ( c'est le
réglement ) et pascher | Unexcellent petit moteur pour
débuter en motomodéle . 11 existe aujourd'hui plusieurs
versions avec roulement ( c'est autorisé par le
réglement , en Diesel .....mais pas en GLOW )

Hélice " Kavan “ bleu 6 X 4 pales' amincies , avec cine
Mascard. S

Minuterie KSB 30 ( Coop Aero) mais modifiée :
balancier allourdi pour obtenir un temps de déroulement
maxi de 3 mn environ . Deux fonctions : arrét moteur et

- D/T. plus déclenchement sous pouce . ( Pas.de volet

commandé , pas d'lY commandée
réglement Motorelax ) Masse 15 g.

Arrét moteur  par écrasement de la durite |,
transparents ,en 15710 diemétre intérieur " Bouffard"..
Réservoir  en plastigue moulé , trés léger ;
aérodynamique, positionné sur le cité droit du pyldne ,
juste derriére . ‘le- carter / moteur . - démontable
instantanément pour controle , fixation par brins de
caoutchouc. ‘ :
Carburant apres rodage du moteur : 208 huile
Castrol * R " ricinée mélangée dans un premier temps
avec un rapport de 32 ® ether. Bien egiter , laisser
reposer , puis ajouter au mélange 46 % " kerdane” .
puis , pour finir 283 8 d'1.P.N.

Fuselage . construction “BOX" classique de section
rectangulaire enbalsa Q5.6. 15/ 10 renforcé , par un
banadage modeispan muoyen. trois couches de colle UHU
HART diluée acétone 60 ® pas de probléme avec le
carburant diesel.

..c'set toujours le

Dérive balsa plein Q0. dur 25/10 , collée en
sandwich dans le fuselage. 4
Pylone ( support d'aile et moteur ) en balsa Q.0.
40/10 ‘ '

48075




REFLEXIONS sur les REGLAGES et CONSTATS:

En motorelax , stabilo étant blogué pendant le vol
en position de plané , j'ai été amené & réduire le décalage
Jongitudinal (pour éc-viter le looping en montée: moteur
) etreculer le C.6. ( lesdfeux vont de pair ) ... et ,
bien sir , augmenter la surface du stab, jusqu'a 31 %
de lasurface de 'aile ( probléme de MSS /PN) . Durant
les réglages de la montée en spirale & gauche j'ai aussi

- été amené & augmenter un peu plus le diédre latéral

P.FREDBRICQ

(pliage de.la broche de l'aile ) pour essurer une
meilleure stabilité en montée / moteur & gauche . J'ai
également d0i donner plus de piqueur a l'axe de traction .
Cet axe passe maintenant légérement au dessus du CO.
Bref tout cela m'a demandé pes mal de séances d'essais
trés enrichissantes.... mais , ce n'était pas trés relax !

EXPER| 2 est a peu prés au point maintenant ...t
puor sa premiére prestation en Motorelax eu dernier
CH. de France & Marigny s'est payé le plein : 3 maxis &
180 5. bien qu'équipé d'un tout petir diesel anglais, un
PAW a cm3 de cylindrée, version 1981 . Aujourd'hui il
existe une version de compétition : le PAW 80 TBR (
Villebrequin monté sur 2 roulements)! ..&ux
performances exceptionnelles.

UNION...........0Ul MAIS
E. CERNY

Le 25 fevrier 90, nous avons organisé un concours de
Coupe d'Hiver sur le terrain de YINON sur YERDON .
Journéé brumeuse, sans scores remarquables ! Ceci nous
a été permis grice & 1'autorisation du Chef pilote , maitre
des Heux . Autorisation écrite et confiée au MACM et enfin
enregistrée au programme FFAM.

‘Donc sur le terrain , je passe au bureau du Chef
pilote afin de confirmer notre concours et prendre des
consignes éventuelles . Pas de problémes . MNous nous
installons sur une piste de dégagement , en herbe et
touffes de thyn , mais & 2 ou 300 m d'une piste de RC. A
9 heures , pas un chat sur le etrrain et nous commengons
quelques réglages en espérant une amélioration de la
météo ........ Et nous faisons nos chronos ; nous voyons
arriver 2ou 3 voitures des RC qui déballent et font
ronfler leurs moteurs . Yers midi , nous avons quelques
passages au-dessus de nos tétes , sans trop y porter
attention.

Nous prenons notre casse croute sur le terrain et
reprenons quelques vols en cacahuettes et petits planeurs
, avec initiation au trevillage . La joie et 1a bonne humeur
, régnent sur 1'ensemble de 1'équipe.

Yers 16 h, une délégation de trois membres de la RC
vient nous interpeler . Les arguments sont les suivants .
vol libre interdit sur le terrain , encore plus le vol
circulaire | Seule la - RC est autorisée et les voitures

Exébition de papiers , & la fin ... 1Varmée de 1'sir a

|COUPE D'HIVER DE L'ES
NOVEMBRE 1989

JOEL BESNARD

Dimenche 12 novembre 1989. les premiers & étre sur
Je terrain viennent de la région grenobloise : Georges

temps frais malgré le soleil , et un léger vent d'Est ,
donnent une sérologie assez délicate & négocier .
Néanmoins quatre concurrents accédérent au fly-off
qui n'échappera pas pour la 4 éme fois consécutive 8
Jean Wantzenriether . 11 est sur "son " terrain , mais
ceci n'explique pas tout......... =

A noter - Une visite surprise et appréciée : celle
de 1a famille Néglais qui volera { fille, filset ..pére 1)
aprés avoir réglé de trés vieux C.H.

-Une superbe escalade d'un arbre mort par
Albert Koppitz pour récupérer un magnifique appareil
tout mylar de Georges . L'entoilage sera quand méme &
refaire,

~-La participation des jeunes de 1'AC. Est aux
taches de sécrétariat et de chronométrage .

_ Et bien entendu les traditionnels géteaux -
merci sux patissiers { iéres ) - sui font la joie de
chacun.

360 + 145 ; 3- KOPPITZ 4. 360 +102 ; 4-

~ SCHROEDER { proxy) USA 360 +100; S-KLINCK A
346 ; 6-MATHERAT G. 335; 7- BESNARD ANNIE 330;
8-NEGLAIS JC. 280 ; 9- NEGLAIS B. 263 ; .9-
NEGLAIS YANESSA 263 ; -11-BESNARD J. 286 ;
12-CHANTOME F. 252 ; 13 -KLINCK A. 230 ;
14-CHANTOME F. 209 ; 15 -WANTZENRIETHER J. 182
16~ KOPPITZ A. 150.

JOEL BESNARD

Mathérat et Louise sont venus 3 nouveau cette année:
affronter les Estistes qui apprécient leur présence . Le

1. WANTZENRIETHER J. 360 + 154 ; Z-MATHERATG.

--------
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autorisé la RC sur une parcelle de terrain et en
conséquence “ils “ se croient propriétsires du terrain
dans son ensemble..........

"Is " voulaient nous démontrer les énormes dangers
~ que représentaient le vol libre et le vol circulaire .1
est un constat & faire :la plupart n'a jamais fait de vol
libre et encore moins du vol circulaire , et se permet de
réglementer . Résumé de la situation : quand on a peur de
1a souris on se cache derriére le Jion .

Cette équipe est adhérente & 1'UFOLEP et le président
est responsable de la maison des jeunes de Yinon .trés
yexé que notre venue sur leterrain n'ait pas fait 1'objet
de son autorisation .

L'UNION  UFOLEP -FFAM n'est pas encore pour
demain et , de plus le modélisme dans son ensemble est
menacé : comme & 1a tlévision : " La RC , sinon rien ™.

Reméde : chaque modéliste , de quelle catégorie qu'il
soit , est représentant de 1'ensemble des modélistes et
doit aveir uncomportement digne et &tre responasble de
ses faits et gestes , tolérant accueillant envers les autres .
La ;i1 y aura une vraie union modélistique.

Une évidence : 1a RC est tout de méme " juleuse”
mercantilement parlant , contraindre & faire de 1a RC
n'est pas forcément une démonstration. Par contre ,
beaucoup de modélistes ignorent Vvexistence de tout autre
forme d'aéromodélisme en dehors de la RC . Alors
découvrir autre chose que ce que Von nous dit , ne
sergit-ce pas la pérestroika du modélisme ?

Nota: Devant 1insistance sur le vol circulaire , je me
demande si ce n'est pas d'avoir vu " spiraler "lesCH. ,
qui les aurait induitenerreur......

41810

TUBES CONIQUES )
Poutres [ibre de verre -kKevlar, pour
g=d| planeur F1A , 242 20 g |, longueur
&1 ¢m , diameétres 17 mm >»8 mm
Couleur noir .
Prix: 65 F + fraisdenvol

Ecrire a VOL LIBRE
TAIL BOOM
LEITWERKSTRAGER

= Das sind wir |

- Fur mich . ist der Teg an dem VOL LIBRE
ankommt eify Festtag. Obwohl ich immer beschaftig
bin mit . Poesie, Fischen , Schreiben , Zeichnen
us.w., wenn der grofe Umschlag mit dem Stempel
VOL LIBRE ins Haus kommt , wird alles stillgelegt
und ab geht es in den Ruhesessel, ich vergiss dann
alles andere an diesem Tag.

Ich glaube es geht allen so wenn "ER”
ankomint !

Habt ihr liebe Freunde awh schon daran
gedacht daf des Zustandekommen von VOL LIBRE
von uns sllen sabhéngt, von der Mitarbeit eines
jeden, der was zu sagen oder 2u zeichnen hat 7

Was whre wohl VOL LIBRE chne die artikel
von U. Alvarez, ]. Delcroix, Georges Matherat, -mit
seinem  unvergleilichen  Styl-, von  Jean
Wantzenriether Uber Theorie, obwohl ich
manchmal nicht ganz mitkomme ; was wissten wir
vom Poitou, von Cambrai, von Bern ... wenn wir
niicht die iberaus menschlichen Berichte von 4 .
Schandel hatten ? Un die letzten Plane von , Fillon ,
Valérv, Meritte , Delcroix , Siebenmann, Kaczorek
und anderen mehr, man Kann sie nicht alle
aufzéhlen , sie alle erfreven unser Auge und unsere
Fantasie.

Man muB André Schandel dezu gratulieren
daf er den Mut hatte diese Arbeit -VOL LIBRE -
aufzunehmen , als alle anderen den Freifiug
aufgaben . Was hatten wir wenn wir VOL LIBRE
nicht hétten , wir wéren sufgeschmissen und ochne
jeden Zusammenhang , und alle die .die nicht
unbedingt auf einen Wettbewerb oder eine
Meisterschaft fshren kinnen oder wollen , wurden
nichts erfahren Uber das was sich dort abspielte .

Also  Freunde greift  2ur  Feder, zur
Schreibamschine, zum  Rotring schreibt und
zeichnet damit VOL LIBRE weiter leben kenn ,und
noch andere schine Tage zu unis ing Haus kommen.

Ausschnitte aus dem Text von René Jossien
Seite.

Was hier filr VOL LIBRE wahr ist , ist auch
fiir die Thermiksense oder Lassogeier recht
und gut .
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- Original de 1°Américain 6. Budden-
bohman, revu et réalisé par Josef Klima,

ar "le "Requin de 1*Air" n’est pas l’escroc du

sidcle, mais une belle réalisation

technique. La bonne surface d’aile de 8,647

dm? permet un plané haut-de-gamme, avec un
2° & droite profil type BRob White. La gri;pée est
ot —_— relativement longue avec 4 brins de 4xi,

ce qui rend moins acrobatique le r&glage
droite—droite. Attention : fixer le nez
par un bracelet caoutchouc, vu la longueur
de 1’écheveau. L hélice diamdtre 240 est
la tchéque IGRA jaune, sans fioriture du
coté roue libre, axe CAP 1,3 mm.

Buelques autres détails de construc-—

tion. Le centre de 1%aile est renforcé de

7 tissu de verre 30 g/dm?. 1’aile regoit 2

turbulateurs en fil de 0,5 mm. Fuselage

100 balsa roulé 1,6 mm, de mEme que les

renforts de nez et de broche. Cabane en 1

mm balsa sur 2 nervures, profil biconvexe

—  symétrigue d’épaisseur maxi 14 mm,

plateforme CTP 1 mm en 12 x 45 mm. Cro-

chets de fixation en CAP 0,4 et 0,6 mm. La

228 | 155 | méche est logée dans la cabane, protection
du fuso par plaguette alu.

Le reglage, bien que droite-droite,

est fort inpiréd du "Mini-Twin-Fin" de Bob

White. CB 56%. Les marginaux de 1’aile

sont calés négatif 2,5 mm & gauche, 1 mm &

droite. En plus le panneau central droit

08 est positif de 2,5 mm & la cassure du

¢ 4 ditddre. Le gros piqueur (4° d’écart entre
aile et axe de traction) oblige & un Vé

. longitudinal important, d’ol la nécessité

d’une grimpée en spirale serrée et

1’emploi du fort vrillage d’aile. Evidem-

ment le CG trés avancé, qui ressort de

tout cela, est bienvenu dans le trés gros

temps. - Les lecteurs de Vol Libre auront

compris qu’un réglage plus simple est

possible (souhaitable ?), d’autant que la

‘puissance du moteur est ici trés jugulée.

2 En résumé, AIRSHARK est sir, facile,

d performant, son atout maftre est la grande
surface d*aile.
gl _— Plan de L. Siroky dans Modelar de décembre
1989, traduc Eugéne Cerny, commentaire JW.
285 |
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de
ci-exporde obligera les achar-
nés du réglage absolu & veoir

La petits histoire grimpée

encors plus précis dans jeu

réciproque de I'aile et du stab.
Avec comme résultat une
facilité régnge acerue,
mais oui | Nous allons causer
Goupe-d*Hiver, mais cela vau-
dra pour tout caoutchouc

d’extériour.

Donc voild un CH 10 + 2,25 dmz, au point
comme c’est pas permisg grimpée rapide et
raide, fin de montée - c’est notre probleéme
avjourd*hui -~ ?arfaitement accrocheée et ef-
ficace, 1%idéa fait balsa. "Octantop 3"
pour ne rien cacher, Vol Libre n® 72. De
quoi  8tre encouragé A& construire au plus
vite un frére jumeau. Lequel, devant les
ardeurs du premier, vola peu, Jusqu’au jour
ot... dans le céldbre temps calme du comté
de Varces, le jumeau révéla un défaut secon-
daire mals trés vilain: ga ne grimpait pas
vraiment en fin de déroulement.

etit dérégla-

Ce ne pouvait 8tre gu’un
e Trois était

ge, fut-il décrétéd... Puisque
parfait. Il suffira donc de guelgques essais
de calage du nez, etc. Le nez y passa fina-
lement en entier: 2° de pigueur en moins, et
0* d”écart entre aile et axe de traction....
du vireur juste assez pour éviter - mais
alors limite! -~ le décrochage & la Itme
seconde. Le défaut persista. Augmentation du
Vé: impossible A moins de saboter la sur-
puissance. Un poil plus positif & la demi-
aile droite: zéro d’effet. Ce jour-la, au
bout d*une gquinzaine de vols A& fond, il
fallut se résoudre au légendaire et exécra-
ble "compromis": +trop e virage et de Vé
pour la surpuissance, et trop peu de cabré
gn fin de grimpée.

. Longerons 2 x 1.

Gravients

67 %

‘{@? ,, Panigue

¥ hez Les

JBUYPIIIUIZFUD A

Nom d’un roseau! Qu’est-ce que ce misé-
rable avait donc & détourner les meilleurs
principes? - La question ainsi posée en ap-
pela au pied & coulisse et & la mesure pre-
cise d’une différence d’épaisseur de 1°ai-
le... mais déjd le probléme était résolu
dans sa grande simplicité.

Le Jumeau avait en fait - volontairement

- divergé de 17original par le choix du
profil *aile. Etaient respectés 1°extrados
et la construction exacte, mais le départ
d’intrados était moins creux, cela démarrait
en fait comme un Erofil plat sur les 15 pre-
miers pour-cent. L7épaisseur maxi passait de
A +8%... L’espoir d’obtenir une plus
faible trainde A grande vitesse (donc & fai-
ble attague) se payait par un fonctionnement
tout différent du profil & moyenne vitesse.

Indétectable sur les polaires de soufflerie
connues, comme le montrera une rapide re-
cherche. Mais Eesant, 8 combien, sur le jeu

réciprogue de 1°aile et du stabilo.

Z GRADIEMTS FPOUR
UN EQUIL IBRE .

Les études de votre serviteur avaient
porté depuis 1980 sur le dessin du stabilo,
et sugposaient que 1%aile avait un compor-
tement peu prés constant, quel que a4t son
profil {up profil toujours correct et per-
formant, bien entendu). Voici donc que 17ai-
le se rappelle & notre bon souvenir de fagon
assez tonitruante.

Mais reprenons en bref ce gqui est acquis
aé propos de 17équilibre d’un taxi en grim-
pée.

Duand la montée peut se faire & vitesse

constante, comme sur un motomodéle pas trop
surpuissant il suffit d’un réglage du Vé
longitudinal (& virage donné) pouwr attrapper

1’angle de grimpée idéal.

En caoutchouc, 1la vitesse est variable

(dans une proportion de 1 a gresque 3. 11
taudrait donc chague instant augmenter un
eu le Vé pour garder la grimpée idéale.
ertains wakefieldistes le font d’ailleurs
par une variation d’incidence du stab en %
étapes - ou encore, ce qui s’ep approche,
par plusieurs Eosit10n5 du volet de déri-
ve... Or =i 1%on adopte un stabilo fixe &

faible gradient de portance, 1le résultat

48 I 4aérudynamique est le mEme. Faible gradient



du stab signifie en effet: si 1’on accroit
grandement son angle d’attaque, la portance

u stab augmente peu. C’est bien ce gui se
passe en grimgée sur un_caoutchouc: au dé-
part le profil d’aile DOIT voler a faible
attague, il DOIT augmenter peu a peu cette
attague (A mesure que 1’hélice tire
moins)... en fait c’est tout le modéle qui

prend plus d’attaque par rapport ala tra-
jectoire, le stabilo aussi puisqu’il est
iié¢ rigidement & 1’aile. Alors, moins le
stabilo  variera de portance, plus le modéle

volera gqueue basse... si le gradient de por-
tance du stab était trop fort, le stab au-
rait de plus en plus un excés de portance
vers 1le haut et le modéle grimperait queue
haute... entre les deux cas existe donc UN
GRADIENT IDEAL pour le stabilo. (Le lecteur

galonné és-maths aura noté la simflification
extréeme des termes utilisés, alors que la
démonstration est rigoureuse).

Supposons & présent un gradient qui ne
spit pas constant pour le profil de 17aile.
8i on change d*aile, il faudra, ;og1qugmentf
refaire une recherche du gradient "idéal”
pour le stabilo. Une aile & gradient plus

rand demandera un stabilo a gradient plus
ort. C’est précisément ce qui s’est passeé
pour Dctantng 3... Mais personne ne le sa~
vait! Ce modéle a besoin d’un allongement de
stab de 4,6: valeur nettement au-dessus de
“ia moyenne statistique (voir VL &5 pour les
waks, la statistique CH est encore secré-
te...). Le faux-jumeau ?rouve par sa fin_de
3rimpée que 1’aile et le stab ne sont plus
ans up rapport idéal des gradients, donc
qug 1*aile a vu son gradient nettement dimi-
nué. -

L IMNVISIELE DU FPROFIL

Par le détour de 1°équilibre en grimpée,
nous en  arrivons & la banale a#rodynamigue
du profil creux. Mais justement, ne serions-
nous pas devant une autre petite découverte,
concernant cette fois la qualité globale des
profils de Coupe-d’Hiver?

Et d’abord... Dans 1’Est et il a bien
des années (...) un célébre modéliste s’est
méthodiquement cassé la t&te sur un reglage
de wak. Il apparait aujourd’hui que le pro-
bleéme était insoluble pour 17épogue... Emile
BOUVERNE -~ avait bellement réussi 2 ou 3
"Ostrogoth” & profil creux et mince. Voulant
adapter cette machine au grand vent, il ré-
duisit 17allongement et épaissit le profil

par 1%avant de 1’intrados. Le nouvel oiseau
ne grimpa jamais correctement, y compris
avec divers profils de stab, dont un semi-
biconvexe. On n”avait pas encore appris a
manipuler 17allongement des stabilos.

Il est
lobal
aux jumeaux, a partir ce ce que nous venons

d*apprendre. Vous avez en image de titre 2
courbes des Cz en fonction de I[’angle d’at-

tague o pour allongement infini. La courbe A
posséde & moyenne attague un gradient plus
grand que la courbe B. C’est probablement
ainsi que travaillent les profils d’aile
d*0ctantop 3 et de son jumeau, respective-
ment. Pour ceux qui voudraient des préci-
sions, rappelons que: 1) les Cz maxi et
mini sont quasi identiques pour 2 profils de
mEme cambrure moyenne - 2) les mEmes Cz maxi
et mini se trouvent aux mEmes o - 3) la
pente  trés raide aux faibles o est signe
d’une irrégularité des pressions, lide a nos
faibles nombres de Reynolds — 4) les profils
de soufflerie qui ont inspiré la courbe A
sont la plaque creuse 4i7a, et les profils
de la grande aviation & trés grands Re.

intéressant de tenter un dessin

Ces derniers profils ont un gradient
presgue constant (= une courbe que se rap-
proche d’une droite) a cause d’un écoulement
de 1%air bien plus régulier que pour nos
profils de modéles réduits. Nous concluons
que notre
ques qui se rapprochent de 1’idéal. Pour la
géométrie cela veut dire: fléche d’extrados
correcte, dessin d’extrados idem, dessin du
nez donnant 1la turbulence adéquate, épais-
seur maxi ménageant la répartition des pres-
sions. Le profil B a 2 caractériﬁtigues géo—-
métriques moins bonnes: trop d’épaisseur
maxi, et surtout un dessin de nez incorrect
4 1’intrados. De la donc pour B une courbe
des portances a4 2 gradients. Comme déja ex-
posé, les données de soufflerie existantes
sont  trop dispersées pour aboutir a cette
révélation, il n’y a que le raisonnement
pu?r nous guider... & partir des essais en
VD o

En conclusion, n’utiliser B que s5°il
apporte dans un domaine critigue une amélio-
ration nette. Ce domaine, pour nous, serait
celui des faibles attagues ol nous souhaite-
rions une trainée moindre, soit pour les 4
premiéres secondes de la grimpée. Heu...
c’est difficile a détecter, je dirais méEme
qu’on ne voit rien du tout, mEme apres trois
ans de vols comparatifs...

("’"
L BRADIENT 7

C’est la variation de Cz pour une va-
riation donnée de 1’angle d’attaque:
dlz/dox comme écrivent les matheux. Le gra-
dient tout théorigue des profils de 1°ag-
ronautigue est de 2w, soit 6,28 Cz par ra-
dlani 3nu 0,109 Cz par degré (car 1 radian
- E

5 degreés). ans la réalité il faut
compter avec la viscosité de 1%air, on
prendra une moyenne de 0,1 C2 par degré
dans la Ela e normale de vol entre 2 et vi
degrés d’atfaque. En fait le gradient va-

ri@ aussi suivant le dessin exact du pro-
fil et les irrégularités de pression que
ce dessin engendre: souvent la pente de la
courbe est trés raide dans les o faibles,
plus  plate dans la plage d’utilisation en
plané, voir la courbe "B" dans le titre de
cet article.

L_~ Buand on parle du profil seul, on dit

gradient pour allongement infini, gradient
D ou Deux Dimensions, ou simplement gra-
dient de grnfxl. Buand il s’agit d'une
voilure réelle, la troisiéme dimension en-

tre en jeu pour diminuer sensiblement le
gradient du profil. Exemples en partant
d’un gradient 2D de 0,100: une aile d’al-

pur 12 d"allongement ce sera 0,08b...
ntre les deux ailes cela change peu, 3,4%
en tout. Pour un stabilo au contraire la
différence sera grande pour 3 points dal-
longement. Entre un allongement de 7 et un
autre de 4, le gradient passe de 0,079 a
0,068, soit upe variation de 14%. On voit
ici pourguoi EN PLANEUR on peut avoir in-
téreét & choisir un grand allongement du
stab. Mais le planeur n’a qu'une seule po-
sition d’équilibre: fuselage horizontal...
Tout change lorsgqu’il s’agit de grimper,
noto ou caoutchouc. .t

longement 15 aura un gradient 3D de géOBV,
L4
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de la courbe de portance de nos deux

aile A posséde des caractéristi-.
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Pour les curieux moins familiers avec
les CH: A est dessiné sur la donnée de base
dg tous les €r0$ils CH de 17auteur: 9 mm
d’extrados. Quelle que soit la corde, de 100
a 180 mm, toujours 9 mm de fléche d’extra-
dos. Cette régle, déduite de vieilles obser-
vations austro-allemandes des années 1950,
adapte automatiquement 1le profil a toutes
les variantes du Coupe-d’Hiver, y compris
profil 1glat ou formule flop~flop, expérien-

ces multiples faites CH 100 +i
oSy g? =] g, confirmée

Pour en terminer avec les gradients: en
profil d’aile A, stab d’allongement moyen -
:gntprofsl d;glle B, stabhde faible allgnge—

- optimiser sur chagque nouveau taxi
et HEFIEZ-VOUS DES »JUNEAUX! h

(English.

Here a nice experience about
the reciprocal working of stabilizer
and wing lift slope. Two  Coupe
d*Hiver models were built exactly
‘the same but the wing airfoil. Model
"p*"  climbed very  steep until motor
end, having a stabilizer aspect ra-
tio of 4.46. Model "B" showed an in-—
creased wing thickness in the region
of the forward undercamber, and was
unable to climb at low torgue - the
longitudinal Vee being fixed for the
power  burst. Only a lower aspect
ratic in the stab design may be able
‘to offset the  wing efficiency at
mean' C.. So we have to deduce that
airfoil B shows a lower SCL7 Sex
than airfoil A at mean and  high Co,
probably due to the new nose design.
Always beware of false twins ! -
Take from the heading picture the
true airfoils and the two deduced
lift curves.

Deutsch.

Erzdhlung und Folgerungen eines
ungewoliten Experimentierens mit 2
steigenden CH-Modellen... Beide Mo
delle sind absolut gleich, nur der
Fliigelprofil B ist an der vorderen
Unterseite etwas dicker gezeichnet
{5,8% gegeniiber 5% wmax Dicke). Mo-
dell B stieg viel zu flach wenn we-
nig HMotordrehmoment, und kein Trick
konnte helfen. Erste Folgerung : das
Hihenleitwerk hat zuviel Auftriehs-
anstieg. Doch Modell A steigt aus-
gezeichnet mit demselben Leitwerk.
Daher die 2e. Deduktion : das Trag-
t1édchenprofil A weist im  mittlerem

Ca-Bereich ginen griferen Auf-
triebsanstieq, wie im Titelbild
versuchsweise gezeichnet. Auch in
FiB wurde schon Ahnliches fest-

gestellt. Dagegen ist nichts GBGenaues
dariber in den Windkanalmessungen zu
finden. Traue Deiner Erfahrung !
Aber nicht sogenannten Iwillings-

PROBL.EME de cale de stabilo...

Soit un wak dont 17aile plane a +6,6°
d’attaque, et grimpe au départ a -2°. De
quelle variation d’incidence son stabilo d’
allongement 7 a-t-il besoin entre le début
et la fin de la grimpée ?

Réponse : plus d’un millimetre.

En effet:
L*aile pivote de 6,6 +2 = B,4° entre
début et fin, en supposant négligeable
1’influence de 1’hélice. Compte tenu du
facteur de déflexion d’environ 0,86 le stab
pivotera un peu moins par rapport a 17air
incident : 8,6 % 0,B6 = 7,4°

Spit un stabilo d’allongement 4 qui n’
aurait besoin d’aucune variation d*inciden-
ce, et un gradient de profil de stabilo de
0,08 (gradient 2D, Cz par degré).

Le gradient 3D de ce stabilo se calcule
A 0,058. A un pivotement de 7,4° correspond
pour 17allongement 4 une augmentation de Cz
de 7.4 % 0,058 = 0,429

Paszons a un stab d*allongement 7. Son
gradient 3D sera de 0,066. B5%il pivote de
7,4° le supplément de Cz obtenu est de

. 7,4 % 0,066 = 0,488
Ce supplément de Cz est trop fort de :
0,488 - 0,429 = 0,009

Ce gui correspond pour 7 d*allongement a
une variation d’angle d’attague trop forte
de 0,059 / 0,066 = 0,9°

Le stab de 7 d*allongement est donc calé
trop positivement de :
sinus 0,9 x corde stabilo
= 0,0157 ® BO
= 1,29 millimétre
pour la fin de la grimpée.

kmodellen ! ) 43
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=< LEVIBRANT »

WAKE#IELD ANCIEN DE RENE JOSSIEN —-1947 ET 1948 =
LE WAKEFIELD QUI FAILLIT BATTRE LE RECORD DE FRANCE AU CHAMPIONNAT 1948 v

A cause du nom que je lul avals donné, j'en avais déduit qu'il devail avoir une hélice monopale repliable, Je CD!'II'
1'avais méme &crit dans un article, il y a quelques anndes, _ h
Ces dernidres semaines, je relrouve une photo de ce modele, et que vois-je 7 Le VIBRANT est équipé d'une
bipale repliable | Vite, je reprends mon “fameux" cahiar MODELE REDVIT (sur lequel {1 y a un tas de notes sur mes °
podeles réduits ‘construits de 1947 4 1966) et je retrouve, sur ce VIBRANT, toutes les dimensions utiles et, surtout H
la juste indication: Hélice bipale repliable § 440, Le moddle é&tait donc bien cernd, bien chiffré, ét les quelques
formes qui eussent pu échapper & la mémoire, se trouvalent rétablies grace 4 la photo, m
L'ismatriculation de 1'8poque, N,A,C.P, sous les alles, donne aussi une précision sur la date de construction CI!III‘
puisque le P,A A, (nom proposé par moi et adopté avec enthousiasme par Jacques Morisset et les copains du Club,
Pan-Pan &tant connu en pub') le Paris Alr Hoddle n'ébant né que le 10 mars 1948, ‘
Hon premier Wakefield W-01 ayant éié perdu & la finale du Championnat de France 1947, le 12 juillet, j'ai do
ronstruire ce deuxidme Wak en septembre ou octobre 1947,
Sur mon cahier sont notées les dimensions principales du VIBRANT, Envergure des ailes 1140, corde 135, margi- '
nale 95, Surface des ailes 13,48 dm2, incidence 2*, Envergure stabilo 450, cordes 115 et 110 (14, il y a eu erreur m
de mesure de la corde du bout car pour avoir 4,44 dm2 de surface, il faut 100; ce sont peut-&tre les dérives qui
sesuraient 110 mm), Surface stabblo 4,45 dn2 (comme vous, peut-éire, si vous &tes observateur, j'ai pensé un moment 0
que je dépassais les fameux 33 % de SA, mais en lisant bien le rdglement wakefield 1948, il est précisé que le sup- Q
plément aux 33 % de la surface alaire sera compié an plus pour les ailes, et comme le maxi de surface dtait & 13,54
da2, je pouvais donc dépasser les 33% de 0,06 dn2,,,Qua penser de la disqualification de Gilg, une année, parce "!!"'l
qu'il dépassait les fameux 33 % 7), Incidence stab - 0'30', Fuselage ! longueur 920 + 60 (nez et hélice), Longuaur >
woteur 1100, poids caoutchouc 96 g, Poids (eh oul, ce n'était pas encore la masse) total 240 g, RL (c'est ainsi que
1'on désignait la distance entre le B F des ailes et le B A du stab) 420, Sur le plan d'aujourd‘hui, j'ai dessiné H
les alles & 430 mm du stabilo parce que §'al avancd 1'attache du moteur AR de 20 mm ot je vous conseills de ne
setire qu'un &chaveau de 85 g da caoutchouc (pour qul n'est pas un expart en wak ancien el habitué au remontage
délicat qu'il exige, {1 n'est nullement avantageux de trop dépasser les 227 g de masse mini aulorisde) d'autant que
parvanir & ce poids n'est pas si facile, Rappelez-vous ce que §'al déjd écrit ; 16 brins de 6,35 x 0,8 de cetie
époque correspond & environ 14 brins de 6 x 1 d'aujourd'hui, Et 85 g donnera un échaveau de | métra,

CONSTRUCTION

Coté construction, il faut surtout alldger tout ce qui est arridre (queue de fuselage, stab et dérives), Pour
une aeilleure stabilité, alléger aussi les bouts d'ailes, Mon appareil &tait peint ! fuselage et dérives noirs ou D
bleu marine foncd (difficile & dire d'aprés la photo) at rouge (pour les ailes et le stabilo), Hélice non peinte, PRy
peut-dire & cause du poids déja é&lavé ( 7)), :
Centrage | ATTENTION | Sur mon cahier est notd 75 & 80 %,,, A NE PAS SUIVRE,,, Pourquoi 17 ,
Ca modele &tait excellent, il a gagné 2 concours en France avant le Championnat, Celui de Moret sur Loing (mes
vols étaient supérieurs & 2 min 10 sec sans ascendance) et & un autre concours que je pense &tre celul d'Orldans,
Au Championnat da France 1948 ! au premier vol, descendance, durée de 1'ordre de 1' 40", Au 2 éme vol, Le VIBRANT
prend la pompa et reste 27 min 37 sec en 1'air juste au dessus des chonoméireurs (Robert Chabot, alors recordman de @oss
France avec plus de 30' s'est fait du souci), Au 3 éme vol | alerte | Aprés une belle montéa, coup de tabac et vol
suspect ( descente anormale durant quelques secondes — centrage trop arridre, non décelé — et fin de vol normal « B, el
sals réduit & environ 1' 30"), Bref, si le classement du Championnat s'était fail comme d'habitude au total des 3 §
vols, j'étais & nouveau Champlon de France, Mais cette annde 14 on classa les concurrents sur les dewx #eidleurs !
classements de chaque vol,- Alcide-Roger Petiol fut aussl victime de ce stupide réglement et malgré un vol de plus
de 10 minutes, i1 se retouva derriére le champlon de cetle année-12 qui n'avait effectué que deux vols d'environ §
une minute cinquante secomdes, B a
En ao0t 1948, j'emporte LE VIBRANT pour le concours international 4 EATON BRAY,
Lisons le commentaire de Jacques Morisset paru dans le M,R,A, d'octobra 1948 ¢ g -
© En caoutchou, 1o temps 8tail abowinable, La veille encore, plusieurs wodéles, impeccablement réglés, dépas- B el
saient les 2 minutes — Eh | les décideurs, vous voyez que daux minutes, & celte époque, c'était une belle durde —
el grimpaient en ‘puissance®, Le lendemain, les wdwes woddles ( BERNARD par exemple ) Staient plagués au bout de fe gy
quelques secondes au grand ddsespoir de leurs propridlaires qui n'y pouvaient rien,,,
¢ Evidemwent, 1'heure de Jépart avait de 1'importance car les remous élalent irrdguliers, i
) € JOSSIEN fut dans le aéme cas! [0 était odjd en 1'air depuis plus de 30 secondes aprds une défense axcellants § \
ans le vent et d une balle hautsur, Quelgues secondes,,,, et il s'Scrasait par terre,,, y=— : % y
¢ On comprend sans peine qu'il y en eut qui préférdrent ne pas voler du tout, 3 [Suite pages suivanies P9 Apmwmug
C'est ce jour 13 que LE VIBRANT fut réduit en patits morceaux (piqué 4 mort de 40 metres de haut), Les bour-

fasques étaient évidemment l1a cause principale mais le centrage trop arriére ne permil pas au moddle de se rétablir
tomme il aurait pu, avec un centrage plus avant de 10 %, Ce que Je vous recommande aujourd'hui,
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Capot amovible 3x3 b + 8/10 balsa latéral ‘
«4R0% 00y Dlrivut:-l‘-allo balsa enduft et peint

Lxdb 40/10 + CIP 8/ ]
/__\ / fix
| | 10 ‘ J

LE VIBRANT K "\ T

| 1 (0 . Y i

| l" [ 4 F.
kjin, 'J '.".I '!-.f .d |
pu § 40/104CTP 8/10

' 20/10 b

!,\

-2
3 10/10 b contrecollés f
151 30/10 b
l|\ ) . E
. cap 1510 pAcap 12010 f A\ » TrEY
i ouRs | =
. -l
U : WAKEFIELD ANCIEN
~ y 4
B P : Reme JOSSIEN
alsa mou , | .
ou pales taillées | § o E’ e 24 >
20/10 b # _# CARACTERISTIQUES ENTGILAGE
' Envergure 1140 ma Fuso: papier kraft
ﬁ s Longueur hors tout 980 an Autres: pap, japon
6x3b Hl = Surface des ailes 13,48 dw2  Enduit nitro-celly
d e Surface du stabile 4 44 dm2 losique; 2 couches
| B Hasse totale 240 ¢ Peinture cellulos,
i = Moteur élastique! masse 95 g
5x2 BD | 16 brins 6,35 x 0.8  1=1100 an
— =2 lice bipale repliable ;
Nervures 10/10b PH—Q i A Diametre 440 an Pas 790 mm 10710 b
[}
Demi-capot enlevé j§ REGLAGE : Droite/Droite 2 b
H = X
CAP 20/10 \ = 10x3 b Tube alu g & 4x2 BD -
§ ' 10x2 b
L N
' t"an" T "
[§]] \
f U ) [ _ | T T M
09 : ' + N
‘. . w
1ﬁ ' 8/10 b __Prefil RJ 6358 Profil USA § _,l
i

PALMARES
1 Moret sur loing ! 2:??65

1* Orléans
3* Championnat de France

1948 1 un vol de 27w 38s
§* Eaton Bray, AoOt 1948
Appareil chaﬁuté, entraind
dans un piqué & mort au 2° vol

— COULEURS ORIGINALES —
Fuselage et dérives noirs
Ailes et stabilo rouges

15 .

R Jossien—_ .o fuee 4 48 I 8

! " Sim 10.89 l




=i

—F = -

i
Vue latérale et

coupe du capot amovible

Entoilage du dessus du fuselage

==

=+
DETAILS

du wakefield leVIBRANT
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<2 tiges bambou # 1,5 ou 2, 2 position variable, pour bracelets élastiques
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dessgs du fusela
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Capot amovible construit en 3 x 3 balsa + 2 jouss en balsa 8/10

e
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e e = =
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FUSELAGE

Le dessus du fuselage est prévu avec un décrochement obli-
que (21 mm de hauteur) commengant environ 35 mm en arridre du
bord de fuite des ailes, L'entoilage du fuselage est donc réa-
lisé avec ce décrochement, en respectant la partie inclinée de
1* 40" qui sera l'assise des ailes, aprés collage de 2 baguet-
tes 3 x 3 colldes sur 1'entoilage supérieur de cette partie, Il
faut noter que les deux baguettes 3 x 3 balsa ( voir la coupe )
sont en retrait par rapport aux longerons 4 x 4 du fuselage, ce-
ci pour localiser latéralement le capot amovible quand celui-ci
a ses deux joues en balsa 8/10 b échancrées au plus prés de la
bonne position des ailes ( sur le dessin de profil du fuselage,
l'dchancrure est au maximum pour permettre le plus de variation
des ailes et échappe donc 2 la localisation citée plus haut ),

Sur le dessin du capot amovible, on voit sa construction
en balsa 3 x 3 et ses joues balsa échancrées, Quand le coffrage
des joues est réalisé aprés le montage final du modéle et le
respact du bon centrage, on peut en réduire 1‘'échancrure ce qui
assure le centrage latéral du capot sur les 2 baguettes 3x3, en
avant et an arriére des ailes,

Prévoir la tenue du copot sur le fuselage par des clxps et
non par du ruban adhésif,,,, de dernidre minute,

La coupe du haut du fuselage ( dessin du bas ) montre la
sanidre de poser le capot sur le fuselage,

LLES AILES

Cette vue montre aussi la fagon de réaliser 1'assemblage
des deux ailes par une broche en C A P 15/10 glissée dans les 2
tubas alu collds dans les emplanturas, coffrées dessus, Prévoir
aussi 2 autres tdtons pour garder la méme incidence aux 2 ailes

Les ailes étaient équipdes d'un profil “personnel® ( gaba-
rit ratrouvé ) qui était une modification du NACA 6409, aminci
et moins creux, Ses caractéristiques correspondent 3 un RJ 6358
avac le longeron § x 2 BD noyé dans 1'dpaisseur, comme je le
faisais habituellement,

DETAILS

A catte dpoque, il n'y avait pas encore de détharlalisour.
On peut prévoir le relevé du stabilo de 45 & 48°, le capotage
du centre du stab (40 mm & 1'avant, 30 l'arribre) pouvant
s'encastrer dans le dessus du fuselage & ce niveau (A prévoir
dés la construction du fuselage en mettant deux joues an balsa
10/10 devant le stab en place des 2 baguettes 4 x 4 obliques),

Train d'atterrissage et de décollage en C A P 15 et 12/10,
Roues : deux flasques en balsa 2 mm contrecollds ( oui, oui, on

-
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=dit un flasque ) & une &me en 8/10 ctp, v
Hélice bipale repliable, pales taillées; axe: CAP 20/10, .
crochet attache moteur en 2 (pour limiter les vibrations), Huml.
» Moteur pré-remonté de préférence ( avec 14 brins de 6 x 1,
il 'y a problame ; ou bien prendra 28 brins de 3 x | ou,,,passer
aux 16 brins de 6 x 1, double boucle de 8 brins ), Les noeuds
restent mieux répartis aprés déroulement,

Darnidres petites précisions da réglage, Montée et plané &
droite, donc léger virage des dérives & droite et probablement
[ léger virage & doite de 1'axe d'hélice, PRUDENCE aux premiers
vols moteur, Pour stabiliser le modéle, prévoir un peu de néga-
tif au bout de 1'aile gauche (-2° au plus s0it -3, 5am maxi), Un
petit rien, (éventuellement - 1 am) au bout de l aile droite,
Le piqueur de 1'hélice dépendra de volre moteur (14 ou 16 b) et
du pas de 1'hélice,,,, e aussi du centrage, Je pense qu'il
gara de l'ordre de 2* avec le centrage plus prudent conseills,

J'ai tout dit de ce qui doit vous permettre d'obtenir des

Entoilage du dessus du fuselage

v bons vols de 2 min 30, Quant aux 28 minutes, toujours possibla,
= j@ vous conseille plutbt..., d'allumer la méche,

Votre toujours dévoué king,,,

A1 90 René JOSSIEN




SILICTE du W-01 '

[ 4 M .
SIS du Bipale @420 x 840
Pour obtenir un bloc correct & tailler, suivre les cotes du dessin, Les arrondis 4 poncer sont S
ceux indiqués, Les angles longitudinaux qui deviendront les bords d'attaque et de fuite de” 77
la pa}e doivent, eux, restés bien nets, Leur bon respect assure la parfaite évolution de ///< -

la pale et le bon fonctionnement de 1'hélice, Il est prudant de marquer ces deux ardtes 0o~
avant de commencer la taille de l'intrados pour éviter les erreurs ( ga arrive | ), S

D - @ 420 / i //:

Largeur maxi de 1

-

D

™~

50

—
|

ATTENTION
Suivre les cotes du dessin

Plan réduit & 0.8 enviran s
fem e
- e -
- - e ’ .
- / ' A g
/” e

/ V//////
S e
50 o

Dégrossir une forme avant Q7R |
Y de tailler l'extrados Arrondir ces angles

N .

t
~-___ BORD D'ATTAQUE]}

- 85 125 — : —

Hélice siPALE REPLIABLE 2440 Pas 790
WAKEFIELD *LE VIBRANT” & 5. &

Les traits obliquas concernent 1'&tude du tracé du pas le long de la pale, A_ﬁbter le choix
volantaire (théorie personnalle expliquée il y a quelques décennies) de réduire le pas des
portions de pale les moins actives pour augmenter le rendement globale Uméthode R, J,), .

- ' R 220

10 N |
}. Position future du tube de repliement ?/
. \_ ,’I;,J
{Autre degein possible 7 /| 35
25 donnant le méme|pas ' . o Pt
ot : 145 Dégrogsir la forme avant de finip 1'exirados --~ !
Jw ~L ' - -
\\s\ /’// .
“\4\\ //'/
L\Q\_\:‘ = . |

50__5.__,.:'_’ | q
|
I :
St 5
, | |

J_ ~~~~~ _BORD D’ATTAQUE Largeur maxi de la pale finie 65

|

' |

. 90 482“110 Lza o
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UG LIRBE .CESTNOUS
e Lk LLET r’ENE JOSSIEN

CHACUN DE NOUS DOIT VY PARTICIPER AFIN QU ' IL VIVE

Pour moi, 1'arrivée du Bulletin VOL LIBRE, c'est un jour de féte, Je suis toujours octupé ! courrier
dessin, poésie, articles pour Vol Libre, pour le Bulletin de 4A, pour une revue de pdche, stc, Mais si arrive la
‘grande enveloppe avec le tampon VOL LIBRE, c'est 1'ordre du repos, Ce jour 1i, le fauteuil m'ouvre ses bras et
je plonge, avec un centrage au bord de fuite, dans la lectire de VOL LIBRE en oubliant tout le reste,

Vous aussi, je pense, vous &tes comme moi quand "ILY arrive, C'est & lui, gque ce jour-14, vous attribuez le
plus d'attention, le plus de votre temps de loisir,

Mais avez-vous pensé que le Bulletin a besoin de nous, de notre texte, du plan de notre dernier moddle, de
notre théorie sur tel sujet, méme si cette théorie n'est pas celle qui semble la meilleure pour les autres,

Il est d'ailleurs curieux - jo dirais médme dommage - de voir certains ne réagir que pour &tre contre l'avis
d'un camarade, Au moins ce camarade a le mérite de vous réveiller, vous qui réagissez par coldre, par réaction,

Avouez, chers amis, que c'est un régal de lire un article de Ulises Alvarez, une théorie nouvelle de Jean
Wantzenriether (méme si je lui reprocha d'aller un peu vite parce que j'ai de la peine 4 le suivre), Que
ferions-nous sans les reportages trés complets et trés humains de André Schandel qui a le mérite d'aller 14 o
on n'a pas le temps ou le courage de s'y rendre, Et que dire des plans d'Emmanuel Fillon, de Wath Mooney, de
Bill Hannan, Des dessins des derniers modéles de Jacques Valéry, de Louis Dupuis, de Bernard Boutillier, d'André
Méritte, de Jacques Delcroix, de Georges Matherat (sans oublier ses traductions en anglais, qu'il ne signe pas,
mais sachons reconnaitre sa graphie particulidre), Et les indoors de Peter Keller, de Siebenmann et d'autres
amis d'Europe centrale, J'an oublie beaucoup et les prie de a'en excuser,

I1 faut surtout féliciter André Schandel qui eut le courage de commencer cette tache ingrate de démarrer un
Bulletin sur le Vol libre abandonné par tous les autres responsables du moddle réduit en France (journalistique-
-want parlant), Il a lutté avec Modélisme Clap jusqu'au bout, et si VOL LIBRE n'avait pas existé, nous serions,
nous tous qui aimons le vol libre, nous serions totalement oubliés dans la presse modéliste et bien isolés, sans
contact, ou presque, sans ce lien indispensable, EY comment saurions-nous qu'il y a Cambrai, Assais, le Poitou
et le reste 7 00 conmaitre le lieu des Championnats de France de vol libre ol aiment se retrouver ceux ayant
quitté provisoiresent notre sport mais voulant garder ce contact, au woins annuel 7

Mais pour que VOL LIBRE continue, il faut des textes et des plans, Il faut que nous prenions, de temps en
temps, la plume (et plus utilement la machine & écrire ou l'ordinateur, car André et sa famille ont déjd beau-
coup de travail et si 1'on peut alléger leur tdche, c'est bien et c'est ce que je fais), Il faut que ceux qui
savent dessiner font le mieux possible leur plan avac plumes rotring ou rapidograph, en &'inspirant des dessins
d'André pour la wise en page, M2me si votre trait est malhabile, faites-en le tracé au-trayon fin, le mieux pos-
sible, dans un cadre de 195 x 280 mm, et André gagnera du temps A le redessiner avec un trait sQr et soigné,

Sachons voir lorsque 1'on a besoin de nous, Ce peut &tre quand il y a six pages photos ou six pages utili-

sées pour un plan grandeur, Alors, un petit effort et dites-nous pourquoi, sur les ailas —oui oui, habituez-
vous a dire les ailes car un avion a deux ailes — de votre dernier modéle, vous avez cette fois employé tel pro-
fil vous permettant de reculer le centrage, ou pourquoi la pale de votre hélice a un pas différent en bout,

. EY un jour, comme moi, vous serez content d'avolr &té suivi dans une de vos théories, un exemple autre que
#a formule du Bon Centrage, développée dans VOL LIBRE n® 12 et 13, Cette fois, il s'agit d'hélice,

En Avril et Mai 19583 (il y a donc 37-ans) je développe dans Modéle Magazine une nouvelle fagon de calculer
la pale des hélices des modéles & élastigue dont la caractéristique principale est d'avoir un pas théorique plus
faible au pied de pale et plus grand en bout, Les valeurs données sont: 82 % du Pas & 0,25 R, 100 % du Pas 4
0,75 R et 113 % du Pas a 1 R, Voir tracé de la pale sur Modele Magazine n® 42, Mai 1953,

En septembre 1967, cette fois dans la revue Le Moddle Réduit d'Avion, MRA n® 341, je reprends ma théorie de
1853 en 1'améliorant (4 mon avis et aprds expérience) en réduisant le pas en bout de pale de maniere & le des-
cendre 3 environ 85 % du Pas calculé & 0,75 R,

Comme ces suggestions ne semblent pas avoir été suivies par les modélistes frangais connus (ou ceux-ci ne
le précisent pas sur leurs plans), je reparle de cette théorie sur les n® 10 et 11 de VOL LIBRE en 1877,

Sur la V.L, n* 10, on a walheureusement mélangé 1'ordre des chapitres rendant le texte un peu confus,

En revanche, le contenu du n® 11, nouvellement complété, est trds explicite, Il donne les raisons des choix
de largeurs et de Pas différents le long de la pale, Sur la page 576, le tableau est trds précis, dont voici
qualques pourcentages du Pas choisi le long de la pale ! ,

C'est 81 % duPas a0,2R ;86 % Pa03R,,, 100%PAOTR,,, 9% PA0,3Ret 8 % PalR,

EY aujourd'hui, qualle belle récompense pour le “"Roi René® — il ne saura jamais rester modeste, ce sacré
R.J, = de voir dans le dernier VOL LIBRE requ, le n* 76, page 4716, les pales d'hélices commercialisées de Bob
White, de Doring, de Schwartzbach, de Serge Millet et Andrjukov (pas des débutants ces "Messieurs") et de cons-
tater, chez eux aussi, le Pas du pied de pale réduit entre 75 et 85 % et le haut de pale entre 78 at 95 %,

Vous voyez que l'on est parfois récompensé d'avoir communiqué ses découvertes aux autres modélistes,

Janvier 1890 Bonne plume ot bon dessin & tous, Votre toujours dévous,,.,,.René& JOSSIEN

HMJOL I?QRE
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QUINTARD
MICHEL

Le conhaissez vous 7 Né a Vasles Deux
Sevres le 21 Avril 1920, le cadet dune
famille de trois gargons , famille modeste |
le pere est facteur , la mere au foyer @

beaucoup & faire pour alever ses trois
garnements.

Michel fréquente V'école primaire de
Yasles puis le Cours Complémentaire de
LatiNlé | dans la Vienne . Bachelier , il
présente  le concours dentrée & VEcole
Normale en 1939 Admis i1 rejoindra

Ry

I'Ecole Normale de de Parthenay de 19394
1942 . Sorti durant les annees sombres | i
he sera instituteur gue @ jours ...

|1 prépare le professorat d'éducation physique , eten
1945 | Niort dans les Deux Sévres sera son premier
poste . Le Collége Technique le verra durant de
nombreueses années s'occuper tour & tour de football, de
Hand~ ball et de basket - ball. _

Principal de collége il quitte Noirt , pour wenir
- s'8tablir & Airvault de 1971 4 1980, o0 i1 dirige Je CES
e Depuis 2 ans en retraite dans la maison

quil a faite construire ,  juste en face de
I'Intermarché d'éirvault , lieu que les habitues des
grandes rencontres internationales connaissent bien, au
9 rue des Quches Basses.

Michel Quintard est arrivé & V'aséromodélisme |, au
temps de 1'aviation populaire , en 1935 -36, ot il
débute par un caoutchouc ventru , qui refusera avec
obstination de voler . Comme beaucoup i1 arrive au CLAP
par 1e biais de 1'amicale 1aique de Niort.

Licencié & Niort avec Serge Maupetit, puis plus tard

, Jacques dagon |, i1 pratiquera tout & tour le planeur
~ pational , puis Vinter , plus tard le monotype , pour
terminer par le rote 300,

[l ne sera jamais champion dans ces disciplines |
mais terminers quand méme 6 &me en national a 5T
Yan et 2 éme plus récemment en monotype & |ssoudun

derriére Guillotesy . Quelques déboires en moto 300, -

une ambiance d'expatrié dans cette discippline
minoritsire , et surtout un accident qui elit pu Btre
tragique & Curzon , ont fait qu'il s'est reconvert au
caoutchoue. La reconversion réussie, sa joiede vivre ,
sa confiance inébranlable et notre aide , Jui ont
apporté , presque dans la méme année deux victoires
enviables | le Coupe d'Hiver 1988 et le concours 1/2
inter de Moncontour, ol il inscrit son nom en vaingueur
, l'année passée , devant les grands de la spécialite
Ruyter, Zeri , Mathérat et bien d'sutres .

Maiz Michel Quintard , c'est aussi une acrriére

: i -
88 (deux mendata} dont & ena ana pramier adjoint ,
c'estencore 1a sport © le clublocal de foot- ball 1e place
souvent a faire les entrées ou préparer les affiches |
ajoutez le musée d'Airvault, le Syndicat d'lnitistive |
ainsi que chasse et péche qui complétent cette vie de
retraite bien actif,

Paurtant i1 se trouve encore le loisir de voyager |
pour Te plus grand bonheur d'Anne Marie sa compagne
depuis 1944 , avec laquelle il a eu deux gargons , une
fille ...t un gargon .

J'allaiz oublier , c'est sussi le Président de 1'URAM
12, ainsi que le Président de VAMAG. ... Mon chef |

sturm und Grippe uber Frankreich |, dies hielt aber die
Altgewohnten von Orlésns nicht davon sb, voroweit her zu
kemmen. Allein die Pariser waren nicht zahlreich
vertreten susser T. Marillier.

Fir alle die , die nicht Plakate , Zeitung, usw. sehen und
lesen, gab es gleich im Eingang des Sasles, Maporama,
Plane, Fotos, und eine Yideo " Nez en 1'air * { Nase inder
Hihe) startbereite Modells, uns so kamen auch F ragen
und Neugier auf ihre kosten , bei den Besucher.
Beim Sagleintritt gibt es sofort den " choc ! Sie sind da
die Modelle die die Luft erklimmen, sanft un lautlos.. alles
hélt de Atermn an |, es {5t wie ein Wunder
Persiinlichkeiten aus Politik {Lokal 3 , und Fliegerweit
waren auch zum Teil sehr Tange im Saal, und konnten sich
von der Kunst des Saalflugs begeistern und Uberzeugen.
Wir werden hier nicht weiter auf die Ergebnisse eingehen
die Sie aua der Rangliste ersehen kinpen.

Zu bemerken sei noch ein 2wischenfall der Jacques
Deleroix wiederfuhr. Nach dem Fest | erwischte eine
Sturmbee vor dern Sportpalast, die Modellkiste von
Jacques |, risa den Deckel ab, und brachte alle Sasl modelle
prompt indie Luft: 1 Beginner |, 2 EZB und 1 Micro 35,
wurden angesaugt, wegaefeqt, und aufgélost........... Nur die
Peanuts blieben thm iibrig ! Er hat es aber schon
iberwunden , und 14d alle zum 16 Dezember 1990

politique , conseiller municipal d'Airvault de 1976 4 4322 wieder nach Orléans ein .
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ORIFANS 1/ nfcfuBef 1980

Tempite ot grippe sur la FRANCE . N'empiche que les mordus élaient bien 13
Emmanue| FILLON et son ¢pouse comme § {'accoutumae , LORICHON son gpouse ok ses brovs chivans venus
de teur BigorTe d'adoption ainsi que HUA NG0C of M™* das envivons dz Bordeaux. De parisien pas! Savf-
Jacques CARTIGNY; avfant vous dire {es excuses sont sUrement bonnes et mult; ples mais quavcung
n'est parvenvg A destination S’.(.ajour. Je novblie pas pouravlant Thiermy MARILIER prusent fidelement
3 la {2t en categories duree ( Beginnerat Micro 35).Les Belges av terma d'vne annge difficle
pour Fernand at son groupe avaient declare forfait avec beavcoup de regrets et de courtoisie .

Une super expo & l'antrée : maitre d'ceuvre Dédé ! on attire (e badaud qu"a neregardce
P2s les afPiches nelit pas les joomaux ne regarde pas FR3 or passe sous les pannaaux muni-

-cipavx d'affichade dectronique sans rign lirgpar un diaporama visible du Hall d'entrec
ab plans st photos commancant 3 intriguer.Dans le large covloir d'aeces, la cassette |
LE NEZ En Lar " (publicite gratuite) prend e relais avant que photos yplans et modeles montey
prébs 3 voler ... mais pas & vendre I -n'incitent lgs curieux 3 poser des questions, parfois
naives et polies , parfois amusees et incredules.

Et dest unnovveal choc 3 l'antrae dans la sallg ...

s sont (3 ! . an Vair. escaladant gentiment laspace acrien, bien sages
at-silenceyx - Ils volent... destun miracle et effectivement, beavecoup retiennaent leyr
sovffie sur les gradins. On ne varra pas moins dfz trois adjoints auv maire dans la joornee
(ta monicipalite a Lh&hgé de bord pendant lannee acoulce) ...Dédea eu l'impression onmomaent
que nous &tions “so0s sorveillance. .

Cambiance ast fovjours sans bavore ;le president de A" UR ,“A.H n°“?} qui est reste ung bonne
partie de lapres midi pevt en temoigner ainsi que h?s nomprzuk tadios \oo.‘sux ,Yenus envo.
.Sins pour mieoX cernar cet extréme de taero modelisme ou encore \e President de Vadro -
club local, le vice president responsableduvol A voile ov le secretaire adjoint ainsi que
e pn‘a&idsmt de ' union regionale de Vaviation grandeor. '

Au plan sPorti.f jo. me cm(xz.nter&' de sooligmzr qoue la pratiqugz des categorigs
inter n'empéche pas de reussir en vol d'interieor ; 2’exemple: frederic BOLLANGER que 1o
préparation des championnaty dv monde. Junioren £4 A n'a pas empddha de venir concourir et
' axcellents temps ¥s\a turbplence et les déports constates poor—

Qadneren BECINNER. avec d
cavse de tempQle . Bravo Fredo It Signalons tout de mdme quiun avtre junior sc
di.sﬁngu& 1 ce fou de Christophe HaNRIOT ( fou de cacahuetes ¢t dc S Lormules bivn sor_ T
passe jes Reminutes avee son POTTIER. (2. 02) mais namceliore Péslt rccuord de mMon Poﬂ/’iER :
(2.04 pour ccttc sai\q.)o,t avee son LACEY (2.05) maisid encore lalo reste & t'ancien qui revssit §
2 .093%n se posant sor les grading & 3metres de havteur. )

Tceminons  par \'iﬂcmqabie. TAv«ais, les jours precedant le concours accomule
les contre tamps ct ce qui Qurait pu prendre aspect de contrarietes dont je vous ¢par.
gne lg detail, T4l assiste | contraint et forcé & |'(ssue du concours & un spectacdk
mzmorable . Unc rafale plus violente que tes aotres devant @ PaLAlS des Sports a
arrache comme un £etu de paille 12 couvercle de ma caisse & micro (wweacle
-3V covxt’rap(a\,‘ué de 1o mm ‘.) et en mdins de temps c1u‘:Q ne faot, pour e dire ou )
I’é,c,rira,‘ \a caisse s'est vidde : ¢ Saginner § 2 £26 o A4 mico3s L st ote
aspires , tordus o\é,s‘mtd%«rés § perte de vog danslarye - Tan'aiplus quc mes
cacahuites! Qus croyez vous que Jje fis 1 T n‘% Avait plos qu’s en rire ! Ultime clin
d'oril d'une annce lout AUssE mémorable que Les précé,c\entes.

RENDEZ VOUS LE A6 DECEMBRE 1990 . TL N'EST PAS
IMPOSSIBLE QUE" VoL LIBRE " Soit présent . ce SERAIT BIEN !
ET PERSONNE N‘AURMT D' EXCUSE_ A MANQUER CE'RENDEZ VOUS ... |

® B, 4 semaincy plusturd 3 VITRY 12 LACEY o concrebise. : 2mnlo. 2mntd et 2ma 24

CLASSENEMT PASE 4846 — ' w=
4823___ =" |

e emermmsa i Smisitommm
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Le BOISAVIA B.80 “Zr/z; )
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Biplace étudié par Lucien Tiélés
proforype réalise _ par ™M Maillard
_quupé d'un moteur Continenfal 65cv
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ORLEANS /7. /2 .R9

M Vi V3 V4 VS8 skat Votof
CACARUETE JUNIOR 4 HANRWT chrstophe] CMAM  LACEY M40 [2.05]4.55 452 \N.30| 000 162 | 53024
2 BERLOT Jeanloyis | UA ORLEANS|LACEY M40 | 0.58]0.580.56|0.00 [ 0.00|442.| 24 424

- HAN&O\'d\mtbPhc cMAM  |POTTIER 100 [ 4.46 |1.58 [2.02 [149 |1.57|45F | 54393

CACAHUETE SENIOR 1 DELCROM Jacques| U.A.ORLEANSLACEY M10 14.36 |1.45 | 1.53]1.56|2.0F| 467 59452
2 FILLONEwmanue| | MACNSE [RAEWURRI  [4.47 |1.56 |4.55 [454 |4.47| 44> 49335

3 CARTIGNY Jasques | A.CGoclands| BROUSSARD  [4.00 |0.51 [1.00 1052 [4.02|443| 26026

4 LORICHON J.Claude | A.CBIGORRE INESMITA (OUGAR | 0.40 |0.40[0.4210.43]10.49{127 143} 018

- DELCROINIacques |U.A ORLEMS| POTTIER 100 14.25 |4.54[4.45[1.39} 1.45]152 143392

~ DELCROIX Jaquis |U,a ORLEBNS|POTTIER 480 [0.26 | 1.01 |4.16[4.26|1.26 |180 4464 ©

- DELCROINJacques |U.A ORLEANS| Si TREMPIK [1.02{4.44.11.30{4.17]0.29{430 14097 O

- DELCROIM Jaggues |U.A.ORLEANS | ZIPPY SPORT 4. 13 |0.4F] 1.41|0.43] 0,26 134 33234

- DELCROINJacquey [U.A.ORLEANS|BEBE JODEL 0.54(1.05{054 |1.44|4.24|432 |28 644

- CARTIGNYJawques |A.C.Goclands|SM 1019 0.55105814,09]0.5111.05{424 {23808
-CART‘GNYJMUG& A.C Goglands|JABIRU 0.42 1048 |0.46|042| — |4158(2148%

- DELCRONTacques [u.h. orifans| RENARD 13 [0.52) — | — | — | — | — | 9256

MAQUETTE GKANVETE 1 FILLON Emmanve| | MACNSE |MAUANE SALNIR| 0,20 | 0.20] 0.20| — | — [AF6] 10560
2 CARTIGNY Jacques | A.C.Godands | BREGUET LE. | 0.20 {0.20]10.20] — | — AS0{ 9000

3 LORICHON J.Claude | A.C.BISORRE [LATE 280 |[0.,14 {043 |0.16 {0168 |0 (477 | 8633

~ LORICHON J (laude | AC.BIGORRE | FARMAN 404 [0.2010.2010.20| — | — [433 | R220

- CARTIGNY Jacques | A€ GOELANDS| TELLIER. (0. V1 |011}10.12.10.0}|0.03173 | 5882

— LORICHONJ. Claude | A C ®IGORRE| BLERIOT 25 |0.05]0.0710,08] ~ | - 1164] 3280

PISTACHIO A FILLON Emmanue) | MACHSE | GOTHA 145 [1.03 | 1,00V .02 |1.IS |1.18[ 131 | 28 296
2 DEUROK Jawques | UAORLEMS| LaceY M0 |0.35 10.3110.2810.16 10.05]148 | 13942

SEEORMULE JUNIOR 7 HANRIOT christophs | ¢MAM SUPER KALAM 4241510 14,0041, 9.34
1 cOLLON  Eric cmaMm BUTERFLY 322|335 {422 254 | 7.58

3 BODIN cedric ACYonnas | ST PLAIT 246 | 224 | 2.08| 236 | 4.57

L - COLLON EriC CMAM ST PLAIT 3001 _ — 3.0l
STEFORMULE SENIOR 4 FILLON  Emmonue} MACNSE | G BoZoNe |4.29| 527 | 443] — | 1014
. - FILLON Emmanvel MACNSE | BicBozoN 24 14.0014.24 | 437 8.58
MICRO 35 CADET 1 BESSE  navier UAORLEANS| 5. 173 | 6.45 |1 3.0913.40 | 4.28 1510 {12.02
T 2 CHAROT Sylvain  |CATOURAWE| 2.46 | 5.21 1 4.5716.14 | 3.2615.26 | 44.40

3 BopiN  Florent AC YONNAIS] 3.58 | 5.43 [5.10 14,39 | 5.1F [ 4,40 |11,00

4 TIBURCE Pat C.ATORANEL 5. 22 | 2,55 | 3.525.26 |4.14 [ 4,44 {10,438

5 RIDOUX Julicn  JU.AORLEANS| 5,00 [4.30 [4.39(4.54 {5,33|5.06 |40.39

€ BERNET Jol UAORLEANSI 3 33 | 3,59 |32,502{2.54|2.38]| 0.00] 3.54

7 KITEG) Charles UAORLEMNS| 244 1 330 14,46 13,53 133814051 3,34

MICRO 35 JUNIOR 1 COLLON Eric CMAM 7.53 | 6.42|5.28[4,.48 | 1.30| 8.22[16.1D5
2 BODIN  Cedric AcYonnais [ 3.18 | 6,55 |6.50(7.56 [ 3,32 - | 14.31

3 BONNOT Niwlas JU AORIEAS| 0.00 | 5,37 | 0.00] 413 | — — 9. 50

4 HANRIOT Chrisiophe |CHMAM | 0.42 | 239 |3.35|149 (5151407 | 9,22

MICRC3S SERIOR 1 TRACHEZ Andre BIAYLEBRUF 5,02 | .51 ;44.89) — - - |24.0641
2 HUANGOC Tr ASCPA | 7.33 |7.34 | 3.00[3.06|6.13 | 9.56 |17. 20

3 COGNET u:lar AC.POWOU A4.00 | 7.39 | 9.52|2.54 | 3.52| 9.07 |16. 59

4 CHAMPION Robart feaTourswg] .35 | 5.20 | 4,85 7.00 | 7.20] 4.41 | 44,55

5 MARILIER Thiemy |MAcHMANDRE] 4,50 | 5.03 | 6.21]16.05|5.28| 7.00 | 13.24

¢ DELCROIX Juques [ud oRENS 4.42 |6.33 [4.30] 614 [ 412 — |42.47

3 PESSE  Afain WA OREMNT 6.3312.0011.55151013.2715.39 112.12

BEGINNER /4 BOULANGER Frédaric [U.A ORLEANY 3.09 [ 5.16 [ 8,31 | 8.14 [ 4.9919.58 116 .45
T 2 BERLOT J.Louis |u.A ORLEANS| B.1F [5.02 | 3.36 | 3.35 | .26 | 7.24 | 15. 44
3 HuaNGOC Tr AScPs | 6.52|5.56]|7.091327 |6.00(1.56|A4.36

4 DELCROIX Jacques |uAOREMY 523 14.20|5.25(|F.19 |F.16[3.06 44.35

5 BESSE  Adain IUAOQLEANS 5.49 | 6.08[2.27[6.34 |4,38|5.50|42.42

€ MARILIER Thierry |MacHanpies| 5.36 | 5.59 |5.16 16,30 [5.33[6.02)12.32

3 TIBURCE. P CATOORMNE] 6,16 | 4.52 | 3,34 6.13 |S.19]6.10]12.29

§ CHABOT Syivain JCATOURMNE] 2.40 | 441 |5.5214,25(5.52]15,22144.44

9 PESSE Xavier |UAOREANGS.22 |5.06 [452 |5.11 [S.28]5.36 | 44.04

o MOREL MACHANIRE] .18 |3.33 | 4,24 4,58 |6.02[/4.32(40.35

11 CHABOT JMarie [ACTHURS|S.08 |4.40|3.12| -~ - - 9.48

12 RICHON Fablen |UAORLEANS| A.42 | 3.29]A4.30] 2.0015.05| 310 | 8.34

1D CHABOT |subdlic |CATOURMNE] 2,52 | 4.00| 343 ] 2146 | — - .43
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AMA NATIONALS
combined with

NINTH UNITED STATES INDOOR CHAMPIONSHIPS
June 7, 8, 9, 1990

East Tennessee State University
"Mini—Dome” -
Johnson City, TN |

_— Sponsored by
nFFS National Free Flight Society/Academy of Model Aeronautics !M A
SR Send entry payable to:
’ USIC, 1655 Revere Drive, Brookfield, Wi 53005
(414) 782-6256 (after 7 pm Milwaukee time)

CATEGORY IV

7le 98 10 1" 12 w 2 3i &4 5L e 7 8 ¢ 10 11 12 1A 2A
THUR HLG '
S S
6/7 7:00A CATAPULT GLIDER EZB
12:30A » EZB INTERNATIOJAL dd
—— A" S e o S— G- — — — S— —_ S— PR —. SRS -—-——-———.—M-A_N-H—‘
FRI ORN/HEL
6/8 INT. STK/SPEED S E—
7:.00A R&D
2:00A
SAT I PEANUT SCALE F1D
69 5 00n AMA SCALE HLSTK OT
1:00A GRAND PRIX KIT PLAN SCALE
! NAME AMA NO.
] . Last First Initial
'} STREET . JUNIOR ___ SENIOR ____OPEN ___
8 CITY STATE 2P

PHONE

| hereby certify that | understand all of the rules under which | will compete and will diligentty follow the official AMA safety code
as well as any that may be established on site as well as apply the use of good accepted common sense in all my flying and af-
fairs at the contest site.

Signature ' CIRCLE EVENTS ENTERED
NATS A, GRAND CHAMPION*
FEES: . _ 201 Hand Launch Stick
ENTRY—$20.00 Open A ggg Ln:g’med;ate Stick
1.00 Junior and.Senior CHECK FOR 204 ROG Cabin
EVENTS~$5.00 each—Open TOTAL FEES 205 Manhattan
.50 each—Junior and Senior ENCLOSED 206. EZB :

207 Pennyplane
208 Limited Pennyplane
209 Helicopter

BANQUET (see below)

i

DORMITORY !
USIC 1. Catapult Glider g]g 8’%“{”’“’% Gl
TOTAL 2. EZB International 215 Bg -aunc laer
3. Federation ROG E0E Pe:rt\zrt"g |
Are you a member of NFFS ] Yes J No 4, Kit/Plan Scale 507 AMA S¢ la ¢
) . 5. No-Cal ale
Foreign entrant must inciude $10.00 insurance fee 6. old Timer
World Championships Banquet @ $20.00 (Sheraton Plaza, June 6) 7. Peanut Speed**
8. Unlimited Speed **

Dormitory at ETSU reservation: 9' R&D
Daily room rate is $21.00 (2 beds). Linens (includes one ) . .
set of towels) at $6.25/person. Change of linens @ $6.25. 10, Grand Prix (enter on site)
*Indicate “GC” in front of 7 selected

4“ 3 AMA events.
**Sponsored by Hardy Brodersen—

$5/each mph over 6 mph to winner
only {$100 maximum).




‘ Vous y trhouverez aussd des nouvelles d'ordre plus
général, en particuliern ure Lettre du Président de £a F.F.A.M. répondant a
Andné SCHANDEL, auteur de fa nevue "Vol Libnre" et membre de £a Commission Na-
tionale SAM/CLAP, ainsi que celle de Serge TEXIER, Présdident de La C.M., ne
pouvant Laisser sans néponse Les inepiies de £a F.F.A.M, :

Corme toujours, on constate que Les Liens avec fa
F.F.A.M. sont thés tendus au niveau national, heureusement, L en est authe-
ment surn Les terrains, et c'est tnés bien ainsd.

_ Et contrainement & ce qu'agginme J.C. REY, Présdident
de La F.F.A.M., Lo SAM/CLAP #'est pas nefeté par tout Le monde. IL a pu gaire
valoin son point de vue auprés du Ministere de tutelle. Ainsi, L'appartenance
& La F.F.AM. n'est plus une obligation pour organisern des rencontres publi-
ques et décernen des titres officiels sous Le Label SAM/CLAP.

NIUEEDE
AEONRES
MELLI CARLQ

Y14 PORRETAND N°78/3
40153 BOLOGNE ITALIE

CLUB AERMODEL. TOURAINE
5 AYE. DES ROSSIGNOLS
37170 CHAMBRAY LES TOURS FRANCE

BLANLEUIL JEAN
35 B. RUE DE LA ROCHE
41200 ROMORANTIN LANTHENAY F.

BIANCHI BRUNO
¥iA DELLE CHIESA
53620 ORENTAND { PIS) ITALIE

ABONNEMENT Zici:ie
ABONNEMENT #f 5z,

WILLIAMSON ED
7117 RAMADA DR.
EL PASO TX 79912 USA

g
LE
TUCKER ROBERT ; ,{ e
PO BAX 555 220 ® o
ORLANDD FL. 32855 USA ' o o WE GED e
3 ﬁlabonnement se paie Cavance s s
CAZACU DIMITRIE THE PAYMENT 1S DUE N NNA\JCE et . {g .
BO GAR Il 12 5CEAP 12 & | ; wae [E%
2200 BRASOY ROUMANIE Pour ceux qui n‘ont pas encore g %Jg miésg_
S compris Ja significationde la ¥ 55 gg %:{%&;
: i At .
KLEMTSEN ANDERS g e Yen® 2370 UK
OSTERSYEJ 5 FOR THOSE vivo Mave NaT et il > 282 AR
9100 KYALOYSLETTA NORVEGE N DER. SLAP. ' Sé ng gég}
. zk 2 .
SOAVE GABRIELE o9 ElY sgh
YIA YERDI 104/3 ¥ uhugE oYy P
30171 MESTRE { YE© ITALIE 1 zZ 'Ega %é\ |
‘ | 2 gud ary
SECT. AEROMODEEL. AEROSPATIALE . O 0 32 Hus %Qgg
CENTRE CULTUREL - b SR
CH. GARRIC / / R HENES
31200 TOULOUSE FRANCE

18352



Gérard Pierre-Bas

L'HISTOIRE DU MOIS

““Le Cercuell"...

C’était au temps... ol le MRA parlait
encore de Vol Libre @ et de VCC @ (le
rouge de la honte monte au front du direc-
teur) et oui la RC devenait tout doucement
fiable...

C’était au temps ol de nombreux clubs
organisaient des concours VL dans la
tégion, et ol, tous les dimanches, nous
compétions (ben quoi | on entend pire, de
nos jours 1) sur un terrain ou un autre.

Un de nos terrains favoris faisait les déli-
ces des modélistes et de leurs familles :
le terrain de Carpentras, ol toutes disci-
plines confondues, nous fraternisions en
cheeur : te “’Filochard’’ du copain Chami-
nade, équipé d’une radio pilote 12 Super

Het & lames, se frayait sans complexe un

- passage au milieu des F1A, F1B, F1C et
autres Coupes d'Hiver @,

"Les épouses et enfants, & quelques déca-

métres de |, & |'ombre de la forét de ché-
nes verts, se prélassaient & c4té des cais-
ses de modéles et matériels divers, en
attendant i’heure du pastis, des merguez
cuites au brileur & butane (!) et autres
gateries roboratives...
Le terrain, en bordure de la route, était
aussi le lieu de promenade dominicale de
nombreux badauds qui venaient passer
quelques heures avec les gosses, pour
voir “’les petits avions'’ et les gros (car
avec eux aussi, nous volions en harmo-
nie, et pourtant nous étions dans |'axe {!)
a 'autre bout de la piste... mais chacun
savait que I'autre existait, et admettait,
et appréciait réciproquement... (¢a se fait
encore, ¢a ?). Et puis, dans les derniers
temps, votre serviteur faisait aussi du
monitage au club, ¢a aidait |

Revenons aux caisses éparses, en bordure
des chénes verts, & proximité des famil-
les papotantes. Une chose est au moins
inchangée depuis I'aube de I'aéromodé-
lisme, c’est le surnom qu’on leur donne
toujours : les ‘‘Cercueils’’... Leur forme
allongée a de tout temps amené les modé-
listes a utiliser le terme, et certains cer-
cueils furent célébres pal’le passé @. De
nos jours outre le VL, les planeuristes
radio en sont presque tous équipés.

Or donc, mon grand cercueil blanc, en
¢.t.p, de 5 mm, sous les chénaes, était un
support tentant pour le fessier des
badauds, et maintes fois, it avait fallu arré-
ter dans leur geste certaines énormes
mémeéres fatiguées, qui me |'auraient lit-
téralement broyé, contenu compris....
sous leurs majestueuses rondeurs | Aussi,
ma femme couvait-elle toujours du coin
de I"ceil I'objet blanc si tentant. Lorsqu’un

m.r.a, n° 802

jour, ma fille, toute petite, fit & son tour
mine de s’asseoir sur la caisse entrou-

‘verte...

Le hurlement de mon épouse fit non seu-
lement rebondir comme un ressort la
petite, mais en plus se retourner avec une
mine absolument ahurig, tous les visiteurs
étrangers a notre discipline ; il fallait voir
leur téte : regard fixe, bouche entrou-
verte, l'air médusé et quasi outré, en
direction de ma femme... et pour cause !
Devinez un peu ce qu’elle avait hurlé ?
Je vous le donne en mille, je ne vais pas
tarder a vous le dire, vous allez le savoir
sous peu, je ne vous ferai pas attendre
davantage, je ne tergiverserai pas plus...
Ma femme avait hurlé :

‘’Nathalie, ne t'assieds pas sur le cercueil
de ton pére I...""

Avouez que ce sont des choses qui ne
s'inventent pas...

: )
4833

)] Kécéca ? Comment, vous ne savez pas ?
Ben, c’est comme qui dirait le nec plus ultra de
la RC le cOté snob, quol ; un exemple ; vous
achetez un prét & voler de haut de gamme, le
plus cher possible, avec la radio la plus sophis-
tiquée... vous refaites un plan de la machine
apres I'avoir complétement décortiqué. Vous
reconvertissez le plan & la construction bois,
en supprimant les gouvernes. Vous le recons-
truisez intégralement de vos mains, et vous le
faites voler sans la radio... Comment vous n'y
arriverez pas ? Ah bon | Alors appelez a |'aside
un vol-libriste. ..

(Heu... ce qui précéde : c’est de I'humour,
hein... ? Non, je dis ¢a au cas oU... - Voir MRA
n® 692, p. 45 ''SOS, enfoirés...").

@ Voir MRA n° 588, p. 53.

@ Catégones FAl de VL de compétmon, que
d’aucuns qui jugent avec ce qu'ils ont, comme
disaient Descartes, Coluche, ont bien. tort de
mépriser, car de trés haute technicité, et autre-
ment sportives que la RC...,

Seulement, il leur faudrait un peu sortir le
dimanche, et aller voir un Championnat du
Monde par exemple... ils constateraient alors
qu'il n'y a pas (et bﬁen avant ui |) que le F3B

qui est & vingt lieues devant sur le plan techni- .

que.., (sic).

Et si I'auteur se permet cette affirmation, c’est
qu'il s’estime justifié & le faire, puisque médaille
de Bronze et co-champion du Monde par équipe
en F1B aux Championnats du Monde en 81..
Mais que voulez-vous, on ne refera pas Ies
esprits |

<

Jacques Lerat
sur le terrain
avec sa célébre
boite & modéles
baptisée
* Arthur ",

<>

@ Cf. ""Arthur”’, le cercueil de Jacques Lerat,
voir MRA n° 63, de septembre 1943..
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VOL LIBRE

POUR SOUDENIR RECOMPENSE
MEDRILLON
auto-collant plastifié résistent

55 francs les dix
{bleu-jeune noir)

AV

NOTRE EMBLEME |\JUh A3

ABONNEMENT 6 NUMEROS A20, F
SUBSCRIPTION 6 ISSUES 21 §
ABONNEMENT 6 AUSGABEN 36 DM

Tous les paiements au nom d'A. SCHANDEL
CCP. 1 190 08 S Strasbourg, Eurochéque,
( pour étrangers) Chéques bancaires

Plerre GALLET - rue du DR. Schweitzer
Cidex 16 33127 MARTIGNAS

Alle Einzahlungen auf den Namen von André

OUTRE AVANT DIAM: 29-27 L 600

MASSE 25-30g

| POUTRE ARRIERE : 27-9 L:680

MASSE 9-12g

| 'Poutre avant kevlar carbone (composite) §
- & poutre arriére kevlar

me $ 45 DH 75' 265 F

‘ POUR TOUTE COMMANDE ECRIRE A DOL LiBRE

EESTELLUNG VOL LIBRE

COI"I”BSHOWU&I’ICE S
Vowy Mloune

: W%Iuwwk Lo caatact owee @ Grse

Schandel .
Demande d'abonnement FEirrrmreeeed
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67 000 STRASBOURG ROBERTSAU

André SCHANDEL - 16 chemin de Beulenwoerth
88 31 30 25

[

Yo all subscribers in USA; subscription to
Peter BROCKS - Lynchburg Drive
Newport News DR 23 606 USAH.
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VOL LIBRE

Dan e cha.pte
CONSTRUCTION

{ plusieurs pages dans chaque numérc )
voustrouverez toujours en début un

7TO 25125 5 [5]10]15]20]25]30]40[50]60] 70802095 100 i : .

A3 : ol i : profil , suivi de chapitres traitant
EX] 0 H3o 46 351768 - 1407130418631%5 [50uh251241 < 038 laconstruction et parfois la théorie
N1 o 1580 3 SIh43b - 1.0312.5 R 4bi2. 241184136031~ | O sur les modéles Vol Libre . En plus

et ¢'est le cas dans ¢e numeéro , y sont
abordées ies nouvelles méthodes de
construction , éssayées et appliquées
par les grands du Vol Libre . Ainsi
SYrE PV vous serez continuellement ajour
neFf  densiadocumentation .

La température de mise en oeuvre doit étre au
minimum de 15 °C, généralement elle devra &tre
supérieure & 18°C ( V'augnmantation de la température
permet de réduire le temps de polymérisation .

La ventilation des locaux naturelle ou forcée est
indispensable pour 1'utilisation des colles. Les colles sont
composées de matidres chimiques ou organiques , dont
V'utilisation impose le respect de certaines régles de

sbeurité.
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SrAB8/LD
VOLET PE DERIE

PARTIE FIXE OERIVE

OBSERVATIONS

Modéle de conception classique,
pour utilization dans la journés
{vol en thermique) Propartions
gnvergure 2 m longueur fuselage
im

Aile : structure classique  sans
ooffrage  avant; corde constante
Jusquay saumon.

Stabilisateur:  Enalerent ¢
conception classique

Fuselage : partie avant en bois
(avec crochet et minuterie non
visibles sur 1a photo )

-poutre fibre de verre, svec
apposition de muylar autocollant
pour reflexion rayons de soleil en.
V'air {meilleure visibilté )
‘ -dérive supérieure en balsa
Lavec volet assez important | plus de

a moitie de 'aire )

-petite sous  dérive pour
meliorer la stabilité en montse
\pendant e trauillage | .
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. BUT BVIPENT DE LW SeuTiee

TENE SHAS PAS $1 VouS PARTILPIEZ AU coNCOURE TE
! CB QUE JE S#ic PAR CoNTRE

REVERAULT . LA JOUE (MAIS NOS FEMMES NE LE ST
ELles PASTOUTES 7) STEPHAMIE DU MEME NoM €T Mo -
HEME , PANS ces clecoNSTANGES TOMBERENT SIMULTA
VEMENT AtourEux CHola /) DES VERTIEINEUX SCANTIL-
LSHMENTS EMANANT D/ABs DE WAk ENTOILEES EN
“MUYLAR” (OVE/) — PENDANT QUE STE

=D 4 EPH | PRUSSEE PAIR
- UNE INDENILABIE cURIOUTE scienTiEiouUd

, A PPROCHAIT
SEURNOISEWMENT LB PROPRISTAIICE DU WAL tme Lo

. ! R 6Es sSecpers , votee
STV TEUIR. | CONSCIENT DE 885 LiMiTEs prospéerives
JUBAT IN FETTD DATAQUER (2 SUTET (76 PAgie e
LENTOILAGE. ) DES. SON RETSUIR. EN SES ATELERS . CoaU|
SUT EST LB CeEsULTAT FES EFFORTS CoNSENTIS /

T4 UTIUSE DiVers Mameriaux /TSUS BUN Poipg

INFERABUR A 20 &/m2 , ceeTAils (via B & IL-
1‘;46\2, prz\'c—.m/e 0.S { porés DUN P&«CA\ZO(E_ pe&'éé
TRACTION A LA CHALEUR — TE HE LuiS ARRETRE PUR
LINSTAVIT A ONE Feule DE fourester. ( peceirs
PLUS (STN) TREL UTIUSABLE BT A PELAZES INSENS|
BLE CLommenT A pey Pees . coMpueTEMBNT) A NES
VIEUX ENNEMIS [ cHALEUR /Froib,/ HUMIDHE « LA
RAEIPITE ENTORSION &1 SU

- SUFFRSANTE PeurR.C, H
WAK , ET PROBARMEMENT DIEDRES De NoeDi '

ON TRAMTERA PE UENTOIAGE DES AdLES, CELU|

P PES
STABILOS CSULANT DESovece CQUI vt LEPLUS..S
ENFIN , COMME L S/AGHT DENTOILER. A RALSE TEM -
PERATURE ,ON PoUREA PIACER UBVEATUEL CRTE |
coLorE _(or,ARGENT, ROUGE, VeoT, BLEU » \VeESsE /)
A UEXTERIEJR , SANS cerinfe pe ' UARTMER. <
ON BST UN PEU SoiGMeUx — ENRND ON VETEea La
PULSION PATRIOTIQUE QRU) CONSISTE A UTILISER UN
MATERIAU INDIGENE (Hewse MAL (oMMEROALISE)
PANS LEBUT DE NE PAS Faipz DAVANTAGE PN -
CHER PANS L MAUVAIS SENS LA BA LANSS CoM—
MER AN UE GrAULOIES . 4833
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légerement the

‘sante pouw un stab.

C’est

les stabilos trarms—
donc le polyéthyléene 20 microns.

& trouver au rayon «isola- I
tion» de votre supermarché bricolage ou de voile de spray fluo.

votre catalogue de vente par correspon— film et de col

dance,
Pour

essayez

100 francs vous avez 7,5 m2 de film gquoi vous facili

vendu comwme film de survitrage.

..0u 51 vous aimez

Pour vous Taire fa main...
parents

transparent,
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