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GUURTJE, HIHI, STILL THERE developments
Cenny BREEMAN Jan SOMERS

After the success we had with our models *Hihi, ."Guurtje’ and
*Still There’ and after the publications about our models in 1984
of course we continued to develop them further; not only the
construction but alsoc the aerodynamics were refined during the

years.

We developed a computer program using various published
formula’s. The dinput 1in the program is the entire wmodel
characteristics (layout, drag coefficients of all parts, etc)

among which of course the airfoil specifications are very
important. The program returns the maximum flighttime from 50
meters , airspeed, Cl, Cd, C total, RE-number etc.

By changing some or several characteristics you can see the
effect on the flighttime. Like this we optimised our three madel
designs.

The easiest way proved to be to increase the camber and decreass
the thickness of +the airfoil. The question however, is always
howvw far one can go. Carefulvand scared as we were, we compromised
to proceed 1in small steps and decided to build a new ’‘Hih:i
(1983) with a new airfoil and some other changes. The thickness
wvag reduced from 7.0%4 +to 5.5% and the camber was increased from
6.7% to 7.4%. According to calculations, the potential of the new
"Hihi’ design should be around 15 seconds more than the earlie:
version and would bring it close to the old ’'Still There’: arounc
3 min. 35 sec. Translation from this theoretical approach to the
practical construction caused no problems because carbon spares
had just been introduced to compensate for the loss of strength
and as far as rigidity was concerned, it seemed that our -eggbox
sheeting construction allowed the reduction in thickness withouw:
resulting in flutter during zoom launchs. The flightresults we: -
as predicted.

As you might expect the wmodel glides slower than the less
cambered version. What amazed wus however, was that the model
could accelerate much guicker and could get a higher speed than
the older version, which is of course important for the znon
launch.

i

=

i

The next logical step was taken in early ’86.

Calculations were made for a new ’5till There’ with 8% camber and
4.6% thickness. This one should fly again 15 seconds longer than
the old one and bring the potention close to the four minutes
barrier.

Agein the flight results were as calculated and also here we had ::
the fenomena of the quick acceleration notwithstanding the high
camber. w
We applied more carbon on the ribes to keep up the torsionas -
stiffness. Practice has learned us however that we reached the
limite of the eggbox-sheeting construction, as far as stiffness l‘
wag concerned. “

<

In the few past years 'Guurtje’ had had some changes in it’s Ja, ::

out such as a smaller stabilizer with a flat bottomed airfoil.
Now, in 1987, we were convinced that very thin airfoils had the:
: advantages and the time had come to incorporate the lessons w:
o had learned from the other two designs.
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a. We had to look for an other construction if we wanted to g

even thinner (which was wat we wanted).
The wing joiners had . to be changed because of the problems

b.
4553 wve had with the quality of the steel we could obtain !

{bending and breaking). -
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Kevlar from 36 grs/sq.m. had become available and after some

tests, we developed a construction method which allowed us to J

produce ’'Guurtje’ wings with an airfoil thickness of 4% with 6.8%
4552 camber. Hereby we hoped to increase both speed and flyingtime f



the model.

The wing consisted of a
Kevlar. Wing Jjoiners were
the complete wing inclusive

covered with
The weight of
The results

solid rohacel nucleus
made of prepreg carbon.
the joiner was 142 grs.

looked promising, but =a crash of the prototype gave a
consilderable delay. Certain aspects of the new construction were
recongidered and we came to the caonclusion that we might get =a

better product, although a bit heavier, if we would apply carbon

rovings woven into the kevlar cloth.

In the winter of ’88-'89 a third person, Jos Melis from Belgium,
Joined our companionship and  together we built 6 ’'Guurtjes’; 2
for each of us. From the beginning we were all very satisfied
wvith its behaviour. It is considerably faster during touwing than
ite older brother and the glide has even improved as well as zoom

has not been affected.

0Of course we will
made and computed.
Theres’ and
Hihi’'s”’.
We will keep you informed!

This

Jan Sowmers,
The Netherlands
Cenny Breeman,

Aprés les succés remportés par C.
Breeman et J. Somers , avec leurs modéles
GURTJE, HiHI, et STILL HERE au début des
années 70, ils ont tous les deux, plus tard est
venu se joindre a eux, Jos MELIS |, reconsidéré
I'ensemble des facteurs entrant dans la
construction des planeurs de compétition.

t1s ont notamment établi des
programmes sur ordinateur pour effectuer
des calculs sur I'épaisseur et la cambrure
des profils . Ceci dans le but d'optimiser les
temps de vols
caractéristiques plus ou moin importants.
Ainssi sur le modele HIHI  I'épaisseur du
profil fut ramenée de 7 & 56 % et la
cambrure ( creux) fut augmentée de 6,7 & 7,4
% . Le passage de la théorie a la pratigue a
bien sUr amené des problémes de de rigidite
et de structures, tout comme d'autres au
niveau du largage en survitesse ( fluttage ).

En 86 les calculs furent faits sur un
nouveau STILL HERE avec une épaisseur de
4,6 % et une cambrure de 8 %. Ceci devait
augmenter le temps de vol de I'ordre de 15 s
et ainsi on franchirait la barriére fatidigue
des 4 mn. Les calculs s'avérérent justes et
on a rien perdu dans l'accélération , avec

?
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launchs. As far as we can judge now, the stability

not stop now,

summer ve
the next winter will give birth to some entirely new

Julianalaan 53, Postbox 177,

Priestersweg 3,

par des changements de .

during flight

designs have already been
start building new ’Still

new

8170 AD Vaaseen,

3620 Lanaken - Rekem, Belgium

I'introduction de plus de carbone dans la
structure.

Pour le GUURTJE, nous avons adopté ur
stabilo plus petit , avec un profil plat
(intrados). Convaincus qu'une épaisseur
moindre allait également augmaunter sa
performance le temps fut venu d'appliquer
toutes les legcons apprises ces derniére-
années.

- trouver un autre moyen de construction
pour amaincir le prfil.

-changer le systeme de clé d'aile , les cap
cassent et se déforment.

Avec l'arrivée du kevlar nous sommes
passés a une épaisseur de 4% pour un creux
maxi de 6,8% .

L'aile est formée par un noyau de rohacel
recouvert de keviar ( 36g /m2) . Clés en
carbone . Une premiére construction avec une
masse totale de 142 g, clé comprise, s'avera
comme n'étant pas assez solide , le tout était
a reconsidérer, avec une augmentation de
masse (un peu ) et introduction de longerons
de carbone lors de V'application du kevlar. .

Nous ne sommes cependant pas encore
arrives a la fin de nos recherches et nous

ENBGLISH

envisageaons dans un proche avenir de -

SUITE PASE - 4554




COUPE D'HIVER PROVENCE COTE D'AZUR
CHALLENGE JACQUES POULIQUEN

SCUITE O LALPAEE H4S553

| nouvelles améliorations pour I'hiver prochain.|
Nous vous tiendrons au courant. En attendant
nous vous présentons les trois nouveaux sur

DIMANCHE 19 NOVEMBRE 1989

sur 'aérodrome du LUC LE CANET DES MAURES a
partir de 9 heures . Concours spécial Coupe d'Hiver
stuvant reglement FFAM 80g avec participation
étrangére .- Possibilté d'engager 2 appareils ;droit
d'engagement - 25 F par appareil .

Inscription par correspondance ( n° de licence et
nom du club ). Indiquez nombre de couverts pour le
repas de midi.

Renseignements et inscription: Henn LAYENENT
Les Genéts . Route des Yignéres 84 300 CAYAILLON
tél: 90 71 79 93.

N \\\\\\\\\i\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\
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Conjointement &la Coupe d'Hiver Provnce Cote d'Azur
organisé par 1'ACY sur leterrain du Luc (ALAT YAR)
sera mise en compétition OUYERTE A TOUS 1a Super
Coupe P. 30 deuxieme édition.

L'épreuve comportera deux séries de ocncurrents les
ARISTOCRATES et les SAN CULOTTES .

Dans les Aristocrates sont automatiquement ranges
les trois premiers des préecedentes Coupes d'hiver et
des CH. de France Y.L Séniors et tous ceux quien fe-
ront la demande , et bien sir les trois premers de 88

Dans les Sans Culottes seronyinscrits tous les autres
concurrents , les cadets , les juniors et les Dames qu
on le sait portent l1a robe
Les classements s'effectueront au meilleur total des 3
vols officiels , avec vols de départage en cas d'égalite
Chaque série aurs unclassement particulier avec cou-
pes et récompenses mais la SUPER COUPE CHALLENGE
offerte par le vainqueur de 1'Edition BG sera attribuee
auy meilleur résultat chronométrique obtenu par le 1 er
de 1'une ou 1'autre série

Les Sans culottes savent ce qu'tl leur reste & 1aire

Rappel du réglement - Envergure etlongueur max)

76 cm , masse mim de ta cellule 40 g- masse de caou
tchouc 10g hélice plastique ducommerce NON MODIFIE
diamétre 25 ¢m maxi en roue libre et prise directe obli-
gatoire Aucun "gadget” mecamque ou électronique

Pour tous renseignements techmques contactez .
Jean Francis FRUGOL! - 28 rue Chalusset 13013
MARSEILLE- 91 06 72 92 -: pour toute réponse
ecrite n'oubliez pas le timbre sv.p.

le plans ci joints.

PRI ANEE Bl IoHAUn

4554

Nehmen Sie sich einige freie Tage und
fahren Sie an die Coéte dAzur in
Sudfrankreich............ nicht um zu baden oder
schone Madchen zu sehen , um diese Jahreszeit
schon zu spat, aber mit einem CH oder P 30 Modell
in der Kiste .

Die COUPE PROVENCE , COTE D'AZUR
gibt es schon seit Jahren in Le LUC , neu ist die
Einfohrung eines P 30 Wettbewerbes .durch
Jean Francis FRUGOLI seit 1988.

Dieses Jahr , zum 200 ten Jahrestag der Fr
Revolution wird es besonders bund.

Hier nochmal die Masse eines P 30 : nichts
ober 76 cm Lange, Mindestgewicht 40 g , - 10 g
Gummi Propeller im normalen Kauf erhatlich
maximal Durchmesser 25 cm .

Adressen fur CH /: Henri Lavenent Les
Genéts: Route des Vignéres 84 300 CAVAILLON
tel: 90717993

For P 30 Jean Francis FRUGOLI - 28 rue
Chaltusset 13013 MARSEILLE tel: 9106 72 92.

Sie konnen auch for jede weiter Auskunft an
VOL LIBRE schreiben oder telefonieren.

AEROKLUB POLSKIEJ RZECZ¥POSPOLITEY LUDOWEJ

4

A

By
MISTRZOSTWA SWIATA MODELI F1E
STEROWANYCH MECHANICZNIE
& FAl WORLD AEROMODELLING CHAMPIONSHIPS
AND WORLD cuUP FOR SLOPE SCARING GLIDER.S

15...24 SEPTEMBER 1989.NOWY TARG. POLAND
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Au cours des derniéres décennies les
possibilités d'évoluer en vol libre sur les
terrains d'aéro-clubs ont peu a peu disparu,
dans le sud-ouest sauf RIBERAC un dimanche
et Périgueux trois jours en mai , pour l'aire
DAX . BIARRITZ, MARMANDE, Mont de MARSAN
(base aérienne) et dans 'URAM 9 TARBES ,
lui ont fermé les portes . Au printemps deux
ou trois concours sur des exploitations
agricoles landaises avant les semailles de
mais , monoculture qui le reste de l'année
recouvre la campagne ( les Landes et les
Pyrénées Atlantiques étant les premiers
départements producteurs de mais )
Ajoutonsy le massif forestier des Landes de
Gascogne le plus important d'Europe , force
est de constater qu'il est impossible de
trouver des terrains ou pratiquer le vol
Libre .

Depuis une vingtaine d'années grace ale
compréhension des gestionnaires militaires
successifs une convention a titre onéreux
était passée entre un club., l'armée et les
domaines , permettant V'utilisation dune
lande sans caractére strategique , les
dimanches et jours de fétes par le club
signataire et ses invités . Cest donc 1a
qu'étaient organisés tous les concours de la
région , I'été et 'automne .

Jusgu'au jour ou , ce printemps
'aéromodélisme a été déclaré indésirable .
Que peut faire un club dans ce cas face a
l'autorité militaire >»>>>>> RIEN.

‘Mais peut-étre nos ministéres de tutelie |,

SFA et Jeunesse et Sport , je crois savoir
qu'une loi ou un décret prévoit l'utilisation
par des associations , d'installations ,
appartenant a I'ETAT ( théatre par exemple )
pour quoi pas un terrain - mais comment
'obtenir ? aqui s'adresser ?

Mentretenant de cela a Périgueux en
ma) avec notre président J.C. REY je lui

FE AL O RRRRRRPRRE R

disais qu'a mon, avis ce n'était pas a uf
club de faire le demande ( pensez 10, 2G ou
30 licenciés , quel poids cela peut-il avoir
Mais au SFA , de ministere a ministere par
dessus la téte de Vofficier superieur
gestionnaire , ce qui éviterait l'accorda ou

I'éviction suivant 1'humeur du patron du
moment . .

Jigonre qu'elle a été I'action de J.C REY
, en attendant de 1a savoir je crie:

"AU SECOURS 1 LE YOL LIBRE
EST EN PERIL ENURAM 8 ~

G. Loubére , responsable A.C. des Landes
depuis 1939 | ancien Président CRAM 8 et
ancien Vice Président der la FFAM.

P.s; de Riberac a la frontiére espagnoie
320 km et de Toulouse a la mer 280 km

Ba

(BALANCES DE PRECISION f & +/- 0,3 mg
pesees de masses indoor

BUTEES A BILLES pour CH -P 30 en PYL

BROCHES EN CARBONE tous diamétres

toutes Tongueurs

Pour tous renseignements écrire a .

Luc PICARD

chez Mme A. BOURGEAT

19 rue Thiers

| 36000 GRENOBLE telr 76 47 05 10

— ,
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by Bill Bogart
H alifornia 1989

V/ MAX is a developmental configuration. V
tails can be designed to less drag and welght
However, they present problems to be
resolved in  design, mounting, and o
adjustments in pitch and for turn. | solved 58
the pitch trim problem by making a turn A
adjustment system using square brass tubmg A
The part receving the incidence screw is able o
to siide side in position. The dowel toward
the front of the tail center section fItS 578
nicely in a hole in the tail mount and is long o
enough to allow more positive incidence if &%
necessary. »:
The outboard section is symmetrical. This arises :

from the use of small area tails with the center of gravuty S
set for minimum stability. The only rason the center.
section is flat on the bottom is for esse of mounting. %
_Turbulators placed on both side of the tail to help in the ¥
prevention of laminar separation stall. Down load on the i

tail is necessary at launch and following a power stall for P
efficient flight. A
The obvious bend in the tail boom is a result of use P
of symmetrical tail section as well as minimum tail ares P
and longitudinal stability. °
The ship was flown at Taft in January and shows good ik

promise. | plan to tell you ayear from now what progress
| have made. ":
, | write this while listening to a tape recording of o
. Sheherazade by Rimsky~ Kursakov. Truly inspiring. s

._;‘.

R
aiié

£££

Bill Bogart

P.S.:

| cannot say enought good words for your exoellent
YOL LIBRE!

Suggest you consider printing your ',.x
HFrench German-English dictionary again, and perhaps

zever‘yZyears
m TURN ADJUSTMENT SYSTEM

.z. '2-"l-"2~"3-“3~.'§~.'§'
‘-':-'." ‘ ‘-3'.‘- shytydydye 9'.‘

..;_'.g:.g,
sy

KL

IR I

Part 1 receives the incidence screw ( threads removed |)
It slides inside part 2 which has nuts soldered at each
en d and adjusting screws are tighened against the
soldered shut ends of part 1 . These are small plieces and
are difficult to work.

EEBE—‘E{ZE

*VOL LIBRE’ IS THE OUTSTANDING \mtmmwoum-\
MAGAZING / NEWSLETTER WITH 850 SUBSCRIBERS ':
WORLOWIDE. DEDICATED ONLY TO Frex PLGHT. Ly
T 18 PUBLIGHED EVERY SECOND MOMTH WN Fn»ks"
BY ANDRE SCHANDEL . *VOL LIBRE’ CONTAINS
ARTICLES ON ALL ASPECTS OF FREE FLIGHT — ,I

MAINLY N FaeNcH BUT ALSO IN GERMAN AND A
ENGLISH — AND ALSO A WEALTH OF PLANS OF

MODELS AND TECHNICAL DETAILS. VoL LIBRE"* £y

_a PN

WAS RECOGNIZED WITH A SPECIAL AWARD AT
THE 1887 NFFS SYMPOSIUM.

AR '\ .
a-lz:a-z.z PNy :t~zzta

EACH ISSUE CONTAINS APPROXIMATELY 60 PAGES
B85 ¥ W5, "VoL LIBRE® 1S SENT BY SURFACE
MAIL DIRECTLY FROM FRANCE . PLEASE ALLOW
SUFFMOENT TIME FOR THE ARRIVAL OF THE F\RST
\6SUE . THE TIME FrOoM MAILING Tb THE DELIVEQ‘“'
TO YOUR HOME WILL BE APPROXIMATELY SIX To i
TEN WEEKS.

THE .S, VOLUNTEER "COLLECTING AGENT' FOR
M eI To LAY W]

"
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PETER BROCKS
3D LYNCHBURG DR.
NEWPORT NeWs , YA 23606

%
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AMA BAOIB
MEMBER OF THE BRANBUSTEW:
FREE FLGHT cus

> ,..‘. >

>
LI B
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PR

F HOLE FOR INCIDENCE SCREW }-‘
3 CEEsST 3
m ® - @ St
— 2 Z e
= prEDE  RONM SQUARE BRASS TUBING 9-'&'-

ont participé su numéro 74 - |
S. SCREEN (GE)-5.RUMPF (RFA)-J SOMERS (NL
HLAVEMENT (F}-J.F. FRUGOL! ( F) -B.BRAND
(F)-J.KACZDEEK (P01)-B.BOGART (USA®
O.TORGERSEN {N)-K.0n KNOCH (ROAY - Hanhe
GREMMER (RFA) -J WANTZEMRIETHER (F) -
R.COLLINS (GB)-T. BORTNE (M) -N BEAUMONT
(GB)- MODELARZ (PL)- R.CHAMPION (F) -Pater
BROCKS (USA) - Marc CHEURLOT (F) -JaLques
DELCROIX (F) -J.C REY { F) - Gordon BUNNEY
(GB) - JE. FLETCHER et DLTHOMAS ( austra
lie } - Jena CHAMPENDIS (F) -K. MAIKIS
(RFA} - André et Iréne SCHANDEL (F)
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Luftschraubenaggregat, Variante A

Lfd.
Nr
1

N

3w

a

N o

24-

Variante A

5

N NN

Stirck-

zahl
2

1

1
1
1

BN =

——_N

-t u

Benennung

Luftschrauben-
schaft

Rollchen fur
Gummi
Gewindebuchse
Haken
Mitnehmer

Achse

Stahlspange
Gleitstick fir
Blatttréger
Gelenkbuchse
Lagerbuchse

Blatttrager
Kopfspant
Aggregatkopf

Anschlagstift
Drucklager
Radiallager
Sicherungsring
Druckfeder

Scheibe
Sechskant-

mutter
Gewindestift

Sach Nummer Werkstoff Bemerkungen

g 2x70 Stahldraht gut einharzen
2 18%x12 Al poliert, ein-

’ gehéngt in 4
& 45%x7 St oder Ms verlotet mit 4
& 2x45 Stahldraht
10%x4 X5 St oder Ms verlétet und

gesichert mit
- Stitt @1

Variante A Sitber-
L, =465 stahidraht
@ 2x54 Stahidraht verldtet mit 5

10X10x8 Al

@ 6x9 Ms verlotet mit 1
J15%x 16 in Teil 14
eingeharzt
-
& 2x61 Stahidraht
Dural
Z34x15 Linde/
Sperrholz
& 1,5x35 Stahldraht in 14 eingeharzt
d=3 Ms
d=3 St
10 TGL 0-472
d,=4,5d,=3,7
d =0,41,=12
2,27GL auf 12 aufgelo-
0-125-Ms tet
M2TGL
0-934-Al
M3x4TGL
© 0-551-St

Hilfsvor-
richtung zur
Gummihalterung

Die Bildnummern sind identisch mit den laufenden Nummern.

VarianteB »

100 x60x 1,5 Al

U1 S ICTH R R 0B EIN
10003007 FU0

Das  Luftschraubenaggregat
hat 'die  Aufgabe, die Luft-
. schraubenachse exakt gefiihrt
zu lagern sowie das Anlegen
der Luftschraubenblétter in
der gewiinschten® Stellung zu
dem Zeitpunkt zu bewerkstel-
ligen, zu dem der Gummi-
strang nicht mehr geniigend
Energie besitzt, um das Modell
zumindest auf Héhe zu hal-
ten.
Diese Aufgabe ertiillte das bis-
herige Aggregat des F1B-S-
Modelles ,Kiebitz” nur be-
dingt. Nachfolgend wird ein
Aggregat vorgestellt, das in

Luftschraubenaggregat, Variante B

Lfd.
Nr.

1

Mbdbw N

Stiick- Benennung

richtung zur
Gummihalterung

seinen beiden Varianten den
Anspriichen an ein Schiller.
modell gerecht wird und auch
fiir die ModeJle der Junioren.
klassen (40 g Gummi} einge-
setzt werden kann.

Alle Teile sind detailliert dar-
gestellt. Die B-Variante ist mit
etwas weniger Aufwand her-
stellbar,

Bei Bedarf kann ein komplet.
ter Satz Zeichnungen gegen
Nachnahme bei Klaus-Dieter
Knoch, Wilhelm-Pieck-Str. 66,
Zeulenroda, 6570, erworben
werden.  Klaus-Dieter Knoch

Jurgen Selbmann

Sach-Nummer Werkstoff Bemerkungen

zahi
2 tuftschrauben- & 2X70 Stahldraht gut einharzen
schaft
1 Réllchen fur Z18x12 Al poliert, ein-
Gummi gehéngtin 4
1 Gewindebuchse @ 4,5%X7 St oder Ms verlétet mit 4
1 Haken @ 2x45 Stahidraht .
1 Mitnehmer 10Xx4x5 St oder Ms verlotet und
gesichert mit
Stift 3 1
1 Achse Variante.B Silber-
L=475 . stahidraht
1 Stahlspange . @& 2X54 Stahldraht verlotet mit &
1 Gleitstiick fur 10x10x8 Al
Blatttrager
2 Gelenkbuchse @& 6Xx9 Ms verlgtet me <
"1 Lagerbuchse @ 5%x125 Ms
2 Blatttrager @ 2x61 Stahldraht
1 Kopfspant Dural
1 Aggregatkopf @ 34X 15 Linde/
Sperrholz
1 Anschlagstift @ 1,5%x35  Stahldraht in 15 eingeharz!
1 Drucklager d=3 Ms
1 Druckfeder d,=4,5d,=37
d=04L,=1
2 Scheibe 2,2TGL auf 12 aufaslé
: 0-125-Ms  tet
2 Sechskant- M2 TGL
mutter 0-934-Al
2 Gewmdestlft M3 x4 TGL
0-551-St
1 Hilfsvor- 100x60x15 Al

P4
S S, {
;. fipmippheging SN
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= HANS @IP&EHIH]ER

Am 22 Mal feierte der YATER DES MAGNETFLUGES
und weit Uber die Grenzen Deutschlands hinaus bekannte
Model1flug- Pionier seinen 70 Geburtstag, wozu wir ihm
herzlich gratulieren . Hans GREMMER hat als eigenwillige
und schopferische Personlichkeit die Entwicklung des
Modellfluges maBgeblich mitgepragt. DasJahr 1971 -ein
Hohepunkt seiner modelifliegerischen Laufbahn - brachte
im den “Nobelpreis des Modellfluges " das Diplome
Tissandier der FAl ein. Sezin  groftes
modellfliegerisches Erlebnis war jedoch der Sieg beim
Pfingstwettbewerb 1954 auf der Wasserkuppe , wo er
mit seinem selbstgesteurten MOdell “ STANDYOOEL " die
gesamte Konkurrenz hiner sich lieB.. und im langsamen
Vorwatsflug gegen den Wind eine Gesamtzeit von 2409 s
erreichte . Diese Schliisselerlebnis befliigelte ihn wohl
die Entwicklung der magnetgesteuerten Modelle

weiterzutreiben und Uber die ganze Welt zu verbreuten.
An diesem Ziel arbeitete unabléssig ,

und wenn imHerbst

HHIHHHHHlHlIHHIIIIIIIIIlIIIIIIII.IIII/////////////////////f;&\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\HH\\\\H||\Hll\lllll||||II|||||lIlll|||||I|I|I||I|IIIlIIIIlIlIIlIIIIIIIl

dieses Jahr die erste W.M. in der Klasse F1E in NOWY
TARG /Polen stattfindet , geht ein Traum fur ihn in
Erfiillung. Hans Gremmer ist ein Einzelkampfer und
hatte nicht immer nur Freunde . So geht z.B. auch die
Einflihrung der variablen Wertung im Freiflug , die er

gegen viele Wiederstande durchsetzen muBte , zum
groBen  Teil auf sein Konto -zum Nutzen des
Modellfluges. Hervorzuheben sind natiriich seine
zahlosen Untersuchnugen und Beitrage zur

Modellaerodynamik und neuerdings zum Yogelflug , wobei
er komplizierte Zusammenhange mit seinem untruglichen
Gespir entschlisselt . Wir Winschen dem Jubilar noch
viele Jahre der gesundheit und Schaffenskraft.

LRLLLLLLLE

ELIRLLLEL,
SERRILLILLLLR,

Heinz EDER

PARAAROANI

Hans GREMMER vient de féter le 22 mai son
70 éme anniversaire .

Personnage connu dans le monde de
I'aéromodélisme non seulement en Allemagne , mais
A travers le monde , il a participé dune maniére
non négligeable A l'évolution du vol libre en
général et du vol de pente magnetique en
particulier . C'est d'ailleurs dans cette spécialité
qu'il a remporté ses plus grands succés personnels.
Ainsi son "heure de gloire” remonte 4 1954 o0 1l
réalisa sur la “"Wasserkuppe " au concours de
Pentecdte 2409 s, laissant loin derriére lui toute la
concurrence. Il a de méme obtenu “"le prix Nobel
"des aéromodélistes le "Diplome P. TISSANDIER de la
FAI " 11 doit se réjouir tout particulierement cette
année , puisque pour la premiére fois des CH. du
MONDE F1E auront lieu a Nowy-Targ/ Pologne , son
réve de toujours. 1l méne aussi un combat constant
pour l'adaptation des tempsde vol variables selon
les conditions météo et topograph:ques. A
remarquer également ses nombreux <Ssais
expériences et publications sur le vol Libre , qui
tous prouvent son flair en la matiere pour arriver
a des résultats pratiques. VOL LIBRE est souvent
heureux de compter parmi ses redacteurs l'ami

i
i

Hans Gremmer . et nous lui souhaitons de continuer

encore longuement ses activités diverses...........

L

65

e Y RIMID00

A VENDRE TOUR §HOBBYMAT type MD 65
Ensemble en parfait etat avec accessol-
res Masse 45 Kg. Parfaitement adapte
aux travaux pour modélisme

Albert KOPPITZ

122 Leopolistrale

7514 LEOPOLDSHAFEN EGGENSTEIN (D)
Prix 3000 F

Hobbymat Drehbank zu verkaufen, siehe
obige Adresse Preis DM 850 .
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Les modernes
carbone, kevlar

composites nommés fibre de
et autres...ga fait réver
jusgu’au moment ol il faut s’en servir. Le
non-spécialiste comme vous et moi aimerait
bien profiter des "plus" tant vantés, sans
les payer d’une totale mutation des
habitudes éprouvées. Le wak "HNYNP-ORTD" de
Guy BUISSON pose un jalon dans ce sens, et
ma foi ses ailes sont légeéres, légéres...
et raides, raides... que c’en est un
plaisir de les caresser. Le balsa utilisé
est tres léger, tout tient aux lamelles de
fibre de carbone 3/10, découpées de larges
plaques toutes preétes. Collage attentif,
évidemment, a la polyuréthane de SADER.
HNYNF—-ORTD présente une autre particu-
larité superbe : une grimpée de moto, en
quelgues 20 secondes. Ce court déroulement
n’est pas un choix délibéré, et il sera
rallongé a mesure des futurs essais
d’optimisation. Mais Guy a voulu aller au

TR TR D TR DAL TR TR T DAL TR TR T TR TR TR TR TR DR TRL DL IRL DAL TRT DX TRE DAL TRT DAL DAL DAL DAL T TR

FOE TR Bk Tt DAk DA DA DU DUk DUt Di-Drk DIk DL D DXk DEE DEEDEE Dt DEFTRE D DEE Tut DXk D5 DA D Bk it PICH i Bk

bout des 16 brins avec cette hélice prévue
pour 14... rien que pour voir. Et le
plaisir a suivi ! Les premiéres surpuis-
sances a 4 secondes d’1.V. donnaient un taxi
rétif au possible, bondissant, décrochant.
Avec 10 secondes d’I.V. la fusée sur
trajectoire impeccable, environ un tour de
virage en 20 secondes. Le volet de dérive
se brague tout a la fin, et d’un millimétre
seulement. Pas de vrillage d’aile, et
plutst du positif & gauche s’il fallait a
tout prix en trouver une tendance...
Remarguons encore un profil d'ai.e doué
pour la vitesse, intrados en 5. Un diédre
confortable et un petit pas d’"hélice sont
gages de réactions positives dans les
configurations pénibles. Le CG trés avance
(compte tenu du bras de levier et de 17aire
du stab) est did a 1°I.V. et garantit
un plané robuste dans la turbulence...
durée pure sans doute un poil sacrifisée.

TR TR TR TR TRE TR TRE DR T TR ] PRI TALS Syl
ERSE Tt DiE B BXE B B BT it DR PREDONE DRSNS DIE DUE DUt DUE DU Sud Bl SUE DI
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FIA-F1B-FIC

Fan )

AES)

FiA

1-LEPP.A. USSR. 1260+240+300
2-ROJADIEV T BULG.1260+240+176
3-SAHI P. FINLAND 1260+240+135
4-ARINGER G. RFA 1260+240+132
5-GOBBO M. ITALIE 1260+240 +116
6-CHOP V. URSS 1260 +230
7-NUTTGENS A. RFA 1260+227
8-SEXTONM. N.Z. 1260+212

HIEJLATINEJI]S JTHE (RIS IC H IR IFgT)
WORALD ERAMPIINSHIPS
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9-NICOLOV N. BULG. 1260 +164
10-ZIOBER C. POLOGNE 1260 +155
I'1-ALLNUTT P. CANADA 1260 + 140
12-NYHEGN J. DK 1260 +140
13-TRUPPE R. AUTRICHE 1260+79
14-ELDER R.USA 1260+78
15-PLANGGER AUTRICHE 1260+0
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16 PARKER USA 1259; 17-MACKENZIE G. CANADA 1255,
18-TAHKAPAA H. FINLAND 1251: 19-BAGUELY J. GB
1249; 20 -DE BOER NL 21247; 21-BARUCHA. ISR.
1240; 22-DRAPEAU J.L- FRANCE 1238; 23 -
SENDERQY N. ISR. 1237; 24-DONDERO E. ARG. 1216,
25- MORGAN V. AUSTRALIE 1214; 26-FANTHAM M. GB
1214; 27-PAOGNINI S. ITALIE 1207; 28-NUTINI F.
BRESIL 1205; 29-ROCAS M. CHILI 1203; 30-
KOCHKAREY URSS 1199; 31-HENRIKSSON E. FINLAND
11993; 32-MEDINA U. URUGUAY 1189; 33-BRUSSOLO
V. ITALIE1188; 34BLEUER H. CH 1187; 35- ZALICHA
E.ISR. 1186, 36- SALZER K. AUTRICHE 1181; 37-MC.
GARVEY NZ 1179; 38- SOMERS J. NL 1176,
39-HARTMAN H. SUEDE 1175; 40-NYHEGN H. DK 1170;
41-FINDHAL P. SUEDE 1169; 42-MADELIN E. OB 1164;
43-BRAUD L. FRANCE 1163; 44- HYHEGN P. DK 1162;
45-YAN WALLENE NL 1157; 46- KRACY S. BUKG.
1149, 47- DELASSUS A. FRANCE 1147 48-WILKENING
F. RFA 1133; 49-CURCZENIAK POL 1131: SO-NASH P
AUSTRALIE 1125; S1- GOLUPOWSKI POL 1124; 52-
SIMOSS L. URUGUAY 1116; S3-PALMERI W. ARGENTINE
1115; 54- BREEMAN C. BELGIQUE 1110; 55-GEWAIN
M. USA 1108; S6-BENESCH J.CH 1099; S7-ABAUNZA
A MEXIQUE  1042; S8-BUCHER A. CH 1040;
S9-BLAGOJEYIC YU 1028; -60-ABARCA 0. CHILI 1021;
61-WESTON |. NZ 1019; 62-RODRIGUEZ G. ESPAGNE
1010; 63-WILLIAMS M. AUSTRALIE 1001; 64-FARKAS
L. CANADA 979; 65-MARTINELLI 0. ARGENT. 954,
- 66-HERNANDEZ A. ESPAGNE 967; 67-RI0S M. MEXIQUE
878; 68-SANT'ANNAN. BRESIL 861; 69-NAVAS V. CHILI
793; 70-RISSO A. BRESIL 776; 71-SUNDBERE H.
SUEDE 766, 72-BRUNO M  URUGUAY L18:
73-ABRAHAM C. ESPAGNE 284.

PAYS: 1- URSS 3719; 2-FINLANDE 3704;
3-AUTRICHE 3701; 4-BULGARIE 3669: 5-ISRAEL
3663; 6-ITALIE 3655; 7-RFA 3653; 8-GRANDE
BRETAGNE 3527; 9-USA 33627; 10-DK 3592; 11-

NL 2580: 12-FRANCE 3548; 13-POLOGNE 3515;
14-CANADA  3494; 15-NZ. 3458; 16- AUSTRALIE
3340; 17-CH. 3326; 18-ARGENTINE 32885S; 19

-SUEDE 3110; 20-URUGUAY 3019; 21- CHILI 3017;
22-BRESIL 2842; 23- ESPAGNE 2241, 24- MEXIQUE
1920; 25-BELGIQUE 1110; 26- YOUGOSLAYIE 1028.

1-COFALIK E. POLOGNE 1290+240+300+317
2-ANDRUJKOY A. URSS 1290+240+300+237
3-HOFSASS R. RFA 1260 +203.

4-WHITE B. USA 1260 + 196
S-ZHAY! Z. CHINE 1290 + 192
6-GORBAN E. URSS 1290+ 139
7-CHENEAU J.C. FRANCE 1260 + 114
8-TORNKWIST B. SUEDE 1260 +87

e T zzzz2 3\ i

9-WENYI Z. CHINE 1287; 10- ZERI A. NL 1287
11-BRYANT A. AUSTRALIE 1286; 12-ACKERY D. NZ;

1277, 13- PEERS R. GB. 1272; 14- QUINN J. USA
1270; 15- EIMAR B. SUEDE 1269; 16- ROZYCKY K.
PLOGNE 1266; 17- CLEMENCEAU R. ARGENTINE 1266;

18- KOPPITZ A. FRANCE 1265; 19 -SIEBENMANN D. CH.
1259; 20- KENAN J. YU 1258; 21 -RUYTER P.NL
1254; 22- LUNIEWSKI K . POLOGNE 1254; 23-
HONGWU Z. CHINE 1249; 24-RUPPERT R. CH 1242,
25-70PELLI ITALIE 1233. 26-LEISSNER K. RFA 1231;
27-5ANAYIOA. ITALIE 1231; 28- HACKEN A NL. 1231:
29-STEFANCHUCCK S. URSS 1224: 30- JORDANOY S.
BULG.  1222; 31- ROWSELL D. CANADA 1220,
32-FINDHAL F. SUEDE 1215; 33- GREIMEL Y. AURTICHE
1212: 34-KILPELAINEN O. FINLANDE 1212; 35- SOLON
RIBEIRO F. BRESIL 1210; 36- MIRSAD K. YU 1200;
37-MC. GLASHAN J. CANADA 1198; 38- MALINOY N.
BULG. 1194; 39- SMITH P. AUTRALIE 1190; 40-
ITZHAK B. ISRAEL 1188; 41- TAPERNOUX F. CH 1158
;42-  KUSTERLE=M: 1156, .245+ < CHINCHELIA?B.
AUSTRALIE 1155; 44-MELAMED E. ISRAEL 1147, 45-
TAYLOR |. GB 1146; 46- GAUNT F. GB 1144; 47-
LINKOSALO T. FINLANDE 1140; 48- BROWN USA 1138,
49- MARQUEZ R. ARGENTIEN 1131; S50-SILZ B. RFA
1119, 51-DONELLI D. ARGENTINE 1107; 52-P0OSA R.
FINLANDE 1092 ; MC. DONALD A. NZ. 1087; S54- FAGET
A. URUGUAY 1076; S5-GIOYANNETTI E. CHILI 1068,
S6-ALPIEY Z. BULG. 1056; S7 -DUPUIS L. FRANCE
1045; 58- HERZBERG G. ISRAEL 1038; S59-GHIO W.
USA 1009; 60- INTROINI F. URUGHUAY 1005; 61
-YASQUEZ YENEZUELA 975; 62- BRUCE C. NZ. 971 ;
63-ALVAREZ R. MEXIQUE 964; 64-MC . GILLIVRAY
CANADA 958; 65- BRAHONA F. ESPAGNE 940; 66-
CANTOS P. ESPAGNE 914; 67- PENSALFINI C. BRESIL
875; 68- SERRANO L. BRESIL 867: 69- LORENZO E.
URUGUAY 805; 70 -FONT BELLO ESPAGNE 734 ; 71
TREPTE FARIAS CHILI 717; 72- MELENDEZ C. SS0 ;
73- RADOJE B. YU 425 ; 74- ELORZA Y MEXIQUE 357

PAYS

1-CHINE 3826; 2-POLOGNE 3810; 3- URSS
3804; 4-SUEDE 3747; S-NL. 3772; 6- CH. 3655;
7- RFA 3640; 8- AUSTRALIE 3631; 9- ITALIE 3620,
10- FRANCE 3600; 11- 0B. 3562; 12- ARGENTINE
3504; 13-BULGARIE 3472; 14- FINLANDE 3444; 15-
USA 3417, 16-CANADA 3376; 17- ISRAEL 3373; 18-
NZ. 3335; 19- BRESIL 2952; 20-URUGUAY 1886;
21-YU. 2883; 22- ESPAGNE" 2588;23- CHIL| 2335;
24=MEXIQUE: 1321 T205 "AUTRIGHE 1212 " "2b~
YENEZUELA 9975
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Fi1C

1-KORBAN S URSS 1320
+240+300+360+420+480

2-ARCHER R. 1320
+240+300+360+420+250

3-VERBITSKY E 1320
+240+300+360+374

4-MUHIN, A. URSS 1320+240+300+350 +364
S-KOSTER T. DK 1320+240+300+ 326

6-XIAN WAN CHINE 1320 +240+300+326

7=ANXIN LI CHINE 1320 +240+300+317

8-STRUKOY V. URSS 1320 +240 +300 +304
9-CZERWINSKI R. POL. 1320+240+300+263
10-ROUX A/ FRANCE - 1320 +240+300+241
11-YENUTI G.ITALIE 1320+240+300+241
12-PLACHETKA P. POL. 1320+240+280

13 -STETZ H.RFA 1320 +215

14- OIANG LI CHINE 1316; 15-SCHLACHTA F. CANADA
1305; 16-NASH P. AUSTRALIE 1296; 17-SCREEN S. $B.
1294; 18- TRUPPE R. AUTRICHE 1292; 19-AGREEN 6.
SUEDE 1288; 20-SUDGEN D. CANADA 1286,
21-MACZKO 0. HONGRIE 1284; 22-0CHMAN J. POLAND
1283;  23-VASSILEV 0. BULGARIE 1279; 24-
BARBABELLA G. ITALIE 1251; 25-JOHNSON R. 6B
1250; 26-GALBREATH D; USA 1245; 27-NAPRORI 6.
HONGRIE 1237; 28-2ITO M.  ARGENTINE 1227;

29-STALDER U. CH. 1223; 30-BOUTILLIER B. FRANCE

1212; 31-SEYDEL S. RFA 1193; 32-BARTSCHI A. CH.
1117; 33-MEISSNEST R. RFA 1170; 34- ABADJEY K.
BULGARIE 1152;  35-SLAYOY S.BULGARIE  1152;
36-CANTOS LUNA ESPAAGNE 1075; 37- PHAIR K. USA
1050; 38- ZSENGELLER G. HONGRIE 1003;
59-YAMASAKI A. JAPON 1000; 40- LUSTRATI S. ITALIE
955; 41-BONETTO JAA. ARGENTINE 939, 42-CARLINI
E. BRESIL 930; 43-BAGOTT R. GB 899; 44-PEREIRA
DE A BRESIL 891; 45-KOEI TSUDA JAPON 829;
46-1RIBARNE M. FRANCE 650; 47-CONDON E. CANADA
640 ; 48-BANOS A. ARGENTINE 357.

PAYS
1-URSS  3960; 2-CHINE 3956;

3-POLOGNE 3923; 4-RFA. 3683; S-USA 3615;
6-BULGARIE 3583; 7-HONGRIE 3526, 8-ITALIE 3526;
9-GB. 3443; 10- CANADA 3231; 11- FRANCE 3182;
12- ARGENTINE 2523; 13- CH. 2400; 14- JAPON
1829, Sio=BRES|L SN o5 D A s205 i
AUSTRALIE 1296, 18- AUTRICHE 1292; 19-SUEDE
1288; 20-ESPAGNE 1075,
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EHALLEDGE FRADECR -
CLASSEFEIT DES PATS
1-URSS 11483; 2- POLOGNE 11248;
3-RFA 10976; ' 4-ITALIE [OBOHE S
BULGARIE 10724; 6-USA 10659; 7-GB.
10632; 8-FRANCE 0550 9= CANADA
VOO 0= (h) 9385; 11- ARGENTINE 99512

12- AUSTRALIE 8267; 13- SUEDE 8172
Ii4=ChiliNES 7780 Ii5= BRESI el 5
17-FINLAND 7148; HS=ISRVAELE 4 703516

19-NEW ZEALAND 6793; 20-AUTRICHE 6205,
21-URUGUAY 5905; 22-ESPAGNE 5904,
23=CHILI 5352; 24~ DK, 4912: 25-YU 39| i
26-HONGRIE 3526; 27-MEXIQUE 324
28-JAPON 1829; 29-BELGIQUE 1110:

VENEZUELA 975.

En attendant les commentaires des gens
qui furent sur place ou impliqués dans ces
CH. du Monde , simplement quelques constats
a la vue des résultats.

Pas mal de pays se sont présentées avec
des équipe incomplétes : Chine | Hongrie
Autriche, Belgique , Hollande ,Danemark,
Japon ,Israel ,Yugoslavie et d'autres encore .
Cela s'explique par le fait que tous les pays
n'ont pas forcément , comme en France (merci
ala FFAM ) , pris a leur compte les équipes
envoyees. Certains se sont donc certainement
déplacés avec une grosse participation
personnelle partielle sinon totale.
L'Argentine n'est quand méme pas la porte d'a
coté !

A constater le relative meédiocre
performance des pays scandinaves (
incomplets il est vrai) la remontée
constante de la Pologne , la disparition
dans les titres des Chinois ,qui les derniéres
années avaient fait grosse impression. Si les
Russes sont toujours en téte ( deux titres) on
ne peut cependant plus parler de supériorité
écrasante de leur part , encore quen e
Les Allemands ont comme a leur
habitude tire leur épingle du jeula France et
I'Angleterre ne se sont pas couvertes de

gloire. Il semble néanmoins que nous
SU7E PREE - SEALT —
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e deuxieme Critérium
International de Cambrai , ie
30 avril a parfaitement tenu
ses promesses. Suite aux
échos  favorables de l'an
dernier dans nos lignes , une
forte augmentation du
nombre de participants a été
enregistrée.

I1 est bon de rappeler , une nouvelle
fois que géographiguement , la situation est
quasiment idéale. Le terrain en cette
période de 1'année , encore plus fréquentable
que l'année passée, est lui aussi a la mesure
de V'entreprise : génial.

L'organisation fut comme 1'année derniére souple
et efficace la météo pourrie jusqu'au vendredi soir , se
mit dés le samedi au diapason .......... beau temps sec , et
peu de vent , récuperation facile méme pour ceux qui se
trouvaient seuls . En avant garde , samedi un concours CH
avec un nombre de participants relativement restreint ,
les autres s'entrainaient avec entrain , et FR 3 Nord Pas
de Calais faisait un reportage sur le Vol Libre et ce
Critérium . En CH Tami Anselmo ZERI fit une
demonstration réussie avec un modéle aux lignes parfaites
et un déroulement de plus d'une minute .......... les chronos
n'avaient que des maxis a enrégister sur son compte .

Dimanche début des opérations dés 8
heures , pour les trois catégories internationales, &
I"intersection de la grande piste en dur avec un taxiway .
Comme toujours lors de rencontres de ce genre le premier
vol fut difficile pour les planeurs( 180 s ) moins pour
les wakes ( 210 S ) et pour les motos ( 240 S) selon le
nouveau reglement . Au courant de la journée , avec
l'avance de deux heures sur le soleil , les ascendances et
leurs compagnes les descendances firent leur jeu de
quilles habituel , éliminant de temps a autre 1'un des
favoris. Entre autres RUMPP, YAN WALLENE, BREEMAN
JMARILIER,ZIEGLER, CHALLINE, GODINHO .......... en F1A
en F 1B aucun des concurrents ne put faire le plein......... ce
qui est vraiment étonnant , en F1C B. TRACHEZ manqua
son-dernier vol ( 169 s) et ne put de ce fait participer au
fly-off entre SCHWEND ( D) et SREEN ( OB ) classé dans
cet ordre .

Neuf concurrents au fly-off en F1A , mais aucun
représentant frangais, DE BOER (NL), REYNDERS ( B)
FANTHAM (GB) , HULSHOF (NL) ADAMETZ (D)
WILKENING (D), SALZER (A) et SOMERS ( NL ) dans cet
ordre , nous gratifierent de plusieurs fly-off plus

o7 merveilleux les uns que les autres , du grand monde

. jusqu'a 7 minutes ............. apres 19 heures.

Remise des récompenses .avec apéritif sous le
hangar de 1'aéro-club local avec en prime quelques
passages & basse altitude de Pipers, Rallys et autres

Cessnas.

11 n'est pas difficile de prédire , comme annoncé
dans YOL LIBRE V'année derniére , que CAMBRA! a une
vocation européene, et que ce concours doit figurer au
calendrier de la Coupe du Monde , si cela n'est pas possible
au niveau frangais on pourrait trés bien le faire sur le
compte de la Belgique ? pays qui se trouve au seuil de la
porte de Cambrai, & nos amis belges d'en profiter !

ﬂlllmIIII'H
I:IIIIHHIII
i+ (.
Ty

FlA

|- DEBOER -NL- 1260 +240+300+360+420
2-REYNDERS-B-1260+240+300+360+299
3-FANTHAM -GB-1260+240+300+360+ 164
4-HULSHOF ~-NL-1260+240+300+360 +127
S-ROTTEVEEL-NL-1260+240+300+235
6-DAMETZ-RFA-1260+240+300+350
7-WILKENING-RFA -1260+240+287
8-SALZER -A- 1260+240+278
9-30MERS-NL- 1260+240+214

10-GREGORIE-GB- 1260; 11- BREEMAN
-B-12533;  12-BESNARD F-1248; 13
-CARRE-F-1245; 14EDGE-GB-1244; 153-VAN

WALLENE-NL-1240;  16-ISAMBERT-F-1240;
17-RUMPP-RFA- 1240; 18-MARILIER-F-1239;
19-REVERAULT.M.-F-1233; 20-CAILLAUD
1223 61 CLASSES.

FiB

1-SAUTER -RFA- 1283; 2-RUYTER-NL- 1252;
3-HACKEN J.-NL 1232; 4-GERARD -F- 1232;
5-NIKITENKO-F-1231;

6-WOODHOUSE-GB-1219; 7-HACKEN
A.-NL-1218; 8-ZERI-1-1213; 9-SEIFERT
-RFA 1212; 10-VAN MERKESTEN NL-1187;
11-RAPIN -F-1184; 12 -KOHLER-CH-1172;
13-DELTEIL-F-1123; 14-VAL2ERY -F-1110;
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in Deutech

15-SCHOOR-RFA- 1107, 16-KOHLER

M-CH-1090 ; 1 7-HOFFMANN-RFA-1087;
18-DUCASSOU-F-1077; 19-MARRIOTT-GB-
1050; 20-KOPPITZ-F-1036................ 27
CLASSES

FiG

1-SCHWEND-RFA- 1320+240+300+347.
2-SCREEN-GB- 1320+240+300+304,
3-TRACHEZ -F-1309; 4-FAUX-GB-1278,;
S-BOUTILLIER-F-1211; 6-ROUX-F-1127.

Fi®

1-ZERI-1-360+180; 2-RUYTER-NL-360+161;
3-DELTEIL-F-336; 4-KING-GB-324; 5-NAUD
R-F-310; 6-NAUD F. -F- 303;

7-BROUEZ-F-295; B8-VAN EEDE -NL- 248;
O-LEFEBVRE -F-247; 10-RUYSINK-NL- 235;

I'1-RIBEROLLE -F- 224; 12-BRIFFAUT-F-
127,

Dieses zweite “Critérium I[nternational de
Cambrai " war wie zu erwarten , nach dem
dem von 88, sehr gut besucht . VOL LIBRE hat
dieser Tatsache viel beigetragen.

Es ist noch einmal hervorzuheben daf

Cambrai geographisch sehr gut liegt, und
bestens von dem Autobahnnetz erreichbar
ist.
Der Wettbewerb wurde dieses Jahr
vorverlegt - wegen WM in Argentinien - und
das traf sich sehr gut. Schones ruhiges
Wetter, nach regenreichen Tagen ,- ein Tag
zuvor-gab der ganzen Angelegenheit noch
mehr Glanz. Gras und Getreide im Umfeld
noch sehr niedrig, also Freiflugherz was
kannst du noch mehr wunschen.

Organisation wie zuvor, loker und
anpassungsfahig, reibungslos ging alles Gber die
Buhne. Man kann nur hoffen daB dieser
Wettbewerb in die "Worldcup” aufgenommen wird,
vielleicht uber Belgien , das gerade vor der Tur
liegt. Sogar ein Fernsehteam war auf dem Platz |

Samstag ein Coupe d'Hiver Wettbewerb , der in
meisterlichen Art von Anselmo ZERI gewonnen
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wurde. Ein bildhubsches Modell , das auch noch
einwandfrei zwei Minuten fliegt , Motorlaufzeit
uber eine Minute............ :

Sonntag der eigentliche Wetthewerb  mit
Maximalzeiten von 180, 210, 240 s im ersten
Durchgang-F1A-B-C;

Holland, England, Deutschland, Frankreich
waren mit einigen groSen Namen vertreten ua.
der Worldcupsieger F1A SRumpp . Man konnte sich
also auf ein konigleches Stechen freuen . Dies war
auch der Fall in F1A , aber nicht so in F1B, wo der
junge SAUTER den ertsen Platz belegte. Baden
Wurtenberg war uberhaupt gut vertreten , man
sieht was die geleistete Jugendarbeit von den
Riedlinger und Gerlach gebracht hat- ein Beispiel
daB nachzuahmen ist . Es herrscht auch noch be:
diesem Nachwuchs der Kameradschaftsgeist, der
noch zusatzliche Erlebnisses mitbringt .

In F1A ein Riesenstechen das nicht enden
wollte ,und an P. DE BOER ( NL) ging, es wurde aber
hart gefochten bis um 20 Uhr . Der junge Adametz
konnte auch weit vordringen , und hatte sogar den
Hasen gespielt im Bartsuchen fur die spateren
Sieger. ¢

Es gab naturlich Abends eine Siegerehrun
die sich unter dem Gedonner wvon den ortlichen
Sporiflieger-im Tiefflug- abspielte.

Wahrscheinlich wird es im kommenden Jahr
90 noch viel mehr Teilnehmer geben und
CAMBRAI ist auf dem besten Weg ein neuer

Hohepunkt fur den Freiftug in EUROPA zu werden.

asssitons peu a peu a un nivellement des
valeurs pour les pays qui participent
réguliérement aux compétition
internationales.

Les pays d'Amérigue Latine  ayant
l'ocasion de participer ,sur leur continent ,
a ces CH. du Monde , ont pu mesurer pour 1a
plupart d'entre eux le chemin a parcourir, il
est vrai qu'ils sont trés mal placés pour
participer aux compétitions internationales
ou a la Coupe du Monde

A titre individuel , on peut saluer le
titre d'Andres LEPP ( enfin ) qui fut pendant
des décennies (en 77 déja ) parmi les
meilleurs, et qui fut toujours un pionnier
dans la catégorie F1A. White Bob , Reiner
Hofsass, Andrujkov Alexandre , Verbitsky
Eugéne ,  confirment  leurs excelients
résultats des CH. du Monde passés avec des
places aux premieres logés, se  sont
maintenant des habitués qui seront difficiles
S TE PAGE . &7 .
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Images YOL LIBRE
SZENGELLER (Hongrie) depuls des années concurrent
enF1C n et porteur de moustaches qui font réver plus
dun ou dune ..........

S. RUMPP (RFA) Vainqueur de la WORLD CUP en
FIA et meilleur modéle de l'année ALLROUND 11
(NFFS) ict sur le etrrain de Cambrai .

Le VOL LIBRE au féminin , les dames , méditer et
a ne pas oublier prennent souvent une part importante
dans les succes de leurs epoux sur le etrrain. Ici Mes.

GODINHO et CAILLAUD & Cambrai - s.,re-ys72 4573 "
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Benoit et moi a Port Meadow - Newham Beaumont, CROYDON DMAC

"yite, Benoit! Encore de la meche et une elastique!" Que
faisais-je, attachant la méche DT a plus e 30 planeurs sous un
soleil brilant?

Cétait 4 Azay le Brulé 1/été dernier que cela a commence, au
moment ou Jean Luc Drapeau sortait son idee de ramener ses gamins
- modelistes en Angleterre. "Port Meadow" disis-je. Wil fait
toujours beau la-bas, l’ambiance est terrible, et parce que c’est
Oxford cela fera une legon d’histoire. i

Cela faisait saillir 1les yeux d’Andy Crisp quand je lui
demandai s’il y avait de la place dans le dortoir de son college
de jeunes filles. Mais a la fin tout s’arrangea (ils campaient),
et le Samedi aprées-midi un 1long defile de jeunes francais et
francaises qui portaient des caisses grandeur Steinway, se
faufilait entre les crepes bovines de Port Meadow, avec d-eaniin:
mena?ant d’une armee de fourmis en chemise Lacoste.

Quand. on faisait ouvrir dles caisses, cela faisalit encore
saillir les yeux anglais. Les mangs serres ‘d4ailleshiistabs ieet
fuselages en fibre de verre (en construction tous les jeudis
depuis Novembre), vite rassemblés en 36 grands planeurs
Jedelsky/Jacques Delcroix. Les jeunes faisaient la queue en
ordre numeroté - "Onze - Sara Desbuer!" - et Jean Luc remorquait
leurs modéles pour le tout premier vol de reglage, enregistant a
grande voix les notes a une secretaire assise - DV ilrage EEe2riistab
Ca il pour chacun. Le @ deuieme Vol Eeous ipilana ifent
imperieusement, juste a temps pour le debut du concours.

Guillaume Gadreau gagna le premier avec 3m 48 (2 vols) - son
premier vol survola la rive de 1’Isis et Terry Dilks et moi ont
ete piques a8 mort par llestiontiesiten @le icherchant (eZest un
Oxfordien et son chien qui l’ont trouve le lendemain matin). Ce
jour-la c’était le tour de Stephane Saboureau avec 3m 38, apres °
un debut tardif par l’équipe a cause de la rougeole qui avait
tacheté Geraldine Apperce et Frederic Cresson pendant la nuit =
(Assurances Voyages Niort envoya tout de suite une ambulance, qui
a son tour tomba malade en Angleterre). Jiean \ue luiaussi a
failli tomber en panne, galopant a cotée du remorqueur a chaque
vol, ‘et ESigrid. (ma jolie fraise sauvage) s’affaissa dans les
blés, abattue par le chronometrage. Mais a la fin tout dependait
de Benoit Chataignier (7 ans) qui m’aidait avec les méches - ses
efforts généreux 1lui gagnérent une place modeste, mais il se
rejouissait. "Je suis l‘’avant dernier'". Son arriere-grand-pere a
di etre anglais. Et probablement joueur de cricket.
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Lundi, Andy leur a montre les charmes d’Oxford, ville de

pensee et de jeunesse,
Londres.

et mardi, je les ai emmenés a la Tour de
Tout le monde était impressionné et inspirée par
l’enthousiasme et la bonne conduite des enfarnts,

et par 1le

dévouement et l’energie de leurs supporters adultes - Jean Luc,

Mr Pommier, prof de

. /
sont tres bien amuseés.

1’Ecole de Cerzeau,
connoisseurs de fromage de chevre,

Mr et Mme Millet,

et tous. Je pense qu’ils se

Quand nous nous sommes quittés, Ameline

m’a fait une bise legere et douce, et Benoit, une grande, sans
facon.
)l

Entre amis modelistes, honi soit qui mal v pense.

Dépuisde longues années ,il est entré dans les
coutumes , des milieux scolaires de pratiquer ce que
l'on appelle l'échange scolaire ou les classes
transplantées . Dans tous les cas il s'agit de faire
découvrir aux enfants , plus ou moins grands , ou
un nouveau milieu humain et social , ou un autre
milieu naturel . ( en particulier, la montagne etla
mer pour les citadins ).

Le frein essentiel au développement de ce
genre de classe ou de voyage , est , comment
pourrait-il en étre autrement le cout éleve
Souvent des Conseils Régionaux des Communes des
parents sont misa contribution.

Les enfants de Province vont aussi de temps 3
autre dans leur capitale PARIS .

Ce qui est ici nouveau , c'est qu'une classe
d'école primaire , fasse un voyage en Angleterre
avec dans les bagages des modeles réduits & faire
évoluer dans le ciel d'Outre Manche ! Ca c'est
vraiment nouveau , c'est certainement une
premiére . Premié¢re due A Jean Luc DRAPEAU , qui
a méme acquis aux dernieres élections municipales
I'écharpe de maire , I'un pouvant expliquer l'autre.
De l'autre coté de 1a Manche un comité d'accueil
constitué par des modeélistes bien connus chez nous
Newham Beaumont et Andy Crisp .

Il serait interessant que Jean Luc nous fasse
part , par son sécrétaire de Mairie |, comment il a
fait pour monter cette expédition d'une classe
d'école primaire d'Azy le Brulé .

D'autres pourraient peut-étre s'en inspirer.
Alors mon cher Jean Luc on attend de tes
nouvelles, -informations.

FIRST IN QUALITY AND PERFORMANCE SINCE 1978

CHampioN MobpEL ProDUCTS

FREE FLIGHT MODEL AIRPLANE KITS AND ACCESSORIES

880 CARMEN COURT
LA VERNE, CALUFORNIA91750

Port Meadow June 1989

EINE GRUNDSCHULKLASSE AUS FRANKREICH
-FREIFLIEGER- ( Madchen und Buben )
fliegt Modelle in GroBbritanien !I!

Das gibt es auch nicht alle Tage . In Frankreich ist
es schon lange Ublich Klessenaustausch , oder
Klassenreisen zu veranstalten in den Schulen . Dies um
den Schilern zu ermdglichen andere Landschaften und
andere Leute kennen zu lernen. Das groBe Problem, wie
sollte es anders sein , ist des liebe Geld.

Departements, Gemeinden und Eltern missen kraftig
mithelfen um es zu ermaglicher.

An fl sich ware also da nichts neues passiert, wenn
nicht die Schiler die "ber den Kanal furen Freiflugmodelie
im Gepack gehabt hatten . Ja Sie haben richtig gelesen
Freiflugmodelle, die im englischen Himmel flogen . Jean
Luc Drapeau hat die fiinfte Grundschulklasse eines
kieinem Dorfes dber den Armelkanal befordert , und
wurde driben von den Freifliegern N. Beaumont und A.
Crisp empfangen . ,Dies war eine Premiere die es sich
lohnt zu erleutern . Wir hoffen da Jean Luc uns mehr
uber dieses Ereignis erzahlen wird , und daB andere sich
auf die selben Wege begeben werden da erleben wir das
wirkliche Europa .

[su/ TEWE L4 PABE - KSFO
a déloger dans les années a venir.

Selon les premiers échos il semble que
I'oragnisation argentine fut a la hauteur de
I'événement et que l'ambiance fut des plus
chaleureuses , malgré les difficultés
économiques que connait actuellement ce

—

(714) 599-3348 pays.

LGS — VTl L /BECE ~ SUTE -

Discussion et revue de détails dans la famille
1ACKEN Arno et Josef avec comme assistant Anselmo
ERI A noter atenne emmettrice pour recherche ...

On suit aux jumelles dans la famille RAPIN ...

——

La météo fut sélective, avec

séjour par une tournée touristique
sensationnel et UnIQUE..oisessiwem:

moments pas mal de vent , du moins certains
jours. Et pour ceux qui ont complétés leur
ce fut

par
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GRIMIPEL

SANS

SALUER !
(

ce PARTIE )

RESUMe de la lbre partie.

Le demi-tour 3 plat que 1’on observe parfois {sou-
vent..?) aprés la presibre seconde de grimpte des Ca-
outchoucs peut se combattre efficacesent, et sans méca-
nique ni dispositifs compligués. Une bonne approche se-
rait d’avoir une représention plus exacte de ce qui se
passe, L’auteur propose celle du looping raté, qui sera

développée dans cette seconde partie. Le rég{age du -
itu

soddle se . fait princigalenent par un Vé longitudinal
assez  faible fnur éviter toute amorce de looping par
tesps calme. La grimpée moyenne desandera un faible
tcart entre axe de traction et calage d’aile, environ
2*, De plus, 1’allongesent du stab sera faible, environ
4, pour wmaintenir "17angle de grimpée uptinai tout e
long de la griapée moyenne,

Régies de base; 3 grande vitesse les yoilures donnent
le” ton {Vé lnn?itudxnal, vrillage d’aile, volet de dé-
rivel; 4 faible vitesse te sont les calages de nez
{pigueur et vireuwr).

PLAMNOMS . - -

Nous avons un Vé longitudinal déterminé
ar la phase de grimpée en surpuissance,

partir de cela, le réglage du plané est
facile, tout 1le monde sait rajouter du
lest devant ou derriére. Ou mieux: dépla-
cer 1’aile, question de ne pas rajouter
de poids.

4381

.
. . . . L]
f . . . . . .

i par J. Wantzenriether:

/ B BASLE TOUR A PLATI

La procédure qui consiste & tout fignoler
e~ atelier avant de faire le premiér vol
oit Btre abandonnée, c’est clair. D?au-
tant que...

esel’allongement du stab n’est lui-mBme
wun des éléments du ré?Iage, il doit
tre prévu comme modifiable suivant les
besopins. 0Oui, Madame! Alors, comme ce
morceau de l'avion n’est pas trés élasti-
que, il en faudra construire, peut-8tre,
un 2éme et un 3éme. Quion se le dise!

Et précisons. 5i aprés réglage complet du

modéle, surpuissance, grimpee moyenne et
plané, vous constatez gu’au plané les
réactions longitudinales sont molles —-

en particulier le taxi ne cabre pas assez
vite & la rencontre de 1’ascendance pour
rouler en virage plus serré ~-, il faudra
augmenter 1’allongement du stab. De 4
vers 4,5 par exemple. Profitez—en pour
changer la surface, si votre CG vous pa-
rait trop loin de vos souhaits moyens. A
C6 égal, un allongement plus grand deman-

dera” un peu plus de surface, contraire-
ment & ce qui se passe chez les planeurs,
et vous avez 1a, justement, 1’augmenta-
tion de MS5 souhaitée (- réactions plus

rapides). Lle Vé, lui, restera inchangé.
Détails matheux dans V.L. 65 et 68.
Sensibilité a 1’ascendance. Si vous
croyez encore qu’il faut du vrillage d°
aile asymétrigue, abandonnez vite la
lecture de cet article. Ou alors relisez
SIEBENMANN, V.L. 4, gui expligue gue de
toute fagon la taxi plane avec plus
d’attagque du csté du marginal intérieur,
Le wvrillage, hombre, c’est juste destiné
a diminuer les traindes (fuselage, cassu-
res du diddre, en attague obligue)...
Brimpez 20% pius haut, élargissez votre
virage plané, rognez la dérive, et ne
parlons plus de ces détails. Sauf pour
retenir ceci: notre caoutchouc aura be-
spoin  pour la grimpée moyenne d’un dieédre
important... et ga, ga arrange bien des
choses au plané.
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LA TRAMNSITION.

Eh bien, nous y voild. Comment passer de
la surpuissance a la grimpée moyenne sans
saluer, sans faire de palier?

Le schéma

: ci-joint exploite 17idée du
lnogxng,raté

pour détailler le comporte-
: un  taxi a trop grand Vé, et pour
discerner les solutions. Le lecteur se
rappellera toutefois gue ces solutions
={uly] venues dans la pratique des mois et
des ans avant de recevoir un emballage
théorique...

Point 1, ollé! tout baigne encore, la vi-
gegse est maximale, 2 m/s en wak 16
rins.

Point 2, on commence a passer sur le dos.
Le moddle reste encore "collé" A la tra-
jectoire circulaire, vitesse aidant. Mais
déja la puissance de 1’écheveau baisse.

Point 3, le drame est consommé... Vitesse
devenue trop faible, le modéle commence A
plonger a droite. Heureusement il y a le
couple moteur et le diédre: c’est un
demi-tonneau qui commence, et qui en 4 va
ramener 17aile du taxi 1*’horizontale.
Mettez un digdre plus important: réaction
latérale accélérée! Supposezr un écart
aile~traction +trop grand: évidemment le
plongeon va durer plus longtemps...

d’autant que le taxi est aussi en virage
serré, ce ui diminue aérodynamiguement
le Vé par effet de "circular airflow".

En 3 1le taxi a regris du Vé aérodynami-
que, aile & la bonne inclinaison, la
grimpée peut repartir.

La tradition frangaise du réglage sous-
estime 1’importance du couple moteur. Au
liew de s’en faire un allié de coeur, on
en reste a le redouter, a le cnmbat{re,
spécialement & la surpuissance. Permettez
donc un petit souvenir qui me suffoque
encore dfaise a chague fois que j'y pen-
se.

Un wak au réglage, le "Bulltop” de 1981,
VL 35. Aprés le dégrossissage au caout-
chouc mou, ?remier essai de gomme de com-—
pétition. I1 ne faut gas une seconde pour
constater gu’il y a trop de Vé. La suite
montrera gu”il manquait aussi de vireur a
droite. Le piege passe alleégrement le
point 2 du schéma, grimpe sans faiblir
jusgqu’au point 6, aie, aie, ga va Btre le
lantage maison... Erreur superbe! en
rois diziémes de seconde c’est un.demi-
tonneau 3 pleine vitesse, le fuselage n’a
pas le temps de changer d’attitude, la
grimpée continue sous 439, quxttan% le
cercle du looping sur la plus belle tan-
gente jamais dessinée dans le ciel...

Il Y a sans doute eu un instant ol
l1*aile,” en vol dos déja, s’est retrouvée
avec zéro de portance moyenne. Plus rien
sur guoi  "s'appuyer"... il ne reste gue
1”influence du couple et sa manipulation
immédiate du diédre. Comme nous volons en
général aver du virage, cette figure se
repoduit raremepnt... “mais elle n’a pas
été perdue pour tout le monde!

I1 existe des dessins de taxi qui ne fa-
vorisent pas la prise de roulis A droite

au moteur. Par exemple une dérive située
nettement en-dessous de 1’axe de la vi-
tesse, voir reportage dans VL 60. Inver-
sement, une dérive supérieure, un diédre
plus grand que la moyenne, un plus petit
diamétre d’hélice, sont les astuces de
dessin & mettre en oeuvre sans hésiter.
Dn'Y.perq en performance pure? Le gain en
ut% isation réelle est sans commune mesu-
re!

Mais revenons & notre looping. Si tout le
monde part bien du point et comment
faire autrement? -- il s’agit de ne ja-
mais atteindre le point 1, mais de partir
en ligne droite. Vous réglez cela par le
Vé, surtout pas par le pigueur! Rappel:
rande vitesse -+ voilures prépondéran-
es. Le pigueur donne PEU de mieux & la
surpuissance, détériore A& coup sir la
grimpée moyenne: petite vitesse —¢ calage
moteur prépondérant.

5'il n’y a aucune amorce de louging, 1a
transition se passera sans probléme par

temps calme, couple moteur aidant. Mais
s’i y a du vent? Celui-ci augmente de
force :

a mesure gu’on s’éloigne du sol,
c’est connu. Donc dans ce cas nous sommes
replacés inévitablement sur une trajec-
toire en looping. Alors, au point 2 il
faut que le taxi ait déja prégaré le coup
de rein a droite, roulis et lacet, qui
lui évitera de plonger. Vitesse ralentie,
gu’est-ce qui est prépondérant, mmh? Un
bon paguet de vireur -- lequel n’est gue
peu efficace en surpuissance -— aura été
grévu au nez. La petite acrobatie de
ulltop se renouvellera chaque fois que
nécessaire, mais en mieux et en virage
maintenu. ﬁ’accurd, guand il y a du vent,
c’est encore mieux d”avoir une IV... Mais
ne soyez sceptigque qu’aprés avoir essayé.

Combien de vireur? Il Y a 25 ans, la con-
troverse battait son plein: réglage croi-
sé, ou reéglage droite-droite... c’était
avant 1’arrivée du volet commandé. Le
droite-droite était donné comme dangereux
dans le vent. Les plans indiquaient zéro
de vireuwr la plupart du temps. C’était
pointu & regler, risgue de piqué mortel &
droite au moteur. -- Donc vous allez met-
tre en droite-droite fixe de 2 4 3 degrés
de virew, plus si vous voulez! En effet
le faible écart aile-traction donne assez
de cabré pour transformer le virage en
uissant tire-bouchon ascendant. Le tout
ien sputenu par le diédre confortable,
Et ce sera encore mieux si votre dérive
se trouve le plus en arriére gossible, de
préférence derritre méme le stabilo.

Evidemnent le bon dosage vireur-piqueur
demandera le maximum de soin. Mais quel
plaisir

de voir votre piége répondre au
moindre Eetit changement dans le calage
du nez. D’autant gue’la surpuissance res-
te superbement indifférente a ce petit
jeu indigne d’elle. Et prenez trés vite
le réflexe suivant: si vous augmentez le
vireur, diminuez tout aussitet le pi-
queur. Et inversement. Explication inu-
tile, je suppose...

fort dieédre, 12% & 14% de
sous chacun des bords margi-

Résumons. Un
1*envergure

naux. Un fort vireur, 2 & 3° en droite-
droite fixe, une dérive placée trés en
arriére et calée 4 zéro (e

tilt du stab
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pour virer en

C Elané). Un faible écart
aile-traction, 2

environ. Une hélice
dont le diamétre ne dépasse pas 407 de
1’envergure (sauf pales trés étroites qui
permettent 45%). Aucun vrillage asymétri-
que & 1%aile. Vous Btes bon pour la gloi-
re.

Je n’ai pas détaillé ici le mécanisme du
fonctionnement du diédre 1lié au couple
moteur. C’est assez complexe, voir par

exemple VL 33.

FOUR CORNMUCLURE

Elles peuvent vous paraitre nombreuses,
les contraintes imposées a un droite-
droite fixe rapide, telles décrites ci-
dessus. Mais vous remarguerez gue c’est
du simple, il n’y a aucun dispositif bis-
cornu, aucune chausse-trappe. C’est pépé-
remen la synthése d’expériences réali-
séps en ordre dispersé, chacune contenant
une part de "vérité". Une réflexion a se
faire serait aussi: pour une succession
d’ événements aussi complexes que le vol
d’un caoutchouc, peut-on s’attendre a ce

wil y ait des solutions multiples et
ivergentes?
8i vous souhaitiez sortir du schéma pro-

posé, par exemple ajouter une haute caba-

ne ou du vrillage d’aile, la maison se
verrait obligée de retirer ses garan-
ties... On

: vous a exposé UNE solution,
qui marche. Point. ’ ,

Deux brins d’humour & présent. Ces der-
nidres années la littérature US a sorti
E1u51eurs. topos sur le "wing dropping”.
a solution proposée: mettez donc une
IV... Ep fait on n’examinait que le lon-
?1tud1na1, on oubliait les réactions
atérales A favoriser. De plus, on tenait
ggu compte de 1°écart aile-traction.
ires si on ajoutait du vireur, on
"oubliait" d’enlever du giqueur. Alors,
la seule ressource étai de jouer sur
1’emplacement du CB. Evidemment, 2 ou 3
paramétres importants étant négligés, on
congoit bien gu’un Vé peut 8tre valable
dans une plage plus ou moins grande des
vitesses, mais pas partout... soit le dé-
but, soit 1la +fin de la grimpee_moyenne
pst sacrifié. Nous avons vu que TOUTE la
grim?ée moyenne pouvait €tre impeccable,
si on jouait sur un faible écart aile-
traction, et sur
portance du stabilo,

un petit gradient de

Merci encore, Claude Zimmer!

Wer kennt nicht bei Guamisotorsodellen den flachen Halbkreis
nach  einem kraftvollen Start? fuch ohne Winkelsteuerung 1ast
sich das tbe) aufheben. Und zugleich der beste Steigflug er-
reichen. Bilt far W, CH, P30, sit dickes Motor und ohne
Winkel- noch Rudersteuerung.

i.. END wird fir eine gerade Anfangsflugbabn eingestelit,
genau wie fir ein W ait Winkelsteuerung. Leitwort: rasant.

2.. Statt Vergriperung der EWD wird eine aerpdynasische Lb-
supg eingesetzt, um die Nase beim NITTLEREN Kraftflug hoch-
zuhalten: qerin?e Ditferenz zwischen Zugachse und Einstell-
winkel der Tragflache, ca 2 6rad, Ue den *circular airflow*
ginstig auszunutzen, soll das 5LW so weit nach hinten sitzen
wie nur adglich: am besten hinter des HLW,

3., Damit der HLW.Auftrieb nicht aw KRAFTFLUBENDE zu grof
wird -- und das Modell zwingt, flach zu steigen -- auf die
HLW.Streckung gering bleiben, sage 4 zum Ausprobieren.

EsSsSAals EN VOL .

{.. A 17atelier vous fixez un CG provisoi-
re, vérifiez le calage rigoureusement sy-
métrique des deux ailes, un Vé d*environ
2%, un écart aile-traction de 29, un vi-
reur de 2°.

2. Au terrain temps calme, essais de pla-
né. Inutile de fignoler, mais il faut que
ga soit stable.

3.. Remontage 80 tours. Vérif de la spira-
le grimpée. Poussez le remontage peu a
geu jusqu®a B0% du maximum. Vérifier sur-
put la spirale.

4.. Au-deld des B80% c’est la surpuissance. .
LE VRAI REGLABE COMMENCE ICI. Cherchez le
Vé optimal. Au besoin plombez a la deman-
de pour un plané passable. Utilisez une
gomme de compétition, Un roulis a gauche
peut venir d’un calage asymétrique des
ailes. .
5. Fignolez la grimpée moyenng, vireur et
pigueur (ou calage de 1’aile) pour une
montée en spirale large (-+ temps calme)
ou plus serrée {-% vent). Soignez la
transition. Rognez au maximum la surface
de " la dérive, la limite du roulis hol-
landais en moyenne grimpée.

b.. Fignolez 1le plané: tilt, CB le plus
arriére possible en essais par temps ven-—
teux. Dans 1%ascendance, vérifiez gue le
taxi réagisse assez vite en longitudinal,

voir plus haut. Joie: ici une gomme de
second choix fera 1’affaire! Choisissez
un virage assez large: ga resserre tout

seul.

7.. Passez aux tests limites: écheveau
extra-dur f(ou 2 brins de plus), largué a
la verticale, largué a gauche. GA DOIT
PASSER dans tous les cas.

8.. Maintenant, vous avez le droit de col-
ler la cabane.

9.. Et devinez pourguoi en DD fixe la dé-
rive doit B8tre calée A zéro? Grande vi-
tesse —» 777

4-.

flugkurve duch Kippen des HLW fund 0° as
ekurvt. r
ﬁnqsschningun?en zu laha sind, suf
HLW erhohen l{dadurch, u r :
nodellen, wird das Stabilitatsmap groper, siehe fri
richte in Vol Libre’) :

gan die Streckun

5.. GUBERGANG der den, Sekunde: bevor noch die Anfangskratt
aub das Modell ein Rollen + Rechts-
Also viel Rechtszug an der Latte, 2 bis 3
12% bis 14% der Spann-

Keine unsyssetrische

total
kurve starten, h
frad. Groge V.Form an der Tragtlache:
weite unter beiden Fligelrandhngen. . r
Fligelverwindung. Inhalt des SLN heruntergeschnitten bis zur
Brenze des 'du?ch rolls*. Kleiner Propellerdurchaesser (max
407 der Spannweite,
vergessent
Sturz wegnehmen

verschwunden ist,

{und uagekehrt)!

4383

Schwerpunkt wird wie iblich im BLEITFLUG bestisat, so
weit nach hinten wie fir einen stabilen Flug adglich. Bleit-
LW), wenn rechts

Merkt man spater, dap in Boen und Thermik gne
1
genau uagekehrt zu reipen Sgael lug-
ere Be-

45% wenn sehr schaale Blatter). -- Nicht
bei Vergriperung des Rechtszugs gleich etwas von
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MICR035 CADET

1 BESSE XAVIER

2 STUARDO CARLOS
3 RIDOUX JULIEN

4 CHABOT SYLVAIN
5 TIBURCE PHILI.
6 WONTEIRO MATH.
7 BODIN FLORENT

MICRO35 JUNIOR

1 BANRIOT CHRIS.
2 BODIN CEDRIC

3 DUCASSOU FRAN.
4 COLLON ERIC

5 BERLOT J-LOUIS
6 CHAUVEAU SEBA.
7 CHABOT ISABEL.
8 BONNOT NICOLAS
9 RICHON FABIEN

KICRO35 SENIOR

1 COGNET GUY

2 KELLER PETER

3 CHAHPION ROBER
% WOLSTENHOLHE D
5 TRACHEZ ANDRE
6 BESSE ALAIN

7 HUA NGOC TRUNG PESSAC

8 DELCROIX JACQ.
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o% OF TOURAINE

MRIONNAT

B
Ay
s OF

UA ORLEANS 8+4¢ 8§'52 106+20 10+00 7+18
AC LANDES 7'59 7+14 6'40 909 841
UA ORLEANS 5°45 6:28 6'45 6°'51 B'13
CA TOURAIME 7'45 7+24 4'05 555 2'11
CA TOURAINE 5'57 6+28 7+28 6'36 7'39
UA ORLEANS 5°'48 6'16 5'05 6+10 601
AC YOKNAIS 326 3'28 =---- 5:00 5123
RECORD DU HALL : BESSE XAVIER 10'20
HEUNG/LOIR 10+17 11+10 12'30 5'23 9'23
AC YONNAIS 8+01 10°03 8+16 11'24 11'25
AC LANDES 7+24 9°02 658 11:37 7°37
MEUNG/LOIRE 5°13 8'39 9'51 9'31 1042
UA ORLEANS 9:07 9'27 9:30 9142 7'52
CA TOURAINE 6'57 6:42 6°06 7+28 6'43
CA TOURAINE +46 7'02 6'56 7+22 6'13
UA ORLEANS 0+03 6'39 538 5'28 5'17
UA ORLEANS 4+01 1'10 442 3+23 2'24
RECORD DU HALL : HANRIOT CHRISTOPHE 13:19

AC POITOU 15°52 10+41 15'32 14'43 ----
SUISSE 14+03 13'57 13+16 1003 7'24
CA TOURAIN 13°39 11:32 14:04 13+21 12°39
ANGLETERRE 1207 4:30 =---- 5'27 1531
AZAY BRULE 12°39 12:30 12'58 13+14 1217
U4 ORLEANS 10°'51 8+19 11'35 649 9'42

3:33 10'55 10+25 11'10 12'16
UA ORLEANS 7+2¢ 7+11 3+20 9+34 3:20

-——= 2'32 ---- 8'20 1'28

9 FRUGOLI J-FRAN MARSEILLE

RECORD DU HALL : COGNET GUY 15°52

9:34
855
8:00
615
6147
635

13+19
1107
11:01
9154
7'16
7:11
634

13148
12'59

11+04

- 20020
- 1804
- 1613
- 1509
- 15407
- 13:03
- 11'58

- 25449
- 22'49
- 22'44%
- 21443
- 19+36
- 14+44
- 14124
- 13+50
- 11'16

- 3124
- 2800
- 2743
- 27'38
- 27402
- 2434
- 23126
- 2038
- 1052

BATLEY ROBIN
WOLSTENHOLHE D
VALERY JACQUES
HOLSTENHOLHE H
YATES DAVID
DELCROIX JACQU
BESSE ALAIN
BERLOT J-LOUIS
HANRIOT CHRIST
CHAHPION ROBER
HASTERMAN PAUL
TRACHEZ BERNAR
COLLING MIKE

13
14 BESSE XAVIER

RECORD DU HALL

BEGINNER
1 KELLER PETER

2 VALERY JACQUES
3 DUCASSOU FRANG
4 HUA NGOC TRUMG
5 PAILHE PIERRE
6 BERLOT J-LOUIS
7 RICHON FABIEN
8 BOULANGER FRED
9 ALLAIS J-RENE
COLLING MIKE
BESSE ALAIN
HARILIER THIER
CAILLAUD MICHE
CHABOT ISABELL
BESSE XAVIER
TIBURCE PHILIP
CHAUVEAU SEBAS
CHABOT SYLVAIN

RECORD DU HALL :

F1D MICROFILM
1 KELLER PETER
2 TRACHEZ ANDRE
3 CHAMPION ROBER
4 TRACHEZ BERNAR
5 VALERY JACQUES
6 TABELLINI REMZ
7 COGNET GUY

8 BAILEY ROBIN

9 FRUGOLI J-FRAN
HANRIOT CHRIST
ALLAIS RENE
CAILLAUD MICHE
WOLSTENHOLME D
ALLAIS J-RENE
CHAUSSEBOURG P
PILLER MICHEL
MASTERMAN PAUL
MARILIER THIER
BESSE ALAIN

ANGLETERRE 1438
ANGLETERRE 1406
AC LANDES 12+16
ANGLETERRE 12°01
ANGLETERRE 10°21
UA ORLEANS 10'41
UA ORLEANS 11+27
UA ORLEANS 5°'52
HEUNG/LOIRE 5+08
CA TOURAINE 8+34

ANGLETERRE 9'38
AZAY BRULE 9'37
ANGLETERRE 8100
UA ORLEANS 1'53

SUISSE 9:30
AC LANDES 8'57
AC LANDES 10'51
PESSAC 408
AC PAU 7'15
UA ORLEANS 8'27
UA ORLEANS 8'05
UA ORLEANS 8'01
MACLA 6'55
ANGLETERRE 7+38
UA ORLEANS 744
MANDRES 813
UAC BOURGES 811

CA TOURAINE 7'33
UA ORLEANS 6'05
CA TOURAINE 7-17
CA TOURAINE 5:+33
CA TOURAINE 3+27

25134
1244
21417
540
12+08
17411
13+19
13146
1329
11+34
13129
UAC BOURGE 17°29
ANGLETERRE 15'32
MACLA 3430
VENGURS 15424
UA ORLEANS 12'41
ANGLETERRE 11+34
AC MANDRES 5'40
UA ORLEANS 0'18

SUISSE
AZAY BRULE
CA TOURAIN
AZAY BRULE
AC LANDES
ITALIE

AC POITOU
ANGLETERRE
HARSEILLE
MEUNG/LOIR
MACLA

1352
5:07
2'29

1250

10'51

10'55

11+13

1127
8:33

10+00
3116
824
7'09
331

11136
9140
11428
6147
1+14
7442
8134
7:37
713
8125
7+42
7'48
6'50
805
601
6104
5:00
3+08

23146
22124
2137
11:03
1430
1504
2026
19:21
1038
1135

2'38

833
1157
1251
1240
1350
1034

2'30

13+02
921
10+55
1044
7:39
908
3+07
8:10
4133
516

245
7:33
9:26
7142
g:15
8:05
7:07
8+08
8:26
6139
6:31
6113
6'02
6127

1520
2027
21442
12021
1304
18141
20015
1555
1757
17+33
11+16
1050

9104

8:50

1512
1329
11+08
11'56
1040
5:45
10+20
610
1018
5:22
5148
5142
2'36

: ROBIN BAILEY 15'12

12+35
1222
1:20
8:32
gr21
845
7145
840
8145
7'56
7'03
6144
807
g+10
7+01
5155
6'30
4156

PETER KELLER 1310

2427
1952

432
2124
1059
22°16
15+13
18122
17146
18+13

$'08
16144
1234
1436
14+39
15+09

4+30
11'53

3+12
13114
10+13
12415
10+44
6:18
6157
901
016
7'59
2124

1231
12:20
9+05
8135
9:20
§112
8:48
7:34
8152
6'55
3148
707
7+38
727
1+04
6144
6+29

23'11
1941
23107
2043
1935
2028
2010
22+14

6:30
18+33

2'28
15120

6:52
1840
16431
1225

400

5122

1325
1152
12431
4106
1135
6121
0+10
8102
2117

1310

9:32
9152
8:53
856
8:27
841
7146
8144
716
8124
7'55
8:00
638
658
706

1045
23135
2245
2216
2337
2000
2159
2232
1736
22104
15'56
1807

039

G146
11+00

11+39

2950
2735
26139
2451
264107
23126
2240
2147
20143
20:18
18+39
1801
16:02

8147

25145
24142
22419
18'58
1827
1813
1730
17+28
17+26
17417
16152
1639
1635
1615
1527
13+55
13:42
1335

5001
4559
¢5:'52
43140
43+12
4244
4225
4135
40+18
36146
3533
35:02
3339
33:16
31155
27:50
25124
2332
1120



ARLSRUHE

Une fois de plus la météo ne fut
pas au rendez vous pour le
SUNRISE de Karlsruhe , un vent
leger de sud-ouest contraria
organisateurs et concur rents.

On en revint donc a un concours tout a fait
normal, d'abord avec des temps de 150 s et ensuite de
120 s. pour limiter les pertes dans des champs de céreales
gvoisinants. Cela n'empécha pas quelgues recherches
difficiles et des abandons prematures.

Participation francaise assez importanie avec
les représentants de l'est Annie et Joél Besnard, Th.
Schandel , Marc Osseux, un Normand Frangois Moreau, et
un "Alpiniste " Serge Tedeschi ... ..avec des reésultats,
Joél termina deuxiéme en planeur apres un fly-off avec
Roger Ziegler de Stuttgart. Annie son épouse  fut
premiere et seule & voler en CH. , et le jeune 0sseux
termina 3 eme dans la catégor ie junior.

A noter la présence d'une demi douzaine de
concurrents des derniers ch du Monde - Hofsaess,
Koppitz, Rumpp, Nuttgens, Hacken .. ... ... et celle auss
de Peter Broks ( USA ) de passage professionnellement |
et homme de contact de YOL LIBRE outre Atlantique.

Bien sGr comme d'habitude le fameux petit
déjeuner, préparé par les épouses des organisateurs, avec
remise des diplomes écrits de main de maitre par A
Riedlinger et W Oerlach, spécialistes en la matiére !

AL NS :

Karlsruhe war wieder einmal nicht der
erwartete SUNRISE, ein massiger Sudwestwind
machte einen Strich durch die Rechnung der
Organisatoren undder Teilmnehmer. Man flog also
zuerst 150 s und spater noch 120 sum nicht in den
nahe gelegenen Getreidefelder unter zugehen | es
gab leider einge Verluste und Ausfalle, die aber
spater wieder aufgefunden wurden.

Zu bermerken die Anwesenheit einiger
WM Teilnehmer

gerecht .er gewann in FIB In FIA muBte
gestochen werden zwischen R. Ziegler ( Stutigart )
und J. Besnard (Nancy ), ersterer gewann.

sich freute im Mutteriand
Freiflugwettbewerb beizuwohnen .

Wie gewohnt ein schones Fruhstock
sauberlich
ausgeschriebene Urkunden bei der Preisverteilung -
, A. Riedlinger und W. Gerlach beherrschen ja:

unter Artgenofien ! und fein

Feder und Tinte in meisterlichen Art
Nachstes jahr kommen wir alle wieder .

By

ABONNEMENT 6 NUMEROS 116,00 F
SUBSCRIPTION 6 ISSUES 18 $
ABONNEMENT 6 AUSGABEN 36 DM

Tous les paiements au nom d'A. SCHANDEL
CCP. 1 190 08 S Strasbourg, Eurochéque,
( pour étrangers) Chéques bancaires

Alle Einzahlungen auf den Namen von André

Schandel .
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NOM

B s, |

Pr O oo

AT S . oo
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André SCHANDEL - 16 chemin de Beulenwoerth
88 31 30 25

To all subscribers in USA; subscription to
Peter BROCKS - Lynchburg Drive
Newport News UA 23 606 USA.
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VOL LIBRE

(Argentinien ) R Hofseass, A @i
Koppitz, A. Hacken , S. Rumpp, A Nuttgens. ... R.
Hofseass wurde seinem dritten Platz auf der WM

Auf dem Platz auch Peter BROKS
Deutscher in den USA seit 20 Jahren . der die :
Interessen von VOL LIBRE in den USA vertritt und :
einen -

NOTRE EMBLEME
VOL LIBRIE

POUR SOUVENIR RECOMPEMSE
MEDRILLON
auto-collant plastifié résistant
a5 francs les dix
(bleu-jaune noir)

S
wope®

Pierre GRALLET - rue du OGR. Schweitzer
Cidex 16 33127 MARTIGNAS
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AT - Jemne H. 622, 2 -Stoffels H. 499
3-Kuhn Ktaja 320 ; 4- Werner Tobias 315; 5
wingert Julian 314;

i
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A2 1- Ziegler R. 660 =150; 2- Besnard
Joél 660 + 119; 3- Moreau F. 655 ;
4-Schlimmer T. 641; 5- Gerlach W 625; 6-
Schnade! 7. 606; 7- Adametz F. 605 ; 8-
Schlimmer M. 603; 9- Engeler H. 602........ 16
classés.

CM - Besnard Annie 296

FIB |- Hofsaess R 629 ; 2-Stoffels H
597; 3- Sauter B. 575 ,; 4- Hacken A 53G;
5_SejaF. 506...8 classés

N - HenneH 373
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Karlsruhe Sunrise 1989 as seen trough North American
eyes by Peter BROCKS.

2: 30 in the morning on the german Autobahn
traveling at 85 to 100 mph with a 1.6 liter Opel Kadett.
The weather forecast does not sound too good : overcast
with scatiered showers and tempeartures in the 50s.
Arriving at the old-Forchheim Airpart I'm glad that | can
follow some cars in which seem to be modelers . The
contest is supposed to start at 4.30 am. and to be a
comparison of still air times. The other reason for the
early start is that only at this time the airport can be
used. At 4:30 it is still very dark as the modelers are
standing in small groups welcoming each other and
discussing the gusty wind. Shortly afterwards the
caravan oof some 25 cars moves upwind to get the
contest started. Because of the wind the CD decides to fly
5 rounds with 150sec. for the first 2 rounds and 120
sec. fot the last 3 rounds. As it gets a little lignter the
flying starts . The events flown are A2, Flying Wings ,
Coupe and Wakefield.
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Un rassemblement national SAM CLAP dans 1a :
tradition des années passées sur I'aérodrome de Doncourt ::
Conflans en Meurthe et Moselle . :

Cette localité était restée " mouillée " dans:
I'esprit de pas mai d'habitués de Nationaux CLAP du début :
des années 80 , il avait plu pendant les deux jours, et les
gens du midi se croyaient revenus en hiver ... Cette =
année aprés les grosses chaleurs et la sécheresse des::
journeés précédentes , tout le monde pensait se faire rotir -
sur les pistes ... 11 n'en fut rien, une perturbation :
passa par la, avec vent et chute de température, on dut
méme sortir les petites laines au petit matin . :

Un bonne trentaine d'équipes se retrouva sur -
les pistes , pour en découdre, par un vent de nord ouest :
gssez frais ... maxis diminués en cours de journee. :
pour éviter les pertes hors terrain . Conditions donc pas :
tres faciles, avec une interruption aux environs de 13 H:
pour le passage d'une averse, heureusement la seule de la:
journée. ;

CHOUETTES et Caoutchouc formule libre ::i:
volerent en méme temps et sur les mémes lieux avec une 3
parfaite integration . :

générale de Jacques:
DEFRANCE et des chronometreurs volontares :
dépariementaux, le tout se déroula sans incidents:
majeurs. A noter au niveau technique de treuillage que
rares sont les participants qui utlisent le crochet
vérouilié et le treuillage tournant . Seuls quelques seniors
vont avec cette méthode a la recherche de 1'asendance , ce o
sont d'aflleurs eux qui individuellement terminent aux :::
premiéres places. Sur le plan des constructions toujours Z;E;Ef;
pas d'évolution majeure dans les modéles, on semble i
encore en stagnation comme ce fut déja le cas les

dernieres années. Les animateurs n'ont pas encore
comblé les lacunes de  formation ou d'informatior
nécéssaires a une avancée  définitive , dans  lec
constructions. '

Sous la direction

Le SUNRISE de SH a 7H ressembla une
cinquantaine de participants, chifre considérable , dont 36
classés, les autres ayant déja participé la veille aux
classements . Conditions non "SUNRISE " vent d'ouest du
moins au début, maxi fixés & 1205 , ce qui nous amenaa i
un fly-off entre huit participants , @ 4 mn. A Juniot
I'emporta devant A. Delassus ,qui lui était revenu des i
recents ch. du monde en Argentine comme eéquipier de
Franceen F 1A .

Organisation générale par ailleurs , comme
tous les ans parfaite , avec hébergement nourriture, &
Jarny et sur ie terrain. |1 est vrai qu'Alain Gless son =i




épouse et 1'équipe locale ont I'habitude et la savoir faire
nécessaires a ce genre de manifestation.

Manifestation également en Vol Circulaire en
RC et en Astromodélisme (pour la premiére fois ) , une
aprés-midi  de démonstrations diverses devant un-
nombreux public . Quelques pilotes sortant du lot, entre
autres Bertrand S. et Garelli .P.......... qui possedent le
métier a fond.

En marge une réunion entre les membres de
la Commission National SAM CLAP et les anbimateurs et
délégués départementaux, trés animée avec comme sujet,
les licences A et B | les terrains , les relations ( nutles )
entre SAM CLAP et FFAM | les stages de formation

CLASSEMENT
DEPARTEMENTALES

PAR EQUIPES

1- NORD(59) 1817 ; 2-BAS RHIN (67) 1791;
3-S0OMME (80) 1734 ; 4~ DEUX SEVRES (79)
1697, 5- DORDOGNE (24) 1679; 6-VOSGES
(88) 1673,  7-CHARENTE (16)  1652;
8-MEURTHE et MOSELLE(54) 1599; 9-HAUTES
ALPES (0S) 1560 ; 10-ARDENNES (08) 1516;
I1- VAL D'OISE (95) 1499, 12- VAL DE
MARNE (94) 1464 ; 13 SOMME 2 (80) 1461;
14- MOSELLE (57) 1454; 15- PUY de
DOME(63) 1424 ... 35 équipes classées
CLASSEMENT [INDIVIDUEL
1- Sénior HALICKI Henryk Pas de Calais
I-dunior SOURISSEAU Thierry Charente
1-Cadet DESBANS Olivier Dordogne
1-Minime HUCHET Xavier Maine et Loire
I- Benjamen LE DUEY David Somme
MARTINET Chr. Charente
COUPE Jean RAINAUD NORD
COUPE RICOU LECLERC
Bas Rhin .
1 ere féminine
Sévres :

ALSACE LORRAINE

APPERCE Géraldine Deux

CHOUETTE

-18 ans 1-CHAINE Ludovic;
2-BRULE Yann Gaél
3-HAMON Chr.

+18 ans 1-Saint CRICQ Gérard

2 -OLLIVIER Alain
3-AUBRY Yves

7 classés
4387

. SUNRISE

5+ 169; 3-AUBRY Y. 360 + 148; 4- GAUTHIER P. i
E 360 + 127 ;

= g0,

wieder das
:7;  diesmal in Doncourt les Conflans (20 km W von Metz

Etwa 250
Weubewerben bei wechselhaftem Wetter.

=3 immer ausgezeichnet, da die lokalen Organisatoren
wn schon lange im Geschaft sind. Es wurde nicht aur
it Freiflug geflogen , sondern auch Fesselfiug, RC und =
I sogar  zum
i Zusammenkunft gilt besonders den Schulern ganz
w2 Frankreichs unter 18 Jahre
=i schon zu sehen mit welchem Elan und welcher :
2t Begeisterung die Jugendlichen den Freiftug =
=z betreiben, und man kan sich fragen warum spater
i uns dieselbe Jugend uns fehlt ?

FORMULE LIBRE

- -18 ans - POUYADOU Laurent
2-BRULE yann Gaél
.« *18ans I=-TRACHEZ Lucien
g 2-CASTAING Michel
3- CERES Pascal
9 classés.........

1_JUNIOT A. 360+ 190; 2- DELASSUS A, 360

i 5- MOREAU F. 360 + 110; 6-
= DELORY J.P. 360 + 106 : 7 -ROUCHON 360 + =
8 - DAMMERULLE F. 347: 9- DEULE A

344; 10 =SCHEWE F. oo =
36 CLASSES + 15 CONCURRENTS NON

CLASSES ayant participé la veille

 DELWTSCIL

Wie jedes Jahr anfang Juli gab es auch 89
" Rassemblement National UFOLEP CLAP " i
) il
sich

junge Freiflieger bewarben o
den i

mannschaftlich und individuel an

Organisation und Beherbergung wie

ersten mal Raketen Diese =

. Es ist immer wieder

complete wakefields ( carry-on-luggege !) ”
=i are built without balsa . A Rohazell core is covered with

5 wing is incredibly stiff and weighs Tess than 60 grams

EMNMEBLIESM sz 4586 - s
I'm sticking with F1B/Wakefield and especially :::
with an old friend , Reiiner HOFSASS, who hed just
returned from Argentina where he placed 3 rd in the =
F1B w. Championships. Besides him thereare 4 ,5
people from Germany , France and the Netherlands who i
had flown at the 18989 World Champs. I'm amazed about
the hi-tech models ans especially about Reiner 's . Hi
model box measures a mere 6" x 6" x 44" and hoids 3 ::
. His wings

35g/m2 kevlar fabric. The wing tips are detachable . The

The fuselage is aluminium with a carbon fiber rod

“" tailboom . Only the stab is buflt up but covered with %

Mylar. ATomy wind-up toy powers his 3 function timer
S.PAGE - 4588 ~




a
]

Py bk

HHHHHnHunpuuuunqnunuunnun

P R R L T

LAk L

Aee s

SRR

Uﬂﬂﬂﬂﬁ?ﬁﬁdﬁ“ﬂ“““““ﬁ““““““HHHHHHHHHHHHNHNHHHHHHHHHHHHHHI

HHHH"HHHHHHHHHHHHHHHHHHHHHHHHHHHHHHHHHHHHHHHHHHHHHHHHHHHHHHHHHH

Yenant apres les:

-128 cm du GROBID 1949 ler aux éliminatoires du CH
de France ( 2X 300°-

-132 cm du BRABAZON
Normandie 8 éme au Fédéral .
-145 cm de 'AUSTRIA 1953 2 éme aux CH de France +
4 victoires

-148 cm de VAUSTRIA Ii
France + 5 victoires

-157 cm du CAMELEON
(perdu )

1951 4 éme a Paris

1954 1 er aux CH . de

1954 1 er a Coulommiers

-130 cm de I'EPHEMERE 1956 1 er aux CH . de
France + 3 victoires
-134cm du KURDAN 1958 1 er Concours Inter. de

Maubeuge.

Voici les ....98 cm du KANGOUROU 1959 . Quelle
décheance !| A l'époque j'ai sincerement remercié
DVORAK et mon ami HATSCHEK de s'étre intercalés
parmi les S grands fuselages au flyoff de lawak 1959
3 Brienne le Chetesu . Sinon je n'aurais jamais
présenté un appreil aussi gémodé............... Alors 30 ans
plus tard i1 faut étre fou pour le faire .

Pourquoi ce raccourcissement
I'expliquer ?

D'abord par les conditions atmosphériques ,
desastreuses  généralement ., rencontrées en
compétitions. ( A I'époque il n'était pas question de
bloquer un chrono une heure durant pour attendre I8
pompe ...) et surtout notre WATERLOO de CRANFIELD en
1958 ( vent violent ) A cette WAke 58 seul le Suédois
JOHANSSON utilisa avec bonheur un grand bras de
levier parmi les 20 premiers classés et malgré les
bons résultats obtenus avec cette technigue j'éteis un
peu ébranlté dans mes certitudes . C'est ainsi que nacquit
"KANGOUROU " un certain soir de janvier 59.

........

et comment

Leplan détaillé vous résumera mieux que des
paroles les buts recherchés : avoir un wake trapu  trés
solide , stable sur tous les axes et adapté 8 une montée
fulgurante ( 30"). Les anclens Y trouverons
certainement un air de famille avec un de mes coupes
d'Hiver célébre par sa longévité (9 eme au
classement des anciens de la CH 87 , 37 ans apres sa
naissance ) Héles cette qualité ne fut pas transmise 8
ses ainés puisque je perdis mes trois KANGOUROU

43
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absolument neufs en cinq concours ! Le dernier le 24
juin 1959 apres 21 minutes de vaines poursuites eta
deux semaines du Fédéral et de la sélection pour la wake
qui se déroulait 3 ....Brienne !

pour cette raison , en 15 jours je
reconstruisais deux Nouveaux “K ANGOUROUS" qui firent
leurs débuts & Auxerre le matin de la Finale.... Aprés un
premier vol de 168 (méche trop courte ) 1écheveau
éclatait dans le fuselage au moment du départ du second
vol . Arés réparations et un vl déreglé de 90 " il
regagnait son cercueil . Utilisant le N°S j'arrachais
quand méme la 6 éme place de cette finale ( 168 90—
171_180_180)

Mais c'en était fini de ma sélection pour la coupe
wake , qui comportait encore trois vols en sus de ceux
de 1a finale. Les 111 " perdues étant un handicap trop
lourd @& remonter & ce niveau de la compétition .

Alors "KANGOUROU ¥V * s'endormit dans son
cercueil jusqu' au 7 septembre 1963 date & laquelle je
Je tirais da sa longue léthargie pour l'emmener aux Th.
de France & |SSOUDUN comme compagnon du JAVELOT .
Lequel JAYELOT pulvérisait son aile en entrant dans une
cabane en bois en plein champ | KANGOUROU V reprit
donc du service et boucla allégrement ses 1260 " se
plagant au fly-off en bien belle compagnie , jugez plutdt
. Alcide et Jacque PETIOT , Maurice CARLES, Yves
GERMAIN , Louis COURBET et Pierre BLUHM .

Hélas 4 brinscassérent & lafin du remontage ,
mais comme j'avais attendu I'extréme limite , j'étais
dans 1'obligation de lacher sans changer J'écheveau . 1]
était temps la fusée rouge monta Malgré une grimpée
pénible , 123 au bout

En 1964 & Chalons sur Marne ce fidele
serviteur disparaissait a tout jamais, trés haut dans un
front d'orage et ce premier vol était aussi son dernier
maxi.

Mais ces 149 “ de moyenne , réalisée au cours de 39
vols officiels , effectués dans toutes les conditions
atmosphériques possibles , resteront - mon record de
régularité en Wake

.....

E H | ™ Li S.PASE - 4SEF-

. Alocating transmitter is located in the rear at the
keviar pylon ans weighs 2.5 grams complete with
lithium battery . He is using Ed Dolby's FAI Tan Rubber
installed in a battery of aluminium protective tubes that
are used for winding.

The flying is relaxed ; wakefields flyers have

mass launshes with 3, 4 models shooting into the sky at
the same time . At 7:30 am,
everybody relocates to the quarters at the local flying
club for breakfast which is included in the entry fee. The

spouses of the local modelers have prepared hot coffee

and tea and plenty of sandwiches ans cakes. Everybody
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CARACTERISTIQUES.

Fuselage :

Longueur kors tout : 0,980
Maitre couple : 30 cm?®
Bras de levier : 0,440

Aile : .
Envergure (4 plat) : 1.230
Corde : 0.135 et 0.080
Surface : 14,40 dm2
Allongement : 10,5

Profil ; .personnel
Incidence : 3o

i
;1!
!
i

Empennage :

]

VAT

Jme driqubevge. [18MaiS9
17 & Covlommiers. 31 .v.
17 & ST Drzier .
2% 5 ﬁ'a/'ca' I 7/ S
1 d Covlommmers. 21 - ...
6*"Qu feoeral 2§ .. ..
7" 20k Ch.oe France
2 Serr 4G¢3
A4260" » 723"

LN

7 J'Ul'l —

Envergure : 0,440 ‘
Corde : 0,100
Surface : 4,40 dm:=
Alilongement. : 4,4
- Profil : personnel
Incidence : — 1o
% Dérives :
X

Surface : 1,86 dm2

Moteur :
Longueur : 0,500
Section : 18 brins Pirelli 6x0,8
Poids : 49 gr. lubrifié
Hélice :
Diametre : 0,580
. Pag : 700 m/m

GENERALITES

S/8 =30 %
S"/8 = 128 %
BL/\/S = 1,14
[ Centrage : 67 %

Montée et plané i droite
Piqueur : 0o . 20 3 droite
Déroulement : 30"

CONSTRUCTION _

Fuselage :
En planche de 20/10

10/10 (3 épaisseurs)
Aile :
Déflecteur bord d’attaque 15/10
Bord dfattaque : 3X3 balsa dur
Longerons : 3x3 ét 6x3 balsa dur
Bord de fuite : 10x3 balsa dur
Nervure et remforts : balsa 15/10

moyen
Entollage : japon orange

Empennage : )
Bord d'attaque : 3x3 balsa dur
Longerons : 2x2 et 4x3 balsa dur
Bord de fuite : 10x3 balsa dur

-
—_—

- -

—
——

—
— .
—
—

—

Nervures ot renfoirts : balsa 10/10
‘moyen -
Entoilage : japon orange

Dérives :
Balsa moyen 15/10 poncé

TV s i,

ENEBELISH

is in high spirits as the winne

plagues and certificates are given . At 8:30 am. at a
time when all the contest to which | had ever been began

, everybody leaves.

KARLSRUHE - Sunrise
experience that | would like tore
with a sunrise

rs are announced and

i

1989  was a groet
live one day . Hopefully

:
3

Quilie en contre-plagué de balsa ce

Front end-Nasen-
Nez -

Marjan KLENOYSEK dipl. ing.
Mitcinskega 8 63 000 CELJE

Yugoslavia
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Jean Francis FRUGOL

CHASSE GARDEE......... ( suite )
QUELQUES LIGNES EN PLUS
de Jean Francis FRUGOLI.

Tout dabord , merci Emmanuel Enfin
quelqu'un qui dit , plus encore écrit que je suis un
champion modéliste et expert de clesse internationale
avec deux autres gugusses qui sont 1a certainement pour
mémoire.

citons " Laissons aux jeunes , néophytes
débutants de tous Ages

C'est vrai et c'est connu , place aux jeunes . Je
dépose donc ma couronne de lauriers et je compulse ie
classement de ce premier concours P 30 et je cherche un
"jeune “. Euh ! je cherche encore . Reprenons
I'investigation , cherchons les débutants de tous ages .
Euh ! Euh ! Soyons circonspects , je n'ose pas citer

quelqu'un sur la liste et je préfére que les intéressés 7
disent eux mémes qu'ils sont encore un peu justes. :¥;
Approfondissons pour les néophytes . Euh | Euh | Eureka! %
J'en suis | Néophyte : personne qui a embrassé (oh') G

récemment une doctrine , une idée { grand Larousse ).
Quf , sauvés . Nous étions tous des néophytes et nous
venions tous de faire ¢a pour la premiére fois .
reprends mes lauriers.

Citons " les catégories quiont été créeesa
leur intention ."

v Penchons nous sur le probléme et lisons notre &
bible ,la collection de YOL LIBRE . Nousy trouvons , :¥
? que Ulysses %

mais gue ne trouve-t-on pas dans V.L.
ALVARES fait du P 30 et gagne des concours dans son
Uruguay natal , que Jorgen Korsgaard en tate un peu ,

que beaucoup d'Américains connus en tatent énormément ¥,

et pour cause et qu'un certain Bob White truste les

premiéres places . Rien que des jeunes des néophytes et i

des débutants , mais contre ces illustres inconnus , j& n'ai

entendu s'élever” aucune voix outragee , je n'ai pas lu la }f:',};

moindre petite ligne vengeresse de quiconque , sur leur

odieux comportement . Tandis gue sur le LUC, aie les

chevilles ........ Nul n'est prophéte en son pays .......
N'est-il pas plus logique d'envisager que ie

promoteur du P 30 , ouvert tous ET C'EST PROUVE ,n'a 3
pensé qu'dcréer une formule & caoutchouc d'accés facile 3
et aisé pour les non-inities . En tout cas , c'était bien
mon idée au départ et je suis de ceux qui préférent

montrer aprés avoir essayé que de donner des conseils
éclairés” sur ceque j'ignore . Et je connais des "jeunes "
qui n'ont que faire des conseils de vieilles barbes , des "
néphytes “ qui comprennent vite et des “débutants de

tous ges * qui ne sont pas du tout ECOEURES ( 2 ) détre 335

en queue de peloton car c'est la loi d'un classement , il
faut un premier et un dernier ,
NIVEAU . J'ajouterai que c'est le fondement méme de la
sportivité , et transformer la joie d'une victoire en
gloriole est guestion de mentalite.

Je
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Je constate en paralléle que mon modéle
_ et celui de Jean , méme congus sérieusement , sont

. certainement plus facile & construire et & mettre en
oeuvre qu'un autre paetit modéle paru dans le méme

“y

5008
D SIS

. fantaisie ( j'aurais 1'occasion d'en parler par ailleurs )
et prendre la.place dans le créneau laissé vacant par la
- consécration semi-internationale du CH qui rejoint ses
. équivalents Al et 1/2A quisont et 1'ont toujours étéde .
: vrais modeles de compétition a 2 minutes.

Alors , vous qui aimez torsader le aitex ,
prépareéz sans arriére pensée votre P30 . Yous vous
. amuserez et tout le monde vy sera beau , tout le monde vy
sera content , et ce sera constructif . Allez Manu au travail

GG e e e e e e e G TG et G TR R e
A A R AR AR R,

Jean Francis FRUGOLI

i Sur LE SUPERBE DEF!

de Jean Wantzenriether

Excellente présentation du P 30 ( VOL LIBRE
71- paru sous 72 ! ) par notre ami Jean mais une :
partie du commentaire améne un correctif . OUI , la :
presse U.S. ‘publie des plans de P 30 . Cela part de
modéles originels , en passant par des modeles :
commerciaux en Kit , jusqu'au dernier vainqueur du :
:%% National , et méme une aile volante de Barnaby Waifan.
% Pour les trouver |, il faut lire la bonne presse .

N'est ce pas original que de gagner le National :

US 86 avec une aile volante ? Le P 30 permet caet :
Barnaby en fait 1a démonstration en ajoutant pour corser z
, un ensemble propulsif. :
Ce moddle m'amene par ailleurs a signaler :

%% que laroue libre proposée par Korsgaard et publiée dans :
YOL LIBRE n'est pas réglementaire pour unvrai P 30 . :

i1 ne faut pas modifier 'hélice , méme un tant soit peu
»% En soi , ce n'est pas bien grave quant au résultat mais 'on :
sait par expérience qu'une petite entorse tolérée finit :
= toujours par en amener une autre et cela se termine :
enfin par une grosse déviation gqui dénature l'esprit :
initial.

Et c'est puor cela et en fonction de laregle que :
Waifan aété obligé de créer pour sa propulsion arriere
un systéme d'entrainement dont la dent de loup est
indépendante de I'nélice . Dave Platt le mequettiste RC
trés réputé qui retourne au vol libre , a soudé une
rondelle sur I'axe pour éviter que I'hélice ne se bloque
au plané , toujours par respect de larégle. Les modélites
US T'écrivent cherchent de petits " trucs " et vantent les
mérites de la roue libre VINCRE , un systeme bien
. frangais qu'atlons nous chercher ailleurs.
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Sur L'ESPRIT ET LA LETTRE de Serge Allegret

;. (YOL LIBRE 71 sous 72 )
QUEL QUE SOIT LE *

SYIreE PASE. ¥SF]-

A respecter , & commencer par

américaine de faire voler une maquette au poids ( masse

bulletin . L'avantage du P 30 est de permetire aussi la it

le dit o
chronigueur......NON le PEANUT n'est pas né d'une pochade ™
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Jean Francis ERUGDLYE =

) d'une cacahuéte . Le Peanut est né en 1967 , miirement
réfléchi , dans 1'esprit de faire voler comme au bon vieux ;3
temps , les petites maguettes que i'on trouvait en Kit &%
avant guerre pour un prix dérisoire , le prix d'un sachet ;3
de cacshuétes et qui ont tant contribué & Yessor de
I'eéromodélisme aux USA. ;
Les promoteurs en étaient Dave Scott et :
Robert Sands Thompson , du Connecticut Flying Aces Club ¢
et ils ont eu ce trait de génie d'appeler ¢a PEANUT SCALE :
car tout comme pour les cacahuétes , quand on commence ;i
& consommer on n'arréte plus . Leur but éteit de
développer une catégorie NON COMPLIQUEE avec 1'accent &%
sur la SIMPLICITE et le plaisir de VOLER. P
J'en apprends des choses quand je lis Bill -
Hannan. Les petits opuscules de Bill sont des trésors ;
quand on s'intéresse aux peanuts ( voir annonce YOL i
LIBRE ) et les lire c'est ce qu'aurait du faire Serge en :
premier lieu.
Les premiers modeles ne devaient faire que 12 f‘:'_.‘-‘_';
inches denvergure . Clest en cataloguant les plans i’
d'époque qu'ils se sont rendus compte que beaucoup ‘.
dépassaient 30 cm et ladimension est passé alorsa 13 ;
inches ( 33 cm pour nous ) . On est donc loin des
marveilleuses machines & proil respecté annoncés dans 1e 7
commentairs . ;
Quant au réglement , si Allégret en veut un bon
,11n" aqu'aseréférer aux Américains , il aura le choix
I1s disposent des réglements officiels de I'AMA | indoor et ;
out door, du réeglement type " Miami “, le réglement de -
Walt Mooney en Californie , deux et peut étre trois ;3%
modes chez le fameux FlyingAces Club dans I' Ohio , plus
quelques variantes locales . Bel exemple dunanimité
Yeut-il vy ajouter 1'Anglais , le Tchegue , le Japonais , ¥
mais aucun dans leur diversité ne pousse le grotesque de =%
vouloir _mesurer la largeur des pales d'hélices par : :

LI T LY

Ah | la belle envolée sur la noblesse du pspier en
“Micro 35 c'est vrai , ga @ de belles couleurs le papier
mais pour la stabilité de texture , peut-étre que .. Un
coup d'humidité le matin , un coup de chauffage a midi ,
une aile en hélice le soir. Les “débutants de tous éges "
vous remercient . Et pour authentifier la base de
cellulose de produit comme exiggé per certain ,
faudrait-il apporter une attestation du fabricant quant a
le pureté de la pate . Et si ce qu'il pense Etre de lal
cellulose n'était quede la "fibrose " synthétique.
Quand i1 n'y aura plus de propyléne et bien tant
pis ( et peut-&tre tant mieux ) car il y a encore et

toujours le Microlite chez Micro X , 1'ultra lite de Ray

Harland et cela ne sert & rien que Jan Somers se i
* décarcasse en nous proposant sa feuille de mylar , deux

fois plus légere . Tousces plastiques sont supérieurs au
polypropylene qui n'a pas une bonne tenue en torsion et
qui etait un bon produit de remplecement .....i1 y e dix ans.

En fait j'ai compris pourquoi Allégret s'est étalé
sur le Micropapier 35 qui d'ailleurs ne s"appelle plus
ainsi depuis longtemps . C'est pour nous informer qu'il

se torche alapure ouate decellulose 3 la lavande gamin
! .

SUR LE DESSIN DE GEPEBE ( vL 72 le
vral 1)

Dépassé
" cartoon "
oreilles lors des derniers CH. du Monde en Yoitige R/C qui

ou confirmé par les
événements le du Chef . A en croire mes
se déroulaient dans le midi , & Avignon pour étre plus
précis , et auguel je m'étais rendu en voisin pour ”
apprécier ” 'élite du modélisme mondial selon. la loidu
plus grand nombre et du plus gros portefeuille , j'ai
entendu chuchoter autour de la buvette que le (s)
modéle (s) de Monsieur Prettner lui étai(en)t fourni
(s) PRET( S ) A YOLER , je n'irai pas jusqu'a dire le
plein du réservoir fait , mais presque par le fabricant (
japanese off course ) du Kit et qui lancerait la
fabrication en série dés le championnat fini avec la
dédicace et la photo du créateur ( 1) sur 'emballage.

J'ai entendu dans la foulée un participant d'un =

pays voisin francophone dire nonchalamment & son i
interlocuteur qu'il venait d'en commander non pas 11 ::
.n'exagérons pas , mais seulement quatre (4) . 11 faut

bien prévoir des déchets . Oh | combien je me suis senti
géné ( mais peut-étre pas..) devantces grands seigneurs ::

du Hot Stick , mof qui utilise des bouchons de bouteilles de |

cidre pour mes nez de Coupe d'Hiver etdeP 30 .
C'est sans doute pour moraliser cette efficacité (
commerciale ), ce modernisme de 1'échope , que les

instances qui décident des réglements pour nous ont i
supprimé 1'obligation d'étre le constructeur de son modéle. it

i1 faut bien vivre avec son temps.
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André SCHANDEL méme maniére que les autres sports au sein de
16 chemin de Beulenwoerth T'organisme central 'UFOLEP . ‘
67000 STRASBPOURO ROBERTSAU  Le 2 février 1989 Inversement je pense sincérement que la FFAM a

: tout & gagner & entretenir d'étroites relations evec

- Monsieur le Président de la FFAM @B@RRER - .. V'UFOLEP CLAP pour une raison essentielle : elle serala
Cher ami. ' «% premiére & profiter du vivier UFOLEP CLAP guend les i

VO b=EERE

|1 m'est déja arrivé dans un passé plus ou moins
récent de t'écrire , pour des sujets divers , affaire des Ch
.du monde d'Australie cela fait déja quelques années, et
plus récemment pour une histoire de licences FFAM CLAP
avec 'URAM n°® 1 Président responsable Mr. Jacquemin
Missives qui sont restées sans réponses.

Nul doute que j'ai manifesté ga et & un esprit
critique & 1'égard des positions officielles émanant de la
FFAM , et je continuerat de le faire dans le futur si je le
juge nécessaire . Mais en tout cas , je le fais toujours
dans 1'intérét général des eéromodélistes de France et de .
Navarre et pour les gens du vol libre en particulier ..Ces ailleurs aucune prétention ni vocation de s'occuper de :
prises de positions apparaissent parfois dans mon % 1'élite. Per silleurs 1'impact de la RC en son sein , est :
bulletin de liaison YOL LIBRE . Ce bulletin actuellement £ relativement faible et ne peut en aucun cas concurrencer
abonné per plus de 850 modélistes & travers le monde ¥ le majorité “loisir " de la FFAM.
dans 39 pays , est connu chez ses lecteurs par son iy LaFFAM n'a aucun moyen d'action ni aucune porte :
libéralisme , d'une maniére générale je n'exerce pes de ' dentrée dans le milieu scolaire et enseignant et il est :
censure dans ses lignes , je tiens néanmoins a préciser , grand celui-1a ,trésgrand........
que je ne partage pas forcément les idées mises & jour
dans ses lignes.

Ainsi il arrive assez fréquemment que des "
volibristes “prennent des positions fermes , contre la
FFAM , estimant que celle-ci ne défend pas les intéréts
du monde Yol Libre . Cette impression , que beaucoup
partagent et que j'ai eu moi méme dans le passé continue
de "planer " en l'air. 11 me semble cependant que
1'évolution actuelle se fait dans le bon sens et que
peut-&tre bientdt ces voix n'auront plus d'écho. Nul doute
que votre présence ( Président et Directeur ) aux CH de
France 88, ainsi que 1'actuelle mise sur pied du périple
de 'Equipe de France YOL LIBRE pour I'Argentine , qui se
fait sans heurts , contribueront & aémliorer 1'image de
marque de la FFAM chez les “volibristes *“.
Personnellement je le souhaite tres vivement .

! jeunes dece dernier seront arrivés & maturité.

~ Laliste des grands noms du Yol Libre , que je
Y connais , sortant du CLAP est bien longue : Delcroix,
Dupuis Pennavayre . Reverault , Bonnet .......
toute une famille ) et plus récemment A. Dealssus ( :
équipier de France pour 1'Argentine ) en sont quelques :
exemples parmi besucoup d'autres . Un sutre fecteur :
2% capital milite en faveur de ce mariage : le mangue total de
% formation d'animateurs & la FFAM et 1a formation quasi
continue d'animateurs & 'UFOLEP . L'UFOLEP n'a par

Le probléme des assurances est également un faux
probléme , je puis affirmer que ia couverture est du coté
USEP UFOLEP aussi totale sinon plus qu'a la FFAM . Dans
w% nos écoles Ces assurances sont connues comme sérieuses
i# et flables du premier septembreau 31 aolt.

Pour se rendre compte de l'efficecité de I'impact
aupres des jeunes du CLAP (UFOLEP CLAP ) il suffit
d'assister a un Rassemblement National , début du mois de
juillet et de comparer par exemple & un CH. de France vol
libre FFAM . Il est donc a mon avis beaucoup plus
intéressant de cultiver le rapprochement que de proner
la séparation et ceci le plus rapidement possible .

Je suis prét a jouer le rdle de médiateur si cela
peut s'avérer comme utile , car on peut dire aujourdhui,
que I'UFOLEP CLAP , a travers le SAM CLAP ne feraplus
un pas vers la FFAM et qu'il continuera avec 1'appui des
pouvoirs publics qui sont les siens , & pratiquer &
développer ses activités , et a entreprendre des projets
dans le futur , qui ne dépendront aucunement du bon
vouloir de la FFAM et encore moins de son opposition.

i1 me reste a parler , tout a fait
librement et sans mandat particulier , d'un probleme qui
me parait ENORME et pour lequel 11 faut absolument
trouver une solution définitive dans I'intérét de tous les
aéromodélistes de France donc aussi dans celui de la

FFAM. Je veux parler de la liaison FFAM -UFOLEP CLAP
actuellement au point mort .

J'en parle d'autant plus volontiers que je suis
depuis 1962 des deux bords et que tous les membres de
ma section ont une double affiliation . J'assume aussi pas étrangére aux heurts qui secouent les relations
actuellement un poste de membre & la Commission récentes entre CLAP et FFAM ), mais que mon seul souci
Netionale SAMCLAP . Je pense sincérement que les deux % estd'egir dans l'intérét de'aéromodélisme en général et
oragnismes n'ont aucune raison de vouloir se manger du vo! libre en particulier . Je serai particulierement ::
réciproquement . J'insiste sur le fait que I'UFOLEP CLAP satisfait si tu prenais ma démarche comme telle & ton ::
n‘a en aucun cas besoin de la FFAM pour continuer et compte , pour que la famille des aéromodélistes de France ::
développer son ectivité dans le secteur du modélisme en retrouve son unité et puisse s'affirmer unie et solidaire :-

général et de I'séromodélisme en particulier , cetté contre les nombreux obstacles qui Vattendent dans o
activité entre dans le cedre général de LFE et vivra de la T'avenir; ( problémes de terrain par exemple ). '
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Je tiens encore une fois & remarquer en toute
sincérité , que je ne suis pas un partisan de 1'un ou J'autre
perti { encore que la politique elle méme n'est sans doute
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D'autres idées T,

——

— La FFAM ne pourrait-elle pas instaurer des'® AJ\- ~Fédération Francaise d'Aéro-Modélisme

recompenses ( dipldmes medailles ) pour récompenser "'“'"

des personnages particulierement méritants , comme cela,cc

se fait dans bien des pays ; RFA, USA, CSSR, URSS, ="

Jacques Delcroix par exemple mériterait depuis TZ“;;::;NSSHANDEL André
. . . . E BEULENWOERTH
longtemps une reconnaissance officielle pour son travail 67000 STRASBOURG ROBERTSAU

ENORME accompli depuis plus de 20 ans a Orléans g&;ﬁ?jjmmwm
parmi ses jeunes avec le succés que I'on sait , sans parler

' m m Paris, le 17 avril 1989

de la part capitale qu'il porte dans la renaissance du vol
libre d'intérieur en France. |1y ena d'autres ....i1 suffit Monsieur et cher ami,
de regerder autour de nous , & des degrés divers ..,

bien reqgu votre longue lettre du 3 février et vous en remercie.

Je

...Landeau, DUpUiS , Brochard ' Mathérat Wantzenriether n'ai pas tenu a y répondre rapidement ayant notre Assemblée Générale a

, Bonnot , Piller , Koppitz, Drapeau , Révérault et j'en
oublie pour le présent , dans le passé les Jossien ,

numéros de Vol Libre et je me suis donc empressé de les lire.

préparer. Mais j’ai pris connaissance quelques jours plus tard des

J'ai quand méme été surpris par votre lettre qui m'indiquait entre autre

Cheurlgt ’ pier‘f‘ﬂrd, Fillon et autres foisonnent ’ mais que vous n'étiez pas responsable des écrits de chacun par rapport a
ceux 1a nous quitteront et comme pour les anciens aue j'ai pu lire.

ce

combattants »Cbmain il sera trOP tard........ J'ai effectivement bien parcouru plusieurs textes et me suis apercu que
- ouverture d'un livre dor dela FFAM ’permettant certains n'hésitaient pas a prendre des positions fermes contre la FFAM

dont vous-mémes d’'ailleurs. Positions qui me surprennent par rapport a

daccueillir  des témoignages  lors d'importantes votre lettre, soyons précis.
manifestations ( on & par exemple manque de belles

L’image de marque de la FFAM serait entrain de changer auprés des

occasions lors des CH. du Monde Orwnisés en France . ) "Volibristes” dites-vous ? Ne serait-ce pas l'état d’'esprit des mémes
‘Cf‘éﬂtion d'un ouvrage r‘etr‘ar,:ant par le texte et qui ‘évolue. Je pense que c’'est tant mieux. On ira plus vite et plus loin

dans le bon sens.

I'image , le cheminement de 'aéromodélisme en France ,

son présent et en prévisionmson avenir Si, tous les clubs jouent le jeu, il devrait y avoir plus de licenciés

et donc plus de moyens vers les clubs et les licenciés compétiteurs

-Je serai par ailleurs bientdt plus disponible ( non.
retraite oblige ) et prét a entreprendre des actions plus

J'en viens au "probléme énorme" c’est-a-dire de |'UFOLEP. Si probléme

ou

il

DFéClses , par exemple mettre sur pled un dossier FFAM y a, ce n’'est certainement pas & cause de moi, ni méme de la FFAM.

UFOLEP pouvant permettre une netente définitive & haut Scyons clairs sur ce point s'il vous plait.

niveau . J'avais a une certaine époque pris des engagements envers le CLAP. Les
poq P

En espérﬁnt pOUVOil apporter‘ ma m | te dirigeants ‘de ce dernier n'ont’jamais voulu jt?uer le ‘]:eu ljlais.par conflzre

ont cherché la cassure et la séparation. A |'époque, je n’avais pas bien

contribution é un Emramati%tion sur le front des compris la manceuvre. Aujourd’'hui je comprends que le CLAP avait fait
re]auons (mOI"teS ) FFAM UFOLEP CLAP et un choix du rapprochement avec |'UFOLEP plutét qu’avec la FFAM.

le

éclaiCiSSGmaent Sur ma prpore pOS]t]on dans le monde dy ©uant & 1'UFOLEP, vaste sujet. Cet organisme a été refusé par toutes les

: : : : : ' . fédérations aéronautiques. Je n’ai donc pas a discuter de quoi que ce
vol libre je te prie de bien vouloir 1'expression de mes .oi: cor o plan. ) P
sentiments les plus sincéres . Quant a ceux qui faisaient partie du CLAP, puis qui ont suivi:ce dernier
. . a4 ]'UFOLEP, je crois que certains d’'entre eux sont entrain de comprendre

sens. Nous saurons les accueillir comme il se doit.

COLLECTION EXCEPTIONNELLE :U Plaifir‘lde v:us rencontrer,
12 BADGES (autocollants) |

DO INURIINIER]HU R |

Trés décoratifs.... prix de
lancement S50 F franco de
port. 1 2 badges assortis.. .
faites vous de belles caisses.

Jacques DELCROIX 7,rue Foncemagne
45 000 ORLEANS

e

4599

et demandent leur affiliation & la FFAM. C'est évidemment la loi du bon




«NEW RELEASE FROM ARROW »

* Wrap Spring Design Engine Brake
* Contest Proven Design

* VYery Compact - Fits inside Pans and
Engine Cowls

* Comes complete with Body, Spring,
Line, Line Crimps, Brake Band,
Allen Key
(Needs your Prop Driver machined
and steel Brake Band press fitted
$2.00 with order/otherwise $3. 00)

* Full Installation and Operating (/
Instructions

* MODELS:- A20 Fits Rossi Mk I & II Fl
: " A2l Fits Rossi Mk 1III Fl &« Mk I & II Fi
A22 Fits Cox Conquest *

* PRICES:- $A20.00 Each Brake Assembly (*$24 for Cox version)
$a 2.00 Your Driver machined and Band fitted (Optlonal)
$a 1.00 Post and Packaging
- % ORDER FROM:~- WORLD FREE FLIGHT SUPPLIES LIMITED

J.E. FLETCHER/D.L. THOMAS
4 CANDOWIE CRESCENT
BAULKHAM HILLS NSW 2153
AUSTRALIA
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—DOSSIER TECHNIQUE —
MICRO-MOTEURS 1932:1969

L0-
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RECUEIL DE FICHES TELHNIGUES
- 1

3 4 ?’lﬂi ‘A-J

116 fiches avec carscteristiques imen:
sions et de nombreuses sourves e pius-
sance

INDEX BOOK OF ANCIENT MODEL ENGINEC
1932-1969

ALTE MOTORE HANDEITCH -SAMLUNG oo
1932-1969

Frais de tirage et d'envoy France 1adt
Europe 160F

Other eurpean countries 160 F postags
inciuded Europa 16C F Porto einbegn!l-
fen JEAN CHAMPENUIS | mve Jenn BART
91 650 BREUILLET TFrance

1337 PINE SAP CT.

BRADLEY MODEL PRODUCTS

ORLANDO FL.32817 USA

D.T. Timer -towline -tailboom -
1 74 composite-1 /8 composite-

| Mat

Locating transmitter-circle towhok -

carbon fiber > angle>> rood »>sheet>>

L0234830
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Renseignements et inscriptions : :
_Michel PIERRARD, 2 1route du Chancelier— |
Seguier 78620 L'ETANG le VILLE

tel/ 3958 61 56

Depuis pas mal d'années "LES

ANCIENS " font de plus en plus parler

d'eux. Ceci non seulement en France . :

mais daps tous les pays ou le vol libre ;nl;g:;:jsge, 1e50?¢:ng:m§f§ grrﬁ?oemfé
se pratique et surtout la ou il a

connu ses débuts. " p avec modéles anciens sur lg fande de
RFA projettenl:tsde Is'zsréx?ccolgtNrir d: ggg?‘:‘impcm't .TO.‘:Z 1gtéresses
MUNICH le samedi 11 novembre 1989 | .° nd!; ;t le'gxi?) emvx S. a travers
4 [I'Hétel ~ AROSA ( proche du Bl G Soolepisdired’
Marienplatz - centre ville -Hotterstr. olontaires

‘adresser & Heinz EDER | Behringstr.
2 . 8000 MUNCHEN 2 tel/ 089/26 70 : g
57) Les E Jodeleks. B Lindmer w109, 800 MUNCHEN 50 RF.A. ou & VOL

LIBRE qui transmettra. Les FILLON,

Hacklinger ;0. Czepa ; A Schafler A .

\ ’ e CHEURLOT, JOSSIEN , PIERRARD, et
Mlederer et dautres sont parmi les 5,005 pourront peut-étre faire un
plus connus ... Une visite de la beau voyage.. . .

vxlle et un autre du musée , partie

ERBUGREUR
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Anlasslich des 70 en
Geburtstages von Hans Gremmer
planen wir ein Treffen |, Mitte
November |, von Freiflug
-Pionieren und Freiflieger der
esrten Stunde . Viele "Yeteranen
" sind noch recht rustig,

S5 schreiben  Blcher und Beftrage
i fur Modellzeitschriften  und
i besuchen Wettbewerbe.

Wir Haben uns gedacht , daf3 ein
gewisser Wunsch besteht alte
Kameraden  wiederzu treffen

i aber auch , Erfahrungen an dir

junge Generation weiterzugeben.
Lassen wir mit diesem treffen

1 nochmals die goldenen flnfziger

Jahre des Freifliegens aufleben.
Erich Jedelsky, Tudolf Lindner ,
Max Hacklinger , Oskar Czepa, A.
Schafler K .H.Denzin , Andreas

|B | Maderer, eingeladen sind dir
:| Hauptakteure . Natiirlich sinf

auch  jungere Interssenten
eingeladen.
TREFFEN voraussichtlich

".. am Samstagabend im Hotel Arosa

in Minchen . Preise fur

| Einzelzimmer 65 -95 DM .
| Hotel liegt Nahe Marienplatz (
:{ Hotterstr. 2, 8000 Miinchen 2

Tel 089/26 70 87 . Rundfahrt

und Besuch des Deutschen

—

A

Y A e

Museum ( Modellflugabteilung

geplant.
Interessenten melden sich

bitte bei Heinz EDER
Behringstr. 109, 8000 Munchen |

50
Bei Intersse wird am 11
oder 12 /11 auf  der

Frottmaninger  Heide ein |
Freiuflugtreffen mit |

Oldtimer-Modellen organisiert.

BIACITERROUR




DiE KLASSE
Eina Anaahl verschiedener

Konddflg manover Kérden nvr ot ot

Hohantoer qastounert. De Trazisien

der Avafihiiong wird ren FPonldryaldersy

bn.’an'ﬂ){- I/ar;"um'c e fefn"t

Konzentration erfordertich. Spannwaite
Frere shh! der kbnstroktion und 420 - 460
des Hobrevms.

'/%/_I' *‘*"\': 2 = G Llajppe /s
- i

DIE KLASSE :

ler gehls rein vm de
schs 5ucht{/hd,9k¢/‘f .
. einer Leinen/a@rge voh 4592 1
ssen A0 Rundesy (= A ko

e flogen weraer .

)
y
7. T

avs

nvr¥mnen / e Floaa S
f DAS RUGZELG ¢ f AS auf-«-nd:"a- vgéh ,:,nr Lackierung
/of Qerodynamisch avf eringiter ¥ 5 Shd die Aérm. Trotealesm soll das
Luft widerstand avsgale r] 13 schr z
slab/l fliegen . Dic Ceschwindgkedt
n oler Klasse 2,5 &em /1':_7/' ber

entank

Blas ?::’nraur\'fc Rennmeororen i
Drehzahlen wvm 40000 Ufmi .

6 bis 10 cam .

éfvﬂn/ur:';}
. hoher J‘my/&k/an]

Presrmome
OGlChewmdar mit

E/'n fechnischer Leckerbissen

Die Dandies des 9@-‘54/,»’/:7:’
Nahlen dic Gardernbe acsend 2ty
Fgzevy - Pﬁr/anjf‘ werd fecn u./7//jes
y:Z( prazises Savern. {/a' e Hotes
. Schaden keinesfalls !

9 DER PiLoT :
Hu den G /u'r Ao Bundern
in dic Gabel (cgen (dnrn/f werel
vnerlavbtes Schievdern unterbundern)

A0 mal vm dic Gabel lavfern
/n ca, A2 Sec. — das /st Sﬁor‘r‘_/

-~ Agfgoren

e

2y

DIE KLASSE :
Zuei Flvgzevys Jagen 3
y:gmuh‘:_‘, cnan A"”t/ﬂ/o‘fméén ab,
ar mit dem 7rapa//¢r abjcm‘ word,
Zg_,'{l iz am Beden verbra wird,
gibt Minvs ppunkle . Das versprich
hu'ﬂe Lpffka.nrr% !

Manchmal gibl s avch SpregfBel 4

DIE KLASSE
Prei Mannschaffen flicgan

gleichzetsq im1 Krais e Rennen.
Zwischentanken /st notiy, da das
Tankvelvmen rergeschrisben 57,
Wer 2verst 100 Rujrden e:dva,??
haf, /st Sreger~ 7

15,92m

Leinen /a.n.,c

S FTUGZELG !
Gerave Bavvorschriften hrnsichtlich
Abmessvngesn, Form wrd Tunktren,

Qe Zelle myd ayBerst chabil sein,

da Sje hohen Belastongsn avsges 5

fliggt brs 200 b/ /f

éhfddnfbauuukc/ da es vial &vch
ibt. Sehnalla vnd Hlnd,",a rack -
flvgrevge , oft als A/Urflu:icl.

DER MoToR :
Renndicsel oder - Glow) Y9N
robustar Konstrokton (my3 aveh
mal eine Bodenberdhrong vbericbes;
Meist mit Druckfank .

DER MOTOR ¢

R Mor Renndizse/ ! Sic Sind g,,.,m,,,,,L %
Tresbstoft im Verbraveh. (105sen gut ansoringen .

154 fres Max. 2,5 cem .

Ve TR
DeR PiLol:
tarter Ydrmypofer mit
Superreaktionsrerm en-.n/
M3 sein 71 Bihal Save
ko'n/;lrcn (b:?ca. 450 kmfh),
um den Gegner zv beobaahta

DER Pitor
und der Meahaniker : Rh'&ar//jc
Reaktron 15t Verovsselewng , abcr

l)) avch Disziplin. Rejdnv: e
- werden nech Wahranad des Rennens i

jtnhn det J

e e
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