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l'aviation . A. Schande! .
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4527~ Holliday on Ice de J.P. BOISSIMON
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Mike Reeves.

4530~ "Nesmith Cougar "cacahuéte de Cl.
Mather USA

4532- Caisse de transport pour lancés
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4533- 34 - Le moyen de survivre |
croitre et prospérer . G/ Mathérat.

4535- Courrier des lecteurs.
Profil F1B Andrujkoy
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A.G. _F.F.AM. ]

Lors de 1a derniére Assemblée Générale de
la FF.AM . & Paris se sont déroulés les
élections du comité Directeur , comme cela
est prévu dans les statuts.

Ces élections se font sous différents "
«hapeaux " et reprennent bien souvent les
sortants lorsque ceux ci sont candidats. En
regardant 1a liste des élus de plus prés on
s'apergoit. que le nombre de représentants
du Vol Libre est en nette baisse. :

Si Edith Ribérolle dans le secteur féminin ( 800 voix
le plein 1) et Michel Piller ,educateur sportif ont trés
bien négocié leur candidature, par contre dans les sportifs
de haut nivesu , B. Boutilllier, R. Champion et G. Cognet
n‘ont pu obtenir un nombre de voix suffisant . Dans la
catégorie “autres” ont pu se maintenir ou entrer ,
B.Boutillier , M. Caillaud, P. Chaussebourg, J. Yaléry, et
A. Roux , par contre , R. Champion , G. Cognet , P. Pailhe
. 0. Piton et J.P. Templier n‘ont pu enter ou se maintenir
dans la Comité Directeur. En résumé 7 élus sur les 15

qui se sont proposés ce qui sur 30 membres représente
un peu moins que le quart du Comité.

"VOL LIBRE® IS THE OUTSTANDING INTERNATIONA(LY
MAGAZINE / NEWSLETIER WITH 850 SUBSCRIBERS 7))
WORLDWIDE DEDICATED ONLY TO FREE FUIGHT.

IT 15 PUBLIGHED EVERY SEcoND MONTH W FrANC”
BY ANDRE SCHANDEL . *VOL LIBRE' CONTAINS
ATICLES ol ALL ASPECTS OF FREE FLIGHT —~
MAINLY N FRENCH BUT ALSO 1IN GERMAN AND
"EWGLISH — AND ALSO A WEALTH OF PLANS oOF g
MODELS AND TECHNICAL DETAILS. " VoL Lagre' ¥
WAS RECOGNIZED WITH A SPECIAL AWARD. AT
THE 1987 NFFS SYMPOSIUM.
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EACH ISSUE CONTAWS APPROXIMATELY €60 PAGES
85" % .5, VoL LIBRE" 1S SENT BY BURFACE X
MAIL DIRECTLY FRoM FRANCE . PLEASE AlLowW
SUFFIQIENT TIME FOR THE ARRIVAL OF THE FIRST Y,
1BSUE . THE TIME FROM MAILING To THE DELIVERYY:
TO YOUR HOME Will. BE APPROXIMATELY SIX TO /%
TEN WEEKS,

e
Ot

PATNEY

31N

T™ME 1),6. VOLUNTEER "COWECTING AGENT” FOR
Y LR Y g
PETER BROCKS
B3 LYNCHBURG DR,
NEWPORT NaWs , VA 23606

AMA, B4AOIB
MEMBER OF THE BRANBUSTER:
FREE FLGHT CLue
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§ COmmon passio
hat fades away

or the goed old days
CABENT THE ABROMODELUNG. BUFES, AVIATION BUFFS

noestalgia
AS WELL? IT oS UKE (F 1T WERE SO , sl &
TO ULBARISS SUD SHeWCASES HUCH | N BWDENCE
AT, THES HoDEUIRS HOWAE | PACKED AS THEY ALS
WITH BOCkS | POCUMRNTS | SCAED HoDELS ©TC ABSUT
\WONTEEFUL N D MACHIVES “ T cOVQUERED
THE SKU IV A PeW PECADES — cOMING BewWN 10 [T,
AeeN'T WE PART OF THE Aewon AUT op FRATEENTY 2
WE APMIT  IN MFFEENT PEZSFECTIVES SuctAs
PIOVEERS/, ZMDS , MILTARY Ok civiL AMZcRaPT
GUPING &c - BIT WE ArS FOBIDAHENTALLY PAex
OF THE Sieawinnes BreEeD / ‘
1115 MSo Wi WE 9PgT AT REST GLAMMGE Meroers
ol THE WAPS , As WE DO WITH ROADS D Hhstaaic.
BUILDINES — WE MOT ONLH{ PAY VIATS TD HiSToric Or-
ARYT HugeuHs  GuT o AVIATON ovMES Too / weend
on R MRFIELS WE Don’T @::)Srpee, ONLL U HOBeLs
Moo PIEE CestNA (ko BIAVE GUTER

/%\(/)’;;J so% W:*{"a—- mc./m, 4(%] Lo ALL OéTH'E{M
SOHEWHRT SPSEDING eur Pust | VESTEW, Freacin &
OF ANIATION WAS SPEAKRING OF MEPELLING- TO0 | THE
ACTUNL HACHIVES WERE Edgd TROOK. HT, AS e Wees
REWLAIVELY (BW AND Slow FLYiING . ARFELDS Wees
THe pLaces WHEBRE ALL THE AVATIoN ADDICTS HeT
AVIETION WAS BUMAN H2ED AND 1T WAS UITERALLY
POSSABLE. To TO Uck 1T C AAAH /THE POPE SHEWING
THE Geiin OF A NOoODeN PROP  THE OlL D GAS |
PLavtUe | THE TRUTEN Liven EeveeiNg | THE BREWT
Dige OF A& LUNNING- PP | BLASTING: BOTH ‘e &np

IN MOTTLED CoLo(u)es ,THE Lk TUST BELHAD |
‘euen THEYE DEVUSH HACKINES , THE WARBIRDPS | HAD
AELODYVAMIC LINES WITH A BEE Eih & BEAUTY
C NOT AL OF THEM ! Transt. )

So WHHT ! TODAU THE GEMERAL PUBLIC- GETS |
LSS | NTERESTED IN AVIATON ce Y wpemig
AND IN ACCRAFT HODELING- IN PARTICULAR, ./
NO, DEUBT ALLTHAT 1S LINKED TO THE AVIXTiod)
BEING TALEN AWAY Feom THE FUBIC . MeFeEws
Are RESTRIED AZSAS C@w&s,wms) AND
YoU NO TMGER SEE THE FPAST Gt FLYNG-
PLANES, - Neo MORE AEoNauTicA. BXAOrs IN
The NEWS | ONLY NOISE NoigAancES SPEdM, AR,
CROARIES , WERAAL PeAcy , MDTHE Uke | A
WORLD GOES By Naw IN A NO LenGER- HuHAM WAH
, WITH BLECTZONICS , cotPuTeRs ... AND 118 INTEREST
AccoRBANGLY PECCEASSS — THE SHHE FOR AeC
2AET HMobBLING

50 | WE HAVE TO THiVk of Tty LET'S KE
He UYeuNGHATRS DRERHREAD, AND LOO =

g\llAﬂiOM MSToRY . AT LEAST THERE \S NO SHOBTAGE
OF HAGNIFIGENT PIcUEES IN T/

|
!

Andre SCHANDEL
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v vi;U.NE;" PASSION COMMUNE ,QUI DISPARAIT ?
OU ‘LA NOSTALGIE DU TEMPS PASSE 2.
©“Les fanatiques de
Bt ;sont ils pas tous. auss1 des
- TAviation " en général, .
. Les vitrines et les blbhotheques
i aéromodélistes semblent le prouver . Souvent
- elles sont remplies de livres, de documents,

- de trésors , SuUr ces machmes merveilleuses

. et.ces hommes courageux, qui en quelques
décennies ont fait la conquéte du ciel
Finalement ne sommes nous pas , plus ou
moins, partie intégrante , du monde
aéronautique en général . Certes a des degrés
divers et avec des centres d'intérét différents

les pionniers de l'aviation, les grandes
traversées, l'aviation militaire , l'aviation
Civile , le vol a voile et que sais-je encore
........ ‘..,..mals dans le fond nous faisons partie
de coeur de cette’ race de gens qui sont partis

ala conquete du ciel.

C'est’ aussi la raison  qui falt que sur les cartes
touristiques nous remarquons non seulement les routes , les
monuments historiques; mais aussj les terrains d' awatvon !
Nous ne visitons pas; ‘excluswement les musées historigues
et darts mais aussi ceux de l'air. ‘Nous ne voyons pas
seulement nos modéles sur les terrain davwatlon , mais
aussi un "Piper " un “Cessna” , un “Robin " un " Bijave " en
fond de hangar tout comme d'autres raretés. Tont de choses
de I'sir qui font battre nos coeurs plus heut. L'engouement
passé , pour le monde aérien , militait en méme temps pour
I'aséromodélisme " MODELES REDUITS D'AVION “ cela
veut tout dire. Les machines réelles étaient visibles ,
évoluaient - & des altitudes et & des vitesses qui permettaient
l'observation . Les eérodromes étaient des lieux de
rencontres pour tous les intéressés des choses de 1'air. On
avait le sentiment que V'aviation avait une dimension
humaine. On pouvait en humer l'atmosphérs, effleurer un
bord d'atteque d'aile, caresser = le bois d'une hélice,
tambouriner sur la toile tendu d'un aileron, renifler
I'odeur d'huileet d'essence d'un moteur, frissonner dans le

laeromodehsme he
fanathues de

\\t!'

/1- ,«’6 ﬂ G -;.5
/ll I.fd' @E f}: J‘!a

,,,,,,,,,,,,,,,

vent d'une hélice au disque brlllant mu]evant la poussiere

et donnant des couleurs moirées au tams d'herbe fouetté

fmnmal‘“

Méme ces machines infernales , Qui durant les confhts‘.‘?
tragiques semaient la terreur et la mort , mémes celles ~ Ia.j}
avaient des lignes aerodynamlques 8 couper le souffle et

incarnaient une beautéd la fois fatale et diabohque

Aussi de nos )ours

notoriété et d'intérét auprés du gran

blic. Cela est sans -

lawatlon‘ en ~.général e,‘ht_"f |
1'aéromodélisme en partlcuher connaissent un recyl de

?

aucun doute lig a1’ elmgnement au.m que de contact direct :

avec les acteurs de la scéne aerleh

Les terrains sont

interdits ( fossés et cldtures ), sacurité oblige et les
performances des avions sont telles en vitese et en altitude

qu'on ne les voit plus.
défrayer les colonnes . Seuls |
accidents spectaculaires , les attentats les prises d'otages ,
font la une ! Le monde de 1'aviation a perdu son coté sympa,

exploits, il séloigne de plus en plus et touche de moins en |

moins. L'aviation s'est deshumanisée, 1'électronique, les

i1 n'y plus de grends noms pour: : .
les nuisances sonores, les |

ordinateurs sophistiqués en ont féit,une béte moderne sans
8me. Situation frréversible qui évolue au détriment de tout

le monde eéronautique donc aussi pour 1'séromodélisme.

11 faut v penser et réagir en conséquence, il faut faire
réver les jeunes, les encourager & lre et & voir -les
documents , les meilleurs, sur l'ensemble du monde
aeronauthue Au moins Ia Ies bel]es images ne manqueront

4489
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IMODELLTECHNISCHE FERTIGUNG]

Bernhard Schussler
Offenbacher Str. 29
D- 6052 MUHLHEIM- a/M.

Saalflug-Magnetsteuerung-
Fertigrimpfe -Fertigfiachen -
Hochstartrolle-Schleuderhaken
Signalgeber - balsa -Spannflies usw
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MINUTRIES POLONAISES .
POLNISCHE TIMER jIL: PO
POLAND TIMER ®[YLAR FOIL | JULIANALAAN 53

POSTBOX 177
FIR FIB FIC ®\MYLAR FOLIE| 51%0'ap vanssEN
® FILMMYLAR | NL.

Si vous étes intéressés adressez vous 3 .
Yrenn Interesse wenden sie sich an : 2
if you are interested send the relevant ameont to: }

Pierre CHAUSSEBOURG - L.A. Venours ’(/%// \ W/mm’; «“ “ll']%’ll;‘
| % 2\
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BRADLEY MODEL PRODUCTS

1337 PINE SAP CT
ORLANDO FL 32817 USA

Locating Lr‘ansmitter—circle towhok -
D.T. Timer -towline -tailboom

1 74 composite-1 /8 composite-
carbon fiber > angle>> rood »>sheet>>
Mat .
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Ity a 50 ans Maurice
BAYET afinde démontrer que
des modéles réduits
pouvaient voler  aussi par
mauvais temps , créait la
Coupe d'Hiver .

En 1989
technique et sportive connait
toujours un vif engouement
et c'est sUrement . le meilleur
encouragement que puissent

26~ FEIIIIIEII -1989

cette réussite

recevoir ceux qui ont decidé
de perpétuer 1'oeuvre de celui
gqui acceptait , enfin , de
donner son nom a l'épreuve
qu'il avait creée en 1939 .
132 inscription enrégistrées
avant ce dimanche 26 février
1989 , un franc succes
assurément. '

Concours sur le terrain
Reau Villaroche . météo sur

4499 .

’bemettre la Coupe d'Hiver ,

toute la région , des vents de
secteur SW de i'ordre de 10 a
20 m/s...! et pour couronner
le tout de la pluie annoncée a

_partir de midi....]

. Les organisateurs pensaient donc
mais
c'était sans compter avec la volonté
d'en découdre des modélistes présents
avec seulement une réduction du
temps de vol & 90 secondes Deux vols
avant 14 h- un troisieme si possible
apres , AUTORISATION EXEPTIONNELLF.
de-départ & 1a main .

Le vent soufflait bien entre 10 et
13 m/s, la pluie cependant ne fit son
apamtton gue vers 18 H lorsque tout
était terminé ........ Malgré le temps &
14 H trois concurrents se retrouvaent
@ 180 s, Brand , Galichet et Quinterd
rien n'était cependant perdu derriere
pour 10 & 15 concurrents. Distance
parfois parcourueen 2 mn - 2 km !

Seuls Brand et OGalichet en
effectuant " le plein " accédaient au
flyy-off, que le premier remportait

"avec un splendide 115 s contre 55 s

au second & cause d'une pele mal
repliée. Derriere la lutte fut serrée
entre jeunes et anciens .

Pas de classement dames hélas car
aucune des cing dames engagées ne vola.

Au classement du Challenge inter
club le PAM Vemporta devant  och |
surprise les " 4A ° Résultats

~ proclamés & 17 H grace a V'ordinateur

de V'ami Cl. Aubert , distribution de
prix particulierement riche , plus de
10 000 F et chaque participant put
repartir les bras chargés de lots.
Remerciements au commandant du
terrain , aux courageux concurrents
au SFACT , mais surtout & Ph. Lepage
qui comme tous les ans remit au
premier junior une enveloppe
importante , 'URAM 4 et les 4A.

i-BrandB. 270 + 115; 2- Galichet
A 270 + 55 ; 3- FillonE. 258; 4
- Naud Ph. .. 246 (junior); S -
LusmcCh 143 ; 6- BrandB. 235

. 7- Millet S. 231 ; 8 - RapinF.
225 9- Quintard M. 221 . 10 -
Poupmetd; 220 ; . 11- Weber ClL
216; 12 - Millets. 214; 13-
Meritte A.  210; 14 - Dupin P
205 15~  Pierrard M. 204
.................... 62 classés
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WOLLEERE

Casse-t8te des figno-
leurs en "Caoutchouc”, la
commande du volet de deri-
ve ' En général il faut
brancher un fil APRES
CHAQUE REMONTAGE. Autant
de risques d’oubli, avec
le plantage gui 1’accompa-
gnera.

Le systéme proposé
ici-mEme est d une simpli-
cité préhistorigue. Sur un
axe coulissant classique
on enfile un tube laiton
libre, sur leguel est sou-
dé un doigt en CAP 10/10.
La butée & billes est tout
4 1’avant, bien entendu,
et une rondelle soudée au
tube veille & sa position
bien assise. Le doigt CAP
est empBché de tourner par
un U en CAP {(ou alu 4x1 si
1’on préfere... c’est plus

par JnuantIEﬂriethEP facile & coller dans le

: bois du nez). Le supplée-
T T 777 T2 77T 2T T T e TE T TP ee e L Lt et ment de poids est de 2

e T e e e e e rammes maxi c’est sur-
st Doiet coulissant ’

RSSO P out la sgugure ¢tain qui
ﬁ CAP 10/10 -0 e en CAP lu/lnzieﬁﬁz;zyiz ptse. Le "U" sert aussi a
i - -.-._-._'.".::.'_:'.:ﬁ:-::u::-:‘

ositionner 1le nez sur
*avant du fuselage, si
celui-ci est rond.

Talier Lo
laiton 5710 i
/___________........._..

NN

RRRESSEESESESS

Sur le dessus du fuse-
lage, un renvoi a votre
choix. En jouant sur les
leviers gauche et droite,
pn  peut obtenir un rand
débattement de 1l’oeil ac-
cueillant 1le il de com-
mande. Ef ainsi utiliser
un il nylon gui, comme
chacun salt, s amuse tou-
jours a s’ailonger gt ré
trécir suivant la météu.
Les tout paresseux peuvent
aussi brancher le fil a
chague vol directement sur
le doigt coulissant du
NeZ. ..

_ fie CAP 15/10°"
AN
o LS Tube laiton

= et rondelle 5710
e SOUdES - '

Pied
de
‘pale

15/10 7% v os ISEREINN

—il—/ Butée & billes it

e T L e et T e Une suggestion pour le

////f//////////////,’///////////////////////////////////////// montage sur fusela?e rond:
S découper 1’entaille du

A)(f fuselage une fois le nez

CAP 1 tout terminé, et position-
o/40
ReNVoi é/a

_ ner le renvol en dernier.
0 ] IVE C*est une co-production R.J.- MRoo7 sur
1.‘3_/;‘1_6 < DERIY un  ultimatum de Gegr?es Matherat. Ce dernier
N ayant démontre en vol gue décidément i1 fal-
-y 14it du volet & droite au plané en Coupe-
d*Hiver, pour ‘“enrouler” efficacement dans
les cou?s de tabac de la bulle, le tilt du
stab & lui seul étant insuffisan{. Un proto-
type 007 s’avérait tout glein de frottements.
René Jossien propasa un tube coulissant, d’un
montage toutefois délicat (ressort noyé enti-
drement dans le nez). Une ultime simplifica-
tion aboutit & un systéme bEte a pleurer...

iNvéRET s;-ﬁﬂss‘:ﬂ:;i‘grwm 45 01
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DONCOURT les CONFLANS

CRIERTUM S I
N IO N

L\

 YOL LIBRE

ONT  PARTICIPE

NUMERO:

Georges MATHERAT (F)-
MODELARZ (Pol)- Fr. ADAMETZ
(D)-Joregn KORSGAARD ( DK)-
Albert KOPPITZ ( F) - Michel
PIERRARD (F) _Jean
WANTZENRIETHER (F) -
MODELLISTICA ( 1) - Klaus Jirg
HAMMERSCHMIDT ( D) - Jercy
KACZOREK ( Pol )- Lee HINES (
USA) -Lles "4A" (F) -RA
COLLINS (0B ) -Julian HOPPER (
8B ) - J.Claude NEGLAIS ( F ) -J.
Pierre BOISSIMON ( F) - Paul
BATAULLOU (F)- LaNFFS(USA)

Harold ROTHERA ( OB ) . -René
JOSSIEN ( F) - Pierre GALLET ( F
) - ARROW ( Australie ) - Gérard
Pierre BES ( F) - Thermiksense (
RFA ) . - André et Iréne SCHANDE!.
(F)

A CE

QUBSTIONS
REPONSBES

QUESTIONS PARVENUES A LA
REDACTION:

- - Pourquoi n'y a t-il plus de de
compte rendu du CTYL dans YOL
LIBRE ?

Réponse : le CTVL ne désire pas
fa publication des comptes
rendus de ses séances dans VOI

Qu'en est-il de

I'interdiction des
machi .nes électroniques détecteurs de
pompes ? :

Réponse _Pour [l'instant aucune
décision n'a été prise au niveau de
la CIAM , malgré quelques timides

avancées sur la question
Peut-étre faut-il
question au niveau de notre CTVL ,
afin qu'une  proposition
d'interdiction soit faite a4 la CIAM .

On vient d'apprendre tout

récemment qu'en Formule | de
'sutomabile, ce ne sont plus tellement

les pilotes qui font la course , mais les
commandes électroniques stand>»> (
techniciens ingénieurs ) >>>>moteur

: pas - moins
soulever la p

propos du

" de lavoiture . L'année prochaine toute

intervention électronique extérieur a
la voiture sera interdite par le
réglement . Quoigqu'on ne puisse pas
tirer un paralléledirect entre le Vol
Libre et 1a formule 1, i} n'en reste
que le probléme est
identique.

Quelle est la composiyion
actuelle du CTVL ?
Réponse : voir réponse a

compte rendu de ce
méme CTVL .

4502

LIBRE pour obliger les
responsables V.L. dans les
URAM a faiore passer ces CR.
jusque dans ies chaumieres des
modélistes.

-Quelle est la signification de ct
signe

~ Reéponse: malgre ['imagination
galopante de certains, ce signe
n'est autre qu'une fléche " plus
arrondie " que pointue, pou!
indiquer la suite sur la page
suivante .



j—— op2|eIS
- ] ~ e B N AS oMIMeNIIeI. ORI |
A i o= 4 + RN o
a< a 2 _ Moo THYMoM - Lo oApUL
< g e ) \ 0G  2ATRAIST RYRY
5<§ g . ‘mwi MET 0110]1p OPI9PA |1ABU
MDG ? .f!dmd ~ / 1 1 v _..SS ﬁnm.@ i}
=3y £ U0ITIMIP W PUOML: y S e =14 o) .+m:8,&a 12 AN Ny
_ _ ‘ NPIIM WSIWG T eyRuEd A RS ¢ v ER
~ - c oo .
~ T21)2 2MTIPFW TALSIP T TLIHTS L D ‘
. . o I 9179 Y2LOZD N x 7%- _ €2 —> \\\\.
i ”\37 Siov ) 2uoiaejotaap P - ,
LT Y pmoras ggy ojoa YR eipom odwal valsive < i . 2
TS WWL\._siEm.Om\Qm 9j0A Y AP os2d : 300wl
’ VWOI?9S Q% T4 2 RIS
dgg x Y44 jedovow ©71|7
, X :&, 9  T71ST|T TSSTLTWM
\ co = M -Heor
-l bmp z¢ = gx 95 oumd &
1+ bmp 2 = 2kx 90k ®E - :
Q = lm_.,: " : _u_SuNT ep 2kX s . Wm{xw
S\ E| TTX gr— T R
2 > T 7x2
da 1 3~ ILNVYIGIiDNAG 1Y 0LLYSY e i e xS 23
yQ . p_z —.I:«Qw 08 d3IAH T 3d400D \ .w_mﬁwm 2avd ojog) 2X2 NmN . ,
g 4 . SR ; o o OATIUO? 011040 WO 7
R i .mm AT DETRRNY I 75 () 01071 Cipam eemey I
/ E . 3 MJ < ~ u..\l : .n“‘ i .|. - .\ — > LG =11 cwseaachas Y N
) \ \M”\a - ~ T MNP TIER TN K \nrJJJ. B ‘: P — \ - —1- t = [:4.
M % - 4 R B A ... - 3 D - wd
4 <3 < O S I A O o e
V.AI ....,.:_‘.....M AN _. /’
4 % B
: 3
] wn<« 3
1 o3 J
3 9 79

TG AP 86 A0

HAALR.@ | BLS) 7TIION 2P, L

V21530 Y. IWY9 ¢ vZiT3

. e s



togrofere

Kraftstoffbehdlters fir Yerbrennungsmotoren !
Das Betanken geschieht im Mormalfall mit Hilfe der am .-

Motor beigefiigetn
handelsiibliche CO 2

Fiillgersten , in die

erst angefeuchiet  und

dient zZur

fliissig unter einem Druck von zirka 60 bar vorliegt.
SHSFUL L NG

gelsngen.
FLUSSIEFUL L UNG

herrschenden  Gasdruck
Kohlendioxidmenge
hergusgepresst,

durch den in der Kapsel

SUOERCHIRRE

Die Menge des im Tank befindlichen Kreftstoffs -
in diesem Antrieb entscheident fiir die -
Motorlaufzeit und deshalb versuchen die CO2 Flieger , - 3 v . .

: réglementation restrictive . Chacun peut imaginer et
“: construire aussi léger ou lourd qu'il veut, grand ou

Dazu we i i i ikali . con . ,
oz ndet man einen Trik en , der mit physikalischen : petit. En tous les cas les modéles doivent étre aussi

Behalter ist . in den ein Gas hinein soll , umso mehr 1&t Az‘;‘_ leger et solides que possible. pour avoir la garntie de
> = bons vols.
Das Abkiihlen des -

Metalltanks 188t sich durch volgende  Mafinahmen o

ist auch

moglichst viel fliissisges Kohlendioxid einzufiillen

Oesetzmassigkeiten zusammen- héngt : Je kélter ein

sich davon  hineinbekommen .

erreichen :

des Motors bis zum villigen Gasverbrauch
vorzeitiges Anhalien des Motors.

- Fiillen des Tanks und anschliessendes Ablassen
des CO2 durch das Offnen des Fiillventils mit Hilfe einer
Nadel

In diesen Féllen kommt es zur Abkihlung durch
die Erzeugung der Yerdunstungskalte .

- Kithlen des Tenks durch Kéitespray
Eintauchen in Kuhiflussigkeit.

dann in die

K _ - de fonctionnement
-Fiillen des Tanks und anschlieSendes Laufenlassen .
oder -
7 la catégorie ontune masse totale d'environ 50 265 g
- Pour un moteur TELCO la masse maxi ne devrait pas
-- exéder 50 g.
=+ 1l est plus difficile de parler des aires que des masses,
" mais l'envergure la plus favorable se situe entre 650
; et 100 mm. Les profils utilisés ,sont aussi treés divers

‘oder = planche, plats, creux.

UITIES
ERASRERIASIVIE:

;¢ L'approvisionnement en . gaz carbonique, se fait

normalement avec une recharge (capsule) qui est

zuerst oo introduite dansle compartiment moteur prévu a cet

Kapseln eingelgt werden miissen. j?'j:"f efreg. . :
Dabei sind zuerst die richtigen Patronen zu besorgen ;. fur i:; spécialisé et sont jetables

o A . - ) 7 d'utiliser des capsules rechargeables.
?;a[:gﬁge: :2’.‘_5.”?* NEEBARI&&'} Stur uncllz.dx\e. r;:zuer?n +7 capsules se trouvent 8 g de CO 2, qui & la température
o 31na Gl ‘,’" or bR g‘r’ SIIChEn }n”_‘uq;a*pse N i environnante sont & l'état liquide et sous une
Cam bester geeignet | fiir die &teren MODELA- Motoren pression de 60 b.

_sind die wiederfillbaren Tauschkapseln giinstiger . Die
~ Patronen werden ;
Fiillgerite eingelegt. { Merke : Der Kapselhals soll z.B. mit ==
© Spucke angefeuchitet werden und das Yerschrauben hat nur 2o
~ soweit zu erfolgen , bis ein leises Zischen zu hiren war. G
- Beides

Ces capsules se trouvent dans le commerce
mais il est préférable
Dans ces

Pour remplir le réservoir il suffit de se
conformer aux modes d'emplois indiqués . Dans tous
les cas la quantité de C02 liquide disponible
influence directement le rendement du moteur. Cest

Verschiei Brminderung an f.{:.}jl la raison pour laquelle il faut remplir le plus possible

Dichtungsqummi!) nden Kapseln befinden sich 8 Gramm }'jflj;j

Kohlendioxid, das bei Reumtermperstur zum qriten Teil o .
“ -par une courte mise en marche du moteur,

i -par l'échappement provoqué du gaz, en ouvrant la

_ g .. % soupape par pression a l'aide d'une épingle. Dans ces

Wird zum Betanken die Fillvarrichtung mit der 2o g0 0 cae c'est I'évaporation du gaz qui provoque le

Offnung nach oben auf den Filllstutzen gedriickt, dann kann .{j:.j-; refroidissement.

- nurein recht geringe CD2 Menge in Gasform inden Tank i;:.}:j. I'obtenir , par des produits réfrigérants en bombes,
% ou par immersion dans des liquides ayant la méme
T propriété.

H&lt man jedoch das Filllgerdt mit der Spitze
nach unten auf das entsprechende Tankventil , dann wird <& 'evite
gine - conduits , jusqu'au cylindre !
{ in flissiger Form ) o arrété. 11| : :
=, charge qui permet le fonctionnement optimal du
> moteur ( nombre de tours ) .

et refroidir le plus possible le réservoir.
Cette réfrigération préalable est possible ,

Il est également possible de

Par ailleurs il ne fgaut pas non plus surcharger
afin d'¢viter l'écoulement du gaz liquide, par les
fe moteur est alors
11 faut donc déterminer un juste milieu de

LES MODELES.

Dieu merci dans cette catégorie il n'existe pas de

On retrouve cela ailleurs. Les modeles
légers planent mieux et montent mieux pour le méme
rendement d'un moteur. Le tableau montre la durée
; “d'un moteur MODELA par
rapport au nombre de tours.

L'expérience montre que les meilleurs modeles de

Yous trouverez sur les plans ci contre les
dimensions et les lignes générales pour les modéles

4
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Eine Reihe von Versuchen , die Gytrgy Benedek 1987 .-
durchfiihrte , zeigten , daB zum sichere3’,5 Gramm die .-

Obergrenze bildet. Wird der Krefstoffbenditer voller :::
gefillt , dann kann wéhrend des Motorlaufs ( bei demes -

im Tank z2um Sieden des C02 kommt ) fliissiges -
Kohledioxid durch dir Leitungen bis
Zylinderkopfventil gelangen und den Motor zu stoppen

soviel , daB der Antrieb bei der erforderlichen Drehzahi -
nach kurzer Laufzeit nicht stehen bleibt). A

DIE MODELLE

Erfreulicherweise gibt es fir die Klasse der
Dauerflug CO2 Modelle keinerlei Bauvorschriften . So -
kann jeder so grof3 oder klein , so schwer oder leicht .
bauen , wie er will - baw. in der Lage ist !
solliten aber moglichst leicht und dabei stabil genug fur -
den Einsatz bei jedem Wetter sein
sind - nicht nur wegen des gunstigeren
notwendig, sie haben auch ein besseres Steigverhalten
Ein schwereres Modell erfordert bekanntlich
Steigflug eine hohere Motordrehzal und diese bewirkt -
anderseits eine  klrzere Motorlaufzeit und einen .-
schlechteren Wirkungsgrad des Antriebs.  Die .
untenstehende Darstellung zeigt das Drehzahl- Laufzeit- =
Verhalten eines MODELA Motors bei unterschiedlichen @
Startdrehzahlen .

Die Modelle -

Leichte Flugzeuge .
Gleitens -

2um ;-

o moteurs

-7 A l'utilisation on a constaté, qu'un piqueur moteur de
um

37 .1242 adroite toujours au moteur, vrillage

: positif sur diedre intérieur au virage donnent les
bringen ;( Merke: Tanke soviel wie moglich , aber nur =

meilleurs résultats.

Les reglages pour le vol , se font comme

i d’'habitude d'abord 4 la main . Obtenir un plané
i correct. Pas d'utilisation de plomb pour modifications
.. MAIS pPIUlOL deplacer la cabane Premiers essais

. ne pas lancer le modéle, mais le laisser

- partir de 1a main ouverte, sinon le moteur risque des
*. ratés et la modéle amorce drs loopings. ( incidence ).
;- En augmentant tout doucement le nombre de tours
o on trouve la meilleure montée , les uns l'aiment

rapide et seche, d'autres la préferent leate et
constante. Dans tous les cas il faut remarquer le

nompre de tours (moteur). Celui-ci depend comme on

- le sait du remplissage du réservoir et des conditions
. météorologiques ( température) il est conseilllé
- d'aveir un compte tour et de I'utiliser.

CONCOURS

Depuis quelques années toute un série de pays
.organisent des compétitionsen COZ On vole en 120 s

min-T
L Motor:
Propeller:

Gas:

Temperatur:

MODELA 0,27 e T
MODELA 180 x200
BAGra‘r.mh-l.(apsaln
16 %

180 s

-

- -~

. pour

le maxi Pour les fly-off on augmente

iiber einen moglichst langen Zeitraum konstant sein !)

wiegen .
nicht iiber SO Gramm liegen.

Schwieriger , als etwas zu den Gewichten zu sagen |
Die © des modeles CO 2, de récentes expériences de G

650 und 1000 mm ! Und auch die verwendeten Profile BENEDEK ( oui ¢ est le méme qui a donné son nom aux

So 14Bt sich von der > rien | on peut réussir de bons résultats dans les deux

05

sind die Auskiinfte 2zu den Abmessungen zu geben.
Spannweiten erfolgreicher Modelle liegen zwischen

unterscheiden sich sehr stark.

( Merke : Fiireinen guten Steigflug soilte die Drehzah!

progressivement de 30 a 60 secondes . Pour enlever

'f{-{} le cOté "stress” les vols ne sont pas cloisonés, mais les

Es hat sich herausgestellt |, da gute Dauerflugmodelle mit
dem MODELA Motor zwischen 55 und 65 Gramm -
Mit dem TELCO ausgeriistete Flugzeuge sollten -

- cinq ou six vols doivent étre effectués dans un

créneau de 3 4 5 heures. Toute machinerie pour

- détection de pompe est proscrite, el la capacité maxi

2 du réservoir limitée 4 5 cm3.

gewdlbten Platte bis hin zu Flachenquerschnitten mit =:

45

Longtemps on a pensé, que les tempeératures
négatives, et le vent pouvaient freiner I'utilisation

non moins célébres profils), ont montré qu'il n'en est
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gereder Unterseite alles finden . An diser Stelle solien v

. . . . \ Voler avec un modele motorisé ne doit pas
drei Proﬁlpaarunoen gezeigt werden , die alle ( je nach - forcément couter cher | Un modéle complet CO2 pour
verschiedener Witterung ) gut einsetzbar sind. ,

un prix de 200 a 250 F nécessite des remplissages‘de
Auf dem volgenden Bild ist die Ubersichtszeichnung 7 82 ne valant pas plus qu'un franc | Pas de bruit ,
gines C02 Deuerflugmodelles 2u sehen = Die dort L env:ronnlemem ncl)n gollue al[a seule condition de ne
i A - pas jeter les capsules de remplissage. .
gezeigten MaBe konnen als Anhaitspunkte verwendet " Dour plus de renseignements écrire a K]
werden. Wer jedoch noch ein CH Modell hat , der kann " oo o arschmidt ou & Vol Libre
dieses fiir den CO2 Motor umristen und demit erste - '

Erfahrung sammeln. ( Merke: Es hat sich gezeigt , daB3

sich bei einem Motorsturz von etwa 3° , einem Seitenzug -
von 1°-2° sowie einer positiven Schrénkung des kurven -
inneren Ohres die besten Froebnisse erreichen lassentt " .
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FLIEGEN mit gem CO2 MODELL
Zuerst muf3 dss Modell mit Handstarts eingeflogen

werden , um einen Gleitflug zu bekommen . ( Merke : Man

.. sollte moglichst kein Blei zum Trimmen verwenden
7 sondern lieber den Pylon auf dem Rumpf verschieben!).
7% Des sowie die dann folgenden Motorstarts werden
- glnstigenfalls  auf einer Wiese mit hohem Gras
% durchgefiihrt . Bei den ersten Motorfliigen sollte nur
: bei geringer Drehzahl und mit OGasfillung |
: experimentiert werden . Dabei darf man das Modell zum
. Start nicht werfen , sondern es muf3 fast aus der Hand
* gleiten - sonst kinnte sich der Motor verschlucken oder
: das  Modell infolge der recht groBen
. Einstellwinkeldifferenz Loopings fliegen.!

% Durch langsames Erhdhen der Drehzahl ermittelt der CO2
% Flieger dann das gewinschte Steigverhalten seines
Modelles. Wahrend einige Leute das langsame Steigen
mit recht langem Aufenthalt in den Bodennshe mogen
: ziehenandere einen F1 C&hnlichen Startvor . Auf jeden
. Fall sollte man sich aber die einmal gewéhite Drehzahl
i merken und immer wieder verwenden | (Merke: die
| "'-I-_j. Motordrehzahl ist abhéngig vom Gasdruck und dieser
 variiert mit der Wetterlage. ... und - die = jeweilige
<. Motordrehzah! beeinfluBt das Flugverhalten des Modelles
< 1) So ist es empfehlenswert, einen Drehzahlmesser
" anzuschaffen und zu verwenden!

WETTBEWERBSFLIFGERES.
In einer Reihe von Léndern wird seit einigen
<. Jahren die Klasse CO2 ausgeschrieben . Dabei ist die
. erreichte  Flugzeit das  Wertungkriterium Die
&% Maximalflugzeit betrdgt 120 Sekunden , nur beim
7 Stechen erhoht sie sich jeweiles um 30 oder 60
Sekunden. Die Zeitnahme und sonstige Regulierung der
Fliige erfolgt entsprechend der Klasse F1 B . Um Hektik
zu vermeioden und maglichst  fiir alle gleiche
Flugbedingungen zu erreichen , gibt es keine Durchgange
(innerhalb der festgesetzten Zeit zwischen drei und
funf Stunden miissen fiinf oder sechs Starts und
mogliche Wiederholungen durchgefiihrt werden.) , dann
sind keine  Thermikmaschinen bzw.  technische
Anzeigegerédte zugelassen und die Tankkapazitdt ist auf
maximal Scm3 begrenzt .

SCHLUSSBEMERKUNGEN

Es gab Zeiten, da wurde gesagt , CO2 Modelle
- fliegen nur bei Windstille = oder ganz  geringen
Windgeschwindigkeiten . Das wurde wiederlegt - eine
= Reihe von Wettbewerben fand bei stirmischem Wetter
= mit mehr als 8..10 m/s Wind statt, und such dasind die
{:-'_'_.:j. Maximalzeiten von 600 Sekunden erreicht worden,
Yor eineigen Monaten glaubten viele Menschen ™
noch , daB mit CO2 Modellen nur bei Temperaturen
oberhalb 15° C geflogen werden kann. Diesen Irrglauben
wiederlegte Oyorgy Benedek - er zeigte , da das
-1 Kohledioxifliegen auch bei Minusgraden erfolgreich zu
= betreiben ist.

4508
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1y a 50 ans Maurice
BAYET afinde démontrer que
des modéles réduits
pouvaient voler aussi par
mauvais temps , créait la
Coupe d'Hiver .

En 1989 cette réussite
technique et sportive connait
toujours un vif engouement
et c'est slrement le meilleur

eéncouragement  que puissent

26-FEDRIER - 1989

recevoir ceux qui ont décidé
de perpétuer 1'oeuvre de celui
qui acceptait , enfin , de
donner son nom a I'épreuve
qu'il avait creée en 1939
132 inscription enrégistrées
avant ce dimanche 26 février
1989 , un franc succeés
assurément, -
Concours sur
Reau Villaroche

le terrain

“remettre la Coupe d'Hiver |,

-premier

. météa sur -

toute.la région , des vents de
secteur SW de V'ordre de 10 a
20 m/s....! et pour couronner
le tout de la pluie annoncée a
partir de midi....!

Les organisateurs pensaient donc
mais
c'était sans compter avec la volonté
d'en découdre des modélistes présents
avec seulement une réduction du
temps de vol @ 90 secondes Deux vols
avant 14 -h- un troisiéme si possible
aprés ; AUTORISATION EXEPTIONNELL.
de départ & la main .

Le vent soufflait bien entre 10 et
13 m/s, la pluie cependant ne fit son
aparition que vers 18 H lorsque tout
était terminé ......... Malgré le temps &
14 H trois concurrents se retrouvaent
a 180 s, Brand , Galichet et Quintard
rien n'était cependant perdu derriére
pour 10 & 15 concurrents. Distance
parfois parcourueen 2 mn - 2 km !

Seuls Brand et OGalichet en
effectuant " le plein " accédaient au
flyy-off, que le premier remportail
avec un splendide 115 s contre 55 s
au second & cause d'une pale mal
repliée. Derriére la lutte fut serrée
entre jeunes et anciens .

Pas de classement dames hélas car

aucune des cing dames engagees ne vola.

Au classement du Challenge mter
club le PAM V'emporta devant |, ooh !
surprise les " 4A " Résultats
proclamés & 17 H gréce a I'ordinateur
de I'ami Cl. Aubert , distribution de
prix particulierement riche , plus de
10 000 F et chaque participant put
repartir les bras chargés de lots.

Remerciements au commandant du
terrain , aux courageux concurrents
au SFACT , mais surtout & Ph. Lepage
qui comme tous les ans remit au
junior une enveloppe
importante , 'URAM 4 et les 4A.

1-BrandB. 270 + 115; 2- Galichet
A. 270 + 55 ; 3- FillonE. 258; 4

- Naud Ph. = 246 (junior); S -
LusicicCh. 143 ; 6- BrandB. 235
; 7- MilletS. 231 ; 8 - RapinF.

225 ; 9- Quintard M. 221 . 10 -
Poupinet J; 220 ; 11- Weber CI
216; 12- MilletS. 214,; 13-

Meritte A, 210; 14 - DupinP
205 ; 15- Pierrard M. 2N4

.................... 62 classés
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Casse-t8te des figno-
leurs en "Caoutchouc”, la
commande du volet de deri-
ve ' En g#énéral il faut
brancher un fil AFRES
CHAGUE REMONTABE. Autant
de risques d’oubli, avec
le plantage qui 1’ accompa-
gnera.

Le systéme proposé
ici-mBme est d’une simpli-
cité préhistorique. Sur un
axe coulissant classique
on enfile un tube laiton
libre, sur lequel est sou-
dé un doigt en CAP 10/10.
La butée a billes est tout
4 1’avant, bien entendu,
et une rondelle spudée au
tube veille & sa position
bien assise. Le doigt CAP
est empBché de tourner par
?n u enéggP {ou alu ﬁxllsi

2 “on pr reé... c'es us
par J.Mantzenriether éal_:ilgd 3" colfer dangl‘lée
u e " =3 -
I I went e poids est e 2
e T T e e T T T e e e rammes maxi, c’est sur-
b Doigt coulissant et out 1a soudure etain.®l
. T arie PRI PRR TR pése. g "U" sert aussi
¢ CAPI0ZI0 ot oy en CAP I0/10 500
o N T
) \\ . v, e, ‘, .

pesitionner le ne:x sur
Palier

*avant du fuselage, 51
laiton 5/10
e

>,

AT SRRSO,

celui-ci est rond.

OSSN

SONNNNNNANNNNNNNN

Sur le dessus du fuse-
lage, un renvoi a votre
choix. En jouant sur les
leviers gauche et droite,
on peut obtenir un grand
débattement de 1’oeil ac-
cueillant 1le fil de com-
mande. Et ainsi utiliser
un fil nylon qui, comme
chacun sait, s’amuse tou-
jours a s’ailonger et re
trécir suivant la météo.
Les tout paresseux peuvent
aussi brancher le fil a
chaque vol directement sur
le doigt coulissant du
nezl!l

fxe CAP 15/10
‘éff:f:ffﬁfiJgﬁf*
TR Tube Taiton -
et rondelle 5/10:
S soudes o

‘pale 3
J5/10 A%
ST Une suggestion pour le

s IO OTIIII LI IT I LI I I T I LTIl nontage sur fuselage rond:
— découper 1’entaille du

ME fuselage une fois le nez
tout terminé, et position-
ner le renvol en dernier.

RENVo FiL Ves , |

40/40 = : PERIVE C’est une co-production R.J.- MRoo7 sur

,nl__~__5. .- un ultimatum de Geor?es Matherat. Ce dernier
—RY, ayant démontré en vol gue décidément il fal-

lait du volet & droite au plané en Coupe-
d*Hiver, pour ‘“enrouler” efficacement dans
les cou?s de tabac de la bulle, le tilt du
stab & lui seul étant insuffisant. Un proto-
type 007 s’avérait tout glein de frottements.
René Jossien propasa un tube coulissant, d?un
montage toutefopis délicat (ressort noyé enti-
drement dans le nez). Une ultime simplifica-
tion aboutit & un systéme bEte A pleurer...

Nt cresn s oyt £ 4501
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Quen est-il de Tinterdiction des
machi nes électroniques détecteurs de
pompes ?

Réponse _Pour l'instant aucune
décision n'a été prise au niveau de
fa CIAM , malgré quelques timides
avancées sur la question
Peut-¢tre faut-il soulever la
question au niveau de notre CTVL,,
afin qu'une proposition
d'interdiction soit faite 4 la CIAM .

On vient d'apprendre tout.

récemment quen Formule 1 de
1'automobile, ce ne sont plus teliement
les pilotes qui font la course , mais les
commandes électroniques stand>>> (
techniciens ingénieurs ) >>>>moteur

Ja voiture sera

- pas moins

de Ja voiture . L'année prochaine toute
intervention électronique extérieur &
interdite par le
reglement . Quoiqu'on ne puisse pas
tirer un paralléle direct entre le Vol
Libre et la formule 1, il n'en reste
que le probléeme est
identique.

Quelle est la composiyion
actuelle du CTYL ?

Réponse : voir réponse a
propos du compte rendu de ce
méme CTVL .

4502

VOL LIBRE

ONT PARTICIPE A CE
NUMERO:
Georges MATHERAT (F)-

MODELARZ (Pol)- Fr. ADAMETZ
(D)-Joregn KORSOAARD ( DK)-
Albert KOPPITZ ( F) - Michel
PIERRARD (F) _Jean
WANTZENRIETHER (F) -
MODELLISTICA (1) - Klaus Jorg -
HAMMERSCHMIDT ( D) - Jercy -
KACZOREK ( Pol )- Lee HINES ( :
USA) - Lles "4A" (F) -RA
COLLINS (6B ) -Julian HOPPER (
6B ) - J.Claude NEGLAIS ( F ) -
Pierre BOISSIMON ( F) - Paul
BATAULLOU (F)- LaNFFS(USA)
Harold ROTHERA ( GB ) . -René .
JOSSIEN ( F) - Pierre GALLET ( F

) - ARROW ( Australie ) - Oérard’
Pierre BES ( F) - Thermiksense (
?FA ). - André et Iréne SCHANDE) *

F)

QUBSTIONS
REPONSES

QUESTIONS PARVENUES A LA
REDACTION:

- Pourquoi n'y & t-il plus de de
compte rendu du CTYL dans VOL -
LIBRE ?

Réponse : le CTVL ne désire pas
la publication des comptes
rendus de ses séances dans VOL
LIBRE pour obliger les
responsables VL dans les
URAM a faiore passer ces CR.
jusque dans ies chaumieres des
modélistes.

-Quelle est 1a signification de ce

Réponse: malgre |'imagination
galopante de certains, ce signe
n'est autre qu'une fleche ” plus:
arrondie * que pointue, pour
indiquer la suite sur la page
suivante .
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Kraftatoffbehdlters fir Yerbrennungsmotoren ! B
Des Betanken geschieht im Mormalfall mit Hilfe der am
Motar beigefiigetn Fiillgerdten , in die
handelsiibliche C0O 2 Kapseln eingelgt werden mijssen.
Dabei sind zuerst die richtigen Patronen zu besargen ; fir -

zuerst o

die Motoren won BROWHN, SHARK, TECO und die neueren
MODELAs sind die inder BRD efhélt]ichen Binwegkapseln =7
. am besten geeignet |, fiir die  &leren MODELA- Motoren :‘-‘-‘
- sind die wiederfiillbaren Tauschkapseln giinstiger . Die ‘-{j-ﬁj.
Patronen werden erst angefeuchtet und  dann in die
 Fiillgeréte eingelegt. { Merke : Der Kapselhals 301l 2.B. mit
* Spucke angefeuchiet werden und das Yerschrauben hat nur
. soweit zu erfolgen , bis ein leises Zischen zu horen war.
Beides  dient zur  YerschleiBminderung
Dichtungsqummi!) Inden Kapseln befinderr sich-8 Gramm =
Kohlendioxid, das bei Reumternperstur zuro  griiBten - Teil
fliissig unter einem Druck von zirka 60 bar vorliegt. -
SHSFUL L VNG :

Wird zum Betanken diz Fillverrichtung mit der °

A

Dffnung nach oben suf den Filllstutzen gedriickt, dann kann
-nur ein recht geringe COZ2 Menge in Gasform inden Tank
gelangen.
FLUSSIGFUL L NG
Halt man jedoch das Fiillgerdt mit der Spitze -
~ nach unten auf das entsprechende Tankwentil , dann wird {:ﬁ;{f{
durch den in der Kapsel herrschenden Gasdruck eine ﬁ-’;_'{-
- grifere  Kohlendioxidmenge  ( in flissiger Form } &
herausgepresst, '
SUDERCHARGE ,
Die Menge des im Tank befindlichen Kraftstoffs 1;{}5
ist auch in diesem Antrieb entscheident fir die -
Motorlaufzeit und deshalb versuchen die €02 Flieger , =
moglichst viel fllissisges Kohlendioxid einzufiillen
Dazu wendet man einen Trik an , der mit physikalischen
Gesetzmassigkeiten zusammen- héngt : Je kélter ein .
Behélter ist , in den ein Gas hinein soll , umso mehr 1&t
sich davon hineinbekommen . Des Abkiihlen des -
Metalltanks 188t sich durch volgende  MaBnahmen .
erreichen : . .
-Fiillen des Tanks und anschlieBendes Laufenlassen
des Motors bis zum volligen Oasverbrauch  oder -
vorzeitiges Anhalten des Motors. s
- Fiillen des Tanks und anschiiessendes Ablessen .
des CO2 durch des Offnen des Fiillventils mit Hilfeeiner .-
Nadel ‘ '
In diesen Féllen. kommt es zur Abkihlung durch
die Erzeugung der Verdunstungskalte . v
- Kiihlen des.Tanks durch Kéltespray oder -
Fintauchen in Kuhiflussigkeit. N

- effet.
; spécialisé et sont jetables
= d'utiliser des capsules rechargeables.

. refroidissement.

2 arrété.

% bons vols.

. de fonctionnement
.. rapport au nombre de tours.

UNE
ALTERNATIVE

;7 L'approvisionnement  en gaz carbonique, se fait
- hormalement avec une recharge (capsule) qui est
: introduite dans le compartiment moteur prévu a cet

Ces capsules se trouvent dans le commerce
mais il est préférable
Dans ces

capsules se trouvent 8 g de C0 2, qui a la température
L environnante sont & l'état liquide et sous une
=~ pression de 60 b, '

Pour remplir le réservoir il suffit de se °

- conformer aux modes d'emplois indiqués . Dans tous
i les cas
+; influence directement le rendement du moteur. C'est
‘ la raison pour laquelle il faut remplir le plus possible

la quantité de C02 liquide disponible

= et refroidir le plus possible le réservoir.

Cette réfrigération préalable est possible ,

" -par une courte mise en marche du moteur,

o -par 'échappement provoqué du gaz, en ouvrant la
‘; soupape par pression a l'aide d'une épingle. Dansces
% deux cas c'est 'évaporation du gaz qui provoque le

Il est également possible de

% L'obtenir , par des produits réfrigérants en bombes,
. ou par immersion dans des liquides ayant la méme
25 propriété.

Par ailleurs il ne fgaut pas non plus surcharger
afin d'éviter l'écoulement du gaz liquide, par les
conduits , jusqu'au cylindre ! le moteur est alors
I faut donc déterminer un juste milieu de

. charge qui permet le fonctionnement optimal du
“: moteur ( nombre de tours) .

LES MODELES.

Dieu merci dans cette catégorie il n'existe pas de

“: réglementation restrictive . Chacun peut imaginer et
7 construire aussi léger ou lourd qu'il veut, grand ou
“: petit. En tous les cas les modeles doivent étre aussi

" léger et solides que possible. pour avoir la garntie de

On retrouve cela ailleurs. Les modéles
légers planent mieux et montent mieux pour le méme
rendement d'un moteur. Le tableau montre la durée
d'un moteur MODELA par

L'expérience montre que les meilleurs modeles de

ﬁj'ij'-:‘ la categorie ont une masse totale d'environ 50 4 65 g.
- Pour un moteur TELCO la masse maXxi ne devrait pas

exéder 50 g.

11 est plus difficile de parler des aires que des masses,
7 mais l'envergure la plus favorable se situe entre 650

. et 100 mm. Les profils utilisés .sont aussi trés divers
= planche, plats, creux.

Vous trouverez sur les plans ci contre les
dimensions et les lignes générales pour les modéles

4
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Kohledioxid durch dir Leitungen bis

nach kurzer Laufzeit nicht stehen bleibt).

DIE MODELLE

bauen , wie er will - bzw. in der Lage ist !
sollten aber moglichst leicht und dabei stabil genug fur
den Einsatz bei jedem Wetter sein.
sind nicht nur wegen des glinstigeren
notwendig, sie haben auch ein besseres Steigverhaiten
Ein schwereres Modell erfordert bekanntlich
Steigflug eine hihere Motordrehzal
anderseits  eine

schlechteren Wirkungsgrad des Antriebs.

Startdrehzahlen .

Eine Reihe von Yersuchen , die Oyorgy Benedek 1987 .
durchfiihrte , zeigten , da3 zum sichere3’ S Gramm die :.':-:':::
Obergrenze bildet. Wird der Krafstoffbehdlter voller .
gefiillt , denn kenn wéhrend des Motorlaufs ( bei demes -
jm Tank 2zum Sieden des CO02 kommt ) fliissiges .-
zum
Zylinderkopfventil gelangen und den Motor zu stoppen o
bringen ; ( Merke: Tanke soviel wie moglich , aber nur _f;;-f}
soviel , deB der Antrieb bei der erforderlichen Drehzahl '_{j-{}{

Erfreulicherweise gibt es fiir die Klasse der %:
Dauerflug CO2 Modelle keinerlei Bauvorschriften . So =
kann jeder so groB oder klein , so schwer oder leicht ...
Die Modelle -

Leichte Flugzeuge .
Gleitens -

zum [
und diese bewirkt -
kiirzere Motorlaufzeit und einen ..:
Die -
untenstehende Darstellung zeigt das Drehzah!- Laufzeit- -
Verhalten eines MODELA Mators bei unterschiedlichen

-; A l'utilisation on a constaté, qu'un piqueur moteur de
237 . 122" & droite toujours au moteur, vrillage
~positif sur di¢dre intérieur au virage donnent les
meilleurs résultats.

Les réglages pour le vol , se font comme
7;d'habitude d'abord a la main . Obtenir un plané
=i correct. Pas d'utilisation de plomb pour modifications
. mais plutol deplacer la cabane Premiers essais
. nhe pas lancer le modéle, mais le laisser
<. partir de 1a main ouverte, sinon le moteur risque des

“Lomoteurs

- ratés et la modéle amorce drs loopings. ( incidence ).
- En augmentant tout doucement le nombre de tours ,
o on trouve la meilleure montée . les uns l'aiment
rapide et seche, dautres la préferent lente et
- constante. Dans tous les cas il faut remarquer le
» nombre de tours (moteur) Celui-ci depend comme on
le sait du remplissage du réservoir et des conditions
-~ météorologiques ( température) il est conseillle
. d'avoir un compte tour et de l'utiliser.

CONCOURS

' Depuis quelques années toute un série de pays
., organisent des compétitionsen CO2 . On vole en 120 s

min-]

Motor:

MODELA 0,27

e e e T TR NIRRT

Propeller:

Gas:

Temperatur:

MODELA 180 x200
8 Gramm=Kapseln
16 %

- -
- -

180 s

iiber einen moglichst langen Zeitraum konstant sein !)

Es hat sich herausgestellt , da gute Dauerflugmodelle mit 'l:".:ﬁ
dem MODELA Motor zwischen S5 und 65 Oramm -

Mit dem TELCO ausgeriistete Flugzeuge sollten -
P geoue o du réservoir limitée 4 5 cm3.

wiegen .
nicht {iber SO Gramm liegen.

Schwieriger , als etwas zu den Gewichten zu sagen , i

sind die Auskiinfte zu den Abmessungen 2u geben. Die des modeles CO 2. de récentes expériences de G .
> BENEDEK ( oui ¢'est le méme qui a donné son nom aux

650 und 1000 mm | Und auch die verjwendgten Profile non moins célebres profils). ont montré qu'il n'en est
So 188t sich von der -

gewilbten Platte bis hin zu Flachenquerschnitten mit =

Spannweiten erfolgreicher Modelle liegen zwischen

unterscheiden sich sehr stark.

45

, 7 pour
( Merke: Flr'einen guten Steigflug soilte die Drehzahl .. _
7 le cOté "stress” les vols ne sont pas cloisonés, mais les

le maxi Pour les fly-off on augmente
progressivement de 30 a 60 secondes Pour enlever

cing ou six vols doivent étre effectués dans un
créneau de 3 4 5 heures. Toute machinerie pour
~ déteclion de pompe est proscrite, et la capacité maxi

Longtemps on a pensé, que les lempératures
négatives, et le vent pouvaient freiner l'utilisation

rien , on peut réussir de bons résultats dans les deux

05
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gerader Unterseite alles finden . An diser Stelle sollen

drei Profilpsarungen gezeigt werden , die alle ( je nach
verschiedener Witterung ) gut einsetzbar sind.

Auf dem volgenden Bild ist die Ubersichtszeichnung
eines CO2 Dauerflugmodeiles 2zu sehen = Die dort

dieses fiir den C02 Motor umriisten und damit erste
Erfahrung sammeln. ( Merke : Es hat sich gezeigt , daf3
sich bei einem Motorsturz von etwa 3° , einem Seitenzug
von 1°-2° sowie einer positiven Schrankung des kurven
inneren Ohres die besten Fraebnisse arreichen lasseni)

Voler avec un modéle motorisé ne doit pas

- forcément couter cher | Un modéle complet CO2 pour
" un prix de 200 A 250 F nécessite des remplissages de
. gaz ne valant pas plus qu'un franc | Pas de bruit ,
env@ronnement pon pollué a l’a seule condition de ne
gezeigten MaBe konnen als Anhaltspunkte verwendet .. Das jeter les capsules de o emplissage. .

~ Pour plus de

werden. Wer jedoch noch ein CH Modell hat , der kann :»‘I_j:‘_ Hammerschmidt ou a Vol Libre.

VOLJETRRE
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FLIEGEN mit dem €02 MODELL
Zuerst muf3 das Modell mit Handstarts eingeflogen
werden , um einen Gleitflug zu bekommen . ( Merke : Man
.., sollte  mbglichst kein Blei zum Trimmen verwenden
: sondern lieber den Pylon auf dem Rumpf verschieben!).
. Das sowie - die dann folgenden Motorstarts werden
: gUnstigenfalls auf einer Wiese mit hohem OGras
- durchgefiihrt . Bei den ersten Motorfliigen sollte nur
° bei geringer Drehzahl und mit Gasfiillung
: experimentiert werden . Dabei darf man das Modell zum
. Start nicht werfen , sondern es muB fast aus der Hend
*gleiten - sonst kiinnte sich der Motor verschlucken oder
- das  Modell infolge der recht grofen
. Einstellwinkeldifferenz Loopings fliegen.!

- Durch langsames Erhohen der Drehzahl ermittelt der CO2
‘ Flieger dann das gewiinschte Steigverhalten seines
: Modelles. Wihrend einige Leute das langsame Steigen
: mit recht langem Aufenthalt in den Bodennshe migen ,
.. ziehen andere einen F1 C&hnlichen Startvor . Auf jeden

 Fall sollite men sich aber die einmal gewshlte Drehzahl 1 “
;: merken und immer wieder verwenden ! (Merke: die ﬂ w ) @B-n m “ DE
% Motordrehzsh] st abhéngig vom Gesdruck und dieser (Ul { e pente mggr}gt j Qe

* variiert mit der Wetlerlage. ... und die jeweilige

% Motordrehzahl beeinfluBt das Flugverhalten des Modelles NOIY TAREG POLOGNE
7 1) Soist es empfenlenswert, einen Drehzahimesser | 1@ [y 2 SBptEm-DfE 89

i; anzuschaffen und zu verwenden!

WETTBEWERBSFLIEGFRES AEROKLUB POLSKIEJ RZECZ¥POSPOLITET LUDOWEJD
In einer Reihe von Léndern wird seit einigen '

;. Jahren die Klasse CO2 ausgeschrieben . Dabei ist die
= erreichte  Flugzeit das  Wertungkriterium . - Die
. Maximalflugzeit betragt 120 Sekunden , nur beim
*; Stechen erhdht sie sich jeweiles um 30 oder 60
-::'_:{ Sekunden. Die Zeitnahme und sonstige Regulierung der
%, Fliige erfolgt entsprechend der Klasse F1 B . Um Hektik
;7 zu vermeioden  und miglichst  fur alle gleiche
== Flugbedingungen zu erreichen , gibt es keine Durchgénge
i (innerhalb der festgesetzten Zeit 2zwischen drei und
“: finf Stunden miissen fiinf oder sechs Starts und
. mogliche Wiederholungen durchgefiihrt werden.) , dann
;i sind  keine  Thermikmaschinen bzw.  technische
= Anzeigegeréte zugelassen und die Tankkapazitat ist auf
7 maximal 5cm3 begrenzt .

o SCHLUSSBEMERKUNGEN

Es gab Zeiten, da wurde gesagt , CO2 Modelle
fliegen nur bei Windstille oder ganz  geringen
Windgeschwindigkeiten . Das wurde wiederlegt - eine
~ Reihe von Wettbewerben fand bei stirmischem Wetter
7. mitmehr als 8..10 m/s Wind statt, und auch dasind die
v, Maximalzeiten von 600 Sekunden erreicht worden. . - .

Yor eineigen Monaten glaubten viele Mehs’éhen-'} p , N
7 noch , daB mit 002 Modellen nur bei Temperaturen .

‘ -j:.',::-:_ oberhalb 15° C geflogen werden kann. Diesen Irrglauben MISTRZOSTWA SVWATAMODELI F1E
-~ Kohledioxifliegen auch bei Minusgraden erfolgreich zu AND WORLD CUP FOR SLOPE SCARING GLIDERS
= betreiben ist. 19...24 SEPTEMBER 1989.NOWY TARG. POLAND
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Motorflug muB nicht teuer sein | Ein komplettes
c02 Dauerflugmodell ( also mit Motor ) hat einen Wert
und pro Flug ist mit
Krafstoffkosten vonetwa 15 Pfennigen zu rechnen. Der
hier erwéhnte Antrieb arbeitet ungeféhriich , leise und
(  man solite jedoch

yon unterhalb 70

umweltfreundlich

DM

miiglichst

widerfiillkapseln verwenden oder im anderen Fall die
Jeeren Patronen nicht auf dem Flugfelénde liegenlassen 1)
Yiel SpaB bei der Fliegerei mit C02 wiinscht

Jorg Hemmerschmidt

m“glichen Fragen weiter.
Erginzende Literatur ( deutschsprachig , nach
1985 erschienen )

-allgemein :

Modeliflug international

...........

Prop 5/6 1986; MTB 16.

-Motor Tank ; THERMIKSENSE

2/87 .3/81.
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und der hilft auch bei

6 + 7/1985 ;

1/86; 4/86. 1/87/

1/88. 2/88 - AEROREVUE 3 + 4 /86;
2/817. Modellflugsport 2/ 87; 2/88 .
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ABONNEMENT 6 NUMEROS 116,00 F
SUBSCRIPTION 6 ISSUES 18 %
ABONNEMENT 6 AUSGABEN 36 DM

Tous les paiements au nom d'A. SCHANDEL
CCP. 1 190 08 S Strasbourg, Eurochéque,
( pour étrangers) Chéques bancaires

Alle Einzahlungen auf den Namen von André

Schandel .
Demande d'abonnement Fmromrmeag
Abonnement Auftrag []
Subscript,ion order [rmooome]
NOM oo e,
Prétionl oo,
AQLEES .. e,
TEIEPNOME ..
a@-an-1lo

67 000 STRASBOURG ROBERTSAU

André SCHANDEL - 16 chemin de Beulenwoerth
FRANCE tél: 88 31 30 25

To all subscribers in USA; subscription to
Peter BROCKS - Lynchburg Drive
Newport News UA 23 606 USAH.

UOL LIBRE = 850

BALANCES DE PRECISION (4 +/- 0,3 myg )

pesees de masses indoor.

BUTEES A BILLES pour CH -P 30 en PVYC

BROCHES EN CARBONE tous diamétres
toutes longueurs

Pour tous renseignements ecrire a |

Luc PICARD

chez Mme & BOURGEAT

19 rue Thiers

| 38000 GRENOBLE tel: 76 47 05 10
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SWAS QUITE TRICKY LETTING HIM DOWN

7 STORM HAD CLEARED &waY

7+ THE COMPETING FORMAT FOLLOWS : ALL 7 RDS ON S&T
o WERE TO 3 min MAX TIMES | SUNDAY | THE MAX TIMES
: WERE EXTEMDED TO 3,1/2 FOR F14, 4min FOR F1B
% AND 5 min FOR FIC, OF WHICH F1A HAD & ACHIEVE
5 MARES , FIB HAD 7 AND FIC HAD & MAXES . RDS 9 THRU
T4WERE 3 min DURATION EACH .
NO FLY OFFS WERE REQUIRED IN F1A &ND FI1B
<> BUT THE HIGH PERFORMING F1C 'S HAD 5 FULL HOUSES
s WITH RANDY ARCHER LEADING THE US4 TEAM TO &
i 1-2-3 SWEEP . HE AND KEM PHAIR MADE THE 6 min
7 F.O. ROUND AND RANDY DID THE 7 WITH KAN SCORING
o AMOR.
i [N FiA BOE [ASACSON HAD 113 X 3 min AND A 16
i sec LEAD OYER MATT ,BUT THEAIR IN THE LAST ROUND
1635 TO LOSE
i BY OMLY DME sec..
e RD 14's TRICKNESS STRUCK DO'WHN THE LAST TWOQ
wi CLEAM SCORES IN  WAKE AS WELL , WHEN BOB
&2 MULLIGAN AND RICH ROHRKE SUCCUMBED WITH 141
o and 112 sec RESP. ONLY 15 OF 31 FLTS WERE MARES

S5 INWAKES LAST ROUND LHELDC 1-2 Pm ; TRICKY AND

:% DIFFICULT ALL ROUND!
e IN GENERAL THE &7 ENTRANTS EQUALLED LAST
> YERAS RECORD ATTEMDAMCE . AS USUAL MY OF OUR
CANADIAN FRIENDS MADE THE JOURNEY AND SPENT 4

5 WEEK OOR SO IN RELATIVELY WARM { 40 - 68 °F }

5 WEATHER,  WITH | WaS TOLD

. SUPERE FLYING
7 CONDITIONS EVERY DAY |

I DID MENTION  THAT THE
JUST IN TIME PER MaX

MEN  ORDERS , NATURALLY. GOOD LUCK FOR ALL

S5 CONCERNED YET AGAIN . EYEN THOUGH TAFT CONTIMUES

:':'::'::: TOAMAZE AFTER 33 YEARS WORTH OF PILGRIMAGE FOR

oM

5 here are the results

SOF1A 27 ENTRIES

w1~ JIMGEWAIN 2524; 2- BOB ISAACSOM 2533 3-
=% MIKE MC. KEEVER 2519; 4- CRIAG CUSIK 2518; S-
“o LEE HINES 2501

> PIERRE BRUN 2479; 8- JIM PARKER 2466, 9- LAD.
=% HORAK 2457 ; 10- JIM BRADLEY 2440

57 GORDON MAC KENZIE 2434; 12- BILL WATSON 2424,
S 13- MARTIN COWLEY 2413; 14 - LESLIE FARKAS
S 2404; 15 - PETER ALLNUTT 2384, ...

%2 FIB 40 ENTRIES
1= JIMOUINN 2569; 2- JOE FOSTER 2564: 3- BOB

;- 6= TOM COUSSENS 2497, 7-

11- 3

-

]
2555,

MILLIGAN 2561 ; 4- EARL BOTELER 5- TONY

MATTHEWS 2549, 6- WALT GHIO 2538, 6 ex-BILL
GIBEONS 2538, 8- AL HOTARD &2529; 9- AL ULM

2520 ; 10 - GED. KEMAKIS 2517, 10~ NORM
FRUTANI 2517 ; 12 - BOB PISERCHIO 2515; 13- RICH
ROHRKE 2512; 14 JERRY FITCH 2509; 15- JACK
BROWN 2471 ;...

F1C Z0 ENTRIES

1-RANDY ARCHER 3960; Z- KEN PHAIR 3540 ; 3-
LOUG CALBREATH 3155 ; 4- TERRY KERGER 3110 ;
5- KEW OLIYER 3055; A~ RAY SAHLBERG 2630; 7-
DAYID ANDERSON 2616; & BRUCE HAMNAH 2614, 9-
JOHM HAMMAH 2593 10 - BOB WATERMAM  2562;
11~ EC CAROLL 2555; 12- DAYE SUGDEN 2547, 13-
RALPH CCOMEY 2412; 14 - FRANK SCHLACHTA 2338,
15~ HARDY BROSERSON 2174.........

LEPP URRS
BOIDJEV BULG.
—-3—-5AH!I FINLANDE
—4— GOBBO ITALIE
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—1 COFALIK POL.
—2 ANDRUJKOV URSS

—3 HOFSERSS AFA
-4 HHITE USA
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1-KORBHAN URSS

: —-2-ARCHER USA
-3-UERBITSKY URSS

4-HUHIN URSS
A noter la performance de |Bob WHITE

qui a réussi la place de 4 éme. La
aeule qui manquait @ se "collection”
6 premjéres places
1971- 3eme ; 1973 -5 ¢me; 1975~ 2 éme
1879 (Taft USA) mauvais classement;
1985 -~ 6 eme; 1987 - 1 er ; 1989 -4éme

IL FAUT LE FAIRE 45 1 0

en 7 participations



RATlONNELLE

OU COMMENT VOIR LE
PAYSAGE DE MANIERE

I~

P

L'augmentation des pe,r:forrfnancés
des modéles et la multiplication de
rencontres a haut niveau sur - des
terrain souvent nouveaux, avec des
conditions météorologiques inconnues ,
ameéne des risques de pertes de modéles

sérieux. Par ailleurs les moyens de
transmissions ( radio ) entre le poste
de départ et 1a recupération , dans la
nature, permettent un trafic radio
important , mais malheureusement
souvent sauvage , sur des longueurs
d'ondes identiques ou rapprochées. A

écouter ce genre de conversation , on
saisit rapidement ies difficultés
qu'éprouvent les correspondants pour
mener une conversation précise, et
permettant une désignation exacte et
aussi précise que possible sur !e point
de chute du modéle.

En réflechissant un peu au probleme , radio (
messages ) et & la désignation de points de chute, j'i
expérimenté une grille de désignation , relevée d'un croquis
simple  du relief environnant avec  des points
caractéristiques. Dés les premiers messages trés courts il
s'est avéré que 1'efficacité des recherches était fortement
eccrue - clarté dans les messages , précision dans la
désignation.

Sur les pages suivantes vous trouverez un exemple de
lagrille de désignation avec un croguis de relief, 7 volsy
sont reportés avec une localisation précise. Cette maniére
de procéder permet aussi de conserver en cas de non
retrouvailles immédiates des indices et des caps précis
pour d'autres recherches plus poussées.

4311

Comment procéder
- utiliser une souche de grilles parfaitement

© SUperposées .

- intercaler une feuulle de carbone ( entre 2

feuilles)
~~ avoir un styloabille

- une petite réglette ('bout de baguette bois dur )

- une planchette de 1a taille delagrille.

- se placer au centre de la ligne de départ

- croquer le secteur probable de descente des
modéles. ( environ 1204 150°)

- avec une boussole ,reporter sur le point central
d'observation la direction NORD ( désigné 12 Heures )
les autres points cardinaux EST ( 3H ), SUD ( 6 H) OUEST
(9 H) Des secteurs intermediaires peuvent y étre
reportés selon cadran horaire.

Ces opérations sont a faire bien stir avant le début des
vols et devront étre refaites chaque fois que 1'on change le
ligne de vol .

" Ledouble est remis & 1'éguipe de récupération avant
son départ dans la nature .

- Apartir de 1a tout passe par laclarté et la brievete
des messages radio entre les correspondants 11 faut 18
rappeler que d'autres avant nous , aviation et militaires
ont eux aussi été obligésde passer des messages clairs et
précis. Premiére chose & savoir et a utiliser , I'alphabet
international, on peut aussi inventer des mots conventionels
pour la désignation , ou bien des bandes ( de terrain ) ou
des lieux et obstacles ( maisons, arbres , chateau d'eau,

pylones, chemin, champsetc.......
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%3 ROMEO ( récupération )
TANGO ( sur la ligne de départ )

Cas du 3 eme vol de l1a page précédente .
Liaison établie.

g I =

TANGO a ROMEQ. _
—Sommes sur V'emplacement du départ.
-Prét a partir.

~Top ¢'est parti |

I T e
S AT

IElp e

AL AL,

ROMEQ & TANGO
- Départ vu | Suivons le modéle a la jumelle !

_Déthermalisé au bout de 3 mmn 15s.
- Arrive au sol ! :

-Point de chute localisé :

Bande FOXTROT

s PECUDEration: ...

-ROMEQ a TANGO
- Récupération effectuée a 10 H 42

chemin du retous sur la ligne de dépa,rt'.
~,,~ TANGO a ROMEOQ
AILRESH TATE E of g IN T ok 1R N TA ST 10O N AR

, bien régu, terminé.

A= ALPHA B= BRAVO
C=CHARLY, D= DELTA
E=ECHO: F= FOX TROT
G=GOLF ; H= HOTEL

i= INDIA ; J= JULIETTE
K=KILD , L= LIMA

M= MIKE ; N= NOYEMBER
0= OSCAR . P= PAPA
(= QUEBEC; R = ROMED
S= SIERA ; T= TANGO
U= UNIFORME .Y = YICTOR
W= WISKY : ¥ = X RAY

Y= YANKEE: 7= Z0ULOU .
Lo .% G B LD mmi aami‘s Mrlr'i;:

;R |
ity e 1
Yoy FETTp

Coordonnées Delta Trois, plein champ, allonsa la 3 Ruckholmannschaft

-Revétement d'ailes troué , modele inutilisable pour
le vol suivant , préparer modéle N° 2 Prenons le *:*

Die standige Zunahme der Leistungen der
Modelle und - das haufigere
Aufeinandertreffen auf internationaler
Ebene auf unbekanntien Flugpldtzen , haben
das Risiko auf Verlust von Modellen erhoht .
Zu gleicher Zeit  hat der Funkverkehr
erheblich zugenommen ., so daB auf dem
:: Geldnde unter Teilnehmer und
' oftmals ein groBes

Durcheinander herrscht, klare und prazise
%% Angaben uber den Landepunkt der Modelle

. fehlen .

Nach einigem Nachdenken uber dies Problem
kam ich dazu einen Bezeichnungskader
¥ herzustellen der es ermoglicht eine genaue Lage
<> vom Modelle zu geben. Dazu benotigt man eine
% simple Landschaftszeichnung, von der Startlinie
aus geschen , mit klaren und herausragenden
Punkten die €s ermoglichen der
Ruckholmannschaft genaue Angaben zu machen .
Dies ist auch sehr vorteilhaft wenn das Modell
nicht gleich gefunden wird , um spater die Suche
mit Erfolg wieder aufzunehmen.

Auf den vorigen Seiten ist zu sehen wie die
Sache bearbeitet wird , man benotigt :

- ein Blait mit eingetragenen Qaudraten

- Pauspapier (zwischen 2 Blatter )

- ein Blei oder Kugelschreiber,

- ein Bretichen gleiche GroBe wie Blatter.

-sich auf Starstelle begeben

-Landschaft aufzeichnen
(Sektor von 120 - 150 Grad )

-Mittelpunkt Startstelle , mit Kompass Nord = 12
Uhr:Sud =6 Uhr : West = 9 Uhr : Ost =3 Uhr Man kan
Zwischensektore eintragen . Bei jedem Wechsel der
Startlinie muB die Zeichnung neu angefertigt
werden. ’

Der Doppeldruck wird der Ruckholmannschaft
vor auschwirmen in die Natur obergeben.

Von daan hangt es von den klaren Durchsagen
., per Funk , ab so schnell wie moglich das Model!
auf zufinden . Dazu benutzt man am besten das
internationale Alfabet um alle markanten Punkte
zu bezeichnen. (Siehe Zeichnung ).
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T WELT TR FLIEHED..
TNSERE WELT woreenee

Sind wir Freiflieger nicht auch im
allgemeinen Sinn ein Teil der groBen Fliegerwelt 7
Bucherschrinke und andere Sammlerstucke
scheinen dies unter Beweis 2zu Stellen bei den
meisten Freiflieger .

Wir haben auch Interesse , an Flugzeugen der
Vergangenheit, an Pionieren der Luftfahrt, und
anderes ‘mehr aus der Luft und der
"Lufteroberung " -

Daher kommt es auch da8 wenn wir Turismus
petreiben , wir nicht nur die Landschaft beobachen
sondern auch Flufplatze Flugzeuge und
Flugzeugmuseen........ dies alles lasst unser
Fliegerherz hoher schlagen . Der vergangene
Ruhm der Fliegerrei brachte zu gleich viele Leute
zum Modellbau . Man konnte noch die Maschinen
aus der Nahe betrachten einen Propeller
streicheln, im Fahrtwind stehen auf dem
gespannten Tuch eines Leitwerks mit der Hand

trommeln . Ol und Benzin des Motors riechen........ die
aerodynamischen. Linien brachten ein gewisses
Schonheitsgefuhl zu Tage. ...

Heute scheint dies alles fur immer "vom Winde
verweht'. Flugplatze sind verboten Graben
umringen sie, Entfuhrungen und
Absturzmeldungen von Flugzeugen sind an der
Tagesordnung,  Tieffluglarm rasende
Geschwindigkeiten, spektakulare Hohen, lassen die
Flugwelt nicht von der schonsten Seite erscheinen,
und sie entfernt sich mehr und mehr vom normalen
Menschen Die Fliegerrei ist kalt und
uamenschlich geworden, Technik und Elektronik
haben sie in der Hand , und dies tut nichts zur
froheren Sympathie die man Flieger und
Flugzeugen entgegenbrachte

Damit steht auch fest warum der Nachwuchs im
Flugzeugmodellbau nicht mehr mit
Fliegerbegeisterung zu uns kommt  Es ist dies eine
Schlacht die verloren gegangen ist ... . Flugzeuge
haben heutzutage . nichts menschliches mehr Wir
sollten jedoch uns bemthen der Jugend von Heute
das ruhmreiche und schone Bild der Fliegerwelt zu
erhalten und zu Obermitteln auch im Interesse des
Freiflugs

HOIP TO RECODER 7|

or: how to look at the
Nanscape the ratinal way |

YR LU YN, LG
?/’I/??” _/'.,7,//,4

Hopels PERFORMANCES AND HiGU RVEL conesTS

— THE CeNTER IS
(pccoapmdr'rb-rﬁe

DETERMINATED BM

e NopD, TERRIN

COMPASS ), GIVEN AS

‘A2 Ocoore”

Guewing VP , S0 GO THe CMPMCES OF LOSING-HOoDELS
ESPEciLy WiTh NOT: KNOWN BERRE FIELDS AND
WERTHER, _ ON THE OTHERZ WAND |, RADIO TRAFFIC
peTWEEN STAERT UNE AND p=oEr TEA NS TURNS
To BE FEERUENTY HESSH _ To OUERCOME THAT , THE
RzcovEley TEAW 1S TO BE GIVEN WITH PREUSE
CooDINATES 1IN FEW Wo2bs

IN oppER-To CRACKK THE Prciiem T &X
CED A LocATioN DaGRaM , ON Whict THE LANDS
CRPE -to LEEWpRD OF THE STARIING LINE 1S TO

_ couth 16 "6 oclar”, EAST '37 AND WeST '3 ” ,AS

/
USUAL o R
ALLTHAT |5 oBUisusLY TO po BEFORS THE GEGINMING
oOF THE CONTEST - IF THE WIND ANDTHE STAETING LINE
Go For. ACHANGE , 20 MIH for THE SKETCH ... THE
pcovEiey TEAM 1S GIVEN THE CoPHl BEFORE RUMNING:
g £F MESAGES CoulD BE TRANS
WS Waef , CAEKEZ AVD BRIEF HMESALES Cx ‘ .
M;Tep *berooe AT, ACHIES AMD AR FORES! wers
"BE DRAWN IN ASMPIE WAY , Feor THe START, THE forced TO PO SO ., 956 m;g%gfgﬂz&zuééwg?q
SUcrEyy WORKED A LoT BETER ! MESSAGES CLARITY, O ANY OF fotie. UKE -~
PRECUSE LOCATION S - ) 'mep BY ETERZS -
AN BXAMPLE 15 GIVEN ON TE FOUOWING PAGE
WITH (ANSCRPE SEETeH AND LANDING FOINTS  Lock
o (FFLGHTS) - AS A BoNgs EVEN IETHE MODEL
IS NoT fouND A FlesT, You ARS ARAE TD 6D ON
(ATER) ..

AND New , Hew o PaoceED .

_ HAVE A DIAGRAMS Book LET (WiTH pERFECTLY

LINED UP PAGES /) o

. USE A CArBoN-CoPY Fo DOPLICATION

- v AND A BALL PONT PEN AS Wetl, |

- A SUALL RMLER .

— A pLYWoOD SKEET THE SAHE SITZE AS THE BoOkIET
— NOW STAND INTHE MIDDLE OF THE SAARTING UNE

— MADE & SUBTGH OF THE LANDSCAPE ONTHE DlALLAL

( Feom A20° To 150 ° ) : 45 1 S

rerueN

4 (AP NAVIES TOO - ALTHEUGH NELSON AT COPEN HAGEN - )
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Peut-8tre connaissez vous déja notre association
qui regroupe pres de 80 memebres anciens du mo-
déle réduit comme vous méme... Non , Pas encore
quel dommage . ........ Yous faites pourtant partie de.
cette grande famille . Cette famille qui se réunit de
temps & autre pour discuter le coup , un potala
main...ou mieux , pour refaire voler les modéles de
notre jeunesse. Etil yaencore des grands de cette
‘époque..... des Chabot, Cheurlot, Fillen, Bougueret,
Fronteau et autre Ducrot ! {D'origine et recons-
truits).

Afin de faire revivre tout ce passé de fagon dynami-
que les 44 ont relancé la fameuse COUPE d'RIVER
puis la Coupe Mermoz et le grand prix des motomo-
déles.

Mos réunions d'automne modéles en main  se font
non loin de Paris et nos assemblées dans le cadre
prestigieux du Musée de 1'Air au Bourget.

Beaucoup de "Moustachus” nous ont rejoints |
cette association étant faite par des anciens comme
vous , alors pourquoi ne pa venir avec nous , dans
une ambiance sympathique et chaleureuse 7
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| Michel PIERRARD, 2 1route du Chancelier— =~

Objectif de la catégorie . refaire voler des
modéles anciens dans l'esprit de I'époque .

Les organisateurs de compétitions se donnent
le droif -
-a) de ne pasaccepter |' acces en compeuuon d'un
modele trop différent de lk'époque de référence .
-b) de modifier les conditions de vol suivant les
éléments atmosphériques , les terrains , ou les
reglements régissant le terrain . En particulier , le
temps de vol sera réduit ou adapté aux conditions de
vol se cela apparait nécessaire . Cette adaptation
pourra se faire & chaque manche , dans les
rencontres ol les horaires des manches sont
définies ( cloisonnement horaire )

ﬂEFlH.TIﬂH D°UN NODELE ANCIEM

Tout modeéle dont le plan , le triptyque , les
photos el tous autres moyens permetient
d'authentifier la reconstruction .

Un dossier des moyens et documents sera
fourni, notamment pour les modéles inconnus par
la presse spécialisée , l'auteur s'engageant sur
I'honneur . Il devra fournir le plan & I'Association
, le dossier étant d'autant plus détaillé que le
modéle sera peu connu.

Les proportions et contours

respectés
“' E ,,,g mn
llll = iihw "’%

devront étre
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NOTRE ROLE & "44" EST IL SEULEMENT DE CHERCHER 4

SAUVEGARDER NOTRE PATRIIIOINE IIODELISTE EN
VOULANT CONSERVER SEULEMENT LEE MODELES ?

IL ITAFPARAIT , AU RISQUE DE PASSER FOUR UN
PRESOMPTUEUX, QUE NOTRE ROLE NE DOIT PAS §'ARRETER
LA . CAR QUE SERA L'AEROMODELISME DANS UNE
GENERATION OU DEUX ? PEUT ON CROIRE SINCEREMENT .,
' QUE CE QUI FUT NOTRE CHER VOL LIBRE SERA ENCORE
VIVANT , ET MEME SOUS £4 FORME ACTUELLE ?

E¥T-IL RERLIETE 2
L EVOLITION JEY TECENIQULY
HENTALITES?

REFUYER
£r  BDEY

AUSSI NOUS NOUS DEVONS DE NOUS POSER LA QUESTION
PUISQUE L'AMBITION DE NOTRE ASSOCIATION EST DE
PENSER A4 LA SAUVEGARDE DE TOUT LE FATRIIIOINE ET
PAS SEULEMENT CELUI QUE NOUS AVONS FAIT VIVEEIL Y
A . BIEN LONGTEIMPS.

OUI MAIS POUR ASSURER UME TELLE TACHE IL
NOUS FAUT ETRE &4 L'ECOUTE DE CE QUI CE FAIT ET DE

CE QUI SE DIT. OR, QUE V¥OYONS NOUS ET QU'ENTENDONS -

NOUS SURLES TERRAINS ?
PEATCOUP DE SECTARISHE KELAY
JE M'EXPLIQUE , LES PRATIQUANTS DES GROS MODELES .

ENFIN LA PLUPART ( CEQU'IL EST COURANT D'AFPELER .
LES PETITS GROS } PENSENT ET DISENT QUE LES AUTRES .
CATEGORIES NE SONT PAS TRES INTERESSANTES . TROP ©
$OEVENT EN BOMBANT LE TORSE . CROYANT QU'LS SONT :
LES PAPES DU MODELISME . JE VEUX BIEN ADMETTERE 7
QUE LEURS IMODELES VALENT TRES CHER . IMAIS CE NEST
PAS A MON SENS LE SEUL CRITERE QUI PERMET DE
JUSTIFIER LA SUPERICRITE D'UNE CATEGORIE SUR UNE :

AUTRE .

LA GRANDE MAJORITE DES MODELISTES FONT @
KG ET %4

VOLER DES AFPPAREILS DE UN OU TROIZ

CONSIDERENT QUE LES PETITS GROS NE SONT PLUS DES ©
......... ET QUILS FERAIENT MIEUX DE :
CONSTRUIRE DES AVIONS GRANDEURS, QU'ILS FONT DU
TORT AU MOUVEMENT ETC.....CES MEMES JIGNORANT &3
TQUT ....DU RESTANT ‘(ET MEME , LA PLUPART DU TEMPS |
OU UN PLANEUR .}, %
LES ENFANTS (FRQUEMMENT PLUS AGES ;

MODELISTES

COMMENT VOLE UN AVION
CRITIQUENT
QU'EUX ) QUI FONT YOLER DES MODELES VOL LIBRE .

TOUS CES HOBBYISTES VOLANT AVEC DES EQUIPEMENTS
RADIO BIEN SUR, QUANT AUX PRATIQUANTS DE CE MEME
VOL LIBRE , JE LES ENTENDS HELAS BIEN TROP SOUVENT ,
ETRE A LA LIMITE DE LA TOLERANCE ENVERS CEUX QUI
NE PRATIQUENT PAS COMME EUX , LES SEULS MODELES
DIGNES D'INTERET , C'EST A DIRE DES MODELES SANS TSF
A BORD..ET POUR LES FANATIQUES DES INDOORS
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...... N'EN PARLONS PAS IL N'Y A PAS DE PLACE DANS LE
MODELISME POUR CEUX QUI PESENT PLUS DE QUELQUES
GRAMMES 11! -

JE CITERAIS ENCORE LES AMATEURS DE VOL
SILENCIEUX , PLANEURISTES DE TOUS CRINS , OU DE
PROPULSEURS ELECTRIQUES  SANS OUBLIER LES
ABSOLUTISTES QUE SONT <CES MERVEILLEUX
MAQUETTISTES .

TOUS SONT PERSUADES QUE EL VOISIN NE FAIT
DE MODELE REDUIT | ATTENTION , JE N'ATTAQUE PAS TEL
0U TEL INDIVIDU , JE NE FAIS QUE SENSIBILISER SUR CE
QUE J'ENTENDS ICI OU LA. VOUS PENSEZ PEUT ETRE QUE
J'EXAGERE , KELAS TROIS FOIS HELAS , NON. TOUT CE QUE
JE RAPPORTE EST BIEN EREL ET SI L'ON VEUT BIEN SE
REGARDER DANS UN MIROIR NOUS NOUS TROUVERIONS

DANE L'UN DES CAS CI-DESSUS 4 UN MOMENT OU UN
AUTEE .
VOUS PENSEZ ENCORE ( HEUREUESEMENT » QUE
C'EST UNE FPOSITION FACILE DE CRITIQUER ? SI J'Al
DECIDE D'ECRIRE AUJOURD'HUI C'EST QUE BEAUCOUP DE
PRATIQUANTS , DE RESPONSABLES ET MEME  DES
RESPONSAPLES DE REVUES SE FOSENT DES QUESTIONS SUR
L'AVENIE DU MODELSME DANS NOTRE PAYS . NOUS
DEVONS TOUS REFELCHIR ENSEMBLE , A CETTE EVOLUTION

+ DE NOS COMPORTEIMENTS . ET SI JE IME PERIETS DE LE
FAIRE , ICI C'EST PLUS POUR QUE CE FLAIDOYER CONTRE
* L'INTOLERANCE SO0IT REPRIS A L'EXTERIEUR DE 4 &
*, QU'EN ETANT FARTIQUANT DE TOUTES LES CATEGORIES
.: CI-DESSUS
{ BEAUCOUF FOURRAIENT LE PENSER . JE CROIS EN CE QUE

ET QU'EN REDRESSEUR DE TORT, COMIME

JEFAIS ET CE QUE JE DIS , ET C'EST POURQUOI JE DESIRE

, PRESERVER NOTRE MOUVEMENT DE CE SECTARISME QUI
.' SEMBLE SE DEVELOPPER DEFUIS QUELQUES ANNEES.

JE SAIS AUSSI QUE JE NE SUIS PAS LE SEUL A
YOULOIR IENER CE COMBAT ET QUE PLUSIEURS D'ENTRE
VOUS IM'EN ONT FAIT PART . REAGIR CONTRE CES

ATTITUDES NE POURRA QUE RENFORCER NOTRE SPORT .
ET AUSSI LA COHESION AU NIVEAU FEDERAL , SEUL
ORGANE REPRESENTATIF DE NOS ACTIVITES .

XTI & FaY BF FEIIIY NHODELISTEY
COMBE IL NV & FA&Y DE SROY . NOOY SONNEY
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La catégorie” MODELES ANCIENS * comprend : iz COUPE D'HIUER

L
LES PLANEURS :»:
HAKEF IELD o Tous modeles dont le plan et le réglement sont
%> antérieurs au 31 décembre 1965.
COUPE D"HIVER - o Poids de gomme limité & 10g maxi . pour toutes
%5 les formules. ,
PLANEURS < DECOLLAGE OBLIGATOIRE
::: CHRONOMETRAGE
A Chaque concurrent pourra présenter
1953 i’ll;t:t:::cgel:::hcolﬂormes sux formules , année o plusieurs modeles différents. Ce sont les
‘ . Co ) . reproductions d'appareils qui sernot classées.
Iﬁm‘:’guguxl' du fil de gerfame : 100 métres maxi i Dans le cas o0 ['organisateur sera conduit &
ode de lancement : i‘i“:m. 4 classer les concurrents, et non plus les appareils ;
‘ treuil s main int fize au % il prendra en considération ['appareil le mieux
sol + FEnVoL avec po #  classé de chaque concurrent.
‘Tous sutres modéles exclus. o . ::: Tout le monde sait qu'il n'y o pas de
CHRONOMETRAGE : 3 mn. ( modifications possibles e présent ni de futur , sens passé . Ce qui est
suivaat page 1). @ vral en conjugaisan & V'école, tout comme
COMMENTAIRES : “ dans Thistoire d'un peuple oy méme dans

lusi o celle du monde, 1'est bien s(r aussi en vol
k‘oﬁgﬁuedﬁ}’&i‘;‘;ﬁ_‘;‘“ p&m:;;f ﬁi?‘}f;,gd‘mm #  libre . LUhistoire de V'aéromodélisme étant
d'appareils qui seront classées. % cependant relativement jeune, un soixantaine

Dans le cvas ou J'organisateur sera conduit “~: d'annees, il devrait &tre relativement facile

A classer les concurrgdt;t:a:u et nox; slui:‘:; a;l}gaﬁil:x. ::: de retracer la passé " recent " gde
i on AT e ‘. .
:lug::?’:x;eh::uecg::turmn PP < l'aeromodelisme, ce que certains veulent

o entreprendre  actuellement . 4 A, CTYL
2- les planeurs devront étre équipé de crochets 3

e dx  (FFAM), Musée de Vair ... Lors du sondage
conformes a ceux de I'époque. o &crit de VOL LIBRE i1 y & deux ans | était
URKEF IELD 2 egalement apparu que plus de 60 & de ceuy

cw QUi avaient réponduy, étaient favorables et
Tous modéles conformes aux formules année i:

1953 incluse e lontéressés par les pages RETRO de voL
Les modéles sont répartis en 3 catégories : K LIBEE . Nous avons tous , avec lagg .11 est
“:  vral de plus en plus une fibre , sentimentale
é* l‘”:"“"“ j“sq“:‘“.glljllg//ggg (12/ 100) ¥ pour le pessé. Les jeunes qui actuellement
- les 8 onces jusqu'au S _ﬁ S o sant o .
3- les 63 cm2 jusqu'au 31/12/1953 g N ant peut-étre pas encore ce em‘ ment n'y
& echapperont pas non plus dici quelgues
DECOLLAGE OBLIGATOIRE % annees,
CHRONOMETRAGE : 5 mmn ( modifications possibles ::: ‘ Nau; Pauvons dc:ruc iru::iter‘taut le munde.
suivant page 1) - ¥ oa participer activement & toutes les

4 5 1 8 SUITE Prsot &g —
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/8 sheet pylon . g n._
+2° So ‘sheet sides,top a bottom _ .
e 116 formers for'd.of ‘A V/32'att. /| I8 sheet fin
A 6"
_HU, m/vwﬁw\; T i
, L | R
-1 s¥g 1 18" VAR
KS.B. or Tatone timer with
disc to allow of auto rudder
Ve x s b ve | E :
/32 ribs . 4'12 -
. haxd32 —

_. ..
32 ribs (332 at d/h bre
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FULL SIZE SECTIONS

\\_\uﬂn diagonal wing ribs
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par j. wantzenriether

RUNE  [DVROPPINE

Le frisson d horreur me
reprend & chaque champion—

nat, ce lieu de concentra-
tion wmaximale des merveil-
les et des tristesses de
notre sport préféré... les

caoutchoucs qui, au lieu de
grimper vite et fort,

s’ anusent & faire un rond
tout & l horizontale aprés
rien qu’une petite seconde
de wmontée pleine gorme! A
la fin du palier - fort
prolongé =i le vent est de
la partie - le mpeilleur de
la surpuissance s’est dis—
sipé & produire de la vi-
tesse, au lieu de bonne et
rassurante altitude.

AR Tz i (i g FE= i
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Les remédes traditionnels & cela sont
parfois décevants... & commencer par ce
conseil des temps anciens: "Ne dépassez
jamais 80% du remontage maximal possi-
ble", ollé! UNE solution, la plus simple,
en mEme temps que radicale et super-
performante, va vous Btre proposée ici-
mEme: 1/ reéduisez le V& lon?itudinal, 2/
spignez les réactions en roulis et lacet,
par un grand digdre et plein de vireur au
nez. En passant nous serons obligés de
faire un peu de psychologie... parce que,
comme souvent dans la Technique, les ré-
sistances mentales sont 1’obstacie majeur
au progrés...

LE FPALIER, CTEST 2

Expérience faite, la roplution proposée
vaut aussi bien en wak gqu’en Coupe-
d’Hiver et P.30, et pour la motorisation
maximale de ces catégories, soit 18, B8 et
4 brins de 6&x1. En wak évidemment nous
volerons sans Incidence Variable (IV) ni
volet commandé - lesquels ne sont & tout
prendre que des ‘commandes a distance’
{tél écommandes hi, suivant 1%origine
grecque du mot) utilisées pour eéviter de
se poser des questions précises sur la
mécanigue du vol et 17aérodynamique en
général...

C’est donc gqupi, le palier de la 3éme
seconde - de grimpée? La réponse a cette
qgestion guidera les solutions envisa-
gées. ..

Certains camarades - disons-le: les plus
nombreux - pensent 3u’il s’agit d®un man-
que de portance de la demi-aile inté-
rieure au virage (= la droite). En an-
lais on dit: wing dropping, enfoncement
e 1’7aile. En général on ne va guére plus
lpin dans 1°analyse, et -on saute aux re-
médes, Il y en a deux. dont le premier




reste peu utilisé: augmenter la surface
de la. demi-aile droite, et augmenter
17incidence de la méme demi-aile. Ah! les
vrillages d’aile... il n’y en a pas deux
de pareils sur les plans publiés, a tel
pint que 1/ on se poserait bien la gues-
ion de savoir s'ils ne sont pas beaucoup
plus efficaces que le pigueur par exemple
(lequel est rarement indiqué), et 2/ les
débutants n’y comprennent gout{e.
A 17actif de 1%asymétrie d’incidence: ef-
fectivement 17aile droite est "soutenue”.
Au passif: comme les vitesses de grimpée
varient de 13 & 5 m/s pour le mEme wak,
il y aura de longs instants ou le vrilla-
ge sera mal adapté, et un seul court mo-
ment ol il sera Dp{imal... Au passif en-
core: & grande vitesse et grand cabreé, le
modéle prend un fort roulis a gauche, qu-
aucun volet commandé ne peut harmoniser
avec 1le lacet nécessaire... aprés 2 ou 3
secondes de toute fagon le modéle DEVRA
rouler en sens inverse, a droite, pour ne
pas décrocher. Bref, au reméde de cheval
on peut préférer un peu de souplesse.

Et se donner une autre regrésentatiun du
tour & plats c’est un looping mangue.
Suivez le guide... Un lopping, nous nous
imaginons cela comme une boucle effectude
dans le méme plan vertical. En palier, le
jilote tire sur le manche, le taxi grimpe
ien droit devant{ passe sur le dos, ter-
o}

mine en piqué ujours "sur la mEme
ligne", avant de reprendre le vol hori-
zontal. —- Imaginons une forte baisse de

régime moteur au ?remier quart de la bou-
cle, taxi vertical. Impossible de grimper

plus haut et de passer en vol sur le
dps... o0 17avion aurait le loisir de
"nlaner" sans secours du moteur. Four

éviter la perte de contrsle, il faut treés
vite reprendre de la vitesse, moteur tou-
jours malade. Seule solution: piguer. A
droite ou a gauche, mais piguer sans de-
lai. Vitesse alors rétablie, on peut se
a planer. Et refaire un autre
loopin si le moteur repart. (heu.,.. les
spécialistes reconnaitront toutes mes la-
cunes de pilotage... Jje pn’y ai jamals
6teé, mais de toute fagon IL FAUT DE LA
VITESSE.) '

En moteur caoutchouc, si nous avons trop
tiré sur le manche (= trop de Vé longitu-
dinal) nous partops aussi en looping,
Seulement, nos boucles ne sont pas "droit
devant", elles se prennent en légére spi-
rale a droite. De sorte que si le moteur
coupait brusquement, le taxi retomberait
de lui-mEme toujours vers la droite.

En réalité nos moteurs ne coupent pas
brutalement, mais baissent en puissance
régulidrement. Et nous ne tirons jamais a

fond sw le manche... mais trés souvent
un tout petit peu troE. Ce “un peu" est
le noeud de 1'affaire. Car tirer “un peu”

suppose un looping de treés grand rayon,

une +trés longue portion de grimpée
verticale! —— Vous suivez, ga va ?

Prenez 1°hypothése absurde d’un Vé longi-
tudinal de & ou 7 degrés, en wak, gomme a
fond. Le lnoging passe allégrement, et
ultra sec, e gur place. Diminuez pro-
ressivement 1le Vé... la boucle grandit.
un certain Vé, la portion de grimpée
verticale dureraif si longtemps gue la
surpuissance du moteur se dissipe entié-
rement, le taxi est Dbligé de rebdtir sa
vitesse en utilisant 1%attraction ter-
restre: il pique.
Ajoutez & ce mouvement une spirale a
droite: 1le modele piguera  toujours a
droite. Comptez en plus les effets du
couple-moteur et du diddre (c’est assez
complexe): le piqué ne sera pas celui
d’une feuwille morte, mais toujours celui
d’une machine auto-stabilisée. De toute
manieére le taxi EST ODBLIGE de piguer,
Earce gue 17impulsion donnée par le mo-
eur est devenue trop faible.

Jusgquici, nous avons en guelgue sorte
raisonné par 1’absurde, c’est-a-dire sur
des cas gui narrivent jamais, parce que
trop extrémes. L*intérét de ce détour
gtait d’élaborer une représentation plus
fructueuse que d’autres. Laguelle nous
e@lons' encore raffiner plus loin... pa-
ience!

A 1’appui, une récente expérience de ré-
gla%e. n vieux wak 16 brins est remis au
u

god jour aprés explosion. Nez trés
court, hélice de petit diamétre 520 mm,
donc peu de résistance de la part de

1’hélice aux réactions latérales du taxi.
Egalement déroulement rapide en 23 secon-
des. De plus c”était juste avant le cham-
pionnat 1988, on ressort le meilleur
vieur Pirelli pour le fignolage de la
grimpée. Le Vé s’avére un peu fort: par
vent faible le modéle largué sous A5° a
vite fait d’atteindre les 90°... le fort
vireur au nez le fait alors basculer en
roulis (vertical) A droite, et ga conti-
nue vent dans le dos A trbs fort cabré.
Ce n’est pas 1%idéal. En perfo pure on y
perd, & cause de ces réactions brutales
gui sont nécessaires et gqui mangent de
1’¢énergie. Mais cela donnait un taxi tac-
tique bougrement nerveux et sir... alors
© on a gardé ce reglage. Aprés le champion-
* nat, retour aux petits concours locaux et
bien sGr au caoutchouc de second choix.
calme, le modéle n’en finit pas de
faire de longs paliers en surpuissance.
L*horreur. Malis vous devinez gue la sur-
: puissance était cette fois d’une mollesse
. appuyée. A peu ?rés sir de quoi il re-
: topurnait, et voulant me le prouver de
visu, je fais mes derniers vols en lar-
vant e taxi en fort virage a droite.
ptte fois, impeccable! Le Vé a été -
aérodynamigquement, par "circular airflow"
et pour 2 secondes —— diminué au départ,
de sorte gu’il n’y a pas eu début de loo-
ing... ni besoipn de piqué pour rebatir
a vitesse.
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ATOUT = LE WVWeE.

Continuons A& penser looping, et prenons

le ‘cas d*un wak & IV. Le propriétair-e a
reéglé son Vé de départ de telle sorte que
la” trajectoire temps calme reste parfai-
tement rectiligne, sans tendance a ca-
brer... un peu de Vé en moins donnerait

un looping inverse. Passent 3 ou 4 secon-

des

a puissance moteur diminue pette-
men{,

vitesse idem, 1’éguilibre pour
"Cabré Rapide a 70°"" est rompu, il faut
rajouter du Vé longitudinal, ef cela se
fait par commande mécanigue. Sans ce ra-
jout de Vé, la machine passerait mainte-
nant en loopin?’xnverse, ou au moins en
léger piqué. Effet secondaire du cabré a
faible vitesse di & 1°1IV: le modéle vire
plus fort & droite (pour Etre complet: le
cougle moteur prend plus d’effet par rap-
port & la vitesse).

Vient ensuite le plané... il faut placer
le CB pour le Vé de la grimpée moyenne et
pour e virage plané choisi. En général
ce Vé des taxis A IV est relativement
avant. Tout le monde il est content (...)

Mais pour des waks sans 1V, des CH, des :
P.30 et autres? C'est 13 que la tradition :
et la psychnlogie nous jouent un mauvais :
tour. :

La tradition nous dit en effet: pour
PLANER correctement dans du vent, i

faut surtout pas que le CB spit trop ar-

ridre. Fait d’eupérience plus gue de rai-
spgnewent. Alors, on a peur des CG ar-
riégre!

Une formulation Elus technique de la sta-

bilité du PLAN (ce, pour n’importe
guelle catégorie, planeur, moto, caout)
serait celle-ci: pour un faxi donné, on

augmente la vivacitd des réactions lnn%i~
tudinales en augmentant la Marge de Sta-
bilité Statique (MSB). Ce
bien entendu que le CG glisse vers
1*avant. Mais aussi -- et c’est le handi-
cap en coutchouc —— gue le Vé soit accru.

Total: si
temps® vous

lutst en avant (par exemple si vous uti-
isez des formules de calcul de la posi-
tipn du CB). Résultat obligé: un début de
looping & la surpuissance. -- Sauf si
vous vouliez grimper en spirales tres
serrées, te qui n’est pas de mise pour
les gros moteurs.

Et tout cela Bar suite de quel chemine-
ment mental? arce que spontanément (on
nous 1’a appris comme ga) nous réglons EN
PREMIER 1leg plané, aprés avoir_en atelier
fixéd un CB. Une série de lances & la
main, d’abord en douceur, puis plus vi-

pureus... effectivement on aboutit a un

8 correct. Mais correct pouw le plang
uniguement. NTrnp grand pour la surpuis-

vous souhaitez un taxi

sance! -- otez bien gue le grand Bob
WHITE Fait exactement ainsi il nous
l1"explique dans le Sympo NEFS 1988, ..

mais au moins il cherche au plané le plus
faible Vé et le C6 le plus arriére compa-

tibles avec une suffisante stabilité...
il y faut un sacré coup d’oeil gui n’est
pas donné & tout le monde... et Bob s’est

finéd depuis
taxi
poche.

. des  années sur un type de
gu’il a fini par connaitre commne sa

qui suppose

"tout-
serez tenté de placer le CG

Résumons. Les collégues qui font de 171V
réglent 1le Vé de départ en une étape se-
parée. Leur Vé est bon pour toute la sur-

puissance. Ceux qui n’ont pas d’IV ont
plutét 17habitude de commencer ar le
plané., Le Vé ainsi défini est la plupart

du temps trop grand pour la surpuissance.

Alors, au lied de bouleverser le reglage
lané, on accepte un départ en semi-
: Dogin?, et un mortel tour & plat. Com-
men aire euploser ce noeud gordien du

. caputchouc moderne?

CONDITIONS ANNEXES.

" Le lecteuwr gui aura suivi de fagon criti-
! gue va pointer a présent du doigt sur une
: herse ap?aremment d’acier inox. "Suppose

- dira-t-il, que je reégle mon Vé de dépari
4 la fagon d’un tauxi IV. Apres 4 secon-
. des, comme je ne peux pas changer mon Vé,
 je pars en pigqué!™ Ah! voila-t-il pas un
: bon raisonnement! Sauf si notre taki est
P bardé de 2 ou 3 disanitifs qui assurent
: 1grimpée 4 MOYENNE vitesse. Voici les-
. gquels.

‘Et d’abord un petit hommage a Claude
: IIMMER, ancien champion moto inter, qui
‘ nous - disait ses principes de réglage. Le
:moto  a ceci de commun avec un caoutchouc
s gue sa grimpée se fait & vitesse varia-
:ble, mais& bien slir en séquence inverse:
}d’aéurd lente, puis de plus en plus rapi-
‘ de. Le réglage donc doit tenir compte de
‘ tes variations, et ce de fagon interne et
; autpmatique. t1aude donc: "A faible vi-
: tesse les calages du moteur sont prépon-
© dérants; & grande vitesse ce sont les
2 voilures.” Comprefdons pour la faible vi-
% tesse: pigueur et virewr. Pour la fin de

i moto: Ve lonaitudinal, volet de
et vrillage *aile. =-- Meditez
cela, si vous ne e saviez pas encore...
c’est lumineux.

.

Notre probléme donc: comment grimper fort
4 faible vitesse. Conformément au résumé
de Claude et aprés essai sur des dizaines
de taxis, on fait grimper sans probléme a
faible vitesse en enlevant du pigueur,
plus exactement en diminuant 1°écart an-
waire entre 17axe de traction et le ca-
age du profil d?aile (la hauteur de ca-
bane joue un réle, mais secondaire). Avec
2 degreés d’écar{ vous serez dans la

moyenne pouwr un caoutchouc. Comptez un
jeu possible de | dearé en plus ou en
moins. Mettez doffice 2° d’écart sur un

nouveau taxi, et ga %rimpera en moyenne
uissance guel gue soit le Vé exact adop-
8 plus tard pour la survitesse. L iand ce
Vé sera fiué, vous pourrez fignoler sur
calage d*aille, sur le piqueur, ou sur
les deux, pour obienir le profil de grim-
pée idéal (cela dépendra aussi du virage
choisi): plus d’écart aile-traction, ca
grimpe moins cabré, et inversement.

Seconde condition annexe: adapter le gra-
dient de Eortance du stabilo. Pratique-
ment nous n'utilisons plus en caoutchouc,
et pour d’excellentes raisons de trainée,
que des profils plat de S5 & 7% d’épais-
seur., Donc on ne peut jouer réellement
ue sur 1'allongement du stabilo. Avec 4
?allongement vDus serez dans une moyen-
ne. .
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d’avoir
tance.

la seconde 5 de la grimpée,
stabilo portera tro

plus?):
stab qu’ils
gnifie bien

6 ou 7 d’allongement, vous Btes sirs

un stabilo trop variable en por-
C’est-a-dire gue si tout est OK a
lus tard le

vers le haut, le nez

du taxi baisse et la fin de grimpee se
fait sous un angle tru? faible. Ou inver-
sement -— car on régle d’abord avec peu

de tours moteur -- si vous avez une grim-
pée OK en fin de déroulement, le stabilo
ne portera

pas assez & la seconde 5, le

taxi geinera, accroché a 1’hélice. Dé-
tails techniques dans Vol Libre 68. -— Au
fait, avez-vous noté gue certains cracks

du wak se mettent & commander leur IV en

séquences successives (en attendant
c’est bien sur la portance du
jouent. Augmenter le Vé si-
diminuer 17attague et le Cz

du stabilo. Eh bien nous, on fait tout ¢a
d’un coup, par 1’aérodynamigue interne at
élémentaire.

Nous avons un

Bon. OO en sommes—-nous?

taxi ou 17aile est posée & 0° sur le fu-
selage, le piqueur est de 2 degrés, le
ctab. a un faible allongement. Avec cela

nous Ssommes certains d’obtenir une bonne
8r1m9ée moyenne. Et en choisissant le bon

¢ d’éviter le palier en surpuissance. ——
Restent le plané... Car nous ne savons
encore rien du CG... et divers problenmes
de reéaction en latéral. -—- Le plus beau
dans tout ceci, c’est que les chiffres
cités valent pour tous nos caoutchoucs de

durée en extérieur, du petit P.30 au wak
super—développé. L expérience est 1a,
massivement. 7 SNV RE .-

UN PEU DE TRIGONOMETRIE

Vous avez une corde de 110 mm, vous voulez 2 degrés de
calage, guelle doit ftre 1°épaisseur de la "cale" ?

cale = 110 » Sinus 20

Sinus 1° = 0,0175

= 110 % 0,035
Sipus 2° = 0,035

= 3;8 mm
Sipus 3° = 0,052

E N G L I 5 H

Author’s FiBs, Coupes and P30s all have
a big motor, ri t-right trim pattern
and no mechanical devices such as VIT or

AR. Heard on several airfields: "Look!
if it’s not a power ship!" -- Some re-
cent trimming rends will be explained
below.

Earlier french gower champ Claude ZIMMER
used to say: "At high speed surfaces are
governing, at low speed engine setting
is governing." Surfaces means: wing-stab
decalage, wing warps and rudder de-
flexion. For the engine: downthrust and
sidethrust.

Following this, the POWER BURST of a

rubber model must be trimmed by wing-
tail decalage only. Make this like for a
VIT model, looking for a very straight

$light path in no wind conditions.

After the 4st second, lacking of a VIT-
increased decalage, you must try an
aerodynamic nose-up device: reduce the
angle between wing and thrust axis down
to 2° or so.

In order to control the wing C. at its

best during THE WHOLE MEAN POWER, the
stabilizer must be hindered from liiting
too much at the end of the climb. This
is achieved by a 1low stabilizer 1ift
slope i.e. a small stab aspect ratio,
cay A for a thin flat stab airfoil.

The CG is placed for the requirements of
the glide. O0f course, its location is
determined by the power burst decalage,
not by other sorcery. Please test it in
wxndX weather. -— The glide turn is con-—
trolied by stab tilt (and blades setting
if possible). The rudder is set at zero
{hig speed —F surfaces governing!) and
located as far back as possible (e.g.
behind the stab -- in order to give more

rudder lift to the right in the mean
ower circular airflow). Avoid asymme-
rical wing warps:

g ! at high s?eed they
will induce an useless left roll.

With the above trimmings our rubber
ship is OK for calm weather. f there is
wind, the model cannot be kegt away from
stariing a looping, because the wind in-—
creases at hig er altitude. Therefore it
must be able fo initiate a powerful roll
and yaw motion to right as soon the
power begins decreasing. This is provi-
ded by a big amount of right thrust, 2°
or so, and a very large dihedral actua-
ted by the motor torque (12 to 15% of

the wlng sgan below each wing tip).
Right thrus is not very effective du-
ring the power burstj it begins to work
only when the torgue has ot more influ-
ence than the speed. n trimming the
nose settin please don’t forget: if

Zou add side?ﬁrust you must remove down-
hrust (and conversely).

As a conclusion: you must trim the power
burst first. Next harmonize the nose
settings for the mean power. Cut some

area away from the rudder so long dutch
roll is not induced. If the glide shows
a too smooth a recovery, increase the
stab A/R: making this, zou will be for-
ced to increase the stab area too (or
chift the CB forward), unlike for i

ders, and the glide Static Stability

Margin gets increased.

In discussing the *little dip" or "wing
dropping"” problem, some au hors over-
looked the need of a permanent nose-up
trend for the mean power climb, i.e. a
emall angle between wing and thrust axis
(if a 1T is not actuated). Remind at
the 4st second the sospeed decreases,
giving more relative effect to the tor-
que... the model is forced in a tighter
turn, which increases the circular air-
flow effect and reduces the aerodynamic
decalage. So a right dip is started
until _the model opens his circle. A
nose-up trend minimizes this figure
{like for a VIT). -- Further, a strong
roll and yaw habilité must initiate the
needed right turn BEFORE the power burst
is fully cooled down, even if the model
has reached an attitude of 90° or more.
A good thought: keep the velocity high,
anyway.
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RENNO SABEL

Benno Sabel est un grand spécialiste
de peanuts et de pistachios, pour les
avions concernant les premiers
pionniers de 1'aviation. . |1 a dans sa
collection tous les coucous des débuts
de laviation realises dans les
moindres détails. [l base ses
constructions sur une documentation
des plus sérieuses et des plus rares
Car on peut s'en douter 11 n'est pas
toujours facile de retrouver des
documents de 1'époque , ou des plus
récents  retragant la vie des
aventuriers pilotes et la
construction de leurs machines .

La photo ci dessus a éte
prise au National CLAP 87 a Salon de
Provence , Benno était venu nous
rendre visite, car il s'éjourne souvent
dans le midi en compagnie de Fillon et
de Aime autres specialistes dans ces
categories.

entren

semble particuherement kgt h SR
mlelade’ MWanciEnET - EalFelEsEin
rassemblement  autour  de  notre  passe

cormtnun, soutenons la dans la mesure de nos
possibiltes | pour lui apporter un zang jeun
gt nouveau . Noubhiez pas |, plans | materie
et rodeles anc

1
greniers | les ateliers . infarmez les 4

ens gui trainent dans

- Svile RELA PAGE 4>y -



_. Voyage en train Nantes -Paris -Aix la

s un imposant bateau . Navigation de nuit
: arrivée au petit matin a Helsingbérg, suite
* jusqua Oslo  arrivée 19 H. 11 neige
: Rencontre  avec nos amis  britanniques
: Oldfield et Woodhouse .
: nous attendent , transport
: lieu de séjour

: 41its superposés je suis le seul Frangais.

+ checun prépare
: parking , 200 m & pied pour atteindre 1'aire de vol

; glace etentre 8 et 10 cm de neige, température - 5° .

: grand). Les premiers vols vent pratiquement nul

* minuterie & la bombe et au tournevis

: Le 3 eme vol est fatal
. HOLBUN

- vent , cest lui qui tirait

: se jouait.
: récupération a 2 km !

: conditions atmosphériques trés difficiles par moins 5°.
i de la Coupe du Monde .

' Je m'excuse aupres des nombreux wakeux

résulats enrégistrés prouvent que la lutte fut serrée avec
trois concurrents au fly-off.

souvenirs.

2 el Jiagel .......

: Chapelle- Copenhague le train est placé sur #:

g g g T T g T L g T T bl T T Ty T T W Tt

'YY"YYYVVYY{Y‘_’VY?YYTY’Y’V X =

aih
A0
R

o~ ” B AR AR
oA 4 0 T e

Les organisateurs :
jusqu'a GJOVIK, i
‘ situé & quelques km. &
' Hébergement dans une auberge , chambres & i

Le samedi matin petit déjeuner copieux genre seif,
le casse croute de midi . Arrivée au i

située sur un lac entouré de collines couvertes de sapins. *.
i Lac de 100 km de long sur 500 m de large . SO cm de

; Le concours prévu sur deux jours est annoncé sur
1 une journée de 11 & 18 H. 6 concurrents par plot , que ¥
> nous conservions tout au long du concours ; un seul chrono .
: aidé d'un concurrent . Je me suis muni de crampons ( sans %%

- .

: conditions de récup. difficiles @ 200 m ( les habitués en :
: ski ousur luges ). Neige poudreuse sans dommages pour '
. les taxis , par contre aprés chaque vol nettoyage , crochet

a RUMPP 168 ainsi qu'a =
, 178 au 5 éme le vent se leve brusquement , :;
: tres difficile de treuiller - quand le planeur prenait le ',
: le modéliste dans /-
. d'impressionnantes glissades et souvent le c....... dans la
¢ neige. ( Marrant !) . 6 éme vol fatal & ZIEGLER avec un 7
. 68 il n'avait que des maxis , c'est au dernier tour que tout
FINDHAL ne réussissait qu'un 174 , Jan %
: SOMERS était finalement le seul a faire le plein . Les -

{

I
(]
(1
i
(]
g

1_ Jan SOMERS ( NL ) 1260; 2- Per FINDHAL (S)
1254; 3- Stefan RUMPP ( D ) 1248 ; 4- Mikeel
HOLMBOM (S) 1246 , S- Cenny BREEMAN (NL)
12139; 6- Lars MARSSON ( S) 1223 ;.. ...
13- Jean P. BOISSIMON (F) 1163 ... ... 29 classes.

FIB
1- Ole TORGERSEN (N) 1260 + 197 ; 2- Mike
WOODHOUSE ( GB ) 1260 + 175; 3- Bros EIMAR (S-)

1260 + 159 ; 4- Leif ERICSSON (S) 1196; S-Jan
WOLD (N) 1177 6- Frank SEJA(D) 1170 .................
13 classes.....

FiC

1- Tor BORTNE (N) 1260 ; 2- Gunnar AGREN (S)
1214

. derniers vols furent pénibles , mauvaise visibilité avec

. HOLIDAY ON ICE est un superbe concours dans un
. site magnifique , organisation simple mais sympa , @l

: L'on remarquera pourtant le niveau relevé quant
} aux résulats , le seul regret , le faible participation . 40
¥ en planeurs, 15en wakeet 2 en moto ( 7 nations ) mals
. Qu beau monde avec notamment RUMPP le dernier Laureat =

de ne
pouvoir leur apporter suffissmment de détails , n'ayant 7
que peu de repos entre checun de mes vols . Mais les /¥

: Mon voyage s'est terminé par huit jours de tourisme
% en Suede et ua danamark , la téte pleine de merveilleux

Hubert DULOUT :

n'est plus

L

C'ext avec beaucoup de tristesse que nous avons )

appris 1e decés de Hubert Dulout. 11 ='est battu
jusqu'au bout en toute Tucidité, avec beaucoup de
courage

Une figure de proue du vol hbre du sud ouest de
la France est donc partie. Hubert a toujours été
d'une extréme gentillesse | 3onimage sympathigue
nous restera en souvenir |, tout comme son accent
chantant caractéristique.

Nul doute qu'il rmanquers quelqu 'un sur 1es ter-
rains de France . Nous nous associons a la douleur
de sa famille en ces temps difficiles pour elle.
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BALSA ..C 006 g/cm® OeGX1e5
WLNPOS PLATOW 12+ 7mm - : ,

BALSA .. AR
Otg/cm° B 1.8

SAEIKA 72 Cok \\ 1703 X | BORDESKO SMEGEA. 3

KRORLA, KLEJW AKX 20 /08STAL/ DURAL ~TEFLAN —
BALSA...C Q.06 g/cnt # 0.8 \ -DURALS 0% IMGLA
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SPOeWA. ¢ AR 20 4 DEsTAL .
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T g/ BALSA. ..C 0.0 g/cm® £ 1.5

\
BLALE SWeATEO POR¥CTXINE

SKLEIRA £ Oud /razowac /
oNESMETH COUGARo
 RONSTRUOWAE CLARENCE MATHER o USA & )

8< ALERZSANDBB G?N”I‘OWT DIPEWAETOWSKE o POLSKA.
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CAISSE DE TRANSPORT

La pratique du vol d'intérieur ou e
méme celle du lancé main , souléve
un certain nombre de peobiemes,
entre autres celui du transport des
modéles , d'une extréeme fragilité.
Lla confection de " caisses
spécifiques " s'impose avec comme
caractéristiques la légereté et la
maniabilité. La bretelle de
transport s'impose .

Dans des publications
polonaises, sous la plume de notre
ami J. Koczorek , on peut trouver
quelques  suggestions  pratiques
montrant des reéalisations de ce
genre, en voici une pour “lancé
main ", 11 existe actuellement dans
le commerce du " carton plume "
sandwich mousse deux couches de
carton , de diverses épaisseurs (
3 a8 8 mm ) qui conviennent
parfaitement pour ce genre d'unité
de transport.

A VENDRE TOUR JHOBBYMAT type MD 65 §-
Ensemble en parfait etat avec accessol-
res Masse 45 Kg. Parfaitement adapte
aux travaux pour modelisme.

Albert KOPPITZ '

122 Leopolistrale o
7514 LEOPOLDSHAFEN EGGENSTEIN (D)
Prix 3000 F

Hobbymat Drehbank zu verkaufen , siehe
obige Adresse . Preis DM 830.
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' . LE Moyen clec ‘
et prro‘ésF:%'mr‘ (@)
1
L/ IMPLANTAT

ON  DIUNE AUTOROUTE EN BORDURE DUN TERAIN
UTILISE ENTRE AUTCES Poue LE Vol LBE ESTTOUTOUERS Dé-
SA STREUSE ég’r CE all ArpNE A oRBAS (SEULE PATE - F0L2-
gg-. Cg/%ot:‘ﬁ BHONE ALPES ACCESSIBIE A 100> ) NE FAIT RS

FAasANT CEPENDANT D

B [ E NECESS!ITE NERTU ,LA FAUNE MODE -
LUSTE DE L/ENDDOIT SEsT BEGROJPEE PoOEZ S E DEFENDRE
ET PAIRE PAR ToUS (ES MOYENS PASSER, L /NCoMMODE
VYOISIN AU PLUS LOIN POSSIBLE - CETTE ACTION CoMMUNE
REGROUPANT (R CE@Ul BST DJ MODELIGHE) L7AlR MO-
ELE CLUBR Du RHONE  ET LES PRATIQUANTS DO VOL uset
A DES RSTOMBEES DEE MAINTENANT INTELESSANTES Poure’
TeUT L& MONDE | .
L’AMGR , PRESIDEE PARZ MON AM| GARELL ( FOETE PERSON -
Eon ALITE /%EST‘ L'UN DES PLUS IMPORTANTS CLUBS RADICCom-
# MANDE DU SUD EST, PONC DE FIZANCE - SoN (MPACT €ST
LARGEMENT PLUS CoNSIDEZABLE QUE CEli DE TSUS (E5 VoL-
LIBRISTEES DU SUD EST REUNIS (St UoN PeuT diee || NoTes
EPARPIULCHENT EST SOUS TBuUS (ESANGLES DOMMAGEARLE Z
JE PASSERAT UL LES DISCUSHONS PASSIoNNEES ET | -
MINABLES AUTANT QUE PLAISANTES St LA ((Eg !) pHiLoso
PHE (5) APPUCABIE(S) A VAELOMODEUSME Prud. £ N ARRS -
NER AUX FAATS | L ¥ A MAINTENANT AU gEIN DE BT
|MPOETANT ORGANISME R/C UN GIROUPE DE VOL LIGRE !
DE PLUS , LES LICENGES VoL LIBRS BENEFICENT YUNE
Ties MOLESTE COTASATION CLUB , PUISQU/EN EFFET LES
PEVPENSES D'ENTRETEN SPECiALSEES  ( PISTE, BUNGALOW ,
TONDEUSE, ETc) NESONT PAS LEUR FMT — AiNg|

LE 9 AVEIL
29  L/AMCR ORGANISE SoN PeeMiER. CoNcoles Be \oL
Le

L
EST cE TouT 2 NoN | PasSioNNE PAL ceTle NooveUE ou-~
VERTURE ,J/A ORAENTE | MES SoUNOISES PULSIONS

CoNTA MINATIVES SUR DAUTRES PLATEAUX D/EVOLUTION
R/C ~ POUE PEU QUE UON SE (oMroere CVILEHSNT CIL

1; FAYT TSUTBTURS ENLEVER SES ROTTES BOUBUNXES SN

' ENTRANT CHEZ LES GENS ,SURTOUT LA AzeHiEee Fois!)
L/ACcUEIL DENOS CONGENERES EST T&UTBURS SUMPA
THQUE ET INTERESSE ,VoIRE PASSIONNEX, Sug UN
MINUSCULE ABRODROME @UI M/EST PARTNICULE ZEMENT CHER |
pAR EXEMPLE , TOT LE MATIN TOUTE LA HORDE A€EROMODE
USTE ETAdT PLONCEE DANS LES TOIES DU VOL LIBICE — BIEN
SUR , LA VEILLE TOUT LEMONDE GOUTAAT AUX DELICES DES
cvoluTioNs p/c !

ANALYSE © LA DESINFORMATION AU SUTET Du VoL URkes
EST TOTALE (&N EN KIcSQUE ) —LES AMATEURS ATTIRES
PAR L/AEROMODELISME ,MEME SILS NE SONT MOTIVES
QUE PAR LES “LOPAK” "(HUM/! = LolStie PrET A coNSOMMER
oMMz DANS LES LUPANARS ) NE VIENNENT DonNc Force-
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MENT QUE DBNG LES CLUBS DE RADOCOMMANDE — CEST
PoNC LA ETNUUE PART AlLLEURZS QUE VoNTieouveE LA
pPLUS foere CONCENTZAMON DE GENS MoTIVES (MEME S)
PEUT QUE CESolt) , PLUS ENCORE QUE DANS (ES OGANIL-
SATIONS SCOLAIIZES POURTANT Si INTE RESSANTES , MAIS A
PWS LONG TERME . ON PReNP PLUS DE PDISSON DANS UN
Viviez QUE PANS UN LAC... ETIL MUT PECHER PARTOUT /

TE NE huls NOUUEMENT GENE DE REPReNDRE LOPINION PE
PaTeiceE CaPrelll) SELON LAQUE UE (E VoL URee S enfer-
ME DANS SON PROPRZE GHETTO » PANS LES MANIPES R/C,
IL YA TOUTBURS OES cHOSES TR=S ' NTERSHAVTTES | BT HMeMT
(i ON NE_PILOTE PAS ,ON PeUT TOUTBURS DONNER UN couP PE
HaiN « EN OUTIZE IL 'SERAT MALVENU _DE SE PRESENTER. COM-
ME UN MISSIONNAIRE VENU EVANCEUSER DES SAUYAGED,
chie LES DIFFIILTES EN R/C , A NIVEAU EGAL, SoNT BIEN
pdciss BT TRES COMPARABIES A cELLES DU VL LIBRE, Si
PAS DAVANTAGLE DANS CSRiAiINS CRENBAUNX

| Seus e NouveL gcalvdge (queds Toie. DENFoNCcER LEs

PorTES OUVERIES) , TE REVE PE CASSES A HMODELES PLEINES
S § De MULTi r/C EC UN cooPE PHNER QU '\%%2 DAMSES

SRS ON COIN |, OU DUNE CAMSKE PE NORDIQUES AVEC PAS Lo
. UN MNC'{)rZ’DE veNTE (HeN P‘Méc.’)oo UN RACEIR A IN

UN COROLLAIZE | LES O2GaNISATEURS DE DEMONSTRATIONS
lR/C $ERONT RAV(S D/INCLURE DES PRESTATONS DE
VoL LIBRE ,TouTBursS POSSIBLES EN ATUSTANT (ESTEMPS
DE VOL AUX DIMENCIONS DE PATE - FoeMes (LES DATES
ET NOMS DORGANISATEURS FGUesNT ToUIOURS PANS el
REVUES ) - EXCEUENTE occasioN O=NTRER &N CoNTAcr /

AINS (, CHERCHONS UE CoNTACT eT Le MELmge !

S| NOUS NE FASONS PAS NOUS MEMES Nortee
PROMOTION | NOUS NE MERITONS PAS DE SUR-

# PASSIONNE  papcE QUE e VoL LIBRE EST DEVENU SU

INCONNUL Qu’lL PASSe vouke UNE DISUPUNE PE ceérIoN
RECENE. AVEC TOUT UATTRAIT (IMPBEVU ) DE LA NOUVEAUTE .
NeuS sotiTs LoIN DE LA PEAU DE DINOSAURE QUE DE
RONNES AMES CHERCHENT ABSOLUMBNT A NSUS FAIRES .
envossee /
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Paul Bataillou- rte de Yerel - 73230 ST. ALBAN LEYSSE.
" Accusee la grimpée moyenne “ n®68 pg. 422474227 YOL
LIBRE qui fait suite & une longue lignée et j'espére une
lonque descendance......

Cest vrai que beaucoup  d'articles  sur
1'sérodynamique du modéle réduit semblent n'avoir que
peu de rapport avec le vol grandeur.

Est-ce bienvrai ?

Personnellement mes  premiéres  legons
d'sérodynamique je les ai regues avec Vouvrage , la
"Bible" de CHABONNAT dans le MRA , comme beaucoup de
modélistes je crois. 11 a démontré comment calculer 'un
M.R. pour en tirer le meilleur pour les vols de durée ,
les seuls pratiqués en Yol Libre c'estd dire le régler au
meilleur Cz 3 que cela soit en montée {pour un wake

Cx 2

par exemple) ouen plané . Les résultats graphiques de
‘Wantzenriether montrent bien cela. |1 ya une chose qui
différe : CHABONNAT & toujours défendu pour 1'empennage
1'utilisation d’un profil symétrique , tandis que MORISSET
je crois avait été un des premiers & démontrer qu'un
profil plat au creux donnait un meilleur gradient de
portance & cet empennage = meilleure réponse en
stabilité dans la turbulence , les rafales ..ou les
variations de vitesse de montée pour les wakes.....

Or ce gradient de portance varie:

-avec la courbure de la ligne moyenne du profil
d’'empennage;

-un peu avec la position de 'empennage en latéral par
rapport 8 1'aile.

-avec 1'allongement de 1'ermpennage

Et c'est 14 la grande découverte : pour régler la
montée d'up wak i1 suffit  simplement de retailler
'empennage . C'est plus simple que de changer sa position
ou varier 1a coubure du profil - CHAPEAU !

Et pour terminer ...par une boutade , est ce que le
principal probléme actuel pour faire monter un wak
n'est-il pas de ... trouver du Pirelli.
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As your magazine Vol Libre has an excellent circulation
amongst the free flight aeremodelling community and is highly

respected for its drawings and articles, we
you could run these advertisements for us.
sample for evaluation please let us know.

Yours sincerely

4535
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BRADLEY HODEL PRODUCTS

1337 PINE SAP CT.
ORLANDO FL. 32817 USA

| Locating transmitter—circle towhok -
DT. Timer -towline -tailboom -
1 /4 composite-1 /8 composite-
carbon fiber » angle>> rood »sheet>

BES G

MODELLTECHNISCHE FERTIGUNG
Bernhard Schussler
Offenbacher Str. 29

D- 6052 MUHLHEIM a/M.

Bauplane-Baukasten ~-Elektroflug-

saalflug—Magnetsteuerung=
Fertigrumpfe -Fertigflachen -
"Hochstartrolle-Schleuderhaken

Signalgeber - balsa -Spannflies usw
—ﬁ ﬂ m Front end-Nasen-
\ Nez -

Marjan KLENOYSEK dipl. ing.
Mitcinskega & 63 000 CELJE

Yugoslavia

AMA/O0UTDOOR
- large power : Hummin Bird CHCATON

- small power : Booger II - Glenn SCHNEIDER

- large rubber: Bandwagon- Roger GREGORY
INTERRATIONAL CLASS

F1A Nordic:S 11 Allround St. Rumpp ( W Germany)

F1B Wake: Fanatsy - James QUINN (USA)
FIC Power : Silhouette St. SCREEN (GB)

INDOOR Intermediate
E.Hoffman

SCALE DOX Flying Boat Don SRULL

Stick SYMPHONIE

SPECIAL Publication " Building and Flyiug
Indoor Model Airplanes " - Ron Williams.

SPECIAI. Series of over 40 Peanut Sclae Drawings
of French Civil Aircraft : Emmanuel FILLON

‘ VOL LIBRE , et tous les modélistes vol
Libre en France félicitent  plus
particulierement Emmanuel FILLON pour
cette distinction décernée Outre
ftientique . 1l est aprés RAlain Landeau,
et André Schandel le 3 éme modéliste de
France & recevoir cette distinction U.S.
Que notre FILLON national continue encore
longtemps @ nous étonner et nous ravir
avec ses dessins de "French Peanuts”.

E R R &6 T u m™m

De 1a part de notre asi Ulises ALVAREZ. Oui, une erreur s’est
glisste dans 1’article *Un ?ilnte dans nos sini-saguettes
caoutchouc®. Pour une échelle linéaire E, 17dchelle volusétri-
que correspondante est E! et non E11006. En conséquence, le
leg:eur va ftre appelé A devenir rédacteur pour corriger ce gil
suit :

Colonne 1, ligne 41: sera donc E3, Appelons 8 le goids de ¢

10 ;SE H]
]

ligne 43: poids pilote = B iy
Colonne 2, ligne 4 3 100
poids pilote = --—=m—=- = 0,127 4
27,81

1277100 grasme repr!sante pour i paiis
total de 8 glgae sggcharge d*a peine 1,54,
%

memmme—e 2,53,
_ 16,77}

. Ici notre pilpte reprécente une surcharge de 13%.
Ligne 36 : ...avec une surcharge q; i,5%...

ddl Ligne 38 P o= = 0,977
1,015 ¥4/ 1,005
.donc un D de 53 x 0,977 = 51,78 sec.

ligne 3 :

Ligne 12 :
poids pilote =

LiqneVQI N
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by jean WANTZENRIETHER

X

noTsox
J. 0ldenkamp

rte
H. Steinmatz

The U.S. Free Flight Championships
48 categories with 16 competitors in
A/2 glider, 26 in Wakefield, 44 in A
power ..., and 54 in P,30, a record number
of participants, to which must be added

4 juniors.

After its launch in 1974 by
John Oldenkanmp, the P.30 class is now ten
years old at championship level., You can
read about the whole history of P.30
models in the 1979 NFFS Symposium.
P=plastic, 30=30 inches, i.e. 762
millimetres. It was a matter of :
suggesting a simple, inexpensive contest
Model in order to attract as many young
modellers and others as possible ...
soon the most famous American champions
were to take it up,so enormous is the
Pleasure it provides. Hence the plastic
Propellor, strictly as sold, with no
modification other than weight added to
balance the blades (insulating tape is
excellent ..) Coupe d'Hiver motor -

4537
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10gm. maximum weight. Maximum span and
length - 30 inches. Minimum airframe
‘weight - 40 gm. (...that after expert
builders had put into competition models
weighing less than 28 gm.). And a 3 ..
minute max ... or, more recently,

2 minutes,

All this would probably have gone
unnoticed in our part of the world, were
it not for the challenge issued by friend
JFF - Frugoli for those not in the know -
at the Provence/Cote d'Azur meeting in
1988, We'll put on a parallel event, said
Francis, and we'll have some fun,..

Was it possible that a model with a
free-wheeling prop could still give us
some pleasure 7 Agreed, in Peanut, there
is no alternative. In Scale 66, too, but
we saw clearly at Ambérieu that on the
glide a free-wheeler would come down
quickly, even in a thermal.

 The 1983 NFFS Symposium provided a very
neat study of a P.30 model - measurements
‘of the glide, with and without propellor,
estimates of the flight coefficients, with
the conclusion that the model could manage
150 secs. in still air. But figures,
after all, are only mildly seductive to
your real modeller. On the other hand,
the American model press rarely publishes
P.30 plans and locally our imagination
clearly lacks sufficient stimuli,

-SUPPOSE WE-GIVE IT A TRY...

S0 a month after the cinallenge, 2 secret
test field in Lorraine saw the first
trimming sessions of a P,30 with a
PGI/TOP set-up., At first, too tight
circle made the still sceptical owner
pull a face. Cne good thing, however,
the 4 strands of moderately hard rubber
were very well suited to the propellor.
Some sanding of the side-thrust, then a

a




progressive reduction of the fin area and,
1o and benold, the model delights in
climbing vertically and when appropriate,
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in cork-screwing upwards without slackening
its speed., Half a dozen flights with the
longitudinal dihedral improved each time
were to prove that the climb wasn't at all
bad - regularly 130 feet and, seemingly,
nearer 160 feet at times. The only
drawback, of course, the horrible drag of
the propellor on the glide, There would be
| two reasonable tactical choices to reduce
| . as far as possible the duration of the

| - braking on the .glide by lengthening the

' motor run or to put everything on a climb
to very high altitude.

On our return, as reward for these
terrific tests, the model got a coat of fluo
and an evocative name. Because, pleasingly,
the latest, so—called 'Bastern' techniques
were found to be confirmed after having
already proved themselves on Wakes and C.H.
The features — a climb on the cruise with .
the model virtually hanging on the prop;
relatively a lot of sidethrust to avoid at
all costs a stall 3 seconds into the climb
~ the considerable nose up moment kills the
turn at first and the fairly small
longitudinal dihedral reduces any tendency
t6 level out down wind on the power-burst.
The remainder of the design has become
routine: a lot of dihedral, the fin as far
back as possible, a small aspect-ratio
tailplane, a right/right. trim.

The P,30 category seems to have its own
pecularities, especially in relation to the
Coupe d'Hiver models with which we are
familia¥. The length of the motor puts the
patural C.G. futher back and one quickly
finds oneself with a very long nose to the
model, which is harmful %o stability. So
lighten the tail as much as possible and
strengthen the nose ! A tube fuselage is
not the lightest we could have, but it is

As for the wing structure
good bit lighter then

robust to handle.
we need something a
for a Coupe model.

A FORTION

.~.--“\v"¢"‘——'

FURTHER DETAILS — the pronounced
tailplane tilt is tcompensated'
aesthetically by the fins remaining
vertical; the left one is higher than
the other. The fin area is reduced to
verge on a Dutch roll during the cruise
part of the climb. The free-wheel |
mechanism allows the propellor to be
removed: a U shaped wire, incorporating
the usual drive-arm, is soldered to the
shaft behind the propellor, with ordinary
electrical sheathing slipped over the
‘ghaft in front of the propellor. The
parabolic shaped leading edge of the wing
must reinforce the effect of the dihedral,
given the low aspect ratio .... visualise
for a moment the wing shifting to an
oblique angle of 20 or 30 degrees in a

gust of wind, The tailplane area is
markedly less than that in the
accompanying American plans, despite the
C.G. being very far back. Would this be =
due to less interference from the
fuselage, which in this case is quite slim?
Or to the relatively short nose, which
reduces the de-stabilising moment of tne

" propellor during the glide 7 -
Finally, it is not suggested that a C.G.
at 80 is the best formula. It just came
out that way at the first go. One can
always try a smaller tailplane. And a
lighter one ... because there can be no
question of moving the wing back and thus
lengthening the nose....

—

PG I
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in empirical method of TRLILIG ohkdooz rubvez models.
P = downthrist : the trzust-line passes through the C.G. on a
side view of the model (¢hus eliminating one najor
de-stabilising moment). G = gravity : the C.G. is fairly far
back. I = wing incidence : the more One reduces ine angle
between the wing and the thrust-line, the more the model will
climb steeply on low or medium power. Generally, 2 dejrees
difference between wirg and thrust-line is appropriate...
PCI trim can be used with variazble jncidence tailplane and
auto-rudder, but it is intended for models without variable
incidence. All the details are in Vi Coupe d'Hiver Special
No. 5. A FGI plen - Bob thite's yakefield Trophy winner,

t?ss.
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— A MINI TWIN FIN
T O P )

» Triple Optimel Permanent balance. Yorms for the DESIGH WING STAB. .. FYION

an outdoor rubber model, trimmed right/right without either .
variable incidence or auto-rudder. Section Undercambered 1/16  Flat-bottomed Bi-convex

4, The tailplane will have a low 1ift slope, therefore Thickness 6mm Smm 12mm
o flat bottomed or semi-biconvex, not pointed airfoil section L.E. 1/8 % 1/8 1/8 % 1/8 3/1 6x1/16
; an sspect ratio of less than 4. This will adjust the T.E ) 5/16 < /_'2 / ¢ /16 ex ¢
tsilplane 1ift contimuously during the olimb, so that at olte ¢ 3/3 3/16 x 1 } 3/16x1/1
every moment the angle of climb remains optimal. Spars 2 from_1/4>< 1/16 2 from 3/1 6{1/)2
" 5, The glide turn fixed by the tailplane tilt and the Ribs 1/16 light Q.G. 1/32 1/16

Je of the folded blades, with the fin at zero. The fin Sheeting , . 1/32

yuider in mid climb, due to the !circular airflow' effect
During climb tests, reduce the fin area to border on & i’
putch roll at medium pover " S S RIS
i *Longitudinal dihedral adjusted for the best trajectory . -1
 during the first three seconds of the power burst, "Then the )
0.8 sdjusted for a glide in ‘turbulent sir, -If the model ': l |
 'then too slow to recover, substitute ‘another tailplane . = i
“iith s greater aspect ratio (same ‘area) and re-trim. (The
"1ongitudinal dihedral will change only vexry slightly). . ..
{30P_can be used with PGI either with ‘auto-rudder on & ..
orward fin, or with any thrust-line position. 'In the latter .
¢ the further below the C.G. the ‘thrust-line passes, the ¥ i
pire the aspect ratio of the tallplane will have to be .o
inoreased. Details are in VL 35 and 39. el

will be placed as far back as possible, preferably behind : -
‘the tailplane (vhich gives the equivalent of a little 1ef1); K—_—/ )
; 1

Ri

1T ¥3m09d

uospieys |y

:
:

ENMEBLISH

'(/— 6 degrees right W
Right/Left; trim
6 strands of 3 1 or
8 atrands of 3 1 . 151
.- Plenty wash-in on .
right inner panel..3cm " l MINI TWIN FIN ‘
/ /TNAT , .
6,62 dnm?2 /\ \ \ 8o e have, however, found a genuine plan
_ | _{ incorporating a few details. Bob White's
| 152 pro 5l 2 ' 4 5 Wash~out 1Mini Twin Fin' is featured in the 1985
~3am NFFS Symposium. The adjoining plan is not
.\ M!Nl guaranteed to the millimetre, as it has
Wing 10 been worked out from a reduced drawing,
g;z; g ' N 410 the scale of which is not shown.
x:?se Em TW!}{ The great Bob outlines the thinking
: 1 : behind the model, MINI TWIN is derived
T from his Wakefields, which are well-known
J:;;: fu?:rs:;.s:egfficial \ FIN for their design, their structure and their
S roees fet. 83 their right/left trim. The small wing .
_ b | area facilitates a fast climb to zreat
Plan taken from ) , l:‘ altitude, with the aim of profiting from
¥FFS Sympo 1985 2,04 4w NVZNEL _ thermals. Trimming was not easy, as is
N ) 304 v Bob seen.in the nose and wing settings
- Wh.t required. Flying this type of model
e seems to have been so enjoyable that a
. 60 - smaller brother soon made an appearance =
- L T :';22 66 a P.20, 4gn. of rubber and one minute max.
) . ' » - 19 Construction details. The nose is the
. o e simplest imaginable, held in by a rubber-
¢1,;5_6 - { vE ' . ﬁﬁdﬁ,ﬁ,ﬁ tall band. Fins 1/16 sheet.
.1/16 doublers at nose and peg

VOLIL BRENNE
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Do you xnow aﬁything as devious as
getting a good friend started off on a
problem that he doesn't want to tackle,
but for which you know he has two or three
three first-rate solutions ? ‘Just as a
 favour, friend René, alias the Saint,
alias RJ, alias The King - JOS3IZN, in
fact, without mentioning any names -
has taken up his pen to reply to a couple
of questions, then his ruler to explain
his thinking, then a pocket calculator to
prove to himself that he was right - and
“here, then, is a perfectly worked—out
design that VOL LIBRE now has the

~ pleasure of presenting to you.

And why ? Because P.30 SAINT takes its

. thinking from sources other than the

contemporary Wakefield model. Its
designer specialises, among other

' categories, in Peanut scale and Scale 66.

' It was only a short step to apply the

[\

1

most successful features of Scale 66
models -~ do you remember the
LEMNINGRADEC ? - to the P.30 class.

The first point : lightness. Built-up

. fuselage, single piece wing, ribs fairly

far apart ..... in this way one can be
gure of finishing up with an airframe of
“only 40 gm, including, I would suggest, a
few precious grams of ballast in the nose.

Secondly : a low wing-loading. Mazximum
wing area, no unnecessary fancy touches
. gsuch as shaped wing-tips ... The great
' HOERNER himself insists on clean-cut
_extremities to cut down on induced drag.
-~ For strength (but also for its proven
: performance) we shall go for a fairly
_thick wing section - the LENINGRADEC one
"$o be precise, the co-ordinates of which
~'can be found in VL 54. 1In this case it
‘“is GREMMER who would be happy ¢ the wing
gtructure lends itself to the Yhorse's
‘ipib-cage" effect, which together with the
“gharp upper corner of the leading edge

provides very beneficial turbulence on
the upper surface - see the praises
“bestowed on BT406f and Go. 801, PM in
VL 68.

The third point, the corvllary of the
second : a long climb. The secret dreanm
of R.J. would be very surreptitiously to
increase the pitch of the propellor, with

o
i,

HSIT9SMN3A -

the help of a boiling cauldron of some
secret Gallic potion «.. but, of course,
‘this is strictly forbidden by the riles.
So, we shall fall back on a less powerful
motor, 6 strands of 3ma rubber, with a
longer run. Ve should then get consis-
tently a 130 - 140 second run without any
outside help and without winding too
destructively.

The trim will be right/right. The motor
can be with advantage lightly streiched
between the hooks - if necessary, roped as
in the good old days, but this will depend
on the freewheeling systen which we fit.

A preliminary calculation puts the C.G.
between 51 and 55 . The first figure for
initial trimming, or possibly for a model
that, shall we say, has been rather hastily
huilt, The second figure for careful
builders, as long as there is a noment arm
" 0 at least 425mm (the distance Ddetween the
leading edge of. the wing and the leading
edge of the tailplane}. Of course we can
move the wing forward or back a bit to get
the C.G. in the right place without adding
any ballast. But don't forget that a
shorter moment arm means that the C.G. must
be brought forward slightly. Finally, we
shall not finish the wing fixings until the
initial trimming has been carried out.

Some construction details nct shown on the
plan. The fin outline is in 3/16x3/32, the
spar 3/32 sq., ribs 1/32 +. The upper part
of the fuselage below the wing is
strengthened with an extra strip of 1/8 sq.
Reduce the cross—section of the fuselage
longerons behind the motor peg to 3/32.
Sheeting at the centre of the wing - 1/32.
If you use a winding rod and tube to give
protection to the fuselage (you will .. it's
so marvellous to go all out in P.305 .o
obviously leave the front cross-section of
the fuselage at 30x 30,

Our friend René points out that P.30 SAINT
could become an excellent Open category for
juniors. It would suffice to give it a
single ~ bladed prop of greater diameter ¥
and a slightly heavier motor. We call it
FIC. SAINT. (The * is a note from the
author : do not go beyond 40% of the wing-
span or you will have terrible problems of
trimming?!).

-~

GOOD C.G. PLACEENT

For a very precise method of caleulating the PCSITICH
0 THE C.G., Geveloped by René JO35ITH, see VL ¥o. 12 and 13,
Tt takes account of such features as - type of model, wing
position, airfoil section, aspect ratio, flying conditions.
Here are the coefficients used by our friend for the 2,30
SAINT design @

Ki=20+4+3~-4
for — wing on the fuselage, under- cambered section, 21l
veather trim.

KS=25+0+1
for - single fin, flai-bottomed tailplane.

A reminder of the whole formula - 1 5 1 0
C % = KA + XSx 35 % GL x EP

an oy QN
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ENota: facultatif _:
porte clas avec médaille :20F  plastique 11 F B - '.
coffret plexi " super " :153F presse papier marbre 15 F

O e
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A Notre identité
% avec des idées pour vos
recompenses ou cadeauxgl

....

J'ai souvent regretté que nos coupes n'etaient pas

mentionnées " DOL LIBRE " ?2........... et je veux vous croire \

satisfait de cette opération publicitaire :
Possibilité d'envoi plus timbre - CCP 55 Frs les dix ' "‘
Pierre GRLLET CIDEHR 16 - 4 rue du Dr. Schweitzer 3//
33127 MARTIGNAS - i{_)“

tnus avec l'auto-coilant

B-I.J..‘"?Fl:l

Betterie (diamétre 10 mm>>> 30 mm)
longueur de vie + d'un an.

Circuit de temporisation précéblé. F
Masse de 1'ensemble 20 g avec BA.

Sou 12Y. 16¥ 22 mm
INTERRUPTEUR
LOGEMENT BATTERIE

13 rue rdes Chasses
67 0006 STRASBOURG ROBERTSAU

Serge GARDET frais de pOrt incius

| 1ivrable i mmadistement|




; @ A T1-Single function
' LIGHTWEIGHT *D.T.' TIMERS - NEW MODEL ! o oT
NEW A4 :- The World's first commercially
available chuck glider (HIG) o
DT timer.
A 2-Dual function
Lightweight: A1 - 5g A2 - 5.5¢g ;1 DT & VIT-AR
A3 - 6g A4 - 4,5¢g
Models A1, A% and A4 have a pull-to-start
pin K¢
Prices: A1 - $19 + B1 p&p, A2 - £21 + g1 p&p A3-Triple function
A3 - 825 + #1 p&p, A4 - 19 + £1 p&p ;'F’ot.vn-maopn
Order From:

World Free Flight Supplies Ltd
4 Candowie Crescent
Baulkham Hills

NSW 2153
Australisa

A4 —-Chuck
glider

O

A l'occasion des concours indoor en URAM N°8
Pour le touriste , Penne d'Agensis , c'est en Guyenne
“%un promontoir charmant

" pour nous AERQY.L.....
. réussies.
Presse,

municipalité,

- habituelles. Nous pourrrons

. public
- est la chance de la vitrine du YOL LIBRE (pensez-y!)

ttttt

dévoué Paul Frédéric.

Sachez qu'il fut pilote de B 25 Mitchell et aussi qu'il j-fj{ﬁ{ff
arrivée
% tardive au YOL LIBRE pour cause de circonstances hors =
% France. Qu'il ne manque pas de m'adresser ainsi qu'a la ij:-jjl}
,idées , remarques ou critiques constructives -+

= n'exprime aujourd'hui qu'un seul regret - son

=7 Fédération

sur la vallée du Lot, mais c'est ...
. une rencontre hivernale des mieux =

< représentants
- CLAP-UFOLEP, sont de 1a partie, jusqu'd votre déléqué =%
. ¥.L., qui ne manque pas d'y ajouter les relations publiques =7
encore mieux faire en I
: informant la presse par avance ,en direction d'uncertain :.}ff.:
: colléges 6coles particuliérement . Car 'indoor o

Cest lé une vérité que lami Jacqueq DELC‘RUIX a :Z}:j{
R0 René =i
'i{-f}:}j JUGIE, pour cette continuité annue]le & son equipier o
i Raumond Schmitt et aussi tout spécialement & l'animateur

, démontrant son ardeur & la cause YOL LIBRE . :

Je souhaite donc que sa période de retraite soit ;:{:;{}
toujours bénéfique et que cette étoile qui brille quelque =
part dans le ciel Tui soit longtemps protectrice. Pour que :j}j:-}
de nombreuses années , nous rencuvelions le plaisir de lj-jjﬁ
participer & ces copncours , de golter & 1'accueil et & la =3
chaleur de nos restaurations dans cette typique bergerie
amenagée 7 &
Empli des ces espérances , je sollicite notre ami i
SCHANDEL pour parution dans YOL LIBRE .

Amitigs du Sud-ouest .

Pierre Gallet.
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L’éditorial de la rentrée
88 ou ... SVP, halte aux
sectarismes:

“Notre role 4 “4A" est-il seulement

1 de ‘chercher a sauvegarder notre

! patrimoine modéliste en voulant.

plus des modélistes... et quils

feraient mieux de construire des .

avions ‘grandeurs, qu'ils font du
tort au mouvement, etc... etc...

' ces mémes, ignorant tout... du

‘'conserver seulement. les mode-:

iles? %
Il m'apparait, au risque de passer
pour un présompltueux, que notre
réle ne doit pas sarréter 1a, car

que sera l'aéromodélisme dans-,

une génération ou deux? Peut-on,
croire, . trés sincérement, que ce
qui fut nolre cher vol libre sera
encore vivant, et méme. sous sa
forme actuelle? .. : ;

Est-il réaliste de refuser l'évolu-
tion des techniques et des menta-
ltes2:(0) s i VS

restant (et méme, la plupart du
temps comment vole un avion ou
un planeur), critiquent les enfants
(fréquemment plus 49€s qu'eux!)
qui font voler des modeles vol
libre!!!

Tous ces hobbyistes volant avec
des eéquipements ‘radio” bien
SUrksE X :

Quant aux pratiquants de ce
méme vol libre, -je les entends

_ hélas bien trop souvent, étre a la

limite de Ia tolérance envers ceux

' qui ne pratiquent pas comme

Aussi nous nous devons de nous |

poser la question puisque l'ambi-
tion de‘notre association est de

L " penser & la sauvegarde de tout le
patrimoine, et pas seulement ce-,

‘lui que nous avons fait vivre il y
a... longtemps. . iR o
"Oui mais pour assurer une telle
tache il nous faut étre a l'écoute
de ce qui se fait et de ce qui ce
dit. Ay = R
Or, que voyons-nous et qu'en-.
tendons-nous sur les terrains? -
Beaucoup de seclarisme hélas!
Je m'explique, ' les  pratiquants
.des gros modéles, enfin la plu-
part (ce quiil est courant dappe-

ler ‘les pelits gros") pensent et :
disent que les autres catégories.

'ne sont pas trés intéressantes,

trop souvent en bombant le torse, |

“Et pour les fanatiques des in- -

eux, les seuls modeles ‘dignes
d'intérét’, c'est-a-dire les modé-
les sans “TSF" a bord!

_doors... n'en parlons pas, il ny a

pas de place dans le modélisme

pour ceux qui ‘péesent’ plus de

" quelques grammes!!!
‘ Je citerais encore les amateurs

croyant ‘quiils sont les papes de .

admettre que ces modeles valent-

trés cher, mais ce n'est pas, &
mon sens, ‘le seuil critére qui
permet de justifier la supériorité
d'une catégorie sur une autre.
La grande majorité des modélis-
~ tes font voler des appareils de un
a trois. kilos et considérent que

i

A

basse et croyez-moi, avec

i ¥ , y v
¢ précurseur et la formule a

les pianeur

ete supprimés
————————aannans g P SO0 eSS

de vol silencieux, planeuristes de
tous crins, ou de propulsion élec-
trique sans oublier les absolutis-
tes que sont ces merveilleux
maquettistes. ;
J'en passe, car je pourrais citer
bien dautres types de gens qui
font voler des ‘trucs” qui ressem-
blent & des modéles...

Tous sont persuadeés que le voisin
ne fait pas de modeéle -réduit!
Attention, je ne mattaque pas a
tel ou tel individu, je ne fais que
vous sensibiliser sur ce que Jjen-
tends ici ou la.: VAR

Jaeromoaielisme « Ja - veux. bien | Vous pensez peut-éire que jexa-

gére? hélas, trois fois helas, non
tout ce que je rapporte est bien
réel et si l'on veut bien se regar-
der dans un miroir Nous nNous
trouverions dans l'un des cas

at
@ tes profils ulilisés a époque c'était pas de
5. - la tartel), Ung “tentative pour effectusr
gs Cette epreuve ‘& partir d'un remorquage
{ i Kistfer (Montauban) gue.
)} Laffite remorquait (avec son multil) mais }
s/ personne ny a cru surfout pas ala FFAM §
21 o0 régnaient en maitres a I'épogue circu- | =
-\ laristes et val libristes, disgiplines que "t'k!us § 3 i g
personne ou presque ne pratiquaient plus. | g Che b
Q : Lo Tl o - E ¢est une cert
N o egeme~ - in du F3BY)

erformant ;
aine idée du vol a voile (bien

mais en technique pure |

Je Nat VRAIMENT PAS (&

ci-dessus & un moment ou & un
autre. - ¢ ;
Vous pensez encore (heureuse-
ment!) que c'est une position fa-
cile de critiquer? Si j'ai décide de
l'écrire  aujourd’hui c'est que,
beaucoup de pratiquants, de res-
ponsables, et méme de respon-
"sables de revues se posent des
questions sur lavenir du modeé-
lisme dans notre pays. Nous de-
vons tous réfléchir, ensemble, a .

cette évolution de nos compor-

tements. Et si je me permets de
le faire, ici c'est plus pour que ce
plaidoyer conptre lintolérance soit
repris a l'extérieur de “4A" qu'en
tant que pratiquant de toutes les
catégories ci-dessus et qu'en re-
dresseur de tert, comme beau-
coup pourraient le penser. Je
crois en ce que je fais et ce que
je dis, et c'est pourquoi je desire
préserver notre mouvement de
ce sectarisme qui semble se dé-
velopper depuis quelques an-
nees. y
Je sais aussi que je ne suis pas
seul a vouloir mener ce combat et
que plusieurs dentre vous m'en
ont fait part. Reéagir contre ces
attitudes ne pourra que renforcer
notre sport, et aussi la cohésion
au piveau féderal, seul organe
représentatif de nos actfités.
Il n'y a pas de ‘petits" modelistes,
comme il n'y en a pas de “gros”...
Nous sommes tous des passion-
nés de ces appareils que nous
appelons des modeéles reduits
davions. ;
MICHEL PIERRARD

(?) Notes de Jean Champenois
(partageant les idées ci-dessus).
Le privilége des membres de 4A,
clest le privilége des ans, celui
d'avoir vu le modélisme actuel
naitre et se developzer. Cest
donc & nous™qu’l cppariiznt de
nter dintégrer icuies ies for-
mes du modeélisme, ce modeé-
' Jigie nous l'avons vu évoluer et
. gela aurait dd nous vacciner
contre toute forme de secta-
risme. Je dis bien ‘aurait du”...
i nous réfléchissons a notre
'ssion de rapprochement des
diférents aspects du modélisme,
nous devons nous rendre compte
notre influence szra d'autant
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