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2% CHAMPIONNAT de FRANCE 1988 - Andre BONNOT ( classe 54 1)
A ( UNION AERONAUTIQUE ORLEANS COLONEL MORLAIX)

CG 55%
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otozenie steru
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Potozenie steru w locie swobodnym

podczas krazenia na holu
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Podz. 1:5 | konstr. S. Kubit
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- Progremme dur et impitoyable pour 'entrainement et la

. national { DO-SAAF ) . Les choix et la philosophie suivis

E.CERNY A SCHANDEL
Les aéromodélistes de 1'Union Soviétique sont depuis de

longues années & la pointe de 1'élite modiale, et ceci:hien 2

slir aussi en Yoi Libre. On peut se demander comment ils
procédent pour leur sélection nationale. )
La préparation se fait sur plusieurs années.
Cheque ‘année en fin de saison on choisit dans chaque
catégorie les six candidats les plus représentatifs. Pour
cela on tient compte des résultets mais ausst de la valeur
morale et physique , tout comme de la constance sur les
derniéres années des candidets. Un entraineur netional
connu et reconnu est responsable de 1'organisation. - s
La préparation réelle commence au mois de ¢
novembre & Moscou, par un séminaire de deux ou trois
jours. On présente les constructions , modéles , dans les

différentes catégories, avec les commentaires personnels =:
" et des discussions collectives. . :

Au mois de mars ou avril , selon les années a lieu
un rassemblement a Taskent , Alma Ata ou silleurs sous
en ciel tempéré et clément. Stage de de 15 a 20 jours .

préparation de 4 modeles pour chacun. -Chaque vol est
surveillé et jugé par V'entraineur............ ‘Toute phase de
vol est notée . Toutes les notations sont traitées
statistiqguement aussi bien pour le matériel que pour le
personne! , pour déterminer les meilleurs.

A partir  du mois d'avril , les candidats volent
lors de concours dans les républiques ol le temps “est
semblable & celui o4 auront lieu les Ch. d'Europe ou'du
Monde.

Aprés. 4 ou 6 de ces concours on choisit
définitivement les équipiers. Des modifications sont
possibles jusqu'au dernier concours, afin de réunir les
meilleurs.

Avant le départ pour unch. du Monde ou d'Europe
on organise pour 1'éguipe un stage de préperation de S a
10 jours.

Comme on peut le constater cstte préparation est
des plus sérieuses . et longue dans le temps. L'entraineur
n'est pas un bénévole mais un employé de I'organisme

.expliquent en grande partie , les brillants résultats

enrégistrés les derniéres années par les équipes
soviétigues en  vol libre . I y.1a de quoi
s'inspirer.......coo.o...... ~ : : o
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Warum haben die russischen. Frya_iﬂié_:géx_‘
soviel Erfolg in den letzien Jahren . Eine
berechtigte Frage , auf die es eine Antwort gibt
il

FORTS - S€LTE 48], —

i: repliées faisant effet

» type "légeérement accrochée”,

%@ modele bien droit,
# a grande vitesse. Le remontage se fait héli-
. €@ branchée (gains:

% pareil . pour - les réglages,
S diaile moins.creux & 1%avant,- la partie cen-
. trale  du fuselage tout en planche 20/10 et

‘ont obligé a une importante optimisation

-ancien

Coupe-d®Hiver vaingueur
du Challenge Henri-PRIOUX
et du Provence / Céte~d’Azur
b et 13 novembre 1988

Le modéle est délibérément  "tactique".
Le plané, moyen en raison de la petite sur-
face totale, commence A bonne altitude... et

-resserre la spirale & la demande {(grand dig-—

dre associé & une petite déive, les pales
en plus de contre-
dérive a l1"avant). La grimpée moyenne est du
fait cabrer le
modéle a fond dans la moindre bullette {(fai-
ble écart entre axe de traction et calage d’
aile)... la concurence sy laisse volontiers
berner. La grimpée en surpuissance est guasi
verticale, ne montre aucun palier vent
arriere (Vé longitudinal le plus
possible, associé & un fort diddre). Lle
vireur, trés important pour un réglage droi-
te-droite, est ‘“compensé" par le faible
écart aile-traction, mais il faut lancer le

presgue verticalement et

6 secondes...), 17anneau
amortissant assez bien les explosions éven-
tuelles. La broche arriére de 1%écheveau est

w5 verticale {(gain: 3 secondes, pas de clavette
W a retirer).

oo un retour déthermalisé pas trop dangereux en
C été (mais Octantop 1,

Enfin, la petite surface permet

méme taille, est bien
parti un Jjour dans le grand ciel tout blew)

Le successeur Octantop 4 est  tout
avec un  profil

guarts de coguilles 10/10 '{c’est plus 1léger
qu’une structure entoilée). Les deux modeéles
de
. Avec 30 nm de plus pour le
diamétre, la stabilité latérale a la 3Ieme
seconde de grimpée était insuffisante
décrochage au moindre chahutage, le taxi re-
fusant de serrer la spirale aprés la ligne
droite initiale. ; f ‘

Les écheveaux sont encore du Pirelli
pas trop ramolli: Avec de la gomme
la petite surface d’aile devient un

1*helice..

molle

~bandicap certain.

L4 30

faible .
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roseau ¢ 6 mm

Structure
balsa 3 x 3

FDV époxy
¢ 20 mm
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1e orbereitungen r ¢ Zusammantreffen in Tachkent , Alam Ata oder sonst

Nationalmannschaft gehen Gber Jahre . Jedes Jahr i

beim Ende der Saison werden die 6 Besten in jeder
Kiasse auserwahit. Dabei kommtes nicht nur auf
die letzten Ergebinisse an, sondern auch auf
moralische und physische Qualititen . Konstanz in
den zwei vorhergehenden Jahren ist auch gefragt.
Ein desiegnierter Nationaltrainer wird ernannt.

Im November triift man sich in Moskau,

Modelle werden vorgestelit und diskutiert 0ber z¥ei :-

bis drei Tage.

wo in Russiand unter schunem Himmel. Schweres
Tmining unter harten Bedingungen . 13 bis 20
Tage | mit 4 Topmodellen | Der Trainer Gberwacht
alle Fluge und alle Teilnehmer . Jeder Flug wird
bewertet . Die gesammten Ergebnme werden
statistisch erfa.Bt und ausgewertet , um die besten
Modelle und Teilnehmer zu ermitteln.

Ab April fliegen die Auserwahlten in
verschieden Sovietrepubliken wo das Wetter , den

* EM. oder WM Orten ahnelt. Nach 4 oder 6 solcher

4432
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24 au 30 fuillet 1989
Le COLLET d"ALLEYARD

Encadrement | |
G. Martherat et A.Schandel
12 stagiaires possibles-hébergement
complet et frais de stage inclus 2100 F
C—/

Frais de transport remboursé sur tarif

S.N.C.F. 2 eme Classe
. I |
Inscription des candidats aupres des FOL

du département ou aupresde Uol Libre
qui transmettra.r

pour planeurs long: 82 cm
[| diamétres 16 mm >>> 10mm

L i

- ithewtrbe wird die Mannschaft aufgestelit.
I piich ist es bis zu letzt ein oder auszy steigen um
ti.) beste Mannschaft zu haben .

. Vor der Abfahrt zur EM. , WM. wird noch
2in 3 bis 10 tagiges Treffen veranstaltet,

Wie man sieht ist die ganze Sache ersntund
selektiv | Der Trainer ist bezahlt vom nationalen
Verband ( DO-SAAF-) . Der gewahlite Weg und die
ganze Philesophie, zielen auf den Erfolg der

Mazanschaft und die Ergebnisse sind ein
frapanter Beweis dazu ...
kann sich davon inspirieren lassen ... .

oder nicht .......... es steht offen ...........

| masse de 22 4 25 g - couleur
{ noir ;

! EvoLviBre
< ;.‘:5:2.1?:‘-: R R SRy
T

T

| La piéce 65 F + frais de
| port. Commander auprés de

Stadthalle- Saalflug
18 JUnI 1989
STADTHALLE YAIHINGEN /ENZ
Heilbronner Str. 29
hallenhéhe 9,1 m
Wettbewerbsklassen FI1D-THund FID X
Einschreibungen : Udo KIEHNLE
Ziegelgartenstr. 3 ;
7143 VAIHINGEN an der ENZ
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Marjan KLENOYSEK dipl. ing.
Mitcinskega 8 63 000 CELJE

Yugoslavia

"VOL LIBRE® IS THE QUTSTANDING INTERNATIONA (i o
MAGAZINE / NEWSLETIER WITH 850 SUBSCRIBERS :,j
WORLDMWIDE  DEMICATED ONLY To Fre: FLIGHT. f;;"'-
T 15 PUBLISHED EVERY SEcond r‘\m:\m W FuANcs
BY ANDRE SCHANDEL . *VOL LIBRE' CONTAINS }.—j;-
MITICLES ol AL ASPECTS OF FREE FLIGHT — e
MAINLY IN FRENCH BUT ALSO IN GERMAN AND A%
"ENGLISH — AND ALSO A WEALTH OF PLANS oF
MODELS AND TECHN\CAL DETAILS. * VoL Ligge’ =
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THE 1887 NFFS SYMPOSIUM. o5

EACH ISSUE CONTAINS APPROXIMATELY €0 PAGES
B5" % ILEY. "VOL LIBRE® 1S SENT BY BURFACE

MAIL DIRECTLY FRoM FRANCE . PLEASE Auow ,‘:;
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. N'empéche que 1a bonne humeur était présente , avec
7 lajoie des retrouvailles , salut Jean, boujour Jean Pierre,
; bongmrno Julio , malheureusement ternis par 1'annonce du

o mces de Glohtto , ce grand modéliste turinois ancien
"0 temps ne suspend pas nos vois ...." vainqueur de la coupe , dont la gentillesse et la modestie
£ A cette incantstion annuelle, cette fois encore ( % étaient un exemple pour tous. On vous embresse Mme

:Z croisons nous les doigts mes fréres de la Cite ) le temps , ;i # Giolitto.

+' cette déité des vol-libristes & répondu , en maintenant au '{;«'ﬁ Et cette discutaille quel'on arréte que parce qu'il
i stable son ensemble des facteurs pour nous donner un ciel fGUt “yaller "

¥ couvert , un peu de vent frisquet et des bulles sitdt passées -, Le concours per lui méme a été tres clair . Dans ce
W, 8itht dnuees C'est & dire une météo correcte pour 18CH genre de conditions climatiques, gaunt il n'y a pratiquement
% duLuc, vu la portmn du terrain que 'on peut utliser ,en % +% pas de réchauffement de V'atmosphére , 182° d'amplitude ,

:j hordure de la clture , des batiments des paras et de la 7% le Luc offre une bullométrie difficile & saisir et un départ
3 rangée d'arbres longeant le ruissesu . Seuls quelques %% apparemment bon ne signifie pas automatiguement le 120

¥ malchanceux ont eu & décrocher des branches hautes , leur ;~ au bout. Pour déjouer les bullettes pieges , un peu
¥ modéle victime d'un caprice de vent tournant jusque 18 ; b d'opportunisme de la grimpée et une mise au piont

~'4 paralléle aux obstacles. " % porfate sont nécessaires. %
o 4437 =




Des e premier vol ( 12 maxis seulement ) une
bonne partie des concurrents était déja éliminée . Au second
vol , encore plus sélectif ( 8 maxis & peine ) , ils n'étaient
plus que ( &240".Le 3émevol étant fatal &J.P. Solengo
(97) & J.L. Rouguier (88) et & J. Gastaldo ( 70!) Les
rares maxis réalisés & ce tour ont surtout: servis a établir
le classement & partir du 3 éme, pardon de ” 18 * troisiéme ,

=
Sy
=

nsu.ut““"kusu q

car Louise Molla signe un des exploits du jour ( 3 éet 5&)
ne manquant le fly off que de 4 petites secondes . Allez la
Minouche, I'année prochaine ¢ ‘est dans 1a poche ( voir plus

ot
AR

L
i,
nib3IR}

|

loin). -,
ls n'étafent donc plus que 2 avec le plein : Jacques E[[,g, (¢ R Dupg,ft, [u M3V, ..

LARUELLE, le Sudiste et un classique “ box" et Jean : ¥

WANTZENRIETHER I'Estiste avec son modéle & cabine :MC g La fréquentation des ‘“petits” concours est
derriére I'aile, son roseau qui plie peu et tiens tiens un ¥ mtsructive. La population des tortilleurs de caoutchouc
empennage qui reprend de l'allongement . La boucle %% (tout au moins dans le midi étant en stagnation , poser la
serait-elle bouclée ? Et chacun avec une technique de <% quesﬁon aux modélistes qui représentent des “clients”
dépert différente . Jecques se fiant @ son therm\stor m potentiels de savoir pourquei ils ne participent pes 4 la
Terraillon et Jean a son flair . C'est le flsir qui a payé avec 7 Coupe d'Hiver qui procure sa pleine journée da plaisir eté
un chouia d'opportunisme (131) . Le Terraillon lui est <% laquelle ils viennent souvent en spectateurs , c'est obtenir
rosté deseapérément plat etlee 101" de Jaoques ont einei ,;z une réponse , presque toujours le méme . C'est a confection
donné la victoire & Jean , une Coupe aprés laquelle il % du bloc nez-hélice qui rebute |, soit par manque de dextérité
courrait depuis pres de 20 ans . N'est ce pas lui qui tltralt o (!) soit par absence de technigue (11).

dens VOL LIBRE ily & deux ens : << |1 ne faut jemais Ce probléme s'est posé également aux Etats Uniset
décrocher>> eg;»,f la solution a été 1'introduction i1 y a quelques années de la
Etsiencore ilenétaitrestélat......... i+t formule P 30 ( inches) etdepuis s fréquentation a été

Un tour d'horizon rapide ne laisse entrevoir que peu : en constant progrés . Toutes ces raisons m'ont incité &
de nouveaux moddles , 1a grande majorité des participants N,,jé promouvoir chez nous aussi Vattrayent P 30 , vite
¢ construit , peu onéreux en organisant en perailéle su
+% Challenge Jepgues POULIQUEN une Coupe pompeusement
7 beotisée JFF . Le doigt dans 1'engrenage en quelque sorte.

' "": Je n'espérais pas en une  participation
Peprﬁﬁﬂﬂtaﬂt des vainqueurs en puissance , vient avec des ;*: exceptionnelle dés cette premiére édition_mais elle aété
appereils éprouvés et le retour sux 80 g n'a pas fait = % . suffisante , de qualité et prometteuse. En notant aussi que
éclore une génération de modéles pour qui le maxi est une ;¥ dean Wentzenriether a été le héraut el le héros du

simple formalité , ni un nivellement des valeurs . Faire le ¢ concours. Je ne parlerai pas technique ou réglement ici (
plein reste toujours un challenge et cest tant mieux. « je sais que Jean a préparé un article dans V.L. ecnsistant

NS
._‘.
'.'u

- sur le sujet ) mais simplement vous dire que son P 30 est

¥ie immer in den letzten Jahren hat der “Z yne flache dans le ciel , que mon modtle est celui de
Wetiergott unser Flehen erhort ! Grauer Himmel ,ein ;% Mathérat ne sont pas mal non plus , que tout le monde 8

kleiner frischer Wind und venig ¢ i volé et Lolie Pouli .
quen & vu les quelques hélices Peck qui
Temperaturunterschiede ~ ergaben  auf  dem  lui restaient e stack dispareitra en un ol osf |

reduzierten Flugfeld” gute Flughedingungen. — & 2 L'édition 89 de la JFF promet d'tre chaude ( jo

erfuhren wir auch den Tod von Giolitto aus Turin #:% F'°"°° mémo qu'il y aura uno ooupe deo domes ).

der hier schon einmal Sieger war . Ein diskreter und ;*; Je disais que Wantz aété le heros de la rencontre .

angenehmer Mann , unser Beileid gilt seiner Frau. ".- c: 093t qu'il n'a pes attendu longtemps pour gagner . 11
Schnell sah man daB es nicht einfache sein 7 remporte de haute lutte le concours réussissant per 18

wirde die Muxe zu fliegen . Schon beim resten~ ledoublé du jour. Du net , du bien fait, de I'édifiant . Bravo

Durchgang vielen grofSe Namen durch ! Beim % i Jean ...

Zweiten noch etliche . Zu bemerken das sehr gute -.:

Verhaiten der "einzi F Tonies Molls die - Quelques mots quand méme sur la formule ? Le
erhaiten der "einzigen Frau " - Louise Molla -die ;¥ potentiel d'un bon modele approche celui d'un CH et il
mitflog ( 3erund5 Plaz ) alle Achtung . : P PP

'Am Ende gab es noch 2 Volle : jacques Laruelie > apparait qu'il ne faut pas trop compter sur le plané pour

" ’:‘ allonger le vol, la roue libre étant un frein puissant , donc

;:ﬁctzi“:::e l}?:njﬁ E:;f?:‘s':et‘zgz :xmoinin - les longs déroulements ne semblent pas convenir . A
Poka! dem er schon Jahre lang nachlief. ”_fvdemontrer A premiére vue , un bon stab et un centrage
Sonst gab es im Suden nichts Neues. % arriére avec faible ¥ donnent les mmlleurs resultats A

‘ ' ‘ ;;i"-;? mnﬁrmer
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L'hélice 1a plus utilisée est la Peck Polymer 9 1/2
inches , peu chere et relativement facile & se.procurer. L8
simple dent de loup étent trop rustique pour un bon *
fonctionnement , une bonn roue libre est recommandée , <
systéme Vincre . A conseiller. Bravo encore et merci & tous
, au travail et & 1'année prochaine. .

La remise des prix s'est effectuée au resto du coin %5
ol Von va surtout pour étre entre nous , le repas se
prolongeant fort tard dans 1'aprés midi tellemntoadiscute

et 11 convient de remercier comme il se doit 1'Aréo Club =}

J-

Yauclusien ; les Lavenent , Lavigne , Lolie Pouliquen ,tous
les aides , de maintenir chaque année I'épreuve dans cette *
ambiance qui fait du VYol Libre cette activité qui nous
remplit d'aise et qui efface le temps . Rendez vous oompte
cela fait 20 ans que Jean Wantzenriether vient au Luc *. *;
Pour moi c'était hier ( * et 8 Levens )

T D IR Sy

PRI

1- 1- WANTZENRIETHER J. 360 + 132

3ESIEES

; 2- LARUELLE
, Jacques 360 + 101; 3- MOLLA Louuse 356 ; -4
W ROUQUIER Jean Louis 350 S5- MOLLA Louise 344 ; 6-

5 % BUISSON Guy 340 ; 7- SOLENOO j.Pierre 337 ; 8-

¥ GASTALDO Giullo 333 9-ROUQUIER Jean L. 328 ; 10-
5 GIUDICI Guy 320 ; H— GARRET Claude 319; 12 -
% SOLENOO J.Pierre 318 13 - LAVENENT Henm 310

;14-GASTALDO 6Giulio 310 1S . MATHERAT Georges 305,
i 16 FRUOOLI J. Francis 305 ete.......... 29 classés.
CHALLENGE . POULIQUEN
MACNSE 1030; 2-A.C. ROMANS

. 1015; 3- MAC
NARSEILLE 682.

!JI-J

e AR

Jean FRUGOL| 347
Georges MATHERAT 325
Eugéne CERNY 183

Claude BLANC 172
André GINIER 163
J.Claude BLANC 122

Auf neuer Bahn...

In Sudfrankreich , wie mdeﬁvo, werden die
"Gummiverdreher” immer weniger ... | Was kann

man dagegen tun ? Diese Frage haben sich auch
schon vor einigen Jahren die Nordamerikaner -
gestelit. Als Antwort haben sie die Klasse P 30 ( ::
mit einer .im

inches ) eingefuhrt. Modelle

FREE FI_II;HT SUFPLIES
MATERIEL POL LIBRE

herksmmlichen Verkauf erhaitbaren Luftschraube 2|  FRIEFLUGMRATERIAL

versehen. Also keine Probleme mit der " Latte”. Um 3
die sache 2u testen und neue Gesichter zu gewinnen

MJWOODHOUSE |, 12 Marston Lane

fand neben der CH von le Luc ein P 30 Wetthewerh ,,: EATDN' NDRWICH- NORFOLK

Und gleich ging es hoch her . Sieger Jean
Wantzenriether , mit einem “Pfeilmodell” das steil in
den Himme!l schieBt !

Es sei zu bemerken daB8 man bei solchen
Modellen nicht so sehr auf den Gleitflug setzen
kann, -die frei drehende Latte ist eine stramme
Bremse !- Steigflug also vorderrangig, Schwerpunkt
ziemlich weit hinten , und schwache EWD. Proppeller
Peck Polymer 91/2 mches Also Leute an dle Arbeit ,
um bheim nachsten Mal dabei zu sein.

It Pt
SRR BTN

-2
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NR4 6L7 ENGLAND
{0603 ) 57754

The theory behind this little operation i3 to supply
items which are needed by the free flight modeller
that cannot be rreadily obtained through the normal
model shop outlets. | supply the goods by mail order
inthe main. | am not a shop . However ,if you are
passing through Norwich you are welcome tocallin
for odd bits and pieces. | get a lot queries nowadays,
| will try to answer everybody. However please re-
‘member to enclosed a stamped addressed envelope oor
reply coupon.

o

2 —|Pour tout renseignement ecrire 8 J. M . WOODHOUSE}

_Fir alle Anfragen an J M. WOODHOUSE schreiben




BIG MAC eat juaque 1é mon seul essei
dens la grande envergure.( grand
allongement ) Les contraintes
vinrent en gqrande partie des
dimensions de ma caisse. La corde et
le partage de 1'sile en 4 morceaux de
75 cm en furent le résultat. La
structure des ailes est inspirée de
celle de mes planeurs A2, Les diédres
sont amovibles . Clef d'aile en acier

Ahdlsp SCHANOE

BIG MAC ist mein bisher einziger
Yersuch  eines GroB Modells

Wesentliche Rsndbedingung waren
die MaBe meiner Fliegerkiste { s.0.)
Flichentiefe  und Aufteilung des
Fligels in 4 Stiicke & 750 mm
haben genau diese MafBe als einzige
Begriindung . Die Bauweise mit
Kastenholm und angesteckten Ohren
‘entspricht  meinem neuen A2
Modellen und in der Mitte habe ich

“L‘\;’ﬂ& = e e -“_:'j__-.m —

‘fr ;Hi'iﬂ

de 1 X 7 mm, le tout est fixé sur
cabane avec des élastiques.

Le systéme de guidsge est
celui de Schiissler avec un aimant de
30 mm, juste suffisant . Masse
totale de 4609 et le modéle est
incapable de dethermaliser avec le
seu] stabilo! j'ai du rajouter un petit
parachute , encastré dans le fuselage
sous les ailes , fixé & V'arriére du
fuselage i1 est extrait de celui-ci
par un long elastique ! J'ai bien mis
deux ans , avant d'avoir le modéle en
main , et je ne pas vous conseiller
pour cette raison de construire le

— e b A ~a o
/S

einen kurzen Hochkantstahl 1 X 7
mm als  Yerbindungselement . Das .
ganze ist dann mit Gummiringen
auf einer einfachen Wippe befestigt ,
die iiber die ganze Fliigeltiefe reicht,
und bei 35 % drehbar gelagert ist .
- Uber dise Wippe kann ich die EWD
verdndern , sallerdings nicht in
- Kombination mit [ntervallkreisen.
Die Steuerung ist original Schiissler
mit einem S50 mm Magneten; Das
reicht gerade so aus!
Bei 460 q Gesamtgewicht ist
' das Modell mit Klappleitwerk allein

ELyvew

modéle . Un modéle avec moins
d'allongement et aussi léger volerait
sans aucun doute aussi bien sinon
mieux........ mais i1 me faudrait
encore une autre caisse.

nicht zu bremsen . Erst der Einbau
eines mit Klappleitwerk gekoppelten
Fallschirms war die Losung , dieser
Schirm ist im Kastenrumpf unter
der flache  untergebracht , am

e —
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Rumpfende befestigt , und wird von
einem langen Gummiring  nach
hinten aus dem Rumpf herausgezogen
{ Idee von rainer Coura) .

Es hat qut zwei Jahre dedauert , bis | 48
ich Big Mac einigermassen zum

fliegen gebracht habe. Ich kan daher @ @@
Quten Gewisséns den Nachbau nicht g
empfehlen . Ein Modell mit nicht ganz @W@@g

%0 grofer Streckung wird sicher
genauso qut bis besser fliegen , wenn
‘es dhnlivh leicht ist . Ich braiichie
dann sber eine neue Kiste ..........

e - 257 . -
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Moddle pour vent de 6 & 8 m/s sens masse
supplémentaire, avec du 10 & 12 m/s , 200g de plus
sur le CG. Envergure réduite (1830 mm) et corde

F1E - Modell "11-2"
profil Tragflidche: Eppler 387

profil Leitwerk: Clark-Y 75 % profonde (180 mm) donnent des temps de réaction
Gewicht: 625 g ohne Ballast ~ trés courts. Structure d'sile robuste  fixstion svec
Flichenbelastung: 17 g/qdm langue alu. Recouvrement en soieL'ensemble de
Schwerpunkt bei 52 % l'instalistion de guidage magnétique vient de

FRIESER.

Windmodell fiir 6 - 8 m/s ohne Ballast, 10 - 12 m/s bei 200 g
Ballast im S. Geringe Spannweite (1830 mm) und groBe Fliigel-
tiefe (180 mm) ergeben kurze Steuerbewegungen. Robuster
Fliigelaufbau mit Zungenbefestigung. Bespannung Seide. Steuer-
kopf, Rumpfrohr, Tragflichenmittelstiick, Leitwerkswippe von

Frieser.
| 1er Critérium
in tional de

g LIRS
Championnats de France
Vol d’'Intérieur
F1D-Beginner -EZB-micro 35
Robert CHAMPION

= Y 2 place Leo Lagrange ap 97
ﬁsi iESRE ég; 37 300 JOUE-LES-TOURS

AL AFA*AWORLDJAEROMODELL: A G REHAME:
QWORLD)

ONSHIESE )
QR for 85123 BB [7o o3

N [ 2 .
1 BN 89 0 NOWS? TARG o POLAND
w2\ K5 s > e
AN VSO mge%ﬁc[%‘%s}: 00000
TELLFON 26 20 21 # TELEX 812 709 AERD
CHAMPIONNATS DU MONDE FIE 1989 sites & sa disposition selon le direction du vent. Altitude
POLOGNE DU 19 au 24 septembre . moyenneentre 7134 770 m Prix 280 Dollars pour un

Cest 1a premiére fois que des championnats se  nébergement complet ( 5 nuits 4 journées ) 80 $ pour le
dérouleront dens cette catégorie. La ville de Nowy Tapg ~ CORCOUrsS seul, est compris dans ce prix un concours
Tatra, & 82 km de Cracovie et 26 km de Zakopane, a trois P. Wiodarczyk (PL).
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3 Quelques précisions sur VOL LIBRE en tent que

»,

% bulletin de liaison international:

=i CONCERNANT LES ABONNES:

%: -Lorsdes PAIEMENTS , TRES IMPORTANT ,toujours

-t

]

]

%

2

2

i les

3

T e I T I X I I L T T T 0 00, T 20 2wy A M
AR R G

libeller 8u nom de:
André SCHANDEL et non pas & VOL LIBRE

. Encore plus important bien spécifier le
destinataire de l'abonnement et le paveur
lorsqu'11s ne sont pas 10entiques —de NOMbreuses
confusions lors de 1'envoi des avis de paiements
et des numéros.

Priere de régler I'sbonnement dis da la

TRES

céception de la orille de palement
iMPORTANT pour la trésorie de 1'éditeur !

CHANGEMENT d'ADRESSE

Ne pas oublier de communiguer les_changements
d'adresses ( régulierement deux a trois retours

lors de 'envoi de chaque numéro )

I Dut 202 Bt B0t g 2

Yy ith

NUMERO DE TELEPHONE
Priére de la mentionner sur tout courrier .

DEMANDE de REPONSE
Joindre obligatoirement timbre retour. .

eyttt

ANNONCES DE CONCOURS

lﬁoisé I'avence(derniére limite ), plus tit c'estencore
mieux

AT UK

-.-..-.......--_---
et B3 Pt Tl B Tt Pt Bk B TR TR T TR I 3
DAV hE DAV DFRVRFE -a-‘-c-.‘-a-_-g-.-¢~_-r.-a-.-e'.-i1-{L-é.1-4:.4::l.'.-l::‘.'.

BULLETIN D'INSCRIPTION
pour VoS .CONCours.

payer: une page 150 F

supplémentaire.

)
pages normales de 1a publication courante .

A¥

Bx

Les faire parvenir & la rédaction au moins trois

11 vous est possible ,par I'intermédiaire de YOL 3
LIBRE, de faire pervenir en temps voulu, vos bulletins &
d'inscription & plus de 900 abonnés & travers - 39 pays
du monde , sens frais d'expédition . 11 vous suffit de
et 100 F pour cheque page -

Yous pouvez envoyer votre propre maquette ou en
confier 1'élaboration & la rédaction de VOL LIBRE selon
vos données. ( Trois langues , Francais, Anglais ,Allemand

Ces pages sont rajoutées en supplément aux 60

s
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CONCERNANT LA REDACTION

L’EDITEUR est & la fois rédacteur, dessinateur,

. tremeur de photos, opérateur de clavier, graphiste,

découpeur de papier, colleur de papier, tireur de traits,
utilisateur de programmes, s'occupe de la mise en page,
de la pagination ,de la reliure, de la mise sous enveloppe,
Gu collage des timbres , (achetés au guichet philatélique
) et du trensport au bureau des PTT.

Yient se rajouter & cela le courrier journalier
émanant des abonnés............... et le fichier .

Autrement dit toutes ces opérations s'étalent sur
le temps qui court , avec des moments plus ou moins
forts selon les disponibiltés.

L'élaboration d'un numéro couvre plusieurs
mots, la confection et I'expédition plusieurs semaines, ce
qui forcément eméne des lenteurs et des
incompreéhensions ( courriers en sttente mais fermés , .
non encore arrivés ou se croisant- changement
d'adresse-etc.....)

Néanmoins si vous avez un probléme quelconque
n‘hésitez pos & pesser un coup de fil ou & dorire un mot
JIngvitablement des choses m'échappent de temps en
temps, {'en fais d'avance mon méa culpa ! :

AN

BONNENTEN YON V
Bitte : alle Einzahlungen au
TS 2CRADGSE U : e L1 .

Die auf dem angegebene
Koatonummer laoft auf den gleichen Namen ;| Po
dss vereinte Europs noch suf sich warten 1a8t] §
die-Sache nicht ganz so einfach wie es aussidhd ,
noch lange nicht . Es kommt aiso schon Mal vor
daB eine Mahnung ins Haus flattert , obwoh! der
Betrag schon eingegangen ist . Die Auszige
bekomme ich nur einmal im Monat zu Gesicht ! Ab
1990 soll es besser werden !

Uad immer wieder : '

Beitrige bei Mshnung eimzahilem . sonst
verhungert der Herausgeber........ im nichsten
Vinter .

Bei Umzug mewe Adresse angeben .

Wenn moglich immer Telefeasummer
angeben .

oL

LIBRE

1 REmen v

INSERATE lsnge im Voraus aufgeben , letzter
'!l)':rmm vor Druck drei Monate | Je froher desto

sser . o :
AUSSCHREIBUMGEN von Vettbewerben konnen
ohne Versandkosten thernommen werden, an 90¢
Abompenten in 39 Lander ! Kostenpunki eine Seite
DM 4 fur jede Zusatzseite DM 30 . Sie konnen
Woshgag und Ausschreibung selbst gestaltet
zusomdon, oder VOL LIBRE sbernimmt such dies,

PORTS - $FTE. 448D



546 5Q. BEARERS.

‘| - COMMERCIAL 72 cc TANK.
"L, ¥32 spES, TOP & BOTTOM.

FUSELAGE SECTION

DT. BY TIMER ONLY FOR

TESTING ~NORMALLY FUSE. FOUR

14 x 6

'THREADED END OF SHAFT SAWN

DISC FROM FUEL CAN SPOUT
PART OF SPOUT LEFT ON TO

LAMS.

1~ /32 RIBS & SPAR e = ] [ \
e e I —— 4 N
4% e
4 q AR. VAT e @ /
T STy ] ‘!Ily \ Vg sHEE
| Ly o7 L 5" TOTAL. ' DIHEDRAL
" y i
1333 11 ay3 |
. WEIGHTS :
I/6 PLATFORM WING  -55
. m AND RUNNERS. Mmmr 2
—1— V16 DOWEL mrmmo.um o
1| Vis_pvLON SIDES,
BASE AND’SPINE. A
L

OFF THEN DRILLED & TAPPED IO BA.

ACT AS SPACER BETWEEN DIsCs.

~ . / _ - NEW_BRASS

oose [\F - SO "o s uess
A ’ WINDI G

SPACER | | SOLDERED IN HEAD % d wogmm_w,mmmo TO

3 | y
8 sQ. (FOUR ALL STRAIGHT RIBS "5

LAMS. 332 IN TIPS
N ) ALL DIAGONAL RIBS

ia . nS.om.mD




WING
TAIL

ALL ELSE

Us sHEET
TIP

5' TOTAL
DIHEDRAL

CG.80%

- KSB TIMER MODIFIED
- . FOR CUT-OFF/AR/VIT.

4" 35 SHEET FIN

m\m - i
58", |

' DIHEDRAL

mr—— L2 — I/8 PLATFORM
S cmp—— \\\\>zo RUNNERS

» .
— hs PYLON SIDES

5732x Y6 TAPER

. TO 3/32 x1/16 _
.8 18 - — " L]
¥8x5/6 BEARERS Vg sq. w C T e— Wéx¥a2
\ == ,.,.rumﬂ,:.o.w Fo oAk l-mt, T~y .:ﬁ.ﬂﬂwﬂv

; & FORMERS STRAIGHT >zo DIAGONAL

1, — AT 6'CENTRES . RIBS ALL V32 EXCEPT

g . V8 sq. 16" AT TIPS & _\m AT CENTRE

1 /16_SIDES, TOP - ;

1+~ AND BOTTOM J,..w-h T b

] Aﬁll r ,|.||.||I|Hmyﬂ\ llFIun@lJ\l.LquH L,‘HMAII T A JJ_”AI, ~ T o

"

Vs sq.sprUCE
(BALSA IN TIPS)

STRAIGHT RIBS Yi6
(/8" AT JOINTS) |
DIAGONAL RiBs V32
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;i STAB : construction classique profil plat , longeron
=z principal renforcs aux fils de boron.

_.f::':jf FUSELAGE : supporte les mécanisme courants . Crochet
=+ dutype ISAJEN KO, tarage du ressort environ 30 & 35
2% Newton . Commande de dérive aprés le largage
== légérement modifié par rapport au systeme habituel .
Dérive commandée par minuterie, par deux fils .
Minuterie encastrée & dlsque en smrale . Buzzer
commandé au largage , placé & I'avant du la minuterie.
Poutre fibre de verre renforcée carbone.

2% Treuil ( fil) monofilament nylon 0,8, testé avant cheque
= vol, par traction avec un équipier .

2 ND.LR - certains prétendent que cette traction n'est
. pas  destinée & tester la solidité mais & obtenir un
<= allongement ( passager ) du treuil de I'ordre du métre
i par extension |

I?: AILE : en deux parties assemblées sur le fuselage .
> Broches en CAP 3 et 1,6 mm de diamétre collées dans

4449 . :
L'équipe de France F1B sur le podium. Ch
d'Europe 1988 en Yougoslavie -A. Koppitz , H.Lavenent .
(chef d'équipe ) G. Nocque et J.C. Cheneau .

Quelques trés belles réalisations cacahuétes &
Flemalle (B)

Un biplan canard de Beno Sabel ( RFA) ,

Une autre petite merveille de mécangiue russe
pour un nez de wake 111!

dessus dessous. Collage & la cellulosique entoilage
: modelspan léger avec 8 couches d'enduit. Profil B

::f STAB : construction classique , nervures 10/10 au
: centre 30/10 , entoilage modelspan fin.

modelspan fin . Nez construction classique . Echeveau
; 1 X 4,9 FAl CHAMPION . Durée de

4450
L'équipe de France Indoor en Pologne CH.
d'Europe 87- Champion , Cognet , Frugoli et Yaléry ;
YiadimirKubes Champlon d'Europe F1B Junior -
en Pologne 1988 . ;
L'équipe de France 88 indoor pour les -
Championats de monde aux USA . Bernard Trachez , Guy
Cognet , Robert Champion et Jacques Yaléry .

4451

Un reste d'images ou plutot de personnages des
CH. du Monde 87 (FRANCE ) Faites votre choix

------------------

- Quelques détails techniques sur le modéle Champion
d'Europe (1988 ) en YU . CV 38 de Victor CHOP . F1A

4452-53

Quelques aspects techniques de la catégorie wake
nez, pales, raccords fuseau-poutre , incidence variable ,
installation minuterie .....

AILE : profil proche du B 6356 b. Coffrage du bord
d'attaque au longeron en balsa renforcé avec du tissu

fdv. de 0,8 mm. Les nervures sont collées en deux 4454
temps . Bord d'attaque en tilleul ,bord de fuite en balsa, Au musée d'ART MODERNE, en essai comme un
renforcé avec des fibres de carbone 0 ,3 mm. Le ruban autre ............. noir et blanc.
des fibres de carbone est encastré de 2 mm dans le
longeron principal , de méme que dans le bord de fuite . = 4455
Structure par 1a trés rigide . Les ailes sont assemblées - L'équipe de France pour les Ch du Monde 89 en
par 3 broches d'acier bloguées dans le fuselage. Argentine
= Entoilage papier fin , masse 145 g 11! F 1A - Braud-Drapeau-Delassus

F 1B~ Cheneau-Dupuis-Koppitz
4448 F1C- Iribarne -Roux-Boutillier
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Le précédent chapitre (Vol Libre n®é8)
nous a réveélé... ou rappelé... que nos
Waks, CH et autres caoutchoucs de durée
avaient de gros problémes de
longitudinal our la grimpée. Ce Vé se
trouve souven loin de ce gu’il faudrait
our que le plané se passe au meilleur
~Cz... & moins que le stabilo ne soit

exactement optimisé en ?radient de portance

(spit a la fois profil et allongement).
Nous essayons aujourd’hui de chiffrer la
perte de durée gqui résulte pour le glané du
choi®» d’un stabilo de trop for
allongement. Les constatations annexes ne
seront pas sans importance, méme hors des
conditions de durée pure.

FPL.ANEURS 2

Prenez un planeur Nordigue réglé pour
le meilleur plané possible, perfo et
stabilité. Donpez-lui d’un coup une surface
de stabilo un tiers plus grande, sans
toucher au Vé., Que va-t-il se passer?
Réactions 1longitudinales trop vigoureuses
(en d’autres "termes encore: amortissement
trop faible), il faut avancer le CG pour
vol tout temps. Résultat: le plané est plus
rag:dei se passe a plus faible Cz, le
Cz3/Cx¢ diminue, la durée pure égalemen{. =
En termes de ‘"mécanique du vol on a
augmenté la Marge de Stabilité Statique,
mais en produisant un réglage incorrect de
1’Equilibre. C’est ce processus que nous
subissons en moteur caoutchouc.

Pour . nos waks, nous savons gu’un
stabilo de plus grand allongement requiert
malencontreusement une MSS™ plus grande,
voir tableau dans Vol Libre 65 page 4036.
Comble de malheur pour le plane, on ne

ourra pas jouer du Vé lon itudinal comme
’on voudrait. Peut-on calculer les
secondes perdues? Certainement, mon
compeére, e c€ par une petite simulation de
vol en deux étapes.

4456

4. Wantzenriether

SIMULONS. - -

Premiére étape : nous cherchons le Vé
longitudinal nécessaire a 1’équilibre en
surpuissance, durant la premiére seconde de
grimpée, et ce pour divers stabilos.

Le modele de départ est un taxi réel
nommé FLEMMTOP, reéglé & fond (3éme du
championnat de France 1987, pour dire que
ce n’est pas un veau quelconque). Les
paramétres de vol viennent de séquences
filmées dans des conditions expérimentales.
L’allongement du stab a été optimisé a 3,6.
On connait le Vé longitudinal exact: 1 U
A partir de cela, on établit un tabieau
complet de 1’éguilibre. Ce gui demande pas
mal de travail et d’essais, car les
polaires de soufflerie sont insuffisantes
et d’autres formules de la grande aviation
trop peu précises...

Puis on change une donnée du taxi, et
une seule: 17allongement du stabilo. La
surface du stab est recalculer d’apres le
graphique de V.L.65, pour que CG et levier
arriére restent inchangésy la surface de
1’aile est adaptée pour gque les 19 dm?
soient respectés. Enfin on calcule le
nouveau Vé nécessaire a la premiére seconde
de grimpee.

Seconde étape:; avec les Vés ainsi
calculés, que devient la vitesse de
descente verticale (vitesse de chute,
disons-nous d’habitude) du plané?

Le plané n’ayant, lui, pas éteé filmé...

on suppose une duree gure de 218 s depuis
80 métres d’altitude, et une vitesse de 4,7
m/s. Ce dernier chiffre donnera un &z
d’aile de 1,07, un Cz total du modéle de
1,13, avec e stab original. De nouveau,
gros travail pour trouver les polaires de
plANes i eteei. T En " ralt, impossible de se

déterminer pour ce gui est de la trainee du
entre

profil d’aile, facteur 'primordial

L
-
-
!
|



tous. On va donc faire un petit détour; on 2,6 degrés de moins... Et nos amis
vous propose trois polaires A, B et c, Pianeurxstgs mettent combien de )
croquis ci-joint. A et C sont les extrémes 'différenciel" entre aile droite et aile
admissibles, B est un dessin moyen, vous gauche dans le but de rendre leur plume
choisissez vous-mEme! plus sensible a 1”ascendance?

Finalement 1’ordinateur vous donne le
graphique "Performance" sous la forme treés
classique de trois polaires des vitesses. A
droite_ la vitesse de chute, avec 1’optimum
de 0,367 m/s... vous avez A& gauche les gt T T e e e et

temgs corresgondants, si le plané a démarré S I IR RO e i L e
4 BO m d’altitude. En bas du ?raphique la oy ok bk EEE 'L.'E':f"-.
vitesse sur trajectoire, avec I’optimum de Saeel i Al Ed -i:-: g

4,7 m/s. Les grosses fiéches indiquent le ﬁ:: .
réeglage OBLIGE du plané, en fonction de liusz;
Y&

1”allongement du stabilisateur... Pour 7
d*allongement et pour la polaire B, votre
durée pure sera de 198 secondes, soit une
erte de 20 secondes. - Evidemmen{, et pour
e redire la 63eme fois, il s’a?i du
reéglage "tout-tem?s" qui évitera es
"pompages" dans e vent et la bulle... le
reglage éventuellement temps calme n’est
pas de notre propos ici.

LE PIRE =
%0 7% delplagg entmoins, direz-vous, ge et ’

n’es as 'le sastre our eu que la <% e ® 2ia]
nétéo Eoit belle et l’aécegdancepmulgip;e. [j:-E;. Cx H!lung.iqfin}
ggl?s,_tc’est legus cogplexe que 1’opeil AR T T e

istrai ne image de premier coup. N s R W e Yo e Y 2N ) .
Regardons 1le C=z guquel ravaille ngtre 0010201040{0:6
aile, et surtout 17angle d’attaque e T e B e T T R B T e
correspondant : etz cseaeese

All. Stab Cz aile x Aile Vitesse -

3,6 1,07 6,63° 4,70 m/s
7 0,92 4,06° 5,14 m/s

pERFURMHNEE pLHNE ;;1;;;;;555552;;;5f
*s***ﬂ#%ﬁﬁﬁﬁﬁdéﬁ&&:ﬁ&ﬁﬁﬁﬁwﬁﬁﬁﬁuﬁﬂﬁ;ﬁggé

220F o1, LT
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llllllllllll]]llT]1ll
D

58
3 9
Allongement Stabilo

llllllllrlll[llll

T

o ETTTTTT ,5;g5@@555@5@5$$5ﬁ)g§5JQQ§§;
SERN: AV SHTICIERIE - SPH - SERERERRN THH - EEPNPNENE - ' | ERRREEN - S0 RN

“4457




COMPLEMENTS. 1
’ S 2187

La suite uniquement pour les curieux...
On a tenu compte dans les calculs d’une '
variation "honneéte" des angles et des -
trainées en fonction du nombre de Reynolds.
Les * férus d’aérodynamique comprendront gue
les changements de perfo au plané n’ont
rien A& voir avec l’action habituelle de Re
sur la trainée ou sur le gradient de LJ
portance du stab; c’est bien le Vé
nécessaire a la ‘grimpée qui s’avére

3.04
3.26

désastreux pour le plané (sauf O timisation

du stab, bien sﬁr).p P [ 3|51
Des calculs ont été faits sur la perfo dn2

du plané dans 1’hypothése ol nos waks

n’auraient pas & faire marcher leur hélice. 3 ?G
Résultat: on peut ?agner 4 secondes de i
durée 'équa%rg)a §i b ’allongegggt du staE /;1

passe de 3, . Pour ce petit amusemen '

on travaille évidemment avec des aires de La MSS est supposee /.~

stab qui diminuent & mesure que constante .
1’allongement augmente, soit tout juste Uraie MSS de FiB
1’inverse de ce gQui se passe effectivement

en wak. Voir schéma ci-contre.

Un allongement de stab trés faiblev ”‘?K ELHSSI’Z[/E:

(fléche noire) rend le plané dangereusement I F80T BLIS OF SIRFRLE

instable ar mollesse des réactions -

longitudingles... ¢ga peut piguer sans QRSO L ALLONGENENT RUGHENTE,
r??resser' 3. 1_:emp5a On notera que 1: ?grgn

elle aussi diminue dans ce cas: c’es u N o

tout classique, 1le plané le plus lent est Curiosité & méditer du c8té des

laneurs Nordigues: Harry GBrogan a calculé
rarement le plus performant. g que dnnnergit un CG ylacé 10% en avant

ce
i i i de 1%idéal, Sympo NFFS 1976. On perdrait 3
infntﬁat?gﬂgée gg%tucg dgg?_ceg,gagﬂégtlons secondes su; un Slané de 180 secondes, soit
configurations demanderaient un stab de  237%- Mais 1 histoire supRose oo nntzule
plus grand allongement (par exemple si 1’on ar temps ca]mei donc avec Ve augmente...
a un dessin scandinave, 0° & 1%aile, haute a premiére bullette mettrait le taxi en

] i ; pertes de vitesse non _amorties. Pour
23?325&en9 mg?nsplgueur). Et perdraient stabiliser tout-temps, il faudrait-rejouer

allongement de 7. e 10% de plané avec du V4 ou du CG, la perte serait nettement
plus marquée.

( )

D E U T S CH Filmaufnahmen und viel Computer
Nachrechnen konnten ein ziemlich
Von frilheren Ausgaben: bei einem enaues Bild fir eine Simulation
Wakefield Modell wiachst das nitige ringen. Rund 10% Leistung geht im
statische Stabilitatsmaf mit der schlechtesten Fall verloren (mit Kurve
Streckung des Hohenleitwerks, siehe Vol E). Aber wichtiger ware vielleicht der
Libre &8eite 4036. Damit sinkt die reine sehr niedrige Anstellwinkel der
GLEITFLUGLEISTUNG. Hier wird versucht, Tragflache: bis 4,06° gegeniiber den
den Verlust genauer zu messen. Das Bild bestmiglichen - 6,63%... ob nopch von
"Performance Plané” ergibt die Zahlen je Thermikanpassung die Rede sein kann? -
nach gewdhlter Widerstandskurve A, B Es soll auch "klar sein, daﬁ andere
pder € der Tragfliche, und Streckung des Trimmungen als die des Versuchsmodells
fi HLW (von 3 bis 7). Die ideale Streckun diese 10% reduzieren kbnnen. Und dag
I von 3,6 wurde durch Flugversuchen au hier nur Allwetterfliegen untersucht
ﬁ%m? einem erfolgreichen W ermittelt; wird.
! il l!: .
%%g; E NG L I S H beginning. You are asked to chose the
iﬁ@%‘ drag curve A, B or C of the wing
i If you want to increase the airfoil, Then you are able to read the
@g%ﬁ stabilizer 'lift slope of a FiB model, sink performance _in relation with the
!%;5 you must foresee an increased static stab A/R (from 3 to 7, 3.6 b21ng the
PJ%E stab111tx margin, as reported in Vol most performing job). The loss can be as .
{WLE Libre &5. So in many cases the net great as 10% of the glide time,
iJ i allweather glide performance will be epending on the overall trim of the
j reduced. How large this decrease? Graph model. In the same waz the wing angle of
hﬁ] 'Performance Pland” shows the results of attack can be drastically reduced (by
gﬂ; a careful computer simulation — based on 2° . or more), removing the lateral
v L» a real F1B and movies abput its climb response in thermals.
i | .

J
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-2° Piqueur

i Jo
eo B

4 VRTUL “1GRA" - 45°
L¢ 240 (Chélice plas‘ttque
tcheque) Poulre armére balsa dur
Roue libre Vincre x5 —» 515
4 brins 6x1 - Echevesu tendu
A
‘ S.A. 40 dm? A AN
¢_ inclinde 30
C.G
coz” = 45
2
S b el
a plat poncé
_% Pas de vrillages, sauf nvolontaires
Diedre: 70 o
W Tt
Fuso: 18 q Lﬂ_ i = 1o
Ailes: 13 g . un peu de dérive d droite
Stab: 3 g 9{ e (un Zc.stc) T,
Nez: 12 g M% 300 J H A o 22
Mot.: 10 g =7 } - d ]
- 9 5 C\e cellage
Total: 5649 ~3 Ss: _ 20/ s sarrate la
2 3dm? 4oy"—'3€"
é ‘ N ~ Rondins 7/2
~s MVA 123 36

g
N 5x2 b ldger “2x2b 3x4 bois dur 40x2 b moyen
( NERVURES (0/i0 Jelger
: = = — 8/‘0‘“‘9 en
Ty et o S ke
K = NP 22—-—2953
3x3 Por\cé Po'm'fu 2x2b Fx2 (2x2+5x2 logu‘s) Y

Jean-/c;dnais /:7E‘UGOLI° -~ Marseille 4459

Rapier "TyveKk"
—19/i0 ou 8/10%moyen
Models pan




BRIUIG DL

Ce P 30 est Tanti-thése e la “technique” que :f}iif 0y queue de nervure? pour. une meilleure tenue de

3 BH 5343

j'utilise habituellement en C.H. ( C.0. trés avant et petit
empennage inversé ). Sue ce modéle le centrage est -
(relativement ) arriére 60 % et I'empennage consistant ,
30 ® quant & 1l'sllongement , méme pss 6, c'est 1la o
conséquence de l'envergure limitée et du désir de i
travailler avec une bonne surface ( 10 dm2 et un bon -+
vieux MVA 123 ) pour obtenir ce que les anglo-Saxons
appellent un " floatter ". Le but recherché étant bien sir
d'obtenir une faible vitesse de chute plus par la
réduction de la charge alaire que par le finesse de la
cellule , la trainée de I'hélice en roue libre détruisent
spectaculairement la finesse aérodynamique.

Cest aussi le contre pled du modele de Jean -
Wantzenriether , qui est supercchiadé . J'ai choisi cette
relative rusticité pour évaluer le formule avec un

appareil assez factle & fabriquer et pouvant sortir des f::f;ﬁ:ﬁ attribué par mes bons amis azuréens. Ne les contrarions

f.;;:jj pas , ils savent de quof ils parient.

mains d'un modéliste dégrossi.

Et je peux vous dire que cela marche.

Si le P 30 de notre ami Jean est impresionnant
et spectaculaire & voir voler , OKI-181é & démontré son
efficacité en se laissant régler en une 1/2 heure avant
le concours du Luc. Juste un peu moins de Y que prévu ,
un peu de poids devant et surtout passage aux 4 brins
de6X 1 orange aulieudes 6 de 3 X 1 mou, ce qui a
redicalement supprimé le glandouillage & faible altitude
et donné du " punch” &lamontée mais attention , peu de
dérive adroite , elle devient efficace.

La construction n'est pes fastidieuse . Le plus
long étant tout naturellement la confection du tube porte
écheveau . J'ai préféré faire le mien conique ( diamétre
22 >»>» 20 canne & péche fibre de verre ) pour
feciliter le démontage . Mon cité bricolo se manifestant
par T'utilisation & 1' intérieur d'une couche de Tyvek
tirée d'un calendrier japonais vantant les mérites d'un "
papier" synthétique  parait-il  indéchirable et
ingraissable . On peut e plus simplement du monde
mettre une couche de Kraft , mais c'est moins
anecdotique. Par dessus le feuille de balse roulée est
collée & la vinylique et le modelspan & I'enduit
cellulosique.

Devant , un anneau de PYC ( diamétre 18) donne
portée au nez. Pour 1'empécher de tourner , un trait de
scie dans |'anneau et une épingle recourbée en arceau et
fichée dans le bouchon font 1'affaire.

Idem pour l'arriére comme renfort de broche

- mais trés allégé autour des trous car cest lourd ce
=< plastoc.

La poutre porte empennages s'y encastre de 2

mm pour éviter I'arrachement du collage en cas de choc.

Ladérive n'est pas collée entiérement sur le coté

:::‘:jj; droit de la baguette ( voir croguis sur plan ) . Cela

permet de donner du virage avec un petit coin de balsa
plus ou moins enfonce.

Le fil du démontable par une petite broche de
15/10 éme c.a.p. Cest plus facile & ranger et cela
permet éventuellement de modifier le diédre si 1'on veut
pratiquer & des expérimentations . A noter 1'inclinaison
de 1a nervure extréme et la petite baguette de renfort (

Hage aux marginau
1'original.

Ce qui n.est pas e Cas sur

Le longeron central du stabilo est encastré

< pour obtenir un meflleur profil résiduel & I'entoilage et

pour éviter autant que possible les déformations caves ou
vexes que produisent les monolongerons.
Entoilage Japon , deux couches nitro diluées et le

:+ poids de la cellule ressort & 46 grammes. Cette masse
% n'est pas un challenge , mon modéle ayant été construit
»¥ avec du bois tout venant que 1'on peut trouver chez e
> premier marchand de jouet du coin.

La roue libre systéme VINCRE , avec doigt mobile

, est installée derriére 1'hélice. L'arceau exige donc une "

vraie " soudure sur l'axe sinon , au remontage , vous

Z.fﬁffjj risquez de retrouver celui-ci au fond du fuso.

Quant au nom de baptéme guerrier, il lui a été

P~ RN
/1 4 i il

4460

FORIS LON. SEITE ™ Yl ylp —

Kostenfrei, nach Angaben. ( Drei Sprachen
Franzosisch, Deutsch Englisch.)

Diese Seiten kommen als Zusatz zu den 60
Seiten jeder VOL LIBRE Ausgabe, damit der Leser
nicht zu kurz kommt.




“FLEMALLE 1988

""AVRO F"
& - G.Kandylakis (GR)

Les chronometreurs
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'AV.ROE 1908a - B.Sabel (RFA) FLEMALLE
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‘Flémalle 1988’

DRZEWIE CKI™
- Alfery

(CS)

e Mo0TsY T
de FRAIKIN(B)
2 modeles d'Alfery ((S)
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S5 CONCOURS INTERNATIONAL 4eVOL 4 INTERIEUR
AO-A4 JUIN 1989 _ PALAIS des SPORTS & ORLEANS |

hauteur sous lystres : 14 metres_Hohe unter Belevchtyne: /4 m
Height under [ -.%\u% A4 ’ .

BULLETIN DINSCRIPTION

NOM, NAME e
PRENOM VORNAME  FIRST NAME

N° delicence FAI Amwnw:wn_\& S

( photocopie beiflgen | please send photocopy)
Pourles FRANCAIS, N°de licence FFAM [ " [T

P T R |

CATEGORIES FA D (MKRO FILM)

FAD BEGINNER
EZB

o cOcher /zs cases
o Fdcher einkerben

MICRO"PAPIER" CADET

JUNIOR
SENIOR

o tick ‘the boxes

2S5 F ﬂnw:mw,.m par nwnﬁ.mo:.nw (+de 3 80 nv

JUNIORS et CADETS : AOF [ cadets nés el 75t aprds

,\.caou nzs en 71 72.73. 74
FAIRE PARVENIR pourle 6.6.8%

WENN MOGLICH, SCHICKEN SIE BITTE FUR DEN 6-6-89
PLEASE SEND BEFORE  6-6-83

DELCROIY Jacques

F.Rue de FONCEMAGNE
45000 ORLEANS

—

HORAIRES

Samedi ;O.wcmj 8h30 Mh  enfrainement
Adh. 43h  3Bvols F,D BEGINNER
A3h ASh30 3vols micro 35
ASh AFh30 Bvols E.Z.8
AFW30 20h00 3vols F 4 D

Dimanche 14 juin .8h30 9h  entainement
9k 00 Ath 3vols FAD BEGINNER
AMhoo  4A3h30 3vols Micro 35
A3h 30 AS5h30 3vols EZB
ish3o A8k Bvols FaD

( horaires, indicatifs)

REMISE DESPRIX AVANT 18h.30, suivie d'onvin d honneur

R mmmnmmINZﬂ WNINDDM.D@CZ@\ ACCOMODAT(ON

HOTEL LE SAUVAGE 74 R da BOURGOGNE

.q.&m.mrojp B38.62 42 .31
environ Aoco £ la nuit

_ Praciser les nuits et e nombre da personnas o
_ Die Nachte und dieZahl derleute genav auvsdrocken!

- _\ndicate the numbar of Jﬂmrwn and ﬂaomu_&m

Pour les jeunes ... et les avtres gquelques lits disponibles

QAu CEMNTRE de STAGE de LANOTTE SANGUIN

( COMPTER eaviron 4O Fpour la nuit et (@ petit QFWQ\SQ@
savles les w..@q:.@mpm reservations pourront etre retenuves

Prevenir u@nﬂcom DELCROIX

F Rue dz FONCEMAGN E
45000 ORLEANS






% Les interwiews

E juges...

'f__"f'm" nand Vaen Haurveart

. , 7 au milieu de 4 ou 5 autres . Mais que dire de tous ceux
repréesentes : %
Gréce ,Pays Bas , Japon ( par procuration !) i oguvrent avant , pendant et aprés le concours pour faire
& de "FLEMALLE" non seulement une compétition , mais
114 = sussi trois journées de vacances ,une rencontre entre
. amis.

. 35 CONCURRENTS ! B pays
,Jchécoslovagie, USA ,RFA, Belgique , France
. 381 vols officiels enrégistrés !
modéles présentés dont 47 "Cacahuetes”
et 16 "Pistachios"!

)
381 wols enrégistres !
d'essais 7 Uous rendez vous compte du

Des records de salle 3
battus en F1D Microfilm ( 24'50"), en Micro -
35 (14'43" soit 3'19" de mieux qu'en 1987
oo temps qui resteront difficiles & battre.
. 5 MNéme  pas
combien i Regrettons toutefois 'absence du Suisse Pham (malade )
wnoetde Yaléry , retenu par le Championnat de France YOL
nombre de modéles qui tournaient dans la ::
salle de Fiémalle ! Et cela sans arrét de 9 %

Hai8 H,les tru:s jours . Les s"pectateurs :% apparaissent ; Nery Bernard, ex Champion du monde en
en eurent pour " leur argent " , surtout -

.."
.“.
(R

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,
--------------------

dont le nom ne parait jemais dans le palmarés , qui

Nous avons déjé parlé des “Super-légers”.
Soulignons toutefois que 1'Allemand NIMPTSCH “monta “
trois fois sur la plus haute marche du podium :en
Microfilm " en “Beginner™ et en “Micro 35" avec des
s ne furent
en juin dernier .

atteints & Orléans

LIBRE . Lalutte aurait puétre plus rude,des Nimptsch ,
Klink, Weil, Schlosser - Luxenburger, Delcroix se
classant souvent dans un mouchoir. Des nouveaux

Team racing , qui se reconvertit en indoor !, Merkt un

ceud qui nous rendirent visite le vendredi / junior allemand , excellent en Beginner * (8’ 36" - En

et le samedi ! Ces veinards , purent , en
% plus , admirer les "Cacahuétes " de prés ,

i euposés pendant la cotation statique.
Trois jours
se succedeérent

ainsi le reporter poser des questions en Francais & un

X fiers ces chronométreurs suivant des yeux

1987 Chr. Hanriot 7°7") Excellent constructeur en
"Peanut " : nous le reverrons &1l'oeuvre . Christophe nous
'avions prédit , continue sa progression peaufine ses

:= temps autant que ses modéles ( 1'un n'allant pas sans
2 Vautre ), particuliérement
d'une excellente propagande pour
% notre sport | Une radio locale s'était méme déplacée ! :2
: Jacques Delcroix,
% Siegfried Glockner , Koutny, Mery Bernard... L'on entendit S

en "Micro 35 (10'34"
contre 9'31" en 87) . Bravo | |1 avraiment 1'étoffe d'un
champion.

, En Ste Formule , Tes enfants chéris de René Jossien
se portent bien . Fraikin fait un peu moins qu'en 1987,

: “% par contre le Tchéque Koutny et un nouveau Schiosser
% Allemand (5. Glockner ) qui les traduisait en Anglais
= pour Koutny { CSSR) ; les réponses suivaient le méme -Ij{ﬁ:j-i
% chemin , ensens inverse . Et en méme temps une caméra
vidéo suivait 1'évolution des modéles , le travail des i
Mous avons tiré d'ailleurs de ces heures de i
%% “tournage " (quel grand mot !}, un excellent petit film N
3 que vous pourrez voir pendant le prochain concours.
Une excellente propagande disais-je . Eneffet ,
£ plusieurs visiteurs ont rejoint nos rangs . Is seront 18, =
5 an Aolit prochain . Ils ont le droit d'8tre fiers ces juges it
i qui eurent & coter 63 maquettes. 11s ont e droit d'étre 5
: “leur =i
* modéle’, pendant de longuses minutes, celui-ci évoluant
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(RFA) se rapprochent dangeureusement . A suivre
egaternent une sutre Allemand ,Neumann ! Et pour la
premiére fois un Néerlandais figure également sur le
palmarés dans cette catégorie . Quantd notreami Néry ,
il n'a pas osé faire enrégistrer ses temps : il les jugeait
trop ..faibles!

En junior ,  les beaux yeux de Marie
Bourdeaud'hui n'ont pas eu d'effet sur Chr. Hanriot. Pas
galant pour deux sous , il a rafflé les deux premiéres
places . 11 est vrai que Marie n'a pas eu besucoup de
chance avec ses “Ste Formules " | Manque de compétition
peut-8tre 7 Je suis cependant persuadé qu'elle peut
faire mivux ; QU'ELLE FERA mivux en Ault prochain.




Donc dans l'ensemble , des temps de vol. trés
valables pour des " plus de 2 g". Le réglement étant ce

qu'il est , pas question de mettre en piste un modéle

+: plus léger ; ils sont tous passés sur la balance.

" statique " :

> des pionniers !l

“ formidable!) , 1" "Avro F" de G. Kandylakis

“iqu'un vol ... Une mention spéciale pour 1 trés joli

St

pour les yeux.

jfi;j}' quant on voit des "Maquettes” fsire 40"
%, 4'Alfery par exemple).

FLEMALLE 88 : une bonne cuvée ! Bien que....... 11 =&
_ Alfred
= RENARD décédé inopinément , dans sa 93 éme année , =
% alors qu'il était toujours d'une verdeur remarquable. Un =
de ss présence . up %
“ "chauffard” le renversa en face de son domicile , alors =
= qu'il empruntait un "passafe protégé”, mot inconnu par
- certains automobilistes pour qui seule la vitesse compte . }.j:f-j
' Son fils vint nous rendre visite mais ne put rester pour
1989 i1 sera 4.

" heureux de voir voler des avions que son pére dessina. A
: 1-'_.3 tous ceux qui vont tenter de ravir le "Cahllenge Renard " -
4. Deleroix ( mais ce sers difficile 1), je signale que =
- le Musée de 1'Air de Bruxelles posséde encore quelques
- livres " Les Avions Renard” écrits par André Hauet et que -

= "Les Amis du Musée " viennent de sortir le numéro 59 i

'+ de leur revue , consacrée cette fois 4 la vie et V'oeuvre o

:* de Monsieur Renard . Pour tout renseignement , écrire 4 {;‘_-j-

i 1'adresse suivante : Musée Royal de 1'Armée , Section Air -
B 1040 =

':ij-i y eut un grand absent , Vavionneur belge

= stupide accident nous priva

s proclamation des résultats . En

s fspace , Parc du Cinquantenaire
TFLLES

;3
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J'ai déja dit plus haut , le dur labeur des juges en -
65 " Cacahugtes " et " Pistachios” & coter ;
: dix de plus qu'en 1987 | Mais peude “proxy”, peude " -
 Renard” en course pour le “Challenge” peu de "Pottier” .-j{}j}
7 en compétition pour la coupe J. Delcroix ; Par contre
* beaucoup de nouveaux modéles splendides , originaux, : le
: "Renard 17 " de J. Delcroix (F) , le " Cranwell” de s. -
 Glackner (D) ,le "A¥. Roe "1908 " de B. Sabel (D) Benno
:: aura construit les reproductions de tous les séroplanes -
mais ol va -t-il chercher sa 3
: documantation ?) , le " Drzewiecki” de Alfery { CSSR) =
- (comment diable prononce -t-on ce nom ?) Pas celui du -
i constructeur mais celui de 1'avion . le "Spitfire MK X",
= le "Spitfire MK IX" , un "Messerschmidt BF 1" du méme -
< et son “Aichi Seiran " ( toutes ces maquettes construites >
;- en Dépron moulé firent V'admiration de tous. , il n'y =
;. manquait rien , pas un boulon , pas un joint de tdle -
venu
- spécialement de Gréce en chemin de fer |, le fanatstique =
= "Albatros W 4" de Koutny (CSSR) , sans oublier le "Pitts
< Spécial " de Bourdesud'hui et le " Blériot XI " du jeune -
;- allemand Merkt , ces deux modéles n'effectuérent héles

. Pistachio " de Bill Hannan, 1e” Renard SR 7 D " qui ne }::::-j
;Y014 pas aux USA , mais que Siegfried parvint & classer & %
= Flémalle.... J'en oublie certainement tant , je le répéte , ==
iz les beaux " Cacahuetes " Etaient nombreux , un vrai régal 7

Et les vols ? On ne compte plus les "Peanuts” :j:iﬁsji
- dépassant le minute . 00 ve-t-on s'arréter ? Surtout =
{ le Spitfire :.j:.j::

Puisque nous parlons de ‘Challenges " rappelons
que “Le Challenge Pottier 100 TS " offert par J.
Delcroix a été emporté définitivement par Henri Fraikin
{ Flamalle) Un nouveau sera remis en compétition en
aolt prochain. Le ‘Challenge René Jossien " Ste
Formule " plus de 2 g revient une fois encore & Henri
Fraikin . - le " Challenge Alfred Renard " nous
T'avons déja dit , a été enlevé pour la premiére fois par J.
Delcroix . - Quant & 1a coupe que j'offre chaque année en
catégorie " Cacahuétes Maquettes " elle s pris s
direction, de la Gréce dans les bagages de Georges
Kandylakis .

Ouvrez maintenant votre agends et notez :

25,26, et 27 solit 1989 13 éme Concours
International pour Modéles Réduits d'avions de Vols
d'Intérieur - Flémalle .

Youlez -vous connaitre les réglements que nous
appliquons 7 Les possibilités de logement 7 Ecrivez moi
: Grand’ Place 1, bofte 52 B 4110 FLEMALLE.

i
35 Teinehmer , 6 Linder : Greichenland,

Niederland, Japan ( proxy) ,CSSR, BRD, USA,
Frankreich ,Belgien. 381 Fluge eingetragen,
geschlagene Saalrekorde.....

381 Fluge , und wieviel Versuche ? Kaum
vorstellbar welche Zahl von Modellen in
dieser Halle flogen ....drei Tage lang von 9
bis 18 Uhr ! Zuschauer konnten die

schénsten Modelle begutachten .

Ein Lokalsender war auch da , der Reporter
fohrte Fachgespriche mit den Teilnehmern, in
vielen Sprachen, die Videokamera verfolgte den
Flug der Maschinen........ ein Film wurde gedreht
der nichstes Jahr vorgefohrt wird.

_ Flemalle ist nicht nur ein Wetthewerb wo
Zeiten gestoppt werden, es liegt was spezielles in
der Luft, man fohlt sich in Ferien unter Freunden.

Bemerkenswert NIMPTSCH der gleich
Dreimal auf dem hochsten Treppchen stand.. in
MICRO 35, BEGINNER, und MICROFILM. Pham ( CH)
krank, und J. Valéry (F) auf der fr.M. waren nicht
von der Partie. Klink , Schlosser , Luxenburger ,
und Delcroix waren dicht beisammea . Neue
Namen gab es auch Merkt (D)und Neumann ( D),
zum Beispie| .

Beiden Junioren hat Christian Haariot (F)
alles gewonnen, vor Marie Bourdeaud'hui, fehit es
ihm an Galanterie? -

Schwere Arbeit leisteten die Jurymitglieder
bei der "Standnotierung " der " Cacahétes " und
“Pistachios” Modell atemberaubend schon und in
den kleinsten Details naturgetreu | Benno Sabel
baut Pioniermodelle nach, wo findet er nur die
Dokumentation dazu . ? Alte und neuere Modelle ,

azazes




alle fantastisch | ein wahre Augenweide.
Die "Pesnuts "flogen Ober eine Minute , wann wird
die GRenze erreicht ?

Poksle und Wanderpokale gingen an Sieger
aus allen Lander, eine Grieche kam per Eisenbahn
und fuhr mit einem Wanderpokal nach Hause |

FLEMALLE 88 war ein guter Jahrgang ,
feider fehite der altbelgische  Flugzeugbauer
Alfred RENARD. Er wurde zwei Schritte von zu
Hause von einem wilden Autofahrer angefahren,
und starb in seinem 93 Lebensjahr ... Sein
Sohn vertrat ihn und wird nachstes Jahr wider
dabei sein wenn die kleinen Modelle, Kopieen von
den groBen seines Vaters durch den Raum
Schweben.

Notiert gleich das Datum vom 25,26 und 27
August 1989, zum Flemalle 89 das Dreizehnte .
Adresse . Fernand VAN HAUVEART - Grand Place
1, bofte 52 ;- B.4110 FLEMALLE.

NATIONAL FREE
FLIGHT SOCIETY

1655 REVERE DRIVE - BROOKFIELD Wi 53005

.................................

UNIYERSITY of EAST TENNESSEE
JOHNSON CITY TN
20 separate official events |
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June 19 >> 23, 1989
LAWRENCEVILLE IL.
Mid -American Air center

S

Badoedid

F1D Microfilm
1 - NIMPSCHW. (D) 2976; 2 -KLINCK A (D) 2795
3 -VYANHAEREN J.P. (B) 801. '

BEGINNER

1 -NIMPSCH W (D) 1281; 2 - SCHLOSSER B. (D)

1218; 3 LUXENBURGER J. (D) 1131, 9classés......

E.ZB

1_ SCHLOSSER Benno (D) 1423; 2- WEIL j. (D) i

1343; 3- PROOST Joseph (B) 1119 ; 8classés..........

BEGINNER Junior
1 _MERKT th. 973

E.Z.B. Junior
1- PROOST Erik (B) 2_ HANRIOT Chr. 860 (F)

MICRO 35

1 - NIMPSCH W (W) 1650 ; 2 _ KLINCK A. (D)

1179; 3 _DELCROIX Jacques (F) 6 classés.........

* MICRO 35 Junior
s 1_ HANRIOT Chr.(F° 1243

SAINTE FORMULE ( + de 2 @)
1- FRAIKIN H. (B) 752; 2 _KOUTNY L. (CSSR) 720
3 - SCHLOSSER B (D) 697 ; 10 classés

Sainte Formule Junior

1_ HANRIOT Chr (F) 651; 2- HANRIOT Chr. (F) 401 %

3 - BOURDEAUD'HUI Marie(F) 312; 4 classés

CACAHUETE Durée junior

1- HANRIOT Chr. (F) 741; 2- HANRIOT Chr. (F)697;

3 - HANRIOT Chr. (F) 675 4 classés......

CACAHUETE sénior

- DELCROIX Jecques (F() 1079; 2 - WEIL J. &
(D)1006; 3 - ALFERY A ( CSSR ) 984 ; 34 clessés..... 5

¢ PISTACHIO ' bl
“ 1 - WEIL J. (D) 808; 2-.ALFERY A, (CZ) 790; 3- i
7. ALFERY A. (CZ) 729; 13 classés.......

CACAHUETES MAQUETTES

1- KANDYLAKIS (Grec) 512 ;2 _ALFERY A, (CZ) 503; :

3- ALFERYA. (CZ) S01,5 ... 9 classés

Junior
1 -MERKT Th. (D) 4765
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Je suis avec un camarade sur le terrain d'aviation
de Saran avant que 1'autoroute ne la coupe en deux. Juste
derriére chez Dédé et je fais voler mon Aiglette , comme je
le peux & 1'gpoque? Ca ne marche pas aussi bien que

v+ dimanche lors de mon premier concours & Baigneux....
3 Pourquoi ?

Un homme s'aspproche saisit mon  planeur
o o attention Msieur, i1 est déthermalisé | faut pas le
% lancer I"..... Je me rends compte maintenant de 1a portée
": de mes paroles . C'était i1 y a presque seize ans un certain
% mercredi de 1973 et cet homme n'était autre que Jacques

e
)t

Z DELCROIX alors en préparation pour les Ch du Monde en

&ty

»',: Autriche & Wiener Neustadt en wake . |1 faisait alors voler

%% ses GEMINI et aussi deux planeurs .-Radio ! Eh oui ! Je

% venais de rencontrer par hasard cel oallsit chenger ...Non
= pardon , BOULEVERSER le cours de ma vie..........

o Oh ! rassurez vous , je n'ai pas tellement
# 'intention de vous infliger des pages de litterature sur sa

'

5T vie i1 yen aurait tellement qu'un numéro de ¥OL LIBRE
% ne suffirait peut-gtre pas (!) et vous vous en lasseriez

a

£ sans doute . NON NON . Seulement un petit hommage juste

F)
o
-
»

e
aly
et
el
B
EN

ot

B

5 et mérité. Sans 1ui 1'UAQ enfin la section de YOL LIBRE

%' n'existerait sans doute plus. 11 m'est impossible dedirele
%% nombre de milliers d'heures qu' il a sacrifiées pour nous
% en démarches , animation de la construction avec les
% jeunes , réparation du local en 74 ..Pas plus que les
:'“ investissements financiers qu'il consent pour notre club

()

#x , directement ou indirectement , ne serait-ce qu'en nous

~h ayant emmenés jadis aux concours sans jamais compter .
% L'année derniére encore pour notre préparation aux ch.
# du Monde  junior il a conrtibué de maniére  non
2% négligeable , je pourrais méme dire totale & nos
4 déplacements avec N0 Jeunes aux concours inter nationaux
4z ( Bern, Cambrai Terlet...) Jacques ne compte pas , c'est
; :: un don de Jui .Egoisme et individualisme sont des mots
% qu'il ne connait pas......

Es Tous les ans , certains d'entre nous viennent & nos
P $

.

5% concours d'indoor au palais des Sports d'Orléans en juin

_;:;'.,;: et décembre . Nous le Yui devons . |1 se débat pour que le
“ Yol Libre soit présent , deux fois par an au coeur

+ 4'0rléans . Pareil pour St Denis de 1'Hotel en mars et juin

@

¢

43

Ay

3ok

% . Dh bien siir , on peut toujours dire que 5T. Denis c'est
petit et mal pavé ou que le palais des S°ports c'est nul
% parce qu'on s'y accroche , c'est slr , mais les deux ont au
moins le mérite d'exister et ¢a c'est indiscutable!

Nous nous connaissons bien maintenant Jacques et

33

?
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moi et il nous arrive de ne pas étre d'accord mais cest
rare..La preuve , nous avangons .Ceci dit , toujours il faut

considérer ses idées . Elles ne sont jamais le fruit du 3

hasard. Méme si un jour vous avez pu le trouver rude ou

agressif & 1'un de nos concours , gardez vous bien de le

juger hativement et tournez bien huit fois plutdt que sept

fois votre langue dans las bouche avant de Vouvrir. Le
Cancours de Décembre c'est son but annuel . 11 le vit | il
n'est plus sur terre... .

Son autre récompense , les succds de nos jeunes i
de notre groupe Xavier Rouleau fut le premier en 82 et o
8% . Vinrent ensuite JEF en 87 et Bruno en 88; notre

dquipe junior Jef Fredo en 88 aussi L'aat notre
dyramisme , notre cohésion ou bien encore les trophées
fédéraux récompensant notre activité . |1 se dévoue 3ans
limites pour nous ,le vol libre et pour vivre notre sport .

Réléchissons-y !

..... une

journée par an !

Jacques c'est aussi 1e Cabaye et !c Super Cobaye,
notre planeur fétiche que a France entiere nous envie
en se demandant comment on peut bien faire tout ca avec

quelques morceaux de bois bizarrement agencés 7Thel's NI

feeling snd evpfrience . Copieurs non conformes
s'abstenir | Jacques c'est encore le CTYL et bientot 1'ACF,
nés des cacshudtes dont je dis qu'il est V'un des grands
instigateurs et le maitre absolu en France . Les coupes
ou dans notre pays comrnencent
d'ailleurs & lui poser de sérieux problémes de stockage

glanées & 1'étranger

Rien de tout cela pour Dédé. Notre Dédé national et =

aans qui notre club ne serait sans doute pas tout a fait ce
qu'il est . Notre inépuisable générateur de bonne humeur ,
d'optimisme , de gaieté , de flonflons musette les
dimanches sur RADIDBIRETTES * ou RADIDLUNNERY.
Toujours prét & remplir sa bétaillére et & héberger les -
gamins dans sa caravane ,le Dédé .|l y toujours une place 7
chez les BONNOT | Toujours prét aussi & mettre la maing i
la pite ou plutdt au treuil pour les premiers vols (Cest .
lui qui m'a fait construire 1'Aiglette de toute & 1'heure et =

qui m'a tenu 1a main pour 1a faire voler ) méme si je te le o,
confesse Dédé avec ton grand fils nous ne partageons pas -
toujours tes idées et si nous avons pu avoir de temps &
autre des coups de queule . Malgré tout et quelle que soit =%
la météo , clest toujours ta caisse qui est ouverte la
L'Arbalette, 1'Hirondelle ou la ==

premigre et tu voles




—

Yeuve Joyeuse !! Il ne se passe -pas non plus un seul -

concours indoor sans qu'il y ait 1'expo Dédé dans le coulair

. Modeéles en tous genres , autocollants & vendre , le nez
en 'air diapos a regarder . L'animateur de 'ombre qui 2
ne voit jamais rien du concours qui se déroule pourtant

de Vautre cité du ridesu ? Parfois dix ou quinze

personnes dans la journée seulement et pourtant expo
chaque fois renouvelée : OPTIMISME YOUS DIS-JE

‘ La premiére fois que vous entrez chez les BONNOT

, c'est déjé trop tard pour vous | Vous Btes admis et

> naturalisés amis . Levirus est injecté , pulsé fixé  Jele

;. 3415 , la maladie je 1'ai prise voici maintenant 17 ans |

= Tant mieux |

Peut-Btre peu de trophées en effet pour Tui  mais un
extraordinaire esprit de famille , de vie en société | de
¢ club , une grande hurnilité , une grande discretion et une
% immense richesse humaine.

__.jj Fourquoi tout ¢a me direz wvous ¥ Encore une
:» flagornerie ou uncirage de pompes du pére Piller . Eh
7 bienoui | Ne ! Quand je lis YOL LIBRE &t qu'on y patle
-;Z-; des jeunes orlésnais ou bien de 1'équipe de France Junior
+, je vois quon cite souvent Piller . Dans notre cas et en
5 plus - des autres membres de l'equipe ( Michel et
©: Stéphanie Réverault ainsi que Stéphene Landesu bien
< slir) . Jde n'étais pas le représentant de la France en
= Pologne et il est hors de question que seu) je porte les
:j-j; lourds lauriers de notre groupe. Ces deux hommes se sont
% investis ont cru en nous , ont entretenu , animé et aimé
“+ le club depuis des années . 1 m'ont imprégné de leur
i passion , de leur humanité , de leur modestie de leur
> savoir...l faut ici leur rendre hommage car sans eux
finalement notre avanture ne serait toujours qu'un réve
£ illusoire........

S Et puis i1 me faut également citer ceux qui se sont
> investis et dont on ne parle pas . Certains sont restés en
+: france 4 contre coeur : Dominique BONNOT entraineur |
-ﬁj{ metteur au point , scientifique du vol et cloué depuis le |
> er aout (1) par sonservice militaire , les parents , des

= momes qui nous ont ,malgré les études |, confié  leur

< progéniture , ma mére , mon fidéle et fervent supporter
b ainsi que les Caillaud, qui ont assuré 1a tache ingrate de
2 récupératuers avec quatre autres juniors : Fabien ,
:}:::j Nicolas , Bruno et ...le démon Laetitia. Que tous en soient
. remerciés,

-Point final 4 mon discours . Qui adit” enfin " 77
w Je veux en public et su risque d'en révolter quelques uns
 mais tant pis pour eux , remercier 1a FFAM et TOUS ceux

qui nous ont permis le déplacement en Pologne , malqré
que 1'équipe fut imcompléte ¢ Yite nous avons besoin de

 jeunes motoriste et wakeux ) . Ceux qui sont sssoiffés de

:If:j-? destruction facile peuvent venir nous aider & construire
'_}j{: quelque chose . Plutdt qu'attendre que tout tormbe du ciel
“+ peut 8tre serait-i1 plus intelligent de nous organiser et

i d'aller enimposer un peu plus & nos dirigeants en leur

% montrant de quoi nous sommes capables . Au deld de toutes

185 rivalités RC-¥L- qui nous font perdre beaucoup de
temps et de crédibilté aux yeux des autres , changeons
nos mertsildés au sein méme du YOL LIBRE . La balle est
dans notre camp.

Ces Chempionnats du Monde junior ont été sans
précédent et nul doute que cette formule estle tremplin
du renouvesu donc vital pour nouws . 11 faudra oy
retourner en 30....00 7 Quoi qu'il en soit |, les cartes de
voeux et 1es temoignanges d'amitié qui nous sont parvenus
en cette find'année de 1a part copaina ,amis polonais ou
allernands de V'est ou dailleurs encore , justifiant
quasiment & eux seuls notre déplacement.

Un paint c'est tout |

AT IR AT TR Syt ST S St ST RS St Y eyt Salatal
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* Une hirette dans la Berry c'est la

REPRESENTATION . .
d'in esprit

d'un fantome ou d'une entité de la sorcel

lerie toujours bien présente dans cette
région ....a ISSOUDUN

24 ET 25 JUIN 89 AERDDROME N
COURBESSAC TOUTES CATEGORIES.
INSCRPITION ET RENSEIGNEMENTS
d J;CL. BLANC E i
825 Chemin des Tours de Séguin

30900 NIMES .

Coproduction SAM/CLAP - 30 AGAM

FREE FLIGHT SUPPII ES.
The theory behind this little operation is
to supply items whish are needed by the
free flight modeller that can not readly
obtained trough the normal model shops
outlets . | supply the goods bby air mail
order in the main. | am not a shop .
Howewer , if you are passing through
Morwich you are wilcome tto cail in for
odd bits and pieces. :
M.J. WOODHOUSE ; 12 Marston Lane
EATON ,NORWICH ,NORFOLK,NR4 6L2
ENGLAND '
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Merke : Grundsatzlich sollte man bei allen Yersuchen
immer mit der Einstellung beginnen , bei der noch kein
Motorlsuf moglich ist . Durch langsames Yerstellen der
entsprechenden Yorrichtungen ist der Aniaufpunkt zu

finden und von hier st die gewiinschte  Drehzahl
einzustellen |).

Der Moter (Wartung)
Die  meisten der von den Modelifliegern

eingesetzten CO2 Motoren sind recht klein. So betrdgt der
Hubrsum des enghschen TELED 0,86 cm3 und des

tschechischen MODELA 0,27 cm3 . Doch sie sind nicht nur
kleine Geréte, sondern auch hochprézise und empfindliche
Giiter , die neben einer liebevollen Behandlung etwas
Pflege bendtigen | Zur Wartung der Motoren ist folgendes
ZU sagen : ,

-Etws nach jedem 10 Start sollte der Motor an
den in der Betriebsanleitung angegebenen Stellen mit etwas
diinnfliissigern 01 geschmiert werden.

Gasleitungen vom Fiillstutzen zum Kopfventil noch dicht

sind. Undichte Stellen lassen sich entweder durch genaues i
Hinhiren oder durch Lecken ( Kohlendioxid schmeckt saver |
1) orten . Ggf. sind die. vorhandenen Schraubverbindung |
neue Dichtungeni

nachziehen , mdglicherweise miissen
eingesetzt werden , manchmal st auch eine Lotung

notwendig. { Merke : Yor dem Loten sind auf jeden Fall in
Dichtungen 2u;

_der Néhe der Lotstelle befindlichen
entfernen und nach Beendigung der Arbeiten
einzusetzen 1)

- Es kannn auch vorkommen , daB3 der Kolben
im Laufe der Zeit den Zylinderraum nicht mehr richtig
abdichtet . Dieser Fall liegt vor , wenn bei der oberen
Totpunktlage Gas am Kolben vorbei zum Auspuff gelangt
Ursachen hierfiir kinnen der iibliche YerschieiB oder die
Yerformung des aus Kunstsyoff gefretigten Kolben sein

wieder

Yerschlissene Kolben miiBen durch neue ersetzt werden i
“yerformte lassen sich dagegen regenerieren , 2.B. durch

g (F1C).
- Ab un 2u muB man kontrollieren , ob diel

e g e T T A Tt

v o rwPwwoweéE
- &5 &4
L3R 2 2R X 2% 2R §

AAAAAAAAAAAAAAAAAA

Tous ceux qui actuellement vont a des
concours de vol libre , ne voient en grande
partie que des planeurs. Les catégories
"moteurs” sont de moins en moins fréquentées.
Ceci est directement 1ié , aux difficultés de
trouver du caoutchouc ( wakes ) valable, et
aux investissements onéreux ( plus
accessoires) pour les moteurs & combustion
Une possibilité pour contourner ces

i fifficultés : le moteur CO2.

Le moteur.
De premier abord il ressembie a un moteur

i traditionnel , mais le conduit de carburant méne
gz;g directement & la téte du cylindreet bon pas au
i carburateur.. Le gaz carbonique liquide est contenu

dans un réservoir sous pression. Les images ( en

it coupes ) montrent clairement le principe de
: fonctionnement du moteur. Lorsque le piston arrive

en haut par compression , une bille (soupape ) monte
et permet le passage du gaz, qui repousse le pision
vers le bas, l'inertie de I'ensemble , hélice comprise,
recommence et continue le mouvement............ ausi
fongtemps qu'il y a du gaz. ( Ne pas utiliser une
hélice trop légére ) Avaat que le piston n'arrive tout
a fait en bas de la chambre , le gaz carbonique 8 la
possibilté de s'échapper..par I'échappement. Selon ce
principe travaillent tous les moteurs actuellemnt sur

i fe marché MODELA (CSSR) TELCO et SHARK (GB) et

BROWN (USA). Les seules différences résident dans le

das Nech-sussen-driicken der Lippe am Kolbenboden mit-irh nombre de tours mn. Toujours commencer les essais
48 avec un réglage qui ne permet pas encore au moteur
W de tourner, augmenter alors progressivement pour
arriver au bon nombre de tours.

Hilfe eines Kugelschreibers.

Motor CO, 027cm®
Kat. gislo 3700

adela,




Wer heute zu einem Freiflugwettbewerb
geht,der  sieht  dort  iiberwiegend 7
Segelflugmodelle. Uberall sind nur noch i
wenige Starter in den Motorklassen zu
finden . Das liegt zum Teil an den hohen {jji
Anschaffungskosten fir i
Uerbrennungsmotoren . an dem i
Bezugsproblem fiir Gummi sowie an den |
komplizierten Dorrichtungen fiir |
Modelisteuerung. Ein Ausweg aus dieser |
Situation und eine Einstiegsmaglichkeit in |
den Motorflug kénnte die Beschéftigung mit
dem C02 fintrieb sein .

i richtigem  Start  wéhrend des  Laufens eine
i Drehrichtungsénderung  eintritt!}? Bevor der Kolben
i; seine tiefste Lage verldBt, hat das Kohlendioxid im
i Zylinder noch die Chance , durch Aspuffoffnungen zu
ntweichen . Nach dem hier beschriebenen Prinzip
i arbeiten alle heute erhaltlichen Motortypen , egal ob es
isich um den MODELA { CSSR), TELCO oder SHARK ( beide
B) bzw. BROWN ( USA) handelt. Yerschieden wird nur
ie Drehzahiregulierung gehandhabt . Wahrend bei den

otoren  von BROWN, MODELA und SHARK die
i Propellergeschwindigkeit -durch ein  Yerdrehen des
i Zylinders geschieht , muB3 bei den TELCO's das exzentrische
| Kurbelwellenlager verstellt werden. Beides bewirkt eine
{Kleinere oder groBere Gasfullung pro Arbeitstakt und das
. ihrt dann zu einer langsameren oder hoheren Drehzahl. ¢

i
§
i
3

Der Motor { Funktion) :

Der CO2 Motor sieht auf den ersten Blick einem i
kleinen Yerbrennungsmotor recht &hnlich , nur flihrt di
Kraftstoffleitung vom Tank nicht zum Yergaser , sonder
zum  Zylinderkopf.  Das Antriebsmittel €02 (
Kohlendioxid) -liegt ndmlich im Tank bereits gasfirmig vo i
oder wird inihm aus der fliissigen in die gasformige Phase |
umgewandelt. Und das Gasrohr ist am Zylinderkopf befestigt,
da in diesem Motorenteil die Steuerung untergebracht ist. i

Die nebenstehenden Bilder zeigen in einfacher i
Form die Arbeitsweise dieser Kolbenmaschine : Befinde
sich der Kolben des Motors im oberen Totpunkt, dann driick
&r eine Kugel des im Zylinderkopf befindlichen Yentiis :
nach oben und Gas sus dem Tank kann durch die Leitung |
inden Zylinder flieBen . Dadurch wird der Kolben abwirt
gedrickt. ‘Wenn sich der Kolben aber nach unten bewegt
dann schlieBt das Yentil wieder und der Gasstrom wird
unterbrochen . Durch  die Schwungmasse der sich
bewegenden Teile, besonders des Propellers , bleibt der
Kolben aber nicht am unteren Totpunkt stehen , sondern
Qelangt wieder nach oben ... und der gleiche Ablauf
beginnt von vorn. { Merke: Man sollte keine zu leichten
Propeller verwenden . Dann kann es passieren , daB nach

14411
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- SchlieBlich gehort zur Wartung das Reinigen Seias au metecur.

des Motors . Das hat nicht nur nach Sandlandungen zu 3 11 Ces moteurs sont trés petits avec des cylindrées
erfolgen , sondern auch bei normelem Betrieb muB ein bis Hh de l'ordre de 02 & 086 cm3 , se sont de petites
2wei Mal pro Jahr aites Ol und Abrieb entfernt werden. il merveilles , de précision qu'il faut entretenir avec

Da der MODELA Motor der am weitesten verbreitete Typ
ist , soll anihm exemplarisch die Wartung erkldrt werden.
Eine gqroBe - Hilfe fiir dise Arbeiten stellt die _
Explosionszeichnung des Antribes dar. Fiir die folgenden Contréiler de temps en temps les conduites de
Arbeiten werden nur drei Werkzeuge , der beigefiigte i 882, Sur d'éventuelles fuites ( ecouter a loreille,
Maulschliissel , ein  fir M2  Gewinde passender i"::::’ mouiller avec de la salive -goOt aigre ) Revisser les

X . - i vis sans forcer, remplacer parfois les joints, ou
Schraubendreher sowie ein Stiick ‘Rl'mdholz mit einem Il souder les conduits( prendre Ia précaution dans ce
Durchmesser von etwa 6 mm , bengtigt . Nachdem der i

. i cas d'enlever les joints environnants )
Motor dem Modell entnommen wurde ,d.h. daB der Tank im Il peut également arriver que la piston ne soit
Rumpf verbleiben kann. { Merke : Die Yerschraubung 20 peut également arriver g ?

v _ ‘ A plus entiérement hermétique dans le cylindre, usure
zwischen Tank und Rohrleitung sollte nicht gelost werden ! normale, il faut le remplacer ou le réparer
Das fiihrt , sofern nicht Spezialwerkzeuge vorhanden sind , i Le nettoyage du moteur est aussi une chose
fast immer zur Beschadigung der diinnen Leitungen!) Fiir i normale, aprés un démontage minutieux, sur un
die nun folgenden Arbeitscshritte ist es ratsam , ein jii chiffon propre.et monochrome. Beaucoup de petites
einfarbiges Stofftuch auf den Tisch zu legen und die | iplé“s sttention & Ia perte | (voir croquis moteur
anfallenden Einzelteile { es sind recht viele 1) dort zu | §°‘Pl°’° ). Trois outils sont nécessaires , une clé
sammeln. Mit dem Maulschliissel 188t sich nun der

i fourni avec le moteur, un tournevis pour M2 ot un
Zylinderkopf 9 entfernen und dann gelangt man auch Imorcew de bois cylindrique ( diamétre 6 mm ) . Le
schon an die Teile des Kopfventiles 6,7,8 und 10 . Als | ]‘"’f"‘“{“‘&’g d‘“‘ pu d‘;“e”hﬂ 0n Sommence par
néchstes kann der Zylinder 3 durch Linksdrehen aus dem [ SRieVer e Cy pour arriver aux picces
Motorgehalise 1 geschraubt werden und mit dem klelnen;

16, 7, 8 et 10 et il suffit ensuite de démonter
=!

Schraubendreher 1Bt sich leicht der Gehdusedeckel 11 qgﬁ, igmzaen:“le:’m::nws pices. ~Quand cetie
aushebeln. Jetzt ist der "Service Mechaniker™ schon in der gf?

toutes les piéces sont
i i nettoyées avec de 1'essence rectifiée et contrdlées sur
d'eventuelies faiblesses. Remontage dans le sens
inverse. Les piéces détachées sont bon marché, et en
cas de doute ne pas hésiter A& pratiquer le
remplacement. Lubrifier les piéces et ne pas utiliser
vos réserves de force pour le remontage ! Pidces
fines et sensibles! refaire ensuite les essais moteurs
avec beaucoup d'attention .

amour et bien soigner.
Aprés une dizaine de vols , lubrifier , comme
indiqué dans le mode d'emploi, avec une huue fluide.

Lage , das Pleusl 4 nach hinten vom Kurbelzapfen der
Kurbelwelle 2 zu ziehen und gemeinsam mit dem Kolben
5 durch die Zylinderdffnung aus dem Gehduse nehmen .
Gensuso einfach ist es mit dem kleinen Schraubendreher
der  Propellermitnehmer 12 am  Bronzelager 15
abzuhebeln  und schon 1483t sich die Kurbelwelle nach
hinten ausdriicken.

Nach. dieser Demontage werden alle Einzelteile Remplissage du réservoir.

. . 2 . Pour les essais moteurs il faut bien sor du
grundhct_nn Waschbenzin gerei nigt und ansch‘hessend auf ... carbonique. Le rempli e du réservoir est
YerschleiB  bzw.  Beschadigung  kontroliert . Zu ssag

e ; un peu plus compliqué , que pour un réservoir
Beschadigungen durch zu harte Landungen oder sonstige courant. — SWITE PROCHAIN - UL, .73
Krafteinwirkungen  kann es am Propeller , san der

Propellerschraube , am Motoerngehduse und an den
Leitungen kommen - andere Félle wurden mir bisher
nicht bekannt . Alle erwihnten Stiicke  mit Ausnahme des
Motorgehduses ) sind fir wenige Kronen erhdltlich und
sollten bei Bedarf ausgetauscht werden. ! ﬁ‘i ‘
Nun erfolgt einleichtes Eindlen der Einzelteile x;?;

und die Montage entsprechend dem beschriebenen Ablauf, i B- U Z Z E R
nur in umgedrehter Reihenfolge . Dabei ist gefuhlvoll und. i 9oui2Y. 16X 22 mm
vorsichtig ohne groBe Kraftaufwendung vorzugehen. Bei ! si?ﬁiiﬁ INTERRUPTEUR
anschlieBenden Probeldufen und Einstellarbeiten sollte LOGEMENT BATTERIE
zuerst nur mit Gasfillungen gearbeitet werden . So PN
lassen sich etwaige Lecks oder anders Fehler bei ?:rt;f::r(gﬂft?d!t?n':r») 30 mm)
geringeren Gasverlusten feststellen und beheben. Circuit detemporismon.prﬁblé.

il | Messe de I'ensemble 20 g avec BA. m [?

TANKEN | Serge GARDET  frai rt incl
Gerade fiel dos Wort " Gasfillung". Demit sind itk rais de port inclus

13 rue rdes Chasses o
wir schon beim Betanken des Antriebes angekommen ....... Itk 67 000 STRASBOURG ROBERTSAU"
und das ist etwas komplizierter als das Auffiilllen eines: i [Tivrable immediatement]
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MINUTRIES POLONAISES
POLNISCHE TIMER
POLAND TIMER
FIR FIB FIC

Si vous étes intéressés adressez vous 4 :
Wenn Interesse wenden sie sich an :

If you are interested send the relevant amont to: :
Pierre CHAUSSEBOURG - L.A. Venours -

86480 ROUILLE _FRANCE
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JULIANALAAN 53

®|MYLAR FOIL POSTBOX 177
@ MYLAR FOLIE| §{50ap vaasseN
¥/ FILM MYLAR | NL.

*VOL LIBRE® 16 THE OUTSTANDING INTERMATONAL i
MAGAZINE / NEWSLETIER WITH 850 SUBSCRIBERS i
WORLDWIDE DEDICATED ONLY TO FREE FIGHT. i
IT 1S PUBLIGHED EVERY SCCOND MONTH ‘N FrANce
BY ANDQE SCHANDEL . *VOL LIBRE' CONTAINS

ARTICLES ON ALL ASPECTS OF FREE FLIGHT —
MAINLY N FReNcH BUT ALSO IN GERMAN AND

ENGLISH — AND ALSO A WEALTH OF PLANS OF
MODELS AND TECHNICAL DETAILS. " VoL Lare’
WAS RECOGNIZED WITH A SPECIAL AWARD AT
THE 1887 NFFS SYMPOSIUM.

' EACH 1SSUE CONTAING APPROXIMATELY 60 PAGES
85"x .5, "VOL LIBRE" 1S SENT BY SURFACE
MAIL DIRECTLY FRroM FRANCE . PLEASE ALLOW

SUFFMICIENT TWME FOR THE ARRWAL OF THE FIRST |
1BSUE . THE TIME FrROM MAILING To THE DELIVERY |

TO YouR HOME Wil BE APPROXIMATELY SIX TO
TEN WEEKS.

THE U.S. VOLUNTEER "COWLECTING AGENT' FoRr
"Vou LIBRE" \§!
PETER BROCKS
M3 LYNCHBURG DR.
“‘““ ‘“ ‘\“““\ -

AMA, BAOIR
MEMBER OF THE BRANBUSTERS
FREE FLGHT CLuB

t
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Poanuidg |
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Peanuts (& Pistachios Pomters

BRADLEY MODEL PRODUCTS||

1337 PINE SAP CT.

ORLANDO FL 32817 USA

carbon fiber »> angle>> rood >>sheet>

Locating transm1tter—c1rcle towhok- |
DT. Timer -towline -tailboom -
1 /4 composite-1 /8 composite-

EILEI S ICHH

MODELLTECHNISCHE FERTIGUNG |
Bernhard Schussler |
Offenbacher Str. 29 |

D- 6052 MUHLHEIM a/M.

Bauplane- Baukasten Elektroﬂug-
Saalflug-Magnetsteuerung-
Fertigrumpfe -Fertigflachen -
Hochstartrolle-Schleuderhaken

Signalgeber - balsa -Spannflies usw
E u m Front end-Nasen-
Nez -

Marjan KLENOYSEK dipl. ing.
Mitcinskega 8 63 000 CELJE

Yugoslavia
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- . recrues, créer el girtuser & AERES STmple
Suite A la Coupe d'Hiver du Luc .. . - des machines simples

TECilos & consivruive &1 8§ meidre ¢x avuire &1 18

ou un conours de P 30 s'est deroulé, reléve Vous en sera gré.
ces quelques lignes pour exprimer mon opinion.

CHASSE GARDEE

laissons &Ux jeunes , néophyles , débulenls
ge lous Sges dans 1§ preligue du Yol Libre | 16

- . : ) w y =
calégories qui ont 616 créges § leur Inlention. @[L' E PETE @

e ;.-w?wrf-l GENRE LEF w!eyar:gf A Gpporiers S t a g e p our

rien de plus & le clesse des modblisies experis .
en modéies ge caltgories inlernetionsies , olle ne animateurs, cadres departementaux

fait qu'dcosurer les candidsis Svenluels & ces et nationaux UFOI FP USFP
cetegories de débul. le premier concours &R '

Frence de F 30 su lLuc én &s! une navrenie IlQ muumﬂ (ﬂ"ﬁ]&ﬂ-ﬂmmmm
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FICHE D'ENGAGEMENT

CIUD . nation

Categories F 1@ [B] € [ B (724l

Engagement
‘cadet junior 10F « 5F

arcat.suppl,
Sénior S0F + AOFP PP
repas de cldture 60 F
Total

dans
i septembre a ALMA ATA.

Russische [Meisterschalflien
= g8
 September

% candidat, dans chaque catégorie ,
nationale.

Le Club Aéromodéliste d’Azay le Brulé ala plaisir
de vous invter & son week end modéliste ,les 13,14t 15
nolit 1989 dans la plaine de Beauvoir sur Niort, avec 18
collaboration des AMIS du MOULIN.
F1A ,B,C deux concoursde 7 vols sur 3 jours-
1 - 3yolsle 13de 19821 H+ dvolsle 14de 64 9H
2 - Zyolsle 14de 19421 H + 4volsle 15 de 64 9H
FIG, H, 1/2 A 3concours sur trois jours
~le 13de S ha16h-le 14de6 ha 12 hle 15de 6ha
12h
Accueil et entrainement possible dés samedi 12 au
matin et jusqu'au 16 aolt
Hébergement - Moulin de Gimbaud intégralité du séjour
pour somme modique- camping de Prisse la Charriere-
hGtels
Repas de cidture 60 F mardi 154 13 h. Annoncer vos
intentions le plus rapidement possible. Engagements
définitifs avec paiement avant le 16 juillet 1989,
Pour les étrangers i1 est possible de régler sur place sous

condition de réservation avant le 16 juillet.

2 fer Indrischonis R,
i 1260 +240+246 ;
% Kotschkar jov

Tschop ..
i fly-off | ¥.Tschop & eu des problémes & s fin du fly-off
% avec un croisement de fil.

A 1260 +240 +300 +360 +361
j-;-}-_: 240
e d 12-Muhin A

FREIFLUG WOCHENEND
-14-15 AUGUST 1989 .

AZAY LE BRULE 13

FIA, 8.8 rwel Wellbewerbe Gher gref Tege

SEOFP G2 drel Weltbewerbe dber arei Tage
L Awkeat! sm 12
-ﬁj-ﬁ;., August.Camping méglich am Moulin de Rimbaud,
i fér klelnen Beilrag, guf dem Cempiaplelr ven
i Prisse la Charriere oder

{‘Samsisgd Hbreise sm 16

Holels in naher

L Umgebung.
Abschlussessen em 15 len. Tir 88 F . Viels
L Preise  wnd  sehr  sngenehimme  Slimmuny.

i Finschreibungen vor dem 18 Juil 88, Auslénder
i KGnnen s Flelz bershiti | Jeqock sichk enmelden
hover dem 1857088,

PEEE FLOGGT|

Adresse  Jean Luc DRAPEAU - Jaunay-AZAY le

: BRULE- 79400 ST. MAIXENT -France Tél/
;49 76 53 39
CHARIMPIONNATS VOL LIBRE

~ EN_URRSS 88.

Ces championats se sont darouiés
la 2 éme moitié du mois de

in Hlma Hta Lode

Jusque 1§ chaque république pouveit présenter un

plus les mernbes de 1'&qui pe
Cette année le namhte de participants a été

Z: augmentd  par ceux qui I'année précédente avaient réussi
21260,

En F1A i1 yavait 52 participants: '

1260 + 240 +247; -2 Semjonov A .
3- Lepp A. 1260 + 240 +240 ; 4~
1260 +240 +235 ; 5- Makarov 1260
12 Averjanov...... 16 issajenko...... 14
28 Lepp Thomas......... 21 concurrents au

S +240 +232

En FIB 41 concurrents Lors du fly-off des probiémes

avec les chronométreurs, certains virent les modéles trop
5 longtemps d'autres 4 Ul'inverse ne les virent pas assez

= longtemps........... :
2 1er Burdov A 1260 +240 +300+360 +375 M 2_

&% ANDRUJKOY A, 1260 +240+300+360 +325 ; 3 -

=i Bitachar ¥. 1260 + 240 +300 +360 +309 ; ... S-

% Stefanschuk et Gulugonov 1260 + 240 +300 +292 ...

EN FIC

ter Yerbitski E. 1260 + 240 +300+ 360 +420. ;2

U7 -Strukov Y.1260 +240+300 +360 +389 :  3-FUSEJEY

; 4- Korban 5. 1260 =
7-Ablamski
au fly-off ., le

=300 +360 + 359 ...
. 18 concurrents
premier vol du matin se fait & 4 minutes,

Résultats et commentaires d'Andres Lepp. (LIRSS)




M. Pierre Gallet, secrétaire de
IRAssociation sportive et culturelle .

de Pessac-Alouette, nous prie d'in-
sérer:

« Je ne peux passer sous silence
ma satisfaction devant les résul-
tats de activité. C'est en effet ce
dernier week-end & Tours que nos -
représentants ont participé aux
championnats de France de la ca-
tégorie indoors. Ces fameux mi-
| cromodéles de souvent moins de

" 3 grammes s'affrontérent en nalle
pour la course au chrono. Notre
ami Trung Hua-ngoc en sorti vice-

champion et honoré de podium,

c'est gien. Quant & nos deux Ju-
niors, Luc Picard et Denis Depey-
rou, si ce piédestal n'est pas pour
88, ils en reviennent remplis de
précieux enseignements, '

;- « Comment ne pas remarquer’

* que des jeunes savent s'accrocher,
apprécient de poursuivre une ins-.

! truction paralléle et parfois diffi-
cilement conjugéé avec de satis-
-faisantes études. Seule la volgnté
compte. Coup de chapeau donc
pour . Denis qui, séparé de 'son
équipier, prit seul le train, tandis
3ue uc, tirelire en panne, déci-

. dait pour I'auto-stop et faisait ce
voyage avec de gentils Suédois. Bt
i c'est I'anecdote ? Mais notre

jeune ami, grand, blond et sac & . |
dos, n'avait-il pas ce vendredi une -

allure.de nordique ?»

peenlle g |
P W

des représentants pessacais

od ' Biwen
(,uafz, omme (o M

= [y = T
ASCPA/ REROMODELISME ' ;:___l W &= / "
Bonne prestation i E il S= o

P Trente amateurs de
- vol libre d'intérieur
étaient réunis A l'invita-
tion de I'Aéro-Club Vil-
leneuvois, On est prié de
pousaer la porte douce-
ment et d’éviter tout ce
qui pourrait créer des
turbulences, les hyper-
légers sont au point
d'alignement pour dé-
collage immédiat, Orga-
misée par la section aéro
modélisme,_de 1'Aéro-
Club de Villeneuve, une
rencontre de vol d'inté-
rieur s‘est déroulée, hier
dimanche, au gymnase
du coilége de. Penne-
d'Agenais. Une trep-
taine de concurrents
venus des quatre cpins-
de VP'Aquitaine allaient
en découdre toute la
journée pour essayer de
tire le record de la
salle, détenu par M, Jac-
ggea Valéry, de Mont-
-Marsan, avec un vol
de dix minutes, Ces en- |GERMA, entreprise
gma pesant d",6 g & |spécialisée dans la répa-
0 grammes suivant les [ration d'avions, Pourlf:s
catégories Bont pro- |personnes qui seraient

E RN S "
Une activité pour petits et grands (Photo An-
dré Dossal,«Sud-ggesl ’5)6 . o (

pulsés par des hélices
entrainées par des mo-
teurs 4 élastique, Paral-
lélement & cette compé-
tition, les visiteurs
pouvaient admirer une
exposition de maquettes
d'avion au 1/72. Ces réa-
lisations sont dues en

intéressées par eette ac-
tivité, M. René Jugie, de
I'Aéro-Club de Ville-
neuve, vous accueillera,
ou bien dans le cadre des
animations du Centre
culturel, & Villeneuve, le
mercredi et le samedi, de
14 heures 2 17 heures,
majorité 4 M, Pierre Ga- | vous pourrez également
let, de Mérignac, ancien | vous initier & cette disci-
technicien de la- SO- ﬂine sous les conseils de

. Raymond Smitt, &
-I'ancien collége Anatole-
France,

LAY su L /A/\fm & mofo .
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Thank you for continuing to produce Vol Libre, to such a high standard.
There is just nothing else like it in the world.

4479 /‘:X W \

Yours sincerely




JVILLENEUVE SUR LOT

AERO CLUB VILLENEUVE SUR LOT
Résultats du 6 éme concours indoor
19 février 1989

Ste. Formule

. B6 1- BOURGOIN J.C, 5'29" ; 2- BOURGOIN Ph.
321",
BS Cacahuétes
1- BOURGOIN J.C. 2'03" 2- LORICHONJ.C. 1'45" ; 3-
DUPEYROU D. 1'32" ; 4- PITRA V. 120" -5
-ROCHAT Ch. 1'07"...........
MICRO 35 B4

1 - COMET J. 20'39" ; 2- LOUBERE G.

13°'10" ; 3- TALBOT A. 124 12%; 4- RIFFAUD L.P.
10'00"; 5- ARESSY M. 9'21" ........... 13 classés.
EZ8
1 -VALREY J. 15'31"; 2- TALBOT A. 12'20%;
3-MORICHON 9' 45"; 4-BARREREP. 8'36"
BEGINNER
_SYALERY J. 16'44"; 2_COMETJ. 15'63". 3-

LOUBERE 6. 15'49" ; 4- BARRERE P. 13' 49°; 5-
HUA GNOC TRUNG 1317 12 classés.
Challenge UFOLEP CLAP club ayant le plus de’jeunes
classés AERO CLUB VILLENEUVE
Coupe du Foyer des Jeunes :
Carlos STUARDO ROJAS cadet .

" Challenge municipalité de Penne d'Agenais meilleur
temps du jour ( 19/2) Comet Jacques.

.......

meilleur temps :

LSYRRAER

VO L=EBRE

NOTRE EMBLEME
VOL LIIBRIE

\ POUR SOUVENIR RECOMPENSE

; MEDRILLON
auto-collant plastifié résistant

55 francs les dix

(bleu-jaune noir)

Pierre GRLLET - rue du DR. Schweitzer
Cidex 16 33127 MARTIGNAS

[ ont particpé 4 ce numméro |
André Bonnot (F),Jacques Delcroix (F)
Raino Katajamaki { SF), Gerhard Aringer(D)
MODELARZ (PL), E, Cerny (F), Jean BOOS (F)
Jean wantzenriether (F} , Marjan Kienovsek
(YWw), J. Francis Frugoli (F), Klaus Salzer (A)
Bernhard Kaupert (D), Ferand Van Hauveart |
(B , Michel Piller {F) , Georges Matharat {F)
K. Jorg Hammerschmidt (D) Emmar.l
Fillon (F) Jean Luc Drapeau (F} #&.:irr~
Lepp (URSS), Pierre Gallet (F), I ug i .
Lenatre (F) , Gérard Pierre Bes (F  '#yhra2 |
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@ 5V PEANUTS & PISTACHIOS IV

P ,mmmm %’ Compiled by Bill Hannan

Plstachlos

VOLUM FUMBZR FOUR COMPUED B'Y DAL HAMMAN

You asked for more, so here’s Volume Four!
Latest in the series for builders of small flying scale models, this concise booklel presents a truly
international sclection of photos, plans and 3-view drawings (o inspire, encourage, and stimulate you
to greater achievements in your own model building.

Intended as permanent references, these publications are printed on-top quality stock, and contain no
paid advertising. We don’t sell subscriptions because new volumes are offered only when they are
ready, without artificial deadlines or time constraints.

HIGHLIGHTS OF PEANUTS($'PISTACHIOS 1V:

® Feedback from our international audicnce. (Reflections on past issues)

m  Peanutsé&s Pistachios People. (The producers and their products)

- i - m The Peanut Gallery. (Peanut Scale model photos from ncar and far)
| m t = The Pistachio Presentation. (Marvelous miniscule models on display)
i . ® Pistachio plans for the 1912 Drzewicecki Canard, and 1918 Hergt Mono)
Format: 8-1/2" x 11" size. ® Peanutsés Pistachios Propellers. (Prop ponderings and proposals)
16 pages plus card cover. m 3-View Drawings of the 1920 Kinner Canary, 1936 Miles Sparrowhawk,

Plans, sketches, cartoons 1911 Bleriot Canard, 1966 Evans VP-1 (Volksplane) and 1969 Bede BD-4.
® Peanuts &5 Pistachios Powerplants.

$5.50 ® Miscellancous cartoons, commentary and whimsy 100!

and 44 photos.

PLUS §1.50 POSTAGE AND PACKING Pair Sulface post; §3.50 Pur wvioM

CALENDRIER VOL L1BRE 1989 MUSEE DE L'AIR DU BOURGET

':r:n:ssit ACAlsace Sarrebour Le Musée de l'air du Bourget prépare 1a

L.ALS al . ; ' '
23 AVRIL AC £5T Sarvebourg Dép. CLAP S4pTST | mise en service d'une salle d'AEROMODELISME
30 AVRIL : © Isituée dans le hall des avions aanciens .
ler MAI CAMBRAI Critérium International. . Sy VA .
2 MAI AC.Sarrebourg Sarrebourg L‘Asfsocxa'aon des: A'xmateufs d Aerorrtlodelies
14 MA ACAlsace Sarrebourg Anciens ( 4A) a été chargeée de la redaction
21 MAl REGIONAL CLAP PT. ST. Vincent d'un théme historique , et de 1a collecte du
28 MAl A.C.Sarrebourg Sarrebourg , C e )
4 JUIN AC.Est Sarrebourg matériel destiné a remplir cette salle.

Fin de Saison FFAM I1 est inutile de dire que nous avons be-

11 Juin SUNRISE "KARLSRUHE * \ c s
25 Jin AC.Sarrebourg soin de tous les modelistes , donc de vous ,

ler et 2 Juillet

19 et 20 Aout
25-26-27 Aout’
2 et 3 Septembre

10 Septembre
17 Septembre
24 Septembre

ARNEIM (NL) Concours international.

National UFOLEP CLAP

- Journées Internationales du Poitou.
Championnats de France

EIFEL POKAL Zlpich (RFA)

A.CEST Sarrebourg
A.C. Alsace Sarrebourg
IKARUS CUP Sarre (RFA)

30 Septembre 1 er Octobre Selection Issoudun.

8 Octobre

15 Octobre

22 Octobre

4 et 5 Novembre
12 Novembre

A.C.Est Sarreboury

A.C. Sarrebourg Sarrebourg
A.C.Alauce Sarrebourg

"BERN" Concours international (CH)
Coupe d'Hiver de 1'est Sarrebourg .

pour saisir cette chance qui consiste a mon-
trer au public I'histoire de l'aéromodélisme

Notre histoire va commencer en 1784
pour aller jusqu's I'époque actuelle , en
conséquence , tous les modéles de toutes
les époques sont les bienvenus , de méme
que les moteurs.

Pour les revues , tout ce qui date de plus de 20

ans nous intéresse pour constituer une dbidliothe-
que.

Prenez un peu de votre précieux temps pour
contacter le responsable de la commission

HISTOIRE ET MUSEE ded A

Jean CHRMPENGIS - 1 ave. jean BART
91 650 BREUILLEY




Das FLUGMODELL von Herrn Prettner das der Herr GRAF Und da wire schon dabei sind .kiénnten Sie
bestellt hat, zu einem lécherlichen Preis, ist bei der Lufthansa nachfragen ob sie uns einen
angekommen ,und befindet sich im Kofferraum der erfahrenen Pilot zuteilen konnen ... ?

ROLLS ! lch erlaube mir zu bemerken daB ich es auf Na , das wir's fur Heute Ernst ......
mich genommen habe gleich noch 11 andere zu bestellen X
, damit die Wartung gesichert ist........

Sehr gut Ernst, das haben Sie gut gemacht! ..
Haben Sie auch daran gedacht bei BBM.
nachzufragen ob sie gut ausgebildetes Personel

haben , um die Modelle flugklar zu machen ? B A8 m \'\{\\\\\ \\\\‘\‘}}3\ b
W \)&\i““&\“‘\‘\‘\‘\‘\\‘:&w .\Q\\“:ﬁ‘\“\\\ '3 . )
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ZZ— TESISE[ A ROITE DE L'AEROPLANE DE MONSIEDR.
" o\ S5 PRETINER QUE MONSIEUR, A COMMANDEE
TSE1AON PrRUX SIRIPICULE EST ARRIVEE & ELLE

[ 22| EST DANS LE CoFFRE DE WA ROLLS ...
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AUVRAIENT LE
PERSONNEL.
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Le CTVL et 1a FFAM créent une biblio-
théque regroupant les articles parus
dans les journaux , magazines ou au-

tres péri odiques concernant 1e YOL
LIBRE.

Nous souhaitons ainsi affirmer notre

existence en tant que sport a 1'echel-
le internationale pour favoriser la re-
cherche de sponsors.

Ceci est l'affaire de tous

Il vous est donc demandé de nous
faire parvenir une copie ou pho-
tocopie de tous les articles dont
YOUS aurez connaissance ayant
trait au YOL LIBRE en France

(avec source et date de parution)

MERCI A TOUS

Stéphane CHATEAU
24 /26 rue Sibuet
75012 PARIS
tel: 1 4347 56 55
FFAM
52 rue Galilée
75008 PARIS
el | 9722052 52

(VOLJE;ERE] 2

‘COLLECTION EXCEPTIONNELLE
12 BADGES (autocollants)

DO IURIINGEREHD R

Trés décoratifs. . prix de
lancement 50 F franco de
port. 1 2 badges assortis..
faites vous de belles caisses.

Jacques DELCROIX 7 rue Foncemagne
45 000 ORLEANS

ABONNEMENT 6 NUMEROS 116,00 F
SUBSCRIPTION 6 ISSUES 18. §
ABONNEMENT 6 AUSGABEN 36 DM

Tous les paiements au nom d'A. SCHANDEL
CCP. 1 190 08 S Strasbourg, Eurochéque,
( pour étrangers) Chéques bancaires

Alle Einzahlungen auf den Namen von André

Schandel .
Demande d'abonnement
Abonnement Auftrag R R R R R R R R R |
Subscription order [
NOM: = o v o0 s e
Brenom’ . o 0l
Adresse. o 0 T e
Telephone .= = =0 a0
a-an-to

67 000 STRASBOURG ROBERTSAU

André SCHANDEL - 16 chemin de Beulenwoerth
FRANCE tél:

88 31 30 25

To all subscribers in USA; subscription to
Peter BROCKS - Lynchburg Drive
Newport News UR 23 606 USA.

DOL LIBRE =







