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Das Modell HS-024 entstand
als Nachfolger der HS-018
und anderer Versuchsmuster.
Als FligelgrundriR wurde das
Rechteck mit elliptischem Ab-

.schluB gewihit. Als Fligelpro-

fil kamen das B-8405-b und das
F4 zum Einsatz. Im Leitwerk
wird bei allen Modellen das 52
verwendet. Der Prototyp flog
im Frithjahr 1984. 1985 flog ich
mit diesem Typ einige Wett-
kdmpfe und setzte ihn 1986 bei
allen GST-Wettkémpfen ein.
Die Modelle der Baureihe HS-
024 besitzen eine ausgezeich-
nete Léngsstabilitit. Mit dem
Profll B-8405-b wurden Gleit-
zeiten von 200 s und 210 s'als
Durchschnittswerte 1985 und
1986 in Riesa erflogen. Bei der
DDR-Meisterschaft 1986 kam
das #lteste Modell bei allen sie-
ben Durchgédngen zum Einsatz.
Durch Reparaturen und nach-
triglichem Einbau von Verstdr-
kungen ist es mit 445 g recht
schwer gewarden.

Aufbau der Tragfliche

Die Tragflache ist in ihrem
grundsétzlichen Aufbau der
von A. Lepp angelehnt. Die
Rippen bestehen aus 1-mm-
Balsa-Spiegelschnitt y>029
cm™3, Jede vierte Rippe ist aus
1-mm-Sperrholz. im Ohr sind
die Sperrholzrippen im ersten
und zweiten Drittel ausgespart.
Der Torsionskasten ist mit
Glasseide (30 g m~%) und Ep-
oxidharz beschichtet. Das La-
minat ist im Vakuum verklebt
worden.

Aufbau des Rumpfes

Der Rumpfkopf besteht aus
GFK, ebenfalls der Leitwerks-
triger. Ab Modell Nr. 3 be-

_steht der Leitwerktrdger aus

CFK. Das Seitenleitwerk ist als
Pendelleitwerk ausgefiihrt. Die
Anschlidge befinden sich an
der Hakenplatine. Der Timer
wird an den Modellen 1 und 2
durch .einen 0,8-mm-Stah!-
draht, der an der Leine befe-
stigt ist, ausgeldst. Ab Modell

Nr. 3 ist die Abschaltung mit |

der Sperre gekoppelt. Ab Mo-
dell Nr. 4 sind die Modelle mit
einem Summer ausgeristet.
Aufbau des Leitwerkes

Das Leitwerk besteht aus einer
Ober- und einer Unterschale
(Balsa, 0,5 mm dick, y<0,08g
cm-3). Es wird in zwei Halften
auf einer Helling aufgebaut
und komplett mit Kaltleim ver-
leimt. Zum Verkleben der
Oberschale fertigt man eine
Negativform, die mit 10-mm-
Schaumgummi beklebt ist, an.

« L'année 1987 a vu se dérouler en France un grand nombre de
manifestations nationales et internationales d'aéromodélisme, dont la
plupart ont fait I'objet de reportages importants. Bravo !
y Cependani, Modéle Magazine doni je suis lecteur depuis sa création €1 qui
. k ‘ « a toujours une longueur d'avance » (édito de novembre), a

Le modéle HS-024 prit la
SuCCession du HS-018 et
d'autres plgtutypes. La ligne
générale de 1'aile est le rectangle
pour les parties centrales et
1'ellipse pour les diédres . Profil
B-8405-b et F4. Pour le stab.
toujours le 52 .Le p?totype vola
en 1984-85 au cours de
quelques concours at aux Ch. de la
RDA 1986 . Les modéles de la
série des HS 024 ont une trés
bonne stabilité longitudinale et
des temps de vol de Yordre de
200 a 210 s par temps neutre.
Le modele dorigine  par
réparations est devenu trop
lourd avec 445g.

AILE: principe de structure
retenu : Lepp. Nervures balsa
10/10 quarter grain . Toutes
les quatre nervures une nervure
en ctp. découpeé dans la partie
avant et arriere . la bofte D
anti-torsion est recouverte en
tissus de fav ( 30 g /m2) plus
résine epoxy. Collage sous vide.

FUSELAOE: Téte de fuselage en
matiére composite , tout comme
la poutre. A partir du 3 éme

modéle  poutre en fibre de
carbone.  Dérive entiérement
mobile. Les arréts se trouvent

sur le crochet. Mise en route de
la minuterie par une tige fixee
au treuil. A partir du 3 éme
modéle 1a mise en route est
commandée avec le verrou du
crochet. Par la suite un buzzer
est venu se rajouter.

STABILO: extrados et intrados
coffrés avec du balsa 5/10
d'épaisseur densite 0,08.
Construction en deux parties
contre-collées avec colle
blanche . Utilisation d'une forme
négative pour la partie extrados
recouverte de styropore de 10
mm d'épaisseur.

X

complétement igmoré les championnats du monde de vol libre, organisés en
France un demi-siécle aprés qu’Emannuelle Fillon, notre plus illustre
modéliste, ait remporié cette célébre « coupe Wakefield ».

Trente quatre nations y participérent durant cinqg jours, cérémonies

d ouverture et de cloture comprises.

Il v a eu aussi les championnats de France, ehoui !

Alors je dis soyons sérieux el pensons a l'origine de notre revue et a
discipline et que beaucoup d’entre-nous continuent a pratiquer.
L'évolution qui tend a se produire (sil'on en croit U'édito du mois dernier)
m'inquiéte. Dans peu de temps les nouveaux adeptes ne sauront pas ce
qu'est une nervure, un longeron, I'entoilage et j'en passe.

Pour moi, toul cela n'est guére réjouissant car ¢a n'est plus du modélisme.
J'espére que vous tiendrez complte de mes remarques, pour le plus grand
hient de notre hobby. Allons, en serrant un peu, il y aura de la place pour le
VL. »

te, celui de 1a construction.

seul cadre de notre loisir —— ou de percevoir les choses. Nos
jecteurs sont rois |
Et vous dirais-je encore pour I'anecdote que souvent des modélis:
tes bateau nous demandent {ce qui est flatteur) comme vous de
laisser un peu de place a leur hobby dans nos colonnes. Ni bateau,
ni vol libre, Modele Magazine n'a déja pas assez de toutes ses
pages pour traiter le domaine qui est le sien : I'aéromodelisme
radiocommande. Pour étre appréecié, il ne faut pas se disperser et.
comme dans toute bonne democratie, c'est la majorité qui l'erm;

porte.
L_ On trouvera plus loin ,dans la rubrigue courrier —

Daniel Pabois
Saint-Nazaire (44)

Vous n'étes pas, cher Monsieur Pabois, le premier a regretter que
Modéle Mag., comme toutes les revues d'aujourd’hui, ne parle
plus de vol fibre (ni de vol circulaire). Certes, cette catégorie a
permis le developpement de 'aéromodélisme, lui a donné ses
jettres de noblesse avec des gens comme Emannuelle Filion, mais
cette époque — vous savez, le bon vieux temps qui avec ses
souvenirs vous empéche de voir I'avenir d'un ceil objectif — est
aujourd'hui révolue et la radiocommande a pns irrémeédiablement
le devant de la scene. Vous me rétorquerez que le vol libre reste
une.bonne école (certainement la seule a vos yeux) et, pour en
étre moi-méme passé par la avec bonheur, je vous l'accorderai
pbien volontiers. Mais la société a évolug, les mentalités également,
et |'aéromodélisme avec. On ne peut pas demander a un loisir
d'échapper a cette mutation de notre monde moderne et d'étre en
1988 ce qu'il était 20 ans plus t6t. Les nouveaux pratiguants
d'aujourd’hul ne peuvent plus concevoir de ne voler qu'aprés un
long apprentissage de la construction. Ce n’est qu’en leur inoculant
le virus du modelisme par le pilotage d'abord (d'ou I'avénement du
« prét a voler » !} qu'ils appréecieront ensuite, et seulement ensui-

Modéle Magazine, ni personne, ne peut échapper a cette nouvelle
facon de vivre — qui la encore, comme je I'ai déja dit, dépasse le

l'aéromodélisme tout court, ne gormmaons pas ce qui a é1é le berceau de cetie

des lecteurs, et dans le prochain numero la suite,
les idées eémises par Y Allegret membre a part
entiére du PAM | sur les "relations” du vol libre
avec la FFAM . Ces idées sont celles d' Yves
Allegret et non pas celles forcément de tous les
adpetes du vol libre en France ou de Yol Libre
L'auteur en revendique toute la responsabilité,mais
la publication de ces écrits peut mettre en lumiere
un certain nombre de points largement connus mais
pas toujours exprimeésjusqu'a ce jour.

Il ne s'agit pes de se tromper de cible et de
mettre en cause , ceux qui font de la RC ou la RC
tout court , elle est perfaitement respectabie pour
ceux qui la pratiquent et qui le défendent en tant qu
loisir " hobby". Ce qui est répréhensible c'est
I'attitude de certains de ses adeptes ,qui condamnent
I'ectivité de ceux qui pratiquent le vol libre

"irrémédiablement” en prétendant posseder la
seule et unique vérité celle de la majorité ( sous
entendu sans doute & la FFAM ) en toute bonne
démocrat ‘ie. SUITE PG 5. 4187 -
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Custom made " MK .2 " F1 B front ends { Réf: Vol
Libre 62, NFFSDigest 3/87 )
Complet umt including G.R.E. spinner , adjustable prop
hangers and tube reinforcement customised for your
motor tube . Price : 40 $ + 4 § P &P. or equivalent in
your national Currency.

Spare parts - G.R.E. spinner 2% , prop hagers S §
pair ,C.R.E. prop drive unit 6$ .
Specify Din and Dout of the motor tube |, please.
Available direct from

Marjan KLENOYSEK |, dipl. ing.
Milcinskega 8, 63 000 CELJE
Yugoslavia

L LT BS507

Le modele du vice chempion d'Europe 1986, S.
Makarov. (URSS) .

Le jeune modéliste soviétigue MAKAROY, s'est
fait remarquer lors de son entrée sur Ja ‘scéne
internationale aux Ch. d'Europe & Pitesti en
Roumanie ( 1986) . |1 s'est retrouvé au dernier fly-off
avec le Francais Didier Barberis qui remporta la
victoire.

Makarov avait promis de publier le plan de son
modele aprés les CH. du Monde 1987 en France.

Le modeéle ressemble au planeur d'Orlov , qui
fut aux Ch .d'Europe a Ziilpich . Grand allongement des
ailes
F1B et FIC de ces derniéres années. Ce choix est 1ié a
la position géographigue de I'Union Soviétique . Malgré
tout Makarov n'a jamais pu percer sur le plan
international . Ces principaux succés , sont des succés
tactiques sur des terrains de vol de 1'Europe central |
caracterisés par des turbulences tout au long de la
journée . Dans un air calme , ces planeurs font des
temps meilleurs que les modéles tchéques.

DESCRIPTION

L'aile est généreusement dimensionnée.
Longerons en pin , nervures en tilleul 10/10 . Les
nervures centrales sont renforcées en fibre de
carbone de 1,5 mm le largeur. Le bord de fuite est
également renforcé. La partie centrale est renforcée
en fibre de verre, de 6/100 d'épaisseur. Clés d'aile ,
trois cap longues de 120 -80-180 mm. Masse de
l'aile: 180g.

Fuselage contruction habituelle . La
minuterie et le mécanisme du crochet sont encsatrés
sur le coté gauche du nez. Poutreen fdv et ruban fibre
de carbone.

Le stabilo est construit comme V'aile . Profil
CLARK -Y , épaisseur 5,6% .Masse: 8 g. Le modele
effectue un 360 * en 40 secondes.

lvan Horejsi ( traduction e. Cerny )

, bien dans la lignée des modéles soviétigues en

-418

SUrTeE 5L PAGE PRECEDEN T —
L'extrait de presse ci dessus de Modéle
Magazine du mois de mars 1988 en est une
frappente illustration , dont notre emi Pabois a fait
les frais |
‘ Ce que nous voulons nous, c'est d'avoir droit
.&n tant que minarité, trés active au sein de la FFAM
4 la méme considération, tout en ayant d'autres
objectifs, d'autres idées, et beaucoup moins de
répercussions économiques, pour les revues
speécialisées et les commergants en modélisme !
Nous ne sommes pas des pilotes de modéles , nous
nous exprimons librement avec nos modéles au sein
de la nature sans exclusion aucune, puisgue nous
nous retrouvons aussi en salle . Nous pourrons

toujours prouver par notre activité, et c'est la
SYTE G~ slop —p
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Silnik .Cox” -15 cm®

100
140

— ot —
) srodptata (Géttingen-517)
. «
) — balsa #10 o
P T g i
5%2  sosna 5%2 / \§6an' 5x3  \balsa#15 i
PIN : PN ]
Y
0 _koncowe ucha
T " 1
'~ _ ‘ balsa #1.0
0x2 sosna5x2] \bolsa $15 alsa 15%2
Rl o e
s} i
‘]T:I:
o
b=

— — |Model silnikéwki klasy F1C1 ,LK"

Skala1:5 | konstr: L. Kierpal Il.ark. 1

1987.04.20 |kredlit: J. Litwinowicz Nr. ark. 1
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PLANBOOK 1987 [eoFpMie i0$] [ ]
PLANBOOK 1984 [soFpMis 8 §] [ ]
PROFILS YOL LIBRE |3oF bMio 5§ [}
NUMEROS YOL LIBRE
1412-28293031 323334
35363738390-56575859

6061 6263 'l15r DM5 2.5 §]

TOTAL
NOM PRENGM
NAME CHR.NAME
ADRESSE
TEL :
B

Eih schwerer holléndischer

P. de Boer als Titelblatt von Libre 68.

- Einige A2 Modelle u.a. das von Per Findhal (S)
ein junger Mann der kirzlich bei der E.M. sehr gut
auskam ; das von J. Kozlowski (Pol) sehr schan gezeichnet
von J. Kaczorek mit einigen bemerkenswerten Details.

Ein F1B Modell aus England in klassischer
Auslegung .

F1C ein niedliches kleines Modell aus Polen
mit einem 1,5 cm3 "COX"

Einige Exempel aus spezial Klassen: ein "Pee

"Flugzeugtréﬁer"

3%

Wee " aus den USA und ein CO 2 aus Deutschland.

Bilder aus dem Freiflug:

- F1C auf der WM 87 Start eines Teilnehmers aus der
DDR. - Oesichter von Flemall 1987 wo sich jeden
Sommer die besten Saalflieger treffen dltere und jlngere
die deutshe Riege ist immer grosser geworden in den
letzten Jehren wes ja nur erfreulich ist.

Andrujkov, Strukov, und Stefanchuk (URSS)
auf der WM 87 . Die beiden erteren haben ja kiirzlich den
Titel in F1B, und F 1C, aud der E.M. in Yugoslavien geholt.
Pascal Lendtre ,Poitou 87 , halt das Modell von G.
Matherat. Sein Sohn macht erste Yersuche , im Freifiug
mit vaters Kiste !

Alexander Muhin F1C beim Start (W.M.87)
mit aller Kraft in den Himmel ...........

Einige Bilder vom Saalflug aus Siidamerika..

Pfingsten 1988 erstes "CRITERIUM INTERNATIONAL DU
NORD “ in Cambrai .

Bei schonem Wetter , sonnig obwohl ein wenig
windig ist dieser reste Einstieg auf die Intern. Szene im

T, s TMM RRRSS nmkﬁmrmudmw Bl e

dre SCHANDEL

RA300 RS0 7 3 . 2 Rt e -
Freiflug gelungen. Besonders zu bemerken dass die
anderen Flugektivitdten suf dem Flugplatz zu gleicher
Zeit weiterliefen es ist also Moglich . Dieser
Platz ist in der Oestaltung der gleiche wie Mamgny das
ja allbekannt ist.  Noch weniger Hindernisse els dort
,0bweh] leichte Wellen im Gelénde liegen , die aber weiter
nicht stiren . Einige Deutsche waren auch hier besonders
inF1C, insgesammt etwa 70 Teilnehmer aller Klassen.
Dieser Wettbewerb miisste eigentlich eine sehr GROSSE
ZUKUNFT haben , da er geogrefisch sehr gut liegt (
Frankreich; Belgien ; Holland; Deutschland, England,
Dénemark ) in néchster Néhe. Die lokalen Organisatoren
aus Lille gaben sich die grdsste Mihe, um die Sache loker
2u Gestalten , Camping an Ort und Stelle, Yerpflegung
u.s.w. Siegerehrung .......... also Leute néchstes Jehr
alle nach Cambrai in Nordfrankreich. Fiir die die
noch historische Stéitten besuchen machten gibt es in der
OGegend in Hille und Fiille, leider muss man sagen aus dem
Krieg 14_18, Blut getrénkte Erde von Franzosen , Briten,
Neuseelandern, Amerikanern .......... Deutschen.

Wie schon angesagt habef{‘Auch diesmal wieder
in YOL LIBRE etwas fiir den Magnetflug getan zur weitersn
Unterstiizung.

Einige Uber legungen {iber F 18 nach der WM 87
von M. Carles und J.C.Neglais. Diese sollten nischt so
dahergestellt sein zur Nachahmung, nein nur ein Anstoss
2u anderen iberlegungen unter denen die vom Fach sind
und verschiedene Lienien vertreten : Russen , Franzosen |
Deutsche une ander mehr-.

Ein kleiner Wurfgleiter
(Modelar) mit schiner Lienienfiihrung.
“Peanuts” aus Japan und Frankreich . Der
“Renard R .33" Flugzeug aus Belgien Jahrgang 1932 ist

.wie immer wen von E. Fillon gezeichnet ein schiines
Modell. FORTS . VO~ Y4277

aus der CSSR
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TAPER SPAR ‘
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\9 | Création des Comités
| | d"initiation et de recherche
| | | aéronautique et spatiale (CIRAS)

NOR : MENG8800545N

R.L.R: 549-9

Note ds service n® 88-085 du 1°' avril 1938
Texts adressé aux recteurs.

La note de service. publiée au Bulletin officiel de |'Edu-
cation nationale n°® 32 du 17 septembre 1987 prévoyait
* la création de Centres d'initiation et de recherche aé-

ronautique et spatiale (CIRAS),
A I'évidence, le terme « Centre » comporte dans |'es-

prit des intéressés une certaine ambiguitd. Pour éviter
loute confusion, fa Commission Mixte Aéronautiqu
(CO.MIX.A) a, Jors de sa demigre:réunion, cholsi comme
nouvelie appellalion

« Comité d’Initiation et de recherche aéronautique et spa
tiale »

et a apporté quelques précisions quant & la compasi
tion et au rBle de ces CIRAS.

lls pourralent, par exemple, comprendre autour du rec-
teur :

— un Inspecteur d’académie, un inspecteur pédago-
gique régional ou un inspecteur principal de Iensei-
gnement technique ;

— un ou plusieurs :

. représentants de !’enseignement supérieur.
* représentants des lycées et colleges chefs d’ établls
sement ou enseignants

( .
i'l, . représemants des écoles, . - .

X représemamé de Iaviation civile, dont e chef de is-
i trict, -

* représentants des différentes fédérations de vol a voile
et vol & moteur, Centre laique de |'aviation populaire
(CLAP rattaché a I'Union frangaise des ceuvres laiques
d'éducation physique/Union sportive de I'enseignement’
" primaire — UFOLEP/USEP).

Le « Comité d'initiation et de recherche aéronautique
et spatiale-» a pour mission, sous I'autorité du recteur :

v

| — de coordonner et d ‘apprécler les activités aéronau-
i tiques ou spauales s'exercant ou prévues dans |'aca-
i démie , .

it — d'initialiser des opérations qui pourraient s'effectuer |
| dans un établissement ou un groupe d'établissements, |
dans un agroclub, auprés d'un industriel, dans une uni- };

- versité, etc. ; :

L - de permettre de développqr les enseignements pré-
i parant au brevet d'initiation aéronautique (BIA) et au |
certificat d'aptitude a {' snselgnemant aéronautique

(CAEA) H

= d organiser au mveaﬁ académique les épreuves de !’
ces examens,

i La création d’un CIRAS n’exclut évidemment pas la pos- :
E sibilité de s'entourer de partenaires régionaux tels que : :

conseil réglonal, conseil général, collectivités locales, :

voire d'obtenir des parrainages industriels ou autres,

r qui peuvent apporter lsur précieux concours,

: il ; ;umnm:nmnmwmmmmmxm| i o ,
Lhoto~ - B80OS — A LEX ANDRE - HVH/N . — B.0. n° 14 - 14 avril 1988
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LA PHOTO
TACTIQUE...................

La réussite en vol libre est liée & la conjoncture
dun certain nombre de facteurs,
construction, reéglages, utilisation tactique, forme
physique du concurrent, —connaissance eerclogiques ,
facultés d'observation, aide matér ietle et
humaine............ et pour ne pas 1'oublier 1achance .

Cette grande diversité de facteurs fait justement
I'attrait essentiel de la compétition en vol libre.

Nous allons aujourdhui simplement , & V'aide de la
photo ci contre , mettre en lumiére un des aspects
tactiques possibles en F1B . (Photo prise au concours de
sélection pour les Ch . d'Europe octobre 1987 & Issoudun
) .Tout en haut , et milieu de la photo, visible un modele en
pleine ascencion dans la “bulle”. L'observation de ce
modele a permis @ Alain Landeau ( second plan ) et a
Didier Barberis ( premier plan ) de réagir et de lancer
également leur modéle dans la “"bulle” pour aller rejoindre
le premier modele. ‘

Cette tactique est des plus utilisées sur les terrains
lors des compétitions, & tous les niveaux. Elle est

naturellement tres “ rentable” lorsque la ligne de depart

est particulierement longue et occupée de fagon dense par
les concurrents. |1 n'est pas rare de voir, lorsque en bout
de ligne un modele prend )ascenceur, successivement
s'envoler une vingtaine de modéles , qui tous vont executer
un ballet aérien en commun & la suite du premier. Gare
cependant aux derniers 4 se décider car trés souvent apres
quelques moments d'hésitation, il narrivent plus &
“sccrocher * le fond dé la bulle, et impitoyablement ils
seront relégués dans les fonds des classements.........

Cette tactique connue ,“sucer " ,si elle n'est pas toujours
des plus élégantes, est néanmoins tres efficace, surtout si
elle est pratiquée au niveau d'une équipe , hautement
compétitive, les Russes en ont fait pendant de longues
années une excellente démonstration aux Championnats
d'Europr et CH. du Mondeen F1B .

Dans les autres catégories internationales F1A et
F1C les choses sont un ped fifférentes mais -on retrouve
également cette tactique sous des formes un peu diffréntes.

4208

plan du modele

EIN BILB DER TRKTIK.....

SHON GESEHEN ,GUT GEMACHT ABER
WEHE DEM _......... |

Der Erfolg im Freiflug hangt von vielen
Faktoren ab , Planung des Models , Bau Trimmung,
taktische Verwendung, aerologische Kenntnisse,
beobachtungs Fahigkeiten, materielle und
menschliche Hilfe ... und nicht zuletzt das Gluck !

Also eine grosse Zahl von Faktoren .die
eigentlich den Reiz im Freiflug ausmachen.

Heute ein Foto ( Auswahlwettbewerb zur
EMS8 franz Manschaft Oktober 87 in Issoudun )
um zu belegen wie man taktisch fliegen kann
........ oder soll in F1B .

Ganz oben und Mitte des Bildes, ein Modell in
vollem Bart , nach kurzer beobachtung. werfen A
lain Landeau (zweite Reihe) und Didier Barberis
(erste Reihe) ihre Modelle , nach, um dem ersten zu
folgen. '

Diese Taktik weltweit bekannt ist natorlich
sehr "rentabel " wen die Startlinie lang und dicht
besetzt ist . Es ist dann nicht ein Seltenheit | nach
und nach 15 bis 20 Modelle hoschsteigen zu sehen ,
um am Himmel ein konigliches "Ballet” zu tanzen.
Wehe aber dem der zu lange zogert und den

Anschluss verpasst, der wird sich in den Tiefen der

Ranglisten wiederfinden , es heiBt immer hollisch
aufl passen.

Diese Taktik, obwoh! nicht von den
elegantesten ist immerhin erfolgversprechend, uad
dies besonders ,wen sie manschaftlich ausgewartet
wird , so wie es die Russen in den letzten Jahren auf
EM.und WM. immer wieder demonstriert haben .

In F1A und FIC ist es nicht so klar zu sehen
wie in FIB obwohl es dort auch solch eine

“abwartende und sichere * Taktik gibt, daruber

aber ein anderes Mal.

SUITE. 0 A PAEE 4189 —

meilleure fagon de le faire, que notre activité n'est
aujourd hui encore pas revolue méme si “ 18
radiocommande a pris irrémediblement le devant de
la scéne “ derniére chose que nous lui eccordons
bien volontiers. .
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CAMBRAI EN L AN |

UN ESPOIR.......... ' »
UNE VOCATION EUROPEENNE ?

L'anticyclone était centré sur la Mer du Nord ,

vent de nord est, modéré, le tout s'annongait donc sous de

" bons auspices pour ce premier Critérium lnternatmnal
du Nord.

Régions caractérisée par un océan de verdure
épousant de larges et doux mouvements de terrains, orges
vert bouteille satiné, seigles longs et fréles vert clair,

* blés drus vert émeraude, maisons de briques rouges,
clochers pointus, routes rectilignes ombragees par des
~ frondaisons d'arbres séculaires, et de REIMS a CAMBRAI
a presgue tous les croisements de routes, panneaux de
- cimetiéres militaires , anglais, australiens, américains
,allemands témoins d'une lutte acharnée et de terres
gorgées de sang durant laguerre 14 -18  Le Chemin des
Dames n'est pas loin ... Passé qui donne &
réfléchir......... La base de Cambrai Niergnies,
ressembie dans sa configuration , pistes et marguerites
& celle de Marigny, que nous conraissions si bien | Un
peu plus vallonnée mais plus dégagée cependant .
Certains batiments rappellent encore que dans ces cieux
les Messerschmitts et les Spitfires se livraient des duels
sanglants.......... ilyaplusde 40 ans !

Une bonne soixantaine de concurrents toutes catégories

confondues , ont donc pendant ce dimanche de Pentecote |

fait évoluer leurs modéles sur ce terrain, sur lequel

avaient également lieu des activités de vol moteur et de

volavoile........... montrant bien qu'on pouvait trés bien

vivre ensemble si on veut s'en donner la peine et cela
' 5ans se géner

Conditions de vol relativement difficiles . malgre
le grand soleil | car vent d'est bien établi et soufflant
assez fort durant la journée. Thermiques haches, et
surtout recuperations difficiles dans les hautes herbes
ou les céréales, des abandons assez nombreux en cours de
compétition , pour appareﬂ non retrouvé, ou retour
tardif.

Frangais - venant de trés loin 1000 km (Valéry

, large victoire des Hollandais avec DE BOER
et VA DIJK (tout jeune) les deux seuls au fly-off, en
F1 B trés belle victoire dAlbert KOPPITZ (F) le seu!
a faire le plein devant A. Hacken (NL) et A. Zeri (I
qui ne sont pas les dserniers venus comme tout le monde

En FIA

le sait. En FI1C A ROUX , V'emporte davant B

Boutillier et quelques Allemands . Quelgues jeunes se
sont lancés en F1B , Bonnot ,Ducassou, c'est qui est de
bonne augure.

FI1A
t-DEBOER NL 1260 + 240 + 300
- 2-VANDIJK NL 1260 +-240 .+ 245

3 KROUWELL NL 1228 - 4 - GODINHO W F 1187,
- BRANDB. F 1164 ;- 6- VAN WALLENE NL 1158,
- 7 - BREEMANN NL Hz!
34 CLASSES................

F1B

1- KOPPITZA F 1260 - 2-HACKENA NL 1220 ;-
3-IERIA | 1138 — 4-RUYTERP. NL 1108 ;- S—
VALERY J. F 1046 ; —Fs "RAPINF; F—102 ‘-7-
NIKITENKOF. F -990
16 CLASSES..

FiC

1- ROUX A - F 238; - 2 - BOUTILLIER B. F; -
1182, -3 - SCHWEND T. - 1041..... ..

6 CLASSES

JUNIOR FIA - -
I- VAN DIJK-NL; 2- BILLON F; -3 BOULENGER F
-4~ REVERAULT $; -S RICHON F........... & CLASSES.

JUNIOR F1B
1- BONNOT N: F -2~ DUCASSOU F. F; -3 LANDEAU 5.

,Piguer )- Hollandais, Belges, Allemands , et un Anglais

Beaumont , ont mesuré leurs forces; organisation
souple et sympathique, sans grandes erreurs, mini
rassemblement des 4 A  (CHEURLOT, GOETZ,

CHAMPENOIS | YERRIER, PIERRARD et d'autres encore
), vente de frites et bétises de Cambrai, verre de
I'amitié, distribution de prix avec bises de la belle
Edith, qui au courant de la journée fit valoir d'autres
dons de langue............. firent que tout cela fut fort
réussi et bien sympathique.

Nul doute que la position géographique de ce
terrain , est apte & garantir dans les années & venir UN
TRES ORAND CONCOURS INTERNATIONAL , qui
donnera certes aussi plus de travail a I'équipe locale de
Lille qui fait preuve du calme des grands et montra un un
optimisme de bon aloi. =
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-Einige F1 B Jahrgang 1937 , also nicht von
gestern ... aber immer noch sehen=wert fur
“Oldtimer "

- In eigener Sache , YOL LIBRE hat die 900
Abonnentengrenze (iberschritten ! Und es geht immernoch
weiter .. fir den Herausgeber eine Genugtung.......aber es
wire jetzt interessant die 1000 zu erreichen , damit
wire eine filhibare Einsparung der Yersandskosten
erreicht bei der Post ( Uber 1000 billige Wurfsendung )
Alss muntern sie Freiflugfreunde auf VOL LIBRE zu
Abonnieren , nehmen Sie in ihre Preisverieihungen
Abonnements.von Libre Libre auf, so wird der Freiflug

trotz allen schwerren Hiirden die er nehmen muss
weiterleben und den diisteren Voraussagen zum Trotz sich
noch mehr ausbreften..............
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Das vorliegende Modell ist als Wettbewerbsmodell gedacht
und kann bei Windgeschwindigkeiten von O-10 m/s,
eingesetzt werden. In dem Bausatz sind alle Teile ausser
. dem Klestoff vorhanden. Die Teﬂe sind weitgehend
- vorgefertigt. .
Der Aufbau der Tragﬂachen und des Hohenleitwerk
, auf dem Baubrett , erfolgt wie bei anderen Mode!len.
damit der Magnet in jeder Fluglage richtig arbeitet
, Muf3 er ausgewuchtet werden , er muf in jeder Lage
o stehen bleiben und darf nicht auf eme bevorzugte Lage
“.. zuriickdréhen.

 Le modele est un modele de competition qui peut
¢ voler par des ventsde l'ordre de0 4 10 m/s, avec un
~ apport de plomb. Dans le kit; boite, on trouve toutes
. - les piéces endehors de la colle la plupart des piéces
- sont préfabriques

La construction des strucmres d'aile et de stabilo, se ,

font de maniére trés classique.

BESCH MODELLBAU B SCHOSSLER. .
Offenbachersir. 29 ’ -
6052 MOLHEIM /M. Té1: 06108-6 76 72.

k:ﬂ|‘ L L




v * J"‘ T - PR IR PN DT R
.‘ »--L oo s Lg_ ‘ﬂk i 1’ & ol A 'mj_f_-ffg-z»'v_‘;vg-;"g'-*—'t“.s'."‘.}; LTI T

— ‘-"‘"”T‘.'"'““"**-“'—
i

|

e S — —¢~:::."*":::;:.:.:: Z H~——~ T L e :

e L Y R T e




fﬁigﬁ
. Zég?ﬁké%fﬁggggggzz;igfgﬂjllr
LT
”@g

! ZL'{'.x“
i
e
i-*&;‘ﬂ;
EJT#N]T-E 1
;-g#frxr J
2'17171711‘ﬁ§ 2 Ric
13, 'h..h"h.-k‘ 3 c 8 hm
'-§-'ITJT#1U§§ J ank ond
E'E-IHT-ITE b1 McG 3 W/ F1 :
fxgﬁﬁﬁs e Ve th 1
i:lurkh')‘:i 6 R xujfa ray S 35.20" flt""-l»
z#ﬁﬁﬁé? ¢ dutty " 13 el
?3%%35 ; J"'on" on 40.% 33’550 : 1t.3
-,é-ﬂgﬂggé : LK"lias o 17-18‘ 37{‘50; 33 ik
=:§:1r,,tu,&z 205 Kol O 1.57 O 22, i
'-:.‘h‘lr'h‘_h"&i 11 Kel ' AN 2‘0 702 3 .59‘ “‘1'1 r)*'
==1nTlthi' 1 S B le cs 34 7 34 2+ 8.4 .57 W
"-‘Tnﬂhﬁ? -12 P N"Oun' H 35'17 36701 38'25+ 31.35'*' i 5 L
'é'#g_qg&i 12 W C°"e CH 3}'0% 32‘0" 35'00‘ 29,04 4,09 Flt.6
553%‘*1;‘?5 " o3 .23 35"'8 50 9.2 6.34 39 .6 Scor
T JTJ;JW i Hi pala S 4.0 .01 2 -0 37 0 28 944" Score P
ﬁﬂ.ﬁ#f 16 t Enggs FN 7.2-" . ;2'18 1;-50 36.58‘ 55.:" 0.0(';.‘,' "8 re :;;l?ci
i.é'lrln;lﬂa? 17 Erg und Y 1 .1 i et a0 428 86,0652 i
‘#ﬁ#ﬁ#’ 7 D Sil“ns CAN 2h 1 12.22 36.32‘ 35-51 36'1°+ 10 58, 83.49 ',,f,j;&—z‘f'er
iiil’ﬂﬁﬁr’*% 19 R 0 ebe ek FN 36‘52 3.4 5.4 3 .18+ 35-51. 35. ] 78.5 _,_4‘ .‘"2"-'——2){" 1t
iﬁ#ﬂgﬁ* 20 B R:s"v:?‘“nn YU 3,'40. '33_23 ;7,,22‘ 3'}'.39 37-2:)_+ 36:35 75.,’29 - 25-%1;’ 2. A S
g%g:#ﬁj{h_ji; 21 1 Zama" CH 32-50 32.1 ’30.17 '15:36 35.35. 37_'.5, 75.08 11 1 3. 1&:@
-éé:turﬁh’i% 2 L paoar H 15‘56 2 0 36.1 Ry (36'18 3h 3* 3.5 2 17 2 1 €
'=‘-1Uurir§i 2 B Park U e o e i3 e A 7505 7 21 2 3
‘IUTJ;-JTJ; 23 Pa S L4 .36 5.18 .8 3 3.5k .09 72'05 3 21 3 4 3
o i 4 5 i B ik i
i B3 i @ 3. Y e 0. 3.k 3 23 b2 2
i J.rﬂ.l(g.k 26 R clem G6: 30 49, 10 57‘l 2.51 3 RYi 32 0+ 35 i 2. 16 6
i it ) . . 2 . ] y" . 38 1 2 1 6
ﬁﬁ%ﬂ% 57:‘?::2%“ b 2131?2 ;?,1; n s ;;533 "gg-zg* X 19 5 6 N
= 5 s i s k) v i BE i
%Eéu;hnhﬁi 30 Ch aka - 3. 4.0 3 .53 27'02 Bk 9.5 d 45 2 23 82 8
?ﬁi*rn%‘i? ¢ chanp A ke 5327 3.56 2.2 27"”' 5.3 70.5! an TN
§§§-ﬂ#ﬂ#§5 sz‘Gc""°"ot°" S o 22:47‘ B2 .2 a. gl 7031 z 6-~918 2
‘*ﬂ%ﬂ%ﬁ' 33 2 E:S:et° 3 » §o:f; ;1123 2215 36325 33213 32;2 : ;go‘; 12 27 ;g :1‘; 10
’%ﬂ%ﬂ% No_ufMolf:‘j‘."ff F ;g)v 26°;g+ ;g;g: 331;:* ;53';90 3#1; 2921 22 5315?]; ::'1’, %
it i : rino F 2. 0 6 . 28., 46 .59* 33 + 9 5131 43
lsi.h"gh'ﬁ-kl Not scor ) N . .52 ? b8 31 18* 7’. 5.1”' 1 "'5 .68.010 10 3 28 3
Eii'lrklnrli’!’ or * ing . ARG 5 5.1 2 16 6 7 22 0.5 6 +40 22 6 23
Eiéiln;##‘ii * den fligh R ko 918 8 2., 249 7.55 0 915 |
. raoF e 24 1 e e % B 4% :
iiiiﬁﬂgﬁifé o .3 K i 2260 o wk 7% 3 an |
ééé:#ﬂ#ﬂlié ' 28 or's ? 9.56 29'21‘ .36 2947 5"-21 . U " s 20
iéi-ﬂkﬁlri? pevs high 1 s"“‘ A e 3.1 ns o o ot =
iﬁ'lflrlrjm & est ' : 58 28'5"+ 20. 3.4 25 19 2 %
=i=‘1r‘T1r‘Ui‘ ¢ & s¢ o 05 2.1 16 1 KL
E;hrlnrglgi ] e ore 8 9.21 .07 61'11 23 2 22 26 4
?smrlﬂ; i o . 7.0 5 2k 12 19 2 25
ézswm;h;a - th 18 0 5 9.1 24 5 22 |
555'_q1TJ;1TJ;i | e 0B 5 o 29 e
i ln;lui +2 oxt 8.2k -2 29 32 28
i ri ene hi 9 49 02 26 32
%E?-ﬂ#ﬂ#ﬁi it Mates 2 % B 9
iii'.qfrl;ﬂlé! sce t. | I 27 32
%%5:17#11#1& 1 ee C o 3
”h"lr‘" n e - e 29 32 m
53?3%‘*#’@'! > Conad - 5 33
;gi.lu;h;‘ii 3 anada fap CE 3
§§§.1U;1T1;§3: 4 Sui da , < e
ssa.lnrlnr 1 P tz S
353-*‘#”#? % u""*ne”a ' Eﬁ;@ﬁ'
ifi-ﬁkﬂ#ﬁ 6. vu,,‘d nd s Pl L
T ] o gar PR acl i 8
ik JTJQ F g0 y AN 25 ng i
i [ slav o 2 -29 A
10 c"tho' o L 0T b5
- 1 rea rlan YU 21 .38 1 3
12 Cove rital M 203. 2 6 1 1
T rane slov (2) o 8514 3 3 , .
F LONG‘_; tina akia (2) 6B _'1h1'1'0 8 2 Z 6 5
: ES]%_". (&) J ' 136'58 3 8 8 5 b
g 1 SINGL" : (1) s 125°55'> - 5 6 8 6
e 2 | £ FLIG ARG 72-‘06 >
o R ’ I: 9.2
e oL CB : 7
. v UsA
SRS S 20N Wy
. ”6 059




ClaMm 38

PROPOSITIONS ClIAM

Réunion printemps 88 ,changementsde réglementations
proposés.

-La regle dobligation »»  constructeur =
propriétaire du modéle sera supprimee. En effet la
vérification n'est pas possible, beaucoup d'eléments de la
construction existent en séries il suffit de les assembler.

~Tout jury d'un concours international doit rédiger un
compte rendu pour la FAl.

-Les organisateurs ne sont plus obligés de fournir deux
chronométreurs, sauf pour les Championnats, pour
tous les autres concours ,un 2 éme peut étre pris dans les
concurrents.

-Pour un concours international , les organisateurs ont la

possiblité d'annoncer un chiffre de "rounds” autre que
7. Le créneau d'un vo! doit Btre annoncé d'avance et se
situer entre 30 et 90 mn.

-Ladéfinition d'un essai doit &tre clairement établie.

-Le faux départ pour les categories F1A B.C, en
dessous de 20 s sera supprime. Ces vols ratés retour nent
souvent sur la ligne de depart, et ne dmvent pas étre
récompenses.

-Le fil croisé ne sera plus considéré comme un
faux départ |, en effet il est souvent difficile sinon
impossible aux chronométreurs de discerner clairement le
fil croisé | En Angleterre on pratique déja de cette
maniere.

-L*interdiction de "mouliner” sous les modéles, a
été lévée, parce qu'elle n'entrait pas dans l@ chapitre
sécurité. Si pour des raisons sportives elle devrait étre
reprise , il faudrait en méme temps fixer la sanction !

-Le maxi des concours internationaux peut &tre fixé ,
d'avance lors de |'inscription , en dehors des 180 s.
Par conditions difficiles ( météa, récupération) le jury
peut modifier le maxi avantun round.

-Pour les championnats le premier volen F 1B devrait se
faireen 210s,enF1Cen 240 s.

-En FIC Vintervention de la  télecommende doit Etre
strictement réduite au temps moteur et au
déthermalo. Pour les modeles avec télécommande pas de
vol faux départ en dessous de 20 s.

-En Coupe d'Hiver , le maitre couple 20 cm?2 serait
supprime.

-Les discussions sur la limitation ou l'interdiction de
'utilisation des thermistors continue, il est maintenant
guestion d'en interdire tout simplement V'utilisation, la
sous commission est resaisie de la question.

-Les Championnats du Monde 1991 auront lieu en YU sur
le terrain de Zrenjanin ( récents Ch d'Europe 88 )

Toutes ces modifications , si elles sont confirmees ( pour le
moment ce n'est pas encore le cas ) seront applicables &
partir du | erja_nvier 1989,

te "Challenge FRANCE " Ch. du !Monde instaure a
Thouars en 1987 est reconnu officiellement par la
CiAM | et récompensera le meteur total des trois
catégories ,par équipe.

Au courant de 'annee A& un nouveau Code Sportif
Aeramodélisme-sera imprime, il entrera en vigueur en
janvier 1989.

Pour eme(tOr‘er lestinances de la FA.T -elle peur
faire appe! a des “Sponsors” dans toutes les catégories, et
essaver de rendre les compétitions plus attractives pour
les spectateurs. La creation d'un insigne FAl est
envisagée, et les concurrents devront étre en possession de
cet insigne.

Quelques précisions sur la non acceptation des concours
internationaux de Maniago et de Zﬁreb sur la liste des
competitions internationales: la limitation du temps de
préparation { vol annonce ) de 5 ou 3 mn ne correspond
pas au Code Sportif, en YU les droits d'inscription pmn
les étrangers étaient superieurs L ce
qui est inacceptable.

Ont participe & ce numéro;
Pascal Lendtre les Condamines Combovin 26120
CHABEUIL - Jean Wantzenriether - 2 rue de la Mairie
Bourdonnay 7810 MAIZIERES LES VIC,_Jer zy Kaczorek
Ul Solkiege 13a/2 52401 WROCLAW Pologne .-Hans)
Gremmer Oberbreitenauer Str. 11 - 83 LANDSHUT RFA
- Georges Matherat 12 rue Moucherotte 38260
SASSENAGE - KH. Haase (RDA) -Jean BOOS 1S rue de
Gresswiller 67200 STRASBOURG.- E.Fillon 60 rue du
Bocage 83700 ST RAPHAEL.- Herbert Schmitt |
Bernfurter Str. 43, 8340 Neumarkt/ Oberfpalz RFA._
. San Diego Orbiteers USA.- Thermik Sense (RFA) .-Van
Hauveart Grand Place 1-/52 4110 FLEMALLE
Beigique -  Modeliflyghnet  (DK)  -B Schilssler
Offenbacherstr 29 6052 MULHEIM a/M RFA.-M.Carles
10 rue Debussy 33400 TALENCE .- J.C. Néglais 1! rue
des Saules |Res du Jard, Fléville 54710 LUDRES .- Yves
Allegret 31 Orande Rue 94 130 NOGENT S/MARNE .
-Modelar (CSSR).- D.Pradal. - Sild Alois CSLA 35,
68 301 ROUSINOV (CSSR).- André et [réne SCHANDEL .
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A la suite de mon article  concernant la terdance actusile
du réglage des wakes |, fondée sur une survitesse pﬁrmuﬁ par
Tutilization judicieuse d'ume forte incidence au stabila (V)
qui st destinée 4 “contrer” le fart moment n*abrn:ur de Vaile
recherché (incidence positive |, cabane ,ete...) , .J.C. NEGLAIS
a entamé aves moi une oor re;.pun»ian-.,. Ewn qu"Eloigné
actuellernent  de 3 pratique du wol libre  depuiz cetts
malheurause  sélecti fon pour 1'dustralie | non suivie d'effet
et adonné aux joies I différentes ... y e 1a restauration -:iw
wrais * planeurs anrlunz L motre amd lit VL, e ses remarques
et considérations  avisdes m'ont pary Justi-:-iat-l-:-s d'une
diffusion  aux pratiquants | L'essentie]l de men propes zera
d'ailleurs 12 transeription littérale  des idées hativement
jetéss  zur le papier par Jean Claude | qui ne woit pas
d'inconvanient majeur au prosedd. Je Ven remercie vivement
,var une tribune des aviz des uns et des autres fondée sur la
cogitation et Vexpérience peut-itre source de progrés ot de
toute fagon apporte un profond plaiziv intelectusl.

Selon JC. M. pdu de modéliste  s'expriment. sur leur
pratique pour diverses raisons , bonnes ou mauvaizes, ef
quelques uns parce qu'ils ont"fait une découverte et crofent
avoir ieenté V'eau chaude 17 .. et beauocoup d'autres "parcs
qu'ils font n'impnrh'- quad |, un ped 3w hasard et done {ls n'ond
paz grand chose 4 raconter ©

f} n'en va certes pas de meme  pour JOM qui aves
Wantzentiether et Gouwverne |, avait mis au point une technique
de réglage &laborae suivant une mathods quasi scientifique |
aves  raizonnement logique |, sxpérimentation et confrile
chiffr-é.

Début 1960  Gouverne et Méglaiz |, cornmencent la
sampetition en YL , aveoune conztruction inspirée des autres
et des réglages  empiriques . En 1967 HMéglaiz  qagne la
Coups J Hiver du MRA& avee un modéle  dérive da VOIZORAR ds
Cheurlot et Gouverne e P. Trebod aves zon * 007 touz les
dews  aves une montde impressionnants | Caractéristique |
des modéles fart roment cabredy et piqueur dmportant
{(technique des AFFOLES de VALERY ) Longues recherches
ensuite der Gouverne pour extrapoler un nouveau modéle
partis de 1d . Mais sans rasultats | car |, dit Heglais "MIMILE
Etait parti sur des hypothészes fau.-. * Condridle e =oir
Azelot la 00" valait 155 4 160 =,

Je vaiz maintenant laizser parl r Méglais........ "és pette
wgue NoUS sormmes donc 4 ce 4|:-:- o tawi o ocorde de 12043

S aile coffrée , aumoins & Vextrados , ou totalernent pour
raizons ' adradynarique [ utopiques..
ujp'mrn'nab\hfe. ( nous refusons de f"F"'*"“""* un """:”'3'5‘"

Jes ..l.ll‘lt fre: B
corrnandd en général . Aucun de nos modéle

{150 G165 zen 40!})

1968 | Lex Suisses viennent § AZELOT 007 entre dans la
danze |, nous allons chez HOFFSAESS, -D"‘ r»'a.av;it tré

et sort le tawi du.CH de France 1963 aven la premiére IV
on France ) ¢a vaub plus ou moing 12 rmaxi . Je racoroche en
partie pendant une longue périnde | Mirmile sort alors sa série
de A 20 ins piras d'HOFFSAESS et o'est la wictoire aux Ch. de

lasmu en Dl par wolet
s ne vaul e maxi

wite
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£ BFSONES SEGLNGSS LES
SEISES ., 14, QEERLES. 76,0186, .

;7«9 rHNDA-’c-
7»/0 &’u/,(———a y — CRSS,

FIIJL 1= CH. du tefornde 3 l;xx_n“’wbur‘q Flll"j'?]’:-'.; d

grand allorgernent | i déroulement ultra rapide ( voizin de 20
21 pdieu les déformations dans la caizse...... Fu-:ﬂA_ o jour
les inerties |, le flutter | la mécanique [V et les deboires du
déroulernent bref.

1973 voit  un grand  progrés  ave

Frammse 1971,

o Vabandon e toots a



mécanique ¥ et un retour & un temps moteur normal | Les
modéles qui valaient 190-200s atteignent 220 - 230 5 , sont
loz pluz rapides & mettre on ceuvrs ot plus fiables parcs que
plus simples. ’

Quand Mimile sort son A 28 pour les petits matins
salmes d'Azelot et dépasse nettement 4 minutes nous avons
la certitude que o'est impossible § faire avec un taxi de
proportions “ classiques " Le démenti wient rapidement i
Plovdiv avec les Cordens .. .. L2

Mimile racoroche aprés avoir optimisé sonA 20 selon Jes
dernidres “decouvertes " faites sur mon Teapot et sur son
Mirdostrogoth |, et me donne Vappareil . J'ai " poussé e
bouchon™ encore plus Yoin en apportant quelques modifications
d Vappareil et au réglage f agrandissement de la dérive |
avancement du CG entre autres ) et o'est Vaxtraordinaire
serie de maxiz de 1'Ostrogoth  du CH . de France 19814 1a
sélection pour Vhustralie | 22 maxis entre Aventon 21 af
szoudun B2, fly-off compris).

En fait i1 valait plus de 4m 30 ot Je oroiz quiil n'a fait
quun volzous 4 m (le 12% oule 12° § tssoudun |, en pleine
descendance ,153s.)

¥ Réglage PGI formulé
experimentation en CH.
¥ zelon JOM. "la mame  du perfectionnizme avait fai
remplacer 4 Gouverne  son fuselage a\-'r:int'Plo\.fdw, et il
n'avait plus jamaiz retrouvé le réglage ensuite. "

Pour Mimile et moi , les fils conducteurs de
conception et de réglage étaient alors es suivants .

-allongerment le plus grand possible en fonction
de la météo | jamais en dessous de 15, 20 étant 1'idéal
par ternps pas trop dur ).

-conatruction dans 1s masse pour 1s fiabilité du
réglage et Véviction radicale de tous les petits problémes
agagants des entoilages .

-dérolement semi-long pour utiliser un profil
digne de 1'gile '

-adoption d'un stabilo plat { qui faisait gagner 30
5 3Ur upcreux J. : ,

Le déroulemnent de S0 = minimum était une fagon
de concilier le début et 1a fin moteur sans mécanique
un peu trop de Y et de virege au depart | car le réglage
etait surtout axé sur les 2 derniers tiers du
deroulement pour obtenir le meilleur gain d'altitude et
178 de mm de ¥ en moins modifiait. beaucoup la montée
£t oune forte contribution 8 1a réguiarité des résultats -
religion persannelle....). _

Dautre part i1 ne faut pas oublier que V'aile était
aptimisée { Aet profil ) pour le plané . et donc pour une
montee & petite puissance . Derouler  plus vite | o'#tait
TRAINER & faible CZ et FLUTTER .

Toutes les autres caractéristiques  des taxis
résultent de ces choix , notamment 1'aile en double trapéze
1mposée par 1a résistance mécamque et les inerties . Plus
rien n'etait dii au hasard , de la queule du taxi 3
Vevolution du profil avec Venvergure { lacet inverse en
attague obligue 3i creusx en bout daile ) Cela devenait
lassant et Ga ro's Yasse . mais )e ne voyais aucune
raisan objective de faire autre chose .- Mimile & fini

par ‘Wantzenriether suite 3 une

PETER 772y s cre
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deqoijté par 1a loterie des vols dans la journée et par
'attitude des colléques qui ne semblaient pas pressés que
cela change

Le modéle aurait pu tre ameéliore | en réduisant
les inerties { lourdede partout, sauf le bloc d'bélice trés

léger 3, en affermissant de déroulement © disons 453 )
mais 1L aurmt fally revoir la geométrie | affirmer les
caractéristiques TOP ou mettre une 1Y . oules deux. )

Cet excellert modéle { de Gouverne je le redis )
valait plusen &1 -32 ave: ce réglage que le A 28 qui
Mimile utilissit en sunrise en 74-75 { environ 4m 45

g
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o  ct restait utilisable par temps moyen. Je crois quon
’ﬁ; pourrait le porter & plus de 5 mn , mais on ne pourra
§ avoir le départ en boulet de acnon des Russes et conﬂort
# (je suis resté baba en voyant monter les Russes &
Burgos. |1 est toujours facile de ricaner , car en général
4 finissait mal ... C'est un travers frangais de ricaner
de 1'3chec |, sans réaliser qu'il est pmfeur de 1a réussite
future . Ces gens 14 montsient environ & 100 m |, ce
# qu'aucun de nous n'a jamais fait. |1 reste que comme je
® 1'crivais alors | les moyens utilisés ne me plaissient pas
¥, complexité ennemie de fiabilité et de régularité. Clest
un peu 18 que je voulais en wemt o oun réglage

russo-chino- australien * ete..... implique , je crois , que
'aile traine trés pey @ faible CZ, sinon ga sera en pure
perte. |1 faut donc un profil bien adapté 4 ce moment du
vol et il n'y pas de miracle , moins bien adapté su plané.
1 ya donc gain qpettatulm re en montée au détriment du
plané { cornparé & un OSTROGOTHE ou un ESPADA Y et de

s fisbilite, La moyen de concilier les deux pourraient
tre e profil variable , comme KOSTER en moto &
B Goteborg. Par ailleurs il serait intéressant de faire
2 appel aux matériaux composites | domsine peu explare
® en modéle | car ni une aile en structure traditionnelle ,
ni une en balsa plein ne peuvent 8tre assez rigides pour
un allongement de lordre de 25 { car le wolet  ne
participe pas & la rigidité de V'aile )

La techpique apparue & Burgos ezt donc un
compromis ... comme tootes les autres . Je crois
g probable gque ce soit le meilleur compromis possible en
o valeur pure , car l'altitude atteinte est reellernent
& estraordinaire sans que le déroulement soit trop court (
W de Vordre de 35 _40s 8 je me souviens bien).

Jaimeraiz  gquand méme faire quelgques wvols
W comparatifs & V'aube avec un OSTROGOTH optimisé |
 fiable et déroulant S0s......

Le taxi de Bob WHITE me parait un excellent
compromis dés lors qu'on ne veut pas faire trop grand |
rop spécialisé { disons tout temps ) et rigoureusement
ans mécanique . C'est un peu le genre de modéle de
 Germain { qui n'atteignait pas le maxi par termps neutre |
 mais etait extraordinairement accrocheur 3 mais en
s incomparablemant miedx. :
‘Dans cet e3prit |, et apréa les résultats des Coréens
8 Plovdiv, Wantzenriether pensa que ce que 1'on perdait
s en allongement on pouvait le regagner en Reynolds et en
: qualité du comportement (inerties ) . 11 revint donc & des
s diemensions “classiques™ dans sa démarche “TOP" . En
sunrise Yaléry 1'a trés nettement battu et moi encore
plus , bien qu'il soit monté plus haut ... mais pas encore
au'ram que les Russes . La question resters en suspens
ant que 1'on n'aura pas r:hronnmétré un, taxi d'dndrujkoy
dans des conditions expérimentates . Elle peut s'exprimer
ainsi :un modéle de type russe waut-il plus qu'unautre
o du type OSTROGOTH par temps neutre . 5i oui | Vécart 51;5
: Justifie-t-11 le recours & une anplevm gxtréme

source d'ennuis ? I ‘ SREIA R /L/QFS'AS'.S', —
m IB 4222 =T

s’




La question subsidiaire serait : si 1a réponse 4 la
précédente est DUl que vaudrfait 1'Ostrogoth & profil
variable { pour s'adapter aux faibles CZ ) remplagant
I'ly d'empennage 7 Je pense que sa réalisation , comme
déid dit plus haut , obligersit &.utiliser des materiaux
moder nes tels que carbone """

Yoici terminés les larges extraits des lettres que
Vami JON. m'adressées poor le plaisir de 1a discussion
technique . Avec son autorisstion je les porte d la
connaissance des lecteurs de YOL- LIBRE . En effet cette
recherche d'une méthode logique dans laconception etle
réglage  d'un modéle |, afin d'obtenir les meilleurs
résultats , m'a paru particuliérement propice a nourrir
la réflexion de chacun d'entre nous,

' 1\1;uit!/‘/
L
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der LS 05

Lieferumfang:

Die komplette Steuerung besteht aus:
Magnet. Lager oben und unten, Dose,
Achse mit Halterung und Spitze,
Wirbelstrombremse, Plexiglasabdeckung,
Messingschraube und Schraubenzieher.
Achse und Wirbelstrombremse sind
Korrosionsgeschiitzt.

Kopfruder und Ruderblatt gehdren nicht
zum Lieferumfang.

Die Steuverung "Junior" ist fiir kleinere
und leichte Modelle bis Spannweiten von
1700 mm ausreichend.

Flir gréfere Modelle Steuerung LS 05
verwenden.

Bestell Nr. ST 20 Steuerung komplett

ST 21 Magnet 10 @ x 40

St 22 Halterung mit Spitze

St . 23 Dose mit Wirbelstromb.

ST 24 Plexiglasabdeckung

ST .25 Ruderblatt mit Rohr

ST 26 Kopfruder Holz

ST 27 Alurohr mit Stellring

s ST 28 Oberes Lager
Schrauben siehe LS 05

Gummiring

-'nst“““."/
m L¢80

.

Einbau der Kurvensteuerung KU Ol
bei Bestellung angeben fir "Junior"

L= 4293

COURREER

VO k=EBRE

MR ALLEGRET Serge
31 , Grande Rue

94 130 NOGENT/S/MARNE  Mai 88

Cher André

Cela fait bien longtemps que je n'ai participé au
courrier de VOL LIBRE . Je renoue avac une habitude ancienne
et comme dhabitude ... ... it y a encore un fameux
paquet | Autant te dire le parfum qui y est contenu :

- cest pour une FEDE INDEPENDANTE des
VOLIBRISTES.

Plusieurs questions se posent & moi : :
-est-ce la moment den parler .dans l'année?-je veux dire
trop tard pour que le maximum de gens soient touchés 7-ou
bien avec les futures grandes compétitions et championnats
est-ce le contraire ?

-maintenant est ce que catte proposition est intéressante ?
Plaira-t-slle a beaucoup ?

De part ta position centrale due & ta revue , de part
tes contacts et tes renseignements tu es plus & méme gque
moi d'en juger .

Si d'aventure tu trouves intéressant ce quisuit, je
te laisse entiére liberté pour présenter le texte ' titres,
découpages , ordre etc........

En espérant ne pas trop tennuyer avec ma prose je
te souhgaite bon courage pour cette fin dannée scolaire ,
sache que ma pensée encourageante t'accompagne dans la
rédaction de VOL LIBRE.

Le pius amicalement et cordialement possible.
DE QUOI JE ME MELE ?

Cest la question que ton peut 358 poser quand on
aura lu ce qui suit . ALLEGRET c'est un nom qubn trouve
dans la table des matiéres des V... de 12449 et cest tout :
il cause et aprés ?

Aprés 7 Eh bien dans sa soixantiéme année [ pour
décembre prochain ) il soccupe depuis deux ans déeja de
jeunes de moins de 10 & 11 ans tout le mercredi matin .
Tenez vous bien : ‘aprés midi je fais ..... de la R.C ( le matin
c'est du VL ) .En effet quand je suis arrivé , cétait ainsi,
des jeunes de 13 4 15 ans construisaient des RC ( et méme
des bateaux ) . Je nai pas eu le coeur de casser tout cela (
sauf les bateaux ol j'étais totalement incompétant ). je ne
le regrette pas car on verra plus loin les enseigenments que
jen ai tirés . Jabandonne la RC 4 la fin de I'année , aprés
les essais de vol je sens que ce nest pas mon " truc”; la
méme sensation a été éprouvée par Méritte ( conseille par
le champion du monde magquettes Rousseau ) et qui avait
tout soudé son matériel | 25 ans aprés mes premiers vols
radio { un 12 canaux de Marot ) ¢ane "colle " pas misux .
Jo lai déja écrit dans VL , un jour daolt , par 40 * a
l'ombre , & la rigueur.................

L'snnui cest que je suis aussi forcé d'abandonner
les loupiots , les 2 activités étant liées . Je ne desepere pas
dailleurs de renouer avec des jeunes mais a Nogent ce
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_ Voici, _comme je vous en mgnagai? la
suite de "Stabiliser avec moins de sur ice
de VOL LIBRE n°&5. Et d’entrée la morale de
1’histoire: calculez un peu, et vous vous
Elantez... calculez tout, et ga ira mieux!

t parallélement: faites davantage confiance
A 1"expérimentation.

11 vy avait donc un fourvoiement dans le
papier cité plus haut. Non dans les
conclusions pratiques, mais dans

7 ‘ 1’explication proposée par le paragraphe
*Ppurquoi?’. Bachez que ce n‘est pas la

surpuissance ?ui donne aux caoutchoucs un Veé

a trop grand (trop grand pour la qualité du

LOHE Hm@ﬁﬁ:ﬂ[ﬁ]& plané), mais bien la grimpée moyenne:

14 LA CHaAaMNSON DU VE.
: . Le graphigque ci-contre innocente la
i.2 surpuissance, tout en balangant négligemment

quelgues pavés de taille dans la mare aux
représentations habituelles...

1 " Prenez un wak qui marche, optimisé du
cté stabilo (ce gqui veut dire: si vous
diminuez encore 1’allongement du stab, le

0.8 plané sera affligé de trop de mollesse a
redresser tout en se parant d’un Cz ultra
gleve). Pour le cas{ ce fut "Flemmtop”, 16

a
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0.6 brins, 2,9 dm? de stab, 15 d’allongement a
1 1’aile. La question du be 1ongitud1ng1 vous
?réoccupe, et vous donnez & votre ordinateur
0.4 a t&che suivante:
2o L YA 2R ' b "Supp?sellque c’gstd un glgneug pur,{t?
changes *allongemen u sta rofi
2.%?ZZfﬁfaﬂf4§5ﬁ5?7fyz;£? 0,2 constant, a CG gt BL inchangés,’que dgvient
o le vé?" ;
- DEQFES La machine vous retourne : g :
fllongement L 0 y A ] 4 BT,
} "Hé atron, tu es bien d’accor ue la :
3 4 3 6 7 1221 surface’dupstab va changer?" 9 gﬁ,



"SGr ! Avec une MSS constante, la
surface diminue quand l’allongement
augmente. Va-z-y pour le calcul!

Eh bien le Vé longitudinal du plané
reste strictement le mEme quel que soit
l’allongement du stab. "S{rxctement’
s’entend ici comme impossible a déceler ou &
appliquer dans la réalité, parce que c’est a
quelques centiemes de degré prés. Voyez le
graphigue (obd 1’allongement de 3 est a
exclure, parce qu’il “donnerait un plané
dangereux).

Voild bien une affaire ultra-chaude, que
la tradition a superbement ignorée jusqu’a
présent, Un planeur reéglé au mleux (perfo et
stabilité & 1la fois) garde un Vé constant,

uel que soit 1’allongement de son stabilo.
*accord, de cela les planeuristes n’ont gue
faire. ais les wakeux, hé, cela va les
passionner!

fameuse

disent méme
ne peut Etre
une mécanique

Parce qu’il l a cette
surpuissance, don certains
depuis des lustres qgu’elle
maitrisée sérieusement que par
d’incidence variable...

"Monsieur mon ordinateur, sortez-moi
maintenent le Vé nécessaire a la grimpée en
surpuissance."

) "Pas_ de probléme. Mais tu veux quoi, au
juste? Tes planeurs qui n’existent pas, ou
des vrais waks de combat?"

"Tout-a-1’heure, les waks! Je veux que
nos cing planeurs factices déplient leur
hélice, et grimpent & 12,5 m/s sous un angle
de &5 degrés. Tu me dis le Vé qu*il leur
faut pour equilibrer cette grimpée-la."

"Voila, patron '"

Eh bien,
sur le

risé
u Vé
le Vé
{valeur

ce furent les barres en
graphique. Variation nette
premiére vue. En fait

est compris entre {,30°

réelle sur Flemmtop) et 1,04° (a
1’allongement de 7). La pratique de son caté
nous aggrend qu’un changement de Vé de moins
de 0,3> n’a pas d’etfet sensible sur la
trajectoire d’une grimpée en surpuissance.

La conclusion est sans bavure : a tous

allongements utilisables pour le stab,
Vé du plané peut convenir pour la
surpuissance. I1 s’agit bien du plané le
plus efficace, et d*une grimpée ultra tendue
et rapide...

les
le

NOTES EN FPASSANT. - -

8i vous reliez les sommets des barres du

?raphique plané d’un caté, grimpée de
Yautre, {es deux lignes se croiseront a 3,7
d’allongement de stab. C’est bien 13 le stab

de Flemmtop.

Divers essais ont été faits pour
vérifier la vraisemblance des résultats
ci-dessus. Ainsi on a fait varier les

polaires aile et stab, en fonction de Re, et

te de plusieurs manieres. On a calculé avec
une aile de surface constante, puls de
surface variable (de maniére & faire les 19
dm2 de surface totale). Les résultats

varient trés peu. En réalité le plus gros
travail consiste A& trouver les polaires

-
»
s

a n B n o
- 2

s s dsrsdees s 2
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d’aile et de stab utilisables. D’une part
les données de soufflerie ne sont pas
applicables telles quelles
aura, plus la confusion sera grande, que
personne ne se fasse d’illusions’).

part 1’aérodynamique "grandeur” est muette
sur certains paramétres qui nous sont
nécessaires (exemple: ol est le point
d’application de la trainée induite d’une
aile munie d'un fort diédre, sur la vue

latérale?)

Autre chose. Le tableau complet des MSS
de wak, dans V.L.43, a été ... compleéeté et
haussé au niveau 302 avec les plans du

championnat du monde. L’équation de
réﬁression n'est modifite que d’un _cheveu:
8s/C = 0,08978 All_Stab + 0Q,04247
Pour les calculs ultérieurs, on tiendra
davantage compte des petits ailongements de
stab, et du reéglage effectif de Flemmtop

(PBI et TOP):
0,115 All_Stab - 0,1

MsSs/C =
Tant qu’on était dans la simulation du
"plané pur", c'est-a-dire celul de la
cellule de Flemmtop sans coptrainte de
motorisation, on a calculé l7effet du
changement de stab sur la durée maxi, a
stabilité constante. On suppose un plang
d’une altitude de 80 m, un Cz d’aile de 1,07
au départ, donnant une vitesse de 4,68 m/s,
et une durée de plané de 217 s. Eh Bien, sl
1’on garde la surface d’aile inchangée, on
agnera || seconde (une, ouais!) en grimpant
ans les allongements de stab. Et si 17on
redécoupe aile et stab pour faire le total
de 19 dm2, on peut planer jusqu'a,.. 4
secondes de plus! Waouh... Ce résultat
décevant (hi, si tu mets 1 dm? de stab, tu
gagnes combien?) est di au simple fait que
c’est la charge au dm? d’aile qui est ici
déterminante. Ce sera treés différent lorsque
nous calculerons avec des Vé longitudinaux
FIXéS (pour 1les besoins de la grimpée a
moyenne puissance). Ici  1’ordinateur a pu
chercher chaque fois quel était 1le Vé
donnant la meilleure durée possible, et en
fait c’est a4 un Cz d’aile pratiquement
identique que cela se passe.

Pour les curieux, le Cz de travail des
divers stabs cas des 19 dm? et CG & 73% -
CELLULE DE PLANEUR PUR : :

All.Stab 8.Aile S.8tab Cz Stab
3 15,91 3,09 0,307
4 16,13 2,87 0,342
5 16,27 2,73 0,367
b 16134 2,68 0,385
7 16,43 2,57 0,399
T~

JAME BieN LA SURPUISS .’\

[~ MoN PETIT STAB CHERI

(et plus on en i

D’autre




LA GRIMPEE A FLAT =
vous aiMeEz 7
Pour

débusquer - enfin! - la cause du

tro
d’abord quelques faits d’expérience.

A quoi sert 1°I.V. sur un wak? Vous

1.
allez me dire: & réduire le Vé, qui est trop
fort pour permettre un gpart en

surpuissance bien rectiligne. DK, c’est une
fagon de voir. L7autre fagon serait la
sulvante: : ,

Au départ vous avez un Vé superbe pour
la surpuissance. Aprés la 4éme seconde, ce
Vé ne suffit plus pour tenir le modéle dans
le cabré nécessaire & une bonne montée.
Alors, & la 4éme seconde vous augmentez le
Yé. Le nez du taxi reste ainsi bien en
1’air. Pour le plané, ga marchera toujours,
il suffit de plomber 1’avant si Jamais ga
*pompe". C

8i vous acceptez d’examiner les affaires
sous cet angle-la, vous poserez .vite la
uestion: Le second Vé ne risque-t-il jamais
"ftre trop grand pour le plané le meilleur
possible? En effet ce Vé a été reglé pour le
artie ‘"moyenne" de la arxmgée, et c’est
out. Le plané n’a pas eu droit & sa petite
optimisation de Vé..., D’ailleurs, on détecte
bien sur les terrains des mndéies a IV gui
grimpent fameusement, mais sont de faibles
ptaTeurs. 11 serait bien utile de pouvoir
régler
inaépgndante du
la grimpée.

2. Certains de nos lecteurs se.

souviendront du "Wak qui refusait de
arimper", objet de moultes. expériences
écrites en 1981 dans ces mﬁmes»paaes. Au
début, stabilo en 'plague creuse. i 17on
réglait le Vé pour une surpuissance
parfaite, le plané était tout-a-fait
possible, et méme beau. C’est apres la
surpuissance que le taxi baissail
obstinément le nez ne grimpant qu’a 50
métres. Un reméde fut troavé dans un volet

commandé et une grimpée en virage serré...
mais cela produisait tant de trainee que
17altitude gagnée restait minime. Le
probléme se Situait donc aprés la
surpuissance et avant le plané...

3. Dans ce paragraphe-ci, vous mettez
vos propres expériences lon 1{ud1nalestsur
certains taxis difficiles & régler. Merci.

4, Et un brin de simulation pour finir.
Prenez Flemmtop et mettez-lui un stab
d’allongement moyen, disons OS. Surface de
stab calculée pour plané optimal. Mais vous
remplacez le PGI par du plus classique, pas
de piqueur, +3° a4 l’aile. Calcul de 0¢ de
surpuissance: 1,129, Calcul du Vé optimal
pour le plané: 1,30° {(on vous l7avait dit
c’est constant, ce Vé...). Si donc on veu
faire fonctionner 1°IV simplement entre
surBuissance et plané, il faut une variation
de 0,18°, et pas un cheveu de plus. Or, treés
classiquement, une IV fonctionne avec 2° de
variation, en moyenne. Il -npous reste a
imaginer ce . gue donnerait le elané de ce
modéle avec 1,12 + 2 = 3,12 de Vé,
c’est-a-dire avec exactement 1{,82° DE TROP.

Led camarades qui font de 171V sémb;éht

de Vé de nos waks classiques, rappelons

le Vé du Blané de fagon tout-a-fait
¢ (ou des deux Vés...) de

IRWan\zengiethes

avoir réellement besoin de ce pagquet de Vé
en Plus. Pour éviter la grimpée moyenne "a
plat”. 11 existe un autre moyen bien connu
d’apporter le supplément de cabreur
nécessaire: diminpuer 1’écart angulaire entre
aile et axe de traction. De deux fagons
différentes, d*ailleurs: en otant du piqueur
(c’est scandinave) ou en diminuant le calage
de 1’aile (c’est PBI), Ces trois méthodes se
heurtent & des limites: 17IV comme décrit
plus -haut, les deux autres a des freinages
importants dans certaines phases de vol,.. a
moins de jouer sur 1’aérodynamique interne
du stab, comme nous l1*allons voir.

GRADIENT DE FORTANCE

~ Le passage de
rimpée moyenne
g tees
crise” pour

la surpuissance a la
constitue une véritable
: le stabilo. La maniére de
fonctionner change brutalement, aussi
brutalement gue Cesse la phase surpuissance
du déroulement de 1°écheveau. :

La toute premiére seconde, 1’aile doit
voler & un angle d’attaque négatif, a prés
de -2°, Pour équilibrer l7aile et les effets
longitudinaux de 1’hélice, le stabilo de
Flemmtop doit délivrer un Cz de -0,02.
futrement dit, il vole & portance guasi
nulle, soit pour un profil plat a environ
-2% drangle dfattague. (quel que soit son
allongement, 1’angle induit étant nul).
Cette  situation dure 3 ou 4 secondes, asse:z
longtemps de toute fagon pour qu’un reglage
spécial du modéle soit nécessaire.

Vient alors le vol dit de croisiere par
nos amis indooristes, la grimpée a puissance

moyenne.  La vitesse .a d’un_coup diminué,
pour tourner autour des 7,5 m/s, calculs
d’Andrew Bauer dans le Sympo NEFS 1984,
L*aile doit porter davantage, disons Cz =

e +1° environ.
doit donc accomplir une "rotation” de
3 entre la surpuissance et la croisiere
(par rapport & 1%air incident). Mais le
peut-elle...? Voila la question.

0,45, et se caler a un angle
Efte

- Car en
entraine le
pivotement,
dernier a
propres.

pivotant elle-méme, 1’aile
fuselage  dans le mEme

et le stabilo du mEme coup. Ce
ses réactions et ses capacités
Cette fois, il ne travaille plus a
zéro de Cz, et chaque augmentation d angle
du modéle donnera au stab une augmentation
de portance LIEE A SON ALLONBEMENT, plus
récisément lide & son gradient de portance,
u pivotes le fuselage de 3I?, en allongement
3 tu obtiens un Cz de 0,17, en allongement
de 7 tu es de suite & 0,22...

) SupposOnNs. .. SUPPOSONS au’a ce moment-la
il faille exactement 0,18 de Cz pour

équilibrer le modéle & l'angle de grimpée
optimal. - Notre stab de 3 ne porterait pas

assez, le modele ?rimperaxt Eendu a

1"hélice. Mais le stab de 7 porterait trne,
et il ne gut pas faire autrement... le
modele ne dvera pas assez le nez pour la

grimpée moyenne.

Bradient de portance veut dire en effet:
augmentation de portance pour une
augmentation donnée d’angle d"attaque. Ou
encore: raﬁidité de changement de la
portance. ous pouvons A& présent nous
représenter que le stab de notre wak
augmente trop vite sa portance, par rapport

4226



a l%augmentation gue 1’aile

subit de son coté. Trop
leste, le stab, trop rapide
dans ses variations! Il
doit devenir plus mou,
moins soulever la gueue du

STABILY PLAT

60 795 Althaus Re=40oo00

Cz
0.3

taxie.o.

Le

o graphigue
indique

ue le

nous
: stab de 7
purrait descendre au Cz de

0.2

£18 si on lui enlevait
0,5° d’attaque... autrement
dit si on faisait
fonctionner IV. Mais
cela ne valable

une
serait

DE PORTANCE « o «

FPRS ASSEZ . 0.1

51 le modéle
la suite une
Or 1la

vraiment que
gardait pour
vitesse constante.
grimpée moyenne voit la )
puissance moteur et la ;

vitesse décroitre peu a peu

(et irréguliérement, -3 -2
12dique : Bauer). UnI

reglage "mécanigue” par IV

par SGI_ ol en scandinave X de la
sgra toujours trop brut. Un
réglage par 1’aérodynamique
interne du stab, ne
voila-t-il pas la solution
dans sa redoutable
é¢légance?

Peut~8tre pourrons-nous un jour avoir
des chiffres plus précis que les indications
données ci-dessus. Pour 17heure ce schéma
général semble tenir la route, en tous cas
il éclaire bien des problémes de réglage non
encore élucidés.

CONFIDENCE.

A mesure que 1’étude du fonctionnement

des waks progressait, 17auteur a perdu peu a
eu tous 1leés contacts internationaux qui

*avaient aidé au départ (Suisse, Argentine

Israel, USA Les collégues décrochen
pour des motifs divers, mais aussi pour
ceux-ci: les procédés habituels de la grande

sanlda
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S8ince 1982 the readers of our Rubber
Chronicle know the 8SMs of Wakefields are
too great, as long the stabilizer lift
slope is held high. As a consequence the
gltginq rate of seink of most models is
rather

poor. This paBer explains why the Ws
nust use a greater Vee angle than required
for best gliding.

Graph

1 shows results of some chButer

simulations based on a contest

Firstly, consider the model as a pure
glider, showing constant SSM, and vary the
stab aspect ratio., What happens with the

surpuissance

-1 0 i 2 3

o de
grimpee mgyenne

3 deg?és

de pivotement

aziatinn ne s appliquent plus directement,
e
ratique
thi..,
jusgutici?)
hésitations
chronique
neuf quion
chien, et

gu’en théorie.  Aussi
combien est-il, qui aura
voudra bien pardonner
dont s'émaille arfois
lorraine du caoutchouc.
lit dans ces lignes,

lu
les
la

préléve.

Prochain
secondes de
allongement de sta
a qu'd appliquer les formules...

égisode: on perd
P anésvsi 1’on a un trop

SupeR, 4A
crotsiere ! Av
Meins JAI QueL-
QVECHsSE f DiRe!)

Vee angle? It is held nearly constant, see
"Plané”. Secondly, for the 5 models such
designed, compute the Vee for balance at
12.5" m/s and a climb angle of 65°. The Vee
changes from 1.,01° to 1,30° (the later
being the ori?lnal model Vee, having stab
A/R "of 3.7). Flight experimgn{s have shown
that so small angle variations don’t have

influence on the power burst flight path.
So we conclude: here is no need of VIT
between the over-power phase and the

gliding phase. 1227

il faut "en connaitre” un bout autant en
le lecteur

C'est du
nom d?’un
la beauté de la chose vaut bien
les petites doses de patience qu’on vous

combien de
rand
La, c’est du facile, vy

fih



VIT is accredited with redu:ine the Vee
angle for the needs of power burst. Please
consider the same things from another

standpoint. The Vee is fixed for a good
climb beginning. After 4 seconds or so, you
must increase the Vee angle in order to
help the model nosing ugffor the "cruise"

art of its climbing... you don’t build
IT in zour model, you must reduce the
downthrus or decrease the wing setting

angle relative to the prop axis.

Braph 2 explains Why this is so. During
the power

burst, the stab C. is zero or

so. There is no influence (or very little
influence...) of induced angle or 1lift
slope curve. Durin? the crulse, the wing
has to produce more [ift, and must "rotate
by 3%, giving the same increase for
fuseldge and stab. Depending on the lift
s;nﬁe, the stab will

right amount of C.,

or too small a C.,
or too great a

Co. Imagine a top large a
stab A/R: the model never is able to nose
up for efficient climbing. - Please read
from the graph that the A/R difference
corresponds to a stab incidence variation
s0 great as 0.3°.

HOCHSTARTROLLE

— TRE L. ENPOLLLER, —

Automatische Hochstartrolle

Die automatische Seilaufwick-
lung (50 m) erfolgt durch 6
Stringe Gummimotor.

Durch die integrierte Rollen-
feststellung wird ein Zurlck-
drehen der Rolle, bei Entfernung
des Seiles, vermieden.

Die Seilrolle ist doppelt kugelge-
lagert, das Griffrohr und die Seil-
fiihrung sind eloxiert.

Abmessungen: 480 mm lang, Rollen ¢ l4o mm
Cewicht ca. 2lo g

Alle Teile sind als Ersatzteile erhdltlich.

H ol
H o2
H o3

Bestell-Nr. Hochstartrolle kompl.
Seilrolle |

Hochstartseil 50 m, 14 kg Zug-
kraft

 H o4 Seilring mit Wirbel
FERNMHARD - SClr e SELESD -
OFFENBALN ER STTP - 25 .
BO5E IMULKENT. 4. /17~ REA. —

Seit BEUERMANN 1958 ist den W.Fliegern
bekannt, daf ihre Modelle meistens mit zu
?rgﬁem Statischen Stabilitatsmafl (55M)

liegen. Das bedeutet: sie haben den
Schwerpunkt 2u viel nach vorn geschoben,
oder einen zu grofen HLW Inhalt, oder einen
zu grojjen Leitwerksabstand... in jedem Fall
aber  eine zu groffe EWD um den Dbesten
Gleitflug schaffen zu konnen. Seit 1981
wissen die Leser von VOL LIBRE das die Sache
von dem Auftriebsanstieg des HLW abhdngig
ist, Hier wird erklart, warum ein
Gummimotormodell é&fters nur mit zu grojer
EWD fliegen Kkann.

8kizze 1 zeigt die EWDs fir ein
W-Modell, wenn die Streckung des HLW von 3
bis 7 gedndert wird. Die Computersimulation

basiert auf einem MWettbewerbsmodell des
Autors. Betrachtet man das Modell als einen
reinen OGleiter, mit konstantem 5SM also, so

bleibt die EWD unverdndert (siehe "Plane").
Werden dieselbe finf Simulationsmodelle bei
der ersten Steigflugsekunde berechnet
{"Surpuissance"), so andert sich die not1%e
EWD nur von 1,01° bis 1,30 (die kleinste
brauchbare Streckung fur das HLW ist 3,7
wie es die Flugversuche auf diesem Model |
ezeigt haben),. "Da kleinere Anderungen als
,3° Im tatsdchlichen Fliegen keinen influf
haben, ist die Folge klar: Start-EWD und
Gleitilug—EwD vertragen sich ohne weitere
EWD Steuerung.

Wer bis heute geglaubt hat, dafi eine EWD
Steuerung die nbtige KLEINERE EWD fur den
Steigflugbeginn bringt, der sitzt falsch.
Mann sollte umgekehrt denken: der MITTLERE

Steigflug braucht MEHR EWD als der
St91gf1uganfang! Die Ursache dazu
verdeutlicht ie zweite Grafik. In den 3
ersten Sekunden fliegt das HLW fast genau
mit Nullauftrieb. Bel Nullauftrieb ist der
induzierte Winkel bekanntlich auch null.

Nach den 4 ersten Sekunden sinkt die
Modellgeschwindigkeit auf ca 7,5 m/s, die
Tragflache mifite 3 Grad hoher fliegen. Ob
ihr "das erlaubt wird? :

3 Grad hiher arbeitet nun das HLW mit
induziertem Winkel, das heijit ,

streckungsabhingig. Nach Skizze liefert eine
Streckung von 7 deutlich mehr Auftrieb als
eine Streckung von 3, es entspricht sogar
einer Winkelanderung von ca 0,5°. Folge: mit
zuviel PAuftrieb am HLW hebt “sich der

Modellschwanz zu hoch, das Modell steigt
"flach". Wird dagegen die HLW-Streckung
richtig gewdhlt, "so kann das Modell 1im
besten Winkel steigen. -~ Ein
Berechnen ist

gnauveres

natiirlich erwinscht... bitte

produce either the j

Saletatater
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b Dui  dit "structures® dit nervures et longerons. 11 y a
- 1es structures coffrées du tiers avant ou complitement, et

i
-
[

Etruct¥res non coffrées, dans 1’espoir de gagner du poids.

novo
structure entoilée trés légéreaent: on arrive ainsi pour une

gu{face de 3B odaz A un poids de 125 g, dont 105 pour le
Dis.

Les amoureux de la belle ouvrage style saquette ont
souvent 6té repoussés ‘par les ailes en structures. On y
craint gque le profil ne soit gubre respecté par les "cotes
de cheval® de 1’entoilage.

Récemsent les wmesures en soufflerie dirigées par D.
flthaus & 1'université de Stuttgart ont montré que les ailes
en structure donnaient des résultats renarguables, souvent
seilleurs afae que les ailes en "plein” wmunies d’un
turbulatesr. VBL LIBRE a exgusé longuesent certains de ces
résultats dans son numéro 55. Pour des nosbres de Reynolds
de S0ooo et au-dessus, le meilleur profil d’aile s avéra
Btre le Benedek 7406f em structure toute simple.

La construction utilisée pour les essais de soufflerie
parait toutefois manguer de rigidité pour nos besoins réels,
de sorte gue nous en- avons essayé une variante.

_La tigure 1 montre une construction sesi-géodésique,
utilisée depuis des années pour le vent faible et les
godéles lé?ers. Le point isportant en est le bord d”attaque
en planchette épaisse faisant office quelque pev de
coffrage. Un avantage de cette disgnsitinn est la
possibilité de coller un turbulateur trés facilement, s’il
se révéle utile... alors que sur un entoilage classi?ue
c’est toujours un peu délicat. Autre avantage, encore g us

récieus: la légbre arfte que formera 1’entoilage juste
[’arridre du bord d’attaque; -cette discontinuité rend

instable la couche limite, il se forse dans le flux d’air
des sortes de vaguelettes aplaties, qui se transforaeront
facilesent en un écoulesent turbulent. 5i nécessaire, un fil
trés fin placé sur le bord d’attaque suffira a accélerer le
PrOCEsSUS,

Struoture implacement d'un
semi-gdéodésique, éventuel
. turbulateur.

aveo demi-nervures
eb obligue. Noter le
B.A. en planchette d' h
extrados, un longeron supplémentaire & 20 %, le longeron d'extrados

deux fois plus gros que son homologue d'intrados, les renforts de queues
de nervure. Aile 38 dm? = nue 100 & 150 g, entoilée mylar (couverture de

sauvetage en montagne) 125 g. Nervures en 10/10 quarter—-grain lus
raides & poids égal). / . e (v

Figure 2. Une structure quelque peu renforcée. Une
augsentation de 1a résistance en torsion est obtenue par des
nervures obligues collées entre lungernn et bord de fuite,
Ces nervures sont munies de "chapeaux”, renforgant nettement
1’enseable. Le profil devra ne pas Etre trop mince a
1'arridre. Il faudrait par exeng!e davantage de hauteur que

our un B T7406f; un B B336b ou similaire serait iddal.
elques fibres de carbone placées sur les chapeaux
renforceraient naturellesent le tout de manidre appréciable.

- AlleS ¢ N 577
IS 15T 3 ¢

les structures sans coffrage. Le vol libre aise bien les.

de pente lagné{ique on utilisera volontiers une

_ Bien entendu, on a gardd le bord d’attague en
planchette. Pour des profils A extrados bosbés 3 10% on aura
généralesent besoin d’un turbulateur de renfort, lequel
agira de manidre plus satisfaisante que ne le ferait un bord
d'attaque trop pointu.

Chapeau de

neryure

' Nervure droite

‘en une pidoe,
nervure oblique

en deux pidces,

Renfort de
coin en FDV,
eto

’ Les longerons sont reliés par
entretoises verticales, entre
les nervures.

Semi-géodésique Y
avec chapeaux obliques. ¢
16 dm?2 = 140 g pour la structure.

Nervures en
15/10 guarter-grain

. Longeron tube F"DV/cnrbone
Aile 36 dm2 = nue 140 g, entoilée
mylar 160 g.

Une structure A longerons tubulaire
représente un ﬂas vers la perfection... c’est une
réalisation de H. Eder de Munich. I1 existe aussi des tubes
coniques en FODV et carbone au gulds de 16 g. Les nervures
sont en deux parties, et munies d’encoches )
sepi-circulaires, Collage sur' chantier & la cyano épaisse
{la liquide ne convient qu’ ajustages trés précis).

tSenEieiheE]

itzenrie

Figure 3.

=J WP = =
Soul2Y. 16X 22 mm
INTERRUPTEUR
LOGEMENT BATTERIE
Batterie (diamétre 10 mm>>> 30 mm)

longueur de vie + d'unan.
I¥

Circuit de temporisation précéblé.
frais de port incius

Masse de 1'ensemble 20 g avec BA.
Serge GARDET

13rue rdes Chasses
67 000 STRASBOURG ROBERTSAU

1234 [livrabjo imwate@nﬂ |
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Et pour les profils épais ?

Ceux-ci sont souvent utilisés sur la pente lorsqu’il
faut un plané rapide, avec un intrados moins creux. Voir
figure 4, Nos amis du radio-guidage les aiment en
tout-coffré sur nervures ou sur expansé. En vol magnétique
on préférera une structure sisple, ou partiellesent
coffrée, par exemple un caisson du bord d’attaque. On l
gagne _100 a 130 g de poids. Le chaspion FIE Helmut Schuber
n‘utilise pour ses moddles de teng!te que des structures
coffrées - en tout ou en partie - et alourdit ses planeurs
par grand vent avec 300 ou 400 g de ploab. Pour vent faible
on enldvera le lest... alors qu’une aile massive représente
d’elle- mBse un “lest" inamovible.

Rayon de nez : 12 %
Epaisseur maxi 9,8 % ' 4
situde & 30 ¢ 1
Fldche médiane ¢ 6,57 %
situde & 35 4%

Nous avons tiré des sesures d’Althaus (les 2 volumes)
un tableau d’ensemble donnant 1a perforsance pour Re de
80poo 4 150ooo. On y trouve le profil biconvexe asymétrigue
E.378, Ce profil a été mesuré sous deux aspects: plein et
lisse, puis en structure coffrée comse sur la figure 5.
Surprise de taille: 1le coffrage du tiers avant produit
moins de trainée aux petits Lz, et ce jusau’a un Re de
200000, Voir figure &. Pour une corde de 1B0 ma 1’écart
entre nervures etait de 50 ss. L’entoilage plastigue
s'enfongait entre les nervures de 1,2 me, soit de 0,671,
Bien entendu il ne faudrait pas exaaérer ces cotes de
cheval. finsi sur une ancienne aesure du profil Bottingen
BO! {nomsé autrefois MVA 301) 1’entoilage s’enfongait au
saxisus de X au sosmet du profil. Ceci disinuait la
cambrure générale: figure 7. Pour le E.374 semi-cofiré le
: recouvresent ne s’affaisse que derritre le coffrage.
Caisson avant, L*écartesent des nervures du B2 BOY était de 33X, celui du

avec enfoncement de 1' E,374 ceulesent de 28%. D’apris le graphi?ue B, fe Cz maxi
entoilage entre caisson et dy 6 B01 est nettesent réduit du fait de 1’entoilage, mais
bord de fuite. la trainée est moindre. On peut en déduire que le passage du

: ' flux au régime turbulent se fait plus tat.
FPERFORMANCE 9 Mus tit.
ET CZ CORRESPONDANTS Pour Re = 100000 ) A . : P
' 64 Cz Y wan -
' G8 801 avec fil
Source: "Profilpolaren fir den Modellflug"” (1 et 2) D. Althaus de| préfurbulende .
T 1,4 punet S
Profil. : Cz maxi Cz de Finesse Finesse pour il O
finesse maxi = . 1.2
max i Cz/Cx mau Cz=0,6 Cz=0,4 < 1 Lo !
; = o8 {801 [PM !
E 193 1,13 1,07 47 23 18 1,0 . dilage
E 211 1,14 0,97 50 36 20 - pagier |
0,8 i
E 374 lisse 1,02 0,85 43 21 17
E 374 structure 0, %9 0,81 40 22 24 0,6 .
E 387 1,10 1,04 55 28 16 >
E 392 1,15 1,07 60 28 25 O,4 1 -
Quabeck !Re 75 00
HR 2,5/9 1,12 0,78 S0 38 24 c,2 | P
Wortmann ul
FX 60-100 lisse 1,13 0,93 59 45 25 |
+ turb.| 1,10  |0,76-0,92 50 46 33 4235? i
& - . - 0402 0,08 Cxg
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En conclusion, pour des Re de 100ooo & 150poo nous
pouvons conseiller un 1éger turbulateur ou une construction
en structure partiellement coffrée. L’opinion trés générale
rejetait jusqu’d aujourd’hui le turbulateur tour les planés
rapides. Ce n’est plus si évident... On peu constater gue
des turbulateurs sont efficaces A soyens et mBse faibles (z,
surtout s’ils ne sont gas placés trop en avant sur le nez,
pux Cz plus forts c’es i

principalesent le rayon du nez qui
déterainera la turbulence.

L’auteur serait hewresx de se voir comsuniquer les

résultats de vos propres expériences: H. Gresmer,
Oberbreitenaver Str. i1, D 8300 LANDSHUT.

~ seuls les partiquants

CONRRAER
VO h=ER

Alors ni plans , ni résulﬁats & mon .nom dans les
concours ? Tous ceux qui soccupent de jeunes savent trés
bien quil est difficile de concilier les 2 . Depuis bientot 40

ans_je cherche a inoculer le virus volibriste autour de moi’
. Dois je avouer que quelquefois le découragement surgit ? .

Mon terrain d'essais, c'est la Polygone de Vincennes
a Paris : ce quil en reste car arbres st arbustes poussent
ou sont plantés partout ; terrains de foot, de rugby, courts
de tennis envahissent tout, jusqua I'équidation quiy trouve
s0n @ire. A ’

Chaque seance voit un fuselage . une ou deux ailes ,
deux ou trois diédres cassés -contre tous ces obstacles.
Cela ne decourage pas les jeunes qui reviennant ancora plus
gonflés la semaine d'aprés . Au risque de déplaire a Annie ,
jai adapté les VL au terrain : beaucoup de tout bois lanceés
au sandow, planeurs tout bois - plus grand , 80 cm
danvergure maxi , en jedelski , peu finement regle (il faut

que ¢a se pose AVANT ou ENTRE les deux haies darbres !1) B

caoutchouc en Dépron ........

Conscient que petite individualité ( simple moniteur
) je n'aurais pas l'audience pour demander misux jai décidé
de.demander ce qui suit , dans les pages ci aprés.

POUR UNE FEDERATION ‘lNDEPENDANTE‘
VOLLIBRISTES

DES

Beaucoup de ‘CHOSES VOLANTES parcourent nos
cieux il n'empéghq__ __gu'é part ls fait ..commun de circuler

.
e
B

dans lair , les problémes rencontrés par chacun ont abouti :
- pour les ULM, les deltaplanes et parapentes a avoir leur
faderation : ballons libres et parachutistas ayant la leur
depuis longtemps , sans parsler des avions moteurs at des
planeurs . Je constate que : o
-chagque activité aérienne ayant sa spécifité propre , asa
FEDERATION : '

Alors POURQUOI PAS NOUS 7
Seule une fédération & prise directe avac I'autorité
tutelle { ministre , secrétariat détat , chargé des sports }:
et les dirigeants réels de notre
activité sportive peuvent @~
- avoir le foi nécessaire , 1a volonté tenace de présenter
notre sport et de faire aboutir les problémes posés par sa
pratique .

Il 'est donc normal et impératif quen quelque sorte
e CTVL s'érige en :

FEDERATION DES YOLIBRISTES

DE QUELQUES COMMENTAIRES
SUR LA PROPOSITION PRECEDENTE

Son origine : tout simplement la lecture de notre seule
presse; VOL LIBRE ! Spécialement Je dernier numeéro avec
lire charmante des deux dames -aéromodélistes , mais aussi
beaucoup plus lointains les "articles de MATHERAT (
decembre 85 ) de FILLON (mai 83) sur l'assurance , articles
sur Taventure (si¢) australienne , bref peu de numeéros de
notre VL ne relatant pas un probléms posé non résolu et
oublié. S .

Une scission alors 7 Si leg planeuristes radio et les
voltiges radio ou électrigues radio se separaient cela en
serait une .

Dans notre cas c'est différent , car nos activités lesont, &
combien différentes . A part les mots . fuselage ailes at
empennages , tout le reste est & l'oppose :

-vols techniques , terrains et par dessus tout : IARGENT .

Pour une renaissance du VOL LIBRE

Lisez AIR MODEL N°11 (nouvelles fraiches de
janvier regues ......... au mois davril 1 article sur le MACP (
qui a 50 ans ) l'évolution est compléte : du vol libre des
décennies 40 . S0 . nous passons au VCC et enfin ala
Radiocommande ; photos a l'appui , une devant le piste RC (
avec les anciens ) et ... Jes nouveaux devant leurs
avions RC dans une autre . A la lecture de cet article je
défie un néophyte de penser que : C :
-le VOL LIBRE existe encore et que son évolution logique
a été 1a RC . Ce ne sont pas les deux pages de VL CONSAcreées

.a ..lannée 1943 ! qui peuvent lui faire changer davis .

L'article étant signé par J . Guillemard et S. Zwahlen . on
paut se demander sils connaissent ......... Jes 4 A par exemple
" .

il y abelle lurette que Radio Modélisme vers 1965
avait prévu la chose et que dire de IMod. mag. dont le
rédacteur en chef ( dans un tout dernier numéro ) s'est
pamé d'admiration sur le fait que le dernier champion du
monda de voltige :

‘¢ avait acheté son avion tout [ait »»
Quand je vous dis que nous somMes de plus en plus
differents ................ at de moins en moins connus ( jy

revianérai ) 42 35



Alors Re naissance ., Re connaissance de VOL LIBRE ?
c'est possible : les journées des Jeunes dOriéans et du
Sud Ouest le montrent a I'évidence .

En ces trois derniéres lignes se trouve le maitre
programme de la future

e s [ERTET

VO =BRE

-2 ) les jeunes.

VOLJE;RRE

OUELQUES PROPOSITIONS DE
QUELOUES SUGGESTIONS POUR
RESOUDRE DES PROBLEMES POSES '
-a la Fedération des "Volibristes”

(dans un ordre quelconque quoique. )

- les guillemsts de "Volibristes™ : il nest pas évident
que c8 terme soit le meilleur , quil soit "public” “populaire”
bref quil “prenne’. A lensemble des pratiguants d'en
proposer un autre . Méme remarque pour le mot fédération
on peut trouver un termse plus original ?

L'embléme , pourquoi pas celui de ..Vol Libre ( revue 1)

-le gros point : nous faire connaitre . L'ensemble des
adherents de la future Fédé aura a proposer des solutions
ot & se “gratter " la téte pour en trouver. Car c'est de celles
ci que dépendra lavie de sa féde ! A premiére vue :

-les expositions  des modéles VL me semblent
étre une excellente chose: elie ont été nombreuses il v a plus
de 40 ans ! Exposer , c'ast étre vu , connu , a condition de

choisir son lieu ( magasin . marché, foire , expositions
diverses , fétes... ........ ) ot ses jours .
-démonstrations Nikitenko m'a montré un

magazine américain od l'on voit un modéliste présenter et
faira voler ses modéles devant des classes entieéres .
de distributions de tracts ( lisux publics , écoles

- des rapports de mabifestations wvolibristes (
avec photos) adresses a la presse locale ( trés friande de ce
genre - j'ai wvu concours CLAP et Championnat de France
d'Auxerre figurer dans | Yonnne Républicaine , sans
compter une invitation & une TV régionale lors dun concours.

-une Tintrusion = (sic) dans la formation des
animteurs pour centres culturels , MJC, colonies
otc....plusisurs fois jai wu les programmes de leur
formation , bien souvent des gquantités danimations sont
proposées ; jamais la notre , donc a exploiter !1iy a plus de
20 ans un prof de gym de mon école a lavue de ma section
CLAP mavait demande un plan tout beis ; il avait fondé sa
propre colonie de vacances et avait pensé au tout bois pour
occuper ses gamins ; il avait été enchanté et recommancait
chaque année.

- les jeunes ils iront avec ci dessus : il faut
guils nous voient et quils nous connaissent !

-le fagon avec laquelle notre jeune Champion de
France A2 ( 1987 ) a fait connaissance de l'aéromedélisme
montre bien que le hasard lui aussi peut bien faire les choses

A propos de jeunes je crois moi aussi devoir
renoncer & la filiere : école élémentaire , CES etc.. ..
(Mathérat a qui javais écrit aprés son article de Décembre
85, jétais le seul ! m'en.a convaincu ),. la parution dun
article dans UFOLEP ( de la Ligue de IEnseighement ) sur
'ex CLAP m'a dailleurs achevé (dans tous les sens du mot
) aéromodélisme ne sert , en gros , qua préparer les
jeunes a étre " les futurs pilotes et spationautes de demain

le tout accompagné dune pholo de ... voiture
télecommandée !!! . Enfin ‘le mot pilote ( et pilotage )
aéromodélisme indigue bien lignorance de tout VL.
Pour confirmation jai eu l'autre jour la visite dunouveau
délegué VAL DE MARNE de l'ax CLAP : c'était du musclé |
¢<¢ Jai demandé 4000 F de subventions & 1a municipalité de
Valenton ( je crois) avec on a construit un petit gros avec un
4 temps et .. ... .quest ce guon va former comme pilotes

...»> & cdté de lu tronaient des tout bois 4 2 F piéce . ...

Depuis jattends
Enfin une derniére anecdote due a LAPAGE son wake & St
André traverse lout le terrain et dethermailse au beau
milieu des planeuristes radio : émerveillement car ils n'en
avaient jamais vu ( tiens tiens!!) heureusement ( sic) un
spécialste de Mod Mag était la : les choses furent vite
remises en place ............
Nous ne sommes pas en odeur de sainteté ?
Raison de plus d'étre a part dans notre FEDE.
Les terrains : la belle question ! Et si on demandait
d'organiser des concours lors des journées portes ouvertes
de 'Armée de 'Air. ?

Je blague , je charrie , je réve 7 ah ! vraiment ? alors,
lisez ceci:<< Je soussigné , allegret Serge , né le 5/2/28
certifie avoir participé en mai 1965 a un concours |
d'séromodélisme organise par Mr. Bahuchet prof de math
et responsable d'une section d'eéromodélisme a Soisson >>
11y avait un monde fou descendu de tout le nord de la
France pour cette journée Portes OQuvertes de 'U.S. Air
Force inventeur (of course ) de la formule , avent que
,qQui vous savez les f....a la porte | Nous gagndmes la
coupe par equipe ! Et quelle propagande : 1'aile du Mac
Donnel YOODO était & la hauteur de notre nez, le tout
surveillé par un MP en grande tenue. ..........

i1 serait piquant que des Frangais ne nous accordent pas
sur notre territoire ce que des étrangers ont accordé sur
un terrain qui n'était pas le leur. .......... {1 faut demander ,
argumenter , mais cela n'est possible que de la prt de gena
compétents et faisant partie de NOTRE FEDE ...

Depuis ( ily a trois ans ) j'ai assisté & Cazaux &une
journée Portes Ouvertes : il me semble qu'avent 11 h et
apres 17 h' 30 ( fin de la Patrouille de France ) c'était

it perfaitement volable pour nous .

Encore autre chose ?

Je reviens sur un proposition faite par P. Lepage ily a
plusieurs années déja lors d'un réunion PAM : -Proposer
au cultivateur propriétaire une indemnite ( la moitié | le
tiers des engagements ) c'est a dire aller au devent des
deman,des et jamais le contraire . C'est ce qu'on fait les

Anglais avec leurs colonies , nous pas et ga continue.....
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Lequipe de Be

Le modele de M R .Clasens

gique @ lo W akelield

Classé

5€me qyec 156 83 de moyenne

/

|

WP
TR
8% Y
7/,

\

_ a._ ,‘__ s

| :n e_._z////

jany

Diédre=

1937

Caractéristiques

Envergyre 2 4™
A4o mm
1352 d4m?

Corde *

Surface =

Profil : Eiffel 400
2 mm

450mm

Envergure Stabz

Surface StabZ 4,5 d4m?
WBT_ Stab:Clarck Y

Longueur £ 900 mm

|

ﬁ Corde Stab ¥ 100 m m
/L

ﬁ

M

|

Surface MC 088 dm®

| ——

Helice #
Mokeur 22 brins 3,17

4 30

ro:m

veur =

Joomm

Re 30:_.Dm

- 4000 tours

Déssine

par EFillon 1387

Lequipe d/Allemagne dlo Wafieyiel

d
Le modéle de M K .Schmidtberg /w_ mw.N

Uvin

Classe avec

Caractéristiques
Envergure 7 4,040 m

Corde = 440 mm
Surface: A34F an’
Profil RAF 32
Diedre = 70 mm

m:<m..m:1m Stab: 460 mm

Surface Stabs 3,8 dm?

147,65 de moyenne

7

ml_\OT._ Stab: M&Bm?‘icln.

rolszmcwu 860 mm
;wcl.anu MC = 0,8 dm?
I.mﬂ_...n\ﬂ &.nN*NO mm
Pas = 500 mm

Moteur 24 brins 3,17

_oam veur :

300 mm

4240
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Recouvrement papier blanc //

Banda rouge el
Svatis Ha

\

awéltd a " a couse da la coulesr

blanche du modale

Péssiné par E Fijllon 1987




PLANS de MAQUETTES VOLANTES

taille “PEANUT”

ENVERGURE : 13" -330 s OU LONGUEUR : 9" - 23C m
TIRAGE FORMAT : A3 = 297 = 420
ETUDE ET DESSIN DE EMMANUEL FILLON TcL.94 956208

FRANCE

:AVIONS CIVILS FRANGCAIS DES ANNEES :

60 RUE DU BOCAGE 83700 SAINT RAPHAEL

Série speciale sur la theme 30

Salmson D¢ Cricri Hanriot 431
Monoplan s Porc_} 60 “Sauterelle” Biplans EBiplan Volland V 10
Parasols Morane 34| Caudron "Luciole”

Hanrior 160 Léopoldoff “ Colibri~

Pol‘eb 3é Sesquiplans Hdnriot 4180
Monoplans | Pores 58 Cabine [Atalanl‘z GB 10
Cabine Caudron 410 ' Phaléne’ Monoplans Caudron ':qi_g!on : 4

Farman <4oo - 404 Aile baxve [P’Zaubouuin “Corsaire

Salmson DS Monoplaces Fetit Brochet
Tandem Fayret “taupin© SFA [ Morane 350

AVIONS CIVILS FRANCAIS DES ANNEES : 30 SIUIETEE S

r Morane Saulnier

: 140 Pararol : Fa.rmdn 201
Biplans Romd”? R8o Bernard 2014
Le Mo.m¢¢:u Monoplan. Mabbob o
S e (GRS | SRAL
: Salmson "“Phrygane”
Monoplans | Sablier biplace fFormule s Poudu Ciel HM7321
Para sols Albert TE 1 Speciale s Fauvel AV 10 (2formats)
Flll?l'. L acour Maubousrin“Hémiplere
Greisch Thust Canard Nicolas Claude
Morane Ssuinier i80 Aile basa WibauvllF 344
Autras plans sur 1 Formal A3
”onoplaﬂl J.Poullin.J.P20 blobe frottery Biplon . Albatros DV d
: BlérioF Gouvin XI Monoplan~ .Caudron 450 Cepe Deukch
BlacKburn Airedale Prest Baby “Ruruit”
Renard R 31 Parasols Brochet .MB5o. Pipis frelle
Stinron Modéile O ( Boisavia B8o Chablis
Fire Modele E Renard R 33
Plans sur 2 Formals A3 . Rur certains plusieuvrs variantes par plan 2
#* Biplan : Foli Karpew P82.U2.513 Biplans Bréquel XIX Foinr d Intérrogation
2 Purasel: PZL P7a . P8/ P g " Ray Wégys “chuparesa”
s Mmplen Dewoitine Sco.801.810 . Gotha 145
# Aile besm’'Spitfire” Mx UH . XI¥ XIX £ .

Hower Fury I . -Sftm‘/h : H'U\ Spees

ﬁ‘pyarci!r aubres 4que Maquette " Peanut”

Le "Big Bozom ovien dintérieur car SAINTE FORMULE .
la Rerapenate”a reil experimenral a aile battunte
L'Halico” modéla d'helicoptire genre Ball

Le 'Sou[flanf' appareil a réaction a furbine fTangenlielle -2 for-mat')
{e Camille .moddle de débul cal SAINTE Foanm.a
L 'ATROU .meddle en Sryrefoam début - cat SAINTE FORMULE

e

TAR'F = Prix de basa + Fosltage Rég \,_‘;‘ ///- q ‘
. : . AANS =
Prix special les Anneces 30 \} N //
e ‘suitae 4 ///(F\ 74
2o plans sur 2o formats = 150 F \
/:,*\‘
plan sur 1 format = 40‘,‘-40 /{“I\‘,
plan. sur 2 fcrmql'f 5 46,F80 §\§\ /,}l}}“““m
\g 0///@“/‘“\“.
N\ 74
Poﬂ'asa. France pWr
e : #.l2e /\‘““““
2 a 4 formats = 3770 Nl ““lllll
a f r \ J /, W “““
Sta 8 formarf = 560 \ Nl
F = =
9.4 22 formaly = 42, 30 =W
23 a 3o formuf/ = 4%;3%:0 421‘

DIRECTEURS
de concours Vol Libre !

on i leo fuchea
de néoultato pouwr la FFOLM !

CLASSEMENT
le programme pour ATARLST

vous donne la main
dans les emblches de la
nouvelle

réglementation sportive
1988

Lea I6 calégenieo W L (exténienr)

3. 4. eu 5 velo, maxi 180 eu 120

Sertie aule ¢ 186 des réoullato
avetés & 120...

En mémeire Loules lea coorden-
dennées de ves concurento
fabiluefo.
Pilotage sowrio / SEM
éﬂqminwdz8ﬁoo&uum.

Source BASIC GfA

ET CEST DOMAINE PUBLIC !
Ecrivez a la revue.







