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I Herbst 1982 entzchlo ich mich ,ein neues Model) iy

geoddtischen Flichen zu bauen. Wenn ich mir nun dis 175 |
Wettbewerbstarts (5. tabele) und die Wetthewerbserfolgs (g
Bauplan) anschaus | so glaube ioh daid dieses Modell trotz l
einiger Schwiehen  (in der Bavausfihrung, nicht in der
Konstruktion ). einen sehr guten Kompromit  darstellt  upg
dies  den unzweifelhaft  hisheren Bauaufwand sowie 5
zeitaufwendige  Reparaturen rechfertigte . Gleich 4 mal
brach die Tragfiiche hinter dem Stahldraht beim zu starken
Anheizen ab ( davon 2 mal beim Sunrize , baim Sehriesfliegen
bei -5* C und bei einem Fly-0ff beim [KARUS CUP 84 gegen
meinen Bruder Robert ) und jedes Mal reparierte ich die
Fliche entgegen dem “fachmdnnischen Rat”  eines Hermann
Motsch (" das bringt doch nichts™) . AnschleRend flog das
Modell stets besser als zuvor und versdgte manch winen, der
disezer reparierten Modell nichis mehr zutraute,

Doch nun zum ALUFB AL DER TR AGFL ACHEN
Da ich damals nicht dber eine Linge von &£20 mm gin Profil
herausschleifen wollte | setzte jch 5 gerade Orginalrippen ein
und setzte dann jeweils in den einzelnen Quadraten  die
geoditischen  Rippen stumpf e=in | also  nicht ineinander
verzahnt.

Da ich auch teilweise  sehr leichtes  und weiches
Quatergrain ~Holz einsetzte, gingen teilweizse diz Klebstellen
auf oder stauchten bei zu starker Punktbelastung . Diese
Schwidche 163t sich jedoch durch  die Verzahnung der
gecditischen Rippen ineinander und Verwendung won hdrterem

Balza an den besonderen Belastungsstellen vermeiden.  Die
O _ °J Quadrate wurden in der reihenfolge 1,3,5,2,4 aufgebaut und
l. ' _*_ jewsils einzeln verschliffen, wobei die Orginalrippen vorher
mit Epoxy  eingestrichen wurden , um 2in miiglichst orgindres
Profil beim Verschleifen zu erreichen . Bei Quadrat 2 und 4
wurden die danabenliegenden Quadrate jeweils abgeklebt und
dan verschliffen. Die Einschnitte fur die konischen Holme
foben 10X 2 >3 X2, unten 7% 23> 4% 1,5) warden mit
einer Schleifpapier beklebten Kieferleizte (15 ¥ Z) entlang
einem Stahlineal wnd der vorherigen Einkerbung  der
Schnittstellen mit einer Rasierklinge sauber herausgeschliffen
© und der Holm  genaustens eingepaBt | Zundchst war die Fliche
+ nicht beplankt |, das Haupteil wies bei bereits beachilicher
== Torsionsfestigkeit ein Gewicht won 40 g auf . Das Dhr wurde
in einem  herausgeschliffen und wog im Rohbau stolze 12 g,
Die beiden  Flichen wogen im Rohbau 103 g und nach
Bespannung it Polyestervlies und buntern 12 g Papier 135
9. [Das in ebenfalls geoddtischer Bauweize gefertigte |
Hihenleitwerk wog im Rohbau. & g und flugfertig 2,5 . Zum
ertsen Malbaute ich ein voll t;_gi-‘egliehes Seiten leitwerk und
kam von Anfang an zehr gut damit zu recht, soda® ich dies
auch bei meinen spiteren Modellen als Standard iibernahm.

“Wie die beiliegende Skizze iiber die Rurapspitze zu
entnehrmen izt | entzchlof ich mich , den Piepser nicht wie
damals iiblich “ber den Zeitschlater , sondern bereits wor
demy START winzuschlaten und mit einem Unterbrecher | der
duroh den bewsglichen Haken gesteusrt wird, zu koppeln | Dies
hat den Yorteil , dai der Piepser auch bei einem Leinenriss
adet nich funktionierenden Timer eingeschaltet ist und gerade
in dieser Sitution dri({cjﬁnd benotigt wird. Desweiteren zeigh
dor Pispoer die Stellung dos Hakons an, d.h, wann dor Haken
aus Kreizschleppstellung steht | ertont der Fiepser . Dies ist
besonders beim takiischen Fliegen niitzlich , wenn man in
Lauerstellung  die i Vorfeld schleppenden Kollegen und
fhiegenden Modele beobachtend, sich nicht so auf sain Modell
konzentriert , aber automatizeh den Fiepser hort , wenn der
Haken  in Kreis-schleppstellung  geht  und das Modell

4 1 2 6 einzukurven droht.
im Fiihjahr 1982 fertiggestellt , flog das Modell direkt
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von der Helling aus und zeigte beraits in den ersten Starts
seine  Stirken - quter Gleitflug  und  sehr Jute
Kreisschleppeigenschaften - sowieSchwdchen- bei einern zu
hartem Katapultstart in Liveo 83 unterschnitt das Modell und
beide Ohren waren sauber an der Klebstells getrennt und
eineige geoditische Rippen waren dern weichen Holz gestaucht.
S0 entzchlol doh mich im  Winter 1982 die Fldchen zu
restaurieren und nachtrdglich mit hohem Aufwand zu beplanken
-Ein quter Entsohlui | wie sich Spiter herausstellte.
Jdedoch hatte ich auch einiga bittere Stunden mit deizem
Modell, zo bei der DMM 1924 in Mengen , mit 4 Yallen in
Filhrung und in der WM Qualifikation vorne Tiegend |, im 5
ten. Durchgang nur 142 =, {mein schlechtester Flug in 1924 1)
sowie 68 = im 1. Durchgang bein SIERRA CUF 87 in
Sacramento  ACalifornia, die  mich  den Sieg und 25
Welteuppunkte kosteten . 1986 beim Frijhjahrswettbewerb in
Ansbach karm  beim  Probestart vor  dem Fly-0ff  der
ceftzchalter  nicht und das Modell  werschwand hinter derm
Higel . Im Glauben | o5 zei dort gelandet |, zuchten wir
vergeblich . Enttaiischt fubr ich nach Hause urd am gleichen
Abend noch ein Anruf des ehrlichen Finders { Baystrn gind talla
Leute 1) Auch  der letzte Start beim Sierra fup 87 im
goldenen Californien wurde zu einem unvergesslichen Erlebnis.
Ineinem dicken Bart in 200 m Hihe kreisend flog daz Model
nach 3,5 mnimmer noch . Mach 4 mn war mir klar . dald der
Tirer nicht gekornmen war  und dal dies wohl der Abschisd
von meinern  erfolgreichen geoddtischen  Modell war.  Ein
Kollege war bersits mit einer Gelindemaschine hinterher und
ich machte mich mit dem  Auto auf den Weyg. Auz dem Fenster
blickend, das Modell als kleiner Punkt noch im Yisier , Mfte
ich auf die Hauptstrasse sinbiegen und wegschauen | loh fuhe
dann i die  vermeintliche Richtung, ohne das Modell am
strahlend blauen Himmel wieder zy erspdhen. A&lz ich dann
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wieder an die Starstelle zuriickkehrte | kam  mir mein Kollege
it dem Motorrad entgegen  und signalisierte, dal? er das
Modell o
gefunden habe.  Mir fiel ein Stein vom Herzen. Mach
ijberpriifung des Timers stellte sich heraus , da die Dse an
der Schnur  an einer Einkerbung fiir den Auzlosabligel des
Timers  hingengeblishen war und somit das HLY nur 5a 8
mm hochging. So ist ez eben - S00 mal vorher gehts qut und
bedm 501 ten Male gehits schief. Doch ich hatte eben Glick im
Ungliick. Aber inzgesamt gesehen bin ich mit diesen Modelle |
sehr zufrieden und hoffe  auch fir die Zukunft noch mit
eineigen Mixen |

Ce modéle construit en 1983 ,avec une
structure gecdésique, est un compromis interessant
ST A cours des 175 vols en concours officiels . m'a
gomine towte donné, besucoup de satisfactions. Et ce
malgré quelques Jéfats non pas de de congtructon
meds dwtilisation de metérisux. Ainsi 4 foiz 'aile
<BSEa AU nivesn des btroches d'ailes, et chiaque fois
je me langais dans des réparations colMeuses, et
seloft les Jdires du "specialiste H Motsch * inutles,
Maiz chaque foig le comportement du modele fut
meilleur et cela  bowha un onin & tous les
sceptiques de ce genre de réparations. -

Comme j& ne pouvais pas me permettre de

1

Cponcer un profil sur une longueur de 620 mia, §'ad

partage e panneay et 5  avec des nervures Ir'ujidéles
pour enisuite v introduire les nervare g;ec»dgmqpes
non encastréss les unes dans les autres. L'utilisation
de talss quater grain | léger et mou, Tit que sous de
grog efforis de traction, les poitits de collage
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cédérent ou e deformérent . Ce défsut peut Stre
Eliminé aves utl ~='rsin plue dur. Au dépsrt aucut
coffrage m'était prévu sur la partie avant |, et les
deuy ailes (e s trucrut'r- Y avaient une masze de 105
g sang entoilage , 195 o entoilées |
egalement geude 1qw== ,.6 Z en structure 85 2
termine. La dérive est Hmiprpment mobile, ce fut ta
PerIF'I‘E fois que {'wilisais ¢& procédé que j'ai
reporte sur tous les modéles conatruits depuis lors.
Comme on peut le remarquer sur la croquiz du nes
de fuselage . le buzzer n'est pas commandé par ls
minwerie mais miz en marche s le départ . avec
un interrupteur  commande par la position du
crochet. Ceci a lavatitage de fonctionner | méme
1c:rsqm le fil de treuillage casse, de méme
actiquement il est interessant lors deg Avolutions
“ur Uaire de départ dentendre 1o wodéle alors que
V'on obzerwe les autres coneurrents et leurs modéles,
Terming su printemps 1933
directement

3 la sortie Jdu chentier. A Livho en

Le satbilo

le modele wola

SNHTE P ?M!}-

1?5"1 1 se mit en virsge engage les deux digdres ze
separerent  ded pannesuX centrany, quelques

p:(run géndés 1qur~s s deformeérent (bois mou) sous
le choc. Je pris done la décision de restaurer 1'aile
emiéremem gvec beaucoup de temps |, en ¥
Mant un ‘,nnra;_:; £ 3ur 1a partie avant. Cetie
décision allait s'avérer Stre une bonne chose, pour
1a zuire Jes vols.

Jal aussi véeu  des heures difficiles swvec ce
modele, June part a2 Ansbach ol il dispart
d*:f.r‘rié.re, unie cite, impnmblﬁ de le retrouver, grosse
Jeception, les eoir mvme appel 1El1Ephonique, modéle
retrouve, d'sutre part & Sacramento (USA) en 1987
0u A3 premier vol je fis un 65 3 1 et ol an dernier 1t‘
déthermalo ne fonctionnait pes . Heureusement s
mes recherches sont restées '*3111»33 cellez d'un
collegue U5, en mwoto tout terrsin furent couranniées
de succes, Comme quoi ot pewt avoir 9 la chance

daniz la madchanice.. ...
- 4131 —
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YOL LIBRE

i the outstanding inter national magazi ne/newsletter

with 900 subscribers worldwide dedicated only the
_freeflight. It is published every second month in

France. YOL LIBRE contains articleson all aspects

of free flight- mainly in french but also in german

and english -and also & wealth of plans of models

and technical details. YOL LIBRE was recognized

with 8 SPECIAL AWWARD at the 1987 NFFS Sym-

posium.

Fach issue contains 60 pages8.5" X 1 1.5

For subscribers in USA :

The U volunteer "Collecting Agent” for "YOL LIBRE"

js: PETER BROCKS -313 Lynschburg Dr.
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LA BUTEE SANS BiLLE

Page 4134

Quelques dgtails1 tg;haiques... Le

" lon" est un astique

aggglubrifiant pde couleur blanche. On
en trouve a {40 francs le kilo en lames
de 20 ou 30 kilos... chez le fournisseur
de ferraille & wusiner, Ou en général
gratuitement dans les ateliers

d’ajustage ou chez les tourneurs sous
forme de chutes de tournage. Ga lubrifie
si bien, méme en eau de mer, que ga sert
pour les paliers d’arbre d’hélice. Son
tousin le ‘"cestidur" est utilisé dans
legl ascenseurs comme coulisseur de
rail.
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Faites grimper votre planeur , SANS vous
FATIGUER !.....par temps calme. ‘

Un systéme pour les "vétérans” qui n'arriven
PLUS & courir , dont je suis ...ou , pour les
fenéants |,

QUELQUES PRECISIONS

-Colle de base : {utilisée pour toutes les
constructions) . Vider un tube de "UHU" Hart ™ , par
Yarriére , dans un flacon , et ajouter une quantité
égale d'acétone . Bien agiter le flacon et le garder
bouché..... C'est mon stock 8

-La  “Flute™: constituiée d'une série de
petits bouts de tube alu 44 5 mm de long , de
10710 éme de Diamétre , collés les uns & coté des
autres { collede base ) sur une petite plaquette en
ctp 10710 éme. L'ensemble, une fois sec , poncé et
ajusté , est collé sur le fusaelage { colle de bas e),
d'oll possibilité de décoller & 1V'acétone , si mal
positionné.

-*Perle” “Perlette" : aprés avoir fait une
boucle { sur un cable nylon D/T ou LY., ou un
simple noeud sur un céble ) ENROBER le double
ou simple noeud avec une goutte de “colle de base”.
Laisser sécher , puis recommencer plusieurs fois
jusqu'a Vobtention d'une belie perie de la grosseur
requise.

“OYULE" idem ,mais sans noeud.

-Yolet de dérive 7crochet : le volet est
commande par le crochet

1- Crochet en position avancée (treuillage )=
montee rectiligne du planeur ....... jusqu'a S0m.

2-Crochet en position arriére ( en fin de
montée ) = mise en virage/1argage......plané (dans
1a pompe 1)

-Levier Dural ; en position normale de plané
(D/T branché & la minuterie) 1a "Perlette” (3)
doit se situer & 2 mm env. derriére 1'0nglet ....ne
Ui pas buter contre 1'onglet.

Lorsque 1'ONGLET est bloqué au cran N° 1, le
bord de fuite du stab. doit commencer & se lever
(négatif), soit une position pour vent Moyen
Faible/

Cran/tube N°2 pour vent faible

Cran/tube N° 3 pour vent trés faible

Cran /tube N° 4 pour vent nul.

el
FREDERICO
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I) Charnidre/toilen.-
2) Palonnier c/piand
3) Butée balsa.
4) Plaquette c/p 5/Ioém. ;
5) Intervalle bouché & la colle "UHU",vuis
percé pour passage du cable nylon.
6) Cable nylon commandé par le Crochet/treuil.
73 Ressort , (faiple). ‘
8) Revaire(montée rectiligne au treuillege):
le réglage se fait en tordant la c/piano 8/Ioém.
3) Butde:riglage de la mise en Virage,au Larguage.

du Stabilo,gi nécéssaire.
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¢ 6 schwartzbach Tube de protection de remontsge
‘ 56 dia X pasg 72 PYC diagétre 29 mm %
i 14 brine 80g Minwterie jouet plastique
“y \ Entre crochet =980 mm  TOMY TOY. :
‘ breche
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AILE 3°
Stab  0°
! Vireur 2° piqueur 1.5°

Tilt 5°
Q Derive 1.4dmZ biconvexe

AT
GRITEPIOL

S i Symétrique 6 %
'\L' Légerement braquée 4 droite.
e~ |

T

777 ,]/.3. Wﬁ/‘fa/é:;? - 4 1 3 5




28§ ——————&>
F=m )
\ .

R

SR

oo

| IE

A E wsris D BDY. SHEETW o-t T (ANELS ‘- Son Traw v €0CE 1T x 2.
= % 3 R4V i TN - Qollom
m — \.:..n sreaNbs of Boton T & Sk CENT
= - 1

2AL4 TS

gl .
[
e e s T T e
cle= ey L —=
@ TNLEWUNE LIBS o8 nahat
m

go0

R

/

4136

AR
O

N

N

koo
AN AN

SERlIL

v
. <
s AT :::Ezm ;

ﬂ.
!
o
~
f
f
i
1
i
H
i
il

! SN

SETTYY L33
FaoNT £MD




PROFIL. PALE
DG eres a0 TNECODORS EN ~

PAS FSO SEOMETRIGUE

P2’ tsya‘r'zlr

AREGLAGE |
o DPROITE
f OROITE

. Sre7e LU
/ GLEITFLYG - REHIS T

<) T, ,~C‘

S
. .

-y\ ~N \\\\\\\w\,) TS \\\
P R R

/)(\/ /\(\/\//0 /(\>¢v,((\\9</\w >

2%

l
Y74 i
! - L]
VRILLAGES
tv/ OArE - léy 795
5/ OICORES ¢ Né‘t/ms‘s
e PANNEAY CENTRAL
| oRorrE. — g M7 &
‘9/ PANNE cENTRAL
~ v 4 g \
3 b
- i
r b
- .
\- 3 . -
A , L
i | :
: R
[ G
L .
h, \ ‘
¢
. AILE S
\ Q
. STHAR
.
| ly
ERI YL - W
N
A\
‘U
V =
¢
v
f

\VOLJEIBRE




¥
A | |
\ﬂ?/

7x tarfgewche

2020

Ly DL

=

=T




SW . eI DT WA e §-v 4P
: O - DNT.QL .Q}\wh "

hﬁl — L&

o . oL . 59 i9 §
i TS H | : i
/5 u,. i ! ! . .
_ i — -

i
M
\ e

TefeX

— —7'9595~—'~;

45w~
_zb»tzsw-

e o -

) O ¢
o %

s

w2e/2/]Yy35124 \_ .‘
PIDipS 1t 4 )

I M= — g
uzyyoy, \aﬁ.\/uﬂa , tj Tl [+ ¥4 |-+|\m(\||!__

§ o
Trd
, €
P
N
R
|
o
|
L
——— Pf -—
o7 &
3
N
g
o
Of &>
ye

_ .
2 1 \ — »ﬂ\r\\.\\\\\!\\\\\\
EdET g . lq'_n_nl! ] )
YPSYUDS GRERN — =] = . Eav X% =Sk~ Las mwm..lL.o 2
_‘._ . 7~
I
o 1y —_
> fif
i
I

s1-57 bmy-o\ 7+ x.m i
————
= e NS ITIIIIIIET IS

aY -. . Q’\T

- 29-98 ...S!E w9

Z




ey e

o]

L)
o
\
p—

e ki —g—V

COoURE
O HIVER

A. f/nrrrg- | 2.88

“.!d'l’

=0 S )

P
e .’*——r— [T

870

7ot

. Jdo6

E/s 86co
8/s 2. 249 chyt
Gnfr. c& %

%;a’s

90 ?u

360

S/A A2.72 dwm*




.avait raison. Ciel gris et bas dé&s le matin, température 0 a

Ah ! non ! ne dites surtout pas qu'il faisait mau-

vais en ce jour de la troisiéme Coupe 4'Hiver Maurice BAYET.
Comparé au vent généreux du samedi et & celui encore plus
copieux du lundi (& ne pas mettre un C.H. dehors) nous avons
eu bien de la chance en ce dimanche 28 Février. D'ailleurs,
la "Minouche" qui s'y connait (peut &tre mieux gque le MATRA
enfin la... je peux me tromper !) ne me disait-elle pas &
l'oreille, gu'elle adorait ... (non pas moi !) mais cette
aérologie ; Jj'avoue qu'elle avait du mal & me convaincre & ce
moment, modéliste mouillé, crotté, frigorifié et déja habitué
au soleil printanier des semaines précédentes, que j'étais a
l'instant. Mais avec le recul, ah ! fichtre oui, qu'elle

neige légére, pluie fine ensuite, vent régulier portant le

maxi & un petit kilométre. Pas de pompes de la journée, juste;:?\’

de légers soutiens, mais de gquoi nous plaignons nous ? le
pied, pour une Coupe d'Hiver et pourtant je n'étais pas le
dernier & penser que ce n'était pas la joie ! Foutus modélis--

. A 7T
tes gue nous sommes ': Jjamals contents ! Dommage pour ceux qui ;-

ne sont pas venus, en y repensant on aura du mal a trouver
d'autres Coupes dans ces conditions. .

La "Minouche", elle a raison, qu'elle soit bénie,
qu'elle réussisse de beaux 360 pour qu'elle ne soit pas décue
et pour qu'elle fasse de beaux "fly off", na !, amen !.

Celd aurait été tout de méme super ce vol de dépar-
tage si elle avait été la, avec en prime mon vieux complice
Roger GARRIGOU, car nous volons tous deux depuis 10 jours,
et avons effectué une bonne cinquantaine de vols, et je peux
dire qu'il en avait au moins deux qui pouvaient, & 1l'aise,
aller au finisch. Impressionnant la qualité de ses planés.

Le modele gagnant est tout neuf et je ne sais pas
encore trés bien ce gqu'il a dans le ventre ; il ne vole que
depuis le 15 Février, & peu prés réglé (car non retouché) en
deux coups de cuilléres a pot (la forme de mes pdles). Ici,
je .rigole un peu, car des copains de mon Club, oui, oui, des
Pametons !! n'aiment pas cette forme "antique" qu'ils disent !

Parait .que celd ne se fait plus et qu'il faudrait que je
les monte & l'envers, le petit bout étroit au marginal ! Ah !
bon ! moi, je trouve gue ca grimpe pourtant bien comme cela.
Réglé en droite gauche. Ga y est ! ils vont recommencer a se
marrer ! mais je ne sais pas faire du droite droite sans
volet commandé. Mes piéges volent mal en D.D., je n'y peux
rien !

Rien d'extraordinaire dans ce C.H., seules quelques
modifs qui m'ont paru intéressantes. C'est le plan intégral
du Gadjet II : mémes aile, stab, fuselage et hélice. Paru
dans "Vol Libre" n°® 17. Les modifs se résument ainsi : fuselage
tout l'avant en 20/10 tendre, fil en travers, entoilé intérieur
en pongé trés fin, nouvelle forme de dérive (négligeable)
poutre AR 3 x 3 et 3 x 1 légeére.

Aile sans les petits saumons et en 2 parties réunies
par C.A.P. 20/10 double diédre de 20 mm et de 95 mm au margina:
Stabilo léger. C'est rigoureusement tout, et si je me souviens
bien c'étaient les modifs envisagées & l'époque. Il en reste
une nécessaire car l'hélice replie sous l'aile. L'arrét
moteur bloquage hélice "pompé intégralement" sur le modéle de
QUINTARD, vainqueur l'année derniére. On choisit ses références
paru dans "Vol Libre" n°® 62. Merci Monsieur QUINTARD ca
marche trés bien ce truc mais c'est un peu difficile a mettre
au point. Il faut de bons ressorts et ne pas hésiter a mettre
du jeu dans le percgage de la piéce qui supporte les pales.
L'oiseau -est entoilé en japon fin orange et noir plus deux
couches nitro-cellulo et c'est tout.

Pour en revenir & la portance de ce jour, mes vols
se décomposent en : 126 - 121 - 122 et 168 mais le soir cela
donnait mieux {(aucun vol déthermalisés) j'ai eu du pot, non ?

J'ai donné un coup de main au chrono et n'ai pas vu
mieux, pas une méche, & ce moment n'a coupé. Vu par contre de
chouettes vols de modéles "4 A" celui de LORRICHON modéle
"LEBE", trés stable en montée comme au plané. le "JUMBO" de
DUPIN, ainsi que son "MIKADO". Un "FUIT de BEISSAC et un
"JUMP" de GOETZ, ca m'a rajeuni de 38 ans a ISSY LES MOULI-
NEAUX.

Ah ! oui ! pourquoi GADJET VI ? puisqu'il est
identi-que -au II. Parce que les III c'était la série des
"Tournette" de Pascal, le IV un 17 dm? dont l'aile avec le
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N'étant PAS mécanicien du tout, je recherchais la SIYPLICITE et
la FACILITE pour Réaliser les systémes d'Incidence Variable,de Déthermali-
~sation et du Bracage du Volet.de Dérive...sans oublier,surtout,la LEGERETE,
btout cela étant situé en queue de Fuéelage)é fin de Réduire au maximum les
Inerties. La Seule Difficulté:le Peegage de la Vis/nylon,de haut en bas,par
son Centre (Merci Mascard!).

- Systéme I.V. et D/T :

P
Y

Y

1

2
)
>

YT N

I-Stabilo en Position Plané
(I.V. Déclenché)

2.Stabilo en Position Montde/Moteur.
(I.V. Enclenché)

3-Ecrou de Réglage du Plané.
4-Cale de Réglage de la Montde/Moteur.

5-Passage,au Diameétre de 1'Ecrou de Réglage’ 3\

6-Passage,au Diameétre de la Vis/nylon.

7-Plaquette C/P I5/Ioém. . 50/'7.5..
8-Vis/Nylon de Réglage de la Montée-

-Moteur(OPTION),avec (4). ~ Systéme "Commande/Réglage" du Volet:

.Le réglage"Vontée/Hoteur",(en prin.
~cipe dans 1l'axe de la Dérivwe)
se fait en tordant la c/Ps,
(3),avec rep. res sur
‘ la plaquette(6).

I- Guide cfpiano 3/Ioém@£>

2—- Vis de Réglage de mise en v:
~rage,nour la Transition.

3- C/Piano 8/Io>m.

4— Ressort,c/pizano 5/Iodm.

5- Axe/charniére,c/piano 6/Io&r
6- Plaguettefrenaires"C/P 5/Io
7- Plaguette C/P I5/Ioém.

8- Cable Nylon 8/Iodm ,commandé

la Minuterie.

par le Bras Arrét/Moteur) &
4143
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6:3/4" 8-3/4" + 8-3/4" 6-3/4"
i
178" \ -
. " PLYWOOD 3/32 ® ©
- 3/32° X 174 FIREWALL /WASH-IN N
L -
= —
e IV T o L L o 2
T e _i" | | | g) 8 o
e s e L ) | o ¥
e U‘ e~ | | ] >7 T
k —_3/32" DOUBLER 93°
3/32" SHEET -
Z"I\\\
- | Busy Bee
8 — DESIGNED BY: BILL BOOTH JR.
DIHEDRAL DETAIL .
" 3/32 .
_§ 33/ ~ DOUBLER Y
\

3/32" SHEET ———

3/32" X 1/4"
DOUBLERS

.

2-7/8
3-8/

25-3/8" !
I-3/4" 5" T i-3/4" 3.5/8" 2-1/8"
GLUE -TIP . /8"
EYEDROPPER _—— 3/16" X 174" HARD I-1/8 ]
‘ | i 3-5/8"
2" B 1-3/8" ! .
I-1/4" <;\\;z — e 3/8

i/716" DIA. WIRE

I* DIA. WHEELS

\ "
‘ #:l |/4"\3/|6' X 1" HARD /8

3/32" SHEET
3/32" SHEET PYLON
BOTH SIDES

3/32" OR 2MM
SHEET

prIZZLAE -y
3/32‘ RIBS /

K/////////////// //////// / //////////7// s /////////// LD

o P e T e

STAB

DRAWN FOR "EL TORBELLINO" BY: BILL BOOTH JR.
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‘ g 1 d den 4 ersten S
- 8150 wahrend den & ersten Sekunden - eine ziemlich
END braucht, jedenfalls eine grifere als ein ghnfgg

Die Schwerpunktlage ( 8 ) der
Bummimotormodelle ist bekanntlich npur
durch Flugversuche zu bestimmen.
Praktische und theoretische h

Untersuchungen seit 1980 zeigten, dag
dabei die Streckung des Hohenleitwerks -
genauer ausgedrickt: das
Auftriebsgradient - die grofe Rolle
spielt. Kurz zusammengefaft: je hibher die
Streckung,  desto gréfer MUSS die
Einsteliwinkeldifferenz ( EWD ) sein, sp
dag der Schwerpunkt relativ mehr nach
vorn verschoben sein muf.

Die genaue Ursache dazu ist noth nicht total efunden
K?ar ist, dag ein Hodell beis Anfang des Stgigf]uis
®

gebautes Bl.ﬁudell, das nur segeln soll, nicht steigen.

Wer versuchen michte, dieses
Verhalten durch die Re.Zahl am HLW zu
erkléren, lieqt +falsch! Ein W.Modell
wurde mit nacheinander zwei HLWs
sorgfaltig getrimmt: die Streckungen
waren 3,2 und 5,4, das Profil in beiden
Féllen die Ebene Platte mit 3% Dickej der
Inhalt der beiden HLWs wurde ungefdhr so
gerechnet, daf der Schwerpunkt im selben
Bereich 1liegt (wichtig fir
Tragheitsmoment). Das spiter gerechnete
statische Stabilititsmag ( S5M ) war dann
gréoger bei der hbheren Streckung, ganz
schin wie auf dem Diagramm. Bekannt ist
von  jeher, daf Platten sozusagen
Re.Zahl-unabhidngig fliegen. Die EWD mufte
auch grofer getrimmt werden, nicht ganz
ein ©Grad Unterschied. Selbstverstandlich
ging das alles ohne Winkelsteuerung. Die
EWD wurde als gut gefunden, als das
Modell wieder denselben steilen und
schnellen Anfangskraftflug zeigte.

Eine Folge der zu grofen EWD wire,
dag ein Modell in GBleitflug mit
geringerem Auftriebsbeiwert fliegt, also
vermutlich mit weniger Leistung. .

Nun zum Diagramm. Beinahe 300
Modelle, 50 und 40 Gramm Gummi, ohne
Mindestrumpfquerschnitt, Die Gewdlbten
Platten wurden nicht mitgezihlt, da ihr
Auftriebsanstieg nicht mit den anderen
zusammenpagt. Wegen Rumpfinterferenz
wurde im Rechnen die Spannweite der HLWs
um 40 mm gekirzt, was jedoch nicht fir
Pylon~HLWs ~gilt. Die Guerlinie im
Diagramm ist die statistische Auswertung
aller Punkte, ihre Gleichung ist am
cheren Rand zu sehen. Ein geiibtes
Modellfliegerauge wirde sie anders
setzen, mit mehr Anstieg... Mittelpunkt:
Streckung= 4,95 und &SM= 0,49. Die
Dreiecks stehen +iur "TOP"-Modelle, also
extra mit kleineren Btreckungen am HLW
entworfen - Modelle auch von Freunden aus
Frankreich, Israel und Argentinien. Die
Vierecks: Modelle mit Winkelsteuerung.
Die versuchsweise gewdhlten
Auftriebsgradiente sind hier 5.7 und 5

fir Tragfliche bzw HLW (Ca pro Radian,

2D): nmit anderen Werten andert sich das
Bild, die Tatsache bleibt!

— S.S.H. 7 Mitt.Fliigeltiefe

8.9

0.7
8.6
8.5
6.4
8.3
8.2
0.1

L Pole A S AOEL, —~

Jalaguaur Baung
;éliﬁi iI}!HF&E}Ei’{E’ 1] gg!ﬁi’!i'

= TEREFEL SERLIE

SSH = 0,09267 HLW.Streckung ¢ 8.83241 :
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Peanuts (& Pistachios Pointers

Bill Nobnan

Simplify, simplify. ...
" Use small uncluttered building area.
Keep work area clean.
Put away your big tools.
Have as few tools as practical on building board.
Employ good lighting.
Vision-aids are very helpful.
Use light but not flimsy wood. Aerodynamic loads are not
so much a factor as human handling-stresses. ]

NP -

PIETENPOL PEANUT
Siro Takeuchi

'{

| =X W Pdrd = =]

'; 9oul2Y 16X22 mm
INTERRUPTEUR

LOGEMENT BATTERIE

Batterie (diamétre 10 mm>>> 30 mm)
longueur de vie + d'un an.

P INTERNATIONAL, . ._} Uj
{ J RCu
anut 5 = o
f : ~ &
- R
-
e
[~ R Y]
[«
B
W
bual
= Qe

Circuit de temporisation précébilé. @i] 1?
Masse de 1'ensemble 20 g avec BA.

w.C.HANNAN|

GAPHICS.
PO. BOX A

ESCONDIDO

CA 92025

DANS LES CORDES 100 120 150 COORDONNEES

WL [LOMEE

DESSIN

: Serge GARDET frais de port incius ,

; 13 rue rdes Chasses UsA
: 67 000 STRASBOURG ROBERTSAU

{livrable immediatement] 4 1 49
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-Pourqum le redement
profil plat,
fuselage
Tchéques?
-Comment peut-on accélérer la vitesse de descente
d'un modéle leger ? Aussi interessant pour des
modeles normauyx, déthermalisés dens des pompes
musclées, so0us un nuage par exemple oOu Sur une
pente devant une forét ?

-De quoi dépend donc une vitesse de descente
stabilisée pour des modéles spécifiques tels que
canards et eutres ailes volantes?
Pourquoi un ta pointu dun
ameliorer 1a stabilité de descente?
-Que doit-on penser des bf coupés droits ? (
coupure nette en queue).

-Comment se comporte le B 7406 f ? { essais en

d'ailes rectangulaires

stabilo peut-il

Roumanie) : R

- Quelle est la ¢cause du "fluttage” des "plumes " en

bout d'aile? s

-Pourquoi des bouts d'ailes traingulaires
mauvais ? (rendement )
-Pourquoi des ailes rectagulaires sont elles moins
sujettes au virage engagé que les ailes rajeunies ?
~Pourquoi par contre ¢es mémes ailes
rectangulaires demandent plus de lest pour un vol
rapide que les ailes rajeunies ¢
-Comment peut-oni avec les jumelles detecter les
ascendatices ?

DU en sont les essads avec leg trubulateurs dits
Csoufflés” ?
-Qu'y ‘a t-il dimportant danz la construction
modeéles canards 7
-Pourquoi les algles et les faucons volent -ils sous
lintrados des adles Javions grandeur ?
naturellement & faible vitesse)
-Dans le méme ordre d'idées, pourquoi dens un but
aérodynamique est-il préférable de fixer du lest
sous 'aile que sur 1'aile ?
-Pourquoi 'emplacement d'un buzzer sur l'extrados
est-il particuliérement défavorable alaportance et
favorable & la régistance ? 00 sérodynamiquement
parlant zerait le meilleur emplacement ? Ol est-il le
mieux protégé contre 'humidité ?

Pourquoi lez filz de préturbulence {en avant du
b.a. ) ne sont-ils pas aussi efficaces que ceux Mxés
sur l'extrados, ainsi que les bandes et les
tridimensionnels ? (turtulateurs)
-Quelles sont les possiblites
diminuer les pertes de modéles ? -
-Comment peut-on, avec des simples essais main, en
plaine , déceler les tendances au virage engagé ou
au pompage ¢
- A quoi faut-il faire attention a la vérification de
'efficacité du virage ?
-Pourquoi  l'espace entre volet et dérive doit-il
toujours rester le méme ?

sont -ils

Jde

existantes pour

et apport de plomb dans le le nez de
. n'est -il pas otimal ? Comment font les i3

AEACDYNAMIK FUR BESSERWISSER
ANDERES MEHR..........
Diskussions_Themen fir FI1E Treffen.

UND

TIELLTSRCH

—Warum sind Rechteckfligel mit gerader Unterseite
sowie Bleizugabe im Rumpfkopf bei starkem Wind nicht
optimal 7 Wie machen es die Tschechen 7

-wie kann man den Sackfluk eines leichteren Modells
beschieunigen? Auch immer giinstig fiir Normalmodelle,
wenn Thermikbremse in starkem Aufwind wie 2.B. unter
giner Wolke auslist, oder am Hang vor einem Yaldgebiet.
-'Wovon hingt iberhaupt der stabile Sackflug ab? Wie
stabilisiert man den Sackflug bei Sondertypen wie Magnet
Enten va.?

-Yieso kann eine spitze Keilnase
eienen stabileren Sackflugergeben ?
-Was soll man von der gerade abgeschnittenen Endleiste
halten? Was bringt sie? (gemeint ist die Hinterkante ,
scharf abgeschnitten).

-Wie hat sich das B 7406 f bewdhrt ?{Versuche in
Ruménien)

-'Worauf ist das Flattern von "Ranfedern " bei gespaltenen
Fliigelenden zuriickzufijhren ?

-Warum bringen dreieckige Fliigelenden
Yerschlechterung?

_Warum neigen Rechteckfliige! weniger zum Spiralsturz
als auBen verjiingte Fliigel.?

-Warum erffordern anderseits Rechteckfliigel
fiir Schnellflug als auBen "zugespitzte” Fliigel ¥
-Wie kann man mit dem Fernglas auf "Thermiksuche
“gehen’?

-'wie weit sind die Versuche mit den sogenannten
Blasturbulatoren " vorangeschritten 7
-was ist bei der Konstruktion
wesentlich?

-warum fliegen Adler und Falken wvorzugsweise an der
Unterseite von Tragfliigeln  grofer Flugzeuge mit 7
{ Natiirlich nur langsamerer}

-Dazu auch : warum ist allein von aerodunamlscher Sicht

des Hihenleitwerks

nur eine

mehs Blei

von  Entenmodellen

aus Bleibefestigung unterhalb des Tragfligels ( am
Rumpf) besser als suf dern Tragfligel ?
-Warum ist ein Piepser auf der Oberseite  eines

Tragfliigels  sowohl  fiir den Auftrieb als auch fiir den
Wiederstand besonders unglinstig 7 Wo ist -
aerodynamisch gesehen - die beste Anbringungsstelle 7
An welcher Stelle ist der beste Schutz vor Nasse?
-warum sind Turbulenzdréhte nicht ganz so effektiv wie
2.6, Stolperdréhte, Stolperbénder oder 3 D
-Turbulatoren? ’
_Welche Maglichkeiten gibt es zur Yerringerung won
Modellveriusten’?

-'Wia kann man allein durch Handstart auf ebenem Geldnde
die Neigung zum pumpen oder auch Unterschneiden
featstellen?

-Was  mul3 man  bei
Steurwirksamkeit beachten?
-Warum miBen  die Spalte 2wischen Flosse und

der  Uberpriifung der

B Ruderblatt bzw. auch dem Horn stets gleich bleiben 7




NATIENAL CLRP ‘

RASSEMBLEMENT NATIONAL....... ;
La lecture de la synthése des
enquétes sur le dernier national
CLAP.......a Salon de Provence (
Jacgues Defrance ) appelle un certain
rombre de réflexions ou remarques
fondamentales.

1 - Date ,hébergement , terrain .
Si la période du Rassemblement se

situe ,un peu avant les vacances ou dans les:

premiers jours ~ de vacances , -Ce
Rassemblement appelons le comme cela-
n‘est pas une munifevstution,o& nous allons en
VACANCES , dans l'attente ou méme dans
I'exigence d'un -confort type Club
Méditerranée, village de vacances , hitel
trois étoiles , ou voyage organisé.
allons & cette rencontre surtout pour faire
voler des jeunes , et quelques moins jeunes
avec leurs modéles. La partie touristique ,
luxe et autres agréments semble surtout
préoccuper les adultes accompagnateurs
beaucoup moins sinon pas du tout les jeunes
modeélistes. 11 convient donc de se concentrer
au maximum sur la raison d'étre majeure
essentielle du rassemblement :LES YOLS DES
MODELES de nos jeunes. Le reste n'est
qu'accessoire, lorque le minimum est garanti
, et dans 1a mesure ol i1 est agréable bon &
prendre . -

Se concentrer sur cette activité essentielle
suppose un changement radical de T'attitude
des animateurs . Le lieu du rassemblement
-terrain - {en dehors de raisons financieres
)- ne devrait étre discuté ; nous pouvons nous
estimer heureux de pouvoir disposer d'un
terrain quelque part en France , pour nous
rencaontrer, & nous de nous y adapter au
niveau des organisateurs et des participants.
Sur le terrain , les informations et
indications données sont & respecter et 8
suivre scrupuleusement , et des propositions
de modifications selon les circonstances
sont & faire au jury, mais en aucun cas
l'indiscipline et Vinitiative personnelle
{celle qui arrange 1) devraeient se manifester
& ce niveau.

Nous .
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! @ uE’uEﬂn@n .
2 - Esprit de participation .

- Depuis bien longtemps il regne une

% certaine confusion dans l'esprit de certains
i animateurs et accompagnateurs, entre la

i partie
% d'informations , échanges de procédés de

aéromodélisme  { vols, recueil
construction ) et la partie folklorique,
touristique, géographique { visite des lieux ,
folklare , histoire ,géographie ..) .Certains
poussent leur soif touristique jusqu'a laisser
seuls leurs jeunes dans les lieux
d'hébergement le soir , ol ces derniers

: naturellement n'ont pas le comportement

espére, bruits, courses dans les couloirs etc...
aux dépens du sommeil d'autres . Pour étre
plus précis on se disperse au sens propre
comme au sens figuré . Nous ne pouvons pas
tout faire en 48 h. Elles ne suffisent méme
pas pour arriver & Vefficacité maximum de

nos équipes de vaol. . C'est cette confusion ou

contradiction , qui trouble les animateurs ,
car pour les uns ce Rassemblement est un
puzzle de beaucoup de choses educatives ,
que 1'on abarde de maniere générale et
decontractée , avec un esprit “amateur” (v.
reflexions de Fr. Folacci ) en compagnie d'une

% equipe départementale qui est récompensée

par le fait méme qu'elle soit 18 ; pour les
autres c'est le sommet , l'aboutissement
d'une saison de modélisme suite & d'autres
rencontres et participations avec jugement
de valeur (sinon classement ) sur modele et
modeéliste. Pour étre clair dans V'esprit de
ceux 18 , au rassemblement oh se mesure les
uns aux autres - confrontation- an est en
cmpétition qu'on le veuille ou non, et cela
correspond & V'idée que se fant la plupart
des participants d'un tel rassemblement . I
n'est pas dit que les valeurs morales
quimposent  animateurs et organisateurs
gux participants ,soient les meémes que
celles qui sont percues par ces derniers,loin
de & | Toutes les situations de mise en
place -Départemental -Régional - mettent

g forcement les participants en compétition |,
1. les meilleurs ont le droit de continuer

....... il




faut étre parmi eux (on ne les tire pas au
sort) dol lexigence dun classement

individuel avec tout ce que cela comporte.
Cela éviterait aussi la discussion du pourquoi
les uns sont récompensés par des prix plus

Andre SCHANGEL

que les autres . 0On se comporte un peu
4 comme sil'on jousit au foot sans buts !

' I convient également de ne pas se
laisser aller & des vues étriquées et
dépassées dans le choix des modéles &
canstruire ,et a la peur de les faire voler \
parfois, dans des conditions difficiles. Arrivé
au national , on doit pouvoir courir quelques
risques ( casses ou pertes ) sens que celas
soit  determinant , négativement dans le
comportement du modéliste . A ce niveau
toujours , la casse, la perte méme, peuvent
étre des motivations supplémentaires , pour
construire  plus et  mieux | Le
protectionnisme outrancier que montrent les
‘grands” n'est pas chose naturelle chez nos
. Jeunes, s'ils sont vraiment mordus dans le
bon sens les revers .entreront  dans les
anecdotes, racontées dans les ateliers et les
chaumiéres, et seront encaissés dans
'optique "mieux et plus “

FLASH FLASH FLASI

| CHAMPIONNATS DU MONDE INDOOR

| JOHNSON CITY TENNESSEE USA
MAI 1988

1 JRICHMOND USA

2 C BANKS USA

3 MC.GILLIVRAY CANADA

27 B TRACHEZ F

29 R. CHAMPION F

31 G. COGNRET F

33 classes.

I USA ;2 Canada ;3 Suisse ; 4 Pologne
......... 8 France sur 13 classés.
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B8 remarquer laconcentration visible sur les visages.

! Dis Argentienier

Anselmo ZERI { |) faisant partie de 1'équipe des Pays
Bas aux Championnats du Monde YOL LIBRE 1987 en
FIB . Quoique du type latin , Anselmo n'est pas un
fanatique du soleil, et les moyens de protection de 1a téte
sont importants.  L'ensemble de 'équipe participe
également au vol de chaque équipier , P. de Boer observe
en méme temps qu'Anseimo le ciel et confirme en méme
temps par radio & 1a récupération le départ.

Les équipiers ANDRUJKOY et GULUGONOY {URSS)
se préparent en méme temps pour un vol . (Ch. du Monde
87 ) Cette tactique est employée pour avoir & tout
moment un participant prét au départ, en cas d'incidents
techniques ou autres.......... A remarquer que les Russes
ont utilisé pour 1a premiére fois, et par moments un pied
de remontage, 4 Livno en 1985 ce n'était pas le cas.
Disque de protection pour Andrujkov lors du remontage.

Les équipiers d'Argentine assurent 1a priection contre
1e s0leil lors du remontage avec du mylar .......... gare aux

23 Echeveaux éclatés pour cause de surchauffe |
% Ouelques spectateurs et récupérateurs en bordure de
22 terrain

MUCHIN, YERBITSKY, et STRUKOY les as

3 du FIC a Thouars en 1987. Tous les trois expriment la

puissance

Bruno ISAMBERT, un: jeune de 1'équipe
d'0rléans (Delcroix, Piller ) qui a de T'avenir s
continue sur le méme chemin , et ceci non seulemnt en
modélisme ............ !

Une série d'images des cH.du Monde 87. On peut
y reconnaitre

in Deutsch

Anselmo ZER! ,italiener in der Niederiandischen Manschaft,
ist kein Sonnenanbeter, er schiitzt Kopf und Gesicht vor dem
Brand. Die ganze Manschaft steht zur Verfiigung beim Fliegen
, P De BOER baobachtet gliechso wie Anselmo und gibt den
Start per Funk weiter an die Riickholer . :

Die Russen ,Andrijkov und Gulugonov beraiten sich
gleichzeitig zum Start vor. Diese Taktik wird angewendet
um beim kleinsten Zwischenfalf immer ein Mann berait su
haben ................. Zu bemerken das die Russen auch ab uns zu
ein Aufziehgerat benutzten , was in Livno (85 ) nicht der Fall
war. Alexander hat auch einen Propellerschutz ( Diskus)
beim Aufziehen , Sonnenschutz wird
geboten durch Mylarfilm.
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Une vue caractéristique {Concours de sélection lssoudun
1987 ) dans le camp des concurrentsen F1B

# gauche pére et fils Landéau en attente, Alain
modéle et méche en main ... Stéphane avec 1a radic,
les deux observent le ciel et les thermométres
Electroniques fixés sur 1es cannes & péche |

Au centre Georges Matherat | concurrent de
dernigre minute dans une attitude caractéristique pour

Tui, tout comme pour-la tenue vestimentaire ... bien
campé sur les jambes il scrute non pas 1'horizon , mais
V'espace = aérien - occupé par les planeuristes
treuillant. ...

4 dreite 1a. ligne des fhrannmetreurs et des
officiels . On reconnait Boissimon ,pére , ramassant les
talons avec les résultats, Jacques Delcroix s'occupant de
ses jeunss.  Brancard (&liminé  malheureux-sans
opfficiel J en casquette de marin en causette avec B
Brand au premier plan, thermistor et thermométre
sur support fibre de verre

Bruno Isambert ein Junge aus Orléans ,
sich , und dies nicht nur im Freifiug ....... !

hat viel Zukunft vor

Eine Ser‘ié Bilder aus der WM 87 mit bekannten Gesicht'ern‘

Eine gute Studie vom Qualifikations -Wettbewerb fur dia EM
B88in YU Vater und Sohn Landeau beobachten das Gelande
und die Thermikmaschinen. In der Mitte , Matherat
breitbeinig, mit Frieflugbadehose...... .. ... richtet seinen Blick
auf die F1A Teilnahmer die im Vorfeld schleppen.. Rechts
die Zeitnehmer und Offizielle, einige sammeln die Resultate,
andere kiUmern sich um . Jugendliche ain typisches
Freifluggeschehen ... . !

Muchin , Verbitsky und Strukov alle drei Vorn, varkorpern

din Kraft

PURGA| L&)
d Horgrie
f rious avons ap

CEWD  fir

;aer;-a?nuut VON. SETTE - 4oAYs

Also: der
schuld an der &Anderung der 8SM. Bel
Segel flugmodellen gibt es diese Anderung
nicht, so da@ eine grifere HLW-Streckung
einen kleineren HLW-Inhalt erlaubt (oder
auch einen klrzeren Leitwerksabstand...
oder beide... immer bei konstantem 5.)
Rechnet man nun fir Wakefields mit der
oben genannten Bleichung, ist es
umgekehrts
grifer MUSS der Inhalt sein... oder der
Leitwerksabstand. Ein schnelles
Beispiel:

gegeben: Fligel 16 dm? 8= 75 %

: Leitwerksabstand ~ BOO mm

2u wahlen: 3 dm? mit Streckung &

oder 2,7 dm? mit Streckung 3,5

Damit - wére 0,3 dm¢ mehr in die
Tragfldche 2zu stecken, die Tragfléche
wiirde bei hoherem Ca gleiten, das Modell
gewinnt an purer Leistung und an
Thermikempfindlichkeit im Bleitflug.

Bliebe das Thema MWinkelsteuerung.
Das Diagramm
keinen besseren OGleitflug bringt, eher
das Gegenteil. Immer muf eine bestimmte
das mittlere Steigen vorhanden
sein. Vorteile einer Winkelsteuerung sind
nach wie vor: einfacheres Trimmen, und
grofere (statische) Btabilitit bei Wind
und Bben im Steigflugbeginn,

Mbochte jemand die kleinere Streckung
am Leitwerk- versuchen, hier einen Tip.
Man kann verkleinern solange der
Gleitflug stabil bleibt, Die Grenze
findet man durch Probeflige mit immer
kleinerer GStreckung. Mit zu kleiner
Streckung wird auch die EWD zu klein,
also kommt die Befahr des Unterschneidens
in der Thermik und in Bben. Bevor aber
das Unterschneiden méglich wird, beginnt
die Kiste - bei abnehmender Streckung -in
der Thermik zu faul zu werden, sie hebt
die Nase nicht mehr hoch, verkleinert
nicht mehr den Kurvenradius., Dann besser
ein Btiick zurick mit dem Experimentieren!

Aus dem Diagramm sind noch mehr
schine Sachen 2zu holen, Das braucht
jedoch seine Zeit, und ein firchterliches
Rechnen...

"mittlere” Steigflug ist-

je gréper die Streckung,desto

B

zeigt, dag diese Anordnungs

|

§ thique et ouvert
1 de 13 grande u:mnH
§ Mous gardern

©o
1

pris recemment par O.FMACZKO

§ 10 déces accidentel de Lajos { un grand de 1a
f categorie FI1B
§ debut de mois d

S

Pn Honqrie V,accident survenuy
avril passe. Hormme syrmpa-
11 faisait vqalpr‘rm nt partie
des abonnés 4 VOL LIBRE.

g iyi e meilleur souvenir.
& . Schandel

=N







CENTRE S'IDE TO WHOOK}‘T()RU

" Non 'Canenutpasun! ...... Quoi, ¢ca n'est pas
un crochet russe qu'ils ont sur leurs planeurs 7?77 |
Mais comment peuvent-ils 7......."

Eh bien non nos gars n'ont pas encore de crochet
fermé sur tous leurs planeurs et surtout pas sur leurs

SUPER COBAYE. Réflechissez un peu ...Peut-on
logiquement zoomer un modele a profil Jedelsky aussi
fort qu'un planeur en structure classique ? Non bien
slir. Alors quoi , c'est donc un crochet déporté . Mais qu'a
~t-il de spécial pour pouvoir faire tout cela ? Pas
grand chose vous allez voir. Toutes ces questions m'ont
tellement été posées , reposées rabachées par tellement
g2 monde ces derniers temps , que le moment est venu
de vous dire comment nous faisons tourner la téte des
chronos | Ou encore évolution d'un systéme au long de
I'histoire.
1974 Tom et moi volons en planeur cadet avec
........ des COBAYES évidemment ( Normaux hantés ,
turbulsteurs 3D Super Cobayes tout y est passé 1) A
'épogue nous avons un crochet au centre ,fixe avec
yolet commandé dés le largege du cdble ..... On'monte et on
largue c'est tout  Faut-sveir un secré flair pour
balancer chaque fois dedans. Trés vite avec la
fréguentation des grends concours , Marigny par
exemple , nous découvrons la possibilté du treuillege
TACTIQUE voire STRATEGIQUE. |1 faut TOURNER .-Mais le
Cobaye le pourra-t-il 7
‘Les premiers crochets déportés en corde & piano
marchent pas mal , ils manquent de rigidité et méme
avec du 20/10 et des déports faibles les reglages sont
quelque peu aléatoires ...Cela n'empéchera pas Bruno et
Nicolas d'abattre queiques 540 et 360 ! |1 faudrs
malgré tout passer a quelque chose de plus fiable. Cela
fait un moment que nous pensons & faire un crochet
taillé dans le dural. Le premier essai fut fulgurant. La
solution était 14 . |1 ne restait plus qu'a 1'améliorer:
forme de la rampe, profondeur, petite encoche pour
retenir 1'éjecteur en vent arriére......... Nous avions
uniquement par changement de crochet décuplé le
potentiel de notre bon vieux cobaye...Quel Lifting ! Lui
quf a une aile sans différentiel et des fausses nervures
(16ilyena) !) arriver &tourner aussi fecilement ..
C'est déconcertant mais ga marche

Alors qu'est ce qu'on peut bien faire avec un
machin pareil ? Eh bien on peut treuilier .......banal
....mais on peut tourner cble détendu ......Mais aussi
treuiller vent arriére histoire de se retrouver
derriére la ligne ...par exemple ou bien aller balayer
ailleurs pour tater un poil le terraion comme on 8 pu le
voir au fly-off entre Bruno et Frédéric au ler mai 87.
Ecoutez , vous n'allez peut-étre pas me croire mais on
peut méme faire du face au vent | et méme per vent fort .
On a entendu dire &8 Bruno " Eh p'tit gars il faut tirer
un peu sur ton planeur sinon il ne va jamais monter |*
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alors que le bougre faisait du surplace pénard. Tout
récemment & V'entrainement & Issoudun , dans le vent
plus que soutenu , Fabien a réussi & tenir son Super
Cobaye plus d'un e1/2 heure au treuil en ne faisent pas
plus de trois tours et en restant dans un carréde 20 m
de cOté ! Dés que son planeur amorcait le virage , il le
reprenait et V'autre suivait comme un agnesu. Le

LES SECRETS' DU

record revient qguend méme a JFR .....1H 05 mn au bout

~ dufil. 1l surait pu faire mieux mais Frédo avait besoin

de son treuil . Quant au largage ,c'est un vrai régal. Si
I'on regle le modéle pour qu'il s'engage tot dans son
virage on tourne tot quend il n'y a rien , mais dés qu'une
petite pompe se pointe et TOC | En survitesse alors que
la trajectoire est déja bien engagée dans le virage.

Entre sutres avantages on trouve:

~Facile & réaliser ( Dural 2mm +scie ABRAFIL +
20u 3limes...)

~Rigide donc par rapport & la cap.

-11 n'a pas de sens (Planeur tournant & gauche ou
8 droite )

-Reéglage facile.

Ceci dit i1 y a des limites ........ surtout une limite:
le Yent . Au Poitou cette année , il était devenu
impossible de tourner sans risque mais il faut dire que
I'anémometre indiquait presque 12m/s.... 13 parfois (
¢a fait quand méme entre 45 et 50 km /h de vent ....)
Cela n'a pss empéché Fréderic et Bruno de froler
1'exploit encore une fois............

Le crochet que j'ai tracé et coté a eté tire d'un
cobaye et sachez qu'il n'y a pas deux crochets identiques
au club. Letout c'est d'avoir uncreuxde 6 a7 mm, une
rampe progressisve , la petite encoche qui retient
I'éjecteur, un passage suffissmment large pour laisser
passer la boucle a l'éjection , mais surtout partout ou
ily a contact possible entre le crochet et la boucle |,
RIEN ne doit pouvoir en empécher le libre passage
....... Pas de bavure , tous angles arrondis et polis . A ce
propos une astuce que m'a refilée ce vieux renard de
Dédé pour polir les métaux tendres : vous prenez une
corde a piano propre et vous frottez fort la surface &
polir. C'est surprenant et en plus cela écrouit le métal
( durcissement superficiel ) ce qui le rend plus
résistant & I'usure.

Sur les cobayes et autre ERSATZ, nous mettons le
point de traction, le plus bes possible et 1 cm devant le
CG. On peut le mettre & 1,5 cm ou peut-étre deux pour
faire du face au vent plus facilement ......c'est a voir.

Accessoire obligetoire  avec notre bazar
I'gjecteur>. La , il faut qu'il soit petit pour passer
partout, massif pour avoir beaucoup d'inertie et que le
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ressort soit trés raide ( par exemple un ressort de stylo (' , I( ) (l " E T

& bille est INSUFFISANT).

A une bonne brassée de 1'autre extrémité du treuil
, une boucle pour pouvoir y mettre le bout du doigt ce
qui nous permet de décrocher d'un coup Sec pour
I'éjection . On peut ainsi treuiller normalement ouen
ramenant le céble , en se laissant dépasser par le
planeur ce qui permet bien des fantaisies. ....Tactiques!
Attention cependant cette méthode demande beaucoup de
concentration et d'attention . |1 faut regarder le planeur

- et le cable. 11 faut aussi le maintenir fermement au cas
ou le brin "mou” s'accrocherait rendant le décrochage
inopiné possible . Bien sir, le brin * tendu ou détendu "
ne doit jamais toucher la planéte. Je crois que cela n'est
arriveé que deux fois. On court besucoup moins , on
transpire aussi moins et cté feeling de 1a pompe....Mes
amis c'est I'enfer | Veillez quand méme & ne pas
accrocher le cable dans une coucle de ceinture ou de
montre ou bien de ne pas marcher dessus.

Pour les premiers vols des gamins , nous montons
un crochet identique mais ouvert celui-la { Voir trait
mixte en perspective ) Mais dés que possible nous
mettons le crochet super complet et en avant pour
tourner .

Une petite précaution & prendre pour les
nordiques , les vis de 3 sont remplacées par des vis de
4..c'est plus slr... Renforcez aussi les fuselages
comme il faut & cet endroit.

Avant d'en terminer , j'attire V'attention sur deux
points FONDAMENTAUX concernant le Cobaye et le
Supercobaye.

-1 CENTRAGE 50 % .. 48 % c'est encore
bien ....52 c'est déja trop arriére. '

-2 LE PROFIL. le bord d'attaque doit étre -
POINTU ( engle vif) et en aucun cas arrondi a I'intrados
4 la maniére des autres profils (intrados de 1'dme
PLAN ). Pas de facette non plus au BA. De plus de pointu
qu'il doit étre , il ne doit pas étre aplati vers l'avant . Le

B
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BOMBE doit &tre trés prononcé ( tangeante au BA de 2
'ordre de 65 * )

Si vous ne respectez pas ces deux choses , vous
n‘aurez pas le droit de dire que leJedelsky ne vaut rien |
....... 11 n'y a pas que les Orléanais qui sachent faire voler ' —/
ces cochonneries 18 ! Mais rappelez vous que rien ne "
remplace l'expérience ..Avant de terminer , j'adresse '
mes excuses 4 Guy PITON & qui je ‘al pas pu dévoiler -
nos secrets dés les CH. de France.....Nous n'avons pas eu
le temps ...... La faute est reparée....

Amusez vous bien . A Bientdt . La semaine
prochaine c'est la sélec........... A0

Michel

P.S. Une armée de fuselages & crochet russe est
enconstruction !!! quand méme !
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: 11 est blew ciel, oui, les amis! Le nouveau cahier du
« CTWL vous dit tout ce qu’il faut savoir pour bien faire les
concours vol libre et vol d’intdriewr. En effet; tout le
aonde, ou presque, sait faire de BONS concours avec plein de
paxis, de Ccoups de soleil et de perdus déthermalisés. Mais
réussir un concours juridiquesent ispeccable, peu de gens ont
savourd ce supriémse plaisir... Tiens, les tournesols, cela ne
vous rappelle rien? Aolt 87... Cette tristesse!

Or donc, les esprits peu sérieux, dont je suis, vont se
récipiter dlrect aux endroits néyralgiques of ils attendent
e législateur au tournant... "Hep 13, vous, »’interpellait-on

4 wmon dernier fly-off, vous resontez pas avant la fuste,

hein'® Eh bien, muet il est li-dessus, notre nouveau

Rigieent. 11 signale gqu’on a 15 ainutes, et qu’il faut avoir

largué avant le signal des 13 minutes. Un autre coin du bois,

vous connaissez, Si vous faites du Coupe d’Hiver: c’est le
saitre-couple. f1 doit #tre cossent, ot surtout ob? Ce
casse-tPte... Pour un rdglesent plus nouveau, celui de la

Sainte Foraule, on a tranché dans le gros, c’est carrément un

voluse qu’il nous faut: 30 x 40 x 30 ms, on est prévenu. Mais

allez donc bousculer la tradition remontant & Maurice Bayet...

Ga restera une aire... aver tout le plaisir pervers qu'en

tireront sans fin les CHistes (quoi, ce sot n’est PAS

. IHTERDIT, donc ON PEUT 1’utiliser), :

Ceci dtant dit, sous forme asusée et sans arridre pensée,
1'auteur de ce papier n*aurait pas souhaité ftre d 1a place
des auteurs du Riglement! Tout préveir, et rester condenséd en
21 pages, c'est un travail du diable. Bien sir, il y a eu des
sastures précédentes du Régleaent; on peut s’en inspirer, mais
une refonte réelle exige des quniitts de finesse, de mésvire
de diplosatie, d’imagination et d'u?tilisne démocratique... of
en plus on ne peut pas dire (dcrire) tout ce qu’on pense...

A propos de démocratie, j’ai vu avec plaisir que la
pression du peugle - c*est nous, ga! - a su organiser gquelgues
syspathiques virages. Les Championnats de France ouverts aux
camarades étrangers - bien que ce ne soit pas encore vraiment
"open® -, 1es concours & 1’étranger cosptant pour nos
stlections & nous, puis toutes ces °nouvelles® catégories gue
nous serions auenurd'hux salheureux de ne_plus voir évoluer i
nos cites, maguettes, waks anciens... La plus belle part de ma
pensée va ici au Vol d’intériewr tout entier, dont il
n’existait guasiment (plus) rien il y a 10 ans, et qui
aujourd’hui ‘a conquis abse la télé (-vision, hé!). Ouvrez le
ban! 11 y a des casarades qui ont fait un travail fabuleux, et
les cheveux blancs qu'on voit de nos jours un taxi i la main

1) ne sont gas le soindre de nos plaisirs secrets. Non, ceci
a:estbpasrssr t dans le Réglesent, Mais entre les lignes c’est
un bavard!

Motre Comité technique s’est donné comae tdche annexe,
dans ce Réglelent, d’ouvrir guelques itindraires hors piste.
Ainsi le probléme des terrains: on pourra assouplir les rigles
d’un concours gour faire avec ce qu'on a. D'accord, ce serait
sieux si ON (?) nous donnait des terrains, mais ce n’est pas
le probléme du CTVL. De afwe ga manque arfois de parfus dans
nos concours Jocaux, je veux dire d’éther ou de aéthanol...

alors, vous Btes invités 2 préparer un chaspionnat de

HOTORELAY - wahou! tout est persis, ou presque, 10 secondes de
b si vous Btes en diesel) et

aoteur (glus deux secondes de ral
naxd B0, mais rien que des moteurs de série, sans IV ni
volet, maxi 5,5 ced.,. pour le reste voyez donc & la source

A propos, les 1/2.A vont Btre imposds de poids mini par
la FAI dbs 1989: c’est AUSSI dans lg Riglelegt. Et 3 kifos
our les cables de FIA... si vous ne le saviez pas, lisez le
tglesent, Et 410 gramses pour le monotypes, histoire gue ga
devienne un poil plus nerveux. Et les nouveaux entoilages
agrorists en Intérieur.. Et que si vous percutez un mylar, ya
n'est plus un faux-départ, mon vieux, faudra pas vemir
pleurer. Et que maintenant vous mettrez 1’immatriculation
pareil partout, il n’y aura plus la belle, réservée aux FAl
:td la‘ pauvre, destinée aux classes nationales..,. C’'est terit
edans! : ’

Eh oui, i1 y a bon nosbre de mini-changesents prévus pour

cette année BB - aprés le § juin pour le vol d’extérieur -
#ais ga va souvent dans le sens de ce gue nous souhaitions. E{
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Sue UeproeiaL p'anpee (VL 66)
CE @uE TOUT VOL LIBRASTE DOIT SavolR.

NOUS SOMMES cONTRZAINTS DE PAYER. UNE
LICENCE A LA BEAM FPARCE QUE PpcSUE
TBUS NOUS FAISONS DELA i eT
CAUE L E.E A LM __DETIENT UES POUVOIRS
SPORTIFS.

NOUS AURIONS TOT FAIT” DE NsUS opcan|
SER, T®&US gEULS E’T‘BIEN/ SANS celme
QUESTION DE BUVOIRS SRSETIES

ETANT MINORITAIRES (MOINS DE 407 )
A SEIN DE LA F FAM , NsUS NOUD
TROUVONS DANS LA smfAmoN ASSEZ
HOMILIANTE DE SOUTENIR FINANCIEELES .
MENT ET NUMERIQUEMeNT UN ORGANIS
ME QU NE NOUS EST YAUCUME UTUTE
BIEN AU CONTRAlRE /

PAC AlLLEURS LE FFaM N7a AUcUN
INTERET A SOUTENIR LE CALAP , RV BST
PeUe. Nous UNE soUeceE Pe =UNES
ET,) AU SURPLUS  SENT LUl AUSS! LE SOUFRE

ENFIN AUCUN OREANIBUE NE Devpadr
TeArte SA VocATON foie. DES MoTIFS
EXTRA - SIS  —TE NE RENIE
PAS UN MOT DE LA REPONSE QUE
J7AAAS FAUTE A RON MOUUTON VENU
S'TENQUERIZ. A UEroQue De La ScaN-
PALEJUSE AfTFAlZE DAUSTRALIE |
VL FOR PERSONAL AND PoLITICAL.
MaTTER S

EN ATTENDANT MIBUX | RECHERHONS
PASSIONNEMENT, S| ce N EST FAT, LE
CONRACT AVEC 'Nog vearrzxet,%é
FeERES” DU CLAP (JE ME U

M Ol H'ESME - ViL 198 3)




| CREAH.

Db se trouve lartiste modaliste et ses oeuvres d'art? Le
grand Léonard se retourne dans sa tombe, Tui qui écrivit:

<< Ne me méprise pas , je ne suis pas pauvre , mais ast pauvre
celui qui désire trop de choses >>.

Eh bien nos supers ohampions de la notation , ceux
qui ont crée le réglement “cacahuétes” dont les modélistes
apprécient la morne valeur, en sont arrivés  avec leur
objectivité dénuée de tout sens critique d aligner tant de
petits bitons que méme en se cachant derriére ils n'arrivent
pas & masquer un systéme de classement NUL ....! Favorisant
, la tricherie des mensurations- poussant a construire des
modéles de plus en plus deshabillés au profit de la
performance , pénalisant doublement les modéles les plus
sophistiqués, les plus élaborés , ceux qui ont demandé le plus
de recherches en documentation , pour &tre plus vrais , qui
sont les plus esthétiques et QUI VOLENT .

Oui mais nos organisateurs se retranchent derriére
Le Réglement , qu'ils disent Jetre e méme pour tous. Alors
19 je m'éléve contre V'inégalité des chances de nos artistes
maquettistes en regard de ce bourbier ol V'on s'empétre , 4
toutes les embiiches d'une notation stérile, a tel point qu'un
modéle ne peut étre jugé ( j'aimerai mieux dire estimé ) qu'en
présence  d'un autre modéle afin de pouvoir peser la
différence.

Le premier 3 pouveir juger son oeuvre doit étre le
modéliste lui-méme, il sait par ol il est passé pour arriver au
bout de sa tiche - Travail ,patience , imagination, astuces ,
tout y passe pour faire plus vrai.........

AINSI plus e modéle est beau , plus il est juste ,
plus il est vrai : PLUS IL EST SANCTIONNE ... et pourtant
il vole !

l y a quelque chose qui ne tourne pas rond
messieurs les réglementateurs...... Eviderment se pointe &
T'horizon une certaine informatique .......... qui est loin détre
logique elle........ et 51 o'est pour en faire autant.

" -UN PROGRAMME NE YAUT POUR CE QUE L'ON MET
DEDANS.

-AUTREMENT DIT ,ABSTENEZ VOUS S1 YOUS N'ETES

CAPABLES D'EN RIEN CHANGER !

Tout cela méne & briser un élan enthousiaste , ¥

, UETES
VA RSy M LSy

[T R
0
etoteteteetele e e e e e s

o

e

e

8.

souvent ambitieux , quelquefois générateuir de vocation . &

- Ainsi diparaissent pour d’autres horizons de bons modélistes

, les salles de gymnastique se vident , les plus acoroches

3

pensent plus 0

poussent . Pousser les jeunes dans un gouffre.

CA NE VA PAR |

-IJne notation qu'est-ce que c'est 7
C'est un signe distinct d'un autre , destiné 9 dstinguer la
différence entre deux choses qui ont trés peu de différences
afin d'en distinguer un signe distinctif capable de distinguer la
différence des choses........ C'est un canard qui a placé son bec
de telle manilére que cela tourne en rond , mais ga n'arrive
pas & grand chose .

Soyons sérieux.

Notre modéliste i veut &tre e meilleur . Prenons la rubrique 8 vol . Regardez en dessous ... une maquette ? non c'est un

voler en individuels que pour établir un
soore.... Nos locomotives ne tirent plus . Si par hasard elles &

N°{ Construction , qualités esthétiques , en simplifiant je

1'appelierais "PRESENT ATION™ tout court.

4170

B toute
B interférence
¥ differentes et uniques en elles-mémes et mes cing modélistes
% peuvent se dire de 1'un 4 Vautre en se tournant les mains * Ton
B modele
g réglement ~de par sa conception -pousse 4 falsifier les données
R du probléme.

annongant sans honte
 petit ou grand , un petit point par ici ,un petit point par 16 et

, l'artiste
&

&3

Le modéljste
veut dire . ¥ |
-finesse de réalisation
-construction entte et sans bavures =
-belles décorations
-accessoires et choix des couleurs réalistes.

Moi je me donne 18 bien fini... mais pour dtre
superbe 20 , je dois m'appliquer , jai dépassé depuis

Sy LU
==

longterps Vordinaire 16, quant au passable 15 je le laisse au

= cochonné 14 ; 14 est un minimum, méme les moins habiles font
% de gros efforts pour égaler leurs camarades.

-Yous saisissez cette notation
entiére d elle méme- unique
sur les

....eh bien elle est
ot n'aura aucune
autres rubriques , toutes aussi

o'est bien le plus beau " Mais  actuellement le

Par une TRICHERIE librement consentie , en

.." Hélice petite ou grande, ermpennage
vite on cache la tromperie " par bras de levier court " -"grand
allongement” un ou deux petits points ( des BROUTILLESY).

Ne soyons pas DUPES ... LA GRANDE HELICE ,
large de surcroit, grosse comme une cuillére 4 soupe |,
CACHANT avec son esthétique douteuse le modéle complet
quand nous le regardons par devant . Eh bien cette hélice si
pudiquement qualifiée de grande ne vise qu'a multiplier par 3 ou
4 a durée de vol. '

Quant & V'empennage qualifié lui aussi de grand ou petit , on
oublie tout simplement de parler de SURFACES
STABILISATRICES- i1 allonge lui gentillement le bras de levier
fietif . Reculant ,non moing fictivement le centre de gravité
ce qui entraine en allongeant le moteur caoutchouc 4 un
ALLONGEMENT du temps de vel. De plus , le lest qui

@ aurait di avancer le centre de gravité par manque de surface .

ARRIERE est compensé par de V'énergie caoutchouteuse non

négligeable , augmentant encore la durée de vol.
B Ce n'est pas tout , maintenant on oublie

tout simplement
d'entoiler les intrados . -Gain de poids = gain sur le temps de

ULM et il représente quoi ? Un CAUDRON SIMOUN ... ah je

B croyais qu'il était bleu !

3 R
B . e . .. YEUhyd
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TROMPERIES sur toute 1a ligne .
Nous venons de déocouvrir 2 RUBRIQUES dans UNE . La rubrique
“Exactitude des formes™, camoufle une tolérance & augmenter
durée et stabilité de vol , cette rubrique qui porte le nom de
"Difficultés de vol" n'a plus lYeu d'étre puisque incluse
fr auduleusement dans 1a rubrique "Exactitude de....." '
Comme titre "Honnéteté des mesures " serait plus exact, moi
jo Wi préfére "VERACITE des MESURES" "VRAI" par
opposition d faux et si c'est vraic'est bon |, si¢'est faux c'est
moins bon...
C'est BON |, ca vaut 20 =i ce n'est pas bon cela vaut beaucoup
moins . La meilleure note vaut bien que V'on s'y attarde .
NOTE 20 , c'est le respect de toutes les dimensions , y compris
et surtout 1'hélice.

~ Tailler , polir une RATIER d'avant guerre ,c'est un scirée .

Pour un artiste modéliste , c¢'est une "SCULPTURE".
Evidemment le modéle posé sur une béquille , le train
rehaussé de tous ses amortisseurs. Soyons gentils, 'hélice
peut FROLER LE SOL et ga décolle...nos modéles sont quand
méme surpuissants.

YERACITE (formes et dimensions) NOTE
-Tout est réaliste  sans commentaires 20
-L'intrados est nu moins 1 19
-Le modéle est haut
sur pattes moins 2 17
~Stabilisateur et
dérives plus grands  moins 3 14
~-fAvec train normal
T'hétice ne passe pas moins 5 9
~ hile reculée ou nez
allongé moins 9 0 eh oui ga peut

faire zéro.

DIFFICULTES et COMPLEXITE des FORMES

~Ld ¢'est le modéliste qui choisit .

Nous venons de voir que le modéliste optant pour un modéle
simple , n'est pas plus handicapé que le maquettiste pur

(présentation)

~Tous deux travaillent admirablement et avec finasse 20
-hucun n'a modifié son modéle & son avantage
réalistes ......... 20

-Le maquettiste a choisi une forme monocoque .. bien réussie §

20.....> moins bien réussie 18. :
Si ¢'est moins bien , ga se voit........ > on présentation et ¢'est
"DEJA NOTE". _La finesse de réalisation étant moins bonne ,
ilawra eu 18 aulieude 20!

Encore une rubrique quine sert d rien ! Désirer trop de choses
n'apporte pas foroement le richesse :

ils sont 8

" Tient ,le grand Léonard se retourne "
DECORATION, DETAILS et ACCESSOIRES- Tout ce monde dans
“le méme panier . Si ¢'est bien , a cote si ce n'est pas bien ¢a

v i decote (+1) +(-1)=0

© EPREUVES DE VOL

L'un et l'autre des modélistes sont des maquettistes.

‘555, -Si T'un préfére

le modéle simple volant longtemps et

& ressemblant d ses grands fréres.
i+ -L'autre a choisi un modéle souvent compliqué et avec de

0

i faibles qualités

temnps de vol,

de vol , mais ressemblant comme deux
gouttes d'eau d ses grands fréres.-

' D'un réglement qualifié de stérile favorisant le vol
au détriment de la "Maquette” ohoisir V'opposé semble
complétement DEBILE
Les mettre 4 égalité .....Pas de solution
Ne comparons que des choses comparables .....

Deux concurrents différents mais chacun ayant beaucoup
d'adeptes . Donc DEUX GROUPES
Le premier groupe "Performance "maquettes (Peanuts)
cotation
~PRESENTATION + temps de vol
( annulation pure et simple de la véracité des

= dimensions (Docurnents souhaités)
& -Le deuxiéme groupe "Maquettes" pures

cotation

~PRESENT ATION des dimensions +

= véracité
1 Temps minimum 20" lancé main
10" décollé
-documentation obligatoire

-Le treisiéme groupe "Maquettes Sport"”

~regroupant  tous les modéles du commerce

8 lesquels sont tous triohés plus ou moins habilement , odté train
%, empennages et surtout hélice. Les modéles défavorisés en
& performances , lourds, de surfaces alaires faibles.

# Documents obligatoires

2 Restriction sur Vhélice , largeur maxi 14% du diamétre . Tous
& les vols décollés avec maxi de 60"

PRESENTATION + YERACITE + temps de vol

| To all subscribers

mUSAH.
subscription to

Peter BROCKS
313 Lynchburg Dr.

NEWPORT NEWS
VA 23506 USA

4171




E Eoﬂ SorcoE A P Y147

temps s'est déformée copieusement et le V est un 10 dm? nommé

"SMALL GADJET" qui grimpe comme une fusée, mais qui a encore
m l des problémes avec le blocage hélice sus—r}omxpé. Je pense que
/ c'est rectifié, mais n'ayant pu essayer, j'ai préféré le

laisser dans la boite pour la Coupe.

AERO CLUB - VH.LENEUVE SUR LOT Pour concI'Lure, 'je neémen:irai paz egogézagguguiaje
& is treés content d'avoir gagné cette sacree
5 eme INDUUR du 21 02 88 ts:‘rlgisigm: fois. C'est ben vrai ca ! suis content | parce que

‘ - ' LANDAU daéle tout vilain, tout
Gymnase Penne d'Agenais. LT e nin de vignettes dessus, tout sale et gras de
Categorie SPORT ricin, il volait tout delmér::xe bougrement lénle)gxluhx::l:\\z g\;itj ai
1s ce sacr
B6 Modéles STe. Formule e =i »
1- BOURGOIN J.C. A.LC.Gascogne 287
2- BOURGOIN (fils) cadet 257
B3 CACHUETES
1- BOURGOIN J.C. A.C. Gascogne 196
2- BOURGOIN (fils) " 174
3-GERAUD  ALC.Vares 157
4-CROVZET 151 MAGNET -
5-LORICHON A.C. Yarbes 114 m
6-GALLET P. SOGERMA 75 =l
7-ROCHAT  ALC.Vares 23 o STEUERUNG
8-SCHMITT R. A.C. Villeneuve 22 :
| s (LS
CATEGORIES "NATIONAL" I ° N 05
B4 micro 35 cadets o
1-FOURESTEY A. ASCPA Bordeaux 334" Magnet, Lager oben und unten, Dose,
juni.rs :icg;:1:\:;oxi::\i:ngn:ngliiigi:;abdeckung
1-DUCASSOU Mt. de Marsan 15'03" Achae"ind Wirbelsizonbrense sina
Z-WESTERL‘N ’ 14.22" | Kopfruder und Ruderblatt gehdren nicht zum
séniors I Lieferumfang.
1-COMET J. A.C. Mirande 20'06" R | ‘ i
2-HUA NGOC  Bordeaux 14'41" : % = -t Bestell nr. St 01 Steuerung komplett
3-VALERY J. Mt do Marsan 13'20" fuelysas sy B G Aturore supnussibrase
4-CARLES M. Bordeaux 12'43" 0 l’l 30 ST 05 Dose mit Wirbelstrombr
i “ l ST 06 'Plexxglasabdeckung
5-RIFFAUD L.P. Marmande 9'07 : : | T o | [Dreses Tager
6_PA“J.E P PAU 4‘50" ST 09 Messingschraube 10 St
[ Ji EE i‘g 3:3;?5;352“33 Rohr
Fa £ Kopfruder Holz
CATEGORIES "SEMI INTERNATIONALES™ L_:, - p— ST 13 Kopfruder in GrK
BE "EZB." _ ‘ -Jf
1- YALERY J. Mt. de Marsan 1558 I e
2-LORICHON Tarbes 12'06"
Schematische Darstellurg der Kurvensteuerung
B2 "BEGINNERS" oo
1-¥ALERY J. Mt. de Marsan 20'42"
2-COMET J. Mirande 16'07"
3-CARLES M. Bordeaux 14'36" .
4-HUA NGOC Bordeaux 14'39" =S
3-PAILHEP. Pau 13'18"
6-RIFFAUD L P. Marmande 13'03"
7-LOUBERER G. Mt de Marsan 12'12"
8-WESTERLIN (junior) Mt de Marsan 10'55"
9-DUPEYROU (cadet ) Bordeaux 1001
10- GULLON C. (junior) Bordeaux 9' 22" Dﬂu
11- HUGIE R. Villeneuve Lot 8'48" mm mﬂ mﬁg‘"‘“"
12-SCHMITT " " 7'57"
13-DESTRUHAUT (junior) Bordeaux 533" WBEHBB p d g e ﬂﬂ ﬂa
14-PICARD ( junior) Bordeaux 5'42"
15-COUBART R. Bordeaux 503" RECTIFICATIF de dernidre sinutes la forsule (1) doit
Meilleur temps " JEUNES " : DUC ASSOU Mt de Marsan 797" s’écrire comme suit:
Challenge CLAP ASCPA BORDEAUX 5 jeunes classés. E
Challenge MUNICIPALITE Penne d'Agenais, meilleur temps de Poids Pilote = 100 . -yos- . p
vol toutes catagories confondues , Jacques VALERY,

10'22". od p est le poids d’un da3 de P.E.. ¢ ALVARER .
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:ADDORE

WING:
] % SPARS . 030x. 060 TAPERED T0 .030x.030 FROM BRAKE T0 TIP.
— RIBS . o30x. 030

RAISE TIPS 2 1/4
QFFSET WING SO INBOARD WING IS { 1/4 LONGER
WING POSTS ARE 1/16 x 1/16 x 3/4 LONG IN PAPER TUSES.

S |

CANARD;

SPARS . 030x. 030

RIBS .030x. 030

1 RAISE TIPS 1 1/4

ADNSTABLE POST 1/16 x 1/16 x 1/2 LONG IN PAPER TUBE.

W/AG POSTS 20 LOANG

O
& &
?
soon :
e T-SECTION IS MADE FROM 2 PLCS. . 125 x.030
OVERLAP DN STICK 1/16 (SEE DRAWING)
STICK:
gl /16 x1/8

TAFER 3° FROM EACH ENO TO 1/8 x 1/8

N
A3 NO THRUST ADJUSTHENTS

PROP:
14 5 22.5 PITCH +4°

: SPAR IS 1/16 & 1/16 TAPER TIPS 2 1/4° 10 .030 x.030
- | BLADES ARE . 010 THICK

457

TRIM:

C.G. 15 1 174" IN FRONT OF FRONT WING POST WITHOUT

i WING OR RUBEER MOUWTED

K FSET WING 1 1/4 TO LEFT (FROM REAR) IF USING A PUSHER

Q PROP. REVEHSE 1IF USING STANDARD PHOP,
0 o N SET WING TO O INC.
0 R N RAISE LEADING EDGE OF CANARD 1/8° 7O START
N P WILL CIRCLE RIGHT WITH PUSHER PROP. LEFT WITH REG. PROP.
. li &t
o *I"lllu\ % b
o —-L- JL NS
. R N
T KR
i . 00 | l 5
)
SV Py g N
‘ H
g — N “”]ilfhi'r .
i
7
l“‘. | ';'
I'lili'?i:%
9
L'y feites
~ ,

T c. £.2. 8.

CAN ARD £.7-6

OESIGNED & DRANN BY: GARRY MUVTER IOAI’E' ocr. 1986
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Stage de sensibilisation a Pau

ou, 4 propes d'une exparience somment monter un stage
aéromodélisme INDDOR pour jeunes débutants , ou encore , de
V'usage de la licence cadet a10F.

Tout a commencé d Orléans Nodl 1986 . Les gars d'lvry
commercialisaient une bofte ,un tube plutdt , d'un indoor 35
pour débutant. t'en fis une version eny adaptant quelques
&léments maison , puis décidait de proposer un stage de
sensibilisation sur Pau lors des vancances de février . 10
inserits , 10 modéles qui volérent , jusqu'd une minute trente !
...... Cette année , j'ai remis ga , mais en modifiant pas mal le
plan et en dajoignant un train de décollage qui séduisit pas
mal les jeunes . De nouveau 10 insorits | 10 modéles qui
volérent , chronométrés entre 32 et 56 secondes , aves
décollage | Ny a 1a matiére d faire des stages courts , peu
couteux , mais qui peuvent servir pour amorcer les jeunes ou
vous faire connaitre auprés des municipalites et du grand
public.

PROPAGAMDE -

J'ai utilisé 2 canaux : les journaux locaux (petit article
avec photo), les profs d'EM.T. et les responsables des foyers
des CES. , les MJC et d'autres maisons de quartier (ce
dernier canal n'a d'ailleurs rien donné). Sur ces diverses
annonces , indiquer les heures d'ouverture le prix du stage ,
le numéro de téléphone de liaison , le Tieu etc.... Indiquer
aussi sommairement ce que Von fait , pour s'éviter V'arrivée
d'un gars qui croit que ¢'est un stage de radiocommande.

NOMBRE

10 inserits , entre 9ot 14 ans . Jlavais indiquée 10 ans ,
j'ai bénéficié du “petit frére " en plus ( c'est le risque de la
fonotion garderie ... i :

ENC ADREMENT

Nous étions 2 , ¢a allait . L'an dernier j'étais tout seul ,
avec 10 également , ce fut beaucoup plus dur . Mais on est
intervenu pas mal , débitage des baguettes , palier d'hélice et
orochets, jambes de train , plus les coups de main inévitables .
Le jeune de F ans &tait vraiment gamin et le copain Edmond 2
au moins fait 1a moitié du modéle ! A part ga , cea marchait
assez bien sans gros probléme.

DUREE :

4 demi-journées de Z heures suffirent largement pour la
construction . On procéda méme aux premiers essais dans la
salle du club avee des vols de 20 secondes , appareil propulsé
par un bracelet caoutchous de 20 em |, sestion 1 % 1 (solution
qui paraissait seduisante , mais le caout. manque de nerf eten
plus est complétement mort aver un remontage un peu
poussé..)

RRE/ PAL
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Tout balsa , baguettes débitées dans du 135/10, nervures
ot pales dans du 10/10 en utilisant des gabarits en ctp 10410
. Pas une seule coupure aves les lames d rasoir ! Enfoilage aves
du japon couleur de COOP AERO |, toute la gamme a &té utilisée,
au golt de chacun ......

Le train constituait une attraction . Jambes en 5/10 c.ap.
Jes roues sont faites de deux flasques en 10410 , préparées
au compas-balustre et termindes & la lame , plus deux
rondelles en bristol qui font palier grdce & un trou d'épingle
..Masse , de Vordre de 4 grammes ... (2,5 pour celui du
moniteur }. '

e

y//ﬂ/ﬂ/ﬂ/d{[//fy 7
nierre  pail
M Ay // A4
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A
74,
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Samdi matin , tous les avions sont embarqués dans le
coffre de 1a RS monitorale |, les gosses sont entassées dans les
diverses voitures des parents
gymnase “CLERMONT *, qui localisa  le premier concours
indoor organisé dans la Sud ouest . Une boucle de Pirelli noir”

 hors d'dge” ( oui mais e n'est pas comme le cognac, ¢a ne
'améliore pas 1} lubrifiée est confidge d chacun , et que cela
vole ! La moulinette passe de main en main , ga part de tous
les ohtés | La presse arrive. Tout en réglant et en conseillant
on explique au journaliste ... IV en retiendra ... oe qu'il
pourra ! Le photographe de presse mitraille . Au total , cela
fera un bon article (presqu”une demi-page , ave: deux photos).
L'adjointe au Maire vient se montrer { alle est rencuvelable
aux prochaines cantonales ... 1 Les parents sont assez
surpris , mettent la main d la pdte , recollent une sontrfiche |
tournent 1a moulinette | mais pas question qu'ils remplacent le
fils au décollage !

Pour corser , mini compétition . d’entrée , Régis annoce 1a
couleur 42" 4. Les autres tirent la langue derriére et tournent
430" . Puis certains s'améliorent et passent d leur tour les 40
secondes . Régis serre les dents et aligne Z8"9, 41"9 puis
un 52 qui semble le mettre § Vabri . Pourtant Frank , qui
bagarre depuis un moment avec un moment piqueur trop fort
{ poutre arriére ocalde  stabilo positif ) colle une cale
généreuse au bord de fuite et arrache un 56 " ,meilleur  vol
de 1a juornée . Mais comme Ja régle définie au départ disait les
2 meilleurs vols , Régis V'emporte avec 95"4 dewant Frank
87"3 puis Miche] aves 73"1. Mais le plus mauvais total estde
69"8, 7 modéles auront au moins fait un wol 4 plus de 40 "
Pour assurer son prestige , le moniteur fait réaliser 1°20" 4§
son appareil (il se gardera bien de dire le secret de cette
perforamnce ). Aressy, de son cbté fait3' avec son beginner
alors que Lorichon , venu en voisin , sort un "Dewoitine” du
meilleur effet.

Distribution des médailles aux Z premiesr , le 2 éme stage
indoor de Pau est terminé ...

Le mercredi suivant , Rgis et Joél sont dans la salle , ils

* attaquent un planeur.............

Pierte PAILHE

venus voir: direction lo
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TIRER LE MAXIMUM DES MODELES RETRO

Grdce & 1'Agsociation des Amateurs d'Aéromoddles Anciens des concours de moddles
‘rétro" vont se disputer, mais ce n'est pas forcément de bons spécialistes des "avions caout-
chouc" qui vont y participer, [l m'a semblé utile de faciliter la tadche des futurs
e concurrents en précisant quelques astuces utilisées par les spécialistes de 1'époque, astuces
oubliées ou non connues des plus jeunes pratiquants,

A Il est aussi quelques découvertes récentes que 1'on peut apporter aux moddles anciens,
3 sans en changer les formes et caractéristiques, Elles faciliteront le vol et principalement le
décollage du sol de ces avions "rétro", Pour ce dernier point, je pense & 1'incidence donnée
aux ailes et stabilo, Vers les années 70, on s'est apergu, contrairement & ce que l'on pensait,
que durant la montée au moteur, les ailes ne se plagaient pas avec une incidence de 2,5 4 3 de-
grés par rapport 4 la ligne de vol, mais plutdt avec un angle nul, voire légarement négatif,

Aussi, quand les anciens modélistes donnaient de construction, une incidence de 3 ou 4°
i aux ailes, avec 1'idée de mettre moins de piqueur 4 1'axe d'hélice et réduire les vibrations du
moteur cacutchouc, ils se mettaient dans une position plus délicate,, pour décoller du sol, En
effet le modéle, une fois vitesse acquise, avait comme premidre réaction de mettre la corde des
ailes dans le proche angle du vol, c'est & dire de lever la queue et d'allonger dangereusement
son décollage, Le phénoméne était encore plus voyant sur les motomoddles qui rasaient souvent
les herbes durant une dizaine de mdtres avant de prendre enfin un angle de grimpée rassurant,

Je pense donc profitable aux décollages faciles, de construire les moddles anciens en
calant les ailes, par rapport au fuselage, avec une incidence nulle ou seulement 1*, néme si le
modéle original est dessiné avec des ailes calées & 3 ou 4°, Evidemment 1'incidence du stabilo
sera modifige pour respecter le bon plané, Quant au piqueur de 1'hélice par rapport a
% 1'inciden-ce des ailes, on sera parfois étonné d'en devoir mettre moins que le moddle original,
: LA SECTION DE L'ECHEVEAU

Autre avertissement & retenir, Sur les plans anciens le caoutchouc, souvent utilisé 2
cette époque, était le "caton" ou le "dunlop" anglais dont le brin £,35 x 0,8 avait une section
2% de 5,08 mm? d'un élastique plus mou que le “"pirelli" ou le caoutchouc "FAI", plus nerveux, Le
¢ brin de "pirelli" € x 1,1 fait 6,6 nm? de section, Cela demande donc de remplacer un écheveau
de 16 brins "dunlop" par un moteur moderne de seulement 12 4 13 brins (couples comparables) et
cela d'autant plus que les hélices anciennes étaient de plus faihles diamdtres,

[l faut connaitre aussi la possibilité des moddles centrés plus avant, et des moddles a
ailes basses, de mieux grimper avec un couple moteur plus faible, Il peut donc &tre avantageux,
% pour certaing modéles semblant "arridres", d'avancer le centrage de 5 %,

LA LONGUEUR DE L'ECHEVEAU

Une autre particularité des modéles "rétro" est la longueur de 1'écheveau par rapport a
celle de 1'entre crochats, Cette difficulté, oubliée aujourd'hui, a son remdde, La construction
% du SPHINX par exemple, oblige & loger correctement un écheveau de 12 brins 6 x 1,1 de 1 m 30 de
<% long dans un entre crochets de 750 mm : probléme ingrat ! Que faire ?7,,,

gg D'abord réutiliser le crochet en Z que j'ai imaginé en 1948 et qui fit école ensuite,
s Ce crochet, de par sa forme, garde 1'écheveau, remonté, localisé sur la partie centrale du 2
s celle-ci est correctement centrée et bien axée pour éviter les vibrations,

Ensuite, pour étre sar de bien répartir les noeuds, et garder un centrage correct au
g pland, il faut donc, non pas former un écheveau de 12 bring de | m 30, mais un de & brins de 2
ZEm 60, I1 est pré-remonté, A L'envers, d'environ 160 tours, puis doublé & mi-longueur; laisser
s dfrouler ainsi, Le moteur, une fois reldché, garde une longueur torsadée d'environ 800 mm,

La butee d'hélice est gardée pour fignoler 1'arrét permettant un bon repliement de la
pale ou la mise en roua libre de 1'hélice,

'
!
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CLASSE INDOOR D'AVIONS A CAOUTCHDUC DE DUREE
CREEE EN JANVIER 1977 PAR RENE JOSSIEN

Durant 1'hiver 1976, aprés construction de trois “cacahuétes", je décide de créer une
nouvelle catégorie "indoor® d'avions caoutchout de durée, de lignes plus simples, dont la
construction et le réglage seront plus faciles que les petites maguettes,

En France et en Belgique, elle deviendra une excellente formule d'initiation d la catégo-
rie *peanut” et beaucoup de cadets et juniors ont fait leur premidre expérience avec elle,

Depuis, elle est devenue une catégorie passionnante par elle-wdme, si bien qu'elle est pra
tiguée maintenant, et cela grdce, surtout, aux concours internationaux de FLEMALLE en Balgique,
par de nombreux modélistes frangais, belges, allemands, suisses, hollandais, plus quelques in-
dividualités comme Marc HINTON en Angleterre, En proxy, volent aussi des modéles japonais, amé-
ricains, polonais et tchacoslovagques,

LA SAINTE FORMULE
Aprés quelques réflexions, tatonnements et la construction d'un modéle prototype, parais-
gant en juin 1977 sur VOL LIBRE et en ao0t 1977 sur la revue frangaise MRA les régles de cette
nouvelle catégorie de modéles indoor que j'appelle la SRINTE FORMULE, en souvenir du pseudonyme
*LE SAINT® avec lequel j'ai signé de nombreux articles adromodélistes,

Dés 1978, des concours de "Sainte Formule" se disputent en France, puis en Belgique, De
nombreux plans saront donnés dans le précieux Bulletin VOL LIBRE sous les signatures de FRUGOLI
FILLON, DELCROIX, JOSSIEN, etc,, dépassant ainsi les frontidres de la France,

A 1'étranger, Fernand VAN HAUWAERT an Belgique, Banno SABEL en Allamagne, firent connaitre
cette catégorie qu'ils pratiquaient, En Angleterre, Bernard HUNT, sans doute trds intéressé par
ce genre de modeles, s'en inspira pour sortir la "PND" (peanut da durée) dont la premier plan,
CAGEBIRD, dessiné par John D'Donnell, a paru en septembre 1984 sur AEROMODELLER,

Las duréas da vol das SAINTE FORMULE, dans les petits gymnases, furent d'abord de 150 sec,
@t progressdrent rapidement, Depuis juillet 1987, le record de France est détenu par un cadet
de 14 ans, Christophe HANRIOT, qui a réalisé un vol de 5 min 07 sec (307%) avec le modéle SAINT
PLAIT #tudié par René JOSSIEN en janvier 1984, plan paru sur VOL LIBRE n*42 en juillet 1984,

LES CARACTERISTIQUES

Las moddles indoor de la SAINTE FORMULE doivent répondre aux caractéristiques suivantes !
GENERALITES..........,! Modéle & moteur caoutchouc pour vol en intérieur, Moteur enfermé dans
le fuselage, Echeveau simple, Pas d'engrenage, Recouyrement: papier ou
autre matidre, sauf microfilm, . :
FUSELAGE....,.........¢ Longueur totale maximum (, Sans = hélice) 330 mw, Maitre couple mini:
3cm x Acw sur longueur Sce (volume 3xAxBew), Partie transparente (cabi-
ne, pare-brise ou cockpit) mini 2cm2 au total (vues avant et latérales)

AILES, ... vvvserires., ! Envergure projetée maxi 330 me, Corde maxi pour monoplan 80 mm,

Si biplan somse maxi des cordes 100 me avec une corde mini de 40 wm,
STABILISATEUR.....,,..: Envergure maxi 150 mm, Corda maxi 60 mw,
TRAIN D'ATTERRISSAGE,.: Deux jambes obligatoires et 2 roues tournantes, diamétire mini 18 wm,
HELICE, .. vvvrvvseress.t Diamdtre maxi 150 ww, Pales: largeur maxi 25 mw,
MASSE. ... vvrrvrerre,,) Masse mini de la cellule sans moteur) 2 grammes,
MOTEUR, ..\ vvvvvvsess.t Caoutchouc, Longueur et section libres,

CONCOURS, . .Les concours se disputent sur 4 ou § vols, dont 2 vols au wmoins, départs du sol,
Classemant au total des 2 meilleurs vols, Faux départ: woins de 10 secondes,

CONSTRUCTION

La construction d'un modéle SAINTE FORMULE & la wasse minimale de 2 grammes na demande pas
1'usage de balsa spécial, Il suffit seulewent de découper les baguettes dans du bon balsa, au
fil droit, et de dureté différente suivant 1'usage, Les longerons du fuselage sont taillés dans
du balsa moyen alors que les entretoises le sont dans du plus tendre, Pour les longerons des
ailes, on prend un balsa plus solide que celui, plus léger, dans lequel est taillé le stabilo
et la dirive,

' Au début de la formule en France, il n'y avait pas de wasse aini A respecter et certains
noddlistes sont parvenus a construire des cellules entre 0,8 et 1 g, avec du bois ordinaire,

bien choisi, C'est dire qu'au deuxiéme appareil “SAINTE FORMULE®, pour ceux qui n'ont jamais

construit de petits moddles, et dés le premier, pour les habitués des peanuts, on arrive aux
nasses de-2 a4 3 grammes,

L'expérience acquise pareet de réduire la masse de la cellule sans la rendre fragile (au
dessous de 2 grammes, c'est d'un maniemant délicat), La recherche du moindre poids oblige d'a-
voir des modéles non démontables, comme le sont les "cacahudtes”,

C'est & ce poids, de 2 grammes, que Christophe réalisa le vol de 5 min O} & FLEMALLE, en
ao0t 87 (Record en Sainte Formule de la salle),

Certes, Christophe, agé de 14 ans, est doué; mais son expérience en Sainte Formule montre
que cette catégorie de modales apporte des satisfactions a4 ceux qui la pratiquent avec passion,

A votre tour de 1'essayer et d'établir la meilleure performance, & FLEMALLE ou ailleurs,

30008 '? POLYPROFYLENE

Pour le recouvrement des voilu-

res des catégories "indoor"

MICRO PAPIER 35
SAINTE FORMULE
F1D BEGINNER

Utiliser le polypropyléne,
I1 ast léger (moins de 5g/m2
pour le film d'&pais, 4/1000),
I1 est neutre Cimperméable &
1'humidité et invariable d la
tention due 4 la chaleur),
Il ne déforme pas les ailes,
I1 se tend quand méme grice
4 l'astuce qui consiste & le
froisser avant de l'utiliser
comme recouvrement, En faire
une boulette trés serrée de la
feuille devant servir, renouve
ler trois fois, et redresser
avant de recouvrir, )
Il se colle & l'aide de plu
gieurs adhésifs, dont 2 posés
au peinceau !
1-Colle technique PLASTIQUE
Scotch diluée de benzine (x6),
2-Colle Contact néopréne di
luée au trichloétyléne (x6),
3-Colle UHU Spray (bombe),
4-Colle béton Scotch ou UHU
Stick (plutdt pour réparer),

AUTRE USAGE: Pour construire
sur un plan sans l'abimer, et
et sans s'y coller, intercaler
une feuille de polypropyléne,
épaisseur 6/1000 de préférence

EXPEDITION EN FRANCE SEULEMENT
Envoi franco contre 25 timbres
(du type courrier urgent 20 g),
ou l'équivalent en chéque,d'un
lot de 30 feuilles comprenant:
16 feuilles ép,4 y 410 x 160mm
16 feuilles ép,6 p 440 x 180mm

A PROFITER TANT QU'IL EN RESTE

» ¢
> RENE JOSSIEN «
3y 24 Rue des Vignes <<{(
>>> 45250 BRIARE ¢«

¢

A PROFITER TANT QU'IL EN RESTE

Ecrire en joignant les timbres
ou le chéque équivalent et les
feuilles seront envoyées dans
les jours suivants,

LE Gaid
Sggs ss288t
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Laszlo Sziics, der Altmeister von Stratos Nirn- 1956 bis 66. Ein Sunrise-Modell mit diesen Pro-

berg hat eine kleine Profilsammlung und den Plan filenaus dem Jahr 63/64 besitzt er noch heute.
seines Modelles SL-2 geschickt. Die Profile sind Nach dem Studium von Simons Aerodynamikbuch glaubt
rein empirisch entstanden, mit allen hat er gute er, dafl dieses Modell mit Re-Zahlen zwischen

Erfahrungen gemacht. Sie stammen aus den Jahren 30 000 und 35 000 geeignet sein sollte fiir Inviga-
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toren (Pfenninger-Strips) um die Flugleistungen
von 210 ... 220 sec um vielleicht 107 steigern
zu konnen. Laszlo Sziics glaubt, daB mit HI1fe der
modernen Bauweisen sich diese diinnen Profile ver-
wirklichen lassen. In der nichsten Zeit will er

weitere seiner Pldne verdffentlichen.

There is no other place | wold rather be than Taf

in February, at the Max Men International. This was the &

common thought of all the FA.l. free flighters wo
gathered at Taft for this premier event which every
year grows in size as well es prestuge . This is really the
big one of the yera.

With a weather forecast that prmosed to be great
, many flyers had arrived early , with the canadians
leading the parade . Be fridya it was evident that this
would be a big one , and with the contest directors Hines
and White getting set up early, all was poised for a great
start on Saturdey. 85 entrants registered, and among
these were Worid Champions past and present , and
many team members from past.

With the best weather conditions Saturdey , Fif
flying got off to a great start, and just stayed that way & =3
all day long . At the end of the day , 10 in F1A, 13 in S

F1B, and 9 in F 1C were maxed out.

Seturdsy evening over
supporters gathered at th Petrolium Clun in Taft for
cocktails and dinner. Needless to say many flights were
rehashed and strategy planned for Sunday's flying . The
dinner was highlighted by a slide show of the World
Champs by Marin Cowley , an excellent photographer ,
and a reception that hosted by Doreen Beebe for Bab
White and jean Thompson , who were to be merried on
February 27 th. '

Sunday srrived with anticipation for the 3 1/2
, 4 and 5 muinute flights for the first round, but
conditions were not the best , and it was reduced toa 3
minute round . As it turned out , it would have been just
fine, as the weather improved greatly at the start of
the round. Typical of Teft , the early morning drift in
the winter-months between 6 am. and 7 a.m. can get
flyers into long chases , and visibility iis a problem at
times. Sunday's westher was beautiful, but the
pressure was building on the maxed out flyers , and by

theend of the day only 3in F1A, 2 in FIB end 7 in B8
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F1C had maxed out.

100 flyers and 55

Thermal picking wes tricky, and many flyers
launching into good air with good climbs found their
models on the edge of the thermal, and down they came .
Taft is not an easy place to be consistent |, despite the
thought that it is, by many who have only flown there
occasionally. The field was covered with large petches

~of grass and by bare spots. This may have been the

reason for the narrower thermals , and it was easy to
see tht when your model turned thewrong wauat the
end oof a climb , while the others were all fat and
happy in a big one.

We all gathered around fot the award carmony |
and meny refreshments and tossts for the winnesr ,
vowing we all would be back again in 1989 -, just
wishing it was not a year away.

FI1A =

1 - BRADLEY 2520 + 240 =

2 - GEWAIN 2520 + 146 [nn]

3- DIEZ 2520 + 139 -

4- |SAACSON 2511

5- MACKENZIE 2510 )

6- THOMPSON 2507

7 - BRUN 2503 =

8 - WEILER 2480

9 - WILSON 2476 =)

10 LIVOTTO 2465

FIB 29 classes @
“ =

1 - GHIO 2520 + 240 =]

2 -FOSTER 2520 + 128

3 - 0'GRADY 2518

4 - FURATANI 2517

1E1S

S - MATHEWS 2507

NIIINAININOHUR0 D 6RSATHRHHA W

6 - XENAKIS 2500 =
7- CRITCHLOW 2495
8 - GIBBONS 2494 [l
9 - CROWE 2476 —
ﬂ:llG: 41 classes. E!:E]
1 - SIMPSON 2520 + 240 + 300 +360
2 - ARCHER 2520 + 240 + 300 + 283
3-GALBREATH 2520 + 240 + 263
4 - COONEY 2520 + 188
5 - PHAIR 2520 + 178
6 - KERGER 2520 + 141
7 - HAPPERSETTE 2520
8 - SUDBEN 2491
9 - JOYCE 2984
10 OLIVER 2133

16 classés....

CHAMPAGNE FLY-OFF

FIB  BOB WHITE
F1A  PIERRE BRUN
FIC  RALPH COONEY

STNNOHD 006 J0 SO



ki

elegant restaurant, and a new romanfignovightakes Y8 on
.
)

asoaring\to EM |. 2 -,.
¥ e RHEL JUNGHERZ

WWmﬁlé_ ' BRAMBRCHSTR.80
\lWﬂg“WVﬁx@(/m' % W; T, 5000 KOLN 80
‘ﬁéﬁﬁ&%@%@wa gﬁggﬁ%%ff'

1’ue FoT0 N P ppvire. 3 7 2,12 |MNCHPUEA TR .
( Lk CHeEATRITE VA T2 & it ene iy 25606

s Tor WAITE !
MM@@Z! M?//W)mmﬂwmm!

PLANC /INOE. PVERT, I5EMENT -
e 2 BLp (TN .t
[:%EVZ@EUTW*{/“613¢4403 mema'TM&Mﬂﬁ?

Mm‘ "W W WWW. WO " o 1082 WALT DISNEY Pnonucfnous B j A
Lo

ez cHic!

B/ A &
3 .
N p
) 0
N\ g

-
(§

L'Association 4 A, ou AAAA, Association des Amateurs
d'Aéromodéles Anciens, a été créée il y a trois ans,

et a pour but de préserver le patrimoine historique de
1'Aéromodélisme, tout en assurant la présence des mode-—
les réduits anciens dans le monde actuel.

Cette Association est en liaison avec le Musée de 1'Air
pour mener une action commune, afin de matérialiser dans
une salle d'exposition 1l'histoire aéromodéliste.

Nous appelons tous ceux qui ont pratiqué 1'aéromodélisme,
et qui posseédent encore des vestiges du passé, a nous
aider dans cette tiche par des dons ou, éventuellement,
des préts. Nous sommes intéressés par tous matériels
modéles, moteurs, premiéres radios, tous accessoires,

et bien entendu, par les revues et documents anciens
d'avant 1960.

Vous pouvez écrire a 1'Association, et plus précisément
au rapporteur de la Commission "histoire et Musée" 3
l1'adresse suivante

JEAN CHAMPENOIS
1, AVENUE JEAN BART
91650 - BREUILLET Tél. 64 58 43 27

Les anciens modélistes, et 1les nouveaux seront les

bienvenus a 1'Association qu'ils peuvent contacter a la méme ;&%f?%ﬁéy;—- -

adresse. [ Sore s La PASE W &8
puis chacun chouchoute sa petite speécialité et n'a pas
besoin de tout savoir. Ce sera plus dur pour les organisateurs
et nos vaillants chronometreurs : eux , devront tout savoir.
Si vous pensez que votre chef de club se fait un pau vieux et
perd sa mémoire , apportez donc votra régiement sur les
terrains pour le lui préter . Misux achetez en deux et lui en
ofrrezun | (1S F ale FFAM )
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16 CHEMIN DE BEULENWOERTH
6700 STRASBOURG ROBERTSAU
FRANCE TEL: 88 31 30 25
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