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Soutenez 1"AERO CLUB THOUARSAIS
Pour effectuer votre courrier achetez les
enveloppes des championnats du monde
1987
le lot: 25 enveloppes & fenétre

10 enveloppes kraft 162 X 229

10 enveloppes kraft 229 X 322

N\
g%ﬁgigé)i&é}g}?ll ISATION DES CHAMPIONNATS % THO UARS

Mr. Michel REVERAULT
Le Grand Cornet st. Jean 79100 THOUARS du 10 au 17 Aoﬁt 1987

France.

Abonnement YOL LIBRE -6 numéros
112 f (DM 36, 18 §). Tous les paie-
ments au nom de André Schandel
16 chem. de Beulenwoerth 67000
STRASBOURG ROBERTSAU France
Tel: 88 31 3025 - CCP 119008 S
Strasbourg.

To all subscribers in USA. subscription to :Peter Brocks
313. Lynchburg Drive - NEWPORT NEWS- VA 23 606 USA
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ein Hohenleitwerk fix und fertig in 2 1/2 Stunden
Es geht also sehr schnell und sehr genau.

Diese Schleifwalze sieht bei mir folgendermaBen
aus:

Die eigentliche Walze bildet ein Alurohr mit

@ 35 mm. An diesem wird beidseitig ein Griff mon-
tiert(siehe Zeichnung). Auf einer Seite wird nun
eine Bohrmaschine mittels einer flexiblen Welle
(starke Ausfiihrung!) angeschlossen.Man kann sich
nun Walzen verschiedener Linge machen und die
Griffe~jeweils auswechseln. Um die Walze auf den
Schablonen zu fiihren wird dort einfach das
Schleifband mit Tesa iiberklebt.

.Der geoddtische Aufbau hat sich sehr gut
bewdhrt, denn ich hatte bis jetzt keinerlei Pro-
bleme mit Verziigen oder dem Flattern.Lediglich
der 4mm Stahldraht erwies sich als etwas zu
schwach, so daB ich hier iiber den Winter etwas
dandern werde.

Dasabgebildete Modell stellt mein derzeitiges
Standartmodell dar. Es ist dem Guurtje von Jan
Somers und Cenny Breeman sehr dhnlich(siehe VL

Der Aufwandist natiirlich beim ersten Modell nicht
unerheblich,denn man braucht Schablonen,Formen,
schleifwalzen, Beplankungsschleifmaschine usw.
Doch auch dieses lohnt sich, denn ich kdnnte mir
heute nicht mehr vorstellen,ohne die Schleifwal-
ze ein Modell zu bauen.So baue ich zum Beispiel

Nr.44). Mit fgnny hatte ich dann beim Bau auch
viel Kontakt und er gab mir sehr viele Tips bei
dem nicht ganz einfachen Aufbau.

792
4o 70 770 | 32
i
9
(V]
o 8
X 8 v ® ;«g .( ;
7 LA AL e T " e ] 1)) E ’ i x
#3118 . R S e - e
N he N \we. \ e == B %6 |
9| ¢ ‘ . . v .
- = s70 7 / _ __ Y : ‘
™ Y > _.....'.-_.._’.f;#_. g = 0
NN e S ——" TR A \swé
i N IS T : P23 -25
g ~ b b
: o2 Bx22x7 @
Alhg s Q N
8x 79 x 26 ' Y -~
&
R + /5 18
. 4
/3 17 730
NY 180

R7RR




Le modéle représents, est en ce moment mon
modéle standart. 11 ressemble fortement au
mudéle GUURTUJE de Jan 30MERS et Cenny DRE-
EMAN {voir YOL LIBRE 44} . Pendant la cons-
truction j'ai eu de trés fréquents contacts avec
Cenny, qui m'a donné de nombreuses indications
pour la construction qui n'est pas des plus sim-
ples.

La construction géodésique s'est avérée tres
bonne, jusqu'a présent aucune défor mation ,
ou vrillage. Seule 1a broche de 4 mm cap a
montré quelques faiblesses, et 18 je vais sans
doute changer quelque chaose. L'investissement
est bien siir important , car il faut des patrons
des formes des moules, des machines & poncer etc |
Mais cela vaut 1e coup, car ,aujourd’hui je ne .
peux plus m'imeaginer constriure autrement. \l r"”"

| Dope EOODOmO
Une bien triste nouvelle

I1 était en mauvaise santé depuis
quelques temps et son état & brusquement empiré. Dave g
est venu cancourir plusieurs fois en France ,8 partir des
années 70, on 1'a vu notarnmant & Niort au premier Poi-}
tou, plusieurs fois a la Coupe d'Hiver du MRA. 11 avait '
été chef d'équipe en 1981 en Espagne des Anglais. 11 a
également été président de Ta SMAE ( FFAM britanique}
et déléqué 4 1a CIAM. Son dévouement & 1a cause de 1'aé-
romodélisme dans son pays , était sans limite. |1 a beau- |
coup donné |, trop sans doute , puisque ce fut quelquefois
au détriment de sa santé et de sa viepersonnelie.

Ainsi je construis un stabilo entier et termi-
né en 2H 1/2. On avance vite et bien.
La machine & poncer , consiste en un tube alu
de 35 mm de diamétre. De chaque cité on monte
un poignée {voir croquis) . D'un cté on ins-
talle une perceuse, avec un flexible {solide).
On peut maintenant se confectionner des rou-
leaux de différentes longueurs, et monter les
poignées. Pour guider le rouleau sur les ner Les CHAMPIONS de HONGRIE 1986
wures modéles, it suffit de scotcher ces endroits. J FIA i- HORVATH jJoszel- 2 - KRISITIK Isolt 3-
' ‘ . CSABAI Attila - F1B : | VARADI Mihaly 2- KRASINAI
Joszel 3- MEGYESI Ervin FiC: ISENGELLER Gabor 2-

COLLECTION EXCEPTIONNELLE NAPKORI Gyorgy- 3 - MACZKO Oskar .

2 BADGES (ﬂUtOCO”ﬂI’ItS) Le terrain dévolution de Nancy AZELOT , des membres de
@ I o — I'Aéro CLUB de IEST -NANCY ,a été interdit aux modélistes

i B Vol Libre. Cela fait un terrain de plus interdit, sur une longue

Changement dadresse d'André MERITTE- 124 Route de ST.
VRAIN - 91 760 ITTEVILLE Tél: 64 93 06 84.

nous n'osons méme pas en parler, de peur quon nous le vole

liste & travers le France. Dans l'est il n'en reste plus quuun et
S aussi celui 14 | AZELOT interdit parce que les paras , qui

Trés décoratifs _____ prix de pendant de longues années ont cohabité en toute quiétude et
: ' tranquillité, avec les modélistes, trouvent brusquement que
jancement 50 F franco de cela nest plus possible . Allez comprendre pourquoi ?
g Pout-étre parce que le Président a changé. Un chapitre de

b D_rt'“ 12 badges aSSOftl’.S """ plus & mettre au déclin du VolLlbre !

| faites vous de belles caisses.

Dimanche 26 avril 87. Concours Vol Libre & Hassloch an RFA.
]acques DELCROIX 7, rue Foncemagne Alors que depuis quinze jours nous avions beneficié dans
45 000 ORLEANS temps des plus cléments , en ce début de printemps, ce
dimanche 13 il & plu ! Ce qui contraria fortement la

participation st le déroulement. Neanmoins A. KOPPITZ(F)
réussit devant B.SILZ (RFA) un excellent 885 qui lui permit
de remporter le Challenge F1B et le meilleur temps de la
journée. Signalons que A. KOPPITZ commence egalement a se
mattre au Vol Libre indoor , dans les salles environnantes !

Les prochains Championnats du tionde VOL LIBRE
1989 se déouleront sans doute en ARGENTINE  sur
proposition des Argentins et acceptation de la CIAM. Avis
aux amateurs pour décrocher la sélection et pour commencer

3 faire des économies . s/ B RAsE - FBEL
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a MONCONTOUR

J'ai pensé a un titre frangais et plus accrocheur "3 tilres a la
gomme", mais nous avons trop de respect pour ces catégories ...

Puisqu'il est question de caoutchouq d&s le début, notons gue les
titres en cadet et en Wakefield sont remportés avec de la gomma: FAT | Le vain-
queur en Coupe d'Hiver disait pourtant, le premier jour des Championnats s 'des montées comme ga
ne sont possibles qu'aveo du Pirelli' . A voir 1'état (et le nombre de noeuds) des derniare éche-
veaux employés, il faudra bien construire autour d'un moteur " FAI rubber " .

I1 est d'ailleurs vrai que les résultats dans ces catégories ne sont pas dfles qu'a la
qualité desn doheveaux. . Ainsi, il n'est pas vain de dire que l'esprit d'équipe est le premier
moteur . D'abord au niveau de la oconception des cellules et des hélices, la concertation se tfait
pour le choix des matériaux et des prooédés de oonstruotion . knsuite, les séances d'essais et
les conaours inter-olube sont des ocoocasions de juger des résultats . Entin, les “taates—-pompes'
se montrent partioulidrement etfficaces pour les grandes occasions . Surtout si elles sont
réparties sur trois jours §

Vendredi aodt s DUPUTS Louis aveo ZEBUL 18 bis 3 Bis, oar le 18 doit avoir terminé sa carriérae
sur les toits de 1'usine SNECMA de Melun-Villaroohe . La Coupe Maurice Bayet vaut bien ce saori-—
fioe, d'autant pluam que oe vol est aussi un record de vitesse CH :plus de 1500 m en 69 secondes ...
Le 18 bis est d'abord oonstruit autour d'un fuselage résine-matériaux oomposites de fabriocation
Millet-Coiffet s de 10 & 17 g suivant le désir de résistance aux choos aveo une partfaite résistan-
ce aux bris d‘'éoheveaux . C'est une base trds solide, vers 15 g, pour construire un CH 80 . 11
reste le probldme du maftre-oouple (gardons le SVP) que chacun peut résoudre aveo son "egthétiqua
personngllo, Serge Nillet 1'a résolu avec ses matériaux habituels . Malgré une taille moyenne i@
12,7 an® & 1l'aile, la performance le matin n'est pas trés éloignée de trois minutes aveo du 'bon
caoutchouc" (ne oitons pas le nom des absents ..) . Toutefois une tendance & des oscilbations,
amplifiées par les turbul ences, devrait &tre combattue en amenant le CQ vers 64 & 65% . Je n'ai

pas voulu le faire oar il y a déja 5 g de trop .

Samedi 30 sofit 3 Virginie MARQUOIS aveo MYNIGOM s Il a 6té treés plaisant de voir tous les types
de moddles utilisés en oadet . L'essentiel est un appareil assez peu sophistiqué pour pouvoir 8tre
conatruit e+ mis en oceuvre par un cadet . La formule libre, par ailleurs, apermis d'obtenir des
vole performants réalisés par des jeunes en ocaoutchouc . Il fallait voir la joie (et le sérieux..)
de Virginie qui partiocipait, récemment et pour la premizre fois, & un départage aveo un cadet

de 1'AC Pons| Tout ocomme le CTVL, oce modele remplit les rdles précédents . Il est facile & ocons-—
truire, sauf peut-&ire le bloo-moteur . C'est un moddle "costaud" qui demande seulement un peu
d'attention au largage, car les 40 g de gomme répartis sur plus d'un méire n'aiment pas 8tre cha-
bhutés en lacet . A 800 tours, le remontage n'est pas poussé et facile & effectuer pour un jeune .
L'altitude atteinte est d'environ 60 m en une bonne minute et il reste bien une centaine de secon-
des de pland. Enfin, la descente est rapide au déthermalo .

Dimanche 31 aolt 3 Bernard MARQUOIS aveo AFFREUJOJO 4 : Le n°l a permis a4 (Qérard ae se sélection-
ner on ootobre 84 pour les Championnats du monde 85 , Les n® 2 & 3 n'était pas au point pour rem-
placer le n® 1 perdu un mois avant . Tout ceoi pour dire qu'il s'agit d'une co-produotion des
"Mgpguoi's Brothers" construit par Bernard autour d'un fuselage fibres-résine "Coiffet-Millet" .
Malgré une hélioe monocontouroise, la cellule et son centrage s'apparente & la teohnique Lepage .
Notons que oa dernier termine troigizme, alore que Deltheil, deuxidme, bénéfiocie du service

Millet-Coiffet . Le monde est petit ...

Gummi ist nicht alles. Es gibt noch andere Faktoren die ein Modell ,oder sogar mehrera
Modalle, auf die ersten Rangplatze bringen konnen. So geschah auf der Fr. Meisterschaft 1986 dass
drei Gummimodselle - ein CH, ein Wakefield, und eines in der offenen Klasse fur Jugendliche-den Titel
nach Hause trugen . und diese drei Modelle kamen aus dem gleichen Verain : MONCONTOUR. Dies kann
nicht dem Zufall zugesprochen werden; dies ist Vereinsarbsit, in der Konzeption, im Bau, und noch viel
mehr im glsichzeitigen Training auf dem Platz. Louis DUPUIS ist ja kein Unbekannter in der Fr.
Gummielits sein CH- ZEBUL 18 bis - st trotz klassischer Auslegung .nicht alitaglich. Virginie
MARQUOIS -jugendliche- hat ein solides Modell hergestelit dal mit 40 g Gummi auf 60 m Hohe klettert
in einer Minute (BOO Umderhungen) . L'AFFREUJQJO, Wakefisld von Bernard MARQUOIS ist eine
Ausfuhrung die mit seinem Bruder Gérard schan seit einigen Jahren gebaut wird . Das Ganze ist auf
einem Rumpf ( Glas + epoxy Harz) von "Coiffet Millet ™ aufgebaut, mit einer Grundeinstelliung wie bei

P. Lepage. 3778
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giege de la revue et la, gené et emu, il 8
découvert un homme d'une générosite el d'une
mg gentillesse inouie, passionné comme au premier
jour : il est entré dans le modele comme on entre

PIALEPE 49

Comme chaque mois il va chez le marchand dans les ordres ., il a assuré son sacerdoce
de journaux. Celui-ci le connait bien . " Il est jusqu'a Ia fin de ses jours . simplement
arrive” lui dit-il . Philippe tui tend un peu de systématiquement.
monnaie et sen retourne en feuilletant , avec Ne croyez surtout pas quil a créé des
avidité, sa revue préférée. revues pour le profit, sa carriere aurait pu étre

Il découvre la suite des aventures de ses bien plus lucrative : son milieu familial le lui
héros : Cheurlot, Goetz, Templier , Dupin , Josset aurait permis , non , il a consacre sa vie  Ses
et son nouveau planeur, les résultats du concours amis modélistes , simplement.
de Chalons, les derniers nés de la technique du Monsieur BAYET vous m'avez marqué au
Coupe d'Hiver, le plan en encart tres compliqué coeur. Votre oeuvre n'a pas disparu avec vous |
de la maquette volante pour  moteur a et en février 1988, le dernier dimanche de

auto-allumage de 25 cm3 dun monomoteur feveier  votre COUPE dHIVER, la COUPE
canadien ... Son atiention est particulierement MAURICE BAYET, se déroulers 2 MEULUN

attirée . ce mois ¢i . par un modéle & moteur comme en 1987, le PAM l'organisera avec I'aide
caoutchouc a fuselage cabine et il décide sur le des 4A .
champ de le construire. Bien sOr il subira Un prix d¢ MILLE FRANCS sera attribué
quelques modifications car il faut bien entendu au premier cadet, afin d'encourager la releve.
apporter sa touche personnelle: un grand Vous voyez il est temps de vous mettre au
diedre simple, un bon stabilo hi-dérive, une travail ! -
hélice roue libre protégée par un hon train Si vous avez besoin de renseignements
d'atterrissage iui donnant l'allure de son nom complémentaires
de baptéme : LA SAUTERELLE. que de fois Téléphonez ou écrivez & Philippe LEPAGE
celui-ci aura décollé et volé dans son imagination 10 rue Mayet
avant d'avoir été réalisé. ... 75006 PARIS

Les années ont passé et Philipe a voulu Tél: 4% 67 68 29 Vvousvous souviendrez c'est

connaitre l'artisan de ses réves, il g'est rendu au comme BAYET avec un "M

aerofclub)
iihloufansiah's

@Arret moteur Planr
! @ Kike ® Determalo
\ @ Volet

Michel Rever
Riain Rouwx
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--Le stabilisateur
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Depuis six ams Hans GREMMER
expérimente en planeur de pente auto-quidé
{catégorie FIE) de nouveaux profils de
stabilisateur. Les résultats sont & ce
point percutants qu'il nous fallait, ami
lecteur, vous mettre au courant de toute
urgence... Le papier qui vous est proposé
lcl est une adaptation de plusieurs
articles du pionnier du puidage
magnétigue. Une transposition discrate est
effectuée, aux endroits straténiques, vers
le vol libre de plaine, avec lequel H.
Gremmer n’est que secondairement
familiarisé, 8i 1’on vous parle de LINDNER
et de HACKLINGER, rappelez-vous aue les
trois modélistes sont issus du méne
terreau, la Bavidre. - MR 007 -

GRANDE AVIATION.

s@ souvient du hiplan FARMANN 1911 ¢
ur - était lui-méme un biplan, muni
d'un orofil mince et creux. 1l Yy avait tant de
oroblémes de milotage aue le constructeur monta .,
un troisiéme stabilo tout 4 1’avant, style

Canard. Les stabilos 'porteurs’ de 1'épogue ne
donnaient aucune auto-stabilité & I’avion, de
sorte que le pilote avait pour tAche ininterrompue
de corriger & mesure toute tendance de 1"appareil
a cabrer ou & piquer.

Plus tard JUNKERS introduisit 50N nouveau
systéme, avec un profil de stabilg sumétrique, qui
se trouvait couplé A un centre de gravité situd a
25%, et donc produisait de la portance vers lg
bas. La stabilité devemait parfaite, et le pilote
pouvait de longs instants laisser libre Je manche

balai, pourvu qu’il n'y eGt point de
dérangements latéraus,

Qi ne
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La seconde guerre mondiale vit la
énéralisation du stabilo symétrigue. _
f’augmentatiun de la puissance moteur ne poussait
plus & chercher du cOté des stabilisateurs un
petit surcroit de portance éventuel, comme par le

passé,

L INVERSE EN M.R. !

La plupart des modéles réduits d’avant-guerre
étaient munis d'un stabilo 'non porteur’, sbit le
profil ‘planche’, soit un profil biconvexe
synétrigue, Alors gu’en radio-quidage on peut
constater peu d’exceptions & cette régle, en vol
libre tout™ le monde passa au profil de stab
‘porteur’, La premidre idée en fut que puisgqu’il
fallait une surface de stabilo, autant faire
travailler celle-ci égalepent au plus grand
(23/Cx2 possible. Par ailleurs des profils
‘porteurs’ montrent un net avantage sur les
sumétrigues quant au ‘gradient de portance’ (=
dlz/dox , ou pente de la courbe de portance), d’ou
possibilité d'user de moins de surface (a €6
constant). Le champion de cette tendance fut
Jjusqu’a ces_ dernidres années la plague creuse
Gottingen 417a, véritable phénoméne aérodynamique,
Alors que le gradient théorigue d’un profil est de
2m, la 417a se promenait & plus de 2,6 dans la
plage de travail d’un stabilisateur (2 éouivaut

2 x 3,14 / 57,3 Cz par deard) {le tout pour
allongement ’infini’, bien sar),

Revers de la médaille: plus le profil était
creux, moins le taxi se sortait des piqués, s'il
avait un (G placé comme il convenait, c'est-a-dire
relativement arriére. Autre revers: si vous
augmentiez le Vé longitudinal pour contrer la
tendance précédente, vous voliez a un Cz de stab
trop faible, vous sortiez de la plage ol la
trainde de ce super-profil restait acceptable
(tourbillons se formant & 1’intrados),

Fieiviel
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LE SYMETRIQUE REVIENT...
Au hasard de mes lect isti ' ]
parcourais une thése de dog;ggatT°d§%l?;;gg?ssugedes
polaires profils sumétriques qui, outre une faible -
trainée, révélaient des caractéristiques de portance
absolument inattendues., L’auteur se nommait M. HAMMA,
tes profils dont croguis ci-dessous portent 1la -
désignation HS, Hamma Summetrisch, n® 1, 2 et 3.
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Le travail de 1943 portait sur des investigations
de la couche limite dans les nombres de Regnolds jusqu’a

100000,
soit de Cz = 0 &

Dans la plage de travail de nos s

abilisateurs,
Cz = 0,5, les gradients de portance

sont assez phénoménaux, et tout spécialement pour HS3.
Les profils HB2 et HS3, fait intéressant, ont le méme
dessin géométrigue & part la courbure du bord d’attague.
Il est facile de conclure que c’est un nez tout pointu
qui fait de HS3 le meilleur profil des trois - pour nous
autres modélistes. Du cOté gradient de portance c’est
257 de plus ogue HS52... et on n'est pas loin des
performances de la 4173, Du cBté trainée également, le
nez pointu rend H83 plus économe, du moins dans les
faibles Cz qui nous intéressent.

Le graphioue ci-dessous permet diverses
comparaisons concernant les qradients de portance. HB3
s’améliore encore avec des Re plus grands, et }’on se
r?trogve trés au-dessus du profil 'planche’ ou ’plague
plane’.

En théorie la plague plame s’utilise le mieux aux
alentours de Cz = 0, C’était le cas aussi pour les
biconvexes sumétrigues classigues. Ceci suppose un (G
dans les 33 & 37% {voir plus loin). Pour H33 on constate
qu’on est encore trés bon & des Cz de 1’ordre de 0,4, ce
gui correspondra & des CG plus reculés, exactement ce
gue 1'on utilise actuellement sur les planeurs VL de
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DES ESSAIS REJOUISSANTS

Six années d’expérimentation confirment toutes les
promesses des polaires de soufflerie. La capacité de
‘redressement’ du HS3 aprés UN CABRE du planeur est
pratiquement celle de la 417a, Mais dans le cas d'un
PIQUE, HS3 est trés nettement supérieur, et la spirale en
pigué & mort se trouve désormais exclue. Le vol de pente
magnétigue a toujours vécu dans la hantise de ce type de
spirale... En effet, le plané normal est rectiligne. 8i le
nodele est mis brusquement en assiette & piquer par une
bourrasoue, ou par réduction volontaire du Vé dans la
recherche d'un vol plus rapide, la 4172 travaille A
faible Cz et perd nettement de son gradient de portance...
le piqué s'accentue au liewd’8tre contré, HSI & faible (z
garde tout son potentiel. Voir & ce propos les Graphigues
Pour La Stabilité dans V.L. 25.

Lors du réglage d’un FIE sur grande vitesse, HSJ
produit moins de trainée, permet de conserver une
peilleure finesse du modéle: en vol de distance on obtient
20% de mieux, Voir un FIE spécialisé vitesse - aile et
stab - dans V.L. 32.

Un probléme se pose pour la stabilité au
déthermalisage, vu la réduction de surface du stabilo. Une
faible inertie longitudinale ne suffit pas, Solution: au
lieu d'utiliser HS3 comme un biconvexe classigue avec up
(6 3%, on dessinera le modéle de fagcon 4 placer le (G

dans les 50 & 60%, Ce recul du CG stabilise la descente:

parachutale, sans faire perdre trop sur le plané,

Petite explication théorique pour finir. D'ol
provient le comportement si précieux du HS3? Le nez pointu
grovogue, dés les trés faibles anqles d’attaque, une trés

orte pointe de dépression, d’oll production immédiate de
portance. Ceci ne se trouve pas pour des nez ronds. A
Inverse, aux forts angles d’attague le nez pointu cause
un ddcollement prématuré du flux d’extrados... mais sur un
€mpennage on n’atteint pas ces grands angles, voir le
raphigue de R. HOFSAESS dans V.L. 56, page 3494, oi
Hahenleituerk veut dire Angle d’attague du stabilisateur,

Les planeuristes doués de mémoire se souviendront gue
Max HACKLINGER déj& jouait du bord d’attague pour mieux
ajuster les réactions de ses stabhilos, en planeur
Nordigue. Plus pointu le nez, plus vigoureuses sont ls
reactions. Voir V.L. 14, 'Vos archives reglages’. Il
s’anissait 1a de profils trés creux  au stabilo... le
phénoméne aérodynamigue est bien le méme.

PORTEUR 7

Le parler trés habituel sur les terrains décrit les
profils de stabilisateur comme étant plus ou moins
‘porteurs’, Techniguement les choses sont moins simples,
et il peut étre utile de préciser.

NON PORTEUR 7

En premiére approximation i1 est vrai ou’un profil
'plan convexe' ou un profil ’creux’ peut &tre dit parteur,
car calé a deqré dans un flux d’air i1 délivre de la
portance! Pour gu’il ait zéro de portance, il lui faudrait
gtre caléd & prés de -3° (c'est-A-dire A son ’'angle de
portance nulle'). Un profil planche ou encore biconvexe
sgmétrique ne donne pas de portance & 0° d’attaque, On
17appellera non-porteur.

Mais dés lors qu’un profil de stabilo est fixé sur un
modéle (pour simplifier prenons ici le cas du plané), ce
n’est plus le dessin du profil qui joue, mais
I'emplacement du C6& par rapport & la corde moyenne de
1'aile. En effet, suivez les croquis ...!

Nous savons qu’au plané & vitesse constante le Centre
de Poussée ~ CP - d’un profil d’aile se situe aux environs
de 35% de la corde. C'est le point d’application des
forces de sustentation, et il ne varie pas pour un profil
d’aile donné (disons encore au’il est 3 37/ sur des
profils ultra-développés, 337 sur des profils pépéres, et
n’en parlons plus)., La premiére idée de nos devanciers en
MR etait donc logiquement la suivante.., et elle est
reprise sans cesse par des aérodunamiciens 'grandeur’ qui
se hasardent sans expérience dans notre domaine privé...:
Mettons le (6 & 33%,nous aurons donc un EQUILIBRE presque
automatigue, nous n’aurons besoin que d’un trés petit
stabilisateur, lequel n’aura pas besoin de porter quol que
ce soit et devra voler & 0° d'attaque...

k PoRTANCE AILE

cp

pa=

Ca

Y Poips Mopére 3 5

Voild le schéma de beaucoup de planeurs d’avant-guerre. Un
petit stabilo calé & zéro de portance, c'est le rédve pour
obtenir la plus faible trainée de stabilo, donc la
meilleure performance pure du modéle. D’office alars 3
1'empennage un profil biconvexe sumétrique.

Lag! & cOté de ’éguilibre il ne faudrait pas oublier
la STABILITE, capacité de 1’avion & revenir tout seul an
ligne de vol normale aprés un dérangement, capacité aussi
de se sortir de toutes les situations, y compris les plus
spectaculairement scabreuses... L'histoire de la faible
surface et du petit bras de levier n’était pas
satisfaisante en pratique. De nos jours un CG 4 35% serait
possible, ?race aux acouis de 1'aérodunamigue; 1'Histoire,
quant & elle, fit 1'impasse.

Deuxiéme schéma. Placons le €6 & 50% ou &0%, La
décomposition des forces de sustentation montre gu’un
travail de portance est réservé au stabilo, disons 2% de
la portance totale:
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PETITE RETROSPECTIVE =

Le profil ’planche’, trés prisé sur les petits modéles
tout simples,

p——

Sur les modéles plus grands. le biconvexe sumétrique
d’épaisseurs diverses. Pour un CG au 1/3 avant de la corde
mouenne de 1’aile, en principe.

e ]

Vers 1930 aux USA apparait le profil 'porteur’, souvent un
Clark Y aminci. Le CG recule & 50% et plus.
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G8ttingen 417a

e et v,

Les années 1950 et les reéglements & surface totale limitée
poussent aux profils super-porteurs, ici la 'plague
creuse’, et aux CG6 & 657 et plus.

Double champion du monde, R. Lindner aprés M., Hacklinaer
popularise chez nous le bord de fuite 'flappd® et le début
d’intrados en 5. Egalement pour CG & 3%,

e

Lindner 1954

\

M

x

Ces 15 dernidres années, retour au profil plat, mais
mince. €6 dans les 50%. Le catapultage des planeurs pousse
A légérement relever le bord d’attagle.

Clark Y 6% —TT——

Q

7

W\

Un essai réussi de W, Eder {voir V.L.34) pour REDUIRE le
gradient de portance, dans le cas d’un taxi & spirale
variable: nez arrondi, grosse épaisseur, fin d’extrados
rectiligne,

PORTANCE ALE

PorTANCE STABIL O

4
60

Alors.l mettez n’importe quel profil au stab, il DEVRA
porter! L'astuce sera de le faire travailler & un angle
d'attaque ol il produit le moins de trainée possible. Donc
on_prendra un profil plan convexe assez mince: peut-&tpe
-encore un profil creux, mais peu creux. Historiguement on
a d'abord choisi des CG plus arriére, dans lps 707, Le
Nordique MP 13 de Max HACKLINGER donnait 4% de portanc au
stabilo, lequel avait un profil trés creux, plus creux
qu'un profil d’aile actuel. Mais on s’apercut que des G
aussi reculés rendaient le treuillage des planeurs
difficile: on est venu au compromis actuel des 50 & 55%.
Relire SIEBENMANN, Nordiques de compétition, V.L. 3 et 4.

cP

&

Po1Ds
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Troisitne schéma. Le CG est fixé & 25% de la corde de
I'aile, emplacement théorigue pour lequel 1’aile demande
le moins d’aide & la stabilisation. L’équilibre exigera
que le stabilo fournisse de la portance vers le bas.

20

—g—
CG v

PORTANCE STAR

FORTANCE ANLE

cpP

Un fameux taxi de HACKLINGER, 1'Urubu, utilisait dans ce
cas un profil biconvexe symétrigue au stab, voir V.L. 15,
(e n'est pag 1’idéal, bien sir, mais on n'en est pas loin,
L’école de SIEBENMANN a produit entre les mains de R. BUTY
un fort sympathigue F1A, cette fois muni d’une 417a
inversée (plan paru dans Aeromodeller). Dans les deux cas,
déthermalisage catastrophigue... alors que les surfaces de
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gtgb ne se ressemblaient nullement: respectivement 5 et 2
Mé e

Les schémas 2 et 3 ont produit d’excellents résultats
en plané sur la pente comme em plaine... mais pour
déthermaliser sans casse il faut un CG relativement
arritre. Ce probléme particulier est plus ardu a résoudre
en FIE od les inerties lonpitudinales sont trés
importantes (pour équilibrer 1'aimant placé & 1'avant, on
construit souvent des stabilos pesant 28 g).

Du cBté des appareils & moteur caoutchouc, le
treuillage ne joue pas et un grand bras de levier est
intéressant pour la grimpée. On garde donc un (G reculé,
dans les 704 souvent. Un profil de stab creux serait
favorable au plané, mais la trainée en grimpée rapide
serait alors pénalisante, et d'autres impératifs de
rénlage assez complexes font & présent préférer un profil
plat de moyenne épaisseur. Des essais récents ont prouvé
qu'un 25% de €6 volait trés bien... et déthermalisait tris

POUR CONCLURE.

Tout ceci permet de cerner d’assez prés 1'utilisation
éventuelle d'un biconvexe stule HS3 sur des nodiles de
compétition, En vol de pente la surface d'un stabilo peut
gtre réduite d'environ 20% & CG constant: c'est tout gain
pour la perfo. On a réalisé des vols sans probléme avec un
Vé longitudinal nul..., encore gue ce ne soit pas 1’idéal
pour temps venteux. La capacité de redresser d’un pigué
est remarquable. Méme avec des (G trés reculés... lesguels
restent indispensables pour un déthermalisage & plat.

les premiers essais ont eu lieu sur des Nordigues:
quid du catapultage? Eh bien, des spécialistes comme S.
PUTTNER et H. SCHMIDT ne tarissent pas d'éloges sur
'agilité des taxis dans ce cas de figure. 11 suffit de ..
reculer assez le CQ, opération sans danger aux essais,
comme déjd longuement signalé!

Maguettes et P'Nuts ? Mais oui, il est probable que
HS3 donnerait d’excellents résultats dans ces catégories.
De méme que pour la stabilisation des ailes volantes,

L’auteur serait trés intéressé par tout compte-rendu

d’expériencest H.G, =~ Oberbreitenauer Str. 11 - D B30Q
LANDSHUT.
PS, - Ne me demandez pas les coordonnées de HS3 @

elles n'existent pas!
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Pouvait-on faire mieux quen B6, question meteo 7 lLes
opinions sont partageées : vaut-il mieux le froid sec et la
neige ou la pluie quasiment continus ? ( | heure sans pluie
sur 7 h 30 de concours. )

La question n'est pas résolue , aussi en 1988 le PAM et
4 A vous fourniront au jour choisi en petit 40° & l'ombre.
C'est la Minouche qui sera contente, mais cela ne fera
peut-étre pas le bonheur des quatre concurrents britanigues
qui avaient fait le déplacement : Peter MICHEL, 3éme en 86,
tan DOWSETT, David BEALES et Brian MARTIN, chacun avec
un modéle moderne et un modéle ancien.

Cela dit e ciel gris et le vent faible faciltérent la tache
des chronométreurs qui n'eursent pas besoin de jumelles qui
avaient fait si crueliement défaut I'année derniére lors de la
premiére édition, et les décollages se firent sans difficultés
Le concours débuta comme prévu & 9 heures , bercé par le
ronronnemnt du générateur alimentant le micro ordinateur
du Directeur du Concours , Michel PIERRARD . Les vols
commencerent aprés un temps d'observation prolonge, la
météo ayant prévu une accalmie en fin de matinée, a moins
que certains naient été en train de se remettre du repas
du soir pris en commun le samedi a 'hitel " Aux Essais en
Vol “? La pluie allait effectivement en diminuant et vers dix
heures on vit les premiers vols.

Assez peu de maxis a ce premier round (7 ) mais
également 9 vols a plus de 110 s, dont les 113 du MIKADO
de Pierre DUPIN qui allaient se révéler décisives pour le
classement des "Anciens™ { avant 1956). Les conditions étant
favorables ., "ce” fut un régal pour chacun dadmirer les
superbes.décollages des modéles anciens & train & deux
rouss et a hélice a roue libre. Entre midi et une heure la
pluie avait cessé et le deuxiéme tour de vol donna lieu d 13
maxis . A ce stade il restait trois 240 : GALICHET,
MATHERAT et MERITTE, avec en embuscade et guettant la
défaillance BRAND et QUITARD (235), le Candien SAVADE (
proxy DOWSETT) (229) et GARRIGOU (227). A 14 h
commenca le troisiéme vol , en principe car la pluie avait
repris et il y avait plus de monde dans les voitures et autour
du marchand de pizzas et de boissons qus sur la piste . Les
prétendants 4 la victoire attendaient , attendaient mais
aprés 16 h ( fin du concours 16h 30 ) il fallut bisn vy aller.
Cest alors que successivement GALICHET (4) et MERITTE

M,
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(3) se faisaient descendre on 104 et 105 s, puis MATHERAT
partait en méme temps que BOUTILLIER (87 au premeir vol) .
Lon vit les deux plus balle monetes du concours , avec des
styles complétement opposés: Le MICROCOCORICO de
BOUTILLIER ( 8 dm2) atteignit en 18 s une altitude
remarquable et bouclait sans peine les 120 pendant que le
grand modéle de du GRAND GEAORGES montail presque aussi
haut en 42 s , repliait Ihélice apparemment sans encombre
baissait du nez pour rejoindre le sol en exactement 10 5. Gue
s'atait-il passé ? MATHERAT finissait 12 éme , loin de sa
valeur.

Peu avant ces derniers vols . Michel QUINTARD de I'AMA
Gatinais ot Roger GARRIGOU des Cheminots avaient fait
chacun tranquillement son 120 pour prendre les places 1 et
2, Brand descendait en 11 e et 10 places , et SAVAGE en 7
éma Avec un 120 au 3 éme vol, BEISSAC remontait en
place 5 , ce qui fit bien plaisir & votre reporter de le voir
en si bonne place . Gare a lui en 88 ! En 6 éme place on
retrouva BOUTILLIER tout comme en 7 éme.

Le seul cadet ,Stéphane LANDEAU se classait 13 éme
(297) Au classement des dames, Edith RIBEROLLE Vemportait
devant Mireille LANDEAU ot Louise MOLLA.

Au classement des ANCIENS nette victoire de DUPIN
(MIKADO d'époque) devan le peioton LEVASSEUR ( FUIT
dépoque) , BEISSAC (FUIT dépoque) MERITTE (DORE rapro)
ot BOUTILLIER {(JUMP repro) Viennent ensuite André GOETZ
avec un JUMP & lentoilage d'époque lan DOWSETT (EROS
repro ) et CHEURLOT (KANGOUROU d'époque) . Le modéle tout
an bois dur de fillon (reproduction de son vainqueur de

1943 en 15 g) semblait souffrir de la pluie , car ses 674¢

de masse totale auraient du lui assurer de meilleurs chronos.

Le ciassement des clubs voit la netlte victoire du PAM devant
IAMA Gatinais et le 4 A, quon n‘attendait pas forcément en
si bonne placa. Au chapitre des innovations , signalons une
utilisation originale du Mylar par un modéle ancien qui
entraprit de grimper le long dun ruban en I'entortillant
autour de Ihélice peu aprés la décollage ( Eros B.Martin )




La directeion du vent navait pas permis comme l'année
derniére dutiliser les locaux de I'ancienne aérogare on
guise de PC , mais nous plimes y procéder a la remise des
prix fort nombreux et variés (il y en avait encort roor le
50 éme ) grace & 4A, PLEPAGE ot M. BATAILLE du SFACT
que nour remercions tous ici encore une fois, ainsi que le
commandant du terramn et Y. DRHOUIN.

J.Marie PIEDNOIR mettait en batterie la photocopieuse
prétée par RANK  XEROX, C. AUBERT faisait cracher
Vimprimante de I'Amstrad les résultats aussitot ornés des
photos polaroides des vainqueurs et copiées, ce qui permit
aux orgabnisateurs de remettre & chague participant las
classements complets , en moins de 40 mn apres la cioture
des vols. Remercions enfin Michel PIERRARD sur qui a repose
Forganisation et le succés de cette deuxieme COUPE DHIVER
MAURICE BAYET.
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Could the conditions be worse than last year well  let's
just say that the rained all day but for one hour |

The english team was there, all four of them : D.
BEALES, I. DOWSETT, P.MICHEL and B. MARTIN . a
newcommer to COUPE competition who now seems to have
become addicted . The organisers were especially
pleased to find that they each had a vintage modef. The
light wind and grey sky did however make the timers'
job relativy easy , eagier than last time anywayl
Flying was opeped at 9 , but as the weatherman had
promised an improvement for the end of the morning . the
first actus! flights were not seen before {0. Perhaps
some entrants were still rocovering from the previous
evening's dinner? ,

Relatively few maxes during the [irst roun d (7) but also
9 Ilights of over 110 s, amongst which the 113 by the
MIKADO of Pierre DUPIN were to prove decisive in the
Vintage (pre 1956 ) placings. The conditions being quite
suitable , everyone could enjoy the sight of the vintage
models - with there two whesls and free- wheeling
airscrew performing those lovely R.0.G.'s , they do so
woll.

Between Noon and one , the rain did stop and the second
round saw {3 maxes. At this time only three 240 s
remained : GAMLICHET, MATHERAT and MERITTE with
BRAND and QUINTARD right behind (235) . SAVAGE (
proxy DOWSETT ) (229) and GARRIGOU (227).

At 2 o'clock the 3 rd round began but as the rain
had come again , flights concentrated near the end of the
round {(4:30) invain hope of less rain | The seven still
in the running for victory waited until after 4:00 and
finally bad to fly . GALICHET {104} and MERITTE(105)
enden 4 th and 3 rd, then MATHERAT and BOUTILLIER (
87 in the lirst round) flew almost at the same time.
These were the two best climbs of the day, in two
apposite styles: The MICROCOCORICO of Rernard resched
8 remarquable allitude in 18 8, while Georges  large
model climbed to almost as high in 42 s, foled is prop .
put nose down and was back on the ground in 10 5. What
had happene ? Matherat finshed 12 th , far from his
worth.

Meanwhile QUINTARD and GARRIGOU had quietly maxed
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to finizsh | st and 2 nd , BRAND finished 10 th with 75 s
and SAVAGE 7 th. BEISSAC did a 120 to finish 5th .
Watch him in 1988 1 It will be the 30 th anniversary of
hid triple (1 sr, 2nd and 3 rd ) victory of 1958. The only
junios S. Landeau was 13 th . The lady winner ; E.
RIBEROLLE beat M. Landeau and L. Molla.

In the vintage class .Dupin (original MIKADO } wen
easily before LEVASSEUR (original FUIT ) .

The P.AM. (PARIS AIR MODELE) won the club title
again , followed by the AMM. Gatinais and the
organising club 4A

Prizes were given down to the 50 th place and a
combination of an Amstrd computer and printer , a
Polaroid camera , and a Xerox copier permitted every
entrent to be handed a complete list of results , including
the photographs of the winners, only 40 minutes after
the end of the contest.

Let us thank here all who made this second MAURICE
BAYET COUP D'HIVER a success and we hope you will he
able to take ‘part next year . Start building | and happy
flying.
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Hare es mbglich gewesen, besseres Metter als in 1986 2u
haben? Oder was ist schon besser: kalt, trocken und Schnee,
oder Regen auf Dauer {von sieben 1/2 Stunden Welibewerb, nur
eine ohne Wasser...)?

Da die Frage noch offen steht, kinnt Ihr fir 1988 eit
Sonne und 40 Brad Wirme rechnen... MNur die brittischen
Freunde werden das nicht aushalten... schon vier warem
dieses Jahr dabei, ndslich Peter MICHEL, 3er in 1986, lan
DOWSETT, David BEALES und Brian HhRTlﬁ, jeder @it eines
sodernen und eines Oid Timer Wodell,

Braue Wolken und schwacher Wind machten es den
leitnehaern leicht, des Bodenstart natirlich auch.

Wie geseldet, fing der Mettbewerh ua 9 Uhr an. Direktor
der VYeranstaltung, MWichel PIERRARD, hantierte schon sit
seines Hicrnconpu{er. Doch warteten alle hoffnungsvoll auf
eine Hilderung des herabstrisenden Regens, was auch
tatsichlich so us 10 Ubr passierte, Oder hatten es noch
einige @it des Verdauen des Yorabends zu tun? Ia Hotel ®Aux
Essais en Vol® ist es sebr flott gegangen...

Der erste Durchgang brachte nur 7 wenige Maxe, Aber
neun Nedelle schaffien mehr als 110 Sekunden, davon die
HIKADO von Pierre DUPIN, der sich wit 113 fir die
Endplazieruny der D1d Tieer {vor 1936) einen guien Trumpf in
die Tasche steckte. ' .

Das HWetter war ginstig, so konnte sich jeder dber
Leckerbissen erfreuen, wie den Bodenstart von 01d Tisers mit
Ineirdderfahruerk und Starrpropeller,

Iwischen 12 und 13 Ubr kein Regen mehr. 13 flogen den
2en Durchgang voll. Drei Hodellflieger hatten nun 240
kassiert: GALICHET, HATHERAT und MERITTE. BRAND und QUINTARD
sit 235 standen nicht weit, chenso der Kanadier SAVAGE sit
229 {proxy DOMSETT) wnd GARRIGON mit 227, Un 14 Uhr begann
der 3o Durchgana, doch sit Regen, und die Wetthewerber waren
sehr  in ihren a?en beschiattigh als bei der Startbahn. Auch
Pizzas und Getranke hatten viel Erfolg... Die Bestplazierten
hielten es fast nicht sehr aus, ue 16 Uhr konote man dann
sicht ldnger zégern {Ende des Net{heuerbs un 16.30),

BALICHET, 4den, und HERITTE, 3en
104 und 105 Sekunden. HATHERAT “un

ersten Durchgang) starteten D‘geneinsam,

gruichte es bise mit
BOUTILLIER {B7 beia
nit den schinsten

Qteigﬂﬁgen es Tages. HICROCORICO (B dw2) von BOUTILLIER
;u:cha {te in 18 Sckunden eine bedeutende Héhe und brachte 120
1 aus,

Das 2rn3e Nodell von WATHERAT stieg fast yenau so
hoch in 42 Sekunden, ging reibungslos in den Gleitflug iber
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Classement général:

1-Quintard M. A.M,A.G 115+120+120=355 | 36-Meritte A. PAM 211
2-Garrigou R, Cheminots 107+120+120=347 ! 36-Boutillier B. UAC 211
3-Meritte A. PAM 120+120+105=345 ! 38-Levasseur B. 4A 208
4-Galichet A. PAM 120+120+104=344 ! 39-Goetz A. 4A 206
5-Beissac J.P. 4A 108+101+120=329 ! 39-Dupin P. 4A 206
6-Boutillier B. UAC 87+118+120=325 ! 41-Beales D. SAM 35 196
7-Savage S.* Canada 109+120+ 89=318 ! 42-Dowsett I. Croydonl95
7-Boutillier B, UAC 101+120+ 97=318 | 43-Lepage P. PAM 193
7-Landeau A. PAM 120+ 78+120=318 ! 44-Cheurlot M. 4A 191
10-Brand B. VLM 120+ 76+120=316 ! 45-Mgnnier B. Saumur 173
11-Brand B. VLM 1154120+ 75=310 ! 46-Goetz C. 4A 172
12-Matherat G. Romans 94+120+ B4z298 ! 47-Champenois J. Etampeslé8
13-Landeau S. PAM 68+120+109=297 ! 48-Beales D. SAM 35 155
l4-Matherat G. Romans 1204120+ 52=292 | 49-Lorichon J.C. 4A 142
15-Millet S. A.M.A.G 88+ B2+120=290 ! 49-Dowsett I. Croydonl42
l16-Brand B. VLM 92+ 74+113=279 | 51-Lestournaud R. 4A 128
l16-Weber C. PAM 75+120+ 84=279 | 52-Castaing M. CLAP77 125
18-Michel P. SAM 35 GB 120+ 94+ 58=272 ! 53-Michel P. SAM 35 123
19-Weber C,. PAM 71+ 95+4103=269 ! 54-Ceres P. CLAP77 112
19-Meritte A. PAM 113= 94= 62=269 | 55-Beissac J.P. 4A 102
21-Dupin P. 4A 113+ 91+ 64=268 ! 55-Cheurlot M. 4A 102
22-Riberolle E. UALRT 120+ 83+ 54=257 ! 57-Renessan A. 4A 95
24-Millet S. A.M.A.G 93+ 67+ 90=250 ! 58-Copet A. AMCR 92
25-Landeau M, PAM 117+ 63+ 64=224 | 59-Castaing M. CLAP77 85
26-Fillon E. 4A 84+ 58+ 89=231 | 59-Champenois J. Etampes 85
27-Lestournaud R.4A 95+ 53+ 80=228 ! 59-Fillon E. 4A 85
28-Desvignes M. PAM 99+ 67+ 57=223 ! 62-Millet S. A.M.A.G 77
28-Levasseur B. 4A Bl+ B0+ 62=223 ! 63-Renesson A. 4A 75
30-Quintard M. A.M.A.G 75+ 94+ 53=222 | 64-Martin B, SAM 35 70
31-Meritte P. PAM 76+ 56+ 88=220 | 65-Cheurlot M, 4A 64
32-Lorichon J.C. 4A 89+ 74+ 55=218 ! 66~ Lefebvre T. UALRT 47
33-Meritte P. PAM 83+ 63+ 71=217 ! 67-Nonain F. PAM 44
34-Molla L. Romans 60+ 70+ B4=214 ! 68-Delias E. CLAP77 37
34-Beissac J.P. 4A 67+ 62+ B5=214 ! 69~-Ceres P, CLAP77 29

*Proxy Ian Dowsett ' 70-Molla L. Romans 24

Classement Junior:
l-Landeau S. PAM

68+120+109=297

Classement Dames:

224

1-Riberoclle E. UALRT 257 2-Landeau M. PAM
3-Molla L. Romans 214 4-Molla L. Romans 24
Classemgnt Anciens:
1-Dupin P. 4A 268 2-levasseur B. 4A 223 3-Beissac J.P. 4A 214
4-Meritte A. PAM 211 4-Boutillier B. UAC 211 6-Levasseur B. 4A
208 7-Goetz A. 4A 206 B-Dowsett I. Croydon 195 9-Cheurlot M.
4A 191 10-Monnier B. Saumur 173 1l-Goetz C. 4A 172 12-Beales D.
SAM 35 155 13-lorichon J.C. 4A 142 l4-Michel P. SAM 35 123
15-Renesson A. 4A 95 16-Copet A. ACMR 92 17-Champenois J. Etam-
pes 85 17-Fillon E. 4A 85 19-Millet S. A.M.A.G 77 20-Renesson
A. 4A 75 21-Martin B. SAM 35 70.
Classement Clubs:
1-PAM  345+3444+318=1007 2-A.M.A.G 355+290+250=895
3-4A  329+268+231-828 4-Romans  29B+292+214=804
5-SAM  272+196+155=623 6-CLAP77  125+4112+ 852322
7-UALRT 257+ 47 =304

und ... sauste zu Boden in genau 10 Sekunden. HATHERAT
rickte damit auf einen unverdienten 12en Platz. °33°"°9§» .oiozo ovovgég

Tur gleichen Zeit flogen Michel BUINTARD (AMA Batinais) »on "WZ eﬁg"a"
und Roger GARRIGOU (Cheminots) probleslos 120 und errancen %SE ?
die zwei ersten Plitze. BRAND ruckte auf 11en und 10en % 5:
Platz, 'SAVABE auf Platz 7 mit 89, Mit 120 Sekunden schoss ° °°°
BEISS&C auf Platz 5 hoch... der ehesalige Su ernexster wird 'V ° oy
sich bis 1988 wohl poch bessern. Plafz & ir BOUTILLIER,
Platz 7 gemeinsan fir BOUTILLIER, SAVAGE und LANDEAU. é ;eol »oo

Als einziger Junior wurde Stephane LANDEAU 13er mit %, 48
297, Bei den Damen siegte Edith RIBEROLLE (UALRT) vor %
Mireille LANDEAU (PAM) und Louise MOLLA {Romans), M

OLD TIMER Wertung: mit Abstand gewann DUPIN (original Nj’ o § gﬁ
NIKADO modell), Es folgten: LEVASSEUR (FUIT), BEISSAC oS oaEs
(FUIT) NERITTE (Nachbau DORE) und BOUTILLIER {Hachbau

Dann André GOETZ wmit einer JUMP loriginale

BESpannunq'). lan DONSETT ~(Nachbau EROS) und “CHEURLOT

'nngmal KANGOUROU), FILLON hatte sein Siegermodel] 1943 in
artholz nachgebaut, jedoch war der Regen zuviel und die

Kiste out of Triaa. Forrs. sewrs - S84
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Aucune des propositions (Chine
et DDR )}  visant a réduire les
performances  des modélas des
categories F! AB,.C, nast passee:
elles ont été rejetéss & l'unamimité .
Les arguments  les plus souvent
avances eétant quil existe déja des
categories a 2 minutes. D'autre part ,
an fonction du principe gud chaque
fois quon diminue les performances
dun modéle , on rend la catégorie plus
difficile ot par consequent !e nombre
de pratiquants va un diminuant
{Voir Moto 300 1)- ce qui nempéche
pas la catégorie de progresser , bien
au contraire.

Le 1/2A devient une catégorie
FAI provisoire , comme le Coupe
dHiver at le planeur A1 La
catégorie sappellera F1 J , pour ne
pas confondre la L et | puisqu'on en
etait normalement {a , aprés le
planaur A1 FI1H ... A mon avis , le
choix du J n'sst pas des meillsurs ,
car il se prononce ‘G en Anglais , et le
G Se prononce J I Le réglement
est ls reglement franco~britanique

bien connu  maintenant |,  avec
carburant libre
il sera desormais mter‘dnt de

déclancher das thermiques arhﬁcuels

en tournant sous les modéles { a
partir du 1 er janvier 1983 ).
Lla Coupe du Monde & ote

acceptée . Pour cette année , cela
marche déja , voir les informations
anterisures données dans les lignes de
FFN ot de VOL LIBRE.

Le dipldme Alphonse PENAUD est
décerné & Andréas MECZNZER Hongrie
11 fois champion dans son pays,
maembra de I'équipe nationale a 17 ans

. an 1937, il remporte le titre de
Champion du monde sen 1981 an
Espagne , et se classe deux fois

second. Il a été cing fois champion du
monde par équipe en motomodéle !
Enfin il recoit cette récompense
egalement pour son esprit coopératif

dans ia recupération des modélas ,

proposé par la Nouvelle Zélands avec
qui i collabore depuis de nombreueses
années , lorsguil n'y avait pas de
modelistes FIC  en NZ et pas de
planeurs ni de wakes en Hongrie




L

Depuis son apparition il y adix ans ,YOL LIBRE, aeu
dans un premier temps , pas mal de difficultés pour
pénétrer dans le monde anglo saxon. Ce fait était lie
dans un premier temps, & une rédaction surtout
frangaise, ensuite un peu germangiue, et puis au
difficultés - entendez par 18 frais de paiement
,important pour une petite somme d'abonnement- de
paiement en dollars ou Francs frangais. (cheégue) . Je
me suis néanmoins rendu compte, que dans I'immense
réservoir de 1'aéromodélisme US, avec un grand
nombre de “fanas” vol libre” ,un important potentiel
existait & conquérir par YOL LIBRE.

11 va sans dire que V'apport d'un "English Corner”
plus important ,de textes originaux en Anglais, a fait
avancer YOL LIBRE dans le Nouveau Monde. Je dois ici
remercier plus particuliérement H. Rothera et 0.
Mathérat pour les nombreuses traductions a
I'intention des lecteurs de langue anglaise. Tout cela
ne fut cependant gu’une condition favorable, mais non
pas le “point” décisif. Ce dernier pas fut franchi par
la bonne volonté de Peter BROCKS ( citoyen de la
RFA) établi actuellement aux Etats Unis, et qui a pris
en charge ies renes de VOL LIBRE aux USA, en
particulier pour le recueil des abonnements en
monnaie US et la tenue d'une mise & jour des
abonnements. Depuis deux ans donc le nombre
d'abonnés sux USA a donc augmenté de fagon
spectaculaire, grace aux efforts de Peter, que je tiens
a remercier particulierement ici. San nul doute les
10 ® d'sbonnés que représentent déja maintenant les
abonnés US sur 1'ensemble des lecteurs de YOL LIBRE,
vont-ils encore augmenter dans les prochains temps,
avec les Championnats du Monde ici en France. |1 est
par ailleurs remarquable que les Américains
appreécient plus particulierement la mise en page de
YOL LIBRE avec un penchant marqué pour le coté
artistique de la revue (dessins photos). Comme nul
n‘'est prophéte en son pays je viens d'apprendre
récemment que la "NATIONAL FREE FLIGHT SOCIETY

" (NFFS) vient de me décerner une distinction dans

lﬂﬂlﬂﬂﬂl}ﬂﬂlﬂﬂﬂm!Hlllﬂllll}lllmﬂIlIlﬂllllllUlfﬂlﬂllﬂlll_!lllﬂﬂlilﬂHlﬂlllﬂﬂlXIIHﬂIll[llﬂ}lllllHﬂlﬁmﬂm{lﬂ;
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ces propositions spéciales pour les dix meilleurs
modeles de T'année 1987. Le tout associé & une
invitation personnelle de me rendre & Lincoln
-Nébraska- pour la remise officielle de la distinction
lors des championnats US vol libre 1987.

EHe consacrera egalement Jdans son édition spéciale

"20 éme anniversaire " du NFFS Symposium
quelques pages & YOL LIBRE . Chez nous en France le
FFAM a mis plusde 7 ans pour se rendre compte que
YOL LIBRE existait,! ....elle a pris un abonnement
pour quelques numeéros.... pour ensuite oublier de Ia
payer........ lors du renouvellement !

Je suis personnellement toujours frappé par
I'enthousiasme des modélistes US, et par le nombre
de catégories Vol Libre qu'ils pratiguent - environ 25
a 30 1111 Ceci n'est bien sdr pas concevable chez
nous mais donne sans doute une idée du nombre de
modélistes vol libre d'outre atlantique, encore que
parait-il ,ils sont aussi en voie de disparaitre.
Quelgues uns viennent régulierement en Europe lors
des grandes rencontres estivales, -B.Hartil, B.White,
E.Turner, Rounsainville, W.Ghio........... ne sont pas
des figures inconnues. Souvent ils sont accompagnés
par leur épouse, et nous ne pouvons que regretter la
mort subite 'automne dernier de la bien sympathique
Toni White, qui nous apportait toujours un peu de
soleil de Californie avec sa gentillesse 1égendaire .

Als VOL LIBRE In seinen Kinderschuhen
ging, war es eigentlich schwer 60 die
amerikanischen Freiflieger heranzukommen.
Lang blieb das Blatt an den Ufern Furopss
héngen. Dies kamm  mit  grofiter
Wahrscheinlichkeit — von der Sprache her -
2um  dberwiegenden Teirl Franzosisch und ein
wenly Deulsch.  Fs schien mir aber nicht
ger wesentiiche Punkt zu sein, es war viel
mehr die Schwierigkeit die Rezehlungen oder
Abonnements vorzunehmen - hohe Kosten
Tir klemne Summen - die  viel US Leser
aevon ebhielten VOL LIBRE zu ebonnieren.

BRIE
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: OF HOW MANY Feee FLyeeé ARE ON THE OTHER. §IDE OF THE
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t FORNIAN SON - -

T Woulp Like To EXPRESS My REACTIONS To THE Spp (easteen
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IME

ITWAS LOST SlgHT OF AN IMPORTANT FACTOE : THE EYER
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There is only one place to be in February for all FAI
free flighters and that is Taft. The largest gathering of
flyers for an F.A.l event in the US. From all corners of
the U.S., Canada, England, Mexico and Israel the gathered
to renew old friendships and to test their planes against
the best in the U.S. With the weather always a big question
mark for Taft at this time of the year, you can always
rely on flying and never want to bet against the weather.

I'arroved on Wednesday with B Gibbons whom | had
met at San Diego and the driven to Taft = The fiying field
was busy with the Canadians who had arrived a week
early to really make a good time of it.

Thursday turned out to be beautifu! day for praticing
and many more flyers were drifting in and by Friday the
parking line stretched from one end of the field tu the other .
One could easily see that this was going to be a big cne
with everybody eagerly awaiting the start of the contest
on Saturday .

A total of 83 flyers entered the meel. A tribute to
the great efforts put forth by organizers, but nobody
could forget that the neet was Toni White's . A great
tribute to the sweetheart of F A | fliyers

The weather continued to plague us on Friday and all
of us were dodging rain drops most of the day, but come
Saturday the opening day, it was beautiful all day long, the
thermals waere there bu! some of us missed them.

The second highlight of the mest was the dinner at
the Petroleum Club in Taft where over 80 people attended.
it was a great time to renew friendships. make new ones
and have a good time doing it. Inza Hartill had made all the
arrangements and we all said a big thank you to her.

Things locked bleak on Sunday morning as it was
raining, not very hard though so the start of the contest
was held up for an hour. There were some wanted to start
at 0700 and voiced their feelings stating that ~o FAI rule
existed to delay the meet, but ! think the decisicn o delay
was good one All  of a sudden the weather ‘urned
beautiful and for the first four rounds on Sunday it was
very good, but then came the wind with a new storm
brewing. It quickly separated the flyers and many did not
finish the 14 rounds , but a few flew on testing their
mettle to launch in the wind. Ther were no fly-offs
necessary as no one maxed out inF1A and only one in
FI1B and FIC. This allowed the award festivities to gat
started with champagne flowing and all the goodies that
go with it. With rain now threatening , everybody wished
to clean up and get going and it did come, and by 1800 it
was pouring, but again another tribute to the Taft
phenomena, you always get to fley in Taft and to top it
off have a great time. Make your planes for nest year, it

will be bigger and better. 37 @ 8

TOUT LES VOL-LIBRISTES EN FEVRIES,

JNTINT

LLN™ YA gu/uN SSuL ENDBOIT . psivENmT SE TReUVER
L CEST A TAFT L=
PLUS GEeAND RASSEMRILEMENT DE MODEUSTES Peur UNT

COMPESTITION AUX ETATS UNIS ., DE Tous LES (oINS DES EmAaS

UNIS, PU CANADA | DEINGLETERZZ |, DU MEXIGUE ET 01 SZAEL

/LS SERSTROL VENT PRPUR RzNOUER. DE VIBILLES AMMIES

ET RASQUER (EURS MODELES ConTrE (ES MEILLEULS PES
ETATS UNIS. LETEMPS ETANT TOUIBULS UN G205 PeinT DN
TERROGATION. Pohe TAFT A come EPRQUE DE UANNEE, Vous
VEVEZ TBUTBURS CoMPTER, SUR LA QUALITE DES MoDELES ET
NE TAMAIS PRSNDRZ DE IZACQUE AWEC LA METEOC

. 7 .
JE 5UiS ARRIE MEpCREDI AVEC B. GIBBONS QUE T/AVAIS
RETROUVE A SAN DIEEO ET ENSUITE EMMENE A TAFT . LE
TeerAily ETBAT ANIME | AVEC LES CANADIENS QRUI ETAHENT
3%\;?3\(425'3‘)”6 SEMAING A LAVANGE Peur EN PROFITER AU
JEUDI SAVERA ET2Z UN BoN Tue DenTeaileMautT €T
UN TAS DAUTRES MODEL STES ARRAVERENT _ VENDRED] LA
RPNGEC DE PARKING S ETENDAT D'ON BEUT A L/ AUTRE DU
TERRAN / ON PouVAiT +€ RENDRE LOMPTE AdSEMENT QUGN
GRAND BVENEWMENT ST PRSPARAIT | CAHACUN ATTENDANT .
IMPATIEMHENT Le DEBUT DU coNURrs PsUR LE SAHED
UNTOTAL pE 82 CoNCURrsNTS ETAEenNT INSORUTS « UN
HOUMAGE AUX cFRFoRTS DEPLOYES PAIR LSS ORGBNISATTURS
(HALS PERSONNE NE RUVAIT OURLIER QUE (S RASSEMBLE
HENT ETAIT Celul DE TONI WHITE | VRAMENT UN Gr@AND
HOHMMHALE A L/AMIE DE TBuS WES " Mobell Sel

L TEHPS ConTINVA A NeWs conTRAAER, VENDRED] ,ET
Vel dWONS EV & ESQRUIVER LES GBUTTES PE PWIE LA PLU —~
PARI" DU TEMPS _ WMT SAHMED], Le Thue e UBuveErRIurE,
Newf AVows 0 UN TEHPS zMPedCsewre LA-TURNGE ; L
YENAT PES BULLES  MAAS TOUS NE Les PRICENT PAS

LS DEUKiEme PoINT FOZT 08 LATBURNEE FUT LE BiINER AU
PETROLEUM CAUB , AVEC PLUS PE 8O CONVIVEL , UN GRAND
MOHMZAT Poup RS E2 LES VIEUX AMIS  S/EN FAIRS DE NOU -
VEAUY ET Y TROWER UN GRAND PLAAKIZ _ INZA HARTIIL
sEaToccunés pe TEUT JRRANCER, , €T Noul Tevs LUt
ADRESSONS UN GRBND MeERcL

LS CHOSES PARASSYRIENT M AULCS AdeS PiMpmcns HATIN
PUISRVL I PLEUYAMT, PaS FORT PRAURTANT, AINSA (S pémot
Py ConcourS FUT IETARDE DONE. =, BsaucouP AU -~
RALENT VOULU DEMARRZR A FHEURS=S , BT DIREVT U/ ILS
ESTTHAENT QU/IL N'Y AVALT PAS De 22l F.A L PeUR
RETARDER (o CoNCOURS ) MAAS JE PENSE QUE LA DEUSON
ETAIT BONKE _ pun COUPLE TEHMPS $€ 9eCcAGEA BT Se
M AINTINT TRES REAU Poure (ES 4 Pea1ERS ROUNDS DU
PIMANCHE , MM S ENSUTE (o VenT S/esT Levé AVEC UN
Newvel orace MENACANT - CEqul DISFERSA_ VITE les
CoNCurRenTs ET BEducopp ne TErMINERENT PAS LeS
A4 VOLS Mms puecllues ung COVTIINUE IZZ21T” AVoLER. HiS -
s DETESTER - LEJVR MDALE A Jolge DANS & VenT _

PAS DE FLY OFF PUISeLE PERSONNE NE © FIT LE VEIN” &N
PLANEURS |, ET SSULEWENT UN EN MOTD ET N WAK.

— CECI PEaMIT bE DEMARRZR (A DISTC BTSN DES Pk

PAns pes PLETS pe CH AHPAGNE |, =1 TouTES LS Bon) —
NES CHOSES QUi vemT AveEC , AVEc UnvERSE MeNA ~
CANTE  THUT LE MoMDE SeuHAdtAT PUER (S MATERAEL
ET eV alleg | er esT o Qui EsT AnDiveE HAGS UNE
AUIRE cHOYE RUE VU S e PRUWEZ PAS eNlev g Ay
PRENOMENS TAFT , VoUS PouVEZ Touzhue. EAlke
VOLER,  ET (eUROMNE 2. LETOUT EN VoUS AM Uspn T
Ceswim= DES Fou l _  PRcrag=z vous Peue AN
Prockitan | ce sepa Encors pLUs Forrioanis e
eNCor= Meillcur. 3
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LIVOTTO
MACKENZIE
SIETINS
BRADLEY
COUSSENS
GEWAIN
HORAK
LEATH
ALLNUTT
COWLEY
ELDER
MATHEWS
JOHNSON
ISAACSON
FARKER
CUSICK
DONA
OIAN
ABAUNZA
WILSON
THOMPSON
MCKEEVER
GERAGHTY
SAYER

ROMAK:
ROHRKE
BEERE
WHITE
CRITCHLOW
QUINN

uLM
TYMCHEK
GIBBONS
CROWLEY
BOTELER
BEN-ITZHAK
FOSTER
PISERCHIO
WIEHLE
FURUTANI
TURNER, E
FITCH
KENDY
HOTARD
DORSETT
AKER
XENAKIS
BASHAW
SEIFRIED
FAYKUN
BILGRI
SCHROEDTER
MILLIGAN
LOEFFLER
TURNER, B
FRUCIAND
SCHROEDER
KEFPLER
BATIUK

GILDERSLEEVE

ROWSELL
FRIEBIS

GALBREATH
SIMPSON
ARCHER
HAPPERSETTE
KERGER
COONEY
BRODERSEN
HANNAH, J
HARTILL
SUGDEN
PHAIR
HANNAH, B
SAHLBERG
BISSONNETTE
ACHTERBERG
WILDER
OLIVER

180
180
180
180
180

180
180
180
180
180

180
140
180
180
177

180

180
159

180
180
180
180

144

180
180
180
180
180
180
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180
180
180
180
180
176
180
180

Ulagssegment
F1A
180 180 180 180 180 180
180 180 180 180 180 180
180 180 180 180 180 180
180 180 180 180 180 180
180 180 180 180 180 180
180 180 1B0O 159 180 120
180 180 180 180 180 180
180 180 180 180 180 180
180 180 180 180 180 180
180 180 180 180 137 163
180 180 180 180 180 120
170 180 180 180 180 180
180 155 180 3I2 180 180
180 180 180 180 180 180
180 180 180 180 180 144
180 180 180 180 180 150
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180 180 180 180 180 180
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180 180 180 180 180 124
170 180 180 180 180 180
f o7 S 71 180 180 180
180 180 180 180 180 104
180 180 180 180 180 -
180 104 180 1468 180 -
180 180 180 180 180 -
- 180 180 &9 180 -
F1B
180 180 180 180 180 180
180 180 180 180 180 175
159 180 180 180 128 180
180 180 180 180 180 180
180 180 180 180 180 167
180 112 180 180 180 180
180 180 180 180 180 168
180 180 180 128 180 180
167 180 180 135 141 180
180 180 180 105 9O 180
180 180 180 180 180 180
180 180 115 180 180 180
180 180 180 180 180 180
180 180 180 180 180 180
180 180 180 180 180 180
180 180 180 180 180 180
180 180 180 180 180 180
168 132 104 180 180 180
145 180 180 180 140 166
180 180 180 92 180 139
148 180 12 180 180 180
180 180 180 179 180 100
135 180 180 122 180 117
180 180 163 180 180 -
180 180 180 158 180 -
180 180 132 180 180 -
180 180 114 180 180 -
180 180 145 180 180 —
58 &4 110 85 180 102
129 130 180 180 180 -
179180 71 .180-14&9 -
121 126 180 180 180 -
14649 169 130 140 105 746
95 180 85 180 145 =
180 180 180 110 - -
&O 70O 166 104 180 -
86 146 - = = <=
8O = - - - =
FiC
180 180 180 180 180 180
180 180 180 180 180 180
180 180 180 180 180 180
180 180 180 180 180 180
180 180 162 180 180 180
174 180 180 180 180 180
180 180 180 171 180 180
180 180 180 180 180 180
180 180 180 180 180 180
180 180 180 180 180 180
180 180 133 180 137 180
144 180 180 180 180 128
180 180 180 178 180 =
180 180 180 180 180 -
180 180 133 - 180 -
180 125 - - -
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ITALIE

CRITCHLOW ROBERT
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USA
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USA
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FRANCE
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FRANCE

BANJAC NENAD
DUBOYAC 3
47000 KARLOYAC
Y

ECHINARD YYON
ECOLE PUBLIQUE
13290 LES MILLES
FRANCE
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%= Association Modéliste et Aéronautique de I'lle de France
RESULTATS DU CONCOURS DE VOL D'INTERIEUR
DU 8 MARS 1987 & BRY-SUR-MARNE (94)
Plaa| NoM PRENOM ! clue I Modéle |‘EE‘{£ v_zjﬁ!*rmwcz
) CACAHUETES SENIOI?SI [ Svols;les 3umerllears +SForigue )

% §§?§g§ ;i:;’?t u.nf-kw E:r:r:kjgo % %; 455 2‘? gg § §% ;; Ce 6 éme concours organisé par 'AMAIF . d§ns le
B Lt D réun e oty ol 10km & st i

Bt et P B D DRSS iterents - 70 opparelle ot B o s S

¢\ Fapema | Gt Gitmgeca) 66 i 1213313300 aperories st une particiotion suso e 30 8

| Bewa | ot | " (B Sl 3 s g zel O eane 108G Petion superieure
'445'2 ;/ffa? g M.n.:/vm. i:/ll:nf;':.b 2; 22‘; 5«3 22;” ;g :270 Le n]’vu ms erfo.rm t t I
Mg |8 | L e e e omonte encore et lo
1| Frcon | £ PR ool ol ol b I R 1981 ont été battus. A signaler : »

A® | Bourorrava| Nicolas Potticr 100 47 (28 | 25117 70[117 ’ ’
119 RGeS | i f’vm"wv?ﬂ 40l - - 40| 93 -En cachuétes, un vol de 195" par Philippe Martin
| ‘ g/ttﬂ‘s;jncw% mioueTES f»’/if””"c;fif. fas]w,,;;.w cltott ote y 10 secondy (U.A. Orléans) avec son Venddme 3.
DELCROIA s u,ﬂ.alu‘av Jrempiw . 73 @

| Yo [F 0 st |305% | CONCOURS UOL D" INTERIEUR

cacswers erpes, 8 HAARS 1987

AV HANRIOT | Chrntopae M:_y./m,,J/%mwour; 521421325813 2(1¢4
12 | PELLET | Valere M.Laurens | Piper Cub 4514040 (38111 8[163 5 5 s
V3 Ficcan | Camitke  |lesErsorntd Locey 4513113713511 03l1 4 5 En Sainte Formule, J. Delcroix atteint ,comme en
. w,gf« vols, 1decolle; Somme des 2 omentears vois) 1986, 236 "; en EZB il porte 8 6'15" le maximum
DELCROIA (Jocgues OA Orlcs Flige . 3%7,1'53|13'5613'54 | 7's0" . g . - » s 5 5
: Z‘L‘L‘S’Lm Gt | g,y‘gii’p,ff 3'/7’ 332 g;‘ gw—g‘ Zgﬁ précédent de 5'04" ; en F1D Beginner , il améliore
LLO “ 1y Boeem 20 ‘3 ¢ f ‘37 47 . ' " v "
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Nos lecteurs trouveront ci-des-
sous trois profils présemtant un
4res grand sntérét pour les modé-
listes,

LE BUCH 46

Tout d'abord voici le fameux
profil BUCH 46 que l'année 1954
a2 remis en vedette grice &
CHEURLOT qui a osé I'employer
sur deux de ses wakefield. GER-
LAUD, & son tour, I'a essayé sur
le dernier de ses « Affamé » et
en a été aussi satisfait que notre
ami Marc.

Ce profil est caractérisé, A l'a-
vant de l'extrados, par un arrée de
la courbe du profil faisant office
de déflecteur, .

EINEE D

PRGE W

Ce dessin de nervure est plus
logique et supérieur en effets au
profil classique auquel on ajoute
une petite baguette pour créer
prématurément l'écoulement  tur-
bulent. .

Ce profil est trés porteur et
donne d'excellents résultats pour
les modéles dont la charge alaire
(charge au dm2 de surface) est
élevée. Clest le cas principalement
des wakefield et des motomodéles.

Il serait curieux également d'es
sayer ce profil sur un nordique ct
nous croyons savoir que TEM-
PLIER attend avec impatience
les ordonnées et abscisses que nous
vous donnons ici méme,

Fuselage : -
Longreur hors tout : 1.570 mm
Maitre-couple : 66 ¢cm2
Bras de levier : 840 mm

Poids : 66 gr

Aile :
Envergure : 1.260 mm (projetée)
Corde : 125 mm

Surface ¢ 15,75 dm2 {projetée)
Allongement : 10
Profil : Buch 46
Incidence ;: 4 6°
Poids : 43 g
Empennage :

Envergure : 400 mm
Corde : 80 mm
Allongement : 3,2 dm2
Allongement : 5
- Profil : mince et plat
1 ~Incidence ; 4 40
~ Poids : 7 gr
!Dérive : '
Surface 1 0 dm2 97 comprise avec
le fuslage,
‘ Moteur ;
Longueur : 900 mm
Section ; 84 mm
Poids : 76 gr + 3 gr lubrifiant,
Hélice : '
Diamétre : 540 mm
Pas : 720 mm
Poids : 35 gr
GENERALITES
S'/S = 20 9,
S"/S = 6,2 9
BL/VS = 2,12
Centrage : 87 o, .
Réglage : montée et plané 3 droite

— Poids total ; 23) gr
P/S : 14,66 gr/dm2
CONSTRUCTION
Fuselage : ’ i
Longerons : 3 X3 balsa dur i

Entretoises : 3X3 moyen
Coffrage avant : 30/10

Coffrage broche : 30/10
Entoilage : Japon

Aile
Bord d'attaque 15%2 + 5X2
Longerons : 6 X2 bois dur
Bord de fuite : 10X 3 balsa dur . :
Nervures : 15/10 C

Entoilage : Japon
Empennage : :
Bord d'attaque : 52 balsa dur !
Longerons : 4 X2 bois dur
Bord de fuite : 10X 2 balsa dur
Nervure : 15/10 .
Entoilage : Japon
Dérive .:
Planche :
Bloc hélice :
Nez : bloc balsa dur
Hélice : balsa’ moyen
Axe : 20/10
OBSERVATIONS

Alle droite (wie du poste de pilote)

assymétrique de 15 mm.

Volet de dérive braqué de 3°

Aucun piqueur .& 1'hélice.

‘Angle de virage au nez de 1°5 3
droite,

Trés grand bras de levier.

Centrage arrigre, )

Ter;wgénmoyen par temps nedtre : i

30/10 balsa tendre

"BUCH 46 °

PROFIL A DEFLECTEUR

WAKEFIELD

MARC CHEURLOT
A.C. DE L'AUBE
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Monsieur Le CAMELEON a été constrwt  autour
Mar¢ C h e ur 1l ot dunprofiletlul aussiade perdy aupremier
A.C. de 1'Aube, vol de fon sscond concours. Maiz on pewt
juger (maitre couple miz & part) qu'il est bien
datiz les normes actuelles. A catte époqus

Brienne le Chiteau

' — 1'&1ais le sewl & travailler avec ut grand brag
Kirdhweg 39 - Fanruf 5163556 Aube /  France Je levier | pette surface de stab et centrage
e . Allemegne. Frankreich, == = | .pare
Cher Monsieur Cheurlot, Mare Cheuriot

J'ai regu vobre adresse par Mr. Jean Guillemard,
qui est, comme moi, un membre de la Commission Inter-
nationale d'Aéromodellisme. Dans la dernidre numéro f

de " Modéle magazine " j'ali trouvé le dessin de votre

Wekefield " Chaméléon " avec son curieux profil Buch & Dnox
Ce profil semble trés moderne en sa conception avec sa -
longue " partie calmante ", qQui est si importante

pour la performances d'un profil. Je n'ai jamais vu AERQ CLUB DE VILLENEUVE SUR LOT

ce profil Buch 46 dans un magazine allemand et je vou . __
drais bien savoir le kitre de cette publication. Est- Concours INDOOR du fer mars 87
ce que vous pouvez me donner les details, afin que Jje Penne d'Agenais

eux trouver cette &dition ? Avec mes remerciements w " 2 :
Et mes salutations cordiales A Meilleur temps "JEUNES " ttes categories.

A , ler LESAINTACLandes 6'30"

2  Westrelin ACLandes 5'45"
' i - Pessac 507"
. (Hans Justus Meier ) 3 Picard
Dec.17¢&me,1954 Catégorie STe Formule

ENMEBELISH.. |er‘ Bourgoin  AC Vares 3'19"
IGIE/RIRILID, [7@@@@ pages 392 Peanut:Cachuéte

ler Bourgoin  ACVares 1'59"

WING +STABR TOTAL AREA | THECEFORE THE WING-+ STAB AREA ¢ OCalletP Sogerma 056"
LOADING _— NOTEWOETHY (S ALSO THE FACT THAT PUTTING POWN - v
THE 90\5;9, MELNS THE END OF A LLTHOSE MECHAMICAL DEVIGES 3 Picard Pessac 0'25
CLE . VARIABLE |NCIDENGE AND THE LIKE B — E.28

‘AS PAR AS THE TECHNOLOGICAL- EVOLUTION IS CONCERNED | -£.0. —
B AT oo L N e T s b, LA AND ler ValéryJ. AC. Landes 16'27
NS\EL\? Zeua.eia 1= RS for LIEFT - ANYWAY “THE OVERALL 2 Barrere AC Dax 1106
PERFORMANGE OF WAKEFTELDS 1S To SURFER AN ABRUFT PLUNGE !
SONING TO THE VANISHING OF THE LAST PIRELLI BXTCHES, AND Micro Papier 35

THE FAl RUBBER GETTING WORDE | Bridre AC Poitou 18'03"
AT LAST THE FAC er briere

THAT LAST ONE BOASTS LARGELY OVER D MINUTES | ITISVERY et AC Landes 17 32"
SIMPLE TO THINK. TO SHORrEN T RONNIN G TIME — ABITSTUPID 2 Gom 16'00"
ToO ! REDYGING IT TO THE ABSURD Yoy ULD EASILY REFALE 3 HuaNgoc Pessac
A ZERO SECOND ENGINE gUN WITH A STEADY HAND LAUNCHIG ! 4 A AC Bearn 10'51"
THESNE AR O FROREVS NTIERE UEs Slnx W e resy o6

CiGHT = EALLY o MU S, - .‘ . ,
.OMLY THOSE TWO FACToRE ARE To B E ALTERED, TOLOAD pown S Loqbere AC Landes 10
THE MOPELS (E6r AOO & /CCin) COULD BE A SOLUTION , BUT THE 6 Pailhe AC Bearn 9'41

| PIRICE TO Pay SHOULD BE TO KNOCK. DOWN THE LONGER STAGE 7  Riffaud AC Gascogne 837"
OF THE FLIGHT ~ GLIDING .~ |T could RESULT IN A NEW "Acs
\zAc\? ”NTD HGHER POWEBR . THE BETER WaY COULD segm 2-

TERVENE ON ENGINES ,BUTIT IS FAR TO RE Sivpus . BETTE :
Aol [P THE RizsT RES0LTE FrroM THE NEw PresenT FA C FID BEGINNER
LES ... - ) ' :
THE VERY OYERALL PROBLEM COMES FEOM euUR FLY NG HABITS. 13'58"
THE MOST “THESMICAL” HOORS OFTHE DAY OUT HT TO BE NEUTRA | Valery AC Landes oo
LiZED , AS IN SUCH coNBI TIONS oU R MODELS CoUuLD BECOME 2 Loubére AC Landes 13'09
VERY, VERY ... FREE FLIGHT MODELS /_ MORE THE FLYOFFES, ¢ Lande 13'04"
Aﬁe éTAETf—é s‘\ggws;oué%cg aa;ﬂ&@gsréélgigp(lﬁg&t 3 Carles AC Landes A
AND EVEN T ONE 1M Dt L 1232
FLGHTS — IN FACT, ONLY ONE UNLIMITED FLY OFF JUST BEFORE 4 Hua Ngoc Pessac ! 2
SUNSET QOULD BE ENOUGH (A FuRTHER BONUS FROM NEU ~ € Comet AC Landes 1217
TRALIZING CONTESTS DURIN @ THE HOTTEST HOUrS OF THE AU ) 6 Le Saint AC Landes 12'02"
e
\F EVOLUTION (S ReAlly NEEDED , ANY PRACTICE HELPING TO vzn
StART UFTS CAs FLAPZ’ING—.FOE-E’X&H%(E) OULD BE FORGIDDEN . 7 Barrere AC Dax 11'32
IF EFFECTIVE | IT NEVER BRINGS ANY GOOS To THE SPIRIT of 8 Pailhe AC Beran 1126
THE (ONTEST . THAT SOBT OF BANNING (5 HARD Te PUT IN PRAC <o
TICE HOWEBVER , ONE HORBSTIME | SIMPLY CANCELUNG THE MIDDLE 9 Aressy AC Bearn 11'18
bay FLYING COULD EASILY SOLYE THE PROBLEM . IT cOULD BE ERUALLY ! 116"
TEMPTING TO BN ALL SORTS OF THERMISTORS | BUT WOULD (T NoT 10 Westrelin AC Landes 1
KILL A NEW AND PEOGRESSIVE PROCESS IN due SFORT 7 (T could 11 Riffaud AC e 11°10"
BE USER) L HOWBVER To RULETHEM A BIT, IN 0RPER NOT TO oBsTRicT 1 Gascog o
Ve THE PELD WITH THEM  AND ADOUY THEIR R UARILTY & DONT 12 Picard Pessac 10'08
1\‘1@037 THE 40O PERcENT THEY ARE CLAIMING - STILL FAR From 13 Coubard Pessac 901"
| HoPE THE DDIe PROFEFOLE WILL HELP Y0 FiND 0UT EALLY New caan
SoLonon LT ove P@o&l-av%)_g BEAZIN G- | N HIND THAT Too HARD 14 Rouet AC Dassault 844 }
RULES MAINLY RESULT IN A DELLEASING: NUMBER oF conTESTANTS / {5 Jugié ACVilleneuve  5'S7
AND BEFORZ STACTING ANY MATOR CHANGE , LEASE LET/S \cEer . . ; 20
Ve THE PERSONAL TOUCH OF BYERY CLASS . ESPECIALLY 16 Schmith ACYilleneuve 4'48
W AKEPIELD . . e itou
THINK OF THAT, To FINISH EVERY SFORT WAS TS DISADVAVTAGES Meilleur vol de ce concours Briere .G. AC Poi

— KiLL THEM L AND Yeu WiLL KiLL THE S PorT
THE MIRACLE SOLUTION ! DCES (T EXist 7

2 | avetunvol de 9 mn. Record du Gymnase toujours tenu
3 8 @ 4 par J. Yaléry avec un vol de 11'27" depuis 1985.
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WIe andere Sportarten st
auch der Flugmodellsport
sehr vielgestaltig. Fur die
Mehrzahl der Modellkatego-

rien gibt es spezielle Bau- und -

Wettkampfvorschriften. - Dle
traditionsreichste der Modell-

. flugkategorien ist die der Frei-

flugmodelle. Die ersten Wedltti-
telklimpfe in der Klasse der
Freflugmodelle mit Gummian-
trieb wurden bereits 1928 aus-
getragen. Derzeitig werden die
Weltmelsterschaften In den
Klassen F1A, F1B und F1C im
Abstand von zwei Jahren
durchgefiihrt und jewells Im
dazwischenliegenden Jahr die
Europameisterschaften. Auch
bei uns in der DDR hat sich dle
Mehrheit der Freiflieger dem
Wettkampfsport verschrieben,
Wer ein Freiflugmodell gebaut
hat, méchte sich meist damit
auch mit anderen im Wett-
kampf messen. Entscheidend
ist dabel das Erlebnis, unter
Gleichgesinnten zu sein, sich
am Fliegen der Modelle zu er-
frauen oder der Aufenthalt und
die Bewegung in der frelen Na-
tur, das Gefilhl der Zufrieden-
heit und die Uberzeugung, die
Freizeit sinnvoll.verbracht zu
haben. Dem soll auch nicht wi-
dersprochen werden.

Ein sehr groBer Anteil der
Wettkampfsportler strebt je-
doch vor allem danach, mit
den selbstgeschaffenen Flug-
apparaten und mdglichst viel
Geschick gute Lelstungen zu
erreichen und im fairen Wett-
kampf den Sieg oder eine gute
Plazierung zu erringen. Beson-
ders fir diesen Kreis der Frei-
fliegertsind die folgenden Ge-
dankengidnge und Hinweise
aufgeschrieben.

Vielleicht ist es vermessen, sie
als Leitfaden fir die Entwick-
lung zum erfolgreichen Lei-
stungssportler zu bezeichnen,
doch ganz bestimmt kdnnen
sie einen Beltrag dazu leisten,

und sie entsprechen vollinhalt- .

lich den derzeitigen Erfahrun-
gen und Uberzeugungen des:
Autors,

Zun#chst ist folgende Frage zu
beantworten:

Wodurch wird ein Wett-
kampfergebnis beeinflufit? .
Das ist die Frage nach den lel-
stungsbestimmenden  Fakto-
ren, von denen es selbst bei
grober Aufgliederung elnige
gibt. Sie sollen in einer Uber-
sicht zunlichst genannt und
dann erldutert werden.

Im folgenden “kénnen zu den
genannten - Faktoren  die.
Schwerpunkte nur thesenartig
genannt werden. Dem Autor
geht es darum, einen allgemei-
nen Uberblick zu geben. Das
JWie?" im einzelnen wiirde zu
jedem Schwerpunkt einen ge-
sonderten Beitrag erfordern.

‘Modell

1. Modellkonzeptlon

~ Hauptabmessungen, Profil:
aarung, Schrinkungswinkel
und = Tragflichenschrénkung
sollten den Kennwerten erfolg-
reicher . Modelle - entspre-
chen.

~ Optimale aerodynamische
Formgebung hinsichtlich der
Gesamtkonzeption sowie der
Befestigungs- und Steuerele-
mente. .

—~ Minimale . Oberschreitung

. der vorgeschriebenen Min-

destmasse.

~ Ausriistung des Modells mit

den fiir ein Lelstungsmodell er-
forderlichen ' Funktionen wie
Thermikzeitschalter, Kurven-
und Schrinkungswinkelsteue-
rung, Kreisschiepphaken, Mo-
torabschaltung und anderes

mebr. _ .

2. Qualitative Ausfilhrung
— Exakte Ausfiihrung aller Bau-
gruppen und Einzelbauteile be-
ziiglich Formgebung, Festig-

kelt, Funktionssicherhelt und
sicherer Handhabung. ,
— Wetterbestiindige Oberfl4-
chengestaltung und Oberflé-
chenbehandlung.

— Kennzeichnung mit Lizenz-
nummer, Modell-Nummer,
Adresse, Marklerungen fir
Schwerpunkt und justierein-
richtungen,

3. Leistungsvermdgen

und fliegerische Sicherheit

— Modelle, die den Punkten 1.
und 2. entsprechen, sind im
aligemeinen leistungsfihig und
sicher. Es kommt darauf an, sie
richtig einzufliegen, :

— Ein Modell ist eingeflogen,
wenn mit moglichst vielen
Flugversuchen  bei  unter-
schiedlichsten ~ Wetterbedin-
gungen und mit verschiedenen
Trimmungen ..und . - Schrén-
kungswinkeln der Nachweis
erbracht wurde, daB die ermit-
telte Trimmung und Einstel-
lung die beste Leistung bei aus-
reichender = Flugstabilitat er-
gibt. B

— Es muB Jedoch elnge-
schrinkt werden, daR es nicht
Jelne optimale Trimmung”
gibt, sondern daB die beste
Einstellung bel ruhigem Wetter
eine andere sein kann und sein
wird als bei turbulentem Wet-
ter; es kommt darauf an, diese
Einstellwerte zu kennen und
fur jedes Modell moglichst als
Vermerk festzuhalten. .

— Ein Modell ist langst nicht
eingeflogen, wenn nach eini-
gen korrekturbedirftigen Flii-
gen ein optisch zufriedenstel-
fendes Steigen und Gleiten er-
reicht ist (siehe oben).

" — Die fliegerische Sicherheit

ist mit méglichst vielen Kon-
trollstarts bei unterschiedli-
chen Wetterbedingungen zu
kontrollieren.

- gatégorie,

Joachim LOFFLER

Comame  dans beaucoup d'autres sports, le wol libre
présente de nombreuses facettes. Four la plupart des
catégories il existe des réglementations spéoifiques , o
pour Te YOL LIBRE 2Tles sont les plus riches par tradition.
Les premiéres grandes rencontres nternationales eurent
e en 1928  aver des modéles & moteur caoutchous.
Actuellement des Championnats du Monde VOL LIBRE se
déroulent tous les deux ans (impairs) dans les catégories
F14,B,C alternativement avec les Championnats d'Europe
ipairs). La plupart de ceux qui construisent des modéles
désirent aussi se comparer d d'autres modalistes , dans
des compétitioris. s recherchent 14 , la rencontre avec
d'autres initigs la vie sur le terrain , au sein de la nature,

- dans la certitude de pratiquer une activité riche 4 tous

les points de vue.

D autres cependant recherchent avec leurs rodéles,
la confrontation direste avec d'autres madélistes, afin
d'atteindre des performances pouvant les placer ,sinon au
premier rang du moins parmi les premiers des listes de
classements, Pour cei qui se destinent 4 1a compatition
de haut miveau, nous allons ioi essayer d'@tablir quelques
régles fondamentales, suites 4 des réflexions faites par
ceux qui sont actifs dans ces hautes sphétes.

On n'a pas iei la prétention de fournir des recettes
qui feront des champions de tous ceux qui s'efforceront a
les suivre, ou d'en faire des compatiteurs de grande
classe, néanmoins ces quelques indications pourront #tre
d'une utilité certaine.

Commengons par nous poser quelques questions:

Par quoi est influencé le résultat

obtenu lors d'un concours?

Cest la question relative aux facteurs pouvant intervenir
dans Vobtention du resultat recherché. Mous allons
d'abord sirnplement les énumérer | en gros, pour ensyite
y revenir et faire une analyse.

LE MODELE

1-Conception du modéle. »
-Les dimensions, les profils, les vrillages d'ailes, doivent
correspondre aux modéles actuels les plus performants.
-Les formes générales doivent - répondre aux aritéres

~ aérodynamiques les plus performants, ainsi qu'd ceux de

la plus grande solidité.

-Un dépassement minimum des masses presorites dans la
-Le modéle de compétition doit étre aquipa, des fonotions,
rainuterie, incidence variable, crochet russe, arrét

“moteur , ndcessaires d un rendement optimal.
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Wettkampfergebnis
Modell Wettkimpfer Zubehdr Sonstige
. Umstdnds
1. Modellkonzep- 1. Fliegerische Volistén- 1. AuBere Be-
tion Beherrschung digkeit und dingungen
der Modelle Qualitét
2, Qualitative 2, Taktischer 2. Schieds-
Ausfithrung Einsatz und richter
Wettkampfer-
fahrung
3. Leistungsver- 3. Kampfgelst
mdgen und
fliegerische
Sicherheit

4. Handhabung u. 4, Kondition

Betriebssicher-

eit
. Anzahl der Modelle
. Gleichwertigkeit

[ R3]

4. Handhabung

und Betriebssicherheit

- Das Modell und seine Be-
dienteile miissen so gestaltet
sein, daR eine einfache und si-
chere Handhabung méglichst
ohne lose Teile gewihrleistet
ist.

-~ Die Handhabung des Mo-
dells muR durch hiufiges Trai-
ning in ,Fleisch und Blut” tiber-
gehen.

— Die erforderlichen Hand-
griffe sollen bei allen Modellen
eines Wettkdmpfers die glel-
chen sein.

- Die Modelle sind mit laufen-
den Nummern zu kennzeich-
nen. Diese Nummer erhilt je-
des Modell an gut sichtbarer
Stelle, um Verwechslungen

beim Zusammenbau zu ver-
meiden.

— Die Betriebssicherheit ist
vorrangig eine Frage der
zweckmiBigen konstruktiven
Lésung und der prézisen Aus-
fihrung fir alle Befestigungs-
und Funktionselemente des
Modells. .

5. Anzahl der Modelle

— Bestdndig gute Wettkampf-
ergebnisse setzen einen Be-
stand von drei bis vier einsatz-
fahigen, mdglichst gleichen
Modellen voraus.

6. Gleichwertigkeit

— ldeal ist es, wenn der Wett-
kdmpfer tiber drei bis vier glei-
chermafen leistungsstarke
und sichere Modelle verfiigt,
wobei ein Modell als ,Schon-
wettermodell” mit héherer Lei-
stung fir ruhiges Wetter und
Stechen ohne Thermik ausge-
legt sein kann.

Anmerkung:

Vorstehendes stindig zu ge-
wihrleisten, erfordert zielstre-
bige rationelle Arbeit und sehr
viel Zeit. Nicht bestindig er-
folgreich wird derjenige sein,
der nur ein ,Schokoladenmo-
dell” und ein oder zwel ,Ret-
tungsanker” besitzt.
Wettkdmpfer

1. Fliegerische Beherrschung
der Modelle

— Wichtigste Aufgabe ist das
fliegerische Training unter al-
len Wetterbedingungen mit
genauer Beobachtung und Ein-
schitzung des Flugverhaltens
der Modelle und der Durch-
fiihrung der entsprechenden
Korrekturen.

— Modelle, die sich fliegerisch
schwierig beherrschen lassen
- zum Beispiel: Miihe bereiten
beim Einfliegen, schlechte
Thermikflugeigenschaften, er-
forderliche Probestarts und

Korrekturen  widhrend der
Wettkdmpfe —, sind hinsicht:
lich grober Fehler (Verziige
von Rumpf und Tragfléche, fal-
scher Schrinkungswinkel und
Schwerpunktlage, . urisichere
Befestigungen und Ruderan-
schldge) zu kontrollieren.

— Abhilfe bringen im’ allgemeli-
nen eine Korre?dur der Tragfla-
chenverziige, Verénderung
des Schrankungswinkels und
der Schwerpunktlage, Aufbrin-
gen oder Entfernen eines Tur-
bulators auf der Tragfliche,
Veridnderung des Nasenradius
der Tragfliche oder der Bau
eines neuen Hohenleitwerks
mit anderem Profil.

2. Taktischer Einsatz

und Wettkampferfahrung

— Der taktische Einsatz bein-
haltet den EinfluR des Sportlers
wihrend des Wettkampfes und
ist bedeutend fiir das Waett-
kampfergebnis. Das beste Mo-
dell kann nicht das Maximum
erreichen, wenn es im fal-
schen  Moment  gestartet
wird.

~ Zum taktischen Einsatz ge-
héren hauptsichlich:

® Der Einsatz des richtigen .

Modells,

e die Wahl des richtigen Start-
zeitpunkts,

e die Wahl des richtigen
Standortes,

e die schnelle und rechtzei-
tige Startbereitschaft,

e die Beobachtung der mo-
mentanen Wettersituation und
der Wetterentwicklung,

e die Beobachtung und Wer-
tung aller Anzeichen fiir Auf-
und Abwinde (fliegende Mo-
delle, Vbgel, Windfahnen,
Temperaturunterschiede und
wechselnde  Windgeschwin-
digkeiten, Geléndebeschaffen-
heit), .

e die Beobachtung und Wer-
tung des taktischen Verhaltens
der Konkurrenz, y

e die genaue Beobachtung
des Fluges und der Landung
des Modells, um ein schnelles
Zuriickholen ohne Suchaktion

.zu gewdhrleisten.

Joachim Léffler

2 -Qualité de 1a réalisation.
- Réalisation minutieuse des divers élémentz de
sonstruction et de structure |, pour un fonctinnement et
une manipulation sirs.
- Traitement de toutes les surfaces avec des produits
résistants aux altérations du temps et des imtempéries
atrnosphériques.
- T modéle sera immatriculd, et portera le nom et
Vadresse du propriétaire, ainsi que 'indication du centre
de gravité comme celles sur les réglages.
3~ Performances de vol et sécurité de vol.
-Les modéles qui respectent les points un et deux cités
plus , sont des modéles performants st srs, g
demandent cependant des réglages pour le vol;
Un modéle a5t régle lorsqu'aprés de nombreux vols par
tous les temps, il prasente les mémes caractéristiques de
vol, les meilleures bisn slr, et ceci avec une grande
stahitité '
- Moys dewons sependant remarquer et avouer qu'iln'y
pas qu'lUN SEUL réglage optimal, mais que le meilleur
réglage terps calme n'est pas forcément le meilleur par
ternps agité. Il est important d'expérimenter les donnees
dans chaque oas et d'en tenir compte par la suite sur le
terrain dans les conditions de vol réelles.
- Un modéle n'est pas encore réglé losrqu'd 1'oeil ,nous
avons Vimpresswn, aprés plusieurs vols, qu'il a atteint
son rendement masxirunm.
- La séourité de T'emploi est & verifier par de trés
nombreux vols dans les coniditions les plis diverses
‘possibles [ en ce qui concerne la météo ).
4 Maniement et siireté dans 'utilisation.
- L2 modéle doit Btre congu de telle maniére |, que e
maniement en soit d'une grande simplicité et qu'aucune
partie ne puisse se datacher .
- L'utilisation du modéle doit ,par un entrainement
sonstant, passer en "chair et en vs", shez le concurrent
- Toutes les rnanipulations , sur les modéles du méme
concurrent, doivent 8tre identiques.
= 11 est bon 4'apporter une numdrotation constante sur les
modéles et sur-toutes les parties afin de ne pas procéder
4 des confuzions, lors de 'assemblage.
-La slreté de maniement est avant tout une question de
conziruction rationnelle, précise dans le but d'abtenir un
fonctionnement simple ot efficace.
59— Nombre de¢ modéles
-La competition ave:c des résultats constants suppose
I'utilisation d'au moins trois § quatre modéles de valeur
agale.
6~ Valeur égale.
-L'id2al est que le modéliste soit en possession de 2 4 4
- modéles de performances identiques , dont V'un devrait
8tre un modéle "temps calme” pour le fly-off et sunrise.
Remarque : Pour maintenit e “standing” oité dans 5 et
&, un travail rationnel, long pracis , et sérieux, est
nécessaire, 0On ne peut prétendre 4 des résultats
constants en utilizant un modéle du "dimanche” aves deux
ou trois bouche- trous dans 1a caisse.

CONCURRENT

1-Domination technique des modéles utilisés.
- Le plus important est de s'entrainer constamment par
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tous les temps , d'observer le vol et le comporternent du
modéle en ces ocoasions et d'apporter les corrections
nécessaires.
- Les modéles qui se montrent réticents dans leur
utilisation- par exemple : réglage difficile, refusant la
pompe , demandant des vol d'essai pendant 1a compatition,
et des oorrections, - sont § vérifier dans le détail :
sentrage, vrillages, incideénce , volet efc.... .
‘- Des modifications fructususes peuvent étre obtenues
Jpar la suppression des vrillages d'ailes, T'enlévement
| d'un il de préturbulence, par e changement de rayon du

nez de bord d'attaque, par V'utilisation d'un autre profil.

sur le stabilo, par 1a modification d'aire de la dérive.

2- Emploi tactique et expériences sur le
terrain. . ’ ‘
-L'emploi tactique du modéle dépend uniguement du
modéliste ui-méme et jous un rdle primordial dans le
résultat final. Le meilleur modéle ne peut faire le
meilleur résultat 5'il est utilisé au mauvas moment.

Une bonne utilization tactique implique:

- L2 mize an oeuvre du bon rodéle

- Le bon choix du roment du départ.

- Le choix du bon endroit de largage

~ La rapidita de mise en ceuvre et de départ

- L'observation constante des conditions météos sur le
terrain. '

- L'observation continuelle de 1'environnement |, pouvant
fournit des indications sur le passage des thermiques (
autres modéles, oiseaux, variations de température,
vitesse du vent, topographie etc. ..} :

- L'abservation des concurrents directs et de leur
comportement. ' ,

- L'observation précise du vol et de Vatterrizzage du
rodéle afin de procéder d une récupération rapide.

RESULTATS OBTENUS

Modéle Concurrent B Accessoiresg Circonstances
1 Conception 1 Maitrise du  Qualite 1 Extérieures
du modele modéle et perfec- .
2 Qualite g 2 utilisation tion 2 Chronomé-

l'execution ~ tactique et treurs.
% Performances expénen'ce‘

et stireté de df-‘ compéti-
vl tion
4 Maniement 3 Yolonté de

et sacurité vainore

d’emploi 4 Condition
5 Nombre de physique

modéles

6 Valeur éqgale

11 CONCOURS INTERNARYISGNAL
DE FLEMAILLE - BELGIRUE
21-22 ET23 AOUT 1987

vendredi 21 -9 a 18 h :F1D,F1D Beginner
, Micropapier 35; 2.2.B.
samedi 22- 9a13 h idem
13 a 18h :Ste.Formule,Caca-
huete duree, maquettes

Pistachios. Cotation statique
a partir de vendredi 13 h En plus des coupes et tro
phées, les trois premiers de chaque catégorie, nous mettrons
en jeu cette année une “"Coupe Alfred Renard” powr féter le 90
dme anniversaire de 1'avionneur belge. Elle sera décernée au
modéle cacahudte représentant un des avions Renard (meilleur
classemient statique >+ trois vols).

Logement possible sous tente & proximité de 18
salle, soit dans le slocaux du Centre Sportif de
I'Université de Liége.

Inscription sur demande: F.Van HAUVEART
Grand'Place 1 bte 52
B 4110 FLEMALLE Belgique

EEE SHIRT, SWEAT SHIRT, BLOUSON MAILLOTS
avec embléme YOL LIBRE ( flocage) en rouge
sur coloris assortis. Diamétre embléme 23 cm
‘milieu poitrine. (blanc, jaune, gris, ciel

Tailles 2X 3, -4 X 5,- 6 X 7,- ( médium, large
X large ) Pour tout renseignement écrire redaction
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(AufmaBe vom Prof.ARGHIR
umgerechnet)

1,97 -0,79 2,76 0,59

2,85 -1,20 4,05 0,83 40,00 2,90 -1,38 9,28 3,36
3,99 -1,70 5,69 1,15 450 7,68 -0,90 8,58 3,39
4,83 «2,00 6,83 1,82 50,00 7,41 =0,41 7,82 3,50
5,48 -2,22 7,70 1,63 ©900 6,58 0,52 6,05 3,55
6,66 -2,46 8,92 2,00 (0000 539 1,5 3,65 3,47
7,12 =2,50 9,62 2,31 80,00 3,82 1,38, 2,8 2,60
7,57 =2,39 9,96 2,59 90,00 1,99 1,05 0,9 1,52
7,80 -2,15 9,95 2,83 2>*% 1,00 0,64 0,36 0,82
2,90 -1,65 9,95 3,33 0  ©0%0 0,00 000 0,00

YLIEGEN GEGEN STARKEN WIND mit windschllipfrigen Profilen

Man atmete auf, als es vor etwa drel Jahren hief, im Freiflug werde
. nur mehr bis 9m/8 Wind geflogen., Aber es stellte sich heraus, dafl
diese Regelung nur eine Kann-Bestimmung iat, denn das Wetter hidlt
sich nicht an eine’ bestimmte Windgrenze.
m/s
ngle
6stlich von Wien.

0 s vor allem in
, Holland oder Niedertsterreich - hier z.B. am Spitzerberg
Aber much an Steilhéngen in unserer Gegend wie am
Hesselberg muf man in gréBerer Hbhe mit verstiirkten Stromungsgaschwin-
digkeiten rechnen. 5o kamen bei den Deutachen Meisterschaften 1983
die Modelle am zweiten Tag kaum mehr vorwérts, wo es doch darauf ange-
kommen wire, {iber das freie Vorgeliinde vorzustoflen. Am HangfuB aber,
wo das Buperstechen stattfand, war die Windgeschwindigkeit nur mehr
gering. Wer den Vorteil einer groBen Abflughthe ausniitzen will, muB

daflir such mit groBeren Windgeschwindigkeiten fertigwerden.

Nun arbeiten die wenipgsten T hmer mit gpeziellen Windprofilen,

an ezt eben die lUblichen A ofile und hangt beil stérkerem
wind Bleiballast an, Doch wer die Profilpolaren studiert. ersieht
sofort, daB man ein‘A 2=Profil nur begrenzt schneller wwci.cn kann
und daﬁ dann ein nicht mehr verkraftbarer Bleirzusatz ndtig wiire,

So ist eés nicht verwunderlich, daB Mr.Philpott aus Timperly/GB -

ein Neueinsteiger - in einem Vortrag iiber den Magnetflug die Abkehr
von den iiblichen A 2-Profilen und die Verwendung spezieller Schnell-
flugprofile forderte. Er will Experizente machen.

Auch wir haben in den letzten Jahrzehnten einige Schnellflugprofile
asusprobiert, z.B. das E 387 und das E 193, Leider wiesen die Modelle
damit nicht den gewiinachten flachen Gleitwinkel auf. Gute Erfahrungen
dagegen machte B.SchiiBler mit dem E 176.

Nun fiel uns im Profilkatalog von D.Althaus das Keulen wort-
mann FX 60-100 auf. Bei kleinen Anstellwinkeln ~ also im Schnsllflug -
ist der Profilviderstend extrem niedrig. Dies kommt dasher, daB sich
die Stromung erst ab -40 Anstellwinkel auf der Unterseite ablist. Bei
Prof&len mit gerader Unterseite beginnt dagegen die Ablosung achon

ab O Anstellwinkel, bei dem noch ein Auftriebsbeiwert von ¢, 0,3

bis 0,4 erreicht wird - fiir Geschwindigkeitsflug immer noch fuvie1!
(Zum Begriff "Anstellwinkel": Gemeint ist der Winkel zwischen tat-
siéichlicher Anstrdmung und Profilsehne., Nach neuerer Handhabung ist
die Profilsehne die Sehne der Mittellinie, also. nicht die Unter-
seitontanfgente3 was bei Keulenprofilen eine besonders grobe Verschiebuny

ergeben wiirde. 3 8 1 4
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- Die praktische Erprobung; des i ejnen hervorragenden Gleit-
Qiﬁggj, Voraussetzung aber ist eine geniigend grofile Prcfiltiefe ~

mm sind das mindeste - und dazu eine hdhere Fliéchenbglastung, mit an-
deren Worten: Eine genligend groBe Re-~Zahl,., Bei Bchnellflugprofilen
hat sich allgemein ein flacher Turbulator kurz vor dem Profilschei-
tel bewidhrt - es kann ein schmales Tesakrepp-Band sein, Der Gleit-
winkel wird dann bei kopflastiger Einstellung sichtlich flacher.
Wegen des sehr flachen Gleitwinkels ist das Profil auch bei schwa=
chem Wind oft sehr vorteilhaft einzusetzen, vor allem, wenn es gilt,
den Hohenunterschied an sehr flach suslaufenden Gelénden restlos
augzuniitzen, '

Al oh itwe kommt nur ein symmetrisches wie das HS 3
mit spitzer Keilnase in Frage. Die Dicke sollte 10% nicht iibersteigen.
Natiirlich gehort zu einem windschliipfrigen Modell auch eine wirksame

Steueruns wie z,B, die Doppelprofilsteuerung, die auch bei starkem Wind
noch geniligenden Ausschlag gibt. i
Umstehend das FX 60-100 in zweil empfehlenswerten Grofien. Die Profil-

aufmafe hat Prof ,Dr.Ing.ARGHIR: eigens fiir die Leser des "hangflieger"

ﬁg{acli(i)g)i.iblichen Koordinatenpunkte umgerechnet ‘(nicht wie im Althaus-

CHAMPIONNATS D'EUROPE |
EUROPAMEISTERSCHAFT 45
FUROPEAN CHAMPIONSHIP ¥y

= 1 [E

- =139 67

USTERRE 1 EH [ SEHER
RERD=CELIE

AXEL JUNGHERZ
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Malheureusement l'angle dincidence (pour le vol plané
n'était pas assez faible ) seul Schussler réussit avec
le £ 176,

Ils remarquérent cependant dans le catalogue des
profils de Dr. Althaus le profil Wortmann FX 60-100
avec un tiers avant en forme de fuseau. Avec un
o o - i patit angle dincidence, la résistance du profil est
BUNDESUPDRTSCHULE “JPITLBERU extréme?nant basse. Cela vient du fait que le flux
‘ : 50 Km o6stlich WIEN dintrados ne se détache qua partir dun angle
| . d'attague de l'aile de _ 4°. Avec des profils plats ce
] W phénoméne commence déja a 0'. (angle dincidence,
. -angla vrai entre le flux qui attaque l'aile et la corde

g moyenna de celle ¢i , et non la tangente inférieure ).

OSTERREICHISCHER AERO-CLUB

pans 1a pratique les c¢ssals s'avérerent
A-1040 WIEN IV, PRINZ EUGEN-STRASSE 12

dexcallente facture, a la condition dutiliser une
corde profonde d'au moins 180 et une charge alaire
plus élevée, ce qui veut dire quon vole a un nombre
de Re suffisant. Pour ces profils “rapides " un
turbulateur trés plat ( bande adhésive) sur la partie
avant , améliore le rendement. L'angle de vol étant
trés petit, il est également intéressant de lutiliser
par vent faible, on peut a@insi utiliser favorablement
les mouvements du terrain.

Le profil du stab sera forcément symeétrique
dans le genre HS 3 avec un bord dattaque pointu .

Q \\\\“\\\‘ Voler par grand vent...............

de pente guidage magnétique

Des vents dont ia vitesss dépasse les 9 m/s
ne sont pas chose rare dans nos régions et ancors
moins en  Angleterra , en Hollande en Autriche

on particulier en vol

.-.,“1

—

etc...Le long des pentes abruptes en haute montagne
on voit rarement des modéles avec des profils
spécifiques pour grand vent, la plupart du temps les
concurrents utilisent des profils courants en A2 st
lestent un peu plus leur modéle. Pour ceux qui
regardent dun peu plus prés les polaires des profils

L'epaisseur ne devra pas dépasser les 10 & . Pour une
utilisation optimale il faut également un guidage
officace, qui par grand vent reste efficace.

Vous trouverez ci dessus le Profil FX 60-100 dans
les cordes recommandées tracées par le Pr. ARGHIR (

A2 il est évident quon ne pas utiliser ces profils & Roumania).

grande vitesse, et que l'apport de lest a aussi ses
limites.

Un Anglais Mr. Philpott de Timberly, un
nouveau dans la matiére , s@écarte carrément des
profils A2 et experimente sur un terrain tout neuf
avac des profils adapéts au vent. Les spécialistes
S BN allemands ont durant ces derniéres années également
31 procédé & des expériences avec le E 387 et le E 193,

[T 7R AR seire. 379G

Vereinswertung: Paris Air Moddle (PAN) vor AMA Batinail
und 48",

Moderne Birogerdte erlaubten es, jedes Teilnehmer ein
Ergebnisliste wit - bitte! - dem Portrait der Sieger 2l
schenken. Nochmals einen recht schinen Dank unserea iche!
PIERRARD und den etlichen Mithelfern... die 2e C.H.
Naurice-Bayet war erneut ein Voller.
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Ayant étudié les propositions de la RDA
concernant les categories F1 A B C, je tiens &
expmmer mes réactions n'étant pas , aprés sondage | Ie
seul & les critiguer .

Tout d'abord & propos du maxi réduit 8 150 s
constatons que cette durée représente encore 838 du
mexi actuel , ce qui ne change pas énormément la
distance de recupération , dans des conditions de vol
identiques.  Seul le maxi réduit & 120 s serait
vraiment efficace , mais des catégories ( Al CH, 1/2
A ) existent déja dans ce crénesu. Encore une fois il
est négligé que nos modeles indépendamment de leurs
caractéristiques évoluent dans un miliey
I'stmosphére en continuelle évolution . Sur le méme
terrain vous pouvez aussi bien sortir en 2 mn comme
voler pratiqguement sur place pendant 4 mn adautres
périodes ( assez rares hélas!) .Je ne parle méme pas du
temps de vol apreés le déthermalisage que nous ne
pouvons ni prévoir ni contrdler . C'est une évidence
les terrains n'iront pas en s'agrandissant , mais un
maxi & durée diminuée de fagon permanente
incitera a voler sur des terrains encore plus petits et
les mémes problémes reviendront rapidement
Simplement le temps de vol demandé actuellement
180 5 nedevrait avoir qu'une valeur indicative et
étre adapté en durée ( en moins ou méme en plus ) en
priorité alemétéo de lajournée et méme &chaque
tour éventuellement .

Examinons chaque catégorie maintenant. |1 est

exact quen F1A il ne serait pas nécessaire de -

modifier les planeurs actuels ou futurs en utilisant
un céble dune longueur de 30 m . Par contre
j'imagine mal que l'on puisse tourner avec sdreté
20 m plus bas qu'aujourd'hui, surtout avec un peu de
vent | Par temps neutre , c'est la seule catégorie qui
tourne réellement autour des 3 mn de vol ( et non pas
4 comme suggéré) etcela pour longtemps encore . 11
n'y a rien d'essentiel & modifier pour l'avenir dans
cette catégorie - En intrapolant , 30 m de céble ne
permettrait guére que 2 mn de vo! , l'ascendance
musclée sera encore plus nécessaire et donc sans
contrdle du temps reel de vol complet . EnF1B ,25¢
de ceoutchouc réduirait un écheveau 16 brins & 10
brins seulement , & longueur égale ( et non pas une
boucle en moins ~ comme indiqué par Loeffler ) . I
faudrait construire de nouvelles pales adaptées &cette
section , ou raccourcir le tube porte écheveau pour
conserver 16 brins. Par rapport a la masse de la
cellule (190g) un moteur de seulement 25 g ,
donnerait une motorisation ( 1gpour 8,6g) plus faible
que celle d'un Coupe d'Hiver 80 g \g pour 8 g)
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mais sans liberté de compenser en adaptant la
surface alaire et donc la charge. A noter ; nous
utilisons actuetlement 1 g pour 5,75 g sur nos
wakes. Avec cette nouvelle “puwissence " les divers
fonctions mécaniques (1.V. par exemple ) qui équipent
la plupart des modeles actuels ne seront plus tres
utiles , d'ou une certaine regressmn sur le plan
mécanigue des futures modéles & prévoir.

Comme évolution technologique je ne vois guére que
la nécessité de compenser le manque de gain d'altitude
par un départ hélice bloquée, de plus en plus énergique
et un équipement de détection des ascendances &
fiabiliser au maximum . De toutes fagons -~ la gomme
correcte n'existant plus ( le "Pirelli® n'est pius
fabriqué depuis plusieurs années et le “F.A.l." vient de
chuter en qualité), les performances vont régresser &
I'avenir méme avec 40g , par épuisement des stocks
actuels.

Reste le probléme des performances du FIC
qui lui dépasse largement les 3 mn de vol . Réduire le
temps moteur est une solution simplissime mais un
peu absurde . Si I'on extrapole la logique du systeme ,
on devrait un jour arriver a 0 s de temps moteur ,
remplacé par un lancé main du modéle ! Le vrai
probléme se situe uniquement dans le rapport
masse/ puissance qui est devenu trop favorable . |1
faudrait donc intervenir sur ces facteurs seulement .
Alourdir les motomodéles ( ex : 400g/cm3) serait une
option simple, mais en contrepartie le vol plané , la
phase la plus longue , perdrait toute finesse et
souplesse. Ce serait encore d'avantage la course 8 le
puissance , qu'aujourd'hui. Il serait dons préférable
d'intervenir sur la motorisation , c'est déja plus
complexe , et dans ce cas attendre d'abord les premiers
résultats du nouveau réglement F1C modifié pour
évaluer lacatégorie.

Le véritable probleme est créé par notre fagon
de voler , il faudrait au maximum éviter de voler
pendant les moments les plus thermiques de la journee
, car nos modeles deviennent alors trés ...trés !
libres | En plus les vols de départage commencent
toujours tres tot , ce qui en fait | surtout ceux a4 mn
et S mn de simples vols supplémentaires
Pratiquement 1 seul vol de départage @& durée
illimitée juste avant le coucher du soleil serait
suffisant ( c'est qui se passe un peu actuellement) .
D'ou Vintérét supplémentaire de neutraliser les

 compétitions pendant la période le plus chaude de la

journee.




S'il  est vraiment nécessaire d'évoluer le

reéglement , on peut interdire toute pratique visant a
déclencher  les ascendances sous les modéles (
Flapping ). Cet artifice s'il améliore les résultats
n‘apporte rien de bénéfigue @& Vesprit de la
compétition . Cependant cette interdiction serait
difficile & appliquer et encore une fois il suffirait de
na pas voler en milieu de journée pour que cette
pratique régresse. 11 serait également tentant
d'interdire 1'utiiisation des detecteurs d'ascendances
de toutes sortes , mais ce serait supprimer une
dimension nouvelle et moderne de notre sport . Mais en
peut envisager d'en réglementer 1'implantation pour
gviter d'avoir trop d'obstacles sur le terrain.
A propos de la détection électronique , disons que sa
fighilité est au mieux eéguivalente & celle des
prévisions météorologiques ........ On est encore loin des
100 % que certains annoncent .

J'espére que les propesitions de la RDA
serviront au moins & nous pencher sur nos problemes
et & essayer dy apporter de réelles solutions
nouvelles , en n'oubliant pas qu'un réglement trop
pénalisant , au niveau des modéles diminue surtout le
nombre des intéressés; et avant toute modification
majeure il est en priorité nécessaire de conserver 1a
"personnalité” de cheque catégorie ( “je pense
principalement au F 1B).

Pour conclure gardons toujours en mémoire
que nous pratiquons le YOL LIBRE et que cette
particularité a ses avantages  mais aussi ses

contraintes et ses inconvénients inhérents & notre

option . 11 est illusoire de penser les éliminer sans
dénaturer le YOL LIBRE . La pratique de la RC
apporte aussi ses problémes , méme s'ils sont
différents!

En fait il existe-il vraiment des solutions
miracles?
PS; Contrairement aux apparences j'ai eté assez bref
dans mon exposé . 11 y aurait encore beaucoup & dire
sur ce chapitre | Je comprends les difficultés
rencontrées par les Allemends de T'Est pour la
pratique du YOL LIBRE: climat et terrains , ce sont
aussi les ndtres , mais je les trouve un peu spécifigues
. Pourquoi les Yougoslaves ne proposeraient-ils pas
lemaxi a300 s, c'est possible & Livno ! J'exagére un
peu . De toutes facons nous n'avons pas en France des
planeursa 4 mn , des wakes 85 mn ( ou bien peu ) et
encore moins des motomodeles a7mn..... On n'est pas
les seuls ! ' . . .

~ Uberlegungen Uber J.LOFFLERS.........
Uberiegungen.!

Den Maximalflug auf 150 zu setzen bringt meines
Erachtens nach ,nur 17 % weniger Zeit als zuvor, was bei

den heutigen Bedingungen , in denen wir fliegan, von wenig
Badeutung ist . Nur 120 konnten eine waesentliche

allgemeine Bersitschaft zu Uberiegungen bringt
zu vergessen daf3 unsere Sportart sehr spezifisch ist und daB
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Herabsetzung sein, und mit 120 fliegt man schon in anderen
Klessen wie CH, Al ,1/2A ... Man mul sich in unseren
Klassen immer vor Augen haiten
festgelegten Regeln , wir in einer
Luftmasse fliegen. So kommt es @fters vor daB man auf
dem selben Platz und am selben Tag sowohl ,4 oder 2
Minuten fliagen kann oder muB... Ganz zu schweigen von der
Zeit die das Modell in Anspruch nimmt beim Bremsen aus
grofBer Hohe ! Dies kann man ja auch nicht vorsehen oder gar
kontrolhieren. Die Platze werden sich nicht vergrdflern das
steht fest ,aber wenn mir mit der Zeit herunter gehen,
werden - wir auf noch kieineren Platzen fliegen ., uns so
weiter, das ist der Teufelskreis. Man solite die 130 von
heute als Referenz sehen , und sie an die Wetteriage
anpassen , in weniger oder , warum nicht, in mehr !

In F1A scheinen mir 30 m Laine stwas kurz geraten
und bei leichtem Wind wird es schon schwierig zu "Drehen”
e Leistungen der Modelle liegen allgemein um die drei
Minuten und nicht wie vermutet bsi 4 ! Sobald man auch mit
30 m den Bart erwischt hat ist man so wie so wider im
Teufelskreis was die Flugzeit angeht.

inF1 B wurden 25 g Gummi 10 Strange statt 16 bei
gleicher Lange bedeuten. (und nicht zwei weniger wis von

- Loffier angefuhrt ) Man MuBte also Latten bauen die dem

angepasst sind , oder die Stranglange reduziern um die 16 zu
erhalten . Was das Gewicht von 190 G fur 25 g Gummi
angeht kame man auf ein Verhaltnis von 1g zu 8,6 g was
unter den Werten der Klasse CH liegt ( 1 zu 8 ) ohne jedoch
irgenwie , wie in CH die Flachen dndern zu konnen. Die
schwache Motorleistung  wiurde auch alle mechanischen
Einbauten ( Winkelverstellung........ ) iberfluBig machen was
nur ein Schritt zurdck bedeutet. Da es ohnehin schwer wird
sich guten Gummi zu beschaffen, werden die Leistungen in
naher Zukunft nicht nach Oben gehen !

In FIC liegt man weit (ber den drei Minuten. Dise
Motorlaufzeit zu senken scheint mir zu simpel und absurd.
Logischerwaise wiirde man mit der Zeit irgendwann auf die
Nulllosung  kommen . und somit ein FI1C Modell als
Wurfgleiter in der Hand haben ! Das wirkliche Problem liegt
in dem Zusammenhang GEWICHT /LEISTUNG. Eine Erhohung
des Gewichts wirde schlechte Gleitleistungen bringen, und
somit noch weiter die Leistungssteigereung antreiben was ja
nur fatal sein kann .

Meiner Meinung nach liegt das Problem in der Art
und Weise wie wir fliegen.. Man muBte zur Einsicht
kommen , nicht bei Thermik tagsiber zu fliegen. In dieser
Zeit fliegen unsers Modelle sehr....... sehr FREI und machen es
uns schwer! Staechen soliten niemals am frithen Nachmittag
stattfinden, sonder nur einmal , ohne Limit bei
Sonnenuntergang, dies wurde reichen.

Was man jedoch jetzt schon verbieten konnte ist das
Wedsin unter den Modellen , das dem Geist unseres Sports
nicht entspricht. Elektronik und Thermikschnuffiergerate

' sollten prmztpvell nicht glelch verboben werden da dies sine

neue technische Sparte in unseren Sport bringt. Man kann
auch hier feststellen daB diese Gerdte nicht 100 % sicher
sind wie man es ofters hort.
Wetter ,bestenfails !

Es ist mit ihnen wie mit dem

Man kann nur hoffen daB Lofflers AnstoB  eine
, ohne jedoch

dafll ausser den.:
immer andernden

-
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Zur Anderung der Moddeldefinitionen
und der Vetthewerbsregein in den
Freiflugklassen F1A FIB et FIC.

Bevor man diskutiert, wie die
Freifiugklassen verandert werden sollen, sollte
man sich darober im klaren sein , warum die
Modelldefinitionen verdndert werden sollen
und ob diese Ziele nicht auf anderem Weg auch
erreicht werden konnen,

Mogliche Gronde for
Regelanderungen: .

-1 Die Modelle sind leistungsfahiger geworden .
Bei internationalen Wettbewerben und Welt/
Europameisterschaften kommt es oft zu fast
nicht endenden Massenstechen. Deshalb soll

durch Anderungen der Regeln die
Leistungsfahigkeit der Modelle verringert
werden.

-2 Da zumindest in vielen Landern die

Modellfluggelande immer kleiner werden, ist es
oft schwierig, die 180 sec innerhalb des Gelandes
zu fliegen . Dies spricht fur eine Verminderung
der Leistungsfgahigkeit der Modelle und fur ein
gleichzeitiges Herabsetzen der Maximalflugzeit.
-3 Manchmal gibt es Sichtprobleme . Mit
korzeren Maximaifiugzeiten soll dieses
Problem gelost werden . : .

-4 Die Modelle sind kritisch geworden . Dieses
Argument bezieht sich vor allem auf die Klasse
F1C . Bei dieser Klasse ist auch das Larmproblem
nicht zu Gbersehen . :

Einige Raadbedingungea sind bei der
Losung der aufgefohreten Probleme zu
beachten. )

-1 Die Modelle sind nur soweit zu andern , wie es
den Sportlern auch zuzumiten ist. Es sollte eine
Moglichkeit gefunden werden . 2zumindest in
einer Ubergangszeit auch die alten Modelle
noch zu fliegen. '
- 2 Die Regeln sollen klar , unmiBverstandlich
und leicht zZu uberprofen sein.
Entwurfskonzeption und technische Ausrustung
sollen nicht zu sehr eingeschrankt werden.
Beschrankungen  soflen konstruktiv und
aréodynamisch sinnvoll sein ( ZB. nicht
einfach Gewicht hochsetzen ).

- -3 In die Uberlegungen mufB mit einbezogen

werden , warum die Freiflieger ihren Sport
betreiben. Die Befriedigung der verschiedenen
Motivationen muf auch mit den neuven Regeln
moglich sein. Denn was ntzen tolle Regeln |
wenn niemand nach ihnen  diesen Sport
betreiben will. ,
-4 Es darf nicht ubersehen werden , daB nicht
nur die Spizensportler auf Meisterschaften |
sondern auch Hobbyflieger an der Basis mit den
regein und Modellen klarkommen mufien.
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Y EEGETRNDERUNG
FALGE,H  gEmwEnnRmaAnm

A A A A Y N N N A A A A A A I AIAA
- Was ist nun unter Beachtung der

Randbedingungen zu den
Regelanderungen zu sagen:
1- Auch for den Hobbyflieger muf

sein _ Modell leistungsfahig sein.
Thgrmxkanschluﬁ darf nicht aur bei
Spitzenwetter moglich  sein die

Maximalﬂugzeit muB erreichbar sein und auch
die Steigfluge durfen nicht zu Kriechflugen
werden . DasFliegen muB SpaB machen kénnen.

- keine 30 m Leine fur FIA

- keine 25 g Gummi for FIB

- kein zu schwacher Motor oder zu
, schwere Modelle fur FIC.
Stechgfluge am Ende des Wetthewerbs sollen
nicht zu Seltenheit gemacht werden. Das
Stechen ist die einzige Moglichkeit bei einem
Wettbewerb, wo die besten Teilnehmer in
dl_rekt.em Vergleich zu sehen sind und wo auch
viele Teilnehmer und Zeitnehmer Zeit zum
Beobachten der Experten haben. Ein Stechen
ist meist der Hohepunkt eines Wetthewerbstags.

2-  Um bei Meisterschaften ohne
endlose Stechen zu einem Ergebnis zu kommen |
konnen auf diesen Veranstaltungen die
Wettbewerbsregeln verscharft werden. Das
ungarische Beispiel ist hier anzufuhren
_Morgens zu Sunrisebedigungen werden in
jeder Klasse verlangerte Maxima geflogen (FIA
4mn;FIB 4,5mn; FIC 5mn). Zunachst werden
diese Fluge jedoch nur bis zu 180 5 gewertet.
Erst wenn nach Ende des Wetthewerbs noch
mehrere Teinehmer  sieben Maximalzeiten
geflogen haben , werden die langeren Zeiten
vom Morgen in der Wertung berucksichtigt.

3- Die Vorbereitungszeit im Stechen
kann reduziert werden . Damit mussen sich die
Teilnehmer ggf. mit weniger guter Luft
zufrieden geben , auBerdem fliegen sie dann
bei ahnlicheren Bedingungen. Dieses
Verfahren wurde schon auf vielen
Wettbewerben (zB. in Baden-Wurtenberg) mit
Erfolg angewand.

4- Wenn for manche Gelinde bei
manchen Windgeschwindigkeiten 180 s zu lange
sind , so braucht man deshalb nicht fur alle
Gelapde bei allen Wetterbedingungen die
Maximalzeit verringern. Etwas mehr Flexibilitat
(Reduzierung der Maximalzeit bei Bedarf )
kgnn dieses Problem losen. Dabei ist jedoch
nicht zu ubersehen , daB hier ein moglicher
Streitpunkt enstehen kann. Das spezifisch
bundesdeutsche Problem der C<ZEITEN muBte
auch gelost werden. In GroBbritanien werden
fur kieine Gelande Wetthewerbe in den "
kleinen " Klassen ( Al I8 dm2 , CH, 1/24A)
ausgeschriehen und mit 120 s Maximalzeit
geflogen. Das gleiche Argument gilt auc for




Sichtprobleme. So oft kommt es gar nicht vor ,
daB ein Modell in der Ferne verschwindet./ Es
sind eher Modellverwechslungen und
Verschwinden hinter Hinternissen , die for
Arger sorgen.

5 - Zur Leistungsreduzierung kommt
evt. auch ein Verbot von Thermikmaschinen in

Betracht , wobei dieses Verbot auch uberprufbar
sein moBte.

Bezug auf die

Joachim LOEFFLER:

Die oben gemachten Uberkegungen stehen im

Wiederspruch zu einem Teil der Uberlegungen

von Joachim Loeffler. Hier seien nochmals

herausgegriffen :

- Das Maximum darf nicht nur von sehr

leistungsstarken Modellen  erreicht werden

konnen.

- Stechen ist nicht nahezu auszuschlieBen ..

- Die notwendigen Durchgangszeiten sind

keineswegs proportional zur Maximalflugzeit.

150 s oder 180 s machen da meist nicht viel aus.
Wenn Loffler davon ausgeht , daB die

Leistung der weltbesten Modelle (F1A auf 63%,

FIB auf 50 %, FIC auf 36% ) , so fliegt ein

Anfangermodell nach den neuen Definitionen

fast gar nicht mehr.

Vorschlige von

FORIE. PER SEIIE !

(I,

man diesen Karkter erhalten muB.

Zum SchiuB mochte ich bemerken daf3 wir im FREIFLUG
sind, und dies spricht fir sich allein schon im Wortlaut, die
Modelle fliegen FREI das ist unser PROBLEM, in anderen
Klassen wie RC haben die Leute auch ihre Probleme, zwar
andere aber immerhin auch spezifische jeder Klasse. Wir
muBen dies einsehen und auch hinnehmen.

MODIFICATION DE LA REGLEMENTATION DANS
LES CATEGORIES F1 AB.C.

Dans un premier temps il faut se demander pourquoi on
penche vers de nouvelles reglementations

Les raisons’
Les modeles sont ,durant ces dernieras annees .devenus de
plus en plus performants. Et lors des Championnats on assiste
a des vols de departage en masse. On peul donc pour cette
raison penser a une diminution des performances
- dans beaucoup de pays , les terrains deviennent de plus an
plus petits st de plus en plus rares  Caci incite a une
diminution des performances ou du moins a une dimintion des
temps de voi.
-parfois il existe des problémes de suivi , pour les chronos
at les concurrents avec des maxis reduits, on peut y
remédier.
- certaines catégories- F1C - sont critiques - en securite et
en bruit.

Si des modifications seraient introduites dans la
réglementation il faudrait tenir compte des elements
suivants. -
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- las modifications au niveau des modeles doivent étre telles
que le modélistes puissent les accepter

- sirégles il y a . elle doivent étre claires et contralabies
Les contraintes techmiques ne devraient pas influencer la
creativité ni les qualités aerodynamiques. (Il serait par
exemple trop simpliste d'augmenter la masse des modéles )
—1i faut aussi tenir compte de la motivation des fanas du Voi
Libre . A quoi serviraent de nouvelles et belles
reglementations si plus personne ne veut ou ne peut
Jpratiquer ce sport.?

-il ne faudrait pas oublier gquii ny a pas seulement des
grands chefs gu volent ,mais aussi une grande masse de
modeélistes de base, qui doit pouvoir se conformer sans
problemes a la reglementation

Que peut-on alors dire sous cet angle sur les
propositions.

Méme pour le simple amateur du Vol Libre , las
performances du modéls doivent étra telles quil puisse
atteindre les maxis sans de trop grandes difficultes.

Les montées des modéles caoutchouc ne doivent pas
ressembler a de pénibles montées , qui enlévaraient tout
plaisir de voler.
dou-

- pas de rduction de fil @ 30 m
-pas de réduction de I'acheveau a 25 g
-pas de réduction de ia puissance du moteur en F 1€

Les vols de departage en fin de concours ne devraient pas
stre une rareté. Cest le seul moment ou tout le monde
,concurrents ,chronomeétreurs ,spectateurs psuvent
visuellement vivre la confronation directe des différents
modeles. C'ast le point culminant de la journes!

Pour éviter les interminables fly-off lors das championnats
on peut trés bien - comme cela se fait déja en Hongrie- voler
ie matin tot avec des maxis de 4 ou S mn, les enrégistrer et
en tenir compte en fin de journée en cas d'égalité.

Le temps de préparation pour les fly-off peut étre réduit, les
concurrents peuvent et doivent s'adapter & des rounds (
fly-off) plus court. Cela permettrait aussi de voir plus de
modeles en méme temps en l'air.

Si pour certains terrains les 130 s sont trop long pour une
metéo donnée , il n'est peut-étre pas utile de géeneraliser des
tamps Inférieurs, il s'agit simplement de se montrer plus
souple et da s'adapter aux conditions generales.

En ce qui concerne les pertes de vue , il faut quand méme
remarqguer quelles ne foisonnent pas , mais que & sont plutdt
les obstacles et les confusions de modeies qui posent
probléme

Linterdiction de machines sophistiquées pour la détection
des pompes doit étre verifiable.

On peut donc dire sur les propositions de J

L OFFLER:

- que te maxi ne doit pas pouvoir étre atteintpar les seuis
grands du vol libre.

-les fly-off ne doivent pas étre presque entieremant axclus.
-les temps de rounds ne sont pas du tout proportionnels aux

SerTE Pl - SOVANTE -
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NATIONAL FREE FLIGHT SOCIETY

DEDICATED TO THE INTEREST OF FREE FLIGHT AEROMODELING

NEES

Mr. Andre Schandel

16 Chemin De Beulenwoerth
67000 Strasbourg Robertsau
FRANCE

February 26, 1987

Dear Andre,

It is with great pleasure that I tell you that you have been chosen by NFFS
(National Free Flight Society) to recelve a special award for your development and
production of VOL LIBRE magazine. VOL LIBRE is a significant contribution to the free
flight community throughout the world., Through VOL LIBRE, information or the latest
model designs, construction techniques and special gadgets are made available to
interested free flight participants. Such information, important to the continued
evolution of our sport/art/hobby, is in general available no where else.
the excellent technical informatiom, your high quality model drawings and delightful
sketches of the modelers, contribute to VOL LIBRE being a wonderful publication.

Your NPPS award will be made as part of the Ten Models of the Year Awards and will
be presented July 15 or 16, 1987 during the United States National Aeromodeling
Championships (the Nats) at Lincoln, Nebraska. I sincerely hope you will be able to
attend to receive the award in person; however,
involved for you to do so. Please let me know 1if
to attend.

Your award will also be discussed in the 20th Anniversary Issue of the NFFS
Symposium. We are allowing one page of text and one page of illustrations.
request from you a brief description of you and VOL LIBRE (I suggest that the fine

accounting, which you published about a year ago of the development of VOL LIBRE would be

a good place to start). That discussion should be 2-4 typed pages, double spaced. In
addition we would like to prepare a page
photos, etc. There also may be space
page of text. Please gend what you feel is appropriate.
I need your information by March 31st, or earlier if possible. Please send the

information to me, at:

Jon Zeisloft

5411 October Way

West Valley City, UT 84120

U.S.A.

Congratulations again on being selected to receive this award.

-

Dear Andre,

Sincerely yours,

Chairman
10 Models of the Year Awards

VOL LIBRE NO.59 PAGE 3652

In addition to

I am aware the difficulties which may be
we can assist with arrangements for you

Por that, we

which will represent your model plans, sketches,
for one or two small photos (with captions) in the

You deserve it very

ST P A PABE PRECEPENTE -

maxis, il n'y apas de grande différence sur le terrain .entre
180 et 150 s.
-si LOFFLER pense réduire las performances
respectivement a 63% ,S0% ,36% en F1A.B,C., on peut en
conclure que les modéles de débutants ne voleront plus du
tout.

G. SCHWENDEMANN (RFA}

RETENEZ DES MAINTENANT
LES EDITIONS SPECIALES DE

~~ L L 1T BERE
SUR: LES FQUIPES DE FRAMCE
VOLLIBREFIABCD
SUR: LES CHAMPIONNATS DU
MONDE F1ABC A
THOUARS - FRANCE

T T T T e et e L SRR AR A A

I have just read with interest the thoughts expressed on page 3652

regarding the rule changes for FA1. I
ideas.
restrictions will make thermal flights

1. Do away with all 1i detecti
’ mechanical.

20
: recovery.

30

agree with your thoughtg and

to reduce the performance of the models by further

more necessary.

on devices both electronic and

Cut down round times but allow time between rounds for

Good idea to put up the minimum weight of models - I've got a

job to keep them down to weight!

One extra idea from me. Processing is

for weighting the models -so why not scrap the area rules?

would open up a whole new field of dev
existing models.

Pour toute demande de T8 tous

réponse joindre un timbre
de 2,20 F Merci.

QEEZIQa AL LR

820

ATTENTION !

& an alle Teilnehmer

# to all team members s
{YOL LIBRE]éditera un numeéro consacré aux CH du MONDE

very seldom carried out except
this
elopment but would not rule out

ACHTUNG !
tt;ﬁfl: I_IQ,B.C

les participants

avec si possible les plans des modeles des par-
ticipants des différents pays.

& wird eine Sonderausgabe uber di W M. bringen
mit moglichst vielen Planen der Modelle die
von den Teilnehmern eingesetzt wurden.
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3 CORBINO GALLERIE

MIRA MAR PALM CENTRE

69 South Palm Ave. ¢ Sarasota, FL 33577 ma‘$ Vo
(813) 955-8845 n - ;onda* - Sa(urdag 10 a.m. - 3
Mere in Gouth America WE run A chanplons
chileans do sone now weel. Woulad you prbl

We also meard from AUS
(1989 would b dn praoentin
Chile, Brazmil, Uruguay and
gentinag im Europe, to nns
15 easier for you people cominsg

a. Gireat idea o
Eolivia) doing free
t that champion%hip.
down nera Lhan
and best

fest reqards, jpep MP with V.l

Champ. in Franceé.

Friendly yours

Hip every LWn YyeHl S
iash our results”

Lralian friends mext world ©
r hLhe s

(AR i
|
1

hampimn%hip
veral nations, (AT,
it . Please help A

We will thank you for that.
climbing up there el .

results whithh your By W

igquaerol 3.



Les prochains Championnats dEurope pourraient se
derouler en Yougoslavie, pays qui manifeste toujours un
grant intérét pour organiser des championnats et pour

encaisser de fortes sommes dargent........... en dollars !
Le Jubilé E. FILLON ost tombé & leau.. .. pour des
raisons qui sont obscures a la Rédaction ... ... Pourtant

forte publicité avait été faite par les 4 A ! Un certain nombra
de participants otrangers ot d'Outre Alantique s'ataient deja
manifestés . Tout cela est bien dommage..............

Le modéle TILKA F1B , fabriqué en kit par une sociéte
suédoise , s'est vu décerné un premier prix par la NFFS aux
USA. De nombreuses critiques -trés positives ont paru - dans
différentes publications sur ce modéle. Nous aurons sans
doute loccasion den parler également dans VOL LIBRE

SUITE PDE L4

prochainement.  Certains concurrents débutants dans la
catégorie F1B ont obtenu dexcellents résyltats avec ce
modeéle dés leur entrée dans la matiere.

Adresse pour ceux que cela intéresse: MODELL
PRODUKTER BOX 2060- S 871 02 HARNOSAND
Sweden.

Selon les renssignements pris aupres de
modélistes soviétiques, les plans parus derniérement sur
des modeéles ,venant de grands noms du YOL LIBRE
d'URSS ne correspondent pas beaucoup aux modeles
realisés effectivement. Ces plans sont une obligation
Jlors de la présentation des modéles aux Championnats
d'URSS, mais ne correspondent la plupart du temps pas
8u modele présenté |
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L D'Interieur
Saalfiug

Imnd oo
Editeur

(Jorgen KORSGAARD)
Ahornweg 5

D 2397 ELLUND HANDEWITT

W.Germany tél 04608 6890

3 numéros par en mars, juillet
novembre
Scandinavie 45 Dkr Nom

Europe SO Dkr Adresse
Airmail out side Europe 60 Dkr

INOOOR 1S BERUTIFUL

3822

B 0 NgN EJCIDMMAMNIDIE
100 PRPIL
VU LEEEE
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La brochure 40 F (commande multiple de plus
de 5 numéros pour clubs -35F la brochure )
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