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u.Busch

Modele concu et construit
dans le but d'effectuer des tests sur
1a stabilité et la position de CG. ( de
32 4 55%) de méme que sur des
stabilos d'aires variables ( de 32
45 dm2).

Comme résultat de ces tests je
vole avec ce modéle CG A 46 % et
sabilo de 3,2 dm2 (profil planche)
avec une différence d'incidence
de 1,77 Dou une aire totale
relstivement faible 32,8 dm2).

Modele utilisé par tous les
temps. Il est agréable & mener au
treuil et posséde de bonnes
qualités de vol. Les ailes sont de
construction classique, avec un
profil B 6356 b, nez pointu . Dans
le but de réaliser une liaison de
longerons & l'endroit de la plus
grande épaisseur du profil, le
caisson antitorsion s'est trouvé en
peu petit. Pour cette raison la
rigidité en torsion ne ma donne
pas entilére satisfaction Dans
l'environnement immeédiat des
broches en cap un bourrage balsa
dur existe entre les longerons
lemplanture de l'aile est
renforcée avec du ctp. (aprés
coup).

Il est problématique de
construire un stabilo
conventionnel en balsa , avec une
épaisseur relative de 5%, avec
I'obtention d'une rigidité en
torsion et en tension suffisante.
Cest 12 que la forme elliptique se
montre la plus efficiente. Le
fuselage est construit en bois ,
avec un crochet type Lepp, qui
setrouve relativement avancé par

rapport au CG. Ceci devint
nécessaire .car les thermiques
puissants amenérent des

problémes pendant le treuillage.
Le fusélage est en blasa moyen
renforcé au nez par du ctp 1 mm/

KONINKLIJKE NEDERLANDSE VERENIGING VEOR LUCHIVAART
AFDELING MODELVLIEGSPORT

Jozef Isradlsplein 8
Tel: 070 ~ 245457

2596 AS Den Haag
Giro : 179618

UITSLAG SELH'.‘TIE‘INAIE VEGJE VLUCHT VOOR WK FRENKRIJK 1987

W VYalley

fevrier

City

- Envor & adresser a
Jon ZEISLOFT
5411 W Octaber Way

,UTAH 84120 USA

- Sant regus egalement des propositions d'articles pour le symposium
1987, a expedier a
Don LINDLEY
420 Tupelo
NAPERYILLE ,IL 60540 USA
Toutes ces contributions sont 8 communiquer au plus tard pourle tler
Merci pour votre participation

National Free Flight Society

Anthony J. ITALIANO- 1655 Revere Drive
|_BROOKFIELD

DEELNEMER Bonuspunten Rol Ro2 Ro3 Ro4 ROS Ro6 Ro7 Ro8 Ro9 Rel10 Totaal
F1 :
1. A. Hacken 230 1860 180 180 180 180 180 180 180 167 180 2017
2.°S. Ruyter 199 180 180 180 180 175 180 180 180 ~ 180 180" 1994
3. A, Zeri 216 180 104 180 180 180 180 180 180 180 180 1240
4, J. Hacken 191 180 180 79 168 180 180 180 180 180 180 1878
F1a
1., J. Samers 218 180 180 180 180 180 180 180 180 137 180 1875
2. P. de Boer 187 180 180 180 180 180 180 164 160 173 180 1964
3. A, v. Wallene 150 180 180 180 180 180 180 180 172 180 180 1542
4, W. Hulshof 173 180 163 180 180 180 180 139 180 138 180 1873
5. C. Breeman 206% 180 178 180 180 180 47 180 180 155 180 1847%
6. J. v. Kuvk 149 16Q 180 180 180 180 180 180 180 121 130 1340
7. M, v, Dijk 50 180 134 105 180 ~ 180 180 180 180 180 180 1804
8. E. Krouwel 85 160 180 105 180 180 180 180 160 121 150 1790
9, K. v.d. Ven 182 136 170 143 180 180 180 180 38 1399

“ 20 eme Anntversatre du NFFS Symposium

Propositions pour les 10 merlleurs modeles de 1'annee

, Wi 953005 USA.

.............

AR

ASSOCIATION DES AMATEURS
D'AEROIMODELES RNCIENS

Demande d'adhésion
ou renouvellement

.......................

Date de naissance..........c..........

TRISPhONG...........oo i

Pratique 1@ modélisme depuis.............. envL [
(00 171 13O S O vee £
Cotisstion 1986 : 150 F re 3

Renvoyer avec votre ordre de réglement & l'ordre de 4 A
P. DUPIN - 3, Pre Catelan

Résidence Bois de Beulegne

95.290 L'ISLE ADAM
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JBK 20 & 21 - BAGKROPSDETALJER 1 1

(skravere‘t : 0,3 mm dural)
MECANISITES UIRAGE ~UVOLET JTECANSNE STABILO -
KURVEKLAPMEKANIK .

HA 3
Corbroe SUPERIEUR CUIBINOL INFERIEUR EPLANSMEKANIK. (selvforklarende).
pverste rorhorn nederste rorhorn
limes pé& klappen. frit drejeligt.

8l
2

stop. ~ I >

bukkes opad. -
o 4] =

limf]lade. bukkes opad
PLIE UVERS L& HAUT
COLLEES DERLIVE

T e = o) c.7p o
til timer 1,5 4f~finer

——
til prop. stop c7P I
COMTANIRE . 0,6 #-finer j» |

ARRET HELICE pegg S S

termikbremse - .
DETFHERRALD tailplanesetting

Stilleskruer (2 mm gevind) sidder i holder af 1 mm - e'CR(JVS“%Z’"”" ASSISE SIABICO
dural, limes pa bagkroppen. ””’g%f;;ﬂhi ’
De to horn samles med en 1,5 mm stift med hoved

(drejes), som stikkes gennem de to horn op i klappen.

5 N
F CHN @b
oted N

Her er systemet vist i stilling l. Der er indbygget torsionsYjeder i kurveklappen. ’
voLET MIS EN POSTIVION ~PRIITE ~FPAR RESCORT INCORPORE

3530




HELICE PERSONN EC L=
Propel 600x727 selvkonstr. Venstre tip 3 mm washout.
He jretrak ca. 2° Ellers lige.

200 :

[N}

oo §NNRNaANaEY

:f- e I

) i 4

L = =N

-
100 120 400 285
V-form: eresamling 25, tip 120.

\ Vegt :
 pewsveay + Forkrop + ballast 57,3 g
'BK 20 povrre  bagkrop 17,0 g
\ | mnercrie timer 19,0 g
S k Are & vinger 49,4 ¢
WAKEFIELD F1B AF § sped  hialeplan 4,9 g
\ HELEE propel 45,0 g
JENS B. KRISTENSEN § TR 197.6 o
1985 skala 1:8 \
\
Sideror: svagt venstre i 3 sek.
neutral resten af stig
svagt hgjre i glid
- pendaunt ’
Haleplan: ca. O i 4 sek.
-2° derefter 1\ 80
apres = &
< =
Vinge + 375
TP ca 67 %
110
e — : i
"~ 538 k) 670 s 4
PORTE ECHEVEAY —~BALSA-+TISSY  Fo.L - POVTRE - BAcsA+ TIFw FoOL: 100

Forkrop 2 mm balsa/glasfiber. Bagkrop 0,8 mm balsa/glasfiber.

Vingeprofil : AH 6-40-7 Overste liste: 2x8 -> 2x5 -> 2x3 fyr AN
A e B Nederste liste: 13x5 lind -> 13x3 balsa
Haleplansprofil : Go 795. Box : 0,8 mm let bals&.”"®
STAR

T _genl - 8¢




HEL/ e c‘ PERSONNECLE
Venstre tip 3 mm washout. Propel 600x700(§elvkonstr.
Ellers lige. 162 Hojretrazk ca.2".

Jl' y ==

NV AN AN, AN/ e
ol o

e 1120 400 285 i
V-form: eresamling 25, tip 120.
Vagt:

forkrop 48,5 g porre Ecneveny

bagkrop 14,7 g povree

timer 19,0 g rumerere

vinger 47,5 g arce 808 JBK 2 1

haleplan 3,9 g smasrco

propel 45,4 g wecice

ballast 12,0 g cesr WAKEFIELD F1B AF

1 Gl 191,0 ¢ : JENS B. KRISTENSEN

[ 1986 skala 1:8
Sideror: svagt venstre 3 sek
neutral i resten af stig
svagt hejre i glid.
(Jpﬁndk»ﬁ
Haleplan : ca OO i 4 sek.
-2 derefter. |~
Apres IBO
A/LE O | - sl
Vinge: +1 b= 375 -
TP ca 67 7%.
<o

30
= =< 4 >l
525 645
100
Forkrop 30 mm diameter kulfiberrer. Bagkrop 0.8 mm balsa/glasfiber.
PORTE ECHEVEAL FIBRE 106 CARBONE  POUTR = BALSAF 77550 F0 L.

->2x3 fyr

-:—,‘.(1.1. T o l

Vingeprofil : JBK 7/9-85-101

Al

Haleplansprofil : Go 795

STAB 3532

T apn/ ~ 55 .
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KROECKER JACOB

2004 S 160 TH. ST. EAST
WICHITA HS. 67230
USA

MUHLENPFORT

HAID UND NEU STR. 6
75 000 KARLSRUHE
RFA

RUSHING CHARLES

301 JERSEY STR.

SAN FRANCISCO CA 94114
USA

MAISON DE QUARTIER
PIERRE HEUZE

1S PL. CHAMPLAIN
14000 CEAN
FRANCE

TUDOREL DIMITRU

SIBIU 2400

STRADA STRAND 4 BL 12 APS
ROUMANIE

RADU EUGEN :

BD. INDEPENDENTI BL4 SC.B.AP28
TIRGOVISTE JUD

DIMBOVITA 0200

ROUMANIE

MARTINET PIERRE v
12 CHEMIN DES MIMOSAS
73100 AIX LES BAINS
FRANCE

GIUDICH GUY

14 BD. DE CESSOLE S 21
06100 NICE

FRANCE.

s

-~ UNbANARD Lus.. EN Foc_ !

= C.ORLOY ~URSS, ~ A LIVNGD -

= UN MECANISINE P INCIOENCE
VARIABLE.

......

AU SRAND compLET A ¢/vNO [
CAKONECHYNY — VERQITSAI STo BN’
— V. CHOPRL fLRSS ) EN COMPALNIE
OV PETIr cHELE c%?wré' -
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4 _UN CROUPE NE IEUNES. .. ..
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No doubt '87 will be a memorable year
for the french modellesr and France the
focal point of woridwide free flyers in ther
whole: .

- On Marsh Ist.: "La Coupe d'Hiver " to
take place at Melun Villaroche  airfield (
training aliowed the day before ).

- The only French Wakefield win S0 th
anniversary ('37, by E. Fillon) is to be
celebrated on august 8th and 9 th in the
Paris area. It will consist of a big vintage
models meeting . More anon abot piage
programme and rules of the game.......
Taking place few days before the worlds

championships , a good deal of foreign

entries are to be expecied.

-  The F/F W/Championships
themselves : planed from august 10 th to
16 th. , on thr plain near Thouars. The very
best ( models and modeliers as well) will be
there |

-Next we will even have a try to that
game ! There will be the open contest of "
Journées Internationales du Poitou " (
another-anniversary, the 10 th. one thisti)

Food for dream if you are ( you are!) a
Free Flight again our foreign friends, all in
the familly and breaking the barriers of
language and the others as well |

Our issue 57 will be loaded with the
usual batch of models drawings, among
them the F1B model "BANDOLERO" by Arno
Hacken. It is fitted with a wing weigthing
no more than 44 G. We saw it frequently
that year, espacally on SUNRISE contest .-
‘87 will be another "issue” of the bi-
annual BERN  contest : we show you
somme pistures of the former. From the
"Wohlberihmte " Hans GREMMER some more
about magnet slope soaring . ‘A study on
teamwork  effectiveness, by eastern

indoor W/Cham pioships at Cardington : the
crushing victory of the US. Team - and more
especially of the J. Richmond team -

indoor french championships at
Paris , very good contest in a fine place (
CNIT ), although unfortunately not really
overcrowed. ...
About being overcrowded : so turns to be
the contests timetable during august ;. As
a result we are prevented to enter any of
our favourite contests. Ther is a matter
oof much needed international coordination.

More and more north american friends
are reading " VO LIBRE " - We shall eagerly
publish any good materiel they would like
to send US. -

As far as we are concerned we will
extend the " English Corner” as to fit to the

growing number  of english  reading
readers.

Surely will ‘87 be a good "VOL LIBRE "
vintage in that your magazine will

faithfully relate all those glamorous events
to come | o

" 20 th ANNIVERSARY OF THE NFFS SYMPOSIUM"

The Nationa! Free Flight
nominations for the following:
- 10 Models of the year (1987)
Send to: Jon ZEISLOFT

5411 W. October Way

W. valley City , Utah 84 120

Society is accepting

Free Flight Hall of Fame (1987)
send to:

Anthony J. ITALIANO
1655 Revere Drive
Brookfield , WI 53005

Also, a call for papers

for the 1987 Symposium . Please make your
intentions known along with an overall outline to:
Don LINDLEY
420 Tupelo

NAPERVILLE IL 60540
Have your information in by 1, 1987, st the very

_ latest. Thank you for your assistance.

countries teams, picked up at Livno. 354-‘
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rendu réunion CTYL Paris le

Compt
22/09/86
Présents; Mme Dubois, Mrs Allais,
Caillaud, Chamipon, Cognet ,Drapesu,
Lepage, VYaléry. Observ. Mrs Nikitenko,

Weber.

BILAN Championnats de France 86

Vol libre d'intérieur: CN.IT. 12-13-14 juillet
Conditions parfaites vu les dimensions extraordinaires
de la salle (H=39 m). Participation relativement faible
due a la date tardive. Performances remarquables ,
particuliérement en microfiim , plusieurs vols au
dessus de 25 mn, un vol & 31 mn. Bilan financier
positif.

Vol libre d'extérieur : Beauvoir sur Niort
29-30-31 aout. Excellente organisation par le club
d'Azay-le Brulé (excepté I'oubli de carburant pour les
F1Ci) Conditions moyennes le vendredi , excellentes le
samedi (jour des cadets) et bonnes le dimanche.
Critiques sur le manque de rigueur des Fly off
cadets.....Bilan finacier positif. Le nécessité dun droit
dengagement modique, d'ailleurs bien comprise par la
majorité des concurrents, se trouve ainsi justifiée.
Bilan des équipes de France: trés satisfaisant &
Cardington en Indoor pour une premiére participation.
Nouveau record de France F1D établi par Robert
CHAMPION: 37 mn 21 secondes. Excellent aux Ch.
dEurope V.L. en Roumanie; Didier BARBERIS
Champion dEurope en F1A France 3 éme par équipe.
Gérald NOCQUE Vice Chamipon dEurope enF1B
[France 8 eme par équipe

SAISON 86/87

Cidture de la saison V.L.le 31 mai 87

Mode de sélection : donne satisfaction , donc pas de
changement ,sauf en ce qui concerne les catégories a
faible participation 1/2 A, Monotype? Caoutchouc
National Sénior- qui passent hors quota pour ne
pas pénaliser les selections dans les autres
catégories. La suppression de la catégorie Monotype
est envisagée pour 87/68 si de nouvelles paricipations
ne sont pas constatées ( en particulier construction de
nouveaux modéles.....) Pour les autres catégories
.donc , le nombre de sélsctions alloué par URAM reste
égal au 1/3 des fiches ouvertes dans ces catégories
plus 2 forfaitaires. En inter , le plancher reste fixe a
2500" en un nombre non limité de concours, y compris
en F1C ol 'on constate I'amorce dun redemarrage (14
concurrents contre 10 en 85) 1| est rappelé aux
responsables V.L.quun modéliste déja experimenté

Le C.T.V.L. étudiera le projet d'étendre le systéme
utilisé en Inter (plancher de performances & réaliser
en saison sur un nombre de concours non limité) a

I'snsemble des catégories VOL LIBRE, en
remplacement du systéme de quotas qui ne favorise
pas certaines régions & forte densite de jeunes.
CONCOURS DE SELECTION pour les CH. du Monde
87

A eu lieu & lssoudun les 4 et S octobre 86. Directeur
de la compétition Michel CAILLAUD. Jury H.Braud, Guy
Cognet, J. Valéry. Vu la date précoce et I'important
délai de préparation qui sera alloué aux membres de
l'equipe, la présentation de 4 modéles ne sera pas
exigée, mais seulement recommandée. Les concurrents
sélectionnés s'engageront par écrit 4 avoir 4 modéles
compétitifs au 31 mai 87 ( fin de saisson VL) faute de
quoi ils céderaient leur place en équipe de France.

CALENDRIER ETE 1987 )
Sous reserve de confirmation , LES CHAMPIONNATS DU
MONDE de VOL LIBRE se dérouleront en FRANCE du 10
au 16 aout 1987 dans la région du Poitou ( proposition
de I'A.C.Thouars). En ouverturs une compétition
"VINTAGE" de Wakefislds anciens est envisagée (
proposition des 4 A ) pour commémorer la victoire de
Fillon 4 la Coupe Wakafiald 1937 (cinquante ans déja!)
Le concours Inter du Poitou aura lisu la semaine
suivante les 21-22-23 aout. Un Comité d'Oragnisation
sera constitué le 11 Octobre prochain et il est évident
quon aura besoin de toutes les bonnes volontés pour
une manifestation de cette ampleur (plus de 100
officiels a fournir)
Championnsts de France 1987

Les 28-29-30 aoit , lieu non fixé. les clubs
candidats & lorganisation sont priés de se faire
connaitre rapidement.

INDOOR
Nouveau réglement E.Z.B. adopté parle C.T.VL.
Modifie le paragraphe 1.02.2 page 1.05 de la
Réglemenattion générale du Vol Libre édition 1985:
-B3: Micromodéle type EZB
——mongplan denvergure maximale projetés 450mm
- ini : g
" L i " e
_ —poutre moteur en balsa plein , poutre ports stab
peut étre indépendante de la poutre moteur
- aucun haubannage
- pales dhélice en balsa plsin

1S
e
SR

< 4 peut choisir de concourir dans une série supérieure a - formes arrondies non autorisées pour aile et stab
A . “ " . .
G correspon : ! o
25 celle qui pol d a sa Lr'gnche d'age (ex .Junllor Applicable immédiatement. :
concourant en sénior), mais que ce choix ‘est 3
S irréversible.
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Jub-Jub !........ Combien de fois , au vu du planeur
que j'utilise depuis 4 ou S ans ne m'a t'on dit” c'est un
Jub-Jub”.......

Et bien non , ¢a n'est pas un Jub -Jub. Car si le
dessein de départ de mon engin n'est pas de moi, il n'est
pas non plus de J.P Templier, lui qui fut le créateur du

“Jub-Jub, style de planeur célébre dans les anneés SO.

Ce qui ne veut pas dire que  je sois indifférent
aux Jub-Jub ! Au contraire ! Qu'on en juge ! Yers 1952
53 , nous étions un peu plus jeunes et lycéens, nous
dévorions chaque mois le MRA . Avait paru en 1952 le
plan détaillé du Jub-Jub 2 de J.P.T. Et le camarade
Milou avait décidé : “je le fais"............. IN le fit , avec
bien entendu quelques modifications, constructives
surtout , dans le sens de la simplification. Mais les
caractéristiques géométriques étaient conservées.

A sa 2 eéme sortie (Albi) nous perdimes
magnifiquement ce planeur, bien vissé dans la pompe.
Les déthermalos n'étaient pas trés au point ni toujours
utilisés........ Mais , en quelques vols, V'engin, avait
montré ses qualités. L'ami Marteuilh en fit un a son tour

, i1 1e perdit encore plus vite |

En fait , nous venions de passer un cap technique
ce printemps 54, et V'usage intense du déthermalo
s'imposait. A mon tour, je me décidais ,mais pour ne pas
faire comme les autres, je prenais le Jub-Jub 6, mais la
aussi , 1'amenageais & ma fagon, en particulier parce que
je me méfiais des appareils dissymétriques (G.Saint
Cricg, l'actuel clapiste de la Dordogne avait eu des
difficulltés avec un Norassym.......) et que , d'autre part ,
je n'avais pas eu le plan grandeur de 'encart , mais

seulement le dessin impreécis qui l'accompagnait
(MRA novembre 1952). Et puis il fallait améliorer!.

Malgré les modifications -ou @& cause
delles........ c'est avec cet appareil que je gegnais mon
premier concours sérieux, & Monteauban, devant entre

.autres 2 jeunes en culottes presque courtes, A. Laffite et
‘J:Valéry |

B En 1956, ce fut 1e Jub-Jub 9 qui fut publié par
les soins de R. Jossien.. Celui-ci aussi , j'en fis deux
exemplaires, le ler fut perdu assez vite, le 2 éme ne
vola jamais correctement, je sais maintenant pourquoi.!

Les points communs de tous ces appareils sont :
fuselage caisse en forme de profil ( biconvexe au début,
plat ensuite) , l'aile rectangulaire trapéze & double
digdre et la bidérive. Fondamentalement , c'est 1a ,la
lignée Jub-Jub. Les variantes tiennent sux profils (5!
63008, SI 64009 plus ou moins cassés), aux systemes
de treuﬂlage virage, volet commandé au début du
crochet déporté et aile assymétrigue ensuite, combiné au

treuillage dit "a le Templier ” (vmr les revues de
1'époque....) c'est & dire avec conclusion en survitesse et
virage. Mais le crochet était fixe , combiné avec des
dérives également fixes , solutions qui me laissent
encore perplexes actuellement , et qui m'avaient fait
faire Ies modifications...... :

Le Jub-Jub 6 ici décrit fut e plus celebre avec
quelques titres de g1mre entre autre la meilleure place
jamais onbtenue jusqu'ici en planeur aux CH. du Monde
(3 eme) , et une longévité remarquab‘le pour lepoque
(noubhez pas les maxis & 5 mn, les méches
asthmatiques méme si on prenait moins souvent la pompe
que maintenant).

L'appareil est assez long eu égars a sa grande
surface de stab.......Aussi le centrage est-il relativement
arriére . Pour le reste , caractéristiques trés moyennes .
Profil SI 64009 et un plat. La construction , caisse en
50/10 et 40/10 au fuso, avec couples . Aile longerons
en 3X3 bois dur plus caisson , double coffrage 10/10,
languette 10/10 sue Vextrados des nervures , donc
section de ces dernitres en T (construction prisée &
I'époque). Devant , un 8X3 b.d. bord de fuite 22X4 plus
4X4, et , par dessus un 10/10. Construction analogue au
stab. qui devait étre un peu lourd........... Crochet déporté
fixe de 18 mm & gauche ( ce qui parait peu). Dérives
assez généreusement braqué&e (8mm) ce qui- &et normal
avec I'aile plus grande & gauche d une. nervure

Piere Pailhe
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REYNOLDE NUMBER.

Bill BOGART USA

Most competition free flight modelers have a passing
acquaintance with the term 'Reynolds Number.®' In general,
we know that a larger model has a higher Reynolds Number
(or RN) than a smaller one,such as in the Nordie A-1 and
A-2 classes, We have also found that the A-2 glides better

than the A-1, Thus flying times improve as RN increases,

Reynolds Number was developed by Osborne Reynolds, an
Englishman who lived from 1841 to 1912, He studied fluid
motion and presented his findings in a paper published in
1883 under the title "An Experimental Investigation of the
Circumstances which Determine Whether the Motion of Water
Shall be Direct or Sinuous, and the Law of Resistance in

Parallel Channels,"

Aerodynamic Theory, edited by W F Durand, and published
in 1934 describes Reynolds' findings in this manner: "The
result of Reynolds' researches was that the motion of liquids
takes place under two forms; that is, laminar flow or
turbulent flow, and that the passage from one form to the
other occurs abruptly, and that determining factors of both
conditions are the viscosity of the liquid, the velocity and
width of the current, concluding that the effect of these
infuences is subject to one perfectly defined law, which is
that a particular evolution becomes unstable for a definite
value of the viscosity divided by the product of the velocity
and space,. This is the well-known Reynolds Number, and the
law 80 expressed is today so often known by the name of the

Reynolds law of similitude,"

Sometime after 1934, the Reynolds Number definition was
inverted to its present form, and all the numbers we use are
greater than 1, The equation 48 of the form

RN = £

where € is the air density
\/ is the airspeed
1 is an average length of the wing chord or body

Ve is the air viscosity

When calculating the RN, using either English or metric units

will produce the same number,
Here are eas}y‘:o use formulas to calculate RN,

RN = 500VL
V is the model speed in feet/second

L is the average wing chord in inches

3549

In metric units
RN = 65VL

V is the model speed in meters/second

1 is the average wing chord in mm,
The constants of the formulas (500 and 65) have been selected
to represent the temperature and altitude where most of our
flying occurs, In reality, aerodynamic data do not change
significantly with a 25 percent change in RIll,

Bill Bogart

San Pedro, California
" August 8, 1986
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Im "Astronauten~ Geldnde * Utzmemmingen erprobt: , ' . , , .
(IE Modell "SPACE-FIGHTER  * (Raumkimpfor ) v. Hans  ESS8VE  sur 1o "Terrsin dhstronautes

Gremmer. g'TJtzmemmingen un mpdéle FI E ‘Space Fighter
Dieses Modell ist das einzige auf der ganzen Welt , bei iplati "j,’?"ﬂs VOL LIF::R? N*32) _dﬁ {'Iun: Lremmer.
dem sowohl das Fligel - als auch das Hohenleltwerks— Profil L'est un modele unique s nonds, pour
im Windkanal vermessen wurden . Somit konnte es zismlich lequel lef pr ‘?m" auss; bien celui dp I &18 que celul
genau dis zu erwartenden Leistungen im voraus bestimmen a $1ab 8 €16 mesuré en Soufflerie. Ainsi on a pu
und dsnn mit praktischen Flugvermessungen vergleichen, caleuler les performances quon pouvait en
Das Hohenlaitwork: attendre . et leg comparer avec les mesures
Bislang existierten tberhaupt keine Messungen von speziellen pratiques. .
Hhenlsitwerksprofilen im Freiflugbereich , sieht man von L2 stabilisateur.
der "Ebsnen Plstte " und do "Gewdlbeten Pistte “GO Jusque 14 aucune mesure f'avait &€ faite
417 a ab, die urspringlich nicht als Hohenleitwerksprofile specialemernt pour un profil de stab. vol libre, en
gedacht waren und dis FW. Schmitz als basonders markante dehors de 1a plagque Plane et celle courbe GO 417 8,
Profile fUr niedrige RE -Zahlen betrachtets. qui & l'origine n'étaient pas destinées s stab, et
Die "Gewdlbte Platte” Gs 417 wurde friher im que Schmitz avait qualifigs comme remearquables
Freisegelfiug sshr oft verwendst . Im Hangflug zeigte sfe Pour un nombre de RE bag,
sich ungiinstig fir dis sog. “Penctration” bei starkem La plaque creuse GO 417 & fut utilisée dans le
Wind, bei dem wagen der Unterseitenablosung  das passé assez fréquemment en vol libre planeur. En
Héhenleitwerk soger zu rittsin anfing . Die "modernen” vol de pente elle se montrait défavorablement 3
Segelmodells haben zurnsisi, ein flachunterseitiges Profil. Es cause de la fameuse “pénétration ", par vent fort
kann aber im niedrigen RE~Zahl Breich vorkommen , daB sich le stab se mettait & flutter par décrochement deg
die Stérung erst bei gréBerer Geschwindigkeit auf der filetz soug lintrados. Les modéles actuels modernes
Oberseite anlegt, d.h. also beim Abfangen ader iiberhaupt bei de planeurs ont presque togs
schneller Trimmung - ungd ausgerechnet da beginnt es 2y uti profil plat au stab. Maig i peWt encore srriver |
tragen , was zum gefirchistsn Untarschngiden fishet . So JUE. PAr grande vitesse. ¢'est & dire ay largage, oy
geschehen beim B -Kader- Wattebewerb Engo April 1985 pour une incidence faible, le stab ge mette &
sm Himmelberg, wo bei Wind von 8 bis 18 m/s sechs porer | ¢e i occasionne e Virage enoagé tant
Modeile den "Bodan kiisten *. Diss kannn gber Bai einem redouté,
symmetrischen Profil nicht so leicht vorkommsn , dg bei Cela ne peut pas ge produire sveo un praofil
Gaschwéndigka!tserhbhung der Auftrieb sowohi auf der Ober- de ztap symétrique, Ju moing pas 8 facilement |
als such suf der Unterseite zunimmt. ar  laugmentation  de vitezse,  augmente
Wir haben das symmetrische Profil dieses Berichts aus également la portance das deux cords,
ainer Diplomarbeit von Hamma (1963) aus sinem Gewirr von Noug avons sorti ce profil symétrique des
Diagrammen herausgefiltert und fanden fur eine optimale travaux de Hamma (1963) de toute une gamme de
Wirkung drei Bedingungen erforderiich: diagrammes, pour une efficience optimale trois
- Eino  spitze Keilnase - erstmals wissen wir im [Moddelflug conditions sont nécessaires: ‘

defl diese eine otws 257 bessere Stsabilisier“ungswirkung
ergibt ais eine runds - ein hichst frappierendes Ergebnis. |
- Eine dicke von 9 bis 10 Bt = bests Relation Widerstand
Leistung !

-Eine Dickenvorlage zwischen 25 und 30 % - besser bei
158%.1

Die Wirkung ist daraus zy ersehen » daf3 man mit diesem Hiw.
den SP bis 66% ¢t Zur'ckverlagen  konnte, den geringsten
Widerstand aber bei SP von ca. 40R% erzielt - bei "tragenden
" Hiw. sher erst bei S vor dem Unterschneiden , und damit
ist der gewsltige &P Spislreum ersichtlich. Beim " Space

-Un nez pointy enflé- nous savons pour la
pramigére fois quen modéle réduit, ce fait apporte
une amélioration de 1a stabilization de L'ordre de a5
%. par rapport & un nes rond-une constatation
frappante, |
-Une épaizseur de 9 & 10 % =meilleure relation
Bhtre registanice et portance.
-Une épaisseur maximum entre 25 & 30 %, mieuy
Encore 415 7 |

Il en résulte | quaves un tel stab un peu
reculer le CG jusqué 66%, mais Jue la moindre

“Fightsr © wurden 505 wogen des Sackfluges gewshit fr résistance se situe aux environs de 40%, il est
wird bei weitersr Ricklags sogar noch hessaer I Der wizible qualle énorme mMArge on posséde dans og
Héhenleitwerksfaktor betragt nur 0,67 geganlibar 0,9 bis &g Pourle "Space Fighter” nous avons <hoizi 50%
1,1 bei Frsiflug- WM-Modellsn ~ bishes noch kaum dageawesen & canee du ol oen dezcendatics Qi 2'amélinre
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Der Tragiligel S

Das Wortmann- Profil FX 60-100 stellt sich in

Windkanalmessungen als aines der besten
Geschwindigkeitsprofile im Modelflug hersus . Man muB
natirlich aien entsprechende RE -Zshl erreichen - dsher
200m Fliigeltiefe, die bai atwas iber 6m/s Geschwindigkeit
Re von cs. 85000 ergibt . Man kommt dann auf eine Gleitzahl
von gut 20 ¢ ,
Um realistische Vergleichswerte zu bekommen , werden wir
sowohl in {imminster bei Pfaffenhofen a.d. llim als auch im
"Astronauten- Gelénde” Utzmemmingen Universal- Stechfliige
durchfihren, wobei von einer kleinen Hohe aus sowohl die
léngsten  als auch die kirzesten Flugzeiten bsi einer
vorgegebenen Entfernung gewertet werden .
Modeliflug findet ein "PENETRATIONS-TEST" fur Modelle aller
Art statt. Eine Anmeldung sus dem Westerwald liegt bereits
vor. Immer wieder haben wir frilher geklagt, daB es zu
wenig Windkansimessungen von Modeliflugprofilrn gebe. Nun
gibt &s mehrere, und wir sollein dies schiitzen und susniitzen
I Beim FX 60100 scheint uns die Oberseite besonders
glinstig zu sein. Die Ausbauchung der Unterseite erlaubte ein
widerstandsarmes Fliegen bei niedrigsten cs Werten, bei
danen Freiflugmodelle am Hang gar nicht fliegen.
Riickenfliige stc....... sind fir uns interessant.

Wie werden aiso unten den Bsuch ein biBchen
abspecken und erreichen dafiir ein hoheres ca max. '

Alle Profile werden ausgiebig mit anderen in
limmiinster und Utzmemmingen ( F1 E Trainingszenter)
getestet, Neurdings fUhren wir auch * Penetrationstests”
durch wobei die kiirzete Zeit bis zum Uberfliegen einer
Grenzlinie gewerte wird. Wohlgemerkt muB mit dem gleichen
Modell und deselben Flachenbelastung wie fir den lingsten
Flug geflogen wurden.

im Grunde genommen geht es um die Behandlung der
Unterseitenablésung, der man bisher im Modeliflug zu wenig
Beachtung schenkte.

Nur im Hangflug kann man sich voll auf diese
Profilprobleme konzentriersn , da man das Modell von der
Nahe beobachten kann und an einem Bezugsgefdlle.

Des weiteren soliten die "Dornier- Dreiecks
Randbogen™ getestet werden, die bekanntlich als
Rendwirbel- Diffusoren wirken.

Die  schragbander unterstitzen zudem die
Querstabilitat, wie aus der nachstehenden Skizze ersichtlich:

Erstmals im .

encore pour un recul supplémentsire. Le facteur
stabilo t1'est plus que de 067 pour 0,674

1,1 pour les modéles courants de vol libre- chose
qui 11'a pas encore £1€ rencontrée jusque-1é |

L aile

Le profil WORTMANN FX 60-100 ge montre en
soufflerie comime un des meilleurs pour grande
vitesse enn modéle réduit. On et bien sir obligé
datteindre le

nombre de RE nécesssire, d'ol une corde de
200mm, qui pour une vitesse de l'ordre de 6m/s

“dotinie BE 85000, On atteint wne finesse de {'ordre

decll!

Pour avoit une vue plus réaliste nous ferons
des vols d'essai sur des terrains sppropriés | ob les
vols 1es plus longs ainsi que leg plus courts sur des
distanices définies seront pris en compte. Four la
premiere fois au monde en modéle réduit des 1ests
de "pénétrations seront effectués. Nous nous
sommes towjours plaints dans le passe .que trop
peu de profils ont été étudiés en soufflerie,
mainitenent Jue 1s chose se fait nous devrions en
profiter

Four le I¥ 60-100 ¢'ear l'extrados qui nous
patait particuliérement favorable. Le creux de
Vintrados permet un vol 4 faible résigtance pour

Diagramm FX 60-100 mit
Turbulenzstreifen (Bedeutende
Yerbesserung far RE < 100 000).

Nach Windkanalmessungen von D. Althaus bei ca 0,4
niedrigster Widerstand von allen vergleichbaren Profilen !
(Diagramm wegen Copyrignt eigens in gedinderter Darstellung
von Pro. ARGHIR , Ruménien gezeichnet.)
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des veleurs, ou les modéles courants ne volemt
méme pas sur les pentes... e vol de pente
magneuque le vol wvent dans le <. est tres
interessant |

Tous les profils sont testés avec dautres
datiz notre centre  dentrsinement . Depuis peu
naus effectuons aussi des tests de pénétration. ol
nous prencns en compte e temps e plus \tnjuﬁau
passage dune qune de démarcation. Bien sdr i
doit g'agir du méme modéle avec la méme charge
alaire que lors du vol le plus long.

Au fond il s'agit d'attacher plus d'anention

au déerochage des filets d'air sous 'intrados, chose
8 laquelle jusque 14 on avsil accordd que peu
d'atteritiot:,
Seul ert wol de pefite mwagnetique il est possitle de
se concentrer entiérement sur ¢esg problemus Je
profil, car on peut observer de  prés et sur une
pente de référence le modéle.




DAS ERSTE F1 E-X MODELL YORGESTELLT
BEI DER DJM 1985 AM HESSELBERG
BAUKASTEN LIEFERBAR DURCH

Bernhard SCHUSSLER
Offenbacherstr. 29
6052 MUHLHEIM/ MaAIN

Besch Modellbau
06108-67672

Un modele existant en KIT ,disponible
& 1'adresse indiquée ci dessus.
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Ont participé & ce numeéro: JB0O0S;-J KACZOREK (P).-Modell Bau
Heute (RDA); -G ARGHIR (Roumanie), J GODINHO (F); -J Kris-
tensen (DK); A HACKEN {(NL),-Ken PHAIR (USA);J.DELCROIX(F);

J KORSGAARD (DK); ~CTVL.-P PAILHE (F); B BOGART (USA);

H GREMMER(RFA). G.ZSENGELLER (H); A ZERI (1); H KLINCK (RFA)
G.COGNET (F); MODELAE (CSSR); A KLINCK (RFA) ,w MOONEY(USA)

MR.A (F);ASCHANDEL et | SCHANDEL
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FIA:

1- STRANIERI G. ( 1) 1367 ; -2 RUMPP ST.(RFA)
1357; -3 CRHA IVAN, (CSSR)1351:- 4 MILOSR. (YU)
1256,- 5 MIKLOS SCABOS(HUN) 1256:- 6 SZIVACSEK
F. (HUN) 1254;- 7 SIROKY L. (CSSR) 1254:.- 8
KRASINAI J. (HUN) 1252;- 9 HORJSI ivan(CSSR)
1252;- 10 MRAVEC Milan (CSSR) 1252;- 11 TOTH
Jonas (HUN) 1246;- 12 POKORNY M. (CSSR) 1246 ;-
13 RYDYAL L. (CSSR) 1231:- 14 LUSTIGF. (RDA)
1230;- 15 LERANT A. (HUN) 1214.- 17 LEVYYV.
(CSSR) 1211;- 18 BRESZKI J. (RO) 1207;- 19
BALOGH Zoltan (HUN) 1207;- BELA SZANTO (HUN)
1204;.......... 72 concurrents classés.

1- VARADY M. (HUN) 1376;- 2- HACKEN Arno
(NL) 1357;- 3 SILZ Bernd (RFA) 1353;- 4 Z0LD C.
(HUN) (HUN) 1287;- S GUZETTI L. (1) 1257;- 6
CARONIL. (1) 1225;- 7 KRASINAI J. (HUN) 1196;-
8 SCHULZ D. (RDA) 1191;- 9 BOHUSLAY R.(CSSR)
1170;- 10 HADZOYIC Samir (YU) 1164 ;- 11 PENZES
Gabor (HUN)  1163;- 13  KISS Istvan (HUN)
11161,-14 YUCETICF. (YU) 1161;- 1S RUMMEL A.
(RFA) 1160;- 16 SCHLESINGER R. (RFA) 1148;- 17
BERKOG. (HUN) 1145;- 18 GRUBOR N. (YU) 1145;-
19 S0MOGY 0. (HUN) 1138;- 20 PURGAI Lajos (HUN)
27 oiinonens 31 classés.

F1C

I"HUBLER H. (RFA) 1658;- 2 RADOYAN R;(YU)
1568;- 3 NAPKORI G. (HUN) 1364;- 4 MACZKO 0.
(HUN) 1340 ;- 5 JINDRICH M. (CSSR) 1340;- 6
ALGAYER A. (HUN) 1265;- 7 Yenuti 6. (1) 1245:- 8
VARDA d. (YU) 1235 ;- 9 DOLEZEL J. (CSRR)
1233;- 10 LASZLO g. (HUN) 1231:-.... 23
Classés

Ce concours de printemps,qui depuis pas mal
d'années se déroule en Hongrie aux portes de Budapest,
prend, depuis quelques années de plus en plus d'ampleur,
et est en passe de devenir un grand classique du printemps.
I1 v a actuellement une trés nette tendance ,vers une
participation plus internationale, notamment vers I'ouest.
Les conditions d'accueil sont excellentes , environ 250 F
pour trois .journées completes, (nourriture
hébergement) , et un terrain qui ne présente pas

d'obstacles particuliers, pouvant entraver le bon
déroulement d'un concours vol libre. Ambiance trés
sympathique, et cette année des conditions
météorologiquestrés convenables, alors que le vent
soufflait avant et apreés la compétition, il n'était que faible
durant les journées d'activité.

Dans les participants & noter la présence , toujours
au premier plan de S. RUMPP (RFA) et d'Arno HACKEN
(NL), tous deux" glob-troters” du vol libre actuellement &
se demander s'ils n'ont pas d'autres occupations. Dans les
concurrents classés, un beau mélange , de Hongrois,
Italiens, Yugoslaves Allemands ( des deux bords),
Hollandais, et Tchécoslovaques. Selons , les dires d'Arno
Hacken et de Gaebor Zsengeller, cette rencontre
internationale est du meilleur cru, et semble encore
promis a un bel avenir.

in

Dieser Wettbewerbder schon seit langen
Jahren in Ungarn ausgefohrt wird, ist in den
letzten Jahren , vor den Toren Budapets, zu einem
Fruhjarhs "Bestseller” geworden. Er ist zu einem
wirklichen internationalen Wettbewerb
herangewachsen, und breitet sich besonders nach
Westen aus. Sehr gute Beherbergung, fuhr einen
sehr annehmbaren Preis-70 DM- alles inbegriffen,
ein Gelande das dem Freiflug gut engegen kommt
keine wesentliche Hindernisse. Der Wettergott war
dieses Jahr, auch mit von der Partie, nur schwacher
Wind an den Wettkampfstagen, vor und nachher
blies es ganz schon.

Teilnehmer im bunten Allerlei, aus Ungarn ,
Italien , Yugoslavien, CSSR, Holland, Deutschland
(huben und druben). Wie immer in letzter Zeit ,
dabei S. RUMPP (D) und Arno HACKEN (NL), und auf
den ersten Ringen, man konnte fast glauben die
haben nicht viel andereszu tun, eigentlich so eine
Art Freiflug Glob Troters, die einem den Neid unter
die Haut bringen.

Nach Aussagen von A. Hacken und
GZsengeller, ein gelungener Wetthewerb, der
bétimmt noch eine grosse Zukunft hat.

i

shkEMAndre SCHANDEL

YOL D'INTERIEUR

BRY SUR MaRMNE
8 mars 1987
GYANRSE FELIX FRURE
organisé par |'A.N.A.|.F. et
|l'office culturel

cacahuétes, Ste Formule, Indoors,
engagement, epreuves statiques avant H

Roger DEMOYER 171 bd Pesteur 94360 Bry/sMarne




Aux derniers Championnats du Monde (Livno 1985),
les pays de 1'est et d'Extréme Oreient , ont manifesté
une nette domination dans les tableaux de
classements. (Voir VOL LIBRE n® 53) En observant de
plus prés le comportement de ces équipes sur le
terrain ,on peut constater

-un regroupement constant de tous les
équipiers autour du ,0u des chefs d'égquipe.

-une entr'aide mutuelle toutes catégories
confondues.

-un soutien total , de tous les équipiers
disponibles , au concurrent en lice , sur la ligne de
départ.

-une concentration de tous les moyens d'aide, a
la fois avant, pendant , et aprés le vol , autour de
I'équipier concerné par un vol.

En pratique cela signifie qu'au moment du départ
d'un équipier
-un autre équipier tient le modle de rechange.
-unautre encore assure la protection et I'utilisation
des moyens mis en oeuvre.
-d'autres équipiers en plus des deux déja cités ,
assurent un guet constant, a la fois sur ce qui se passe
dans  Tenvironnement immédiat et  Ilointain
(thermistors et mylars) et surtout dans Ie ciel.,
-pour les Russe il est remarquer , qu'en F1B on
n‘utilise pas de pied de remontage , mais que ce sont
les équipiers qui assurent cette fonction. Ceci sans
doute pour avoir un temps de réaction trés court ;
presque immédiat dés le détection des conditions
favorables. Le modéle ne connait qu‘une utilisation
manuelle LI1s n‘utilisent pas non plus de mayens de
détection et de lecture de température.
-1a récupération est assurée de la facon la plus
efficace possible , avec des moyens de transmissions
performants.

De tout cela on peut conclure , que chague
équipier , est débarrassé au maximum  des
contraintes  matérielles et des soucls
d'environnement lorsque son tour de vol arrtive. Par
la méme occasion il est placé dans de trés bonnes
conditions psychologiques , lui permettant une
extréme concentration , @vec une vision d'ensemble
sire et sereine, & la fois dans le temps et dans
I'espace.

I1est bien évident que tout ce scénario Que ce
bloc d'équipiers , ne peuvents'établir et se forger
pendant les quelques jours passés ensemble aux
championnats. Des périodes de préparation commune
se déroulent , de longue date & I'avance , BVEC un
ressemblement de tous le éléments  impliqués.
Souvenons nous par exemple , que les Chinois sont
venus faire une tournée en Europe en 1984 pour
préparer les CH. du Monde 85; que les Russes se
retrouvent pour plusieus semaines a Alma Ata.
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Pour les Coréens on ne sait pas ce qui se passe , mais
nul doute qu'une phese de préparation intensive
commune doit égalament figurer au progremme.
Rajoutons & tout cela , que pour des raisons
d'éloignement et économiques tous les égquipiers
vivent , durant toute la copétition ensemble
regroupés dens les mémes lieux , avec les mémes
moyens de déplacement ,ce qui favorise encore la
dynamique da groupe. Ne comprenant pas leur langue ; i %
il est difficile de juger quel rdle est attribué au chef Add to that the necessity to live togeher , with the
deéquipe dequale autonite ot prorogetives 1 cisuome same means of transport, for economical and distance
.On peut néanmoins penser qu'il en jouit de fagon !

fmoportante et qu'en cela toute I'équipe lui est reasons, all that still more favouring the group
soumise. C'est 1e prix a payer. i

84 European tourney of the Chines team acting as a
training for the ‘85 Championships; and the Russian
using to meet together for many weeks at ALMA ATA.
Nobady knows exactly how do the Korean _ No doubt
at all they go for an intensive common training
period.

Not understanding their language do not allow us to
know exactly neither what the role of the team
manager consists of , nor about its prerogatives or
authority. - They are nevertheless probably highly
) Lo vl important so as the entire team could obey him.- That
At the latest Worldschampionships (Livno 85 ) is the price to pay for.........
the Eastern and Far Eastern Countries displayed a "’2
good deal of superiority - Having a closer 1look on

' i highlight th

}gﬁlor;mt‘?gsmtg?havmur allows to :: led Z M n N s c " n F'l's G E l s'l-
- 11 the ti n

e toem pnaer e FINE ANDERE ART

- The mutual aid between all classes team mates
(FIABC) . ERFOLGREICH 20U SEIN

- The starting contestant is supported by the
available team mates in their whole.

- A1l what could help before , during and after

Wie schon in VOL LIBRE 53 - Ostwind uber der wii
85- geschrieben , haben die Mannschaften aus dem Fernen

the flight is focused on the team mate on start. Osten und aus dem Ostendie WM in Livno  waithin
At the starting of team mate it practically means beherrscht. Bei naherer Betrachtung auf dem Platz konnte
that: man ein Mannschaftzbenehmen beobachten, das freiwillig
- a spare model stands ready oder befohlen wie es auch sei, die Leistungen hoch
- the bringing into play of the various auxilary besinflusste.
devices or measures is constantly Surveyw and kept - die gesamte Mannschaft ist standig um den
right Mannschatsfiihrer vereinigt
-some other team mates  watch  around 2 alle Teilr‘\e'hmer ohne Ausnahme F1A Fi1B, FIC, stehen
constantly the near  and far surroundings sich gegenseitig eng bel.

- totaler Beistand zu dem der seinen Flug zu veranstalten
hat, am Startplatz, von all denen die frei sind.

- Konzentration aller verfugbaren Mittel , vor , wahrend
und nach dem Flug , um den betroffenen Teilnehmer.

(thermistors, mylars............ ).and mainly the sky
- noticeable is the fact that the Russidnewer use
winding devices - their team mates do the job- Is it

to get a faster reaction time when detecting good air ? Praktisch sieht das so aus:

Their models are ever handled by hand anyway .- On - ein anderes Mannschaftsmitglied halt ein Reservemodell

the other hand they newer use detection or flugbereit

temperature reading machines . - ein anderes  sichert und schuzt alle eingesetzten
- the recavery is done s efficiently as possible , Hilfsmittel.

with highly reliable transmitters. -.andere , ausser den schon genannten, beobachten laufend
To sommarize , each teame mate is at the very gle n:he :nd errne' Umgebung ( Thermikanzeiger ) und

f . : 3 asonders den nimme
g]o?wscte:‘re}gdev:;;:to ";uarnr};{:‘adtiergelvﬁgsu?‘lent a:;d ta]gloTjgt - bei den Russen ist noch zu berichten dass in FIB keine

Aufziehgerate benutzt werden, Mannschaftsmitglieder

starting. : : erfullen diese Aufgabe. Dies geschieht wahrscheinlich um

So he could enjoy very good DSVC“°‘°Q‘C°‘ mobiler  und reaktionsschneller zu sein sobald Termik
conditions allowind him to keep extremly attentive , ausgemacht wird. Es geht gleich los | Das Modell wird nur
having a quiet and sure overall sight, both in time and gehandhabt , keine Termik oder Temperaturleser, es wird nur
space. auf Spuren anderer geflogen.-

Obvious is the fact that such a scenario , such a - die Rickbeforderungsarbeit,  wird so schnell und
team mates pack, cannot be setted straight during the erfolgreich wie moglich mit sehr guten Funkgeraten
few days of a Championship. Common training times veranstaltet. ; :
are planned , largely ahead of schedule gathering all Daraus slleht man , qass Jedgs Mannschaftsmitglied ,
the concerned elements. _ remember for example the’ von allen materiellen , gleichso wie von Umweltsorgen

3555 itk
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Sans trop se soucier de la maxime "ERRARE
HUMANUM EST ,SED PERSEYERARE DIABOLICUM”
(Ybrement traduit : on peut se tromper une fois |, mais
c'est conde persévérer ), un groupe assez nombreux de
vol- libristes ¢'est quand méme donné rendez-vous le 21
gt 22 juin & Terlet , dans le plat pays, pour une autre
edition du "Trophée de 1a minuit d'gté ™

Les intervenants pour la plupart des recividistes,
on fait preuve d'un remarquable attachement & ce
concours , qui est en train de devenir un rendez-vous
clagsique de début de ssison, méme si le temps n'est pas
toujours favorable.

11 faut dire que cette année on & été gaté par la
météo, avec du soleil en permanence , et seulement un
petit vent de secteur nord-est , bien établi avec ses 5 4
6 m/ss, pas trop génant en soi, mais plutdt a cause de
quelques turbulences déclenchees par les arbres qui se
trouveient en début de terrain, méme 3'ils ne s3e
trouvaient pas trop prés. La longueur de terrain était
bien suffisante dans ce sens, avec seulement une ligne
d'arbres tres hauts, dangeureuse, pour les modéles qui
volaient plus de trois minutes . Je tiens |, par expérience
, & signaler , que le fait de les survoler n'gtait pas
génant, mais que d'y atterrir 1'était par contre
particuligrement.

Les trois vols du samedi donnaient tout de suite la
mesute des difficultés |, avec seulement deux scores
perfaits en A2 (Fantham et Rumpp) et unen wake (A.
Hacken). Le troisiéme vol ne voyait pas le maxi élevé a
240 3. tout comme le quatriéme et premier le dimanche
ratin.

Ls suirée chauffée , par la qualification de Platini
et copains aux dépens du Brésil | se terminait encore une
fois par le tirage au sort de nombreux prix mis 8
dispositions par les sponsors du concours, aprés quoi
un regard sur la montre et & 1'heure de départ du
premier vol le matin |, suggérait discrétement de
profiter du peu de temps de repoz qui restait.

Le matin , 1e vent et 1e soleil étaient encore de 1a
partie , pour un premier vol pas facile du tout, et tous
les scores  parfaits tombaient | parfois avec fracas |
pour laisser une situation entiérement ouverte. Le
concours se terminait |, cornme d'habitude sans fly-off,
avec un seul point negatif, 1a manque de varigte sur le
haut du podiumen F1 B, Le prix , pour le dame 1a mieux
placée, allait & £. Riberolle, qui n'a pourtant pas besoin
de cela , pour ramasser les prix |, et elle 1'a trés bien
déemontre encore une fois avec ses 3 éme et 4 éme places.
En planeurs &1, abonnement francais cette fois avec B.
Brand.
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A le fin du concours le peu d'appareils qui
manquaient encore & 1'appel , ont fait 1'objet d'une
recherche multinationale avec une majorité gauloise {
et je tiens ici 4 remercier les gars de Lille, parce qu'un
des taxis manquants était des miens ) , et cet effort a
permis de tout retrouver , on ne pouvait donc pas
*nvisager une conclusiuon meilleure, et on vous attend
encore plus nombreux 1'année prochaine.
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E!NDUITSLAGEN/ENDERGEBN ISSE/FINAL RESULTS/RESULTAT DEFINITIF

NAME

COUNTRY 1st

2nd 3rd 4th Sth &th  7th TOTAL
1 SCHELLEKENS B. 370 NL 180 180 140 81 180 180 180 1121
2 HALICKI H. 401 F 180 180 148 102 180 120 180 1090
3 HULSHOF W. 382 NL 139 134 148 115 173 180 180 1089
4 BREEMAN C. 366 NL 180 180 127 158 180 180 B3 1088
S BOER P.de 379 NL 180 180 99 145 90 180 180 1054
6 DIJK M van 367 NL 180 180 S5 1S6 148 117 180 10'6
7 FANTHAM M. 403 GB 180 180 180 b1 90 133 180 1004
8 RUMPP S. 397 D 180 180 180 63 92 180 125 1000
9 SALZER K. 396 A 180 180 125 180 180 56 73 974
10 WALLENE A. van 391 NL 160 180 116 &0 180 180 87 963
11 CAILLAUD M. 353 F 180 49 180 1BO 83 102 180 954
12 REYNDERS L. 384 B 152 180 130 63 64 180 180 949
13 GODINHO J. 355 F 141 180 76 104 155 180 111 947
14 WICKEREN A. van 392 NL 180 169 180 53 109 68 180 939
15 DORN P. 354 F 72 180 142 180 115 180 53 922
16 VEN K. van de 371 NL 108 137 15 141 150 180 180 911
17 LEFEBVRE Th. 357 F 72 132 58 153 180 f0 180 883
18 GERLACH W. 372 D b4 66 180 92 124 14Z 180 849
19 FLOHR L. 358 D 174 180 121 96 b6 1Z3 72 Ba42
20 SCHHITT sS. 375 D 157 175 157 116 54 92 87 838
21 WILKENING F. 378 D 180 180 101 b4 92 &2 137 B1b6
22 ELINGS P. 415 NL 180 62 180 69 87 180 55 813
23 GOULLON A. 356 F 180 35 180 100 b1 54 180 810
24 BRINKER R. 393 D 128 114 93 95 138 180 59 807
25 DOUMA G. 387 NL 78 134 175 71 73 46 180 757
26 EERDEWIJK S. van 368 NL 92 89 141 b4 S4 127 180 747
27 SCHUNGEL M. 376 D 92 180 96 74 101 23 180 744
28 GAENSLEN H. 398 D 144 103 35 139 b4 117 122 744
29 NYHEGN B. 409 DK 125 180 b4 41 102 S1 180 743
30 SCHWEINSBERG H. 418 NL 50 180 152 150 53 147 o 732
31 HIGGINS G. 381 NL 77 111 167 136 75 105 S8 729
32 BRAND B. 352 F 156 95 82 89 112 62 123 719
33 NYHEGN J. 407 DK 133 83 30 47 145 94 180 712
34 MERTENS H. 362 D 143 95 S1 105 94 54 106 648
35 BERNARD G. 402 F 138 59 81 74 63 100 124 639
36 KOLCZEWSKI M. 360 D 68 155 117 100 Sé 24 108 628
| 37 GROEZEN W. van 410 NL 111 61 $3 52 54 180 101 612
: 38 ADAMETZ F. 399 D 173 o 71 29 68 85 180 606
39 BACKX M. 365 NC &7 88 &3 71 84 130 94 597
40 DILLY M. 380 GB 110 180 75 91 71 o &7 594
41 REYNDERS P 385 B 116 122 129 &0 23 72 b4 35BS
2 KREETZ R. 405 NL 80 o 21 53 145 78 172 349
43 SCHEMKES M. 374 D 180 87 180 o8 44 [o] 0 549
44 SCHELLHASE J. 364 D 99 61 126 65 87 73 35 Sa6
45 HOPFNER J. 406 DK 53 41 75 93 5S4 180 39 S35
46 SCHAAF E 390 NL 74 179 70 97 40 25 37 Ssa22
47 MULLER B. 394 D 180 91 32 134 26 o 0 463
48 ELDIK A. van 417 NL 79 180 85 65 32 o] 0 441
49 GOUDERS G. 389 NL 180 105 140 & o o 0 431
SO LINDEMANN J. 373 D 36 86 62 53 46 75 30 388
51 TERNHOLM A. 404 DK 52 80 103 132 o o 0 367
52 OLDFIELD D. 383 GB 118 153 93 (o] ] o 0 364
53 KORTHAUS H.B. 361 D 149 97 118 o [o] o 0 364
S4 NYHEGN H. 408 DK 49 78 [o] 44 119 o S5 345
S5 MULLER U. 363 D 69 156 s8 57 o o] 0 340
56 HERBERHOLZ C. 359 D 114 32 41 127 24 o o 338
57 KLEINE R. 413 D 40 53 96 94 (o] o] 0 283
S8 STEUER E. 414 D 180 36 57 [o] o [o] o 273
59 RENK D. 416 NL 40 S0 94 o [o] o 0 184
60 BONNOT D. 351 F 73 96 o] [o] o [o] 0 169
61 KUIJK L. van 369 NL 95 o 15 o o] o o 110
62 BEGAS P. 386 NL 26 53 o o o] o (o] 79
F1B NAME COUNTRY 1st 2nd 3rd 4th Sth &th 7th TOTAL
1 ZERI A. 445 NL 180 180 168 154 180 180 166 1208
2 HACKEN A. 447 NU 180 180 180 1146 180 180 180 1196
3 HACKEN J. 437 NL 180 180 150 143 157 95 180 10835
4 RUYTER P. 435 NL 180 83 142 180 127 180 18O 1072
S ANDRE Th. 441 NL 180 107 78 180 119 180 144 988
& STOFFELS H. 440 D 109 123 162 144 133 180 129 980
7 WOODHOUSE M. 434 GB 54 180 180 98 110 180 170 972
8 DAHLIN F. 432 DK 157 180 112 107 90 143 1BO 949
9 SOMMERFELD U. 439 D 67 75 180 138 70 180 95 803
10 LENDERING P. 445 NU 180 63 180 76 39 180 353 776
11 HOFFMANN M. 438 D 122 38 70 127 40 96 1B0 673
12 KNUDSEN E. 433 DK 180 S6 166 141 o o 0 543
13 RIBEROLLE C. 443 F 78 156 135 77 86 o 0 S32
14 KRUYFF G. de 442 NL 149 S1 139 40 120 o 0 499
15 ANDERSEN K. 431 DK 126 105 144 91 o o 0 466
16 RIBEROLLE R. 444 F 4 o o o o o o 4
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F1a NAME CDUNTRY 1wt 2nd 3rd 4th %th &th  7th TOTAL
1 BRAND B. 463 F 120 96 120 120 &3 120 &1 700
2 LINTSEN J. 469 NL 120 120 120 S0 68 68 64 610
3 RIBEROLLE E. B6b F a3 "2 37 &8 104 88 118 552
A NILLESEN L. 467 N 120 43 107 41 120 &2 446 339
S BARDIN L. 461 F 29 &2 P4 49 46 120 120 520
6 LIENM E. AB6 NL 62 45 79 30 113 30 120 479
7 DILLY M, 464 (5] 120 92 40 bb 88 33 0 487
8 SOMMERFELLD W, 468 D 33 -v4 70 352 106 1 A1 410
9 LEFEBVRE Th. LT F &3 39 41 &3 73 T4 o 333
10 BEMR K. /62 D 75 29 42 4] o ] 0 1448
FiH NAME COUNTRY tst 2nd 3rd 4th Sth &th  7th TOTAL
L CHOJNACKI M, 488 D 33 46 96 72 38 77 72 1030
Z BRINKER R. 477 D 120 120 9t 91 120 120 120 782
3 AARTS M. 485 L 107 &4 98 120 115 120 90 714
4 RIBEROLLE E. 480 F 120 98 120 /Y 99 9 95 b6
S DECLERCK Y. 478 F 88 120 120 77 114 34 23 596
& OHLENDORF V. 879 D 120 75 107 &4 a7 57 48 %78
7 TARON D. 482 4] 34 120 49 73 &0 S8 24 AZ8
8 EMPEL van H. 487 ML 120 32 o 0 [} o] 0 172
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Ohne Zweifel wird das Jahr 1987, for die
franzosischen Freiflieger ein denkwordiges Jahr

Frankreich wird 1987 zum Nabel der
Freiflugwelt. |

Am ersten Marz die "Coupe d'Hiver " in
Melun Villaroche (Nahe Paris) ., mit Training am

Voriag.

Das 50 te Jubilaum, des einzigen Sieg
eines Franzosen in der Wakefield Cup, 1937, E.
Fillon. Es geht um ein Treffen alter "Hasen " uad
noch alteren Modellen, einigé Tage vor der WM. in
der der Pariser Gegend . Naturlich hofft man auf
eine zahlreiche auslandische Beteiligung. Weiter
Einzelheiten und Daten werden noch zu gegebener
Zeit veroffentlicht.

Die Freifiug WM. werden sich in der
Thouarsebene abspielen , und dies vom 10 - 16
August. Das Beste vom Besten im Freifiug wird auf
dem Gelande zu beobachten sein. Ein Schmaus fur
die Freiflugherzen die hoch schlagen werden.

In der Woche danach, an gleichem Ort
die 10 ten JOURNEE S INTERNATIONALES du POITOU,
hier kann man sich auch schon vorstellen was so
slles an Freiflugruhm zu holen sein wird, im
~direkten Vergleich mit den frisch gebackenen
W.M. Meister | Mancher wird jetzt schon travmen |
Die grofe Familie der Freiflieger wird sich wieder
treffen neue und alte Freundschafien , werden
gebunden , Uber alle Grenzen hinaus.

Also Freunde, Frankreich ist 1987 eine
Reise wert, und nebenbei konnt ihr noch einige
Tage so leben "Wie Gott in Frankreich®, und auf deg
Heimreise noch cinen guten Burgunder (Rotwein )
mitgehen lassen, der in einigen Jahren die
schonsten Erinnerungen auslosen wird ! Habt ihr
das schon mal probiert ? nicht , dann mosst ihr es

versuchen ! So schon kann auch Freiflug sein ,im
Nachher |

MANSCHAFTSGEIST EINE ANDERE
ART ZUM ERFOLG......... ... ... .

befreit ist, wenn es um seinen Flug geht. Psychologisch ist
es in bester Verfassung, und es kann sich voll und ganz
konzentriersn , in aller Ruhe, mit einer Gesammtsicht Uber
Zeit und Raum.

Dieser Ablauf kann natirlich nicht in ainigen Tagen
vor der W.M. geiibt werden , lange gemeinsame Ubungstage
missen da, lange vorher schon singefuhrt werden , mit allen
Beteiligten. So zum Beispiel waren di Chinesen ein Jahr
vorher auf einer Europareise, mit Teilnahmen am Poitou, ,an
der Fr. Meisterschaft sowie an der E.M. ; die Russen finden
sich fr Wochen in Aima Ata zusammen. Bei den Koreansr
weil man nicht so recht was sicht abspielt, aber
offensichtlich haben die auch sine intensive Vorbereitung. Man
kann noch hinzufugen , dass aus wirtschaftlichen und
Transportgrinden , die Ganze Mannschaft am selben Ort und
im gleichen Transportmittal lebt, was natirlich eine
besondere Dynamik gestaitet. Da man sprachlich nicht viel
mitbekommt weifs man nicht so recht welche Befugnisse der
Mannschaftsfuhrer hat, es scheint jedoch so ,als seien sie
betrachtlich , mit Unterwerfung der Mitglieder. Dies ist
sicher ein zu bezahlender Preis.

Einige schone Bilder von BERN 85, die
verdeutlichen wie idyllisch der Platz ist , 1987 wird
auch wieder einen Wettbewerb in Bern sehen.

Finige Seiten Magnetfilug von Hans
Gremmer. Eine Studie uber "Teamwork " im Osten ,
bei der WM. in Livno, Beispiele die man befoigen
kann oder nicht ?

' Saaifiug W.M. in Cardington , haushohe
Uberlegenheit der Amerikaner , generell, und von
J. Richmond im einzelnen. Die fr. Saalflug M. im
CNIT in Paris, leider schwache Beteiligung, aber
immerhin hohes Niveau und ein fachgerechtes
Gebaude das wahrscheinlich jedoch bald
verschwinden wird.

Einige Worte noch an alle Auslandleser von VOL
LIBRE, besonders an jenige aus den USA, die immer
mehr werden ,( an erster Stelle der Auslander vor
den Deutschen | seit einiger Zeit - Dank Peter
Brocks ), um ihnen mitzuteilen dass VOL LIBRE
entsprechend den Zahlen die Seiten in Englisch
erwveitern wird.

Air VOL LIBRE wird natorlich das Jahr
1987 auch ein groBes Ereignis sein, das gebuhrend
in Behandlung kommen wird, ein Festjahr |

DOELISME MAQUETTISME
@ ttuda et réahisetion de petiles prices ot micamames pour

Ye medéiiome ( fimoneries, crechets pleneurs, nez of

blecs hiheeelc .. ) petrtes skrres

) @construction de awdiles riduts d'avions (¢'sprés plen

° subeite)

Sréulisstion de mequeties d'exposttien (srchitecture ) en
9013 plaxiglasy, melérraux ligers

" Jocgues VALERY
" 308 ,ave.du Vignau

Was gim es noch in dieser Ausgabe ? Wie immer

4000 MONT de ormmﬂc:mn(ma,mmmu,.rmsnnn }
Plane von Modellen, besonders zu beachten DI, @ om0 tharge o vandr ot e, ransen s it

{39¢f 91 pidces en commande)

BANDOLERO von A. Hacken (F1B) Flugelgewicht 44 ]
' Siegermodell vom Sunrise Karlsruhe 1986,

@ tous trovaux phota tachmque, spécialiste macrephote
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1 -BRINKERR. D. 1156, 2 -VOLLBRECHTST D 1115, 3-
ARINGER 6. D. 1082, 4- GERLACH W.. D 909, 5- SCHMIDT
H.D.894, 6-LE'VEYG. B, 892 7 OLDFIELDD GB. 840

8 -MULLER B. ' D. 760; 9 -SALZER K. AUT.. 751; 10
SCHELLEKENS B. NL. 713: 11 - JENNE H D. 680;. 12
SCHELLHASE J. D. 646; 13 - NIELSEN L, DK . 628; 14
~-RENK  D; D. 627; 14~ MERTENS 'H.” b 414 15
SILBERSCHATZ 0. 410; 16 -OHLENDORF V. - D 371
................. EN TOUT 27 CLASSEs !!!!!!!!!

FiB

1= KRISTENSEN J; DK. H66 2~ KILPELAlNEN 0. SF
1146; 3 -STOFFELS H.A.'D. 1045; 4 -WOODHOUSE M. GB.
923 ; 5 - HOFFMAN M. D.917; 6 - MONNINGHOFF P. D.
899; 7 -LINKOSALA T. SF, 597, .8 -SEIFERT- R. D. 580;

9 - KLEMM K. D. -2 Y EN T

CLASSES! : ) il POUB TOl;JT !
1= STABLERR. D. 1214; 2- WALTONENY SF o 0; 2 {
HARTILL B. - USA. 1154: 4 ~~SCHILLING .. D.. 796 S.

-LINDHOLM'H. S, 180; 6_ ZEHR. D. 125; 7 ~VAN, BUREN

P.D. 6; EGALEMENT 7 CLASSES -

t

Météo tout ce quil y a deplus detestable vent plule frotd

de nombreux concurrents onrt . abandonné, ou'n'ont meme pas'
ouvert leur caisse ! Grosse. déception -, et “surtout gros |
déficit financier. pour.ies -organisateurs. Il faut ' noter- le:
courage de ces derniers , , Qui malgré. tout- -en envers tout

maintiennet ce concours au calendrier, pour comblen de’
temps encore " ' : s ;

Zeme |

CRITERIUN DES JEUNES l
. AZAY LE BRULE |

BEAUVOIR /S/NIORT
25 Janvier 1987 "
en plus Al. l/gA CH.

5 vols pour tous
Arrwee des concurrents possxble des le 24 .
~dans l'apres midi ‘au foyer rural d Azav le
Brule, conférence, repasen commun, diapos |
films, hebergement gratuﬂ sur place

Toutes les personnes interessées c'ontactér
J].Luc DRAPEAU. Jaunay- Azay le Brulé.

79400 Saint Maixent Sont concernés tous

les modélistes FFAM, CLAP et non }ncenaes

' Siché.

| 5 wwar Idndischam Scheenkbraten

*iﬁw&m rm&r‘an ow' wwn bchfa;wg—ﬁof:tam
nach. Mmc.g Tum Ldnderpokal? Es mdssan
v‘ﬁw:' euuge grvte bmmde soin c'a 2000
o wm. dabei ‘zu sein. Es ist
= "emen dar” vfelen Fokale
' v ja “fast” ge lungen
i rSuchEn , Qus meiner
. erA [w'en wgram  man an diesam
Hattboward ‘‘ainFach  tailnahman  muss.
Jundchst und an erster Stalle ist die
harvorragends wnd araxiige
..usapaenw*be/ ¢ das Clef'cms'ta/ tasr JHFE
“{RRRUE " ﬁfegefaberg nit dan
N‘anzas’uc:han ﬂodaflflmyarn und . dan
franxisischen Fal [schiraspringsra . xu
nennen” . foh habe in mainar 39 /e:m-fgeﬂ

Hat tbanrbs Fliagarai in diesar Fora
noch nia: - so erlebt, sehr woh! kdnnan
olso Iwas Lat tapor tarten ault afnem

FPlatx ailte mender* quskoaman Datér dan
bas tgebern ain harziiches Danke schdn.
Nann ich mir arilauben darf zu sagen
JCax” ixt  wie  frifec” dann  aus  des
brunde,. wel/! xu - keinsr ZJeit sich eine
Hacktik brait aaché, wia man es auf §
Kader, - . ﬂettbevarben Kkannt. fie
Faf Inemer sind alle, ftrotr der konkurenr
cms'pz'eehbw' wnd . /m:ker-. . Noteandigs
Entscheidungan = .8, ragean
Durchgangsza ta'm ' ' m;lm' varkdrzte
Haxiaaizeri tan ‘werden  schnel!  und
fogisch gereye/t ‘so daff man Jdas Befihf
har; c, Aler  ist-aina . Hattbawarbsiei tung
 Merk, dfe flodef {varluste varaaiden
w H Eme Tatsache die auch zu einen
haraon /s'c:lwn Rblauf des Nattbewsrbs
bes trdge. - Dann  die ruﬁige Arg con
Ansgar - Nié fgan: Ein Baispial Einan
Tag. bavor wir [(ostfuliren rief fch an
und rrargt‘e . was. wdre wenn wir nicht
punk t{ich aintra Fran wiérdan? Saina
Antwort . wir warten aflt dem Beginn des
Lmderpa.{af: bis fhr hier said. [foh
a2ine  , ain baruhigandes Geridh!, wenn
agan ©a 1000 ke Rutobahin fahrt vor sich
hat..

4

Jmn die. heref rchen fRbende wut dea
Laapmgpfatz ' ber . Bler wund
o afla
vgamdtlich beisammen sitzan | wfe rrdher
%ﬁar der - DM -in Kasse!. In diesea Jahr
WA FOGAr A fne - Resu.htfgung dar - sohinen
&&m‘t Nancy adgiich yas  Dbasonders
unser Fraugn toll ra;mdan Jxumal dJieases
wuh tar sachkund (gen Fahramg stabttfand.,
foh -konnet noch mehr e ispiala anﬂ?hrmv
;.crbar &daFnn cm'dd voﬁf dw' Sarfcht Tl
’(d’ﬂy warden.

Nir war . as awl cafn Eedurrms- Tu
'sc;m !darn ¢ ohne. Ergebn ist istan und wer
wann in weifchom  Burchgang worn lag }
garus #ir aagen . “Es war wir friher”

'I‘ah ‘glaube ia  Nahee affer fer!neﬁaer
; Zu durren L dar  JNFG  “IKRRUS "
gaisbary. ., allfan voran  Bnsgar
it tgens A/t .\,emen . «fafan Halrarn
_ . : franzdsischan
Fal I5ch fraspr Iﬂge‘.'f‘ﬂ amd MJdeH £l iagearn

De nombreux prix, ce serala féte -
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. plus loin). Toujours est-il que malgré tous ces alées , ces
! Championnats

EII’I

CHAMPIONNATS DF

CARDINGTON 86

C'est en Grende Bretagne , & Cardington , que ce sont
déroulés ces Championnets. Cardington petite base de la

| RAF, équipée de deux hangars  dirigesbles ( les veinards)

maintenus , tant bien que mal et & grands frais , en état,
est un HAUT LIEU de V'INDOORISME, puisque déjad |,

plusieurs championnats s'y sont déroulés. Le hangar n* -

1, le meilleur est entiérement dégagé intérieurement et
Classe “"top secret” because les essais d'un nouvesu
dirigeable de transport de fret. Le N®* 2 en moins bon état
sert & des essais d'ignifrigation sur différents matériaux.

11 est donc passablement encombreé , une maison d'un étage
a méme était construite * pour jouer eu feu ". Elle parait
bien petite dans ce hall de 47 meétres de heuteur. 55 m de

largeur et 291 m de long. Beaucoup d'autres obstacles

également , tous guére favorables au vol de nos F 1D, si
bien que 1'aire de départ ne fait que SS X 55 métres , sur

~ le pourtour de laguelle tout le monde se retrouve. ......ce
~ n'est pas 1'ideal

, mais i1 faut faire avec. ! Si I'étanchéité:
au vent extérieur (et il y'en avait!) est assez bonne , celle
8ux eaux de pluie est loin d'étre parfaite, et les
“gouttiéres” perturberent fortement les S éme et 6 éme
vols. Les modéles n'étaient donc pas trés déviés durant
leur vol , mais déviés tout de méme et il fallait étre un
expert en guidage pour s'en sortir ( nous en reparlerons

furent un succés tellement

. performances réelisés furent shurissantes. i1 faut dire

- que les conditions éteient assez favorables. Tempérsture

oo - R R

de V'air environ 15* et humidité relative 80 % en
mayenne; Au plen organisation , nos amis Anglais firent
le maximum. Nous étions logés & quelques centaines de

. métres des hangars, dens un centre de formation de la

RAF. Toiut fut parfait , du couchege & la nourriture....
Nous aimerions beaucoup que notre armée de 1'air soit
sussi compréhensive ?! Le chef d'orchestre durant ces
trois jours était 1'ami Leurie BARR, dont la quslification
de maitre-es indoor, ne pouvait

- rencontre au succés. L'smbiance était excessivement

chaleureuse, certainement due a une estime réciproque
des modélistes bravant cette trés difficile catégorie.

La journée du samedi était réservée a I'entrainement .
Beaucoup de modélistes y laissérent des plumes , le
volume utilisable étant trop restreint pour qu'y évoluent
15 modgles en méme temps . Les rencontres en vol furent
nombreuses et lorsque deux F1D se mélangent , le
résultat est trés dur..............

véritable acrobete , pour dégager tant bien que mal (.
souvent d'ailleurs bien) les taxis accrochés.

les -

que conduire cette @

Je me dois de rendre un ‘EE
vibrant hommage & un responsable de I'entretien du
hangar qui a passé son week end dens les charpentes , un -

PR 4T

ity AL i3]

* Ledimanche et le lundi comportaient trois vols

~ officiels. Dix sept nations étaient de la féte (voir le
- classement ) ce qui peut donner une idée de I'ampleur du

nlidi
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' lorsque le modéle , gonflé & bloc ,

mouvement F1D
Tchécoslovaquie.

L'équipe de France , sélectionnée par les CH. de

seule absente de valeur la

Frence 84 et 85 et la FFAM éteit composée de R. -

CHAMPION. J.M.CHABOT. & COGNET.

Notre valeureux chef d'équipe J.VALERY nous fut d'un

- précieux concours car parlant couramment 1'Anglais.

Disons tout de suite que notre comportement , apres un
minutieux examen des résulats , ne fut pas ridicule face a
des spécialistes du 50 métres ( de hauteur). Dix sept

“vols de plus de 40 mn furent officiellemnt enrégistrés.

C'est fantastique ! Le grand vainqueur est le champion
sortant , vainqueur en 84 su Japon, I'Américain Jim
RICHMOND, notre maitre a tous. C'est son 4 eme titre.
Jim ne faiasit pas partie de 1'équipa US, mais était invité
adéfendre son honneur comme cela se fait & chaque fois.
Je vous rappeelle que 6 vols sont effectués et que le total
des deux meilleurs sert & établir le classement . Avec
45'54 et 47°44 RICHMOND est le roi du F1D mais
également un des rois du guidage. Je m'expligue : vous
pensez bien qu'en 3/4 d'heure de vol ( et souvent moins
d'ailleurs) votre modéle a plutdt tendance & vagabonder

" ddroite et & gauche ne pensant qu'a aller s'encastrer dans
~ les poutrelles d'ecier. |1 faut impérativement le remettre
" dans le droit- chemin , ce qui n'est paschose facile. Dame

FAl autorise une perche de 8 m maxi avec un ballon au
bout d'un fil. La cenne sert surtout au moment du départ
refuse la virage &
gouche et va decrocher Pour ce qul est du (gros) ballon
gonflé & I'hélium et qui maintien son fil fermement tendu,

il faut aller le glisser ( le fil ) entre le BA de l'aile
gauche et I'hélice , pour tirer le taxi vers I'avant . Biem
entendu , I'hélice est bloquée et le temps total de tous les

guidages -est défalqué du temps total de vol. Cette opération

peut se renouveler S ou 6 fois durant un vol . C'est chose
relativament facile & quelques métres ( et encore) mais &
40 3 50 m ce n'est aps évident. Car un ballon au bout
d'un fil de 45 m ¢8 remue et ca n'obéit pas toujours aux
ordres.......|1 faut donc un trés long entrainement , chose
qu'il est difficile pour nous d'obtenir dans des salles de
moins de 10 m. | Ajoutez a cela gue les manipulations , le
vol, la crainte daccrocher sont des motifs vraiment
“stressants” c'est pourquoi le vol d'intérieur , bien que
statique est plus fatlguant que le vol dexterleur .qui
l'eut cru.




RICHMOND utilisait le méme type de modéle qu‘au Japon ,
mais avec une hélice classique, dissymétrique sur 'avant
, et & forte ouverture de pes . Plan dens V.L. page 2877. Le
second est BANKS de I'équipe officielle US avec un modéle
également de grande surfece - corde 230 (240
RICHMOND) et de technique similaire. Ici j'ouvre une
petite perenthése pouir vous préciser que trois
techniques s'affrontent - B

- les grandes cordes d'ailes avec BL aussi important.

- les modeels classiques avec corde de 200

- la formule " tandem " avec bien entnedu grande surface |
une petite hélice et environ 3 000 tours.

Les plans qui peraitront vous permettront
d'apprécier.

Le 3 éme est le Finlandais NORE avec un modele
super classique et cette place est dautant plus
remarquable que les amis de ce pays , & ma connaissance
ne sont pas des spécialistes du vol & haute altitude et dy
guidage. Mais il arrive tout de méme ( heureusement) de
réussir de beaux vols sans trop se promener, Nous
trouvons ensuite RANDOLPH des USA avec , lui aussi un
modéle de grande surface , ORSOVAI ( Hongrie) dont je
n'ai pas éxaminé de prés le modéle et je m'en excuse,
PYMM (GB) adepte du tandem avec son ami HUNT
(9&me), ces tandems gui nous avaient agréablement
surpris aux essais per leurs vols réguliers & plus de
40 mn. 11 faut dire égalemnt que I'équipe de Grande
Bretagne s'entraine couramment & Cardington et que
c'est 18 un atout précieux ! ANDRE (NL) avec une grande
surface , méme remarque que pour NORE, SIEBENMANN
dont i1 est inutile de rappeler la valeur" modélistique"
avec un tandem a profils trés creux, dont il est & mon
sens le pere ( de la formule) , puis REE le Hongrois avec
un modéle classique, mais un sérieux métier et
I'habitude de voler sous 60 m (mines de sel) .

Tous ces résultats pour vous démontrer que
dans les 10 premiers , la forte majorité va aux modéles
de grande surface et qu'il faut orienter nos efforts dans
Ce sens. Mais la difficulté est de rester a tout prix en
dessous de 1,1 g. Croyez hien que nous allons nous y
employer ! Sans vouloir ma lancer dans trop de détails
techniques, je dois signaler 1'extréme "robustesse” oy
rigidité des grands modéles. La balsa utilisé est
vraiment super étant donné les sections employées, 11 est
question 1a de mecanique appliquée et de moments

dinertie et jusqu'ici nous avons toujours eu des [

difficultés dans ce domaine ( nos modéles sont trop
souples) faute de balsa adéquat , les sections utilisées
étant trop faibles.

Au clessement par équipes nous trouvons , bien
slr les USA en téte ? C'est un peu normal car c'est Je
bercesu de 1'indoor. 11s sont supérieurement entrainés
pour les grandes hauteurs et le réservoir est trés
grand.......... Puis I'excellente seconde place de la Hollande
, Qui 8@ ma connaissance et comme déja dit ne doit pas
avoir la possibilité se s'entrainer sous SO m. Viennent
ensuite les autres pays qui eux pratiguent 1'indoor par
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equipe depuis fort longtemps et comptent d'éminents
spécialistes. Et nous arrivons & notre 10 éme place et 1a
et je pense qu'il est de mon devoir douvrir une
parenthése.

Loin de moi le désir de crier cocorico. Mais il
faut tout de méme remarquer que depuis quelgues

‘années , je ne suis plus seul & me battre avec le

microfilm ( je n‘oublie pas 1'ami SOUYETON dans les
anneés 70) . Les démonstrations ont été plus payantes
que les articles et si cette année , au Ch. de France au
CNIT nous avons pu aligner 11 F1D ( et ily avait 4 ou
S absents) cest gréce  au travail de tous et -
particulierement & celui des "amateurs” qui ont osé
m'écouter ( je les plains) et vaincre leur scepticisme ,
leur réticence vis & vis de cette catégorie, renommée
inabordable, mais si passionnante prenente, captivante
(y'arréte 1a!) . Et croyez moi ,I'homogénéité de I'équipe
francaise (surtout lorsqu'ils ont eppris qu'il y avait de
la réserve (jeune) derriére, a étonné les étrangers qui
croyaient bien que 1'indoor en France était réservé a un
unique cinglé ! Le défit est donc relevé , i1 faut
I'entretenir.......... et nous !'entretiendrons. Le meilleur
de nous a été Robert CHAMPION qui est entré de plain
pied dans la légende (ga fait bien!) en réussissant un vol
de 37'21" (record de France officiel). Modéle d'assez
grande surface , corde 125 . Puis vient votre serviteur
qui & sans doute commis 1'erreur de voler avec trop de
poids de gomme et un couple trop fort par rapport au
poids du modéle utilisé 1g03 mea culpa ! et ensuite Jean
Marie CHABOT qui bien qu'ayant eu des déboires avec la
robustesse de ses tubes porte écheveau et des accrocheges

. s'est accroché & son tour pour vaincre V'adversité .
Disons que pour nous, chague vo! officiel était un vol
d'essai car nous changions les réglages en vue
d'ameliorer...un peu la loterie quoi..........
En ce qui concerne 1a construction proprement dite ,
nous n'avons rien & envier aux étrangers . |1 nous
faudrait simplement du super balsa. Mais pour étre
objectif , je dois préciser quesi le F1D a enfin pris un
bon départ chez nous , c'est grace au développement des
cacahuetes ! (comme 1'a précisé récemment FILLON) .
Ces différents concours ont permis le développement
des formules "papier” de durée pure ( Beginner EZB 35
cm et Sainte Formule, i1 ne faut pas que j'oublie notre
R.J. national) et 1a I'ami Jacques DELCROIX et sa salle
d'Orléans, y est indéniablement pour quelque chose. Je
pense également que les quelques démonstrations , que
j'ai pu faire caet 1a, suivis de quelques tuyaux....ont
permis sux modélistes de s'enhardir et de prendre
confiance en leurs possibiltés. Et puis plus on est de
fous, plus on rit ( car il faut I'étre) Malheureusement ,
il faut noter également le desintéressement des
modélistes parisiens ( et cela depuis des dizaines
d'années ) alors que nous avions la possibilté de nous
entrainer au CNIT? Que de temps perdu ........ mais nous
allons le rattraper j'en suis sir.

Et c'est sur cette note d'espoir que je termine
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ce compte rendu que j'ai voulu , volontairement pas trop
technique. L'an prochain 1'Equipe de France composée de
R. CHAMPION ,FRUGOLI J.F et 0. COONET doit défendre
nos couleurs aux CH. d'Europe. D'aprés ce que nous ont
dit les Polonais , cette rencontre pourrait avoir lieu dans

FHSRIALSSTE] ]

leur pays.

GUY COGNET \‘I']B

U
-
N
-

1 J Richwond W/Ch 41:05 32115 45:584 17:51 A73dd ——- = 93:38
2 C Banks USA 41336 13:06 A1: 5:38 3158 1:40 = 87125
3 P Nore SF 30135 Al: 3 57;%% 9138 —-— w 85137
4 B Rendolph USA 41340 31?%; 136 43117  1:09 1133 = 8057
5 D Orsoval WN TTi20 40136 43:47 ~—— 20:04 -—— = 84213
5D Pyw 68 19:02 A1:5] 12:03 38:00 -——- 0153 = 84:00
7 7 Andre M 32:59 %%2m59m e = 83120
8 D Stebermann CH 108 [} 3 20:00 27:04 -—— = 80:41
9 B Hunt G %m 13:42 N:27 gg:_% —— 0129 = 78127
10 A Ree WM 35:57  8:33 W2:06 208:40 14:55 -—-— = 78:03
11 0 Rodenburg  NL  32:22 36:27 33 40111 —- 0:04 = 77:45
12 L Englund SF 35:27 36:58 3356 851 37:39 1145 = 75:35
13 R Butty e 32:55 42530 I1:37 15:39 VAT 12139 ~ 75:25
12 A Popa RM  TN:E5 0118 36:48 10:43 4119 3:10 = 74:43
15 € Liew N T 37:47 To:d) 26:08  6:2) ——- = Th
16 L Cailliaw USA  34:01 V03T X536 11:36 3002 0:46 = 73:17
17 S Kujawa PL 3500 30:05 37:58 32218 ——- 6:37 = 73:04
18 E Ciapala PL J5:TT 35:03 3755 23:48 16:51 101 « 72:58
19 H Enomoto J 35:04 36133 W:%0 25:00 35158 ———- = 72:27
20 P Kaller CH  30:50 M:BA 16:00 16:53 IT:06 3:47 = 72:00
21 B Aslett 68 36136 V5: 3 27:02 0:49 W:17 7:30 = 70183
22 L Ree HON 17 35127 28:36 33:35 ZE:20 2018 = 70:39
23 R Chawpton F 07 118 31151 25:34 37321 16258 = 69:39
24 N Bazman ROM 3u42 INA u:g 22108 —--— -—o—- = 68110
25 J Korsgsard 0K t 40 1] — 19105 4214 = 67:59
26 1 Zagar W 3455 %*%UU W 31138 ——— 32131 = 67155
27 K Mestnak \J) +18 78:55 i‘i"ﬁ 31:08 27:25 10:28 = 67:44
= W Himpsch OFR  26:04 24:03 38: 125 17:20 0118 = 67:44
29 K Kihara J 25:11 29:52 IO 15:07 16:56 1339 = 66252
30 C Cotugno 1 32:39 gg§g§ B 25:59 ——--- ~eom— = 66:00
31 C Schueler CON  36:08 20115 B:i06 21130 2:06 6:08 = 65:33
32 M Thomas coM : % 31:35 0:18 13:53  0:09 = 63:37
33 @ Cognet F 25:35 13 196 19141  1:28  0:57 = 63:34
31 R Czechowski POL  26:45 1327 26:01 36:19 15:19 16:08 « 63:04
35 R Higgs CON  JTi08 ——— 6:29 38126 21156 14:57 = 61:30
36 E Grippo ARG 20 ¥ 26:37 30 s34 16:38  0:11 = 60:36
37 F Dahlin 1.3 ﬂmzmzﬂ%zmzmn 3:49 = 60:05
3 J Chabot F 13:43 ZBi5] W 16128 20:50 ——- = 59329
39 0 Velunsek YU , 28:57 26:37 30:06 13:34 9:48  0:54 = 59:03
40 R Lotz FRO ' q5:17 20:37 T9:15 22:50 B:16 8:00 = 58:07
41 S Pontan S 26:15 27:44 14143 27:29 --—- 11:27 = 55:59
42 P Comet S T9:14 21:58 25:53 13:35 29:46 10:11 = 55:39
43 W Begiatty ARG 15:19 26:28 26:56 16:50 12: 1:30 = 53:24
44 A Morare ROM  12:3) 1] ] 10:39 12:40 ~--m = 52:45
45 G De Angelint 1 23130 - -— 2039 21325 -———-- = 50:55
46 B Miehe FRO  7:04 24:52 2525 13:33 3122 ———- = 50:17
47 H Ernst DK 11:49 20:28 Z9:24  7:42 340 - = 49:48
48 K Ohta J 17:21 20:42 ——— 28304 - -———- = 4B:46
49 C Edwundo ARG 26:30 15:33 22:02 8:40 ~——— 0:30 = 48:32
50 W Erofejeff SF  1:2d  1:28 26:14 14116 ——— 2:57 = 40:30
51 L Masciullo I 12:29 25:16 13:33 1310 4:22  0:09 = 38:49
Team results
1 USA USA  -245:39 10 France F 192:42
2 Netherlands " 235:33 11 Canada CON  150:40
3 Great Britain 6B 233:20 12 Japan J 188: 05
4 Hungary W 232:55 13 Dermark K 177:52
5 Switzertand N 228:06 14 FR Germany FRG  176:08
6 Poland PL 209:06 15 Argentina ARG  162:32
7 Finland SF 201:43 16 Italy 1 155: 44
8 Romania ROM * 195:38 17 Sweden S 111:38

9 Yugoslavia

CONOURS DE SELECTION

CHAMPIONNATS DU MONDE 198/

1550000

4 ET S OCTOBRE 1986

TEMPS TRES BE AU, VENT PRATIQUEMENT NUL ET TEMP-
ERATURE TRES AGREABLE CONDITIONS DIFFICILES POUR
LES CONCURRENTS POUR LA DETECTION DES POMPES.

A REMARQUER LE PEU DE 240 S REUSSIS ENF1 A, PAR
MANQUE DE MODELES APPROPRIES.
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FLa

1 GODINHO g0 180 163 180 180 180 180
73 167 180 1B0 180 180 180 2483
2 BARBERIS 80 180 180 180 180 1BO 18O
80 160 180 161 180 180 180 2481
3 GALICHEY 80 180 180 180 180 -180 180
180 18¢ 180 1B0 180 1B0 126 2470
4 DORN 80 180 180 1B0 1BO 180 18
. BO -182 163 131 180 1B0 {80 2456
5  HARILIER 80 180. 180 180 180 149 180
80 182 180 135 180 180 180 2446
6  DRAPEAU 80 180 180 180 1B0 180 180
63 129 173 174 180 180 180 2439
7 CHAHPION 80 180 180 156 180 180 165
: 80 159 163 169 180 180 180 2432
7  BRAUD 80 180 180 180 180 180 180 .
42 135 180 175 180 180 180 2432
9 RICHER FR 180 1l6 180 180 180 180 180 ;
80 155 110 135 159 160 180 2275
10 RICHER PH 180 180 059 1B0 1B0 123 180
51 166 174 155 180 180 180 67
11 LELEUX i5 180 180 180 180 180 082
56 178 105 180 180 180 180 2256
12 PAILME %0 180 180 180 180 098 180
59 147 180 180 180 180 18D 2234
13 CHALLINE 32 180 180 109 180 180 180
32 151 151 180 180 180 113 2228
14 BESNARD 80 180 180 1B0 180 148 094
180 158 143 053 180 180 1RO 2216
15 BERNARD 180 180 173 107 118 180 180
082 183 180 180 180 180 180 2183
16  BOCHEY 80 180 080 137 180 80 180
24 045 125 180 180 180 180 2129
17 CARRERE B0 180 145 060 180 126 180
80 089 129 106 180 180 180 2115
18 GOUARD 80 180 180 180 180 1BO 125
5 043 099 115 180 180 094 2070
FiB
1 CHENEAU B0 180 180 180 180 180 180
R 0 240 180 180 180 180 180 2580
2 DUPUIS 80 180 180 180 180 180 180
80 210 180 ‘180 180 1B0 180 2550
3 LEPAGE 80 i80 180 180 150 18O 180
172 246 180 180 180 180 1BO 2542
&  NOCQUE 80 180 180 130 180 180 18D
72 240 180 180 180 180 18O 2522
5  KOPPITZ g0 180 180 180 180 180 180
79 217 180 180 169 180 144 2509
6 CHAUSSEBOURGIB0 173 180 099 180 180 164
. 75 186 172 180 180 1RO 180 2407
7  ALLAIS 80 i8¢ 180 180 180 180 180
75 211 180 180 098 180 104 2388
8  RAPIN 21 164 180 180 180 - 180 180
78 204 171 149 126 180 180 2373
9 PETIOT 62 180 097 109 169 180 180
0 195 180 180 116 180 180 2288
10  PAILHE 80 180 076 180 180 180 180
48 178 180 180 176 085 180 2283
11 DELYEIL 80 138 180 180 180 177 180
6L 170 168 149 117 180 100 2260
12 BRANCARD 32 180 180 180 106 146 138
{ 181 180 163 180 103 109 ~ELY
13 MARQUDIS 93 (B2 180 . 180 136 107 107
0 161 159 180 176 180 180 2081
16 RIBEROLLE 180 180 078 073 141 180 108
19 126 136 178 048 180 070 1795
FicC
piafig
1 FERRERO 80 180 1B0 153 180 180 180
80 240 180 180 180 180 18O 2553
2 BRAIRE 80 180 180 180 178 155 180
80 231 180 180 1BC 1BO 180 2544
3 ROUX 80 180 180 180 180 143 18O
B0 240 180 175 180 180 180 2538
4  TRACHEZ 80 180 180 180 180 180 1RO
29 217 172 180 156 174 137 2425
5 BOUTILLIER 180 180 138 180 180 126 180
76 235 180 180 180 180 116 2611
6 PILLER 106 -180 180 000 168 157 180
80 240 180 180 128 161 172 2212
7 LANDEAU 30 180 180 158 143 180 134
63 108 113 000 000 000 000 1539
8  YRIBARRE 80 180 180 180 180 180 180
3 000 000 000 000 003 000 1353
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Flug - Schiff - Auto

"modellbaupléine” ... 8o prisentiert
sich die bekannte "FMT-Bauplan-
Sonderausgabe" in ihrer 7. Auflage
in einem neuen Gewand. Aber nicht
nur die duBere Erscheinung hat sich
geiindert: Durch die Erweiterung um
ca. 150 Baupliine konnte das Programm
auf nehezu 1200 Modellbaupléne ge-
bracht werden. Weltweit das grtgGte
er e

Ein Angebot, das Uberwiiltigt. Hier
wird die Wahl nicht leicht gemacht,

sber jeder sollte ein fiir sich ge-
eignetes Modell finden.

Neben den Beupléinen aus den laufen-

den Publikationen in den beiden Fach-
zeitachriften "flug + modell-technik”
und "auto-modell + technik" eus dem
gleichen Verlag, sind in dieser Ausgabe
besonders die Baupléne aus England

und USA zu erwdhnen. Sie erfreuen

sich unter Modellbauern sehr grofer
Baliebtheit.

Diese Sonderpublikation ist zu einem
echten Nachachlagewerk fir jeden Flug-,
Schiffa- und Automodellbauer geworden.
Es gehdrt in jede Modellbsuwerkstatt.

- Verdffentlichung honorarfred -
. - Beleg erbeten -~

KARNERALM, 4.—-8. JULI 1988

. Von OSR Felix Schobe!

Am Samstag, dem  5.Juli 1986,
fand auf der Karneralm der

6. EUROPACUP AUSTRIA
statt.

Unter Beteiligung von Telinehmern
aus 4 Natlonen (leider wieder
ohne litalien) wurde dieser inter-
nationale Modeliflugwettbewerb
unter der Wettbewerbsleitung
von Major Wolfgang Baier protest-

Zum Leidwesen der Teilnehmer
herrschte an diesem Tag Sidwind,
der gegen. Waettbewerbsende
immer stérker. wurde und beson-
ders beim letzten Durchgang, zu
schaffen machte. Trotzdem er-
reichten 3 Konkurrenten nach
dem 5. Durchgang die gleiche
Punktezahl, und so muBte der Sie-
ger des EUROPACUPS erst durch
ein Stechfliegen ermitteit werden.

AnléBlich des am Abend statt-
findenden Fliegerabends, der mu-
sikalisch und durch Volkstanzvor-
fOhrungen vom Fremdenverkehrs~
verein Ramingstein gestaltet
wurde, sprach der fiir die gesamte
Organisation verantwortliche
Union Buntlesfachwart, OSR Felix
Schobel, Worte des Dankes, vor
allem an die Gemeinde bzw. den
Fremdenverkehrsverein Raming~
stein, fir die groBzligige Unter-
sttzung und die schénen Gastge-
schenke. Er dankte auch fir die
Bereitstellung eines Transportfahr-
zeuges, der Feuerwehr fir den
Einsatz der Funker und des Mo-

dankte er auch den Spendern der
Ehrenpreise bzw. Pokale, den
Funktiontiren aber auch den Wett-
kémpfern, die durch ihre Teilnah-
me am Wettbewerb nicht nur
grofle Entfernungen Uberwunden,
sondern auch fir ihre Treue ge-
genliber - dem UMFC-~Kolibri.
Nach Ansprachen des Birgermei-
sters von Ramingstein, Richard
‘Meier, und den Vorsitzenden der
internat. Jury und BSL des
OAeC, Edwin Krill, nahm der
Wettbewerhsleiter mit diesem die
Siegershrung vor. Er  dankte
auch dem ORF, Landesstudio Salz-
burg, dessen Aufnahmeteam den
weiten Aufstieg zur Startstelle
nicht gescheut hat, um {iber die-
sen Wettbewerb zu berichten.

AnschlieBend lud er alte Anwesen-
den ein, Im kommenden Jahr
wieder auf die Karneralm zu

kommen, um an der geplanten in-
ternationalen Modellflugwoche
teilzunehmen.

los durchgeflhrt. dellrickholdienstes. SchlieBlich
EINZELWERTUNG '
1. MANG Fritz, OMV-Kagran S 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00 500,00 PKI.
. {600/376)
2, SCHUBERTH Helmut, Aero-Club Hof  B8RD 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00 500,00 * :
. ' (600/182)
3. RITTERBUSCH Kar) H., FSV-Oberhausen BRD 100,00 100,00 . 100,00 100,00 100,00 500,00 ¥
. (462/ - )
4. LINTNER Karl, UNSC-KOLIBRI QF 100,00 100,00 100,00 100,00 92,67 492,67 %
S. EDER Heinz Dr., KF J~HOnchen BRD 100,00 95,42 100,00 100,00 97,00 492,42 %
6. ALMESBERGER Karl, UNSC-KOLIBR] OF 100,00 100,00 100,00 100,00 88,67 468,67 *
7. SCHUSSLER Bernhard, FSY-Zeppelin  BRD 100,00 100,00 100,00 62,08 100,00 462,08 *
8. WUTZL Franz sen., ESV-St.PElten OE 97,22 100,00 100,00 70,00 88,33 455,55 %
9. JANDT Friedl, FSY-Oberhausen BRD 100,00 100,00 100,00 100,00 &6,67 k46,67 ™
10. FRIESER Anton, KFC-Dinkelsb@h]l SRD 100,00 100,00 100,00 44,17 100,00  A44 17 ¥
1. GAULL Siegfried, KFC-Dinkelsbihl BRD 100,00 100,00 98,33 100,00 41,33 439,66 »
12, GAULL Matthias, HFC-Dinkelsbhdhl BRD 100,00 100,00 100,00 100,00 35,33 435,33 ¢
13. RALETIC Riloes, KFC-Novisad Y¢ 100,00 100,00 100,00 100,00 33,33 433,33 "
14, SALZER Klaus Dipllng. WFC-Mr.Neustadt OF 100,00 22,08 88,75 100,00 100,00 410,83 ¢
15, SCHOBEL Andrea, UNSC-KOLXBRY 0E 100,00 100,00 84,58 100,00 10,67 395,22 »
16, SCHOBEL Felix sen.,  UMSC-KOLIBRI Q€ 100,00 100,00 100,00 18,75 67,33 386,08 "
17. REITYERER Ernst, LSV-Salzburg 0f 100,00 100,00 52,50 26,672 100,00 379,17 ¢
18, MEMR Friedhelm, FSV-Oberhausen BRD 100,00 100,00 13,75 . 100,00 63,33 377,08
19, ARBOGAST Hans. KFC-Laufen CH 95,00 100,00 14,17 56,17 100,00 363,34 *
20. SCHOBEL Felix jun.,  UMSC-KOLIBRI 0E 100,00 60,00 77,50 100,00 12,33 349,83 %
21, SCHMECK Rupert, ESV-5t.P8lten OF 100,00 53,75 100,00 37,08 -y 290,83 9
22. ODOKULIL Peter, LSV-Salzburg [+]4 59,44 36,67 100,00 51,67 6,00 253,78 %
23, DBZTL Alfred, BMV-Kagran 0F 100,00 100,00 e 49,17 e 248,17 W
24, BUCHLEITNER Robert,  UMSC-KOLIBRI 0E 100,00 20,00 100,00 13,75 12,33 246,08 *
25. HLAVKA Hans, £SV-St.PSlten OE 100,00 1042 100,00 12,92 19,87 243,00 »
26. GREHER Hans, HFJ-Kinchen BRO 100,00 21,67 B0,42 -y ~y—— 202,09 ¥
27. NUYZL Feanz jun., ESV-St.Pslten OF 100,00 12,08 22,92 -y -y=- 135,00 %
28, 60D Rupert, ESV-St.PSlten OF 25,00 100,00 P fE— ~y=~ 125,00 ®
29.° MATHES Jiirgen, FA-HEchst BROD 71,66 32,92 e —— —y— 104,50 "
30. HOHEWBERGER Karl, Aeroclub-Hof 8RO 100,00 - -y -y ~y== 100,00 "
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1 BONNOT NICOLAS UA ORLEANS
2 CHABOT ISABELLE CA TOURAINE
3 CARRE STEPHANE CA TOURAINE
4 CHAUVEAU SEBASTIEN CA TOURAINE

HICROPAPIER 35 SENIORS

1 CHAMPION ROBERT CA TOURAINE

2 DUCHENNE FRANCOIS  AC POITOU

3 BESSE_ALAIN UA ORLEANS

4 COGNET GUY AC POITOU

5 DELCROIX JACQUES UA ORLEANS

6 TRACHEZ BERNARD AZAY LE BRULE
7 HUA-NGOC TRUNG ASCPA

8 BRAUD HENRI AC POITOU

9 FRUGOLI JEAN HAC MARSEILLE
10 BRIERE GAUTHIER AC POITOU
HC KLINCK ALFRED RFA

1314
13:16
1231
12:07
1129
11'25
10°36
10°37

9147
10°50
1631

RECORD DE FRANCE : ROBERT CHAMPION

HICROFILM 35

1 COGNET GUY AC POITOU

2 CHAMPION ROBERT CA TOURAINE

3 DUCHENNE FRANCOIS  AC POITOU

4 FRUGOLI JEAN MAC HARSEILLE
5 MARTIN PHILIPPE AC POITOU

6 BRIERE_GAUTHIER AC POITOU

7 TRACHEZ BERNARD AZAY LE BRULE

1852
18106
13+53
14162
13:58

1159
9:31

RECORD DE FRANCE : GUY COGNET 18'52

E.2.B

1 CHABOT JEAN-MARIE  AC THOUARSAIS
2 DELCROIX JACGUES UA ORLEANS

3 CHAHPION ROBERT CA TOURAINE

4 TRACHEZ BERNARD AZAY LE BRULE
5 DUCHENNE FRANCOIS  AC POITOU

6 BESSE ALAIN UA ORLEANS

7 BRAUD HENRI AC FOITOU

8 MARTIN PHILIPPE AC POITOU

147644
13+46
13:00
12440
9+35
926
9+17
8'59

RECORD DE FRANCE : JEAN-MARIE CHABOT 14'44

BEGINNER
1 FRUGOLI JEAN MAC MARSEILLE
2 VALERY JACQUES AC LANDES
3 CHABOT JEAN-HARIE ~ AC THOUARSAIS
4 DELCROIX JACQUES UA ORLEANS
5 HUA-NGOC TRUNG ASCPA
6 BRAUD HENRI AC POITOU
7 BESSE ALAIN UA ORLEANS
8 DUCHENNE FRANCOIS AC POITOU

11'55
9'55
9:08
8'59
850
902
822
836

RECORD DE FRANCE : JEAN-FRANCIS FRUGOLI

F1D
1 CHAMPION ROBERT CA TOURAINE
2 GRONNIER XAVIER UA ORLEANS
3 TRACHEZ BERNARD AZAY LE BRULE
4 DUCHENNE FRANCOIS AC POITOU
5 COGNET GUY AC POITOU
6 BRIERE GAUTHIER AC POITOU
7 FRUGOLI JEAN MAC MARSEILLE
8 CHABOT JEAN-MARIE  AC THOUARSAIS
9 HARTIN PHILIPPE AC POITOU
10 BESSE ALAIN UA ORLEANS
11 BRAUD HENRI AC POITOU
HC KLINCK ALFRED RFA

28143

RECORD DE FRANCE : ROBERT CHAMPION

EQUIPE DE FRANCE 87 : ROBERT CHAMPION

------------------- GUY COGHET

JEAN-FRANCIS FRUGD
JEAN-MARIE CHABOT

8:22 1656
8'19 1547
5935 1121
545 10405
16226 27640
14106 27°22
12126 24455
11'50 23'52
12'08 7337
1010 2135
10442 21+18
10°29 21+06
10022 20109
906 1956
13'51 20122
1626
18'38 3730
17435 3541
1737 31430
13:11 27'53
13'51 27°49
11+38 23437
10'58 20°29
1406 28'50
13:56 27'40
13:30 26'30
13°25 26105
10406 19+41
10007 19+33
9'36 18'53
822 17721
11+41 23136
1026 20021
10011 19°19
9:13 18112
8'45 17+35
818 17+20
8'31 1653
816 1650
11'55
31+01 5747
28'32 55:22
2311 4712
21427 4251
2030 6120
23+26 4106
1432 40'02
1845 3934
18+21 36126
19+20 3604
1256 24°55
29'10 57153
3101
LI
(REHPLACANT)

| Fidéle compagne de Bob elle

e
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CNIT PARIS 12-13-14JUILLET 86

(Impressions personnelles d'Alfred Klinck)

Vol Libre a publié au mois d'Avril les renseignements sur les
championnats indoor. Ayant entendu parler du CNIT, j'ai tout de suite
demandé des renseignements plus précis sur la salle & Robert Champion
Lorsqu'il m'a écrit gue ce serait 38 mgtres et que je pourrais

venir, le voyage était résolu. Paris, ce n'est que 4 heures de

voyage facile par 1l'autoroute; en Allemagne, je dois faire cela

trois fois par an pour la sélection.

Eh bien 38 métres c'est bien pour le vol indoor; mais ce gque ni les
constructeurs du CNIT ni les modelistes frangais (excepté les
quelques anciens - je ne dis pas vieux,mon vieux! - comme Guy Cognet)
ne semblaient savoir jusqu'en 1986, c'est que le CNIT semble avoir
&té construit pour le vol indoor! La lumiére a 1'intérieur,

le beton lisse ou on ne peut pratiquement pas accrocher, la forme du
bAtiment en font une des plus belles salles du monde, située
exactement au centre de 1l'Europe!

Je ne comprends pas trop bien 1l'absence des modelistes Parisiens

et des officiels qui ont leur siege et leut habitation a Paris,

3 part ceux bien sir qui sont venus.

On devrait s'attendre quand méme & un concours international en

1987 - si le CNIT existe encore parce qu'il y a des rumeurs

qu'on en fera un hitel gigantesque. Tant pis pour le vol indoor!

En ce qui concerne le concours, il s'est déroulé dans une atmos-
phére amicale et décontractée. Gn s'aide 1'un 1'autre, je donne aussi
quelques conseils qui d'ailleurs ne sont plus trop nécessaires

car depuis Mont de Marsan 84 j'ai pu constater d'énormes progeés
chez les.Frangais, gréce au travail surtout de Robert Champion,

de Guy Cognet et des Jacques (Valéry et Delcroix). Ce que je trouve
bien c'est qu'il y a de jeunes gens de vingt ans qui abordent le
microfilm 65. Des vols de 28 minutes, méme avec une hélice d'impor-
tation, sont trés bons - bravo Xavier! Mention spéciale aussi des
vols de Guy en microfilm 35 de plus de 18 minutes et de celui-

de Robert en 65 de 32 minutes, seul vol au dessus de 30 - avec ce
nom de Champion on ne peut pratiquement pas faire autrement.

Il me reste encore & remercier tous les Frangais qui m'ont

accuelli si gentiment, mais surtout les organisateurs et Jacques
Valéry qui aprés Mont de Marsan m'a offert encore une fois un
logement gratuit. J'ai toujours l'espoir que je n'ai pas volé la

derniére fois au CNIT!

NOUS AVONS APPRIS
AVEC STUPEUR ET
TRISTESSE LE DECES
DE TONI WHITE

EPOUSE DE BOB WHITEN

l'accompagnait sur tous les
terrains et lui etait d'une

aide precieuse VOL LIBRE ains:
que tous ces lecteurs s'associent a la peine de Bob

Joe’s
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28 ¥ 29 JUNE 1986°WRGDLAW0HA1A
POLSK Ao

POLE NoPOI@NE
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Sornots Qerocluby et times tatal
1 | SNIWESTER KUIAWA ROENANSKE 32:40|37:322|70:02
2 | EDWARD CeAPALA SLASKE 322843522207 56
3 | LEOROLD WALEK (OSSR - NARVENK [ 31348 |35:57 |07 245
4 | BUD ROMAK USA 32254 |1 33238 |06 236
5 | RMBZEARD CZBECHOWSKE KRAROWSKE | 32336| 32215 |64 51
6 | AUREL FOPA RLIMLING A 312213123762 :.58
78| VACLAV WALEK &SSR -KARVIAR | 312313 | 29:34 |60 47
78 | JAN DEHM KRAKOWSKE 30233 | 30514 (60347
9 | STANYSIAW GARLeCKE - KRAKOWSKE 29:24 | 28:47|58%11
10| PAWEE FTRACREEWECZ WROCIAWSKE | 29218 | 28216 |57 .34
11 | KAREL BRANDEIS "SSR-TNETY | 27215 | 28253 | 5608
12 | JCEEF WCECOTOWICE CEZESTGCHOWSKE | 25:44 | 29253 | 55237
13| AUREL MORAR RUMUINEA 28224 | 27:04 | 5522R
14| NSCWI BERMAN RLMLINGA. 27:40| 26:15 | 53355
15 | MAREK ANTOLA POZRNANSK? 25211 | 25:37 | 50:48
16 | WEODZIMIERE PAWLESE BZDGOSKe 21°15 | 27031 |48 46
17 | JARCEEAW SRERKWO BYDGOSK? 24221 2322847 :49
B | RADAL MACLKIOWEAK PORNANSKE 2416 | 22256 (47 <12
19 | RFSZARD MATEWSKE BYDSOSKS 19°02 | 26 : 43|45 :45
20 | TOMAGEZ, SOBCIC CRESTaTHOWSKE | 22350 | 20230 |48 2 20
21 | JAN COTROWSKS BYDGOBIKE 132338 | 202235 | 24 % 14
. comeereTors 2.1
Junisns
| [MAREK NAWRICKE SLARSKE 272212708 54229
2 | MAREK GREABRA POINANSKE 25°10 |24 222 | 49 <32
3 | RAFAE SY¥KRUTERA BYDGOSKE 23:50 (24 250 |48 240
omMPeTEIORS 15
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CUT RIBS AND TIPS FROM |

g

— miY
- |
S | el s | B A
f ‘.
\ - - _:%
| NOTE: FOUR wnmows IN TOP OF WING ~—Di
NOTE: ALL PARTS ARE LSA UNLESS I E NOTED, WI
USE THIN CLEAR '.rIc FOR LD AND WINDOWS RING
USE 1/32ND DIA THINNER [P w: FOR LANDING GEAR WIRE'
'AND FOR PR .ER—HGGK ‘
FUSELAGE LONGERONS , UPRIGHTS| |, AND CROSS PIECES ARE 1/16TH sbg
S ) UPRIGHTS 1/16TH BY 1/8Tj
—r ——— I - — ——r
= | / 4 ~|
il l:ﬁ g
NE 0 U
S -
COWL TOP IS T
1/32ND SHEET OVER f |
THREE FORMERS, OR: ! | SELAGE TOP VIEW b
IT CAN BE CARVED FROM BLOCK ORIZONTAL A
AND HOLLOWED ou'r FOH RUBBER GLEARANCE H Bé SNT N}A
| COWL SIDES ARE COVERED WITH ]/32ND SHEET BALSA HEET BA
| COWL BOTTOM IS COVERED WITH 32m> SHEET BALSA |
| CARVE NOSE FROM BLOCK BALSA y \ §
. -
/ PECK POLYMER :
/ THRUST BEARING :
/ —— == yEN PN E’T /
i o -~ - ' :) . . N ':j ) ; &.
RS S5 S M S S oo

@

‘1 [ J-r?'_zz; /

' "SLEEK STREEK" OR
" OTHER PIASTIC
| PROPELLER

g T
p ik~ Ez"‘

—%+ BALSA Exm |

\‘ BALSA L.G. FAIRINGS, STRUT FILLE
WIRE STEPS 3 BOTH SIDES

FUSELAGE SIDE VIEW
"FOSTER

DESIGNED BY WALT MOONEY--




pom—

6TH SHEET BALSA  , SPARS ARE 1/16TH SQUARE

Ny - — — - — — —

: o —— W
f /
1 P> 4 / '7
- \
RAL BREAKS 1/16TH BY 1/8TH TRAILING EDGES

/ \ . SLICED RIBS MAY BE USED ;g DESIRED —/

;%JF*’M;’; (
. AN

L/

WING RIBS _

ERTICAL TAILS MAY ) CENTER SECTION
IF DESIRED | T : NOSE RIBS

~

:::::

T STACK WIRE AND BALSA SKID

AND WHEEL PA '
D L PANTS NOTE L.G.

/ WIRE IS NOT

ICKNER WICKO GH=-1"
ANUT SCALE

MODEL BY DOUG MOONEY

\WOLJETEREJSADDOR




{4 mpgy W

CHAMPIONNATS DES PAYS

NORDIQUES

JUILLET 1986
C ]

Abne nordiske mesterskaber:

F1A:1.Stefan Rumpp, D, 1180sek., 2. Dieter Klink, D, 1157
sek., 3. Ole Blomgvist, S, 1149 sek., 4. Martin Larsson, S,
1129 sek., 5. Svein Larsen, N, 1126 sek., 6. Aage Wester-
mann, DK, 1124 sek., 7. Peter Buchwald, DK, 1112 sek., 8.
Nicklas Karlsson, S, 1105 sek., 9. Roger Ziegler, D, 1103
sek., 10. Svein Olstad, N, 1094 sek., 11. Pieter de Boer, NL,
1094 sek., 12. Atle Klungrehaug, N, 1082 sck., 13. Gunnar
Holm, S, 1064 sek., 14. Cenny Breeman, NL, 1049 sek., 1S,
Bjorn Lindgren, S, 1032 sek., 16. Per Findahl, S, 1030 sek.,
17. Christopher Edge, GB, 1014 sek., 18. Allan Ternholm,
DK, 1010 sek., 19. Johan Ekerot, S, 1004 sek., 20. Pertti
Halinen, SF, 997 sek., 21. Anders Berglund, S, 987 sek., 22.
Erik Lindgren, S.978 sek., 23. Tuure Mauri, SF, 977 sek., 24.
John Pettersson, S. 963 sek., 25. Gésta Nilsson, S, 960 sek.,
26. Henning Nyhegn, DK, 957 sek., 27. Hakan Gruen, S, 949
sek., 28. Lars-Oluf Danielsson, S, 942 sek., 29. Per Grunnet,
DK, 938 sek., 30. UIf Edlund, S, 881 sek., 31. DagE. Larsen,
N, 872 sek., 32. Ulrik Steen Hansen, DK, 809 sek., 33. Chri-
ster Walfridsson, S, 742 sek., 34. Lasse Schroderus, SF, 718
sek., 35. Anders Persson, S, 711 sek., 36. Vegard Nereng, N,
683 sek., 37. Nils Wallertin, S, 681 sek., 38. Andreas Lied-
berg, S, 666 sek., 39. Simon Oldfield, GB, 591 sek., 40. Olle
Sandahl, S, 582 sek., 41. Lars Larsson, S, 580sek., 42. Antti-
la Rami, SF, 578 sek., 43. Thomas Ekendahl, S, 576 sek., 44,
Per Olof Kippel, S, 540 sek., 45. Jes Nyhegn, DK, 491 sek.,
46. Ole Vestergaard, DK, 425 sek., 47. Thomas Safstrom, S,
420sek., 48. Tomas Alm, S, 329 sek., 49. Karsten Kongstad,
DK, 282 sek., 50. Bo Nyhegn, DK, 278 sek., 51. Jens Hepf-
ner, DK, 115 sek., 52. Ralf Kleine, D, 30 sek.

F1B: 1. Kristian Andersen, DK, 1259 sek., 2. Jens B. Kristen-
sen, DK, 1227 sek., 3. Leif Ericsson, S, 1186 sek., 4. Lennart
Flodstrom, S, 1163 sek., 5. Bror Eimar, S, 1152 sek., 6. Ole
Torgersen, N, 1137 sek., 7. Gerald Pink, GB, 1124 sek., 8.
Gunther Klemke, D, 1120 sek., 9. Lennart Hansson, S, 1097
sek., 10. Anders Hakansson, S, 1062 sek., I'1. Erik Knudsen,
DK, 1048 sek., 12. Ossi Kilpéldinen, SF, 1020 sek., 13. Per
Findahl, S, 1000 sek., 14. Peter Bergman, S, 933 sek., 15.
Antti Mantere, SF, 877 sek., 16. Martti Bogdanoff, S, 790
sek., 17. Mikko Mantere, SF, 777 sek.

FIC: 1. Thomas Kester, DK, 1260 + 240 sck., 2. Hans Lind-
holm, S, 1260 + 213 sek., 3. Ulf Carlsson, S, 1260 + 150 sek.,
4. Tom Oxager, DK, 1249 sek., 5. Dave Rounsaville, USA,
1242 sek., 6. Lothar Déring, D, 1241 sek., 7. Gunnar Agren,
S, 1106 sek., 8. Gerald Bohman, S, 1091 sek., 9. Steen Agner,
DK, 1064 sek., 10. Lars Karlsson, S, 922 sek., 11. Eddy Ast-
feldt, S, 524 sek., 12. Alve Hansson, S, 480 sek., 13. Lars
Amann, S, 460 sek., 14. Lars-G. Olofsson, S, 78 sek.

Officielt nordisk mesterskab:

FI1A: 1. Aage Westermann, DK, 1124 sek., 2. Nicklas Karls-
son, S, 1105 sek., 3. Svein Olstad, N, 1094 sek., 4. Atle
Klungrehaug, N, 1082 sek., 5. Pertti Halinen, SF, 997 sek., 6.
Tuure Mauri, SF, 977 sek., 7. Henning Nyhegn, DK, 957
sek., 8. Hakan Gruen, S, 949 sek., 9. Per Grunnet, DK, 938
sek., 10. UIf Edlund, S, 881 sck., 11. Lasse Schroderus, SF,
718 sek., 12. Vegard Nereng, N, 683 sck.

FIB: I. Kristian Andersen, DK, 1259 sek., 2. Jens B. Kristen-
sen, DK, 1227 sek., 3. Leif Ericsson, S, 1186 sek., 4. Ole Tor-
gersen, N, 1137 sek., S. Lennart Hansson, S, 1097 sek., 6.
Anders Hakansson, S, 1062 sek., 7. Erik Knudsen, DK, 1048
sek., 8. Ossi Kilpalainen, SF, 1020 sek., 9. Antti Mantere, SF,
877 sek., 10. Mikko Mantere, SF, 777 sek.

FI1C: 1. Thomas Kester, DK, 1260 + 240 sek., 2. Hans Lind-
holm, S, 1260 + 213 sek., 3. Tom Oxager, DK, 1249 sek., 4.
Gerald Bohman, S, 1091 sek., 5. Steen Agner, DK, 1064 sek.,
6. Lars Karlsson, S, 922 sek.

Holdresultater:

F1A: 1. Danmark 3.019 sek., 2. Sverige 2.935 sek ., 3. Norge
2.859 sek., 4. Finland 2.692 sek.

F1B: 1. Danmark 3.534 sek ., 2. Sverige 3.345 sek., 3. Finland
2.674 sek., 4. Norge 1.137 sek.

F1C: I. Danmark 3.573 sek., 2. Sverige 3.273 sek.

Samlet: |. Danmark 10.126sek ., 2. Sverige 9.553 sck., 3. Fin-
land 5.366 sek., 4. Norge 3.996 sek.




Le VOL LIBRE étant une activité sportive qui se

pratique essentiellement , extérieurement dans
nos contrées, durant la belle saison, nous asssitons
ces derniéres années 2 une forte concentration
de manifestations sur les mois d'été.

Ceci est valable aussi bien au niveau
nstional qu'au niveau international, avec 4 la clé
des recoupements de dates . Cet état de faits est en
soi réjouissant, prouvant que la vol libre se porte
bien , mais crée néanmoins des situations de choix
qui sont difficiles sinon impossibles & négocier.
Dans 'ordre des dates on peut citer au mois de mai
. 1a Hongrie ['Italie , en juin la Hollande, le
Sunrise de Karlsruhe, le Landerpokal (RFA) le
National CLAP, en juillet les huit jours du.
Danemark, et les compétitions en FIE ( RFA CH,
Autriche ) et la grosse concentration au mois
d'a00t, avec deux concours en Yougoslavie, un tous
les deux ans en Tchécoslovaquie, le Poitou,
Zulpich, les championnats nationaux, et les
championnats du Monde ou dEurope dans
beaucoup de cas. En supplément l'indoor de
Fiémalle, et en arriére saison les concours de
sélections et Bern tous les deux ans.

Il n'est pas possible de suivre toutes ces
rencontres , 4 la fois géographiquement et
financiérement , néanmoins un certain nombre
de ces concours internationaux peuvent
présenter surtout au mois d'ao0t;(période faste des
vancances) un intérét toutd fait particulier pour
les fanas que nous sommes. Dans cette.optique , le
recoupage des dates étant inévitable, il serait
cependant souhaitable de I'éviter le plus possible.
Ainsi en 1986 les CH de la RFA se déroulaient 4 la
méme date que le Poitou, et Zulpich A la méme date
que les Ch. de France. Nous savons tous que le s
Allemends aiment bien venir au Poitou et que nous
aimons bien aller a Zulpich, puor cette année rien
n's pu se faire , c'est dommage 4 la fois pour les
organisateurs et pour les concurrents. Il serait
bon que lors de I'établissement des calendriers
nationaux et internationaux, on tienne compte
réciproquement des dates des voisins et que peut
éire une consultation préalable s'instaure & haut
niveau -FAI -par exemple. I1 faut remarquer que
des tentatives ont été faites dans ce sens par les

Allemands en 1986, mais que la réponse de la FFAM |

est restée dans les tiroirs ! Si c'est vrai, on peut
s'attendre & ce qu'ils ne vont pas se donner la
peine & l'avenir de faire de telles démarches !
Dans tout cela le facteur RENTREE des VACANCES, -
rentrée scolaire - joue un role capital et comme
ces derniéres années chez ils rétrécissent par la
fin , il serait peut-&tre bon de revenir a la formule
d'il y a quelques années, - Poitou mi-ao0t et CH de
France entre le 20 et 25 ao0t. Ce serait peut étre
aussi , une solution apportée , aux conditions
météos relativement meédiocres de ces derniéres
anneés, et qui ternissent 1'image de marque de ces

manifestations, pourtant parmi les plusbelles, par -

le site et I'ambiance !.
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André Schan

Freiflug wird heuptséchlich im Freien
und zur Soomerzeit betétigt, dies ist erst so
recht in den vergsngenen Jahren zum Vorschein

gekommen, nechdem suf nationélem  und

Internationslem  Gebiet gut  bekennte
Wettbewerbe am gleichem Datum stattfanden.

£s beginnt im Msi mit Ungsrn ,und
/talien, Juni, -Holland ,Karisruhe,
Lénderpokél, und Fr. Schilermeisterschaft, -
Juli -, Dénemérk ( & Tege, ) Nordische
/Meisterschart, F1£ Treffen in den Alpen , und
aenn der heile August. Zweimal Yugoslevien,
g/le zwer Jshre Tschekoslowsker, der Portou,
Zulpich, die Nationslen Meisterscharten, F./M.
und W.M, ofters noch dszu. Man  kann
geograrisch und rinanziel!  solche
Wettebewerbe nicht alle besuchen, mén mul
ein Wehl trefren die nicht immer leicht ist
Einiges bleribt immer suf der Strecke ! Wir
wissen j& &lle, das im Grunde dies nur ein
gutes Zeichen sein kann ,dsss der Freiriug noch
immer weirterlebt, sber mufl des sein , a6ss
alles so suf ein oder zwei Monste konzentriert
wird. Konnte man nicht eur hoher Ebene -FA/-
Konsultationen  einfihren um zu vermeiden
aass Termine sich uberschneiden, wie es 1986
der fall wer / Portov = 0. Meisterschart
Zulpich = Fr. Meisterschaft Diss kenn nicht
gut sein rir Versnstslter und  potenzielle
7erilnehmer /

Man sollte den genzen Augustzéuber um
eine Woche vorverschieben , demit eine besser
Anpassung gefunden wird, éan die Ferien
&/lgemein und an die Schulferien insbesondere.
Cerdchte lsufen dsl ,im vergangenen Sommer
solche Annéherungsversuche gemacht wurden s
8us Deutschland mit dem Fr. Verbsand (. FFAM),
ohne dess der Jletzere es nétig fend zu
antworten. Wenn dies so war , kann man solch
eine Heltung nur bedsuern und sich rragen a0,
wir fur die Verbénde de sind oder sie fir uns?
Um in dieser wichtigen Frage weiter zu
kommen, und - such  vielleicht  bessere
Wetteriagen zu  bekommen  wére  sine
Vorverlegung durchsus vorteilnsrt, alle die
sich mit den Terminfragen beschéftigen , eur
nationalem und internstionalem Gebiet, sollten
Sich rrahzertig und lengrristig en  einen
gemeinsamen 7isch setzen desmit wir keine zu
schwere Entscheidungen zu treffen heben ,und
noch &lle Freiflugwettbewerbe - oder
2umindest die meisten - noch besuchen zu
konnen.
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“"SPECINL LEVENS"

COUPE D’HIVER, par G. COGNET

Bien que la derniére Coupe de la Codte
d’Azur ait ¢té remportée par Guidici
avec un Coupe d’Hiver classique, il est
nettement apparu que pour exploiter au
maximum les conditions aérologiques de
Lévens, i] fallait un' modéle « Spécial ».
D’ailleurs; du fait de la qualité de ses
vols et de la perfection de son réglage,
sur place, le « Ferion » ide Guidici peut
étre considéré comme un peu <« spé-
cial » l.. Les premiers a avoir imaginé
cette technique de D’appareil & grande
surface alaire sont les fréres de Grivel,
vainqueurs en 1961 et trés bien classés
en 1962. J’ai donc pensé, et je ne suis pas
le seul, qu’il serait souhaitable de se
présenter A la prochaine Coupe avec, en
plus des modéles classiques au cas o il
y aurait du vent l... un appareil spécial...
d’ott le « Spécial Levens .

Bien entendu, pour qu’un taxi de cette
surface soit pleinement « efficient », il
ne faut absolument pas dépasser le poids
minimum admis, soit 80 grammes. Vous
vbtiendrez ainsi une charge alaire de
6 gr./dm2 qui vous permettra un plané
extrémement « tendu ». Il s’ensuit que
la construction doit étre trés soignée,
. principalement dans la qualité du balsa

LE MODELE REDUIT D’AVION

employé. I1 ne faut pas perdre de vue
également que votre appareil évoluera
dans le calme plat et que, par consé-
quent, les risques de casse sont minimes.
Son vol s’apparentera assez ‘a celui des
« Indoors » puisqu’il est courant a Lé-
vens de faire des « maxis » en se dépla-
cant d’une centaine de métres l... Voyons
donc de plus prés « Spécial Lévens ».

FUSBLAGE. — Celui-ci est constitué
d’une poutre tubulaire, qui contient le
caoutchouc, et quj encaisse les efforts de
compression et de torsion. Cette poutre
est réalisée en « Solarbo » de 15/10°
roulé. Entoilage intérieur et extérieur.
La partie arriére est un treillis consti-
tu¢ de longerons en 2,56 X 2,5 et d’entre-
toises en 2,5 X 1. BEntoilage en papier
trés fin. Tension modérée. i

La cabane est mobile. I1 faut en effet
pouvoir modifier le centrage pour I’adap-
ter au « quart de poil » aux conditions
météo du moment. Elle glisse le long
d’un rail en 3 X 2 bois dur et est main-

‘lenue 4 la partie inférieure par un élas-

tique. Cette cabane assez volumineuse
compléte la surface du maitre-couple.

AILE. — En une ou ideux parties sui-
vant vos gofits. Le profil utilisé¢ est per-
sonnel. Ne pas perdre de vue qu’a la
montée, ce profil doit <« trainer » au
minimum, car il faut monter haut. La

construction est trés légére, le diédre
moyen. Recouvrement en papier trés fin.
Tension modérée mais imperméable, le
terrain de Lévens étant souvent humide.

EMPENNAGE. — Profil plat. Construc-
tion trés légére. La surface de cet em-
pennage est relativement miodeste, étant
donné le bras de levier assez faible...
Mais n’oubliez pas que votre appareil
doit évoluer 'dans le calme et que toute
trainée inutile «doit étre supprimée:

DERIVE. — Réalisée en « Solarbo »
de 15/10°. Un volet mobile, commandé
par le repliement d’une pale de I’hélice
(voir schéma) permet le virage a \droite.

HELICE. — Hélice bipale classique.
Les pales sont moulées en trois épais-
seurs de balsa 5/10°. Le balayage est an-
nulaire. Le montage est une corde &
piano de 15/10° et Darticulation est em-
pruntée au Dr Carles l..

Le motenr est un classique 6 brint
de 6 X 1 « Pirelli » qui permet une
montée franche. Bien entendu, avec ce
type d’appareil, la montée lente peut

avoir son mot a dire, mais je n’en suis .

pas partisan, surtout qu’a Lévens il ne
faut pas trop compter sur les « pom-
pes ».. Il faut monter le plus haut pos-
sible et redescendre le plus lentement
possible l...
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REGLAGE. — Montée 4 droite avec
volet de dérive a zéro. Ensuite, plané a
droite 4 ’aide du volet. Comme dit pré-
cédemment, c’est la pale de I’hélice qui
libére I’anneau maintenant le volet & ©O.
Il faut un élastique de rappel de la pale.
Ce systéme est simple et fonctionne par-
faitement...en Wakefield aussi d’ailleurs.
Voici chers.- amis quel est mon point de
vue sur cette fameuse « Coupe de ]la Cote
d’Azur ».

De toute facon, que vous soyez ou non
partisan de la grande surface, rien ne
vous empéchera ‘de vous pointer & Lévens
en décembre 63... Je vous certifie que nos
amis nigois vous recevront parfaitement.

G. COGNET.




VYOI

GYMNASE A.DELAUNE . MO

CATEGORIES

. CACAHVUETE

- ST FORMULE

. MICROPAPIER 35
- BEAD BEGINNER

- MAQUETTE CACAHVETE

d"UINT

ERUIE

25.1.1987 w sh.

} (cADET . SERIOR )

19h

[N'OUBLIEZ PAS |

POUR TOUS RENSEIGNEMENTS:

« AVCUM ENGAGEMENT APRES
- FIN DES VOLS FAD BEGIHNER A
- STATIQUE CACAHUETE . DES Oh

ARMENTIER ALAIN G4 RUE DES CAILLOT




%101 ,

O [125125]5 |75|10[15]20(25(30

40|50(60(70(80[90 (95 [100

EXMA 254135 |48 (6,2 3,45

g6

4o

93SH0A H0,2(9, F(B,8 [#35155513252.1 085

INMA1{ 0 loASPublods|4.L

18

(3

451455 143 13uH,8p8?

283136

VOL D’'Interieur
Saalifiug
Emnmdoor
Editeur
(Jorgen KORSGAARD)
Ahornweg 5
D 2397 ELLUND HANDEWITT
WGermany tél 04608 6899

3 numéros per an mars, juillet
novembre

Scandinavie 45 Dkr

Europe SO Dkr

Alrmail out side Europe 60 Dkr

IKDOOR 1S BERUTIFUL

i
#

| GRETTE

| INCLUS-A COM-

FRAIS D ENVOU

HMANDER AUPRES

50 F EN CAS DE
COMMANDE MUL-
TIPLE OU SUR LE
TERRAIN

GE

(i
il

lfll

|
|f

e

il

i

I

[l

)

i
112 o

ICINQUANTENAIRE FILLON] s

VIYEMENT ET AYEC MOI TOUS LES
- AYONS PU NOUS METTRE D‘RACCORD,
UNE ORGAMISATION COMMUNE

| ET DU MOMDE ENTIER, QUI

|

{

\
\ ‘
\

JE TIEMZ A FRECISER ICI QUE JE RE-
CAMARADES DE 4A GUE HOUS M’

HVEC LES COFAINS DE THOURRS. POUR

-+ DOMMAGE. CAR CE SOMT LES MODELISTES

VYOMT * PERDRE UM BIEM BEAL SPECTACLE |

3578

AMITIES MODELISTES,




o,

o AR

S R s
I B2




