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15 60 dm* _
WING: 245 SQ. IN. 15 x 3 mm kiefer

53 GRAMS 1/16 X 1/8" SPRUCE

g PIN -

.020" sQ.

BORON
0-4”!”

DIAGONAL BRACING, 1/16" 59

diagonal -verstrebungen " 4,5 x 1,5 mm ENTRETOISES
WING RIBS 1 /16" SHEET, 1 1/4" SPACING
) BORON ON CENTER SECT!ON ONLY
Fligel -Rippen 15 mm | Abstand 32mm .
~NERVVRES O AILE -

BaLsA 1 -
INTERVALLE 32smm -

0.6 X 0.5 mm
.020" SQ. TURBULATOR

BORS}MM AIRE STA®: Z3dm?
! HASSE STAB . 5g

- Endscherben
- - ~ DERIVES
t BORON - Riden HShenleiTwerks Rippen
4 STRANDS OF BORON -NSRUVUVRES STMg.
STAB R1iBS Y
08nmm /32" SHEET

20 " SPACING
mm 3[4 AR

goaéla.:c}fenad’g:' Ripren
1/32 x 1/8"
FIT BETWEEN

RI1BS

TORQUE STOP
AT 5 OZ-"|N.

' 56g cm
AUTO-RUDDER
; RELEASE
© Sejten - Leif'[l/ekksma&r
Auslosey
Vd U — " -
] t voler virage
N

Seig-u. Gleitfiug  rechfs,

|| Seifenruder steht wohrend
des Steigfluges gerode ,

m Gleitflug auf rechts.

- r
PEENNINGER STRIPS nonree £
Droire

"2 LAYERS OF .005" MASKING TAPE

A Plenninger Streifen
‘i Lagen TES/} -FiM
= 0.15 mm

PR . 3408

PROP CROSS SECTION
AT 0.7 X RADIUS ,
~ Luftschrauben ~Profil be %20"77'524 e

- ¢ PALE Fedey
PROFIC s mm

D.T1.

|
~ WIRE SbbldrqégizR'NG

"SEREPHENN" tient son nom de Seredinski
(Profil) et de Pfenninger (turbulateurs
spéciaux). Ce fut le seul modéle qui aux CH .US
ne fit que des maxis en altitude & Réno.En
dehors de lutilisation dun détecteur de
thermiogues “Xenahis” quelques finesses
particuliéres sont & l'origine de ce succés. Par
rapport & ses prédécesseurs le bras de levier
arriére a été augmenté et laire du stab
réduite. Lhélice a également été améliorée et
le réglage droite gauche fut modifié en droite
droite.

L'extrados de l'aile est un SE 4410, Je
stab un 417 2 6GO. Le 417 a ,a un coefficient de
portance trés élevé et permet ainsi un ministab
sans perdre en stabilité. Le bras de levier et le
CG ont 8té choisis, afin que le stab évolue a
Cx=0,3. Ceci abaisse la vitesse de chute
denviron 4% par rapport aux stab. courants
avec profil plat. Pour lincidence choisie la
portance est assez constante entre RE=20
000 ot 60 000. Pour cela des modifications de
réglage ne sont point nécessaire pour une
augmentation de température ou daltitude. -
Incidence S° est normale pour des modéles
avec un stab fortement creux, pour lesquels le
valeur de prtance 0 se situe aux environs de
-2%, le stab est donc efficace a4 3°. Gréce a
tout cela on peut réduire V'aire du stab de 50%
par rapport au normal profil piat. Tout cela ne
fonctionne cependant que sil est vraiment
assez petit au bout dun long bras de levier,
sinon il apporte & la fois trop de résistance et
de surstabilite.

Lhélice est une “Davis 2" avec des
turbulateurs Pfenninger. Ceux-ci furent
rajoutés parce quau début de la motée Ihélice
sifflait et que le modéle devint lent a la cassure
ds la courbe de puissance. Lles deux choses
furent supprimées. La minuterie SEELIG
actionne l'incidenec variable et le déthermalo.
L'arrét hélice est liée au couple moteur.

Lutilisation du BOR n'est aucunement
lige aux turbulateurs, mais tout simplement
pour la rigidification de la structure, car ces
fils seraient beaucoup trop minces. Pour le
stab 4 fils furent collés snsemble avec de la
colle instantannée, les nervures enfilées
dessus et collées en place, ensuite des bouts de
balsa furent collés sur le "longeron BOR" entre
les nervures. Ceci pour éviter des
déformations ,sous pression du longeron de
BOR. La structure est ainsi congue pour arriver
4 une masse de Sg. un autre modéle balsa plain
pése Bg. '

Le diedre gauche est calé négativement
de 1,57, le droit reste 4 0. Ceci donne un
comportement sain pour DD. et une entree
normale dans la pompe. Le volet légerement
gauche durant la montée , avec le couple
moteur droite doit permettre une montée
d'abord droite puis en virage progressif. Le




wrillage de l'aile est presque toujours un | DISPONIBLE MICRO

A

compromis, pour amener le panneau interne a CHEZ : 3L *‘
réagir avant le diédre, afin daméliorer Ia JACQUES ==

stabilité. Pour des ailes rectangulaires, le ‘

vrillage assure une répartition de portance ‘DELCHPIX

olliptique, avec une résitance induite plus ZS’E%EOF SSEEE%‘SNE

faible? Mais la perte de portance quiy est liée FRANCE .

augmente la charge alaire. Quel est l'effet
gagnant, pour la vitesse de chute augmentée ou
diminuée, c'est difficile a dire.

Si le modéle est trop rapide au départ,
le volet & gauche loblige & rester en ligne
droite. En ralentissant le couple moteur gagne
en influsnce et empéche le modéle de partir en
looping. A 1a fin de la montée le virage devient
plus serré, on reste dans le thermique. Le 1
calage négatif du nez est nécessaire , car en

des awons mojns innocents
qu il y parait.,,

Initiation
construction

montée le modéle vole plus vite quen plané. réglage N
Lincidence variable permet de dominer la ‘STETIQUE" et"TRAPEZE"
phase premiére et critique de Ja montée. DELCROIX Jacques. Juillat 1985. LES PIEUX h

“Interieur

LD
Saalfiug
Indooor
Editeur
e @rgen KORSGAA@
, ' Ahornweg 5
BALE PENAL ¢ the POLESTE 1D | | b 20760 et
o » ‘WGermany tél 046086.899
C WON&ILPS 3 numéros par an mars, juillet
WRACEAW oI FAIA LUIDDWA. novembre
17MA¥1986 Scandinavie 45 Dkr
= , . Euraope SO Dikr
e B = T o Ly T Airmail out side Europe 60 Dr
1 | R¥YSEBRD CRECHOWSKE RRAKOWSIE 32:10 36548 g7 % 58
2 |EDWARD CRARALA : SIAESIe 33229 32137 |66 2 06 INDOOR 15 BERUTIFIL
3 | SYIWESTER KLIIAWA. POINANISIZE 3219 |33221 |65 2 40
4 | SAROSEAW SCERKD BYOSOSK? 30%41 | 28:20| 59201
5 | WEQDZEMEERSE, PAWISSZ BYDsoske 29237 (29201 | 58 238
& | STANESLAW GARISCFP KRAKDOWSKS 27236 | 30223 | 57 = 59 ENVOYEZ VOS
7 | BAWEEL FRACKEEWICZ WRACEAWSIZE 28228 | 28:05| 56 233 ]
8 | JIZEF WEOTOWERE CEESTOTIOWSKE (26254 | 27235 54 2 29
a |0AN DEEM KRAKOWSKE | 28:29 | 23:39| 52 * o1 RESULTATS
O | RAFAE SYRUTERA. BYDeCSKT 28233 |21:28 | SO0 oy
11 | MARER ANEQEA PQENANSKE 26116 123219 |49+ 35
12 | TOMASZ SORCREYIC CEESTOCHOWSRE | 22264 | 24231 46 35 COMPLETS ET
15 | RATAL MACKOWEAK POENANSRE 2320023721046 ¢ 10
¥4 | JAN OSTROWBKLE BYDSOSKZe 203214 | 2423544249 :
15 | RESZARD MAIEWSKE BYIDoosKe 21:.34 (16251 | 38225
16 | WOCTEIr TSSZTER. BYDSOSKE 08:38 1130219240 VOS COMPTES
JLINTORS .
1 | MAREK NAWROCKP SULASKP 28:43128:0¢4 | 56147
2 | KRE¥YSZTOT KPEEICWNEGE LI ASKP 23243119208 |42 151 RENDUS A
3 | IACER DREEWEECKP CRESTUCHOWSKS |18 206 |17 :30| 35 : 236 '
i caompzTITRONS 19
DRAWING FOR. o VOL, LEBRE oy JERZY Jo KACXOREW ML o OLD BOWe. WRADEAWy POLAND VOL LIBRE
THE NEW RECORD €N HAIX IDDOWA BV R¥SZARD czecHowsws 35 2 48 3109




ONT PARTICIPE A CE NUMERO
JEAN BOOS (F) - Aage WESTERMAN- JORGEN KORSGAARD( DK)
TOSHIKAZU HARADA (Japon)- J OREL (CSSR)-Hank COLE (USA)
Marjan KLEVNOSEK (YU)-André MERITTE (France)-Jean Marie
PIEDNOIR (France)Alexandre MUCHIN (URSS)-Anselmo ZERI (1)
| Jacques DELCROIX (France)- Jacques VALERY (France)-Lucien
| TRACHEZ (France) -Sale FRUCIAND (USA) -Jean WANTZENRIE-
THER (France)- Tom WHITE (USA)- Peter ALNUTT (Canada)-
. Mans FELLER (RFA)- Hans GREMMER (RFA) -Marc CHEURLOT
(France)- Matt MOONEY (USA)-Emmanuel FILLON (France)-
Jerzy KACZOREK (Pologne) -Air Model (France)-Y. GUILLEMI-
NEAU (France) -E HUGE (Belgique) K HALSAS (Finlande).

UNTVERSAL]
Nez wake—-Prop assembly
Marjan KLEVNOSEK Milcinskega 8

63000 CELJE YUGOSLAVIA

The "UNIVERSAL" type cots 25 $ (62 DM, 190 F) + post and package costs 4 $
for the Eurgpean countries. Payment in advance can be made by bank cheques
and delivery term is max. 3 to 4 weeks.
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L +] 8 | spring 1 |sprsteel | ©Q5x08x
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110 | blode pivot block 2] Al 0 65«22
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Pour una Coura d'Hiver, ca fut una "Coure d'Hivar". W d"HIVER!!)
Qual beaau temmrs il faisait ls 22 Fauriar pour s'entrainer! Mais la con-
cours 4dtait la 23 3 tout le mond=2 &tait au rendez-vouz ¢ froid, neiga

et vant C(entre ~10 et -3°C). D'aucuns disaiant su'on avait rag vu to da=~
puiz 13948. Toutezfoiz lo naide ne retomba au'en fin d'amrrds-midi, et le
vent da Sm/3. na monto «wu'd 12 m/s en fin de concours.

Sur 100 insecrits, 65 sa classirent, dont 1S5 provinciaux et 3 ang9lais
dont un sé&riaux prétandant & la victoire (voir classement). Lesz concur-
rents &taient venus de Bourdes, Romdnss; MNantesz, Lille. Le Havra, et j'an
oublia. La Coura Ron MOULTOM &chut & Louisa MOLLA, venue da Romans.

Sans 1'oblidation d= faire la 3" vol arrds 14h., nous aurinng sans
douta vu rlusieurs 360, et la fort vant de l'amrés-midi, double d'un
ciel da rlus en plus couvert, Causa de nombreux "pardu de vue", en parti=
culier chez les rplug forts. Certains concurrents d'exeérianca demandizrant
1la double chronométrage. -

L'obligation du décollads provoaua de la casze at baaucour de départs
ratés. Et aprés, il fallait retirer la neige aui é&tait entrés dans la nez
du modale! e . :

Au fly-off, B.BOUTILLIER fit la epreuva da £4n fair-eploy, en réus-
sizzant & remplacer un moteur et & Prendre la déPort en moins das & minute
‘au'il s'était imPosé. Molheurausement. le calaus anti-explosion avait
gouffart, &t apris auslauesz gecondes da vol formait avec le caoutchouc
un matériau comrozite nouwveau, aux Froeriétis cartainenent extraordipoires
moiz tout & Fait inoderté & l'entrainement d'une hélica. mBme patite!
A-MERITTE. 1ui, aves sas deux chronométraurs, faizdait un gans. faute &+
ajoutait la premigre Coure MAURICE BAYET & son ralmorids.

Lo auerella "droandesz Flumes" contre "retite surface" n'aura pas
encore trouvdé sa conclugion ! le modile clossé emremier fait 13,25 dmt,
hélice ® 470, le szcond. 3.:38 dm?2, B 380, et le troizizme 14,02 dm2, 9 408

-Les modélesz anciens sont grourés autour de 180 s., ca aui samble
confirmer une valeur effective, vu les conditions. de 90s. pour lasz meil
leurs (FUIT et dérivéz), et on put vérifiar aue le rendamant des ' mode-
les récants, & 9rande hélice biralas: oht un randsment notablement surs~
rizur (Las m2ileurs valent surement 1%0s., en 809.).

On put voir revoler & cetts ocacaszion treis *Fuit" (dont lez dsux
pramiars du classemant "Anciens”) @ LEVASSEUR:. 1°; BEISSAC, 2% UANET, 9°
Le surzrbe "Erozs" de P.MICHEL (fugslades entoilé soies) se classza 3%, puis
un "Jume” (BOUTILLIERY, un "Mikado" (ODUPIN), un "Piccolo" (RENNESSOM)s
un tr&s léder Cours d'Hiver 159. en bois dur par FILLON aui montre za
9rande clagsza en réussigszant & voler aves un tel modile par ce vant
CEd+46+44), daux “"Jumr" d'éroque rar lez frires GOETZ &t un "Ailbags"
por PIEDMOIR aui na put eaffectuer un décollade réussi.

Pour donner une juste idée du vant, WEBER, aui s'&tait muni d'un
podomztre, nota 16km. & lo fin de la journgs, pour deux modélas!

Tout au lond de la journg2: les daux, ordinateurs de PIERRARD parmi=
rent une mize & Jour du classemant au fil de 1'eau &t la remize des prix
déz la fin du flu—-off. Lez nombrausez couras furznt remizes & leurs. 9u9-
noantz ainsi aus les prix,. dont un enszemble de radiocommonde (Pour encou-
radzr la eprotiaue du Uol Libre Rodio-Azsisté?) et epluzieurs moteursz.
Remercions ou rosszade DRHOUIN et P.LEPAGE.

Remercions ausszi les divoués chronométreurs da leaur constoncas
E.FILLON Pour l'utilization de sa comionnetta. et porticulizrement Mr.
BATAILLE et le Commondant du tarrain de Melun-Villareche: 9race & 4qui
1'aczéz au terrain nous fut parmiz du Samedi midi au Dimanche goir.

Quant aux.conditions méteo Pour la retour, "ja ne vous raconte pas"
d'abard z'étart doanz les jourroux et demandez & PABOIS ou & DUPUIS, ii1#
&n ont cartaingment & roconter. oo
A L'ANNEE FROCHAIHE POUR LA DEUXKIEME....!

LU0 [NSCRETS >+ B5 CLASSES » 13 CLUB3 LU ASSOCIATIUNS REPRESEMIES »

COUPE_D'HIVER MAURICE BAVET gm‘&ﬁﬁ-

LE 23 FEURIER 1986
A REAU-VILLAROCHE EEE‘

ni Dlasses

POUR LE CONCURRENT UENU DU PLUS LOIN A % LODISE MOLLA DE ROMANS.

CECILE ROUBERT

EOUPE MODELE-MAGAZINE} POUR LE PLUS JEUNE CONCURRENT @&

DE L'aLJEC
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rao| 38
2
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HOM-PRENOM

POUR LE CONCURRENT LE PLUS AGE &
LANDEAU MIREI

RIBEROLLE EDITH

MOLLAR LOUISE
ROBERT CECILE

FLACE
k
3

COUPE 4

SINTER-CLUBSY
PAM

VLN,
SAM 35¢G8)
ROMANS

[ELnSSENENT GENERAL] [COUPE W:R-4] : : 15 . MATHERAT GEORGES [ROMaNS
' ‘ ' voL OEPAR- . pErgsAC J-PIERRE 4@
PLACE HOM-PRENOM  * cLue CAT ler  2dme 3&me TOTAL TAGE
1 MERITTE AHDRE ypan | G 1120 1120 1 90 1330 ( 71 7 GARRIGOU ROGER  JCHEMINOTS
BOUTILLIER BERNARDIUA CENTRE | G 1120 {120 | 90 1330 { 27 '3 NIKITENKO FREDERLIC|PAN
3 MICHEL PETER ISAN 35(0B>| G 1120 1120 | 87 (327 | 19 LEUASSEUR BERNARD |4
4 DUPUIS LOUIS JU.L.Me ) 6 1120 1120 | €7 30T | &n MERITTE PASCAL 1Pan
5 MERLITE ANDRE 1PAN C )6 11200 1103 | 72 1295 | 21 DUPULS LOUTS TEW,N
8 NIK /EWKO FREDERIC|PAN } 6 1120 | 74 1100 1294 | 22 BEISSAC J-PIERRE 144
7 BRAND BERMARD weleme C p @l 91 11200 1 89 1280 | 23 MICHEL PETER 18AM 35¢GB) |
§  WEBER CLAUDE IPan 16199 j10s | 71 1275 | 24 BOUTILLIER BERNARD|UA CENTRE
3 WEBER CLAUDE 1PN * 18 1109 | 60 1100 1269 | 2s DUPIN PLERRE 194
9 BRAND BERNARD =  {U.L.M. 161110 1120 33 . 1269 | 25 GARRIGOU ROGER  |CHEWINOTS
11 WATHERAT GEORGES (ROMANS - | G | 73 {105 { 88 [266 | 27 REMMESSON ANORE  1PAN
12 BOUTILLIER BERNARDIURA CENTRE | G 1110 | 74 | 76 1260 | 25 LAPIERRE PHILIPPE |PAN
13 DESUIGNES MARCEL - |PAN 1 G172 |88 | 98 (258 | 23 GALICHET ANTOINE (PAH
19 LANDEAU HIREILLE |PAM I B | 83 | 120 | 44 (247 | 30 . BEALES DAVID 18AN 35(GB) |
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. CHALLENGE MAURICE BﬁVEﬂ

3304295+294x919
307+2004+269=956,
327+199+167%683
2664234+158=659
226+206+191%623
2184174+124=516

1234
1226
1218
1207
1206
1198
1193
119}
1189
1183
174
1174
1173
1171
1170
1187
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Dies war ein wirklicher WINTERPOKAL. Am
Teg zuvor ,welch schines Wetter,zum
Training. Der Wettbewerb fand aber am
Teg daruf statt | Alle waren  beim
Stelldichein : Kalte, Schnee und Wind (
2wischen -10 bis-3°). Manche
behaupteten dass man dies seit 1948 nicht
mehr gesehen hatte. Der Schnee fiel ende
Nechmittags und der Wind ging von S m/s
suf 13m/s.

100 Anmeldungen , 65 teilnehmer, davon
1S aus der Provinz, und 3 aus England,
davon einer der auf Sieg flog. Sie kamen aus
Bourges , Romans , Nentes Lille,Le Havre
und anderswo. Der Ron MOULTON KUP ging
an Louise MOLLA. Hétte es nicht die Pflicht
gegeben den dritten Flug nach 14 U zu
vollbringen, wéren mehrere 360 zustande
gekommen. Der Wind wurde immer
frischer , und die Sicht schlechter, dfters
kamen die besten Modelle ausser Sicht.

Eine endere Pflicht , die vom Boden zu
starten, brachte viele Briche mit sich.
Nachher musste men den Schnee aus der
Nase entfernen. ! Beim Stechen musste
Bernard Boutillier inerhalb S Minuten den
Strang wechseln und den Flug vollbringen.
Ungliick licherweise hatte sein
“anti-explosionspapier” Not gelitten , und
nech einigen Sekunden bildete es mit dem
Gummi eine neue Mischung, gewiss mit
besonderen Eigenheiten, aber nicht geeignet
um der Latte mehr kraft zu geben. André
MERITTE dagegen  hette seinen  Soll
vollbracht und fiigte den Ersten Maurice
BAYET-Kup seinen zshireichen Siegen zu.

Der "Krieg” zwischen “Gross” und "Klein”
ist noch nicht beendet: der erst klassierte
hat 13,25 dm2, Lattendurchmesser 470,
der zwote 8,38 dm2, 360, und der dritte
14,02 dm2 ,406. Die “old timer”
befinden sich um die 180s, was bedeutet
dass sie unter solchen Umstanden 90 s
erreichen. Die Leistung der heutigen
Modelle mit grossem Lattendurchmesser,
ist besser ,mit 150 s. Yiele "0ld Timer *
flogen mit beriihmeten alten Modellen mit
mehr oder weniger Oliick, darunter E.
Fillon mit einem 15 g CH (64+46+44)
bei solche einem Wind.!

Tegsiiber hatten die zwei Kumputer von
PIERRARD alle Hénde voll zu tun, um auf
dem laufenden Stand zu sein, damit gleich
bei Ende die Siegerehrung stattfinden
konnte.

Orossen Dank geht an die Zeitnehmer, an
Fillon fir sein Kombi, an den
Platzkommandanten von Melun-Yillaroche.
Wes die Heimfehrt angeht, michte ich kein
Kommentar abgeben, da fragen sie am
besten Pabois oder Dupuis wie es ihnen

=
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whl e /éfféwe ﬁldafé p&ceae 3"", Hen came a. Monsset" wmp " Aéromodles Anciens) das hat auch ein
6# 80&1&@461; a pt(:ap& 4 &Mgggm/ a .&g& Barunod. 15 , Wiedererleben des Freiflugs im Grossraum

Rl Gupt e 240 speatn y Pl e o £ | i S
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,f'm?f;ssiw; Uw;:;gx .J‘u.m/) ”3# 7_& 600'2 én%r.r andd a Jajw alles st nachahmenswertu,seund bedlff
Al g Fledniir wllo coulbd rot menage a Ja(auﬂué‘ Guunck .

ergangen ist !

Es war schon ein schiner Erfolg, mit
solch  einem Teilnehmerfeld,  die
Wiedergeburt der "Coupe d'Hiver" von einst
2zu feiern. Das ist um so mehr beachtbar , da
das Wetter schlecht war, und die Anreise
nicht gerade leicht war. Dies istder 4 A zu
zuschreiben (Association Amateurs

Unterstiitzung.
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ZUM NACHAHMEN

Der Wegq in die Zukunft
Andre Schandel

Sportliche Tatigkeit muf3 langfristig

angelegt werden , und dies nicht nur auf personlichem “eingefiihrt  und abgehalten , unter dem simplen

Gebiet, sondern auch auf breiter Basis. Fir den Gedanken - die Jugend fliegt ........ die alten Hasen,
Freiflug ist dies auch nicht anders als sonstwo, die beraten, assistieren, beobachten , korigieren,
Einbeziehung des Nachwuches ist ein Problem , das stoppen ,helfen wo Not am Mann
wir schon Jahre mit uns schleppen , die Last wird um st kurzum sie machen alles als nicht
so schwerer , der Nachwuchs nicht folgt. selber fliegen. Die Jungenlichen Teilnehmer, und
Ofters schon kamen Studien und Anfanger ( Erstflieger ohne Altersgrenze ) kommen
Diskussionen {iber dieses Thema an den Tag , mit zahlreich zu diesen Treffen , haben keine
Wiinschen Ratschlagen und Anregungen........... Leider Minderwertigkeitskomplexe, fuhlen sich wohl und
bleibt dies zum grossten Teil ,Theorie und versandet unterstiitzt, alles wird frei und locker gehandhabt.
wie noch viel anderes ,im Laufe der Zeit. Bevor das eigentliche Fliegen beginnt

wird unter Anleitung der “Alten " getrimmt
Spitzensportler  kénnen nicht auf dem eingeflogen , Versuche gestartet und geflogen

Gelande , ihre Ziele verfolgen , und 2zugleich Nachmittags wird ein Wettbewerb veranstaltet in
Machwuchs heranziehen . Sie haben meistens ihre dem es nicht “"tierisch ernst " gehandhabt wird
eigenen Probleme zu ldsen , und konnen nicht Aufler guten Rat bekommen alle ein kleines Geschenk
gleichzeitig andere Belastungen iibernehmen. Sie sind und Dankeschon, mit der Einladung auf ein baldiges
jedoch in unserem Sport die einzigen die Nachwuchs Wiedersehen.
fordern kdnnen und sollten; da wir nicht mehr auf Nicht zuletzt stellt sich heraus daB solche
allgemeine oder offentliche Unterstiizung zshlen Treffen , Nachwuchs gerade begeistern und fordern
kdnnen, was nicht immer der Fall ist , siehe Osten, mehr aber noch die “Beistehenden " mit edlen
obwoh! sie dort auch “Nachwuchszoll" bezahlen Gefiihlen beglicken , obwohl sie nicht direkt in den
miissen. Wettbewerb einbezogen werden . So mancher geht
Um aus dieser “Todesspirale " heraus 2u gleich mude wie sonst nach Hause, mit dem Eindruck
kommen , miiBte man tatkraftig eigreifen , und dies etwas sinnvolles und reiches getan z2u haben .
am Mann und Platze. So gesagt so geschehen ! Seit Wirklich nachahmenswert ... ...

eineiger Zeit werden in Frankreich “Tage der Jugend Probiert es und schreibt uns....................

’
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Les ailes

Construction entiérement coffrée, recouvrement
en dural de 0,03 mm. La densité du balsa utilisé pour le
offrage est de 0,08 /cm3. L'épaisseur du balsa sur les
pannesux intérieurs est de 1,2 mm ,au niveau de la
cassure de diedre de 1mm et au ssumon de 0,8 mm.
Intervalle entre les nervures 40 mm. Le longeron
principal est en double T ,confectionné avec des fibres de
carbone , noyées dens de la résine . Dans ce longeron se
trouve un tube sacier de 25 mm de long , le reste de la
cap. se trouve dans la cabane . La masse du longeron
central estde 15 g, celle du longeron de diédre 3 g.

Du cité du nez (bord d'attaque) un renfort fibre
de carbone + résine est appliqué et entre les deux
cogues (extrados intrdos) un espace de 2,5 mm n'est
pas recouvert avec du dural. Pour obtenir une bonne
rigidité au nivesu du bord de fuite , un supplément de
feuille d'alu de I'ordre de 10 @ 12 mmm est replié et
collé vers 1'intérieur. Avant 1'extrados et 1'intrdos ont
été biseautés, ainsi le bdf est constitué par 4 épaisseurs
de dural. Les feuilles d'alu sont collées avec de la résine
époxy sur le balsa. La masse utilisée est de 1'ordre de 0,2
g per dm2. Le profil utilisé a , au milieu de 1'aile une
épaisseur de 7,5%, et une ligne moyenne de courbure
de 4%. Le rayon du nez est de 1,5 mm. L'épaisseur du
profil diminue avce I'envergure , & la cassure de diédre

7% et au niveau du saumon 6%. La forme du profil tout

en respectant la diminution d'épaisseur , reste la méme
jusqu'au bout>. Pas de vrillage d'aile , 1a masse totale de
I'sile n'est que de 185g.

Le stabilo

Méme construction que pour l'aile, parfois
cependant pour des questions de masse , la moitié arriére
de la structure ast simplement entoilée au polyesther.
Le profil a une épaissuer de 6 % au milieu et en bout
5%. La plus grande épaisseur se situe a 30 8 de la corde
. Masse du stabilo 18 g.

Le fuselage

En deux parties : 1'avant un tube alu (dural) qui
s'étend jusqu'a I'arriére de la cabane. Cstte derniére est
collée sur le tube . La clef est en cap ? Celle ci est
maintenue , & trvares une piéce en dural , avec des vis.
La piéce en dural est vissée sur le tubs . Le moteur est
de conception personnelle . |1 est monté en piqueur de 3 °
L'hélice en fibre de carbone (repliable) de diamétre
180 mm avec un pas évolutif de 70 a8 80 mm. L'avant du
fuselage pese 437g . La poutre arriére est fixée en
bayonnette avec 4 vis a la partie avant . Cette poutre
comporte une feuille de dural de 0,03 mm sur laquelle
est collée du balsa 15/10 ( qui diminue en épaisseur
vers I'arriére jusqu'a 0,8 mm ) Par dessus le tout du
tissu de carbone et une nouvelle épaisseus de dural.
Masse de 1a poutre de 1000 mm 75 g.
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Nlcnandre MUOEDIN

Incidence des ailes +1,5°, stabilo & 1a montée +1,5) en
plané - 1,5°; Masse totale du modéle 715 g . Pour
arriver & la masse minimum imposée , 11 faut rajouter
au CO un buzzer et du plomb pour environ 30g.

Toutes les parties du modéle ont des formes
aérodynamiques . Pour faciliter les accés , aux parties
nécessaires & 1a mise en oeuvre et & 1'entretien , pour
des raisons de sécurité , on n‘a pas recherché de finesses
eérodynamiques. _

2l=g0)=

Frslrrl SCHANOEL .~ogi

Trois journées de beau temps, sec avec
léger vent d'est. Un National sur fond

bleu de 1a ligne des Vosges...................
Dans la lignée des grands Nationaux de

ceux qui restent en mémoire, pour long-

temps.
Challenge Rainaud au dpl. des Deux Sévres
Challenge Ricou Leclerc _Poitou Charentes

Premier Sénior Schandel Thierry 67
Premier Cadet Garnier Frangois 13
Premier minime BLOAS Vincent

Compte rendu et détails prochain
~OLL LT ERE
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CLASSIFICA #% TROFEO ITALCANTIERI ## l?léé »% MANIAGO wusasuxs F | B snun

POS. CONCORRENTE NAZ. ' GRUPPO 1.2 3 4 85 & 7 TOT. %
| ZERI NL K.N.U.U.L. 180 180 180 180 180 1§0 480 1260 “
240 253 * 493
2 LICEN ROBERTO 1 AR FINCANT 180 180 180 180 180 180 180 1240 100
240 215, 435 100
3 MARINI 1 ©GMS 1GLESIASISO0 180 180 180 180 180 180 1240 100
240 142° 382 83.96
4 PECCHIOLI I GAF FIRENZE 180 180 180 180 180 180 180 1240 100 )
. 23s ' 235 S1.43
5 RUMMEL D BURGHAUSEN 180 180 180 180 180 180 180 1240
U160 140
S UDEN 6B CROOKHAM 180 180 180 180 180 180 180 1240
R (60 : 160
7 ZOPPELLI 1 AT 180 180 180 180 180 180 180 1240 100
1183 153 33.43
8 GUZZETTI I R.EMILIA .’ 180 180 180 180 178 180 180 1258 99.84
® KOHLER CH LAUSANNE * 180 180 180 180 172 180 180 1252
10 HACKEN ARNO NL K.N.U.U.L.‘" 180 180180 144 180 180 180 1244
11 URBAN CH DUBENDORF 180 180 180 180 149 .180. 140 1229
12 HADZOVIC’ SAMIRYU MOSTAR 180 180 180 141 180 180 180 1221
13 GAENSLI CH ODBENDORF 180 180 135 180 180 180 180 1215
13 HOFSHSS D AMERBUCH 177 180 138 180 180 180 180 1215
1S PAFF D MFC HOCHST 180 180 180 122 180 180 180 1202
16 BALZARINI 1 NIKE 176 180 180 110 180'180 180 1186 94.13
17 RUYTER NL K.N.U.U.L., 180 180 180 100 180 180 180 1180
18 GIALANELLA MAR.1 AR FINCANT 180 180 106 180 180 180 147 1173 93.10
19 SANAVIO ToS1 180 180 82 180 180 180 180 1162 92.22
20 HACKEN JEFF  NL K.N.U.U.L. 180 180 103 180 180 180 155 1158 .
21 CARONI I R.EMILIA 180 180 89 180 180 180 144 1153 91.S51
22 EGOIMANN CH BERN 180 106 133 180 180 180 180 1139
23 FICHERA I AR FINCANT 180 180 180 127 145 180 141 (133 89.92
24 CASSI I~ GAF FIRENZE 180 180 126 105 180 180 180 1131 89.76 [l
25 HADZOVIC’ MUST.YU MOSTAR 173 180 180 180 180 45 180 1118 .
26 ARGENTINI I NIKE 180 180 119 171 97 180 180 1107 87.86
27 WUEETIC” YU OSIJEK 180 180 20 180 180 180 180 1100
28 SOKOLIC’ YU 0SIJEK 103 180 180 128 180 180 138 1089
29 KUSTERLE MARIO |  TOSI 180 87 180 176 105 180 180 1088 86.35
30 HELMBRECHT 0 MFC HOCHST 162 180 74 180 134 171 180 1083
31 wuTZL A ST PULTEN 48 180 180 147 180 180 144 1079
32 CALLEGARI I NIKE 97 180 180 180 180 &6 180 1063 84,37
33 TLAPA CH DOBENDORF 180 180 99 98 180 153 153 1043
34 PHDOVAN 1 AMT 180 7S 143 1%2 180 180 129 1039 82.46
34 BORCHIA I GAR ROVER. 180 180 77 101 180 180 141 1039 82.46
36 LONARDI 1 aMT 180 118 156 180 180 180 0 994 78.89
37 SCHJENDEMANN D  SCHURNDORF 105 84 180 128 180 176 121 974
38 TOMLJANOVIC’ YU OSIJEK 152 118 180 113 94 180 88 925
39 FURLANETTO 1 aMT 180 180 141 180 143 98 0 922 73.17 lm
40 STEINER D MFC HOCHST 91 131 84 85 180 180 113 864
41 BASSANI 1 BGAM MANT . 90 180 115 66 180 180 0 811 64.37
42 LINKE D AMERBUCH 75 178 25 73 140 97 0 587
43 FERRARI I R.EMILIA 64 180 45 79 &2 75 &0 563 a4.84
44 LEISSNER D MFC HOCHST 180 178 0 0 0 0 0 358
45 GRILLO 1 NIKE 62 66 92 33 0 0 0 253 20.08 :
PIENI PER LANCIO 31 35 23 23 32 35 25
CONCORRENTI CON TUTTI PIENI: 31 26 1S 10 7 7 7
CONCORRENTI ISCRITTI t 47
CONCORRENT! CLASSIFICATI : 44 i
CLASSIFICA =% TROFEQ ITALCANTIERI % 1986 W# MANIAGO wunmisnn F 1 C nan
POS SCONCORRENTE® NAZ A/CGRUPHW 1| 2 3 4 s & 7 Tor. = w
1 KESTER DK TERMIK 180 180 180 180 180 180 180 1240
235 235
2 STABLER D MFG BACKNANGIB0 180 180 180 180 180 180 1240
214 : 214
3 OXAGER . DK TERMIK 180 180 180 180 180180 180 1260
207 207
4 HOBLER ] MC MONCHEN 180 180 180 180 180 180 180 1240
177 1727 <.
5 ROCCA I R.EMILIA 180 180 180 180 180 174 180 1254 100 ' |G
& GRADI I GAF FIRENZE 180 180 180 180 180 142 180 1242 99.04
7 KUHL KURT ] NEUISENBURG 180 180 180 180 180 1469 170 1239
8 BARBABELLA 1 ROMA 180.180 180 180 159 180 180 1239 $8.80
5 STETZ D NEUISENBURG (53 180 180 180 180 180 180 1233
10 VENUTI GIORGIO 1 AR FINCANT. 180 180 180 180 151 180 180 1231 ?8.17
11 TORRISI 1 NIKE 150 180 180 180 180 180 180 1230 98.09
12 FIEGL 1 TosI 180 180 180 148 180 180 180 1228 97,93
13 saBBADINI 1 R.EMILIA 144 180 180 180 180 180 180 1224 $7.e1
14 MEISSNEST D MFG BACKNANGIBO 149 180 180 170 180 180 1219
1S BARTSCHI CH BERN 180 180 180 150 180 158 180 1208
16 SEELIG D MC MONCHEN 153 (80 178 180 180 180 155 1206
17 TRUPPE A KLAGENFURT 180 180 16 180 180 180 180 109&
18 DORING 0 e 180 0 180 180 180 180 180 1080
19 MAGGI I NIKE 180 137 169 96 180 137 180 1079 84.04
20 MEDEOQT 1 AR FINCANT. 180 170 180 180 180 180 0 1070 85.33
21 LUSTRATI 1 ROMA 180 180 180 180 47 0 0 767 61.14
22 AMATO MARIO 1 AMT 180 180 31 0 [} 0 0 391 31.18
PIENI PER LANCIO 1 18 18 18 18 17 (S 17
CONCORRENTI CON TUTTI PIENI 18 14 12 10 7 4 4 m
CONCORRENTI 1SCRITTI v 23
CONCORRENTI CLASSIFICATI | 22
* TROFEO ITALCANTIERI # 1986 » MANIAGO » 3-4 MAGGIO 1984 Ladd
Ters q
'
##* CLASSIFICA PER S QUADRE sen ! 171000 m
O
1 AERO cLUB STRANIERI + GU2ZETTI + ROCCA H
REGGIO BMILIA 1212 + 1238 + 1254 = 3724 ! 1000 M
H
2 AR FINCANTIERI BOGNOLO + LICEN R. + VENUTI G. ol
MONFALCONE 1218+ 1260+ 1231 = 3709 ! 995,97 w
\
3  FRANCO TOS!1 BRUSSOLO + SANAVIO + FIEGL )
LEGNANO 1260 + 1162 » 1228 = 3450 ! $80.13 1 “L
! ]
4 NIKE MILANO BISTACCHI C.+BALZARINI+TORRISI ! u
170+ 1186+ 1230 = 3586 ! 942,94
1
S A M T TREVISO AMATO R. + 20PPELLI + AMATO M. ' R
1193 + 1240 + 391 = 2844 ! 743,69
i
¢ © A F.FIRENZE BARCHIELLI + PECCHIOLI + GRADI toa -
. . 260+ 1242 = 2502 ! 671.84
¥ 2 " l

(11D

CLASSIFICA #» TROFEO 1TALCANTIERI

1986 ## MANIAGO

wunmunn F 1 A wwn

POS %CONCORRENTE® NAZ.A/C#GRUPPO 1 2 3 4 s ¢ g TOT. %
1 caL 1 TREVISO 180 180 180 180 180 180 180 1260 100
240 217 457 100
2 RUMPP D IKARUS 180 180 180 180 180 180 180 1240
240 212 452
3 BUCHWALD DK TERMIK 180 180 180 180 180 180 180 1260
240 20S 445
4 ERISMANN CH HUNZENSCHWIL180 180 180 180 180 180 180 1240
240 148 408
S UAN EEDE NL K.N.V.U.L. 180 180 180 180 180 180 180 1240
240 142 382
6 PAGNINI 1 GAP PISTOIA 180 180 180 180 180 180 180 1240 100
240 136 376 82.28
7 WIEDERKEHR CH HUNZENSCHWIL180 180 180 180 180 180 180 \geoy
219 1
8 BRUSSOLO 1 TOSI LEGNANOIBO 180 180 180 180 180 180 1250 100
. 198 198 43.33
9 SARTORI I AMT TREVISO 180 180 180 180 180 180 180 1240 100
171 171 37.42
10 PIANIGIANI 1 ASA SIENA 180 180 180 180 180 -180 180 1240 100
170 170 37.20
11 BENES JOSEF CH STEFFISBURG 180 180 180 180 180 180 176 1256
12 BENES JIRI CH STEFFISBURG 180 180 180 180 180 171 180 1251
13 ROSSANI STEF, I  NIKE 70 180 180 180 180 180 180 1250 99.21
14 PEPER O  DOSSELDORF 149 180 180 180 180 180 180 1249
1S MADELIN GB  CROOKHAM 166 180 180 180 180 180 180 1246
16 TLAPA CH DOBENDORF 157 180 180 180 180 180 180 1237
17 GOBBO 1 TREVISO 1S9 180 180 180 175 180 180 1234 97.94
17 NYHEGN DK TERMIK 154 180 180 180 180 180 180 1234
19 KORTHAUS D ALBATROS 180 180 180 147 180 180 180 1227
20 GOED A ST.POLTEN 180 180 140 180 180 180 180 1220
21 BOGNOLO I AR FINCANT. 180 180 180 180 138 180 180 1218 94.67
22 TOGLIACICY YU MOSTAR 133 180 180 180 180 180 180 1213
23 SRANIERI I R.EMILIA 180 180 180 132 180 180 180 1212 96.19
24 UAN WALLENE NL  K.N.U.U.L. 124 180 180 180 180 180 180 1204
25 PACHER ERWIN A  KLAGENFURT 134 180 180 180 170 180 180 1204
26 MIKULLA D IKARUS 117 180 180 180 180 180 180 1197
27 AMATO ROLANDO I  AMT TREVISO 180 180 180 180 113 180 180 1193 94.48
28 NUTTGENS D IKARUS 127 163 180 160 180 180 180 1190
29 SOAVE 1 AR FINCANT. 180 180 180 104 180 180 180 1185 94.13
30 JENNY CH HUNZENSCHWIL14S 180 180 180 180 180 114 1179
31 BISTACCHI C. 1  NIKE 20 180 180 180 180 180 180 1170 92.84
32 WuTaL A ST POLTEN 180 136 180 141 138 180 180 1155
33 BRUN USA L.ANGELES 132 180 180 180 180 180 121 1153
33 EDGE GB  CROOKHAM 151 180 180 180 180 180 102 1153
35 PONTANARI 1 NIKE 180 180 110 180 180 180 128 1138 90.32
38 KOLMEN YU MOSTAR 149 170 180 115 166 180 176 1136
37 LUCIANI T GAM MANT. 118 180 113 180 180 180 180 1133 89.82
38 GRUENEIS A ST.POLTEN 97 180 180 180 180 180 135 1132
<39 KEEINE . ¢ D NEUISENB. 47 180 180 180 180 180 180 1127
40 GIALANELLA L. 1 AR FINCANT. 180 180 180 180 148 180 S8 1126 89.36
41 WERNLI CH HUNZENSCHWIL101 180 180 180 112 180 180 1113
42 SCHMITZ D  BOTTROP 81 180 180 180 180 180 122 1103
43 HEINIGER CH HUNZENSCHWIL107 180 144 131 180 180 180 1102
©44 KaMP . A SCHARDING 72 160 180 180 128 180 180 1080
't 45 POGLITSCH « D' FELLBACH 52 180 180 180 180 145 140 1077
+“ 46 SEELERT D  BOTTROP 97 151 180 180 179 106 180 1073
47 ALBAN I TREVISO 126 180 75 180 180 180 115 1036 82.22
48 VENUTI MARCO 1 AR FINCANT. 124 180 89 180 180 180 95 1030 81 .75
49 PACHER THOMAS A  FINKENSTEIN 179 180 105 20 180 180 180 1024
50 POLD A FORSTENFELD 104 172 180 80 120 180 180 1016
S1 DOLEZAL A FINKENSTEIN 138 &9 180 180 80 180 180 1007
52 URBAN CH DOBENDORF 145 92 180 156 180 180 71 1004
53 TRUPPE A KLAGENFURT 0 180 121 106 180 180 180 947
54 BARBIERI I AGO TORINO 145 70 180 128 157 124 103 907 71.98
S5 WARZILEK A FINKENSTEIN 136 102 44 180 180 127 115 904
56 ZINNO 1 ROMA 141 180 145 180 103 60 0 809 &4.21
57 PERBELLINI ' AMT 111 180 80 0 90 124 180 745 &0.71
58 KUHL PETER D NEUISEMB. 0 180 41 180 115 180 0 71%
59 BOIANI I GAMMANT. 144 3 120 93 95 42 180 477 $3.73
40 SOKOLIC’ ©YU OSIJEK 175180 178 28 0 0 0 Sé1
41 SZALONTAY D MC MONCHEN 73 23 80 80 79 57 112 S04
62 SCUDERI 1 ROMA 0 180 180 22 0 0 0 382 30.32
63 VULETIC” YU O0SIJEK 129 64 53 0 0 0 0 246
*% UOLLBRECHT D NEUISENB. sauaL
PIENI PER LANCIO: 21 S0 47 46 42 s1 42
CONCORRENTI CON TUTTI PIENI: 21 20 18 1S 12 11 10
CONCORRENTI ISCRITTI: 78
CONCORRENTI CLASSIFICATI: &3
CONCORRENT! SQUALIFICATI: 1 (PES 0 MODELLO)

fort.

Beaucoup de monde, plus d'étrangers en F1B
et F1C que d'Italiens, en F1A une petite ma-
jor1té italienne. Quelques grands noms, Hof-
sass, Hacken, Zeri,Doring (non pas en wake)
Koster .Gaensli .. ..pour ne citer que les plus
connus.
Terrain magnifique, ce n'est pas Livno,mais
c'est trés grand . gazon bien tondu, alentours
bien dégagés
Trés bonnes conditions meétéorologiques,
sauf le soir pour le fly-off F1B F1IC, orage qui
éclate soudain , avec pluie battante et vent

Il serait sympa d'y rencontrer des Erancais
lors des prochaines éditions.
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Hppareil tout balsa
pour déebutants=

4 nervures 45/10 4+ bloe cantral (balsa 80ou 400/40)
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La saison 85-86 vienl de se terminer,..
C'est 4 vous maintenant d'établir vos sélections au niveau
régional, Dans ce but, vous trouverez ci-joint :
- Un tableau récagitulatir vous permettant de

calculer vous-m&mes le nombre de sélectlonnés
auquel vous avez droit et d'en établir la
répartition par catégorie.
~ 10 listes de sélectionnés pour les catégghies
Nationales et Semi-Inter .
~ 3 listes de candidats pour les catégories
Internationales .
Ces documents sont & remplir avec
précision (n'oubliez pas de cocher la cmse correspondant
4 la catégorie concernée) et 4 retourner rapidement a

la F.F.AM.

La commission de sélection du C.T.V.L.
Be réunit le lundi 23 Juin & heures & ORLEANS pour
collationnexr tous vos résultats et préparer l'organisation
des Championnats de France, Nous ne disposerons pas sur
plare du fichier de la Féd#é, c'est pourquoi nous vous
demandons également de préciser les adresses complétes des

v

modélistes,

Rappel des régles en vigueur :
— Catégories Nationales et Semi-Inter @

3424
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mentale'' et en tirera les enselgnemen

Te nombre de sélections qui vous est
alloué est égal au tiers du nombre de fiches ouvertes
(c.a.d, comportant au moing 2 classements , par catégorie)

plus les 2 forfaitaires habltuels . On arrondit, bien sir,

au modéliste entier supérieur!

A l'intérieur de cette "enveloppe"
globale, la répartition par catégorie des sélectlionnés
reste de votre ressort, Toutefols le C.T,V.L. recommande
d'éviter si poseible de pénaliser les catégories A faible
participation (1/2A, Monotype, Caoutchouc National Junior
et Sénior) et de tenir compte de la qualité des résultats,

- Catégories Internationales :

nly a pas cette année de sélection
progrement gitgéémgie un minimum regu 8 _de 2200" an un
nombre non m € concours gour e

6 ] B . Le
C.T.V.L. analysera les résultats Cette a@aison 'expéri-

8 pour la prochaine
saison (par ex, reldvement de la barre i 3000", ou encore

retour 4 1ltancien systéme de sélection,..) .

Pour le FI1C', et dans le but d'encou-
rager les nouveaux venus & cette catégorie treés défavorisés

par la mauvaise météo de ce printemps, il n'est pas exigé
de performance minimale 3 2500" , Vous pouvez donc Inscrire

tous vos candidats valables sous réserve qu'ils aient
obtenu au moins un classement,

Dates et lieu des Championnats de France :

uite efection inattendue d'AMBERIEU
nous avons dltrouver rapidement une solution de secours.
Les Championnats auront donc lieu a :

BEAUVOIR sur NIORT les 29, 30 et 31 Aolt 1986 ]

organisés par le Club Aéromodéliste d'AZAY-LE-BRULE
avec le concours des gars de 1'U,R.A.M. 12 et de l'associa-
tion des amis du Moulin de BEAUVOIR .

Programme
- Vendredi 29 : F1A - Monotype - Coupe d'Hiver -
~ Samedi 30 : FIC ~ Planeur Cadets - Caoutchouc Cadets -
Caoutchouc Juniors/Séniors - 1/2A - M 66 -
~ Dimanche 31 : FiB -~ Al - Planeur Juniors/Séniors -
Particularités :

~"Le "proxy" n'est plus autorisé .

- Un droit d'engagement modique de 30 F par catégorie {sauf
pour les Cadets? sera pergu sur le terrain, 4 la demande

du Comité Directeur de la F.F.A.M. afin d'atténuer les
problémes chroniques de financement des Championnats.

- Chronométrage : La ligne de départ comportant une
vingtalne de plots, un seul Chronométreur Officiel sera
affecté par plot., Celul=ci {ou celle-cl) coordonnera le
chronomégrage des vols sur son plot et sera responsable des
cartes de vol.

Le principe est que tout concurrent ou
alde qualifié peut chronométrer, sous réserve d'avoir été
préalablement accrédité par le Chronométreur Officiel.

Il devra y avoir 2 chronométreurs pour
chaque vol, et pour 8tre accrédités les chronométreurs
devront aveir jumelles et chronos appropriés.

Le Chronométreur Officiel pourra aussi
chronométrer les vols si nécessaire, mals son r8le principal
sera de prendre soin que le chronométrage dés vols se
déroule d'une fagon satisfaisante sur le plot qui lul est
affecté, )

Ce nouveau systéme ,plus économique et
plus souple, est inspiré de celui des Championnats Scandi-
naves. Il fonctionne parfaitement si chacun fait preuve
d'un minimum de disponibilité et de sportivite,

Nous n'en espérons pas moins de tous, car
il y va de la survie du VOL LIBRE !




Si I'on mettait la participation libre aux CH.
de France, je pense que 1'on verrait beaucoup moins de
concurrents dans les concours fédéraux, concurrents
qui déja , bien souvent , se déplacent que lorsque le
temps parait idéal pour réaliser une bonne
performance. Je crois aussi que les modélistes de la
région oU se drouleraient les championnats se
déplaceraient en nombre et par contre que les plus
gloignés seraient moins motivés.

Si 1'on veut encourager 1'Aéromodélisme , je
pense qu'il faut amener les modélistes & participer a de
nombreux concours.

La formule de sélection appliquée en INTER
en 85-86 me paralt bonne & condition de relever la
barre jusqu'a 4000 ou 5000 secondes sans limitation
de concours. '

Pour les catégories nationales , on pourrait
peut-étre appliquer la méme régle , la barre a
atteindre pouvant varier au sein de chaque URAM;
exemple : 3000 pour les catégories 8 3mn

2000 " " " " 2mn

Actuellement dans I'URAM 12 , la sélection
est établie sur 4 concours pour les cadets et S
concours pour les séniors. Plusieurs sélectionnés ont
exactement ces 4 ou S concours, d'autres quére plus
pourquoi ? parce que ca leur suffit pour aller aux Ch.
de France.

En plus , que se passe-t-il pour les cadets?
De trop jeunes cadets sont parfois incapables de

treuiller leur appareil; le pere doit les tirer ou les »

porter , et en fait , treuiller pour eux ! Des cadets font
des maxis & tous leurs vols parce qu'ils ont un aide qui
ne les fait partir qu'a coup sr dans la pompe aprés les
avoir fait attendre pendant 1/4 d'heure.

Je crois que les cadets s'amuseraient
beaucoup mieux s'ils volaient seuls: ce fut essayé aux
C.F. puis malheureusement abandonné.

Je crois qu'il faut aider les jeunes , les
conseiller bien slr, mais a l'apprentissage et aux
essais , je ne suis plus d'accord quand c'est dans un
championnat.

J'estime que les moinsde 10 ans (et méme 6
ans en 85) n'ont pas le droit de prendre la place des
jeunes de 13 ou 14 ans . Le championnat "Cadets” ne
va-t-1] pas devenir le championnat des péres. ?

Pour faire un championnat de France de 50
ou 100m nage libre , il faut d'abord savoir nager et ce
n'est pas I'entraineur qui fait la distance & la place du
minime ou du poussin !

3425

Au foot-ball, les parents , les dirigeants ou
entraineurs sont sur la touche pendant le match des
pupilles et s'ils donnent des conseils , applaudissent ou
adressent des reproches , ils ne touchent pas au ballon
& la place des joueurs.!

Pour participer a des compétitions ,il faut
faire de I'entrainement . C'est bien d'amener des jeunes
au Vol Libre , mais certains ne vont-ils pas les
dégolter en leur demandant de voler comme des
adultes! )

L'séromodélisme est certainement un sport , mais
pour les tout jeunes cela doit d'abord étre un jeu!
Encourageons le débutant qui est heureux de faire
voler son appareil, qui est capable de le treuiller seul
et d'aller le récupérer, si le maxi n'est pas au bout , ce
n'est pas bien grave . Un jour celaviendra..................
1 ne faut pas que des champions ! ou alors dépéchons
nous de créer de nouvelles catégories. !

Dans 'URAM 12, je pense que les modélistes
chevronnés en prenant les premiéres places des
sélectionnés rebutent les moins performants . En plus
de la sélection recherchée pour les championnats de
France, ces modélistes "Haut de Gamme" se battent
pour la 1 ére place des Chamiponnats de 'URAM 12.
Le classement de ce championnat se fait en additionnant
les 4 (pour les cadets) ou les S meilleurs temps
obtenus dans la saison; et souvent 4 ou 5 scores
parfaits ne suffisent pas , il en faut parfois 7-8-9 |11
Clest ainsi que le niveau de certaines catégories est
trés élevé et que les places des sélectionnés sont trés
difficiles a obtenir pour les modélistes ordinaires ou
débutants.

La réforme proposée plus haut permettrait,
je pense , dapporter un sang nouvesu aux
Championnats de France.

Lucien TRACHEZ
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Concaption :  assemblage de morceavx de balsa
+ qqs P‘.e",ces aen conbtre Plaquc’ et en bois dur
Avantages . construction rapide
| pas "d’ entoilage
pas de long sichage en forme pourle tension de \'entoilage
Out'\\\agg : can'xL(a%es de rasolr
, papier de verrg at papier abtas\g
CARACTERISTIQUES Envergure -~ 98 cm

Surface daile ~ 45 dm?
Charge par dm® dalle du prototype ~ & qrammes (92.9)
PERFORMANCE S Plane sufgc'safnmq,nt bien pour fisquer d atre Pero\u (equc d'un
susteme anti perte appcz\é détharma\'\szur>

Vol de + da 9 mn an restitution (3 'heure dv coucherdu sohz'ub sur une
plage normande...

LA QUAULITE desVOLS at LA DUREE. de VIE du MODELE DEPENDENT dc la QUAL'\Té_ Je la
CONSTRUCTION!

o Préparer un gabarit en cont‘mp‘aqua' (c.T.P) ASmm (cesta dire 45/(0) ov enalu4 mm.
pour les narvures d'aile __——F T et pour les nervures de stabilo 70
bien marquer \'angle pourles premieres_mettre un point pour \avant pour les secondes,

o Aiguiser le canif; s'installer sur une faville de carton epals.  425wm.

Couper 425 mm d'vne planche de balsa 45/10, bien d'dquerre, —
le long d'une ragle matallique . Poser le gabarit tout en tBuUl - S i
de ce morceav de balsa bien dans iz £il I ~

du bois - de |a main gauche (si lonast droitier)
on le tient bien .gcfmamzﬂb Zh appuqanta\nc. )
lzs 4 doigls | LE GaBARIT ne doit pas Btre déplace tantque le dessus
n'est pas detache .Faire une premicre "passe” appuyée et bien
d'¢querre (L) par rapport a la planche , Commencer par fa partie
plate (avant) sans lacher ke gabarit . Si la marque nest pas profonde , repasser (tras
exactement @av méme endroit)... Sans relacher le gabarit finir 3la lame & rasoir
qui doit @tre tenvue tout aussi verticalement ; la lame doit passer tres exactement
dans la sa\gno’.e pretiquée av canif_. Bien respacker Vangle ' auv sommet da la aetvure,
PAS da PONCAGE | SURTOUT eas! Mettre nervores dans unae boite (avec son _prgm.:‘:)»--»— :
' Preparer |2 bloc central suivant le méme pro#\\ L& forme
finic ( balsa 420 ov 450 /i0) doit {aire. 425 mm 4 40 mm.
Pravoir vn ou deux milimatres ea plos en largeur (42 mm) -
Tracer de chaque cote le contour superieur du gal‘?ar’lt.' ‘
Commancar par détacher des copeaux en biseav ( Attention
au sens du §il dv bois :.ne pas rentrer dedans ! Puis
réunir les deux contours. Petit 3 petit on doit dresser deux
surfaces bien planes. Pour ce ne pas compler sur le pongade.
Lo PONGAGE doit dtre” VIGILANT"PRUDENT "t nion SAUVAGE™.
On ponce ‘avec les yeux " Apprendre 3 observer an lumigte.
rasante . Si le bloc est bombe (dos rond),\‘a\lz sera.
dégormée. 4
On procéde dela meme facon pour les piEccs du stabilo:
4 nervures en 45/40 et bloc en §0 ov 400/40 ( 85 x 22 mm.).
Mames précautions : Iz bloc doit présenter un dos bign plat. Le
poncage m'est quune finition : il ne corrigera jamais les defauts.

3 _ , 34268
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Ame des alles 493 50 mm. I ¢ _(pour_gauche) + (novr droite ) D
o prendre dans une planche de 60o/10 iégEra . planche baka &o/io (10w e large)
o bien rép?wzr les 2 picces (=) pour les conserver dans
leur position:  alle gauche (&), aile droite (D) - .
Amorcer 12 covpe en long d'une régle métallique auv canif 5 plusieurs’ passes ” dans le méme 's\l\on-)
o Detachage a la lame 3 rasoir . Dresser par pongage Sur cale 3 poncer ( pongage attentif,
non savvage | @xamen & 1'o@il ... en plagant Iz bord 3 examiner dans le prolengement d'onogil
(Jermer I'avtre ), poncage dans 4 seul sens ———3 et ron alternatif (meilleor confra\e duv gute).
o Collage de ia leaguette de bois dur (3x3) contre le bord d'attaque
colle av néopréne dile colle contact (Kontaktauf Davtsch) .Une mavvaise vbilisation et Iz calage
zst rate de fagon presque \rreversible . 1l convient de prendre I'habitude de ne pas \aisser couler des
Qouttes. Le meilleur moyen congiste & éviter de tenir |2 tube avec \'ori.fcce vers le bas.Ondoit
apprendre 3 rég\er\a déb\'t de colle au minimoum ;vn collage c.ﬂectue' avec un tres mince £ilm
sera plus Sol'ide et plus precis, plus leger aussi, qu'on cdlage comportant des débordemants et des
couvlures qui rovlent *sous 18 cale 3 poncer ... impossible d'obtenir une belle finition,

.

La baguatte de bos dur doit afflevrer juste avec le dessous de | Sme oI Ame ] eoo

>

On commence per nduire la baguatte avec la colle (4 jace) puis o
\endroit de |'ame ov elle viendra s'appliquer.IL EST CAPITAL D'ATTENDRE S & 40 mn. avant
d'assembler (on prépare Iz collage de favtre sile) .Une fois le delai ¢eovle | on pose la baguetlz
a lendroit voulu, & une extrémite sans appu zr;a‘_\uster tout le fong en veillant a laffleyrement]
Eventyellument or pevtenore déplacer (égérement la baguette pour perfectionner [ajustade
avant d appuyer cgmmo. il Javt. y
o tracage —~
av fevtre.

av cani} , copeavx longs mais pas ¢pais: ne

2 pas gourmand ! Attention & langle de coupe
" et 4 la forte pression verticale: nécessaires.

o Epannclege dubord d'attaque: «n s'appyyant sur la baguatte
, da bois dur du bord d'atiaque
jusquav trait (favtre) Ruis can§ inclinca 457 oRf
au canif ou st la baguette est trop dure, par
ongage ,5ans toucherau_balsade V'Sme : .

le"bormbe " du bord dattaque est capital pour les qualites

cle vol. .

o Pongade de 'dme:

@ Arrigre . chanderlacorde & piano 1540;1a remplacer par
du 40/40.Placer calleci pres du bord du chantier ek poncer
en vous appuyant sur cette corded piaro (méplat jusquau
tralt de feulre ...examen en lumiere rasante).

® Avant at dessus: casser petita petit les angles de V'¢pannelage pour donner un profil conformean
plan. Lexamen de la- piéce en lumiére rasante pendant le pongage donne de precieuses indiations.

o Biseavtage ( Ic'zgcr) de la tranche arri2re, povr une bonne ¥
adaptation de la plague arricre.

éap. 1540

Plaque arriere : Observer la planche de balsa 10/10 - Elle ne doit pas etre \ourde: 14 ,iSgeniowmm
de large. Elle paut przsenter un bord plus dur jeest celuiqui sera place en bord de fuite .Des indications

supplementsires peuvent Gtre obtenuas anlexaminant an ransparence devant onelumiere puissante Nerifier

que le bord de la planche est rectiligneet le rectifier. On peut commencer T

par partager la planche en deux (cequi limite lampleor des l
retouches. La regle m'etal\iquc est de rigueur pour trancher.On pase laplaqe |G *
amigre gaiche dertiere Iame gauche et de méme pourladroite. I| favt araser lesbosses : poncage tres prodent.

FOmm (+) =
bord /e + dur

2 3427 -




Une {ois (ajustage entre ame at plaque arriere satisfaisant, collage.
o collage . Endyire d'on mincz §ilm " sans goutte (becdetube vers lehaut)
la tranche “das pieies & assembler . Pendant le sQChagB.PmCé&r
a laméme opérabion pour la 2¢aile.(Ne pas oublier las dix
mintes d'evaporation nemssares avant \'assemblagn.)
Retourner V'dme at |a plaque arrigre sans dessus dessous. last capital de bien soigner le raccord dv dessoys
(les lagers axces de matidr de V'3me du dessus seront Himines ol{'o'.rizuumznt). Commencer par poser 3me ¢t~ plaque
arrigre 'une contre V'autre Soigner & joint at Seulement en dernier appuger les deux partics [une contre fauvtre en avibnt
arridre (sovtenic avc les dowgts aw dessus et av dQSSoUS) ¢
o Pose_(et collage) des nervures  Repérer d'apres le plan la pasition
das nervures et du bloc centrdl et tracer au feutre, bien d'equerre par
rapport & bord d'attaque (vnseol brait suffit). Encaler le dessus des
narvures (pas ke dessous plat) ... des 42 + le bloc central Gcié en dewx
av préeiablsz)Tres pgy de colle mais un film continu - Encaller {'empo.
cement des nervures et de tovte la surface du dessus du Boe (mince ’
{ilmcontinu, bien jusqud larriere oo bord de foite). Les premigras parties encollees ont eu le temps de sécher.
: On procide dans l'ordre indt ¢ c\ contre pour ('assembla‘éc
_@ 7 (4,2,3,4,5,6,7) et inversement pour \autre aile
Bien"viser * le joint entre dme ot plaque arricre ek y plaar
Vangle ov paint haut des nervuras .Vérifier par l'avant ov par
larricre que la nervure est bien appliquée rectiligne et bien d'équerre . Bion apputjer en soutgnant par dessous.
S — On §inira e dessous en decoupant ce qui dépasse dv
bloc dewant et derriere, bien verticalet en coupant
cequi dépasse des nervures en biais @s*) —Surbout
ne pas toucher d |2 mince plaque amiére gn finissant par pongade Iz dessus :vous auriez vite £ait
de passer av travers ¢t d affaiblir en particulier \'emplacement des aervures.
o Biseautage du joint des deuxailes Se confectionner deux equerres (angle ) pour guider la coope et
ke pongage. Ces equerres pevvent gtre collées provisolrement sur le
bord d'vn chantier. Une fois | tranche de chaque alle bien
(vérifier 3 Voril et en posant & plat sor yne plandha),on l'enduit
de colle av néoprene ...un pev de généros‘\bz' cette fois (et tovjours
obsarver | temps d'cvaporation avant séchage et assemblage). Il
Y a sirement autre chose a faire perdant ce temps,&n particv.
lier Vassemblage du stabilo . On' pourra av moment de lassemblage consolider le joint par unmine
filet de cdie cellu\osiq]oe (genre UMY RaR?) lisse au doigt.
, o Obsarver s memes principes pour V'assemblage dv stabilo
/ \ 4 Ne pas oublier Iz point qui materialise Vavant des nervures.
\_ : : Proceder awec les memes precavtions pour lencollage at la fixation
. des piicas et dens l'ordre indi qué (4,1,3,4,5).5‘; {un das bords de
\a paque parait plus dur, le placer vers lavant (c3né do point sur | Bloc et les nervures). TU resta & menagar
avec une lame de scie & metaux une fente bien verticale pour 'insertion de le picce en contre plaque qui sert
a appliquer ¢ shabilo en pasibon basse (walke rappeker en position havte)

Uarrondi des gxtrémites d'ailes at de stabilo (appelds bords marginaux) pevt tre realise apres assem
blage (pas de probleme de raccordement de courbespour laileen particuliar). Rour ke trace il st vivement onsaH
k de preparer un gabarit (bristol par exemple)comportant non seulemnent la courbe & respecter mais ausy
\e bord d'attaque et le bord de fuite quiserviront de reférence pour le trace . Veiller & ne pas couper ke
bois a contrefil (carasser dans e sens du pd\\b)aukmrmn\'d\l‘ ne pas provoquer d'arrachemant des fibras : le
bois s coupe en comprimant les fibres. Mgeme precautions pour le stabilo ...

Arrondir par poncage le dessus

f}/ VAUVALS [ f,’_’f_ﬁ? R ON { das bords marglnam(aa,\'a]tg

(&)

( coupe Ci dassoos>

— 7~ AME
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o Enduit: Uenduit nitrocellulosique durcit la surface du bots et contribue 2 protiger contre V' humidite .
It doit Arepasse avec une brosse plate (sore Blanche).n" 10 convient trZs bien . Ne pas
barboviller mais velller a étaler tres re'gu\iércmmt pour aviter toute covlure ou
concentration excessive qui serait une foyer de tension 3 l'origine de déformations.
Pour cz faire le meilleor moyen est de ne tremper que lextremite de la brosse
dans Venduit et bien sdr ,reprendre de |a matiere aussi souvent que necessaire .
Tt est tout AUsSi important de bien appuger sur la brosse pour faire penetrer
(‘enduit et obtenir la couche la plus reguli¢re possible .Renser que l'endvitest
lovrd : ne pas surcharger. Four vne meillevre finition, apres un bon séchade (' }&'ourm:e) on peot poncer
dessous , nervures, bloe et dessus (dans Uordre) & abrasi{ fir (papier de carossier vtilise & sec .
on ajputera ensuite vne deuxigme couche trés légerement diduee Pas de peinture : ¢’est bien
trop lourd et les performances seront diminoees , Undétail d importance : ne pas ovblier de re-
boucher le pot Apres usage ... sinon Yous povrriez. trower |e pot sec et tout evapore \e lendemain!

FUSE LAGE Fort simple puisque V'ossature est constitue de dewx picces.
. U3me en balsa 100/40 est découpee 3 la scie & bras-fil ‘ou meme & lasde
A mdteux qui pevt approcher certaines courbes.Ne pas oublier l'evidementde
la sovbe & lest.

— La baguette arricre (4. baguette de belsa ADXAD)

3129 LA QUALITE de laJONCTION de ces 2PIECES ot la CONFORMITE AU PLAN sont ESSENTIELLES.

o Pour I'Bme on s'attardera A la finition ¢t & I'equerrage des jonctions avec la poutre arriére at
de la partie destinée & recevoir ('assise d'aile en contreplaqué . Ne pas compter (une foisde plos) sor
le pongage quidonnera des surfaces bombaes . Les retouches se font au canif. L'ebarbage &
la lame d rasoir.Le poncade ATTENTIF, REFLECHI ,PRUDENT n intervient qu endernier lieu, Bien
se souvenirque la colle n'est pas un bouche - trov .Comme il s'agit maintenant de collages plus
ponctue\s on va catte Lois faire usoge de colle ccuulosique denre UHU HART. De NOUVESY respec:
ter ke mode d'emploi de la colle otilisge (souvent colle sur les daux parties _court sachage d'unz petite
minute et de nouveao un peu de colle sor F'une des faces avant assemblege ot sarage).

o Décovpage de I'assise d'aile en conl;rcp(aqué de bovlkeau non vrille, §il apparent d'equerre avec
Vaxe do fuselage . Collage trés soigne et bien d'c’q&rrc, bien au miliev aussi (an pevt tracer sous Gette
piéce deux definissant lalargeor de 18me.

o Derive ,dewvpee en s2 sovvenant des marginauvX povr le sens de |a coupe ;la base doit etre cou‘m'e
contre une regle pour la parfaite rectitvde ( §4 dubois vertical) Devx cotés de \a sous derive
(§i\du bois en biais sukant le plan) dovent 2tre découpes e long d'une r@gle, \'ideal etant de
powor utiliser un gabarit metallique (doral ou alv, reatable en clob ov pour un stage)) ' .
Attention cdllage (¢olle cdlulosique) bien dans laxe do fusdage et bien vertica® .\ 1a parlicarrie
de la dérive pavtatre laissee \ibre \a partic arriere sera ensuite plice et collee pourdonner du

virage 3 gavche (4Smm ot 4 mmde braquage.les perfectionnistes pew‘cnt-arrondir l'avant
de ladérive ot g haut et amincir I'arriére.Un renfort en contre plaque de Ammast vivement
recommandé pour protéger ta sous derive.

o On découpe las devx’oves renfort de soote (fil dv bois vertical) en 30/io _plutst trop larges (la
finition se fera apfes collage (3 la colle contact av neoprene -Four proteger lawnt dv fusela-
ge on coupe une languette de contre-plaque 4 mm a $il apparent transversal g/

(A6 mmx MO mm) - Cdllage contact at une goutte d'eay pour favoriser \arrond:
sans cassure 3 la pointe avant . Poncer ensuite pour arrondir le tout
(eeilieure penetration)

o Soigner\a preparation et l'ajustage des dernicres baguettes sans oubliee les 2 313 bois
dur sor l'assise d'alle pour bien caler laile. Bien veilleraussique 'assise du stabilo soit

bien horizontale.

0 CENTRAGE ... CAPITAL : parcer & S mmle dassos de la sovte 8 lest et methre assez de grcr\a‘x\\a
de plomb pour que I'equilibre du modale soit onforme av plan.

o La crodhet sera Plac'z pour que {il tire le planeur 8 mmdevant k centre de grav\tc'_Un déportd-t.
1L -13mm sur Ic' cote gauche (par rapport & Vaxe do ,fusq, o) convient trgs bien . Une
de contre plaque 3 camde hautx4 cmde long assure la fixation du crochet noye dans ke flaoc gauche.

FINITION 2 couches endouit nitro celluvlosique DELCROW Jacques 8-4.-1986 ___J
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'THERMAL
SNIFFER

QUR ULTRA SENSITIVE FULLY SOLIDSTATE
DIGITAL THERMOMETER

.
I GRS 4 e,

- C.LUCISIC ~ CLAMART <71
28/ Sree L

|

-Accurate-Immediate response-No mowing
parts-Compact ,light- 48" long thermistor
probe-2 1/2 X 21/2 X% 1/2"-Fits in your
pocket I-weight 1 1/2 0z -Uses low voltage
Inexpensive wetch battery- Unique 1/10 degree
sensitivity allows the tracking of thermal
activity as it forms at ground level
Watch the temperature rise on the highly
visible 3/8" high numerals, as the thermal

forms around you -Complete oparating
instructions

$ 3250 POSTPAID

$ 4995 POSTPAID ' cmplet k1t 1nciudes

2 prece 8 ft pole and probe mont.
[READY TO FLY]|

STARLINE INTERNATIONAL
Sal FRICIANO / Steve RILEY
6146 £E. Cactus wWren Road
SCOTTSDALE, AZ. 85253 USA

DIRECTION FOR USE.

For best results for use as a thermal locating
device, the Thermistor probe should be moun-
ted on apole 7 10 8 1, with covering to protect

it from the direct sun (See disgram)

Pole 15 best made from 2-41" lengths of 1/2 thin
wall P VC pipejoined together with a PVC con-
nector Drive a suitable tent peg into the ground
sitp tube over it ~
Place main unit at eve level . Thermistor Probe
on the top . sheltered from the direct sun

Note temterature on main unit, try to determine
the bese temperature. the note the rise in tempe-
rature as the termal bubble passes. Variations of
3 10 7 degrees rise from base have been noted
The sensitivity of the thermal sniffer provides
quick 1ndication of aur temperature rise (or drop)
In use on the field. this should be combined with
mylar thermel streamers mounted on poles Signt-
ficant temperature rise. combined with mylar
streamer activity are positive confirmation of a
high level of probability of thermal activity.

Ay o e

RUBBER CUTTING 700L

MODEL £ -
LIS GUESPIN
Gl T4 cLlrarT

FRANCE 3430
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Et cette formule cadets? Ne pas dépasser diamdtre =
49% de 1'envergure. Donc 1 métre d’envergure. Corde 130 mm,

Définition FFAM.

1.8.1.3,~ 'Les catégories nationales sont des
catégories de PROMOTION “concernées par les réglements
nationaux de la FFAM, applicables lors des roncours
fédéraux et des championnats de France. Elles sont
désignées comme suit: '
Al: planeurs tgge "Formule libre®.
AB: avions & moteur élastique, type *Formule libre’...

surface d’aile 13 dm2. Profil un peu Elus #pais, disons
Czt3/Cxt2 = 90, Cellule t%pe CH, disons 90 grammes. 25 ? de
moteur, petit rendement du GMP, @,42 par exemple. Total...
208 secondes sans faorcer.

Mais c’est que aa devient bougrement intéressant, cet
"A.8 de notre chére FFAM...!

- Pour les SERIES CADETS diamétre maximal de 1'hélice

11900 mf{;, hééic§1m0¥q- ou bipale, en%ratinée directement par POSSIBILITES. ..

e noteur astigue, - Toutes caractéristiques ; ibili

lib " ' M. Pressnell étudie les possibilités extrémes des
ibres pour les AUTRES SERIES. formules libres caoutchouc. Une vue statistigue des poids

En concours: 3 vols & 128 secondes pour les cadets, 3
vols & 188 s pour juniors et seniors.

Vayons, voyons... Mon vieux CH 188 grammes dont je ne
me sers 91us {cendy e lui mets 22 grammes, poids tataf 118
g. Fornule de Yol Libre 23: o
- [ 3
PE Vg/Z (z
Durde = e.ESC.;g.-!;?::-- E—I; .1
ST A 31 31
Cela nous fait :
2 Vo -
D=5, 880, Fo . —emteeem TR 1,08
V2,11/8,1%

= 233 secondes,

pour un maxi fixé & 1BQ...

Mais c'est la JOIE..,
faudra faire un autre fuse'sge, Bony

mais c’est nas nAud rhew

de construction réels et des possibilités de motorisation,
en lien avec les conpaissances actuelles, donne pour le
modéle le meilleur possible les repéres suivants: Charge
maxi de 1’aile 4,2 g/dnZ, poids de gomme égal au poids du
reste du modéle. Tenant ensuite compte des contraintes de
splidité, Pressnell calcule un modéle type, un peu plus
chargé:
Poids tofal 121..g9 pour 4B g de gomme et 12,9 dmd
d'aile, Aile pesant 18°g, empennages aver arridre fise: 10
s hélice 11 g, porte-écheveau 15 g. Moteur de 10 BEpWside
gxl sur 1100 mm de long. Et le tout donnerait G« de
vol... 1@ minutes et demie.

Ah!
aver nes

gue c'est beau... Mais bien ardu, si 1'on compare
habitudes hexagonales. Martgn a soin de préciser
gue [’analyse maontre un moindre effet de la charge alaire
dés gue l7on est autorisé A augmenter la proportion de
omme. Sympa'! Puis, au fait" pour faire 180 dans la
Sscendancg, quel potentiel tem?s neutre" est vraiment
nécessaire? 11 est rare que nos CH 180 g volent moing de 4B
§ et nos waks moins - de 100 s. Dont doubler simplement
notre gqtent1el actuel nous ouvrirait d'alléchantes
perspectives. Au moins en une premiere étape, et rien qu'en
puisant dans nos stocks.




On vous joint quelques plans de "poids plume” (ii?ht
weight) et 'fibres' (open, unlimited, unrestricted).
Pressnell donne le taxl de McGillivray comme quasi
identique & la perfection théorique. Parmi les anciens
waks il signale une machine de Bilgri, bi-écheveau de
2¢1@ brins “sur 787 mm de long, hélice diamétre 339; une
autre de Maibaum avec 2x14 brins sur B4@ mm, poids 150 O,
hélice 515/70@, 268 g de poids total.

CONSTRUCTION. ..

Jim 0’Reilly expose dans le Sympo 1979 les
acquisitions en catégorie Mulvihill.” Et nous sert des
points d'appui- bien utiles. Ainsi:

I1 est glus rentable de travailler la iégéreté de la
celiule que d’ajouter de la gomme.

Contrairement & une pratique courante, ii faut aussi
en “libre® remonter un moteur & fond. Avec 73% des tours
possibles on n’a en restitution que 49% de 1'énergie
possible. Et un bon rodage {par extensions sous charge
connue) n'est pas inufile.

Ne pas trop pousser sur 1'aliongement, car 1l'alie
doit rester trés légére. 1Z est déju grand. Une forme en
traptze serait assez utile, d’autan% plus gqu'on descendra
vers 1'épaisseur idéale de 6% pour le profil d’aile.

Fuselage tube ou Warren? {(ce dernier: 4 longerons +
entretoises obliques & &@8°)... Le tube est plus solide aux
manipulations, petits dommages, certaines explosions. Mais
plus lourd, sauf balsa extra.

Un longeron d’aile en I est meilleur quun "multi® de
méme poids. Les nervures croisées en obligue permettent
une meilleure résistance en torsion. - Un papier de W.
McCombs indique 43° {+ ou - 7°) pour le meil?eur rapport
'résistance en torsion / Yoids’, eg 33° (+ ou -7°) pour la
meilleure résistance absolue.

11 est souvent plus léger et résistant d’utiliser un
balsa dur en petite minceur qu’un balsa épais et mou.

Des ’1é& brins’ ont déja volé avec un axe d’hélice de
16718, Mais c'est limite.

Une aile en 2 pitces pése 25 g de plus que son
homologue en une pidce. La cabane fait toujours du poids..
pour un avantage peu vérifiable.

~ Penser au déthermalisage... pas toujours évident en
faibles charges.

Les modéles courants de bonne facture réalisent de 9
a 12 minutes temps neutre.

D’aprés 1'expérience un_ temps de 14 minutes serait
pssible gour une aile de 19,35 dmzZ, 10@ g de gomme en 12
rins, 198 g de poids total, hélice dans les 388/81@. Un
{6 brins recte plus sor pour sortir des turbulences
proches du sol.

Moyernes de 12 Mulvihill modernes: 17,91 + 5,45 dmZ,
852 mm entre aile et stab, {G 83%, moteur de 75 a 15€ g,
moyenne 185 g; Poids: aile 34 g, stab 8,5, hélice 28, fusc
&1,

REFERENCES.

M, Pressnel, An analysis of rubber driven model aircraft,
NFFS Sumpo 1977,

W. McCombs, Some guides for warp and fiutter resistant
wing structures, Sympo 77.

J. 0°Reilly, The Mulvihill model: a review of the state of
the art, Sympo 79.

Plans tirés des Year Books de F. Zaic 1957-39 et 1939-&1.

COUPS D*OEIL...

... SUr les trop rares glans A notre disposition. A
part White et Perryman tout le monde semble abonné aux
voilures tout-carrées. Coffrages d’aile rares, surtout des
*Union Jack® ou similaires (combinaisons de nervures
droites et obliques), un peu de multilongerons. La

longueur totale du fuselage est trés proche de 1’envergure
de 1’aile, sauf super-taxis... Profils d’aile dans les 8%
d’épaisseur, parfois plats. Trés peu de Montreal Stops.
L7écheveau est parfois plus long que 1’entre-crochets,
mais guére. Il pése en général un peu plus gque le reste
de la cellule. Pour 16 ou 18 brins de éxl le fuselage a 4
longerons balsa de 1/B sq.i., soit 3,7 x 3,2 mm. Les
fuselages tubes sont rares. Les dérives sont en structure.

Bien entendu, remontage avec prolongateur et tube
amovible,
‘ Un piége classique est 1'

envie de vouloir un fuso vrai-

l m — I o | —— i ment léger... vu la longueur
i/ | 8strant | @t comme en indoor, on aurait
A\ FxiPrE) <
< ¥lon vite fait de sortir une "ba-
Pre- 1. ¢
- TENSI0Y "
‘ﬁ/&kﬁy fuetFe géf§f:azle sousLla
108 A , : orsion de cheveau a ri-
Ss o Dinedra) il increese Fo 2y P N E"L’f"’ °

gidité est proportionnelle

T after covering ¥ thin doping
T »’ /{ 1
Spars

—,E a4 la section du fuso ! D'un
|| autre oc6té le remontage avec

L
160, Peop: Dousse- Blade Folder 77
carved Fom P Blank 1’7k

tube amovible oblige & un
passage intérieur confortable.

fobe x2 Xy wride at 4p. Togrve /80mx22'P
: May blake chord l'f;"fé,f,,—;”/m‘ I1 semble bien que les
i at e Bad. Hinge s§stern e
_”L/o i peer tout 10" ﬂmpv‘-!rd/{F;r/t/e( matériaux "modernes"™ et plas-—
' "o Forwind. : '
sivoved fopbe  Jerd RS s—| 4} 2 tiques divers ont peu d'avan-
/2 P ¥ L sg— tages en "open". Par contre
ey feence “‘Lfg_”},’;';‘?‘;’::””z e | et ] P une sélection rigoureuse du
7 L &7 4= balsa est payante. — Fuso
Ty
{/Il/l L A= encore : les longerons rec-
I f T " io tangulaires donnent moins de
BT fhsp emidare 20° AT AOWOons B Breces gy i résistance que les classi-
. X
N.G tARCYS ;/Ve'./:/:wz; -y /%' ques carrés. — Trucs trans-—
BansTead BNsLAND " #*1 iap” Cpepard—> Lagarpy -

mis par J. O'Reilly.




3, Dans cette gout-
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Kartyn Pressnell présente la
catdgorie ‘Open Rubber’
populaire au  Royaume Uni (Sympo
NFE 77} T vols & 168 pour les
compétitions habituelles, plus un
vol de fly-aff ume heure avant
le coucher av soleil, ou alors
avant 19 h La moitiéd oes
concurents en géndral atteint ce
fly-off, Pas de limitation alors,
et les wvols ='dtagent de 44 8
eimites.., parfois en relation
avec la wvisibilitd, - le
potentiel des modéles est tel
gu’'on ne s'occupe plus guére des
thermiques, le maxi est
réalisable méme dans les petites
descendances. (n des Intérédts de
la formule est gu'une
construction blen étudide
{1égére!) donne par elle-ndme des
résultats.
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Traditionnel trophée des journdes
de championnat, destind au
neilleur temps absolu en
caoutchouc sans considération de
1dge, le 'WUVIHILL® est devenu
une formule libre, sans
limitation autre que celle de 13
surface de 1'aile: JBE sq.
inches, soit 19,3548 depi. Lles
paxis sont Fivés & 5 minutes, J,
ou 2 survant qu'on organise la
Catégorie 1, Il ou 111, Fly-offs
aver 1 minute suppiémentaire. -
Avec la raréfaction de terrains
asser grands [les  concours
Midvirill  perdent en popularite.
On wvoit apparaitre des concours
patinauy & un seul vol, sans plus
aucune limite de surface ou e
paxi: c'est o § 4 14 minutes.
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Arriving four days before the contest, |
managed to get the models and myself sorted out and
felt good, especially being away from the wind and
cold in Toronto. Howewer , the weather forecasts
on the TV on the days preceding the contest gave the
idea that maybe the weather was following me.
Forecasts of high winds and rain had worried , this
was after all, Sunny California. However , Taftisa
very magical place andeven though the Coast, just
a few miles away was being battered , Taft was
still having flyable weather ! A little rain here and
there just watered the geen gass and kept it from
geting brown too quickly. !

The contest this year was truly international
with flyers from England, Mexico, Canaeda and
Norvay flying in F1A.  Twenty-five entries
comprising some very good flyers promised & good
contest.

Sturday morning  started out relatively
calm, but got quite breezy by afternoon resulting in
the last two rounds being cancelled. Rouns one saw
no surprises , but round two saw quite a few people
drop and record some very low scores. H. DIEZ
dethermalized short for 161 and R. WEILER had a
132 ! Rounds 3, 4, and S were quite uneventful
with fairly easy conditions, altough G. MAC_KENZIE
had a couple of 150" s in round 3 and 4.

Sunday : The first round was normal for Taft
with 1ift available most of the time and most people
maxing. ; Round two saw Matt GEWAIN, R. WEILER
and J. WILSON , all Taft experts , with scores of
around 160, even though they looked good early in
the flight.

The balance of the contest was relatively easy
. with lift plentiful and models not going too far.
After twelve rounds , three flyers had perfect
scores - Mike FANTHAM ; L.A. DONA and myself. The
fly-off saw only Mike and myself maxing in the four
minute round wiht DONA recording only 230
seconds. There was still lift about for the five
minute round and Mike released and | followed into
the same patch of air,or so | thought. Mike went
up , | came down, he getting his five minutes easily
and my model down for only 131 ! | didn't
understand how it could come down when the two
models were extremely close at th e beginning of
the flight. However , that's what makes contests
and | was really happy with the way things went.
As always, a great contest and even thoigh the
weather was not as per usual , il sur beats cold
and snow !!

W F 1A

m: I MFFANTHAM 2700
qn 2 PALNUUT 2531 P.CROWLEY 2157
m": 3 J.A. DONA 2390 R WIEHLE 2146

F

1 RCRITCHLOV 2160
2
3

i:llll 4 JLIVOTTO 2150 4 JFOSTER 2093
5
6
7
8

":{}: S H.DIEZ 2141 R WHITE 2092
" 6 M; GEWAIN 2140 B.ROMAK 2066
‘nm 7 W.DRAKE 2132 S.BEEBE 2065
‘hm 8 L FARKAS 2113 J.QUINN 2048

““h 9 R.WEILER 2099 9 G.BATIUK 2039
¥, 10G.MACKENZIE 2091 10 D SEIFRIED 2028
HMI
il

Ho

|u|u|||! Fic
1 D.SUGDEN -3480; -2 RSIMPSON- 3290; -3 T.
KERGER- 2869;- 4 BHARTILL -2111;- 5 R.ARCHER
-2092;- 6 K.PHAIR -2069; - 7 D.JOYCE -1991; - 8
JHANNAH -1904;- 9 KHAPPERSETT -1711; - 10
M.ACHTERBERG 1567;

25 CLASSES 25 CLASSES

16 CLASSES.

En tout 12 vols ont été effectués S le samedi et 7 le
dimanche. Pas de CHAMPAGNE FLY-OFF pour cause de
mauvais temps, ce qui n'est pas courant a Taft.

CHAMPIONNATS DU MORDE
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en VOL

Hans FELLER

Bor im Freifiug /H/FELLER

Vorbemerkung: Das  nachstehende  beschriebene
Marerial wird in Faden von 0,1 mm geliefert. Es ist so steif
und leicht, daB bei der Verarbeitung mit duBerster Sorgfalt
vorgegagngen werden muB.. Die Fadenende dringen ohne
weiteres in die Haut ein und kdnnen abbrechen und so
Entzundungen verursachen. In die Haut eingedrungene Stucke
unbedingt entfernen! Reststucke der Boronfaden auf
Selbstklebeband " deponieren” und in die Mulltonne !

BORON- Faden sind ein Raumfahrtmaterial, welches
hervorragend fur die Aussteifung von bauteilen von
Freiflugmodellen geeignet ist. Das Material zeichnet sich
durch besondere Leichtigkeit, Steifheit une extreme
Festigkeit aus.

BORON - hat die 6 fache Steifheit von Stahl ist aber leichter
als Aluminium.

BORON - Faden erhalt man in einer Starcke von 0,1 mm auf
einer Spule. Ich habe mir das Material aus England schicken
lassen / Auf der Spule sind SO0 ft (ca 150 m) , sie kostet
10,00 Englische Pfund ca DM 38. Hinzu kommen noch Porto
und Verpackung.

BORON Faden haben mikroskopisch rauhe Oberflache (mit
blosem Auge nicht zu erkennen) und lassen sich hervorragend
verkleben. Der Faden kann von der Spule weg verklebt
werden . Nicht mit fettigen Fingern berihren , vor Ol und
anderen Verunreinigungen schitzen. Ein besonderes Saubern
ist nicht notig.

Der groBe Vortell von BORON ist , daB man
Tragflachen enorm versteifen kann und eine viel groBere
Festigkeit erreicht ohne nennenswerte Gewichtszunahme.
Besonders interessant erscheint mir die Austeifung von
Nasen - u. Endleisten aus leichtem Balsa und
selbstverstandlich die Erhohung von Ober -u. Untergurten
von Tragflugeln. Ganzbalsaflugel und Jedelski -Flugel lassen
sich ebenfalls mit BORON erheblich verbessern.

Es genigt, wenn man mit einem Lineal wund einer
Stecknadel eine leichte Rille in die Balsaleiste oder
Vollbalsafligel druckt und dort den BORON Faden mittels
Klebstoff einbettet. ~Man kann die  abgelangten Faden
aufhangen und mit den Fingern den Klebstoff durch
Abstreifen aufbringen. Die Finger mit Plastikhandschuhen
schutzen. Dann genau in der Rille fixieren und eventuell
nochmals mit Kleber nachstreichen. In jedem Fall vorher ein
Muster machen und ausprobieren . Die Fadenende missen
besonders gut im  Kleber eingebettet sein
Verletzungsgefahr!) . Auch Vorsicht beim nachtraglichen
schleifen . Nach dem einkleben der Faden konnen Bauteile wie
ublich durch Bespannen, Lackieren etc.. weiterbehandelt
werden.

BORON ist mit Erfolg im Saalflugmodellbau verwendet
worden . Im Freiflug ist BORON vielfaltig verwendbar . Zu m
Beispiel : Propellerkanten, Austeifung von Balsaleisten ,
Flugelspitzen , Endleisten . Versteifung von Balsarippen bei
sehr dunnen Profilen durch Aufkleben auf Ober-u. Unterkante

der Ripps. . 311“
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Avant propos: Le matériau décrit ci dessous est livré en
fil de 0,1 mm . |l est si rigide et si léger, quiil convient de le
manipuler avec la plus grande attention......Les extrémités du
fil penétrent sans difficulté sous la peau et se cassent, pour
causer ensuite des inflammations. Les bouts installés sous la
peau sont a retirer imméditament. Les chutes sont a
déposer sur du scotch et @ mettre a la poubelle !

Les fils de BORON sont utilises dans la conquéte de
I'espace et conviennent parfaitement pour [lintroduction
dans la construction des modéles réduits vol libre. De qualité
légére, extrémement rigide et solide il est utilisable dans une
large mesure.

Le BORON est 6 plus rigide que lacier, et plus léger
que l'aluminium.

Les fils de BORON sont livrés pour une section de 0,1
mm de diamétre sur bobine. Je me suis fait envoyer une
bobine d'Angleterre avec SO0 pieds ( env. 150 m), le tout
coute 10,00 Livres Anglaises, en sus les frais denvoi.

Le fil de BORON a une surface microscopique rugueuse
( non reconnaissable a l'oeil nu ), et se laisse parfaitement
bien coller. Il peut @&tre directement collé a partir de la
bobine. Ne pas toucher avec des mains grasses, éviter Ihuile
et tout autre sadleté. Un nettoyage préalable nest pas
nécessaire.

Le grand avantage du BORON est de pouvoir rigidifier
la structure de l'aile et dobtenir une solidité importants,
sans  augmentation de masse. Particuliérement , son
utilisation, semble indiquée pour les bords d'attaque et les
bords de fuite, en balsa léger, de méme pour les longerons
d'extrados et dintrados. |l est également utilisable pour les
ailes balsa plein et la construction Jedelski.

Il suffit, de tracer un sillon avec une régle st une
épingle dans le balsa, dy introduire le fil , et de le coller
dans cette position. On peut passer le fil dans la colle entre
les doigts, mais attention se protéger avec des gants en
caoutchouc. Introduire alors exactement dans le sillon et
repasser dessus une nouvelle fois avec de la colle. Dans tous
les cas faire des essais préalables avec un échantillon.
Accorder une attention particuliere aux extrémités
(blessures), a noyer dans la colle. Attention aussi lors du
pongage. Par la suite on peut effectuer toutes les opération
habituelles sans probléme.

BORON a été utilisé en “Indoor”, et en vol libre son
utlisation peut-étre multiple, par exemple, pour les b.a., les
b.f., des ailes et des pales dhélice, pour la rigidification des
nervures minces (coller le fil autour du profil).
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ANALYSES OF MEASUREMENTS OOF
WELL KNOW FREEFLIGHT PROFILES,
EVALUATED AT RE -NUMBER 50 000.

Stimulated by Ing Arthur Schéffler, Germany
,six well know freeflight profiles in twelve different
modifications were tested in the laminar -windtunnel
in Stuttgart by D. Althaus. For reason of copy right
wa cannot simply copy the diagrams in volume Il
“Profilpolaren fir den Modellflug”, in which the
polars together with 32 additional measurements of
RC, profiles were published. (By the way, Professor
Simon had hold a lecture on the F/F-profiles at the
occasion of the WC 1983 in Aaustralia - a year
before the above mentioned book was published).

The measurements were conducted in the RN
-range from 30 -to SO 000. Our task was evaluated
some data for the range SO 000 in respect to the
contraints of slope soaring magnet models. Somme
diagrams are exploited in a comparative form and
they give new insights in the performance of the
efficiency of various structures as far as the
influence of turbulence is concerned.

EVALUATION at RN S0 000.

Profile and building up/ cl max/cl for best
gliding/best power factor/ gliding anglesat cl 0,6 cl
0,4

Skelett = skeleton (built up structure)

Spitze nase = pointed leading edge

Stolperleiste = turbulator strip (turbulence
strip- more often used)

Nasenleistenkannte = leading edge (L.E.) entry
(front, face)

Ohne Turbulator = without tubulator = clean

Mit 2 Turbulatoren = with two turbulators
Yolbalsa = solid balsa( construction)

glatt = smooth (better :clean)

ukr = subcritical

T.D. = turbulence wire (shirring elastic, suspended
in front of L.E. here : a stiff piano wire , also
.disruptor)

2 D.T. = turbulator strip ( anarrow band)

3 D.T. =triangular turbulator, zig zag turbulator
versenkt = flush position.

FIRST SURYEY ( summary) ASTONISHING

All turbulators decrease cL (and increase c D)
- as it may appear _ The cL for best gliding angles
and the cL for the best power factor ( endurance
parameter ) are mostly very near together or even
conincide............ in confrontation with  the
hypothesis that the cl for the best endurance
parameter is alway remarkedly above the cl for the
best gliding angle.

The gliding angles at the cl 0,6 and 0,4 reflect
the penetration qualities of a profile - in slope

soaring very important. 314 l

TURBULATORS ON THE TESTSTAND

The results might give the impression of the
turbulators being adverse to  performance.
Unfortunately, most of them were made too thickish,
especially the 3D.T.: For a profile chord of 100 mm
and a bit more turbulators bands of 1 mm thickness
were employed. In practise e.g. Hoséss adopted & zig
zag tubulator 1 mm thick but the rearward edge was
flush in and not open. Thus the drag was nearly
doubled at the windtunnel measurements . -We
ourselves had used thin 3 D.T. of 0,3 mm thickness
for a wing chord up to . See diagram 1 for differences
of efficiency of turbulators.............

In order to have a pratical comparision, the
height (thickness) of the disturbing body =
turbulator should be the same with all tubulators
tested.

BUILT UP STRUCTURES (with and without
turbulators)

B 7406 f and 6406 f turned out to be best -
see diagramms 2 and 3. B 7406 f was still a bit
better than B 6406 f inspite of greater thickness.
That could be traced to the difference in protruding
spar formations ; the B 7406 f exhibits a sharp
leading edge due to the sagging of the covering ; — see
presentation of the wingsections page 2 .

The simple built up structure of 7406 f is also

best as far as the weught is concerned , and in addition
it is aerodynamically unsurpassed ! (The ideal
construction for light -wind models).
However, th L.E. face must not be too sharp .
Threrfore ribspacing is very narrow (21 mm for a
wing chord of 117 mm) . The profile calls for a
gentle L.E. face , not for a pointed edge nose.

The Profile KOSTER (sse table page 2 )
exhibits such a pointed L.E. wedge . This shape must
have beeen inefficient at low angles attack, since it
only splits the airflow without generating point
moves underneath the L.E., and the airflow must be
deflected in a sharp angle round th L.E. upwrads ,
which results in an early breakaway of the airflow.
See also sketch aand b )



VOL LIBRE

SOLID BALSA WINGS ( clean and also with
turbulator)

Only Hofsdss ESPADA is supercritical among
alll solid balsa consttuctions measured . The it
displays the hightest cl max and the the best
endurance parameter - see table page 2. The Hofséss
ESPADA , on, the other hand , is inferior to the B
7406 f |, in the middle cl range. Very gentle
protruding spars ( like with B 6406 f ) might
improve the middle range . See also diagram ".

PENETRATION- most important in
slope -soaring F1 E .

The B 7406 f is also unexceeled in this respect
: it diplays a profil gliding angle of 29 at ¢ 0,6 ,and
in reality this will be even better , for RN increases
at faster speed.

Our task will be to investigate the range down
tocl 0,4 . Therefore we have planed “ fly- offs-
simulations " : One hes to undergo both a durationtest
and a penetration test from low height. At the duration
test the sinking speed will be tested and also the
ability of the model to stand in the lift band and to
progress as slowly as possible in order to achieve a
very long flying time. At the penetartion test one has
to fly as fast as possible with the same model and the
same wing loading. A certain leg must be covered ,
which is marked by a border line like a country lane
or aditch etc.

F1E isthe only class , in which all the profile
qualities are permanently tested . In no other class,
for intance - the gliding angle has been tested .
However , we in F1E may test the gliding properties
on a reference terrain ( a flet field etc. )
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ABONNEMENT 6 NUMEROS

108 F
' NUMEROS PARUS ENCORE]
| DISPONIBLES |

1-2-3-4-5-6-7-8-9-10-11-12
SET 12 EN REIMPRESSION AUTOMNE 1986
27-28-30-31-32-33-34-35-36
37-38-39- -43-44--47
TOUS LES NUMEROS PARUS AU
PRIX DE 15 F LE NUMERO
/e . N\

REDACTION
VOL LIBRE

| S

VeOUS AVEY BES IDEES
e 2= )25 PLANS
=== 50 PHOTOS

[YOL D /NTERIEUR]
DISPONIBLE MICRO
CHEZ : 35
JACQUES =
DELCROIX

7 RUE FONCEMAGNE
45000 ORLEANS
FRANCE .
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les avons moins innocents
quil y pacait...
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DELCROIX Jacques. Juillet 1985 . LES PIEUX Jll
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Sur proposition d’Arthur Schaeffler six profils de Notre propos serait de mettre en valeur les
val libre bien connus ont été mesurés sous 12 résultats ugtenus pour les nombres de Reynolds entre

configurations diverses dans la soufflerie laminaire de 39.998 a2 50. @08 en insistant sur certains critéres

Stuttgart. Pour des raisons de copyright nous ne spécifiques aux planeurs de vol de pente a guida?e
vons pas redonner ici les polaires obtenues... automatique (catégorie FIE, abréviation frangaise PGA).
lles-ci sont & consulter, A cOté de 32 autres mesures  Les conclusions encourageront fort a de nouveaux

pour profils RG1 dans le second volume de "Profilpolaren développements.

fuer den Modellflug® (Editions Neckar Verlag, Villingen
Scheenningen).
Résultat des mesures a Re = 50Oocoo
:._'.:.. o P e ety can el men, ,.._-.:‘-...:'..‘.:-",‘4_. e b2 Cz Finesse “3 ‘-Finess'elpo“lr‘b.
pin PROFIL et Conflguration . i'iiini) % ™% | pour: max | Vo pex 02 0167102 0sd:

KOSTER structure. BA pointu . Turb. lxl 1,32 0,7 29 (24) 24 12,45
0,82 (28) 25 - -

B 7406 £ struct. B.A. & plat et vif 1,46 1,08 44 46 29 12,9
WHITE struct. sans turbulateur : 1,19 0,95 38 37 24 18
2 turbulateurs 0,6 mm 1,13 0,96 21 21 21 14

KACZANOWSKI balsa plein. lisse. (S.C.) : 1,15 1,09 35 36 16 9,1

- + fil préturb.: 1,54 1,18 3l (33) 18 9,5
1,52 (30) 37 - -

B 6406 £ - balsa plein. lisse. Re 40oco00 : 1,41 1,34 29 34 17 10,5

B + 3D. Re 50000 : 1,29 1,03 23 23 16 8,9

B 6406 f structure 1,39 0,67 6 (29) 26 14,3
' - 0,99 535) 35 - -
ESPADA Balsa plein. 1lisse 1,55 1,38 43 1 17 10

- + 2D 0,5 mm 1,37 0,94 33 32) | 19 10,5
1,17 (32) | 35 - -

3113 + 3D de 1 mdf 1 42% 0,89 21 (20) 16 8,9
| 1,00 (20) | 21 - -

Remarques

Structure =
2D =
3D -

Finesse =

Chute mini,
S.C. =

nervures + longerons + entoilage

turbulateur 2 dimensions, fil ou baguette collés, ou ruban adhésif.
turbulateur 3 dimensions, ou dents de scie : soit taillé dans la masse du
profil, soit collé dessus. Un fil de préturbulence (fil de fer en souffle-
rie, fil élastique en réel) tendu en avant du profil est aussi un 3D !
rapport Cz/Cx pour le profil, important pour la distance parcourue depuis
une altitude donnée.

ou vitesse de descente verticale minimum : dépend du rapport Cz3/sz.
régime sous-critique, c'est-a-dire avec décollages partiels & l'extrados.
Le B 6406 £ lisse & Re 40ooo est partiellement sous-critique,
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Les configurations de profil

g

KOSTER structure

AR

Tl
) & AN

e W

””’I 27

Nez pointu, baguette 1xi

B 74@&6 F structure
Entre-nervure : 21 =

Bob WHITE structure
ici avec 2 turbulateurs

KACZANOWSKI 6 6L
balsa plein
ici avec fil de fer 8,8 na

B 64@6 f balsa plein
ici avec turbulateur 3D

vy B &64@&6 f  structure

Hofsaess ESPADA plein
ici avec turbulateur 2D

Hofsaess ESPADA plein
avec turbulateur 3D

G e Ci-contre le 3D utilisé sur B 6406 f et ESPADA.

8 aw Toutes les éprouvettes ont 100 mm de corde, sauf les deux
—_— premiéres: 110 et

117 mm.

Frappant au premier regard. ..

- Le (z maxi (= coeficient de portance le plus
élevé possible) em‘eg:ns-tre pour tous les turbulateurs -
excepté le fil de préturbulence sur le KACZANOWSKT balsa
plein - une nette diminution.

- Le Cz pour la plus g:nde finesse et le Cz pour
la plus faible vitesse de descente ont trés souvent la
ﬁu valew;; jusqu’am:;;n :n gontra@ictionlavec_cl:? que

on pensai pr savoir que la meilleure
vitesse de descente se réalisait toujours & un Cz plus
ort.

3414

Sur le tableau, chague fois que les deux Cz en
stion sont différents, on a prévu une seconde ligne
données, et on a mis entre parenthéses le cthiffre le

poins bon. Il apparait alors que pour un Cz plus élpvé
la finesse ne diminue que trés peu, mais la vitesse de
(tbscentl peut s'améliorer sensiblement la plupart du
enps.

- lLes finesses pour Cz = 0;6 et @,4 donnent des
indications pour 1a 'pénétration’ du profil. (NDT: en
PGA on vole le plus souvent contre le vent, et plus le




vent est fort plus il faut planer vite... Pour al;qnglgter »

la vitesse du modble, deux solutions: ajouter

oty T A

il en faut beaucoup, ce gui donne un risque de

déformation des ailes en vol, et de casse a
1'atterrissage - ou voler & plus faible Cz pour 1'aile,
en réduisant le V& longitudinal. Tous les profils ne
sont pas aptes & ce dernier riglage.)

Turbulateurs au banc d’essai.

e les

Le tableau peut donner 1’impression
il 1-ne

- turbulateurs ~ hormis le fil devant le KACZ
wryent qu'd détériorer les caractéristiques des

profils. Le graphique 1 renforcerait volontiers ce
preaier sentisent. - '

I1 faut donc examiner de plus prés les diverses
m de . turbulateurs utilisés: voir la planche des
!.‘ '

Ainsi une corde de 100 s on a superposé au
protil un turbulateur *30°, autrement dit en dents de
scie, de 1’ahurissante paisseur de 1 as... o

Sur nos modéles de pente ayant des_cordes de 168 a
288 sa, 1'¢paisseur du turbulateur 30 ‘nexcédé’

‘!‘uirala_ent pas 8,3 m. Seuls les modéles ultra 1%9?.':5.
t trés lents ont droit a 8,6 s, Si 1’on reportait sur

‘ges_modbles le 3D de la soufflerie... on aurait une
épaisseur de 2 ma le turbulateur! Ceci produirait &
o 7 fois plus de trainte que les 8,3 s dictés par
1’expérience.

Mese sur son ESPADA original, Hofsaess n'a ?as
ajp\#tt d’épaisseur supplémentaire. Au contraire les
dents de scie cont lailldes dans la masse, il n'y a pas
d'wscalier vers I’arridre - le tout devrait diminuer de
soitié la trainée propre du turbulateur. v

En raison donc de trop de différemce d’avec les
constructions réelles, les mesures avec le 3D ne sont
8:5 réalistes. Nous pouvons cependant en tirer une idée:
{n 30 perset une plage bien plus large d'an?Ies‘
o’ attague, Les laires d’Althaus montrent que le 3D
fait ‘voler* 1’ESPADA et le B 6406 £ Jusqu’é 18¢ -
faites donc un dessin pour bien voir cela’ :
aurait-il 14 une bonne configuration pour 1" empennage
gyt d'up woddle ‘canard®: glus de décrochage &
redouter, sisplesent un enfoncemen du nez. e

ke profil de Bob WHITE avec deux turbulateurs de
B4 s ne s'en sort agas trés bien - bier qué™1’on
aheigm ici encore des attaques de 18°.

Le *20* sur 1’ESPADA n’a que B,5 ma d’épaisseur, et
{ 'é‘%"l_‘e

se révile seilleur que le 30
graphique 1 il
au profil lisse dans la plage moyenne - contre ‘une
détérioration dans les Cz supbrieurs. "

rop gros. D’ apr

- Poyr une comparaison vraiment utile entre divers
types de turbulateurs il faudrait a 1?évidence ufiliser
guration le mése profil et 1a wéme

| m'ﬂz:m: tl?;‘nhfliitem“... 3 1 45

-Aile en structure entoi lée.

Les BENEDEK 7486 F et 6ABb f en simple strcture
entoilée, sans ajout de turbulateur, atteignent des
valeurs impressionnantes.
ln weilleur, mrt une plus sa i
graphi . devons attribuer cela & certaines
~différences dans la construction. Une aréte se forme
?o‘ur "le 7484 dbs 1’avant du bord d’attaque en raison de
'enfoncesent de 1’entoilage - pour le 4486 ce sera
derritre le bord d'attague et derriére le * presier
longeron d’extrados.

Le B 744 F utilise d’ailleurs la plus simple des
structures d' aile usuelles.

orte épaisseur. Voir

donne méme une amélioration par rapport -

Noter que le 7486 est encore ~ . "
: - doit pas 6tre tout-a-fait
? . p?ﬁ “pervures doit

-mntre g, pour qu
‘1enfoncesent de 1'entoilage reste sodérs, E:“effgf 1e -

Re 50 000

Graphique 1

¥

0,8
’ 4 Hofsaess ESPADA
| balsa plein
0,6
\ y lisse
0,4 2\ w turbulateur 20
\ 4,3 % B,5 m
A turbulateur 30
0,2 .
tpais 1
»
U ); '\\v 1 1 T #
0,02 0,08 0,65 0,08 C,10 0,12 0,74
1,6 . Re = 50 000
1,4 ]
1,2 |
Graphique 2
1,0 4
0,8 | Deux constructions
sstructure entoilée"
0.6 }
\ x DBenedek 7406 f
0.8 - o Benedek 4486 f
0,2 |
—Tﬁ 4 #&5; ' t —t
0,02 0,04 ‘0,06 0,08 0,10 0,12 0,74

Ajouttns  que la construction en structure entoilée
garde le poids le plus faible, tout en restant

aérodynamiquesent intgalée! -
1 -taut cependant noter que le B.A. du B 7406 f ne

1
intu. Et-gue 1intervalle
r‘gte‘g ) fai‘h%” ' gﬂ@h’ -

ofii dogne un angle trés fort au démarrage de la ligne
ﬁtmﬁm et a:'\?;le ne doit se réduire tfop & tiit de’

~~~l"antoi'l(3§e. - La différence reste nette d’avec le
TER, qui

profil oue 3 la lame de couteau.
' ce profil KOSTER, le bord d’attaque en pointe -

»a Lmrmmquas otuit d'effet fama%‘l'é’,“ﬂe‘_pso?te

ou’on y a ajouté une g:quette de 1x1 sm. Cette épaisseur




Figure 4 a

Faible angle d'attaque 3
le nez pointu sépare le
flux sans former de tur—
bulence d'extirades.

Grands angles d'attaque :
trop d'accélération du flux
autour du nez, tourbillons
décrochés & l'extrades.

Figure 4 b

Faible angle d'attaque 3
l'aréte supérieure du

B.A. produit une turbu-
lence faible, mais suf-

fisante.

Grands angles d'attaque 3
Augmentation nuancée de la
turbulence d'extrados, vu 1°
arrondi iriférieur du B.A.

correspond aux 3D des profils 4486 et ESPADA, #ais le-
-vémultat est autre: les valeurs de finesse et de durée
ne sont chez le KOSTER pas trop mdiivaibeés, mais [a
?Iﬁm aix grands angles d’attaque est nettement plus’
aiole: - '

D’od peut venir cette différence d’efficacité? -

- Le B.A. eointu du KOSTER écarte simplesent le flux

- d@'air incident, & 1'instar d’un coin (fig 4a). Ce n’est
m"i des att plus fortes que le point de séparation

o flux se glisse sous 1’intrados, de sorte qu’une part
gn flux doit contourmer la polate avant du profil.
l.’an?le aigu de cette pointe induit une treés forte

~accélération du flux, ce qui n’est possible que dans
certaings limites.

“Pour le B 7486 f les choses se'?assent toujours -
e

- conee inﬂixé en figure 4b. De séme le changement de
dir;égtim flux reste moins abrupt que pour iin B.A.
pointu.

Aile an balsa plein.

- De tous les “balsa plein® & Re 58 mﬁ seul
1’ESPADA travaille en régime non critique. On obtient
-alors le Cz maxi le plus élevé et la vitesse de descente
1a plus faible,

Dans la plage mouenne cependant 1’ESPADA vient loin
derritre le B 7486 f. Des turbulateurs trés fins
gourraxent ici produire une amélioration, voir graphique

La pénétration — juge de touche en PGA...

Ici encore le 74Bh s’en tire trés bien, A Cz = 8,6
on garde une finesse de profil de 29 - dans les faits ce
sera entore mieux, wvu que la vitesse accrue aura fait
grisper le nombre de Reynolds. .

- Motre tache actuelle est d’explorer et d’améliorer
la plage woyenne jusqu'a Cz = B4, A cet effet nous
prévoyons des vols spéciaux style flg—off: avec le stme
sodéle un vol de durée et un vol de vitesse, deptiis’la

A
1,6 Rk Re = 50 000
e 4
1,4 T ( —
1,2 A Graphique 3
1’0 N
y A Hofsaess ESPADA
0,8 |} WZ balsa plein
o6 | L X Demedek 748 f
structure
0,4 A .
A\
oo | \\
4 : P

0,02 0,04 0,06 0,08 0,10 0,12
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sbae petite altitude de départ... Pour le test de
nétration on définira une distance minimale (jusqi™a -
el fossé, tel chewin de terre...) et on chronométrera
la plus faible durée de parcours. Le vainqiur aura
2 saximum de points sur les deux épreuves combindes.

La catégorie FIE est 1a seule du vol libre pour
laquelle entre en compte en permanence 1'ensemble des
performances d'un profil. Quelle autre cat¥gorie pir
exemple inclut 1'évaluation de 1’angle de descente...?
évaluation impossible quand le modile plane én altitude.
En FIE il est facile de se donner une altitude de
référence, et ¢’y tester un moddle sous tous les aspects
du vol pland. v




A\

{
!
i
i
t

7 urlot

V. ZI LT LI 1 5
_ i B At

|+’

A%

JAVELOT : Petite lance qu'on pro-

jotait avec a main. - DETAIL GRANDEUR DU CONE D HELICE -
Tealle est, dans le Larousse, la dé- .
fimition du met. Pourquoi alas I'avoir . Flasques piedck pale er CT.PIG/I0
- choisi comme mom de baptame pour
men dernie: né ? Pour la simple rai- Bloc bo.
son que j'ai adopté pour « l'expé- ﬁ-#-d"\

dier » la méthode chiare 3 ZAPACH- '
NP. st universalisés en 1961 & Leut- ,
. ckkch, Flosgues en TP 20/0

Avec ce Wakefield ma voici reve- /i . 4 6/ ,

»u au grand bras de levier. 1l est Pulie clementable <y od
vral que ce taxi n’est autie que mon
vieux « BRABAZON » (1949) avfi-
né i la mode du jour,

i était demc normal que, au pre-
mier vol, il me donne satisfaction,
Bien que son palmacés soit squelet-
tique, il ='en est pas moins valeu-
reux. Utilisé 3 trois concours de fin
d3 saison, dont deux, pour deux vols,
# céussit 8 maxis swr 9 vols officiels.

Co-~-2* Chalons-sur-Marne, 17 sep- .
tembre 1961 : 4' et 5° volsp: Bovkes de_ ¢ 27 / . Portie ¥ixe olv cine
em 61 : 5 ;
180 - 180. pasees s 7‘1’{”"4‘ o bloc oow? fes encoches prevves povr
1“ : Epernay, 24 septembce 1961 . en bois dur Vbélice sontagrondies pour receveir

180 - 180 - 180 -~ 150 - 180.
Co-4" : Plessis-Belleville i 22 octo-
bre 1961 : 3° ot 5° vols : 180-180
A Epernay le vent étant nul et au
.PMessis-Belleville violent, c'est donc
un taxi « tout temps » ot trés sir.
Une particularité marquants de cet

fe bloc cealral de [helce

CARACTERISTIQUES Hélice : Empennage :

zppareif : dis 12 montée & dreite ter- Diamiat
ml:m, U vire, aussi bien 3 gauche  Fuselage : Pa:m, e‘;, i 560 Nervure en 10/10 balsa dur
qu'd dreite don.s ia « pompe 3, ot Longueur hors tout : 1.250 * . ‘Longeron : balsa 2x2
pgni;nbne! en‘zno ,Jrion; si alfe on Bras de levier : 0.650 GENERALITES Bord d'attaque : 5x3 balsa
manifeste le ir. Jai obtenu cette . : Bord de fuite : 10x2 bals;
sensibilité en vid.ul:luw cm? par em? Alle : : g,“’/‘sd“' : 212-‘2 er Caisson central : balzsa ;‘0/810
la dérive, jusqu’ay maximum autorisé Envergure a plat : 1.260 88 l: ,Z" Chapeaux de nervures : balsa 10/10
{coupie au départ). Mais avec le ré- Corde : 0.120 BL-VS

. - : L7 . .
_zlage croisé vous me risquex prati- Surface : 14,60 dm? Centrage ; 80 % Entoilage aile et empennage :

Allongement : 105

quement rien et vous « ramassex ,» . Montée & droite — Plané A gauche
I3 moindre bulle jusqu'au ras du sol. ;m&l N M?y_:_ul.;t ereux Piqueur : 0e u Japon jaune
’ Bt A cidence : Virage A droite : 3o 2 couches Nitro
"‘Aut\‘ pa:ticularité : montage e g roite : Fuselage : 2 couches Nitro
I'hélice bi-pales repliables en partant Empennage : ' y
. ] . ] + 2 couches i S
d'un céne d'hélice ds motemedéle Envergure : 0.500 CONSTRUCTION rouge pelnture - cellulosique
type KEIL-KRAFT moddle pointu de Corde : 0.080 Fuselage : :
32 m/m de D, Le cine dimontable Surface : 4 dm3 . Balsa roulé¢ de 30/10 Dérive :
rew’'erme l'ceil de remontage et fe Allongement ; 6.3 Cabane : ame balsa 30/1¢ ’
systéme roue-libre ot domne un fini ﬁ':ﬂ: : Mince 1‘.; creux | Revétement : 15/10 - Bnlsa '30/10 poncé
temarquable 3 I"avant de Vappaeil. nee : ' Aile s
lutilise ce piocédé depuis 5 ans  Dérive : : ,
4 o
et H me donwe entidre satisfacton. - = Surface : 1,12 dm? ’fﬁ;ﬁ:ﬁnin ;0/:;211::_11“4 :\;r PARTICULARITES ;
En résumé : appareil classique, ro- Remplis:’.algee balsa 15/10 dur Céne d'hélice KEIL-KR ‘
buste et sir pour 2 compétition. Motaur : Bord d'attaque : balsa 8X8 tique. La roue-libre e‘:rl‘eezrr?cl::; '
Et maintenant : bonne chance. Isa:ngueur 1;‘0{,51:0 Bord de fuite : balsa 20x3 de remontage sont complétement
) ction : ring Caisson central 10/10 dissimulés sous e céne démon-
Marc. CHEURLOT. - Polds : 49 gr - Bords marginaux 15/10 table,

31417
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Jai lu avec intérét dans un précédent VOL
LIBRE les explications trés savantes permettant de
calculer la surface engendrée par ume courbe
quelconque délimitant le contours des extrémités
d'aile et de stabilo, ceci & I'aide d'un curvimeétre.

Je dois tout de méme rappeler que dans les
années 40- sous l'occupation - lors du Concours
National de Planeurs, parmi les appareils
présentés il y avait des formes recherchées, qui
n'étaient des plus facilesa calculer, etil y avait
également : calcul du maitre couple, des surfaces
d'aile et de stabilo et méme de dérive, ainsi que le
calcul de la charge alaire.

Comment procédions nous ?

Pas d'ordinateur ni de calculette, pas de
curvimetre, seul le bout de bois savant ( régle &
calcul) le plus souvent utilisé comme réglet et un
crayon. Procédé employé étsit trés simple
réduire la surface quelconque en un rectangle de
calcul facile.

Procédé : poser la partie & contréler sur une
feuille de papier millimétré, quadrillé 5 X 5 ou
méme simplement rayé. Tracer le contour de la
partie & contrdler . Relever tous les centimeétres au
moins la largeur & l'aide d'un réglet . Faire la
somme des cotes relevées et diviser par leur
nombre vous avez obtenu la largeur moyenne
qu'il suffira de multiplier par la longueur pour
obtenir la surface recherchée. La précision est
d'autant plus grande que les cotes relevées sont
plus rapprocheés.

EQULPES DE FRANMCE
POL LI1BRE 1986

Aidez nos equipes de France VOL LIBRE 1986 en souscrivant
aux articles qu'elles vous proposent:

~Tee shirt a 100 F piéce -Autocollants 8 10 F-Lotsde 15
autocollants a 100 F- Cassettes vidéo VOL LIBRE- tournage
lors des principales manifestations (production ste.de Films
c. Reynieri) 300 F la cassette.

Bulletin @ retourner 8  Robert CHAMPION- 2 place Leo Lagran-
(ge- Apt 97- 37300 JOUE LES TOURS

Je souscris a8
Teeshirts (tellle ) a 100F

Autocollants a8 10F

Lots autocollants 8100 f

Cassette video a8 300 F
total

[cheques 6 l'ordre de R Champion| Signature

SUPPORTERS EQUIPE DE FRANCE
ROUMANIE

DU 9 su 1 4septembre 1986 sur 1'aérodrome de "GEAMANA™ & 4 km de Pitesti
sire d'évolution de 2 X 4 km_ Altitude moyenne 240 m. Yents et précipitations
minimales en septembre. PITESTI situé 8 120 km de Bucarest accessible par rte.

nationale et train.

Les supporters devront acq
jour (180 $ pour les 6 jours)
Roumaine avant le 30 juin.

vitter un droit d’hébergement fixe de 30 $ par

Pour des questions de rapidité, dé
rifs de groupe actuellement propo

Engagements préliminaires 8 la Fedération

placement vraisemblablement en avion. Les ta-
sés deraient pour aller-retour ORLY -BUCA-

REST - 2135 Fde 104 20 personnes, 1965 F au dela de 20 personnes.

Si vous étes interesseé par un tel deplacement ,mettez vous en rapport avec :
e Robe'rt-CHAﬂP[Uﬁi'~:§1;;:E

7 place Léo Lagrange Apt

37300 JOUE LES TOURS

Bl 47550006

Jsunay i S
AZ_A_Y‘]evBrgIe'»?Q_ 400:
161::4976 53 59
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A
acces : acces
accurate : exact
add : ajouter
additionnal :supplémentaire
aft : en arriére
after : apres
all : tout tous
and et
are : sont
area : aire ,surface
armour: blindage
arrow : fléche
as : commme
avoid : éviter
B
backing to : & l'arriére de
band : bande
base : support base
be (to) : étre
bearer : bati
before : avant
behind : en arriere
belicrank ; palonnier
between :entre
bind : ligaturé
blade : lame péle
blister : carénage capotage
board (building) : chantier
bolt : boulon
both : les deux
bottom : bas ,fond ,dessous
brca : renfort , clef
bracket : support attache
brass :laiton
build (up) :monter construire
builder : constructeur
bulkhead : couple
bushe : palier
) C
canopy: canopée
carve : rendre courbe
channel : canal
clearance : jeu
completed : terminé
choice : choix

cooling: refroidissement
cover : recouvrir ,trappe
covering : recouvrement
entoilage
cowling :capot moteur
cutout , découper
D
dash board: tableau de bord
described : expliqué
dihedral : diédre
doping : enduisage
doubler :renfort
dowrel : goupille
dummy : faux
E
edge : bord
elevator : profondeur
end: fin ,extrémité
engine : moteur

e [Frron

is

@1

{(to) ensure : assurer
entire : entier
epoxy : aralditer
exhaust :échappement
exit : sortie
externally : extérieurement
F
fairing : raccord
fibre glasse : fibre de verre
fill : remplir
filling : remplissage
fin: dérive
fit (to) :ajuster
fixed : posé fixé
fixing : fixation
flat : plat
follow : suivre
for : pour
former : couple ,cadre
forward: vers 1'avant
frame : chassis cadre
from : depuis ,a partir de
front : avant ,devant
fuel : carburant
G
gap : espace ,jeu
give : donner
grain : fibre
groooved : creusé
gummend : gommé
gun : mitrailleuse
gusset : gousset

half :moitié
halves : moitiés 1/2 coquille
hard : dur
hatch : panneau
hatched : hachuré
heavy : lourd
here : ici
hide : cacher
hinge : charniére
hole :trou
hollox: creuser
horn : guignol
|
install: monter
intake : entrée ,prise d'air
in: & lintérieur
inside : intérieur
in to : dedans
J
joined : assemblé
joining: assemblage
K
keying :verrouillage

lamination : contrecollage
later : plus tard

leading edge: bard d'attaque
leave out : enlever

lenght : longueur

light - feu , lumiere

line : ligne

S
s

linkage :commande
location : emplacement
louvre : volet
lower :du bas , inférieur
M
main : principal
medium : moyen
mild : doux
mount : support
mounting : montage
move : déplacer
N
nav' : navigation
none : non pas
nose : nez
notch : entaille
0
of : de
omitted : non monté, oublié
one (to) : dessus ,sur
only: seulement
other : autre
otherwise: autrement
outer : extérieur

outline : souligné, tracé ext.

P
panel : panneau 1/2 aile
paper :papier
part :morceau
paxolin : matiere plastique
piece : piece ,morceau
pin : axe , épingler
planking : coffrage
plate : plaque
ply : contre plaqué
port : babord, gauche

R
radiator : radiateur
recess : enlever
recever : récepteur
rearward : vers l'arriere
reinforcing : renfort
removal : démontage
removed : démonté
retainer : fixation
rib : nervure
right : droite
roundel : cocarde
rudder : volet dérive
rubber : caoutchouc

S

sand : poncer

scale : échelle

scrap :taillé

seat : siége

section : coupe section
see: voir

shape : forme former
sharp : pointu, aigu
sheet : feuille, planchette
sheeted :coffré

shell : coquille

shown : montré

glais Frongal

side : coté
simulated :
simulé
sketch : dessin , perspective
slot : fente
small : petit soft : doux tendre
spacer : traverse
spér : longeron
sq :carré (sqare)
stated :noté
starbord : tribord, droite
steel : acier
strenthening : renforcement
stripe : bande
strut : hauban
sub : inférieur dessous
T
tailplan : stabilo
tank : réservoir
tape : papier collant
tapered : bisauté
then : alors
thin : fin
this : ce , cette
trought : & travers
thrust line : axe de traction
tip: extrémité
tissue : papier
tongue : languette
to: 4, aux, jusqu'a
top : dessus
trace : tracer dessiner
trailing edge: bord de fuite
trim (off): ajuster

U
tube : tube , tuyau
under : dessous
unless : sauf
use : employer
using : employé
usual : habituel
v
viev :vue
W
washout : vrillage négatif
way : maniére
webbing :coffrage verticel
weight :poids masse

wheel : roue

windscreen : par brise

with : avec

while : pendant que

wing : aile

wood : bois 3151

S




ASSEMBLEE
GENERALE 86 mmm
Le 2 mars demier avait lieu la
20° assemblée générale de la
FFAM en présence de déléguss
des ministéres des Transpors-
SFACT et Jeunesse et Sports et
du président de la Fédération
Nationale Aéronautique.
Le rapport moral fut cette
année, présenté par F, Plessier,
secrétaire général adjoint ef qui
mit Faccent sur les services de la
Fédération mis & la disposition
des assoclations et :
I'augmentation de 7 % des
licenciés en 1985,
Les rapports d'activités de
I'année 85 furent présentés par
les rapporteurs des comités
fechniques. Valéry pour le vol
libre, mit I'accent sur les actions
en faveur des jeunes qui furent
un succés ainsi que sur
I'exceliente tenue de I'équipe
de France au championnat du
rmonde en Yougoslavie.
Il présenta ansuite les projets
1986 notamment I'envol : d'une
équipe de Vol Libre d'Intérieur
au championnat du monde &
Cardington, en Grande-
Bretagne, d'une équipe au
championnat d’Europe, en
Roumanie. Il leva une partie du
volle quant & la possible
organisation du championnat
du monde en 1987, en France.
M. Lavigne, vice-président parla
du vol circulaire qui repart bien
aprés les problémes rencontrés
'an passé. Il a noté 'excellente
participation pour la 7° année
consécutive de I'équipe de vol
circulaire lors du Salon du
modale réduit.
M. Rousseau présentait |'activité
du Vol Télécommandsé, en
rappelant certaines initiatives
mis en place au 1* janvier
notamment le passage de
'année aéromodéliste selon
I'‘année calendaire, ce qui
facilitera & tous les niveaux,
l'organisation des champlonnats
de France. Il fit un bref exposé
quant & la prévision de l'activité
86 par rapport & l'acquis 85, en
effet cetfte activité devraif se
fraduire par une augmentation
de 10 % des manifestations. Il fit
le tour des sous-comités au
nombre de huit et nota
pratiquement pour fous, un gain
d'activité en 85. Il présenta aussi
une nouvelle structure appelée
« Comité de Réflexion » dont le
but est d'éfre & 'écoute des
aéromodélistes et de voir
comment régler des problémes
tels que : terrains, nuisances
réglementation, responsabilité et
assurances entre autres...
Ensulte M. Zwahlen présenta le
ropport financier qui iul, est
particuliérement négatif en 85
pulsqu’il y a un déficit de prés
de 300.000 F supporté en fotalité
par la réserve fédérale. Cela fut
dQ en partie aux investissements
en matériel informatique et pour
une autre part, par le
changement survenu dans la
puliication fédérale. Air Model
né aprés I'assemblée 1985
-Qux problémes rencontrés
avec « Feu Infomodel »,

L'assemblée participa .
activement au débat qui s'en
sulvit pour souhaiter ardemment
qu'Alr Model solt poursuivi mais
en diminuant les colts eny
adjoignant de la publicité.

Le président indiqua enire autre
que tous les postes budgétaires
seraient compressés, qu'il serait
malheureusement nécessaire
de se séparer du rédacteur d'Air
Model, le but éiant de
reconstituer les réserves
fédérales. Il proposa ensuite les
tarifs des cotisations des licences
1987 acceptés par l'assemblée :
Adultes 175 F, Juniors 100 F,
g:éngets 50 F et Non-prafiquants

M. Pertin, président de la FNA
était ensuite invité & prononcer
quelgues mots devant
fassemblée. |l se félicita d'étre
présent & cette réunion car la

« convivialité entre nos deux
organismes n'a pas & étre
commentée, elle exisfe depuls
tréss longtemps ». It rappela f'aide
qu'apporte la FNA en soutenant
les actions de I'ensemble,

notamment de 'aéromodélisme

et si le budget des aides de
I'Btat @ augmenté on 83 et 84,
cela est dO a une action non
négligeable de la FNA. Il parla
ensuite d’Air Model qui est un
élément important de la
communication et de la

propagande tout comme l'info- -

Pilote. C'est un investissement &
long terme. Il indiqua ensuite
que la FFAM se devait d'élre
une fédération forte mais que
les présidents de clubs sont des
« agents de distribution du
prodult » mais dans la mesure
ou lis n‘ont pas le dynamisme
suffisant, on ne fera jamais rien |
Il faut donc « vendre le produit »
& tous les niveaux. M. Perrin
paria ensuite de FUFFAS qui est
elle aussi, un facteur de
promotion de nos activités car
chague fois que I'on parle de
ses 100.000 adhérents, on parle
automatiquement de,
I'aéromodélisme. MACH 3 est
aussl une bonne vilrine. La
communication est importante, il
ne faut pas la négliger. :
L'intervention du président Perrin
fut trés apprécié par
'assemblée.

M. Bordas de 'lMAA présenta
I'activité de son association qui
est devenue depulis peu.
membre associé de la FFAM.

M. Ducournau de Jeunesse et
Sports rappela que les
associations affiliées & la FFAM
et agréées par teur Direction
départementale de Jeunesse et
Sports peuvent prétendre & des
subventions départementales, .
M. Bataille du SFACT rappela les
termes du décret qui devrait

. sorfir dans le courant de 'année

1986 définisant la notion d'un

asromodsele, aéronef sans pilote ‘

& bord et trois catégories
distinctes : 0 & 12 kg, 12 & 25 kg,
plus de 25 kg. La FFAM prenant
en charge les deux premiéres
catégories.

Le président rappela ldée de
I'année « les Jounées de
I'Aéromodélisme en France » En
effet, un gros effort doit étre fait

pour les 27 ef 28 septembre, le
but étant d'obtenir un gain
substantiel de licenciés, surtout
de jeunes car les statistiques
montrent que les effectifs
licenciés sont surtout composés
d’'adultes. Place aux jeunes
donc!

Cetlte assemblée se termina par
la remise des coupes
challenges. Le challenge cadet
de la FFAM fut remis pour un an
& I'Aéroclub Yonnais ; le
challange Vol Libre du SFACT fut
remis pour un an & I'Aéroclub du
Poitou ; le challenge Vol
Circulaire du SFACT fut remis
pour un an au Model Air Club
de Cachan;; le challenge Vol
Télécommande du SFACT fut
remis pour un an au Club
Modéliste du Confluent.

Statistiques 1985

No:;nbre d'associations affiliées :

453,
Nombre de licenclés : 11.556,
soit + 8,15 %.
Nombre de licenciés par
région :

1. 1250, soit + 11,01 %
656, soit + 3,30 %

562, soit + 0,35

. 1,903, soft + 9,09
663, soit + 11,24
854, soit + 3,
698, soit — 14,
878, soit + 0,
663, soit + 1
. 1.281, soft + 1
. 1,281, soit +
570, sott + 7,
13. 185 soft + 882%
Outre-mer : 112, soit + 43,59 %
Le « Maru » d’honneur revient
donc, mis & part I'Outre-mer, &
la région 10 : Provence-Cote
d’Azur, Languedoc-Roussliion et
Corse, sQrement gréice au solell
(meillleur pourcentage
d’augmentation).
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FAUSER PETER

PO BOX 94
JERRAMUNGUP 6337
WEST. AUSTR.
AUSTRALIE

MEUSER ROBERT
4200 GREGORY ST.
OAKLAND CA 94619
USA

BUREAU LOUIS

152 BD. GANTON COUTIN
CHAYRAY

79000 NIORT

FRANCE

MOREAU FRANCOIS

150 RUE ANDRE PICAN
76770 HOUPPEVILLE
FRANCE

THOMAS THIERRY

S RUE DE YAUWOURS
77500 CHELLES
FRANCE

OFET EREZ

4 OLAY HAGARDOM STR.
RISHON LE ZION 75 130
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Pour la deuxidme année consécutive I'Association Aéronautique Marcel
Laurent organisait ce dimanche 12 janvier 1986 son concours national
de vol d'intérieur au gymnase Maurice Thorez 4 Vitry. La météo ayant
été plus favorable que I'année dernidre, donc ies routes plus pratica-
bles, nous avons pu apprécier la venue de concurrents de province
rendant cette réunion plus intéressante encore. Quelques absences
regrattées quand méme, MERITTE en cacahudtes et PORCHER en Ste
Formules. ARMAND est venu mals sans ses jeunes en IDCN et le peu
de concurrents dans cette catégorie n'encourage pas A la poursuivre,
d'autant que le Micro-papier 35 ne présente pas plus de difficultés
pour les cadets ; témoin cette année le nombre de participants dans
ceatte catégorie : vingt deux inscrits, dix neuf classés.
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Donc participation plus importante que l'année derniére tant en quali-

o TeTae] Llossement Clossement
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té qu'sn quantité (quatre vingt douze classé) plus de jeunes et méme N0 TRLERY SerbU bbb e e R NN
de trés jeunes ce qui est un bon présage pour l'avenir du vol libre. gk %y FY RIS LR AR LR

frunes <= @ préssas pe o [H3I9ESE | 3AESRTEReRRAREELY
Les gradins aussi ont connu, selon les heures de la journée, une occu- E b’g'gﬁig\g E:ﬁ%g%% §1§ %5\3\2§2~§\:‘:§§ 8
pation plus importante et c'est peut-étre le fruit de la publicité faite . .. . . o e esan
, : 2 [ltsaasy EALX LR FEE YL RRI LY
pour cette manifestation : quelque quatre cents affiches, émissions = 0Ny e VRPN IR ORIV
ot annonces sur les ondes d'une radio locale *Radio-Soleil" et puis, .M ‘ }&;:q&‘q:s }??;'3;"&;#“6 ;3:9 -_33".3".3-8 3.:§§
surtout, annonces til‘vlsée sur FR3 dans le cadre des actualités ré- ~ bawbnt RIS
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Effort apprécié par les spectateurs : les petits fascicules proposés 3 -..~2 f,?},& 5-:?,-3. S' ) E 2

l'entrée donnant le descriptif des différentes catégories, bien commode
pour s'y retrouver jorsqu'on est néophyte.
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Effort aussi pour ia remise des prix et récompenses et nous tenons N s-3I33 ==
remercier les municipalitésde Vitry, d'lvry et le Conseil Général du Val . : e J ;; _
de Marne pour leur trés grande participation. " }} jiii 2 i;\t;s % Zgiifg g_gii‘zi
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gens de l'accueil et puis nos épouses qui ont assuré I'intendance et la ' g
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Aprés la remise des coupes le trldltlonnel pot de |'amitié clétura cette Ehﬁﬁﬁm&“t Bl“ﬁﬁﬂmﬂ-“-t-

Journée, moment privilégié i I'échange d'idées et de réflexions.
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VOL LIBRE the outstanding interns {onal magazine/newsletter
for FF incl. Indoor. Published every second month by André Schandel
mainly in French with English summary. Many plans and details.
Each issue approx. 60 pages 8.5" x 11.5". VOL LIBRE is sent surface
mail from France, allow time for arrival. Yearly subscription (6
issues) $15.00 to Peter Brocks, 313 Lynchburg Dr., Newport News,
VA. 23606.
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@ ¢tude et réalisation de petites préces et mécamsomes pour

-] e medélisme ( limoneries, creche!s planewrs, nez et
blocs héhce etc ) petites séries

@construction de medéles réduits d'eviens (d'apreés plen
ou boite )

@réelisetion de mequettes d'exposition (erchitecture ) en
bo1s plexiglass, metériaux légers

" lacques VALERY
- 988 ,ave.du Vignau
4000 TONT de

30 v 0 HOTO

@réparation et remise en état de bortiers et ebjectifs photo
toules merques -

@ modificahion ( baques, edaptatewrs, prises flash )

@ psnnes électroniques exclues

@Prise enchargs le vendredi matin ,
(30uf 31 piéces en commands)
FACEO PO TOCRAD

1vreisen seus huilaine

Tel: 38 75 18 40

@ tous travaux phato technique, spécialiste macrophote

ASSO0CIATION DES AMATEURS
D°'AEROMODELES ANCIENS

Demande d'adhésion
ou renouvellement

................................
.........................................

..................................................................

............................

R T A

T 3
Cotisation 1986 : 150 F re 3

Renvoyer avec votre ordre de réglement & l'ordre de 4 A
P. DUPIN - 3, Pre Catelan
Résidence Bois de Boulogne
95 290 L'ISLE ADAM

3458
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