


[ 2o

§§C§EECEEEED[EE3

46 CHEMIN DE BEULENWOERTH
67000 STRASBOURG ROBER,ISAU

3272-  Mike FANTHAM

3273 Sommaire

3274 ANDANTE F 1A de Per Grunnet (DK)
3275 Communigqué de E. Fillon (F)

3276 PLASTIC 1 F1AdeA. van Wallene (NL)
3277 N® 20 F1AdeG. Negue (F)

3278-79 PLUTO 3 F1AdeB. Brand(F)

3280 PAUME planeur de TH Schiavi (F)
3281 Informations .
3282 - Super HAMZA A1 deJ. Hudcovic CSSR

3283-84 DIMPLE 85 wake de J. Korsgeard (DK)

3285-86 Wake de V. Manischev chempion F 1B dURSS
1984

3287 1/84 Moto 300 de Hans Lindholm (S)

3288 RETRO Nordique deA. GOETZ (F) 1952

3289-90 Images du YOL LIBRE LIYNO 85.

3291 C.H. de G.G.CIANNI (1)

3292 Subventions des ministéres. Forum report
SMAE.

3293-300 SCOPS Planeur 1,60 m pour minimes des
Rapaces de 1'{11.

3301 Iinformations

3302-03 ~04 Images du YOL LIBRE

3305 vent d'est sur les Ch. du Monde A.Sch  del

3306-09 Anciens 80 Grammes COUPE D'HIVER
J. Wantzenriether (F)

3310 ANTARES CO 2 deJ. Ochman (Pol)

3311-12 Images du YOL LIBRE LIVNO 85

3313 L'équipe des Pays Bas pour les CH.Europe.

3314 Quo Vadis Wakefield H.Gremmer (D)

2315 Concours

3316 Max Flyer -lancé main de Ray Harper

3317-23 POTTIER 100TS Maquette 66 de Jacques
DELCROIX (F)

3322 SLOVE CLIMBER indoor de M.Mastnak

3324-25 ORLEANS 10 éme Edition...J.DELCROIX
3326-27 YOL LIBRE d'Intérieur en Pologne de
J.J . KACZOREK
3328-29 Champions du monde face au vent
Hans Gremmer (D)

3331 Dérive double profil H.Gremmer (D)

\

A

Anagram indoor de S.Brown ( USA)

3332
3333-34 Courrier des lecteurs

3335 Enquéte sur les CH. de France caoutc:houc
cadets J.L.Drapeau.
3336 Jacques Yaléry avec un ami chinois.

Y FE T B R P~
Tous les paiements au nom de
André Schandel - CCP 1190-08 §

Strasbourg France.

Subsribers out side Europe, piease
do not pay gndr subscription in the
currency of your own country, but
in french Francs going trough a
french bank with your chegues.

Deutsche Abonnenten bitte
Beitrage an A. Koppitz einzahlen

Albert KOPPITZ
122 Leopoldstrasse

7514 LEOPLDSHAFEN Eggenstein

stz R S

To all subscribers in USA :
subsription to :

Peter BRO CKS
313 Lynchburg Drive
NEWPRPORT NEWS

VA 23 606 USA

3273



DRNMRICK

= COES SIHIEIIOITE AL
\ . <+
) Q0
° [ ?
| e T,
= LL
3 e T ¢
- N
3 0 g
| 9 o N ¥ 3
N Q © 3 Q
TR 3 A m G
2
Q!
\| N
e N
NI
3
N N
2l s
N g
\ N
3 +
N ¥
A X L0 -HSIN Wi FIFAd L TAZE
m M ZIry ¢ — v —  FAUSOVIN
Y+ V/-HSN W T VTS TIULNVTD FADH
W (& ZILBH) . ATIVIYArAN
% Y > 4 d Y- a2
| | {od <2\ 52| 20 | o>
m e e e R T e ], R e e e
N == \
\0 —
% w 9 = =5 e B
. m N e = I D I
e e e s e NINEEENANNREEEN
s 1 I s . S S W e TR B B = gy vapus gl |8 |
N | VIS IMESTHE
e
m ( oS |
! \




Bllard van W

PLASTIC ONE waz my first model featuring the
Ribless wing structure, snd Rohacell shells. Since
LI¥NQ some things has changed in the wing
construction.

The shells are now made from 1 mm Rohacel)
covered with 45 g/ square meter glasscloth. The
wingspar i3 made separate and consists of a upper and
8 lower carbonfibre/ epoxy member  and Rohacel)

71 centre material.  The wingjniner tube is
incoporated in the spar . At this region the spar is
wrapped with kevlar roving to prevent separtation
of the two spar membres during hard launches,

it took me some time to make & Basic
computerprogram  to claculate  the  spar for
bendingstrength and shear strengh, and optimising
for weight (10 kg pull) Total innerpanelweight is
now' 1ess than 60 9., and very , very stiff |

A gluejoint are row  from s epoxy
microballoans mixture. This is not thinned with
méthanol | since this affects the rohacell after
some time . (In case of the Plastic One, after 2
manths!)

Next step is ribless tippanels ( 1 mm
Rohacell with 20g /m2 glaszcloth)

E.FLLLON

Cay est , desormais |'Assurance liée a la licence Fédérale
couvre contre les accidents, que peuvent produire les
modeles réduits jusqu'au petit gros de 25 kg.

Hé oui, on se fout de nous !

Les modélistes pratiguants le Micromodele , Indoor
, Ste Formule, Cacehuétes, Maquette 66, coupe d'hiver,
planeurs et autres mécaniques douces, continuent eux a
payer le méme prix de licence assurance.

Si encore on pouvait-espérer que cela serve a
envoyer nos représentants  YOL LIBRE dans les
compétitions internationales, mais il n'en est rien.

Toutes les assurances dans leurs branches:

Je n'ai personnellemnt rien contre la R.C., ma
licence PTT est F 4121, ni contre les RCistes, il y a
parmi eux des gens sympathiques et disciplines,
constructeurs de leurs modéles et méme quelque fois de
leur radio. Je n'ai rien non plus contre les assembleurs

“dekit et les pilotes de jouets. Mais i) faut tout de méme

rappeler gque les mesures restrictives de 1a circulaire
68593 du 31_12_68 concernant I'organisation des
concours , les démonstrations publiques et la pratique de
'aéromodélisme, ont & leur origine des exactions de
gensde la RC . En ce qui concerne la région , ou je fais
quelque fois voler mes modéles , I'activité séromodéliste
aété restreinte & Fayence et au Luc & la suite de divers
incidents impliquent des motomodeles radic commandés.
Que ces modeles soient dangereux et nécessitent une
assurance j'en suis parfaitement conscient ne serait-ce
qu'en lisant les nombreux conseils de prudence et de
discipline largement prodigués a leur égard et établis
dans les récents N°s d'Air Model , organe officiel de la
Fédération.

Ce n'est pas une question d'argent mais une
question d'équité envers les modélistes qui ne pratiquent
ni moto ni RC, car c'est une honte de leur faire payer
150 F d'assurance pour des appareils de moins de 1 kg,
voire de quelgues grammes de masse.

Le YOL LIBRE représente la partie la plus saine de
I'Aéromodélisme, 11 ne faut pas le tuer pour des
considérations commerciales . |1 faut que quelque chose
change a cette Fédération ; que les intéressés CTVL;
CLAP; 4 A, et autres se groupent pour nous faire une
vrai Fédration défendant les intéréts du vol libre, une
Fédération des modélistes non bruyants, non poliuants et
peu dangereux.

E. FILLON.

Monsieur PRIOUX ,comme on

'appelait chez nous dans |'est |
nous a quitté en février 86 |

Nous garderons de lut le souvenir d'un
homme intégre, joyeux et sympathique

EEEREE R R "T"IVFITL

automobile, vol, incendie, vie , ont des tarifs dégressifs CH Hmplonnn-rs D . EUBOPE _
fonction des risques. C'est effarant de constater de _

gtr)]nsct);fe:‘ que rien n'a été fait depuis le nr. 35 de YOL FI R_B,E_ PITESTI Buumﬂnlg

LIBRE en \mai 1983, les modélistes peu _dangeraux g au 1 1 seplemhre

continuent a payer pour les autres. Et la solidarité ma ) : :
direz vous ? joue-t-elle en sens inverse ? el non au mo1s d'agut, annonce par erveur dans VL 52
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54 =surface d'aile 29,85 dm2
E=envergure 2.212m
Cordes 150 -100mm
LA= corde movenne 143.95 mm
A = allongement soit E/LA 16,39 0 -
Didares imm 7%l VOL D'Interieur
=incidence d'ailes & gauche 3,5° & droite.

3E = sirre empennage 4 dm2 S Aa l f l b g
Cordes 80 et 75 mm I dAoorr
Le= corde moyenne 78.43 mm Edit
Diédre : 301010 1Leur

& =envergure 510mm ~ (Jorgen KORSGAARD)
le=inicidence -0.5° Ahornwea 5
Allongement 6,50 9

Longuer f‘uselage 68+150+628+65 = 91 1mm
Longueur théorique 71,05+134,95+640+65=91 1mm

BL AV brag de levier avant
BL AR bras de levier arriére

BL bras de levier vertical

71,05mm
640 m1o soit 4,74 cordes
10 min

D 2397 ELLUND HANDEWITT

W.Germany té1 04608 6390

3 numéros par an mars, juillet
novembre

3/5' sire d'aile/sire stab. 13,40 . .

S dérive 0,365dm2 scandinavie 45 Dkr
5/5° rapport Aite-stab 2,20 % Europe SO DOkr
PROFIL & HANSEN AH 6

profil e

creux personnel

CG centre de gravité avec formule personnelle

Airmail out side Europe 60 Dkr
INDOOR 1S BEAUTIFUL

026 x LA+ (066xLA +056xLe+BL)/1+3x (SA/SE) =

0.26x 134,95+(0,66 x134,95)+(0,56x 78,43 )+640/ 1x’3X(29 85/4)=

35.08 mm + 33.06 = 68,14 mm du Ba de la nervure moyenne
pour un profil plat36%

Avec un profil porteur + 5% soit: 68,14 +6,75 = 74.89 mm ou 75
mm

soit 53 % de la nervure movenn & partir duBA.
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PRAUME 1et2

Thierry SCHIAVI
A.C. René BARBARD

Ces deux planeurs ont é&té
congus & partir des profils de I’ Aigle de
B. BONNET (1'Aigle sert de planeur de
début & tous les jeunes cadets du club)
et m'ont permis d'étre 1 er Junior au 7
. éme Concours International du POITOU
en 1984,

Caractéristiques/
-masses -~ ailes  180g
- stab. 7q
~fus. 210q-
lest de 15 g au centre de grawte
(pour les normes de 410q)

. -aires: stab; 4,6 dm2

- enverqure: 1910 mm.
Pourquoi paumé ?

Lors d'un concours régional
Jun des deux planeurs a été perdu ,
crochet verrouillé avec les S0 m de fil
derriére, en survirage. A été retrouvé

deux rois plus tard grdce d un coup de
fil.

- BASS50CIATION DES AMATEURS
- . I'AEROMODELES AINCIENS

Demande d'adhésion
ou renouvenement

P T T P PR T PP rY
.................................

Cotisation 1986 : 1S0F . ‘
Renvoyer avec votre ordre de régiement & l'ordre de 4 A
P. DUPIN - 3, Pre Catelan

Résidence Bois de Boulogne

95 290 L°ISLE ADAM

Numeres encore dispenibles (17 F la piéce) Avalible -verfigbar. j _L, L[l.; [ j |
--------- - -(réimprimeés -reprint) 30-31-32-33-34-35-36-
R R REVIEW
NOM / NAME ... e eeete et n e neennes Un tivre magliﬁqu?
Prénom ............... e —— de 420 pages .I‘alie
ADRESSE .............. e eeeeeeaeeseeeeeeeeeeeseeneeeententeteenneneennenns - surle Vol Libre
---------------------------------------------- Srrmnnesneseae de William R.
............... I NTELL 1 Lo —— HARTILL
Commande & retourner 8 _ order to -Bestellung an- 7513 SAUSALITD AVE.
André SCHANDEL / 16 chemin de Beulenwoerth CANOGA PARK
67.000 STRASBOURG Robertsau CA. 91307
‘ FRANCE Teéi:88 31 30 25 USA
. | Des centaines de pholos
UBER 700 ABONNENTEN inater welr b of coceure nctamyAnL
PLUS DE 700 ABONNES autour du monde sgﬁ Mg;ﬁgg\lﬂ‘f‘
. a
”ORE THAN 700 SUBSC RlBERS in the world ad::mci dessus
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NATIONAL FREE FLIGHT SOCIETY
INDDELES DE L' ANNEE 1985

F1iA : Yue LIANG (CHINE)

- | NDOOR
Caoutchouc:

Lance Main:

F1B: AR 27 A. ANDRUJKOV (URSS)
FiIC : Nikolay NAKONECHNOY (URSS)

Le ORDIMAIRE C.Banks
Super Swooper B.Boehm

j vOUS AVEZ
uN

NUMERO

DE |

TELEPHONE
DONNEZ LE
o VOL
LIERY
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&
I E CONSTRUCTION
_‘j_j gy Fuselege: longerons 4 X 4 balsa

: i;-,' o 4a entretoises 4 X 4 balsa

Mt - coffrege complet 10/10 balsa
e r Aile :bord d'attaque 3 X3 peuplier

5 . longerones : § X 2 peuplier
f § bord de fuite 20 X 3 balsa
i) nervures :15/10 balsa
~1= entoilage :japon jaune
: écouches d'enduit

o 4| Stabilo : pord d'attaque 6 X 3 balsa

5 e longerons 5 X 3 balsa

i ! bord de fuite 15X 2.5 balsa

5! & nervure 15/10 balsa
o entoilage :japon jaune
o . \t Dérive :15/10 balsa
e la
i I \ .
e = o Fuselage: longueur 970 mm
I JrA i
i1 i

=
/

S
£

/A

Eces e & ”/f‘ = Al SCHANDOEL . - Ol CIBRE -

maitre couple 42 X 87 mm
bras de levier : 470 mm
masse: 235 g + lest;
envergure 1 645 mm
corde 170 mm
allongement 10,2

aire projetée: 26,18 dm2
profil NACA 6409
incidence + 1/2°

masse 1106

enverqure S76 mm
corde 1353 110 mm
aire: 8,11 dm2
profil plat
allongement 4,67

3288 incidence - 2°

masse : 30q.

Aile:

Stabilo
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Le Service national « Aviation - Activités
scientifiques » de la Ligue frangaise de
I'Enseignement, signale que le ministére
des Transports (Direction générale de I'A-
viation civile - SFACT) apporte, cette an-
née encore, une aide financiére pour le dé-
veloppement de I'aéromodélisme auprés
de la jeunesse frangaise.

Les crédits prévus au budget 1985 sont
alloués par le SFACT a la Fédération
frangaise d’Aéromodélisme, seul organisme
officiellement habilité pour en assurer la
répartition entre les associations intéres-
sées, par l'intermédiaire de ses instances
régionales (Unions régionales d’Aéromo-
délisme).

L"aide proposée n’est pas seulement réser-
vée aux associations affiliées a la FFAM.
Les sections du CLAP et les associations
qui n'adhérent a aucun de ces deux orga-
nismes peuvent également obtenir une
subvention. Il leur suffit d’adresser une
demande a cet effet, dans les formes exi-
gées et dans les délais impartis (fixés par les
URAM).

Les conditions générale d attribution ont
été définies par la Fédération frangaise
d’Aéromodélisme. Elles figurent dans le
réglement reproduit ci-dessous.

Les animateurs des sections CLAP suscep-
tibles de bénéficier de I'aide du ministére
des Transports doivent s’adresser au ser-
vice CLAP de leur département qui leur
indiquera, si ce n'est déja fait, les dé-
marches a effectuer.

R fédéral sur
P ey nsbvontions

ARTICLE §:

Ce présent réglement abroge et remplace celui
du 7 octobre 1983.

ARTICLE 2: OBJECTIFS

Faire découvrir au plus grand nombre et no-
tamment aux jeunes Francais le milieu aéronau-
tique au travers de I’Aéromodélisme.

Cette découverte sc fera en pratiquant I'Aéro-
modélisme par des disciplines telles que le Vol
Libre ou le Vol Circulaire, ou le Vol Télécom-
mandé.

ARTICLE 3: ACTIONS

Les Unions régionales d’Aéromodélisme
(URAM) représentant la Fédération sur le plan

régional contribueront, au démarrage, au fonc--

tionnement de sections aéromodélistes, a des
actions de promotion telles que des stages spéci-
fiques d'initiation et/ou de jumelages ponctuels
entre les diverses activités aéronautiques.
ARTICLE 4: MOYENS )

Les URAM se verront attribuer une certaine
enveloppe budgétaire annuelle. Celle-ci permet-
tra les actions définies a I'Article 3.

Les URAM auront a définir le moyen de finan-
cement des actions qui leur seront soumises. Ces
actions pourront étre :

— l'aide & l'achat de matériel destiné a la
construction et a I'*quipement des aéromodéles ;
— l"aide en subvention pour des actions promo-
tionnelles, etc.

Society Of
Model |
Aeronautical
Engineers

Founded 1922

The Model Flyer's National Body

The 1986 SMAE Experts’ Forum Report is now available. It includes
the papers presebted at the Model Engineer Exhibition in January, and
the oversaes cost is £5.00 including surface postage. Please make
chéques, in pounds sterling only, payable to SMEA (F/F Team Travel
Fund) ,and write to Martin Dilly, 20 Links Road, West Wickham), Kent,
BR4, England for you copy.
Papers and authors are

-Larrabee Propellers- a Design Application R.Boor

for Free Flight Aircraft.

-Ether - Less Diesel Fuels R. Dulake

- Performance of Model Aircraft Gliding M. Presnell

in the Critical Range Reynolds Number

-Design and Flight Simulation of Indoor

Duration Models Using a Homme Microcomp. B. Hunt

-C0O 2 Duration Technigues S. Philpott
-Introduction to the Use of Composite

Materials in Free Flight Mod. Aircraft C. Edge
-Current Developmentsin F1 C +1985

Up-date 3. 5Creen
-Structures for Free Flight Models M. Fantharn

Copies are also still available of the 1985 Report, at £ 4.00 for
overseas Readers. In it are lan Kaynes' paper on Measuring the
Stiffness and Predicting tje Flutter Characteristics of a Wakefield
wing, Martin Gregorie on F1 4 Glider Design with Computer Assistance,
Stafford Screen on F1 C Developments (the original version of the '86
paper}, Mike Fantham on Ways of Winning Glider Contests and Ron
Pollard on the development of Russian Wakefield Designs.

All profits from sales of the these Reports will go to help
the British F/F teams travel to this year 's Championships.

Forum Report de la SMAE (6B) avec articles de nos amis
anglais sur toutes les catégories internationales, au pro

fit de I'équipe analaise pours les CH. D'Europe .
Demandes & adresser 4 Martin DILLY, 20 Links Rd. ‘West Wickham Kent BR 4

MIDSUMMERNIGHT
TROPHY F1 A B C
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FUSELAGE

Matériaux
-ame baisa = 100/10 1
~flancs balsa  30/10 2
-joues ctp 10/10 3
~cabane ctp 10710 4
-partie supéreure  balsa  100/10 5
-partie inférieure pin 10X3 6
-dérive balsa 15/10(2X) 7
balsa bf3IX10(2X)
-supports stab ctp 15/10 8
9

3295  reofortiner. pin  10X3X150
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CONSTRUCTION

-découper préparer

1 - ame fuselage avec soute a lest, emplacements
partie supérieure et inférieure, ainsi que 'renfort
central

2 -flancs en balsa 30/10 ( pas trop mou)

3 -deux _joues en ctp 1 mm ainsi que flancs de cabane

4 -baguette bois dur (pin ) pour desssous

S - baguette balsa moyen pour dessus (a découper dans
une planchette 100/10 en dimensions dégressives vers
l'arriére)

6 -positionner et coller (UHU HART) ame ( 1) renfort
central ( 9 ) partie supérieure (balsa 5 ) et inférieure (
6 ), sur une surface parfaitement plane, laisser sécher
dans cette position (prendre précautions pour ne pas
coller le tout sur chantier- mettre endessous du ‘papier
ou cirer préalablement).

7 —aprés avoir poncé les deux flancs (2 ) ensemble

(avec épingle)- attention e dessous doit étre
parfaitement rectiligne -positionner & sec sur les
parties vues en 6. Vérifier corriger si nécessaire.
Encoller a la colle blanche (menuisier} un cdté ame
parties sup. et inférieure. Placer un des flancs, le
maintenir quelgues instants en bonne position (prise de
colle), retourner délicatement le tout et faire méme
opération de l'autre coté. 11 faut maintenant maintenir le
tout aprés derniére vérification, en bonne position sur
surface plane, ou bien avec des épingles ,ou de
préférence avec une deuxiéme planche et serre ~joints
(attention ne pat trop serrer , pour éviter le glissement
-sur colle blanche-) Laisser sécher plusieurs heures
dans cette position.
8 - pendant ce temps on peut confectionner la
dérive .Découper dans balsa dur (quarter grain si l'on en
8 ) les deux composants, les poncer ensemble
légérement. Couper les parties volet, et poncer en
oblique les bordures charniéres. Découper une double
couche de soie , encoller colle de contact, une partie
dérive volst, apposer sur charniére la double couche de
soie, remattre de la colle sur celle-ci. Encoller de méme
l'autre partie, appliquer en sandwich, bien serrer.
Poncer le tout , ba arrondi, bf profilé. Ajouter en bas de
dérive les deux bf (colle de contact).

3296

Q -aprés "démoulage " du fuselage, poncer les quatre
cotés, pour aveir des surfaces et ‘des angles nets.
Encoller les joues ctp (3 ) ginsi que I'emplacement prévu
sur le fuselage, avec colle de contact. Positionner,
coller serrer.

10~ procéder de la méme maniére avec les deux flancs
de cabane, position parfaitement paraliéle, pour que la
plagette support d'aile soit bien perpendiculaire a l'axe
verticale du fuselage. Coller cette plaquette & la UHU
Hart. ( maintenir en place un certain temps par
pression) Fermer l'entrée de cabane avant avec du balsa
de chute, poncer a la forme voulue.

11- positionner & sec la dérive, vérifier si bien
perpendiculaire au fuselage, si tel est le cas coller a la
Hart ou a l'Araldite. Veérifier plusieurs fols pendant le
temps de séchage si tout rste bien en place. !

12 - coller en-place les supports de stab, attention bien
droits.(Uhu Hart ou Araldite)

13- Quand tout est sec, passer une couche de bouche
pores, poncer, renouveler une deuxiéme fois cette
opération aprés séchage.

14 - percer les trous , bisn droits pour baguettes bois
dur fixation daile, coller ces derniéres avec UHU HART.
15 - confectionner crochet, (voir détails), percer les
trous convenables, et coller le tout a FARALDITE.

16 - coller les guide-fils aux emplacements prévus
Araldite

17 - percer l'orifice pour ajouter le lest.

D'autres opérations restent encore &
effectuer, mais nous ne le ferons que lorsque
I'ensemble des éléments sera construyit et

prét a étre assembié.
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CROCHET DE TREUILLAGE

-cap 15/10 pliée a 90" selon croguis

-cap 8/10 en U selon croquis.

-domino électrique dénudé.

-le tout introduit et colllé dans les trous percés a cet
effet. (Attention respecter la distance point d'appui
crochet C.G.)

STABILO

MATERIAUX

- ba. balsa SXS i

-bf. balsa 15X3 2

-longerons (3)  balsa 3
pin 4X2

-nervures balsa 10/10 14 4
balsa 40/10 4

-goussets ‘balsa 10/10 )

-coffrage balsa 15/10 poncé 6

-support détherm. ctp 8/10 7

CONSTRUCTION

Sur chantier plat{recouvert de papier ou traité cire
encaustique)

-préparer et poncer bloc de toutes les nervures.
-préparer ba et bf ( avec encoches pour gqueues de
nervures ) ainsi que longerons.

-fixer ba sur chantier, prendre distance ba ,bf avec
quelques nervures, fixer bf. Coller (colle blanche) en
place les nervures( bien déquerre) les longerons
supérieurs. Laisser sécher, enlever les éléments de
fixation , retourner le stab , coller le longeron
inférieur, les goussets, et le coffrage central. Guand
tout est sec poncer, ba ,bf et coffrage, passer une
couche de bouche pores, reponcer. Coller support pour
déthermalo (colle UHU HART)

-Entoilage une couche de modelspan (11 g ) posé a la
colle papier peint. Deux couches denduit de tension
dilué . (refixer sur chantier pendant des semaines)
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CONSTRUGTION

Sur chantier bien plat et droit, recouvert de papier ou
traité a la cire (encaustique).

Préparer tous les éléments d'mile, en choisissanl une
bonne qualité de longerons (fil du bois bien droit dans le
sens de la longueur, el serré )

Confectionner les deux blocs de nervures, un pour les
perties centrales, 'autre pour les diédres, en utilisant
successivement les mémes nervures modeles (attention
pour les diédres les longerons arriéres sonl supprimes
donc pas d'sncoches ).

Par mesure de sécurité confectionner quelgues nervures
en plus dans chaque bloc,

-vérifier que les longerons entrent bien dans leur
logement sur les blocs. ‘

-pratiquer les encoches sur le bord de fuite

-coller baguette de pin (ba) sur baguette baisa (ba) a ia
colle de contact. (longuesur 1 m pour deux parties
centrales)

-fixer ba sur chantier

~prendre distance avec quelques nervures, ba ,bf, caler
le bord de fuite avec une baguette 20/10, fixer bf.

- positionner et coller les différentes nervures des
panneaux centraux

-mettre en place les longerons supérieurs, les coller.
Laisser sécher sur chantier.

-pendant ce temps on peut effectuer les memes
opérations pour les deux diédres.

-quand les éléments sont maniables, enlever du
chantier, retourner lesd structures.

BAacsA 1 PIy Ex3 o 6);3&/4[9/75»/7‘ PARTIE ' 205 &
A0 XE  cENTRALE
- PIy Sx2
- mettre en place le rembourrage interlongeron sur les
panneaux centnaux.
AlLE ~-coller les longerons inférieurs.
MATERIAUX ~coller en place les goussets
~ba pin 2X5 i -mettre en place le coffrage
balsa 10X6 2 -percer les passages pour tube alu, coHer ces derniers
-longerons pin 3X3 4 Araldite. :
pin(3) 8X3 ) -séparer les deux panneaux centraux, et les deux
pin(2) S5X3 6 diédres.
-bf balsa 20X5 7 -poncer en forme tous les éléments, ba, bf , coffrage,
-nervures 8 extrémités.
balsa(44) 20/10 -passer une couche de bouche pores sur ba , bf ,
balsa(10) 80/10 trés léeger coffrage, nervures en bout.,, reponcer finement.
ctp(2)  20/10 ( plis) Opérations valables également pour les diédres.
-goussets balsa (8) 10/10 9 “~découper les panneaux de papier - modelspan, pour
o balsa(8) 50/10 10 ‘parties centrales et diédres . (régle métallique lame de
-coffrage . balsa 30/10 léger 11 rasoir).
- rembourrage . 12 -entoiler avec la colle papler peint. (pinceau brosse
entre longerons  baisa 30/10 moyen plat)
-tubes alu dlam ext 30/10 13 -aprés séchage, et préparation de la décoration, trois

couches denduit de tension (avec pose des décorations
aprés la premiérs couche. )

-laisser secher sur chantier plusieurs jours ou migux
encore plusieurs semaines. o
-poncer ensuite en oblique , les raccords, de cassure de
diédres, sur panneau central et diédre (opération
difficile et importante, pour obtenir un raccord parfait)
-coller en place ces raccords avec de l'araldite ou Uhu
hart, maintenir en position tout le temps de séchage( de
préférence sur chantier)avec quelques épingles.

-couper les deux cordes & piano, pour raccord daile.




: — : - - ARTICLE 5: POPULATION ?
J. H. MAXWELL teiey Suten 107ASE 2538 P Ce type d’aide fédérale est destinée essentielle-

. F : ment aux jeunes désirant pratiquer I’Aéromodé-
Aids or Advanced Aeromodelling l!sme et découvrir, de ce fait, le monde aéronau-
14 UPPER CRAIGS, STIRLING FKB 20G, SCOTLAND tique.

Ces jeunes seront regroupés au sein d'associa-
tions fédérées, ou associations non fédérées
telles les sections scolaires du CLAP, les foyers
sociaux éducatifs et associations culturelles.
ARTICLE 6 : MECANISME

Chaque section d’Aéromodélisme souhaitant
recevoir une aide devra fournir un pland'action
tel que défini aux Articles 2 et 3.

L'Union régionale aura pour but de vérifier si le
plan présenté correspond bien a la mission qui
lui est confiée et correspondant au présent ré-
glement.

Le Comité régional subventionnera en partie
I"action envisagée et la section d’Aéromodélisme

bil I et financh
FORK BIOCKS for RUBBER LRIVEN PROPELLERS . f::.’:..:‘:‘;:‘l‘;'&““ ilan moral et financier sur

ARTICLE 7: CONTROLE
1.’Union régionale, qui est responsable des (onds
engagés par I'Etat, devra fournir les justifica-

patum Face
N

‘Hinge Pin

Making propeller blades by laminating 2 or more pieces of sheet
balsa (or obeche veneer) has a number of attractive features. The

blades are strong because the glue adds strength, ané also because using tions des fonds employés a la FFAM (factures
uC" grain sheet (i.e. quarter sawn) will give a truly "C" grain blade - en bonne et die forme) sur simple appel, afin
which is impossible in a carved one. The undercamber is shaped during d'étre fournies sur demande au ministére des
the forming process, and needs no carving. Also the thi’ekneas can be Transports - DGAC - SFACT.
closely controlled, resulting in very accurate blade sections. ARTICLE 8 : RECONDUCTION
Le présent réglement sera reconduit ou amendé
‘ Of course a good robust form block is necessary to mould the en tant que de besoin pour les années ulté-
| laminations to the correct twist. J. H. K. PCRM BIOCKS are machined in rieures.
mahogany, & particilarly stable timber, by a unique process which can ARTICLE 9: APPROBATION
roduce any pitch. These blocks have a thickened root end, with the Le présent réglement, et ses avenants, seront
gack side machined flat and parallel to the hub. This provides a datum soumis a I'approbation du ministére des Trans-
face for setting the blade hinges.  To assist those who do not haveja ports - DGAC - SFACT.
drilling machine, ome hole is already drilled, and hints are ven onf: ) _ ‘
using this to position the hinges. Instructions are included for form- Fait a Paris, le 15 février 1985
ing laminated blades with and without undercamter. Poam pressure pads
f and binding rubber are supplied. The blocks take any normal blade shape. Le Président
| Form Blocks are available in the following Eelical pitches :- J.-C. REY
? PITCH | DIA.|FRICE PITCH DIA.| PRICE PITCH DIA .| PRICE
r
, . [
|| 25" T PARTICLIPEL
| 20" (500) | Up 26 (650) | Up 30 Up
| 21" to |£5.95 » to | £7.45 34" - to |£7.95
| 22v(550%) | 20" gg:('lOO) 25n1 gg: 26" Au
| 2 1"
N i ERIER
| Also available, Porm Blocks in the following Non-Helical pitches. E Ou -1
!

Schwartzbach)

| Pitch - 920-730-600am L |
| 607-723-698 Doring) £7.45, UO L
| 737-681-650 Larrabee) _

719-574-500 Coupe-size Sch'ax‘tzbeéh) ] £5.95

9 485-605-559 Coupe-size paring)
f The prices are per block and include packing & postage in the U.K} i

Special Form Blocks -~ ©Please enquire for prices.

[MODELISME MAQUETTISME]

@ étude et réalisation de petites piéces et mécanismes pour

] le modélisme ( timoneries, crochets planeurs, nez et
blocs hélice etc .. ) petites séries

@construction de modéles réduits d'avions (d'spres plan
ou boite )

@réalisation de maquettes d'exposition (architecture ) en
bois plexigiass, matériaux 1égers

" Jacques VALERY [MICROMECANIQUE PHOTO] o
.'980 du Vi @ réparstion et remise en état de boitiers et objectifs photo
' VAU Fignau toutes marques

4000 MONT de @ modification ( bagues, adaptateurs, prises flash )

MARSAN @ pannes électroniques exclues. _
. ‘ @Prise en charge le vendred matin , 1vreison sous huitaine
Tel: 3875 18 40 - (sauf s1 piéces en commande)

330' [MACRGPHOTOGRAPHIE]

@ tous travaux photo techmique, spécialiste macrophoto
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Vent d est sur les
Championnats du Monde

s BB FIC TOTAL

1 Coree Nord 2 3 2 ?
2 CHINE 1 2 il 10
3 URSS 6 1 5 12
4 RFA 7 B 8 28

BULGARIE g8 12 8 28
6 FRANCE 4 16 9 29
7 USA e 3 31
8 POLOGNE G I e A 34
9 ITALIE L3 S0 ) 4 37
10 Yougoslavie 21 ey 6 42

CANADA )2y 42
12  Danemark 18 g 20 47

SUEDE 1S 20 a2 47
14  ARGENTINE 22 8 19 49

AUSTRALIE Tl alipie 9 49
16 CUBA 14 29 10 99
17 ISRAEL 25 St 24 54
18  Grande Bretagne 27 14 18 59

SUISSE 39 e 0 27 59
20  FINLANDE 245 194 29 65
21 ROUMANIE 2B 24 17 67

Le tableau de classement établi selon les places
obtenues par équipes , dans les trois catégories F1
A,B.C, aux derniers Ch. du Monde, montre , 8i cela
était encore nécessaire, 1a prédominance des pays de
1'est , dans le monde du Yol Libre.

Le trio de téte Corée du Nord - Chine- URSS ,
est nettemnt détaché par rapport au reste. On peut
ainsi constater que la discretion , voulue ou
imposée des Coréens , ne les a pas empéché de
terminer en téte , alors que les vedettes sur le
terrain étaient plutdt les Chinois et 1es Russes.

Notons aussi que dans les dix premiers
classés on trouve encore la Bulgarie (5) la
Pologne (8) et 1a Yougoslavie (10) - sans oblier le
Hongrie { 7 éme en F1B et 1ére en FI1C ) et le RDA
ne figurant pas dans ce classement n‘ayant pas
d'équipes complétes.

Ce constat montre bien , que des CH. du Monde
sans ces pays , n'ont pas valeur de référence , lors
d’'une telle amputation.

Au rayon des surprises , & remarquer 1a bonne
prestation du Nouveau Continent (USA 7- Canada
10- Argentine 14- Cuba - 16 ),1e recul des pays
scandinaves par rapport & leur passé ( DK 11 -
Suéde 13 et Finlande 20 ). Comme déception
franche il faut enrégistrer le score médiocre
réalisé par nos amis d'Outre Manche (18 éme)

Faut-il vraiment toujours de la pluie et du vent
pour que les Anglais soient aux premiéres places ?
13 nous doivent bien une réhabilitation dans
l'avenir; 27 éme place chez les planeuristes !,
Assez décévante aussi la Suisse avec un total
identique aux Anglais, surprenant quand méme
d'autant plus que les Gaensli- Siebenmann et
Tapernoux ne sont pas les derniers venus en F1 B,
Résultat par contre satisfaisant pour la RFA 4

- éme et la France 6 éme.

Si les Allemands , par ls premiére et la
deuxiéme place - en individuel F1B- ont plus
particuliérement attiré 1'attention sur eux ( Hofsdss
et Doring sont déja des personnages de 1égende) ils
n‘'ont cependant pas encore réussi 4 mettre la
barre FIC au niveau ouelle était chez eux dans le
passé, pour pouvoir se méler aux tout premiers.

Cdté frangais bilan réjouissant , encore qu'il
faut remarquer que c'est justement en wakefield ou
d'habitude 1a France brille, que se situe la faille
{16 éme) sinon la vue d'ensemble eut été bien
meilleure.

On peut & partir de ce classement se poser un
certain nombre de questions, sur les causes de la
prédominance des pays de 1'est en YOL LIBRE et plus
particuliérement sur la poussée chinoise depuis
1979 (Taft USA) et le retour aux premiéres loges
des Coréens depuis leur derniére sortie & Roskilde
(DK) en 1977.

Peut-&tre dans un prochain article pourrions
nous aborder quelques essais de réponses .

|

Die obenstehende Tabelle verdeutlicht ,
wenn es noch notig war, die Yorherrschaft der
Ostlénder im Freiflug auf der W.M. in Livno {(YU).

Das fiihrende Trioc , Nord Korea, China

,UDSSR, tut es mit Abstand . Man kann auch
FORTS . sér7e— 3330
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A force d’en parler... Mais voyons plutét ce que cela
donne, de revenir 20 ans en arriére (ou de sortir
simplement de 1’Hexagone... hé, parce que nous ne sommes
pas les seuls).

Le rapport masse moteur sur masse totale passe de
10/100 = 10% & 10/80 = 12,5%. Les appareils seront plus
nerveux, et méme si le plané se dégrade un peu, la
performance nette sera augmentée. De combien? Difficile a
calculer... Mais avant comme aprés, bien des choses
dépendront du réglage et de la conception de la cellule. Le
présent papier se propose de survoler quelque peu ce
dosaine. En s’appuyant sur 48 modéles BO grammes ayant fait
des succes de 1949 a nos jours.

STABILITE. - -

Les plus anciens CH de facture moderne étaient
spécialisés dans les rudes joutes de février de la région
parisienne, la regrettée -mais pas encore enterrée - ’'Coupe
d’Hiver du MRA’. A lire les comptes-rendus, on note
1’insistance permanente des reporters sur les questions de
stabilité et de reglage. Peu de bulles en février, mais
souvent des rafales... Les modéles récemment construits, et
réglés & la va-vite, n’ont guére de chances. Une attention
particuliére, disent les journaux, doit Etre apportée au
CG: jamais trop arriére, SVP.

On les comprend bien... Les récentes expérimentations
en wak et en (H confirment totalement. Et apportent
1’explication ~ de ce risque qui faisait peur. A 1’époque
bien des stabilos avaient un petit allongement. Autrement
dit, on se trouvait trés proche de la perfo maxi possible,
mais em nBme temps de cette forme précise d’instabilité qui
vient d’un amortissement trop fort des réactions de
stabilisation. A la grimpée, modéle faisant de longs
paliers aprés un chahutage. Au plané, risques de piqué plus
pu moins en spirale, Pour plus amples détails sur ces
phénoaénes, Vol Libre 32, 33, 39.

Puis 1’évolution presque naturelle des stabs s’est
portée sur de plus grands allongements, un peu pour copier
les planeurs, un peu parce que les surfaces plus grandes

AT
AV VIV
NN

JEAN WANTZENRIETHER
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incitaient & ’soigner’ les détails. On augmentait ainsi
subtilement la stabilité de dessin, quitte & se rapprocher
du danger inverse: le vol en guirlandes ou en pertes de
vitesse répétées. Avec dans tous les cas un plané moins
parfait (mais cela, c’est tout de mBme difficile a

détecter, faute de mesures précises en vol).

11 était intéressant de passer les CH du temps jadis
dans la moulinete & statistiques. Voici de suite un
résultat. Prenez un CH ayant un stab de 5 d’allongement,
parfaitement réglé. Remplacez le stab par un autre
d’allongement 3, mais de nméme surface. Il vous faudra
avancer le CG de... 50% Non, ce n’est pas une blague.
Parallélement bien des choses auront changé pour la
performance (un peu) et pour la stabilité (beaucoup). Voyez
la suite, SVP.

HELICES. . .

Indéniablement le passage & 100 grammes (en France et
en Italie) a entrainé une amélioration des hélices. Et de
la technique de remontage. On pourrait se dire: ’'Parfait,
on va faire un bond énorme en repassant & 80 g...’

Hélas, nos diamétres usuels vont se trouver trop
grands. Au-deld de 407 de rapport diamétre / envergure,
1’hélice produit trop de moments déstabilisants,
longitudinalement, et surtout latéralement. Si nous
réduisons nos surfaces d’aile, il nous faudra réduire aussi
le diamétre des hélices, du moins pour les taxis
tout-temps. Ou essayer les largeurs de pale trés faibles.

DETHERMALISER. . .

Mise & part la difficulté de construire plus léger, on
serait tenté de rester dans nos surfaces d’aile d’environ
13 dm2. Pour 100 g, cela fait 7,7 g/dm2, si 1’aile seule
est prise en compte. Mais & B0 g, 80/13 = 6,15 g/dm2, soit
20% de charge en moins, de quoi ne plus revenir au sol
aprés un départ dans une forte bulle d’été... On se voit

obligé & descendre la surface d'aile vers 10,4 da2. On
retrouvera 14 une pratique courante de la fin des années
60, & part quelques bBtes spéciales temps calme.
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SURVOL DE QUELQUES FAMEUX 80 grammes DU PASSE
MODELE AUTEUR 8.Aile Env. BL  S.Emp Env. €6 HELICE PLANE CAB.
Kangourou Cheurlpt 1959 78000 840 308 22800 285 78% M 34/ - 7 D -
Béta 2 1 Lorceau 1953 857200 B70 300 2BOOD 320 407 M 36k / - b D -
Titaf Valéry 1965 g5800 780 390 19800 310 S8 Y B 38D/ 450 6 & -
Jump Morisset 1949 B&0OOD B30 282 20500 300 407 M 380/ - 5 D 40
Logue Bis Landeau 1945 BL50D 870 396 33300 370 707 M 400/ 400 & G0 -
Smissio Beissac 1998 B7500 900 374 29700 330 734 M 362/308 6 D -
7 Bussidre 1942 BB300 855 36D 26500 340 55 % M 370 /500 6 GB --
Propidon Zaccagnini 1953 88420 880 280 36000 3e0 8O Z M 320/ 440 & D 50
Eros Jossien 1953 BESOD 948 324 27400 288 6D Y M 360/ 470 5 D 32
Férion Giudici 1941 90000 910 485 26000 350 57 % M 40D /520 6 D -~
0izorar - Neglais 1966 90000 B80 347 28000 IS0 544 B 400/ 450 6 6 105
Ailbass Jossien 1954 91000 940 315 28000 360 49% B 335/ 455 4 D -
77 Balzarini 1977 91220 B44 465 28900 400 BOZ - 399/ - 4 6 318 "
Jumping II  Marrot 1953 92600 960 355 34400 430 90% M 330/ 410 6 D -
~ Fuit 3 Beissac 1954 93500 940 365 30600 340 724 M 380/ 380 6 D -
Machaon Méritte 1955 93700 890 340 30600 340 A5 % M 40D /460 6 D -~
Youg’Ours Martin 1958 95000 1090 &BO 15000 250 70% M 350/ - 5 & 66
Paméla Landeau 1964 95620 912 415 28800 320 A7 M 41D/ 410 6 D -
77 Cognet 1966 95700 910 468 35000 400 4D X B 420 /450 6 & -~
77 Périneau 1959 94000 990 340 28800 320 A3 % M 370 /500 6 D -
Fildou Lemarquer 1956 96000 1000 422 24000 300 51 % _RL 350 7 490 6 GG 45
Hocus-Pocus  Cognet 1942 95000 950 315 32500 30 S0% M 360/ 470 6 D - ﬁ
Doaino Jossien 1959 97000 915 390 27500 310 BOZ M 34D/ 648 6 D 40
7 Griveau 1968 98000 900 385 32400 340 C72% B 400/ 400 6 & 46 %
Irbiloc 1 Menget 1962 99000 900 395 28800 320 7S % M 430/ 540 5.3 6 --
7" Corbin 1942 99000 940 340 30000 328 DU M 420/ 630 &6 D -
Tchao Caye 1964 90000 890 335 25000 325 4D ZL M 380/ - b6 G 40
39.5 Meéritte 1964 99600 905 . 4D0 29500 374 65 % B 400/ 400 6 & - .
77 Giaufret 1948 99700 950 470 29200 365 41 % B 390D/ 390 &6 & -
Colibri Cheurlot 1940 100000 1000 600 10000 2000 52% M 400 /700 6 & -
77 Challine 1948 102500 96D 455 30500 340 72% M 420/520 6 D~
Garapinillito Pailhé 1949 103400 940 410 34000 400 70% B 380 /400 4 D 40
Bydul 7 Simon 1969 105800 980 470 32000 400 4B % B 400/ 460 6 6 -
Champion 67 Vittori 1969 106100 930 380 36100 385 714 M 420/ 450 6 7 40
Crich Corno 1983 109330 1103 485 33280 416 76 % B 490/ 440 4 D 40 ﬁ
6106 Armesto 1978 110000 1065 453 31500 392 &4 % B 406/ - &6 G 45
AMARecord Lenderman 1970 111300 1041 568 29640 381 B8O Y% B 406/ 456 & D 465
Fletchcup Fletcher 1984 114800 1016 560 J5690 440 &5 % B 480 /510 & VO 4b
Pamyscaphe  Landeau 1963 121000 1040 488 32500 370 72% M 415/380 &6 G -
7 Dé Grivel 1962 125000 1040 225 27200 340 434 M 430/ - 6. 6 -
fadget Méritte 1947 125700 1048 440 33300 380 65 7% B 400/ 46D .6 G 40
7 leri 1970 1264000 1050 550 36000 400 A0 % B 440 / 630 4.7 D50
Nestor Muller 1946 126000 1020 420 35000 360 60 % M 400/ - & G 50
Spec.Levens Cognet 1962 130000 1040 405 35000 35 7074 B 410 /530 6 VO 45
Super Swallow Dowsett 1981 133280 1121 585 35000 400 &BY B 480/ - 6 D -
Bpécial 2 Cognet 1965 138000 1150 585 38000 426 70% B 420/ 450 6 & -
Cocorico Boutillier 1978 142170 1053 410 33900 300 40D% B 530/4B0 4 D -
m” Callegari 1976 143300 1215 454 31820 370 40 7% B 4B0 /655 3 D -
projetées corde
[TV L mEZ ™R mOyenne Dia/Pas BRINS  mm
VON LINKS NACH RECHTS : Inbhalt und Spannweite der Tragfliéiche, projeziert.
Leitwerksabstand, bezogen auf die mittleren Tiefen.
Inhalt + Spanw. des HILW. Schwerpunktlage. M = 1 Blatt, B = 2 Bl&tter.
Durchmesser + Steigung. Féiden von 6xl. Gleitflugkurve D = rechis, VC = Ruder-
steuerung. Pylon wenn vorhanden : von Rumpfachse bis Tragfl&chenwurzel.
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ALLONGEMENT STAB - SANS CORRECTION

0 100000 FERUEEWRw,
* M e m +
it * Sy +
q L L LK 1000 +
. "rv . [] ’-hln M o I
Y ) " E: E: 0 ’ 0 0000000 H
+
~ MK piaty oty
5 - \ bl i 00K :
- - " +
" w + +
- " + 30000 0000 +
- - ™ ™ + } +
: : %ﬂ"@ :
" om - I 00K 000t +
o ™ +
4 w " M B m X e e A gl
) Cheurlot &8 0.086 4
. " Cheurlot 59 .08 3.56
Cognet 6Z P11 .42

De Grivel 62 B.12 425
Menget &7 .15 3.53
Jossien 39 .1 3,49
Caye 6b D16 4.22
Morizset 49 @8.21 3.15
Jossien 53 @.22 3.02

0.22

@

laccagnini 53 3.6
Valéry 65 22 AES
Boutillier 78 8,26 2.63
Muller &b g.26 3.7
Martin 58 .26 4.16
Méritte 67 @.26 4,33

" Landeau 65  @.27 421

B Corbin &2 .28  1.58
allegari 76 8.29 4.3

Méritte 53 8.29 i

3
Vittori 49 8,31 4.1
Beissac 34  B.31 477
DEFINITIONS ... Griveau 68  @.31 4
.v. pour la stabilité longitudinale. Lorceau 55  @.31  3.65
: Périneau 59 B.32 3.53
Le  POINT NEUTRE  est un point fictif du nmoddle, Landeau &4 8,32 3.53
définissable uniquement par le calcul. Si le CG est placé au Challine 68 @.33 3.79
PN, le modéle n’a plus aucune stabilité, quel que soit le Vé Beissac 58  @.33  3.66
longitudinal utilisé, Plus précisément: une variation de Méritte 66 0.33 4.74
1’angle d’attague du modéle ne produit aucun changement du Marrot 53 8.35 5.37
moment de redressement. - En MR les calculs de PN ne peuvent Lenderman 70 0.4  4.89
gtre qu’approximatifs. Voir Vol Libre 21, 22, 26, ! Pailhg 69 .41 47
Bussiere 42 B.41 4,36
La MARGE DE STABILITE STATIQUE est 1'écart entre le (6 et Balzarini 77 B.42 35,53
le PN. Sur un modéle stable le C& est toujours placé devant Lemarquer 56 ©.42 3.75
le PN. On exprime la MSS, comme d’ailleurs CG et PN, en Dowsett 81  B.43  4.37
fraction de la corde moyenne de 1’aile. Par exemple 0,41 ou Néglais 66  B.43 437
41%. - MSS trop petite = au plané réactions de redressement Jossien 54  D.46 4,62
trop faibles, par contre augmentation éventuelle de perfo Cognet 45 B.46 4,77
temps calme. Une MSS faible est lide & un Vé longitudinal Armesto 78 @.47  A.B7
plus faible. - MSS trop forte: réactions de redressement trop Cognet 62 p.47 3.98
fortes, il faut ’plomber le nez’, le modéle plane 4 trop Simon 69 @.49 35
faible (z. - Le probléme de la conception d'un modéle & Giaufret 48 @.52 4.56
moteur caoutchouc (& voilures non commandées en vol) est de Corno 83 8.53 5.2
trouver le stabilo qui permette la MSS idéale pour le plané Ieri 78 B.53 444
tout en assurant le Vé longitudinal idéal pour la grimpée. Landeau &5  @.57 4.1l
L’allongement du stabilo, de méme que son profil, joue l1a un Giudici 61 .62 471
rsle de premier plan. Voir Vol Libre 17, 23 & 27, 31 Fletcher B4 @.63 35.42
Cognet &b 8.76 4.57
- AlL.
M55~ Stab
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Bupposons dans tout cela un rendement d’hélice (et de
caoutchouc) constant: on peut s’attendre a 30 secondes de
perfo en mieux pour le nouveau Tout-Temps, calculs d’aprés
V.L. 23,

Lo PP ~
RN NN

STATISTIQUES. . . Eaa%0%%%%

Le tablesu ci-joint présente un éventail assez large
de '60 g'. On a omis les surfaces d'aile inférieures & B
de2... Il y en aeu! Quelques taxis offraient une gueule
bien spécifiques 22 cm de bras de levier pour les fréres De
Grivel, etc. On a désigné par BL la distance entre bord de
fuite de 1'aile et bord d’attaque du stabilo, le tout aux
emplantures, et augmenté selon le cas pour des dessins de
voilure en trapdze ou elliptique (bref, on a pris les
'cordes moyennes’), Le (G est pris de mEme sur la corde
noyenne, L'hélice est Mono- ou Bipale, une fois méme Roue
Libre. Le plané est & Droite ou & Gauche, mais le réglage
peut Btre aussi & Volet Commandé ou en tout-d-gauche. Le
nombre de brins moteur est exprimé en 6 x 1, au besoin en
calculant un peu... La Cabane, si elle existe, s’entend
entre axe fuso et emplanture aile. Le millésime est celui
ge la construction, ou  d'un résultat éminent, ou de la

publication.

Le type de stabilité a été calculé par la méthode du
Point Neutre, V.L. 26, Pour tenir compte des interférences,
on a réduit l’envergure du stab de 3D mm, dans tous les
calculs de surface et d’allongement.

La Marge de Stabilité GStatique varie de 0,10 a ...
0,70 cordes. Mais, le croirez-vous? cette variation n'a
rien d'anarchique. Tout comme en wak, & petit allongement
de stab correspond une petite M85, et inversement. Une
ligne moyenne de la variation est aisément calculable, et
elle conduit & la variation de CG signalée plus haut.

Le graphique met aussi en valeur divers points utiles
4 se noter. Les taxis de plus de 10 de2 d’aile ont en
général une stabilité ‘’statique’ un peu plus faible. En
d'autres termes le stabilo est un peu plus petit en
surface, relativement a 1'aile et pour le méme CG.

Avec ou sans cabane: pas de différence a noter pour le
CGI

Par contre les réglages tout-a-droite demandent plus
de MSS que les réglages croisés;y autrement dit il leur faut
plus de Vé longitudinal pour grimper correctement (dans le
tableau c’est net: deux fois plus de faibles MSS sont lites
aux réglages croisés qu’aux droite-droite fixes).

Devinez oli se perche la M85 du taxi a hélice en roue
libre? Sur le maximum, compte tenu du stabilo utilisé, La
raison est évidente: 1'hélice fournit au plané un important
mosent déstabilisant, lequel doit 8tre contrélé par
davantage de travail du stab, davantage de marge statique

(en termes usuels, une roue libre demande un CG plus
avant),

- 3309

Pour les amis qui hésiteraient & se mouvoir dans les
calculs de PN, MSS et similaires: vous trouverez dans Vol
Libre 12 1’excellent et insurpassé procédé de calcul du (G
mis au point par René Jossien.

UF Ditsch.

lwonzig Johre hat’s geduurt: bi de Franzose hat mer in
"Coupe-d’Hiver® mit 100 Gramm Totalgewicht gefloh. Jetzt
geht’s wider uf B0 Gramm zerick, Do muf mer e Rickblick
mache, wenn mer nit iwerholt were will. Musch aa noch
denke: im Usland hon se mit B0 g widersch gemacht, in de
USA, im England un Italie besunnersch, un die kinne's aa!

Die Flitsch hat monchmol unner B dm2 gehat, gonz
frieher. Not isch se doch grefer wor, bis 16 dn2, wenn ke
Wind do war. Awer do musch mit de Finger gonz flink sin! Un
mit de Thermik musch de aa ufpasse: wenn die -Sunn
zuschlaat, donn  kommsch de gar ni me runner, wenn de meh

- wie 10,5 dm2 on de Flitsch . hasch!

Also musch de klener wie heit baue. Not musch dewéé de

Durchmesser vum Propeller klener'mgche. Hasch doch schun
geheert, dad e zu grofer Propeller, san mer mal meh wie 404

vun de Spannueit, de Steigflug unstabil macht. §'isch

schad, awer do verliere. mer ebbes on de Leeschtung. Mer -

konn awer doch mit 30 Sekunne meh tha}dauer rechne,

Frieher hon se immer gesaat, mer muf uf de Schwerpunkt
hunsmaig ufpasse. Heit verstehs de die Bach gonz scheen,
Bruchsch numme uf de Schwonz vun de Modelle luun: frieher
hat er fascht immer e kleni Streckung gehat! Heit weesch
de, daf e kleni Streckung, san mer mol unner 4, e bessrer
Gleitflug bringt, awer mer isch gonz noh vum Unnerschnide.
Spater hon se grefere Streckunge gebaut, not war die Gefohr
weg... awer aa die bescht Leeschtung, denn de musch Blei uf
die Nos glewe. Das olles hon mer e mol in de "Thermiksense’
4/B3 geschreb, un aa im 'Bartabschneider’ 4 un 5/82, un
nach 3/80. -

Wenn mer s’ GStabilitdtsmoR erus rechnet, un uf e
Diagramm wmolt, not sieht mer glich, dag die klene
Streckunge numme a klenes Stabilitdtsmod bruche. Das
heescht: mit a kleni Streckung bruchsch de numme a kleni
Winkeldifferenz fir ze steije. S0 konnsch de de Schwerpunkt
meh hinne leje, un de Gleitflug isch besser. Mit e grofi
Streckung bruchsch de halt e greferi EWD, un Blei uf die
Nos fir de Gleitflug.

§' Diagramm zeiht noch, dad die greferi CH e kleneres
Inhalt (relativ!) fir de Schwonz bruche, dad de Pylon ken
besonneren Eenflug uf’'s GSM hat, daf mer meh 55M brucht,
wenn mer rechts/rechts flieht {(do muB mer meh EWD hon wie
tir rechts/links) (das isch fir feschte Flache ..., wenn de
Rudersteuerung hasch, not geht’s jo wie fir rechts/links!)

Un jetzt hon er verstonn, dad mer in de Gejend von
Bitsch aa ebbes vum CH-Fliegen wees, Ejer Freind 007.
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The dutch free flight team is selected as follows:
During & 12 month period one can collect bonuspoints
at national an international contestes (35 points for
the winner of a national contest, 30 points for the
second place and so one ; 45 points for the winner af a
gm contest, 42 points for the second place and s0 one

The six hightest scores in points are added ; the
competitors with the hightest scores (12 inF14 and
8in F1B ) are entitled to compete st the " selection
final”, with is one day ten flight contest with rounds
of 30 minutes , F1A and F1B alternating. Thid
contest starts at sunrise and ends at sunset , thus
more or lesse eliminating the *
midday.

The finals for the team representing the Nederlands at
the E.C. took place in october 19, 1985,
The results were as follow:

F1a bonus points flight time total

1- JanSomers 218 1800 2018
2- Cenny Breeman205,5 1782 1987,5
3~ Pieter de Boer 217 1727 1944
4- Cees Y.DYEN 150 1749 1899
FiB -

1 -A. Haken 232 1800 2032
2- A. ZERI 214 1766 1980

3- Pim Ruyter
19495

189,5 1760

Cenny Breeman ,of course, will compete as defending
champion.

La sélection de 1'équipe hollandaise s'opére de
1a fagon suivante:

Durant une période de douze mois on peut
collectionner des points de bonus dans des
compétitions nationales ( 35 au premier,30 au
second et ainsi de suite) et internationales (45
pour la premiére place, 42 pour la deuxiéme et
ainsi de suite).

Les six meilleurs scores sont additiones, les
concurrents avec les plus hauts scores {12 en
F1A et8en F1B) sont désignés pour la sélection
finale, sur une journée de dix vols, avec des
rounds de 30 minutes FlA et FIB
alternativement. On commence su lever du
soleil pour finir au coucher de ce méme soleil,
afin d'éviter au plus les pompes de midi . Le
dernier concours de sélection s'est déroulé le 19
octobre 85. Voir les résultats <i dessus.

DUTCH TEAM
EUROPEAN
1896
PITESTI

CHAMPIONSHIPS,

thermalperiod” at -

i
" \\\\“' ’ |
\"l““"ll' 'l‘ lpl ‘n Wl U
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Yrves ] M. Drhouin |
Artiste Magquettiste |

ler Prix du Concours "MODELISTES

§ CREATEURS™ du salon du MODELISME 86
pour sa réalisation de la maquette d'étude du
<canard NOFRA de T. ROUSSELIN. .vous propose
sa collaboration pour toute : Etudes Dessins, [
Calcul Réalisations et Equipements de modéles ‘
| en tous genres.
Devis sur demande, pour le FRance et Etran §
ger.
Spécialiste dans le "Réwro” importateur de
moteurs P.A. ¥ a autosllumage
| Boulevard de Cantexe ,81640 MONSTIES
Tél: 63 76 11 00 :
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QUO VADIS WAKEFIELD ?

En considérant les résultats obtenus par nos
représentants aux derniers CH.du Monde & Livno, je
suis pris par des frissons.

Sur 86 participants 24 firent le plein et
participérent donc au fly-off. Au deuxiéme tour &5
mn il en restait encore 17, au troisiéme (& mn} 10
au quatriéme {7 mn) 9, et su dernier de B mn ilen
restait encore 4 !

Parmi ces quatre derniers se trouvait le
Champion sortant (1981-1983) Lothar Diring et
Reiner Hofséss tous deux avec 1'ESPADA balsa plein.
Conception deR. Hofsdss .

Le nouveau Champion du Monde fut R. Hofséss
avec 11 secondes d'avance sur L. Doring.

Selon R.Hofséss & son retour de Llvno
pratiguement tous les participants au fly-off
utilisérent des “"lecteurs thermiques”. "Sans eux
tu n'as sucune chance ! " disait-il textuellement.

Conséquence: si un concurrent en catégorie
F1B veut participer avec quelque chance de succes a
une compétition internationels, il Tui faut 1a fameuse
“machine” d'une valeur d'environ 3 000 F. Sur le
plan national il en sera bientdt de méme. Le fait
qu'Aleis Rummel ait décroché en 1982 le titre de
champion d'Allemangne |, en se fiant simplement & son
flair (alors que ses concurrents utilisaient des
détecteurs) est sans sucun doute une des derniéres
exeptions.

Ft c'est 14 que blesse la bat: 1s qualité des
modéles est telle ,que pratiquement tous atteignent en
air neutre les 4 mn sans difficulté. De 18 i1 apparait
que pour en terrain normal avec des conditions
atmosphériques normales, les dimensions sont
insuffisantes. Ajoutez & cela les thermiques et des
vols en fly-off , en régle générale de 6 mn ne seront
pas rares. Dans ce cas il faut calculer forcément
avec la perte du modéle, si on ne dispose pas de
terrains comme celui de Livno et des mémes
conditions optimales.

Ce qui vient d'8tre dit  précedemment
s'applique aux cas ol nous volons sans detecteur de
thermique ! Dans 1'avenir nous nous compliquons
encore la vie avec des "machines™ qui assurent &
coup siir 1a pompe lors de chaque départ.

Nous avons remporté lors des trois derniers
Championnats du Monde chaque fois le titre individuel
en wakefield. Dans tout autre discipline sportive
cela aurait provoqué en effet moteur sur la reléve!

The recent results of the last W/Chatpionships
at Livno gave me the creeps.....

Qut of B85 contestants ; 24 of them
succerded in doing “Full house" and there for
ok patt in fly-off _ In the second round G
mh ) they were still 17 ; in the third one 6
mn) 10; in the fourth one (7 mn) 9; and at last
they were still four left ! (8 mn).

Out of those fore ones were the former
Wi/Chempion Lothar DORING . and Reiner
HOFSASS, both of them flying "Espada’s” of R.
Hofséss design . built up from solid balsa . _ R.
HOFSASS won Lothar by 11s....

according to R. Hofséss when back from
Livno , virtusily every contestant in the
fly-off used electronic thermal device:
Vithout them ., you have no chance at
all"!. he said word for word.

S0 . if any FIB contestant wants to be
buccessmll in any international contest , he
needs that famous * Machine” , nearly 3000 FE(
£ 250; $ 400, 1000 DM and so on) worth. In a
very nesr future it should be so at the
nationsl contest . Alois Rummel winning the
82 german championships only by using his

" nnse” | (The other guys using detectors ) is
no doubt the last exeption.!

That is where the shoe pinches !

Such is the quality of the models by now
that all of them reach esasly the 4 mh in
neutral air. It en sues from this that the
dimensions of the average flying fields

are unadequate under normsl atmospheric

. conditions _ Addto this the thermals .and the

6 mn fly off runs could be come very
usual........ And the loss of the model (s) istobe
expected, if not flving on fields of the kind of
Livno . snd in the same owtstanding conditions.
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11 n'en est pas ainsi chez nous !

On est déja content lorsque pour un concours
important cing concurrents de cette catégorie y
participent .

11 sersit peut-étre bon que les grands experts
en la matiére se penchent sur la question pour
amener quelques modifications de  réglement
nécessaires , pour assurer la survie & la catégorie

What we ssid sbove is related to flving
WITHOUT detectors | The future should be much
more compounded with "Machines” securing
each start in the lift |

We { the german individusis ) were the
best pPrfurmPrs in the last three W/
Championships; - In snother sports such a
result ¢could have started new buffs!

FIB NHot so it our country however ...
' We must content our selves with ﬁw-
contestanits in that ¢lass when organizing some

- o ortant event unless the greet experts ook
Tf ﬂdﬂfit!ﬂﬁ igt% the problnie seekmg 1 for 130318
modificstions, the F1B <¢lasz could simply die

André SCHANDEL the 1

i1 the neay future.................

3 Eme Erltermm des Péiés
de la Illadeleine

19 et 20 juillet 86

L'Aéro Club des Landes serait heureux de vous
accueillir, fort nombreux, pour cette 3 éme
édition patronnée et dotée de coupes et médailles
par le Comité des Fetes de 1a ville et de prix en
nature (produits du terroir) collectés par J.
valéry. Festivités montoises : cavalcade, bals,
gastronomie, folklore, course landaise, pelote
basque, corridasetc.... ...

H - - T

UNITED STRTES I1HDOOR
CHRRPFIONMNSHIPS
NIAGARRR FALLS INTEBH _ ctnraisondel'affluence au moment des fetes il

est prudent de réserver les chambres d'hotel

I:nmE“T l ﬂ" [:E"TEH HRE“H trés & 1'avance. Restaurants 8 prix raisonna- |,

bles & proximité de 1a salle,-camping munici- |
17-18-19 JUIN 1986 pate. ’
INSCRIPTION : USIC Hotel du Sablar **NN 58 75 21 11

. Richelieu **NN 58 06 10 20 a 200m
1653 Revere bDrive de 1a salle. ‘

BROOKFIELD W1 .53005 Lecyreno 58 0633 71 ST Avit 40090 MT.

de Marsan.

Renseignements et engagements |
(10 f par catégorie)

G LOUBEER E
218 Avenue Foch
40000 MONT de Marsan

tél: 58 75 80 04 |

Hand Launched 6!l ider —PFaper Stick
ROG Caobin -FID -EASY B -Peanut
Pennyplane - Hoavice -Pennyplane

Speed - Nlanhattan —-Bostonian
Indoor Stick- AHA Scale -RAutoqiro
Ornithopter — Unlimited Speed

3315
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~ MICRO 35 _
AC de BlGORRE 1 COMET J. 437 809 832 ‘ 1001

' 2CARLESM. 607 646 622 6528 794
BEGINNERS ZPAILHEPR. 40Z 447 516 132 157 502 618 |
1 VALERY J. 542 7.1 €25 423 747 651 898 ;“RE§SY"" 230 453 4.34 l-”i 1.14 02 ggg ;
2LORICHON J 520 534 442 656 547 763 A A e aa 241 T e
IBARREREP 545 008 554 5321 510 &£01 715 = : : =hs
4COMETJ. 546 440 513 525 559 404 705 . |
SCARLESM. 414 541 223 603 039 ¢4  EZB " |
6PALHEP. 430 5,17 239 438 440 451 608 1VALERY J. 7.22 410 8.19 507 708 9.19 1058
7 ARESSY M. 250 45Z 4324 103 1.14 567 2BARREREP 501 549 651 7.15 550 3541 846
BRIFFAUDL. 143 309 353 3.18 1.13 316 431 ZPRUNIER S. 433 400 4.05 318
9PRUNIERS. 215 1.13 157 343 23¢. 227 418 4 LORICHON 244 054 240 359 403
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RESPECTER LE SE[IS PU EIL DU BO0IS
(EQUERRES ET LOFFRAGES)
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S

AS550CIATION POUR LA

' SRUVEGARDE D'AVIONS
ANCIENS

Musée Aéronautique de Champagne
iége : Aérodrome de ST. Christophe
BRIENNE LE CHATEAU

Secrétaire: Marc CHEURLOT
rue Dominique Larrey

10500 Brienne le Chateau
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Appareil toutentoile en japon
orange - lettres, chiffresen blav
bandes blanches (2)sur chaque
{\anc encadrant une bande bleve
B.A derive blev souligné bande
blanche.
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bande blanche Jusqu’
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U bouB\Xpapler blanc courrier
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T Maquette 66 : moteur élastique
envergure maxi 66 cm, hélice 1/3
3320 envergure, diédre maxa 40 mm
Createur de 1a formule Chr Menget
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Dnt DﬁFt]ClDE 8 ce numero : Jean BUDS (F) Per GRUNNET (DK) Anard ]
 Yan WALLENE (NL),-Gerald NOCQUE (F },-Bernard BRAND (F),-Thierry
:D , 4 SCHIAYI (F),- MODELARZ (CSSR),-Jorgen KORSGAARD (DK} ,- ¥ MANISCHEY
4 (URSS),-Hans LINDHOLM {S),-MODELLISTICA (I),-Martin DILLY, GB,-J.H.

MAXWELL (GB),-Jean W»QNTZENRIETHER (F),-Jan SOMERS (NL} , -Hans
4 FELLER (D),-Jacques DELCROIX (F),- Jercy KACZOREK (P}, Hans GREM-
3 32 2 MER (D) ,-Jean Luc DRAPEAU {F),- Jiirgen HELBING {D},- Michéle DHREN-
4 STEIN (F) -FFAM (F) ,-André SCHANDEL ,~lréne SCHANDEL {F)
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U BaA. s'appuient svrle dos du fuso et sont

DELCROIX, ORLEANS , 19 ... 22 Avril 1982
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Decidément chaque nouvelle adition apporte son cort€ge d'im.-
preveg synonyma d' improvisation pour nous: méme , méma s\
de 2 ederiqur, rien ne transparatt parfois ... témcins les con-
currents qui viennent vous serrer la main avant de repartir
vous remercient et vous complimentent pour \"’orgam‘sab'on. '

Mais d'abord uncoup de chapeau & ‘ami CHOLET descendu "de

sa banlieve nonsevlement avec une douzaine de B,D.par lui concoctées

(grand merci pour ceux qui en ont bénéficié en prix )...mais avssi svec

un memorable trophde Crac.” destiné dans son esprit au concurrent le.  [TROMRE] CRAT

plus malchanceux .

Assurément Guy COGNET ne se doutalt pas vers 4 h.duvmatin qu'ﬂ reviendrait avec
un tel souveniret moins encore & la suite de quelle mésaventure . Sans doute révisait il ga'cheo:
list ” en atendant le train quand surdit de I'ombre et du brovillard ua convol de q\:rchandi,sés '
qui n'aiait aucune raison de ralentir. e grand et beau carton soignewsement Jicele "pe pesait
il pas lourd dans la turbulence (& vous foudroger un micro .modaeliste) et voila....commant 6
) arriva avec un beau carton plein de morceaux | La conscience l'emportant surla désolation i} Pinit
par recoller d'assez bons morceaux pour réaliser un volde 3 mn422s, Chapeay !

Je me permettrai da détacher 4 jaits qui mont paru majeurs
© Un nouvveau venu ,Jean BOUR,qui pour son premier concours 'emporte en MAGUETTE CACARUETE

(A" rencontre 3 J.B,SAY.wnwurs du PAM [ 3.2.85 _ il a bien travailld depuis !)
@ Les 42 mn.05 de Philippe MARTIN record officiel de |e salle en micro 35 (et en décembre SV.R)
@ Les temps que j'ose qualifier de mervailleux obtenus par‘mes’cadets de 13 ans: 82.4
pour J.F. RAULT , F4 5. pour Nicolas BONNOT dont les POTTIER 400 en sont a leor 3°
anneée de concours (st de bJches) ... pour des cacahuétes qui font 85  9g...c'est bien |
(Ben quoi les seniors ?7)
@ Le record da ia salle en cacahugte ; 2mn. 04 ou 424 sewndes .. avec déwollage |
§ La verité est qu'aprés avoir eu'le nez dans le guidon " pendant les derniéres
semalnes pour | organisation,je l'al eu toute la journée dans mes modéles, distrayant tout
de meme gquelques minutes pour accueillic I'yn ou l'avtre compris Un journaliste de lagence
FRANCE PRESSE .Dans la matinde,penché sur ma caisse 3 modeles c'etaient d'abord |es basKets
des gens qui madressaient la parcle que je voyais! En fait rien ne ressemble plus & des basKets que.
d'avtres basKets -Mais Je sais qu'il qeﬁu monde. beaucoup de monde ... et pas que des baskets | De
simples spectateurs . _ ,

4 coupes olfertes par le.club |4 par HOBEBY CLUB |4 par laville d'ORLEANS, 4 par la clirec.
.tion Reégionale de |a jeunesse er des sports, 1 par la direction ddpartementale | 100 olfertspar
Rene JOSSIEN pour les concurrents @n S™FORMULE. Cadet ... Rersonne n'est reparts les malns vides et sor.
| ‘vout pas les juges quise sont vu remettre l'une des bonnesbouteilles que Emmanvel FILLON avait appor-
| -t poor @ circonstance dans son minibus . Chacon a ey \ qui sa covpe , qui sa minvterie (merci
les gars de MEUNG/LOIRE) qui Son rouleay de Japon, qui ses petites planches, qui ses plans de
cacahvete qui son tuhe de cYaNe - Y 'a que les gars du bureau ot de \'expo qui se sont re-
trouves les mains vides ... Non ... méme pPas : f'un remportait \'ordinateur -l'avtre la
bouteille d'heliwm _l'avtre les plateaux de (ibre service l'avtre les chronos et deux encore
lec modéles de I'expo avac cette fois des modéles en chantier avssi ( Déde est un pedagopr
qui s'%gnore. o _ , _

, Merci d tous ceux QUi NoVs ont apporte leur aide pour le chromérage des 389 vols
| officiels enregistres (sans compter les faux départs ou vols refaits & la suite de collisions)

RENDEZ VOUS POUR NOTRE CONCOURS INTER + categories MICRO 35 arMICRO

3324 ... . 21222.0 1986 au PALAIS des SPORTS d'ORLEANS
", contacter M/chel PILLER ,51 BdMarie STUART‘, Cfbb; ORLEANS. .. %’_f ; Vs

Pomm——————— ——
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yoL1 vOoL2 VOL3  VOL4 POINTE
- _ 1 FRAIKIN H MIMI FORM  3.38 3.57 3.55 3.23 7.52
CRCAHUETE SENIOR 2 AMBROSO G MARCEL TN 2.33 3.51 3.46 3.03 7.37
_woLr  voL2  yOLE  voL4  voLs  STR  PoInT: 3 DELCROIXT o LE SINGE - 2.39  2.53  2.31  3.37 ¥ o B
DELCROIX J POTTIER 186 1.58 ~ 1.50 1.57 2.e4 2.m8 13z seez46 & FILLCME BEocoN 1 233 2.3 e 3% 5.9
MERITTE A POLLIN JP38 1.25 1.28 1.26  1.29 1.31 183  d4op4d > FILLON E RSN 3Ye %2 2N gas N 23
DELCROIX I 2IPPY SPORT .45 6.5 1.85 1.21 1.1 213 - 4eepg 5 WEBER D AT ©3% 651 228 2.%3 o
DELEROIX J  PUSS MOTH  1.16 1.68 1.16 1.1 00.00 137 44516 [ CRECOIRE. SINIPARM. 1044 208 5.5 2.26 255
DELCROIX T 5K1 TREMP'K .13 1.17 1.18 00.00 00.00 131 43548 5  KINOWJ el os7 131 257 51%s oy 450
MERITTE PE6 RACEK - 1.12 1.1z 1.41 1.83  1.15 199 41618 2, WEEEK & PERDE 1y 232 Sos 228 4,50
MERITTE A HELIAS A .68 1.85 1.e6 1.1z 1.85 185 28934 12 PHEROSOC tTETIIUE 5 o4 155 t.em 00 00 3,53
FILLON E GOSSAMER C  ©.42 ©.45 .41 1.87 1.89 134 35114 P de. ST BLINGLIN =e3 1.83 1.14 - 118 322
FILLON E PREST BRBY2 1.87 1.13 1.67 1.14 @.44 163 2ass2 ;2 TONIEEONCR B0 ZRINOE'Y Ties  1.38  @.53 00,00 2.41
KINGH ] POTTIER 106 ©.52 1.83 1.0z ©.58 ©.50 165  3o3z7 .. JCUSSRINT B 21 EIIONE S 1'03  1'es 1.3 1.00 2.20
BOURTEAUD HUI  RACEK N1 1.18  1.11 ©.45 00.00 00.00 154 29260 TorEenTy 5 BOSCN i@ B.4, 0O.D0 00.00 00.00 0. 41
VAN HRUMRERT F BERRD MORE 188 1.65 1.17 00,00 00.00 135 28350 ,
FILLON E PREST BABY! ©.53 ©.56 1.83 ©0.53 . ©.42 162 2786 = a5 S
FRAIKIN H PUSS MOTH | @31 8.34 @41 .28 @53 1% 264% MILRO PAPIER ENIOR
PARMENTIER R~ WATERMAN R 8.56 ©.54 ©.54 0.58 0.50 163 25754 oy VO3~ VOL4 - “VOLS ¢
16 KINON J LACEY Mi@  ©.44 ©.54 .52 ©.48 1.81 146 24382 |  wooTIN PH e, o N O toin oo POINIE
7 UWEBER C BELE 4 ©.50 .56 9.3% @.46 8.48 155 2amge ] ; 2. 4 32 47 19, 2 ) :
MEBER EEDE @.%0 9.5 9.33 @.4c  8.48 156 23 i gRieee o 7.4  3.32 5.47 19.27 10.21 18.88 20.48
"~ - ~ - Ll 2= - - a S n B . . . ; . ", . .
PILLER M LACEY Mi&  1.22 1.25 1.18 1.26 1.21 78 15734 3 eAHEL B Za9 25 123 g2l 852 G2 1817
26 MERITTE A LETOv §35  ©.58 00.00 00.00 00.0¢ 00.00 167 9686 < & penin 1 402 6.5 731 a8 o.48 7oz 1611
1 PRRMENTIER A POTEZ 36 .45 00.00 00.00 00.00 00.00 211 9495 2 coooedis S'38 552 o3m slas es1  SeT 12 s4
2 BOURDEAUD’HUI RACEK Nz 00,00 00.00 00.00 00.00 00.00 178  00.00 5  chomeion p 28l 206 Ta Ls 3 233 1des
3 DELCROIX T J2 KITTEN 00.00 00.00 00.00 00.00. 00.00 169 00.00 g BESSE A 4.48 5,52 4.47 6.42- 6.40 3,45 13.22
le GREGOIRE I 133 Glow 5.4 00000 000 09GO 11.50
18 GREGOIRE . . : ‘4 . ) ) .5
CRCAHUETE CADET 11 PRILHE P 4.52 4.23 5.13 4,17 5,24 2,57 108.37
JOLL  voLz  voLs  voLe  voLs st pornye 12 VAN HAUMAERT F 3.4 4.24 4.25 00,00 00.00 00,00 8.439
RALLT JF POTTIER 106 1.15 1.82 1.22 1.iS 00.00 17@  3v44p .o BDANZET E 4.12 1.17 3.22 3.37  00.00 00.00 7.43
BONNOT N _ POTTIER 166 ©.08 1.12 1.69 1.1z 1.14 164 35752
LANDERU 5 POULINJP382 1.91 ©.58 @.53 ©.54 00.00 184 31832
LAHDEAL 5T PIPER CUB  1.08 .27 ©.55 .56 0.5 177 39798 MICRO PAFIER 35 CADET
LANIEAU 5T  POULINJP31 1.11 @.51 1.8% ©.36 00.00 165 38525
ORSINI P PBS RACEK  1.82 .53 ©.5% ©.54 = 0.46 165 28215
ORSINI P POTTIER1PG1 ©.34 ©.37 0.43 D0.00 00.00 171 19494 |  BONNOT N o586 355 a3 WLy Y5 g foam
COLIN 5T LACEY Mie  ©.41 ©.38 ©.3€ 0.35 ©.32 165 19478 5  piool B 3.14 3.33 2.8 2.54 3.02 3.48 7.21
POINSOT ST PIETEMPOL .25 .24 @.24 ©.15 8.31, 157 12560 5 LANRIOT CH 2.24 3.86 3.32 3.46 3.19 3.12 7.18
qudmmc 5T FAIREY F 00.00 00.00 00.00 00.00 00.00 297 00.00 . 4 HOMONT ST »“Nm N”Nm w”wu QHNQ O@.OO O@.OO m”ww
ORSINI P POTTIER1®B2 00.00 00.00 00.CO 00.00 00.00 141 00.00 5 COLIN ST 3.01 3.03 3.8 2.53 3,87 3.24 6.32
|6 BENITEZ N 4.8 2.07 2.12 00.00 00.00 00.00 6.18
m 5 2.22 2.34 2.37 2.18 2.22 2.27 5.11
MAQUETTE CARACAHUETE . .8 BONTEMPS 3 2,28 2.16 2.17 2.16 ©.35 2.15 4.45
wour 3 e ose YOLL YOz YOLG  VOL4 YOS TR POINTE |
DR 198 . .26 @.26 00.00 00.00 217 13928
FILLON E EREGUET 7  2.13 .28 ©.26 ©.28 00.00 215 12909 F1D BEGIHNNER
FILLON £ LENOISELLE  6.22 ©0.20 @.20 00,00 00.00 206 12360
0 G 145 ©9.18 ©.20 .26 ©.26 00.00 199 11400 | .
VAN HRUWAERT F HIEUPORT 11 ©.20 .26 ©.26 00.00 00.00 184 11848 |, 1o crorx J D5 o2 Yo YOe Yo une RoIE
FILLON E CAURON 63  ©.10 .89 .11 - 00.00 00.00 225 6758 5 AecCROIX S 3o 338 L= 7.2 63 7.2 144
FILLON E CAUDRON 450 0.5 9.93 00.00. 00.00 00.00. 152 2688 | . .2 33 6. . . .3
_ . 3 BRAUD H 4.17 4.51 4.11 5.%2 6.87 6.29 12.36
g |4 mESsE S.57 4.3 606 243 it 617 12.23
MULE CADET |5 CHAMPION R .15 5.42  5.36 5.59 .00 00.00 12.14
SAINTE FOR & LORICHON JC 5.2 4.05 5.28 5.58. 5.41 6,67 11.57
voLI  VOL2 YOLZ  YOL4 FOINTE ' 7 HOMONT ST 2.87 6.82 5.44 00.00 00.00 00.00 11.46
CRAYINA M BIG BOSON 2,23  2.56 3.84  3.23 £.27 8 GREGOIRE J 3.43  4.36 5.91 3.04 1.38 6.18  11.11
RALLT JF ST ETIQUE 2.1 2.38 2.15 2.33 S.17 9 PRILHE F 3.3¢ 5.26 2.51 S.14 4,56 5.38 18.56
ISAMBERT B 5T ETIQUE  2.25 2.38 2.2% 2.37 5,15 12 BENITEZ N o 2,46 2.18 3.48 3.43 00.00 00.00 ?.31.
PELLET ¥ ST FLAIT 1.48  1.57 1.36  1.42 3.45 11 FICOT B 3.14 3.1 1.43 2.54 00.00 00.00 6.2
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1  Ebwar8® CIAEALA SIASKE 3421633212 |67 2

2 Sywedlot RUIAWA Pornaske 133217 13312066 537

3  Stanistawy SEERKO BYDGOBKE | 32200|31%547|63 247

4 Jan. DEHM KRAKpwske |30230|29443|60213

5 BOpold WALEW ESSR mamving | 30259 | 28237 |59 ¢ 36

6 Fysxamd CRECHOWSKE KRAKOWSk: 32253 24015 |B573

7 WALEBK CSER mring | 27235 1 28237 | 565 12

B bignied STEMANSKE WRADLAWSKE 12,7230 (26253 |54 229

9 Ml ANCOLA RaznaNSke 26244 (25211 |51 %55

10 Aol WeITOWECE, CRESTETHOWSKE 26211 | 25240 |50 2 51

11 Gawel PRACRIEWNECR, |WRGCLAWSKE {24237 |25:259 |50 236

12 Jord MAGNUSKEWSKE |Fornanske 24231 |24 215 |48%46 o
13 Paniusy WIRONA. ORESTACHOWSke | 24218 |24 205 |48 2 18 TEMPERATURE
14 S GOHMAN WRGAwSKe (2302 |23305| fl46208| Z3°C725¢
15 Darine PEAGIKCEWRZOR | BRisoSie 22215 | 21127 /! 42242 | covrest 18
16 (Sisdimiors PAWLESR,  |p¥oscere 17223 |26:=04 | [T| 43 227 o
,lg Hyssart® MAITEWSKS BLUIGOSKE 21215 (22207 {1 43 222

" L]

T UINBORS

3  Moroilaus RAICMIERCRAZ 47 239

1
2

Jarestound STERSKO
Roborl: MAGNUSIEN SR

49 140|
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weltmeister im Starkwindfliegen; i
fm Frithjashr 1985 fielen fast alle
Freiflugwettbewerbe dem starken Wind zum Opfer.
Aber Blei machte Hangwettbewerbe moglich - Blei
war Goldes wert. |

Beim B. Kaderwettbewerb am 13 April  in
Lauterbach- Maar in Hessen flog man bis zu 12 m/s
Wind , wennauch nur 5 X 180 sec., aber man konnte
die Modelle leicht mit bloBem Auge verfolgen , da sie
nicht weit abtrieben . Ja , das Blei....

Beim B- Kaderwettbewerb am 27 April am
bestens  bekannten  Himmelberg  sidlich von
Reutlingen in der Schwabischen A1b wehte der Yind
in Spitzenbden sogar bis 14 m/s - und man flog
sogar 5 x 300 sec! "Bleifrei” ging da iiberhaupt
michts..........

In beiden Wetthewerben hatten je zwei
Favoriten je fiihf Maximalzeiten geflogen.

Wir fragen uns: Warum gibt es ausgerechnet im
Hangflug -keine Weltmeisterschaften, wo doch das
Normalwetter ‘Windwetter ist und man nichts
besseres tun kann, als gegen den Wind zu fliegen 7

Sollen wir immer bis zum Altweibersommer warten
2

Wussten Sie schon |, daBB wir vor dem Zweiten
Weltkrieg auf der weltbekannten Wasserkuppe zu
Pfingsten oft bis zu 1000 Meldungen zu verzeichnen
hatten , von denen natiirlich  nur die Halfte
beriicksichtigt werden konnte ? Mach dem Krieg
mufSten wir uns dem Nicht- Hangflug der Siegerlénder
anschlieBen , um Uberhaupt an internationalen
Wettbewerben teilnehmen zu kinnen . Jetzt 40
Jahre nach Kriegsende sollte der Hangflug wieder zu
der Bedeutung gelangen die ihm  schon von den
Wetterverhédltnissen her zukommt ! Hochste Zeit fir
eine Kurskorrektur........

Leider kommen viele Modelliflieger nicht mit
dern Hangfliegen zurecht:

- Sie beachten die zwlf bekannten Kurvenursachen
nicht,

- Sie verstehen nicht warum die Modelle schon mit
voderer Seitenfléche allein auch ohne Steuerung
einige Zeit gegen den 'Wind fliegen , mit der
riickwirtigen Seitenfldche allein sofort aus derm Wind

drehen. 3 3 2 B

- Sie wollen aussschlieflich A2 Prafile
verwenden und drehen  einfach die EWD
Justierschraube bei starkem Wind herab |, ohne Blei
2uzuladen. Aber "bleifrei” geht nur bei leichtem
Wind, und die starke Yerringerung der EWD fiihrt
zum Unterschneiden . Sas passiert sogar noch
“erfahrenen” Modellfliegern - bei  einem der
genannten Kaderwettbewerbe hatten gleich sechs
Eliteflieger  dieses Pech | Warum 7 Die
EWD-Schrauben  haben ein schlechtes Geddchtnis:
Keiner weifd genau , wieviel Umdrehungen er gemacht
hat |

Ein iMustrierter Beleq dafiir da3 man glaubte, mit
groBer Jeitenfléche riickwérts einen Flug gegen den
Wind erzielen zu kinnen Frank EHLING
amerikanischer Modellflugpionier, versuchte durch
seitliches Aufklappen von zwei Zusatzflachen Modell
gegen den Wind zu stellen , um es nach geflogener
Wertungszeit  zur Landung  z2u  zwingen.

Ja die Amarikaner- unsere Lehrmeister ! v

{Aus “NFFS symposium” 1980 )
‘Qu printemps 1985 presque tous les comcours vol
libre ont été  wvictimes du vent. Le plomb permit
cependant le vol de pente. Le plomb avait veleur d'or!

Lore de deux remcontres de clacsement 1'une §
Lauterbach - Maar on volait 5 ¥ 180 2, avec un vent de
12mfe, 1'autre 2ux le bien contwr Himmelberg svec dez
pointes de 1'ordre de 14 mfz 15 5002 U
Sang plomb rien & faire ...

Date lez deux rencontrez  deux concurremts
avaient stteint les cing maxiz demandés !

Nous nous detmandons pourquoi en vol de pette
magnétique il n'y 8 paz de Championnetz du monde,
slors que le temps normsl est toujoure venteux | et ol
oh ne peut rien faire de mieux que de voler contre le
vent . Devone nous toujours attendre 1'6té indien ?

Savier vous qu'svant la deuxiéme guerre mondiale
hous enredistrions jusqu's 1000 inscriptions sur la
célébre Wasserkuppe pour la rencontre de Pentecite,
et que seule ls mwitié pouvait concouwrir 7 Aprés 1a
guerre noug avone du noue plier awe voi libre de Plaine
dez nations veingueurs, pour pouvoir participer & des
compétitions internationales Maintenant 40 ane aprés
la guexrre if serait bon que le vol de peste magnétique
retrouve la place qui luwi revient rien que pour gon
adaptation aux conditions atmospleériques; I1 est
grand tempe d'effectuer cette correction,

Malheureuzetnent  beaucoup de
n'arrivent pas & ze mettre au vol de pente:
-il2 ne connaissent pag leg 12 raizons du virage,

-ilz ne comprentent pas pourguoi rien qu'avec une
dérive avant on peut déjs voler contre le venmt, et
qu'avec une dérive arriére dile en  sortent
immédiatement.

-1z veulent utilizer des profile AZ, et diminuent
simplement 1'incidence avec 1s vis de réglage , par
vent plug fort, maie sans plomb cela les améne su
virage engagé. Cels arrive méme & dez modélistes
d'élite | Lez viz de réglage ont mauveize mémoire et
peczose ne gait plus combien de tour de wiz on 8
donné !

modélistes




Un petit croquis pour illustrer le fait que l'on
croit pouveir régler le wvol face au vent avec
l'sugmentstion de surfece lstérale arriére. Frank
EHLING {USA) essaya cela par un relévement des
parties extérieures du stab, pour forcer le modéle &
retourner sur ia plandte apréz le vol {déthermalizex)
Ah cez Américaing qui nous apprentent tout !

TATIONAL CLAP

EHLING DETHERMALIZER

UNTIL TIMER PULLS RELEASEPINS, OUTER RUDOERS

LIE FLAT ON TOP SURFACE OF STABILIZER. THEM

THEY PP UP INTO VERTICAL POSITION EXCESS

RUDDER AREA CAUSES SHIP TO HEAD INTO WIND
AND SLOWLY GLIDE BACK YOWARD FIELD

o =1 = =

MIRECOURT
WOSGES
28-29-30 Juin

Championnats de France vol d'intérieur
CNIT LaDefense Parisles 12-13-14/7

HORAIRES
modifiés si nécessaires et selon les circonstances
[SAMED! - 12 Juillet|- 84 13 H entrainement

-13a 14H30 3 vols EZB
-14H30416 H 2 vols Beginner

.- 16819 H 6 vols Microfilm 3§
[DIMANCHE 13 Juillet| -82 9 H libre
-9812H 4 vols Beginner
-13a15H 2 vols papier 35
A -15a19H 4dvolsFID
[LUNDI 14 Juillet| - g8a9H libre
-9812H 4 vols Papier 35
-13a15H 3 vols EZB
-158 17H 2vols F1D
-17a18H Démonstrations
-18h PALMARES

Bulletin d'engagement & retourner accompagné du régle-
ment (chéques 8 1'ordre de 1a FFAM) avant le 30 juin
1986 & R. CHAMPION ,2 place Leo Lagrange, 37300
JOUE LES TOURS

CHAMPIONNATS DE FRANCE YOL LIBRE D'INTERIEUR

NOM Lot [F1D
Prenom ..., Beginner
CLUB e, £EZB

|CADETS]| | JUNIOR] | SENIOR]| ]|Micropap.35
IMMATR. FFAM . Microfilm 35
participera au chronometrage de 1a catégorie

l Il

FORTS VON ' SHPITE . Z3O0&

bemerken dass die Diskretion ,0b gewollt oder nicht,
der Nordkoreaner sie nicht davon abhielt an der
Spitze zu sein, obwohl die Chinesen und Russen hnen
die Schau stahlen.

Unter den 10 ersten findet man auch noch
Bulgarien (5),Polen {8} und Yugosiavien {10) nicht
zu vergessen die DDR und Ungarn { 7.in F1Bund 1.
in FAC 1) die nicht in dieser Tabelle stehen { keine

| volle Manschaft).

Dies ist auch der Beweis dass W.M. ohne
Teilnahme aus dem Osten , nur Ersatz sind ,und
unter Amputation leiden.

Uberraschend das gqute Abschneiden der
Yertreter der Meuen Welt (USA 7 ;-Kanada 10 ;- 14
Argentinien ;-Kubs 16;) der Riickgang der
Skandinavier (DK 11 ;-Schweden 13 ;- Finland 20 )

Als Reinfall kann man schon das schiechte
Abschneieden der Briten bezeichnen (18 Platz).
Miissen die immer Regen und Wind haben um auf den
vorderen Plétzen zu erscheinen 7 Sie sind uns eine
Rehabilitation schuldig ! 27 .Platz in F1A H Die
Fidgenossen  haben sich auch nicht mit Ruhm
bekleckert  obwohl die Geensli, Siebenmann ,
Tapernoux und Co nicht von den Schlechtesten in der
F1B Welt sind.

Deutschland und Frankreich haben dagegen

gute Yertretungen gehabt { 4 und 6 Platz).
Die Deutschen haben in der Einzelwertung ,F1B, mit
dem Titel und Patz zwo, schon legenddre Figuren mit
Hofsass und Ddring auf's Feld gebracht. Die spérliche
Lage in F1C l8sst sie jedoch nicht mit den ganz
Grossen mitspielen.

Bei den Franzosen ist es schon erstaunlich
dass sie gerade in F1B, am schwéchsten waren £ 16
Platz) wo sie doch immer Weltklasse bewiesen ,ohne
Zweifel wire ihnen noch ein besseres Abschneiden zu
gekommen.

Man kann sich auch von dieser Tabelle her
einige Fragen stellen iber das Warum  der
Yorherrschaft der Leute aus Osten und Fernosten.
Dies besonders was die Chinesen angeht, auf hoher
Fahrt , seit ihrem Wiederauftauchen in Taft, und
gleichso die Nordkoresner die seit 1977 { Roskilde
DK) von der Bildfldche verschwunden waren.
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p—— DOPPELPROFIL = STEUERUNG

des Ruderblattes von 13 auf 17 mm und gleichbleibender vorderer Horn-
flache! - Wirkt nur zusammen mit profilierter Flosse! Profilmodifika-
tionen noch nicht erprobt - kdnnen weitere Verbesserungen bringen.

Maf3stab: 2:1
Eewetes

6

il ——

60-90°

Dérive double profil

MaBstab: 1:1
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Krédftiger Ruderausschlag auch bei starkem Wind - trotz Verbreiterung '
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Wie immer in Vol Libre die schnelle Verdffentlichung der
erfolgreichsten Modelle. So auch in Heft Nr.4S. Auf den ersten
Seiten drei chinesische Modelle. Es ist natirlich sehr inter-
essant einmal zu sehen was Modellflieger im fernen Osten fUr
Modelle fliegen. Erst recht wenn sie die ersten Pl&tze auf einer
‘Weltmeisterschaft belegen. Doch der erste Eindruck trigt,denn
die Zeichnungen sind nicht komplett. Es lassen sdich heute keine
Wettbewerbe mehr mit Rumpfl&ngen,Flligelumrissen und Seitenleit-
werksgrdlBen gewinnen. Was heute z&dhlt sind Fligelverzlige,Schwer-
punktlagen und Hochstarttechniken. Uber all diese Sachen sagen
die Zeichnungen nichts aus. Auch wdren Aufbau und Fligelkonstrution
sehr interessant. Beili den hier gezeigten A2-Modellen nur leere
Profilumrisse,beim Wakefield leider gar keine Profilangaben.

Ich weiB das eine solche Zeitung sehr viel Arbeit macht,und daB
es nicht leicht ist an alle Details sofort herabzukommen. Doch
sollte man sich einmal Gedanken machen,ob es sinnvoll ist Modell-

zeichnungen in diesem Stadium zu verdffentlichen. Ich glaube das
bringt nicht viel.
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Mit freundlichen GriBen, JlUrgen Helbing




E uﬁﬁelﬂhunnﬁhnanﬂstiz
Frmwz 1985 —Caoutchouc Cadets

_Place Nom Cellule gomme helice
1| 360 CHENEAU F. CH sans maitre| 15g Pales repliables
133 Saintes couple 72g Diam. 45 cm
2| 360 RAULT JF. CTVL 15g Pales non
082 Orléans , Deloroix repliables
3| 356 MARQUOIS V. CH Classsique | 18 brins bipales repliable
Moncontour 10359 199 diam: 40
4| 249 BONNOT N, CTVL 159 pales non
| Orléans . repliazbles
5| %31 LANDEAU.St. CH7S5¢q 209 - monopale repliable
P&M ' ' diam . 42
6| 324 BARDIN Lionel CH 100g 129 Diam: 46 bipale
Mandres = repliable
7| 320 GRAVELEAU J.Ch, wake ‘| 40g bipale repliable
gl 320 POINSOT St. ? . ? ?
9| 290 CAMUS Christine CH 1006 20q bipale repliable
10| 282 AROLES Laurent .CH100g - 204 Bipale repliable
1] 273 F AURE Mathilde CH 100g 209 " "
121 270 F AURE Philippe CH 100g 209 " "
131 218 ISAMBERT Bruno CTvL 15q pales non repliables
Orléans
‘ | 14 178 CROQUENNEC - CH 100g 15¢ bipale repliable
14 concurrents
ler vol 11 maxis
2em vaol 6 maxis
3em vol 5 maxis seuls deux concurrents n'ont pas réalisé un maxi;
7 concurrents au dessus de 300 secondes - 1 seul en dessous de 200s le
moins bon vol réalisé est de 043 secondes. T

CHAMPIONNATS DE FRANCE]| S B

internat ional

VOL D'INTERIEUR 12-13-14/7 'r_'_“_:‘"’l:'.‘
CIIT LA DEFENSE -PARIS|| 10 et 11 nai-

Catégories: F1D-BEGINNER-E.Z B.-Microfilm 35- RARNVERS (B)
Micropapier (Séniors,Juniors,Cadets) ,

. RO ynl Antwer
Rappel: les résultats en F1D seront pris en considération pour 1'équipe

de France 1987 (plus faible total de points par addition des places aux Ruiatiem LI “h

championnats 85 et 86. En cas d'égalité les résultats de 86 primeront) M. Huybrecht s

Drosts Ieng gagemen!t par vategorie 30 F -exeption raite pour Karel de P re(e_r—

caders et funiors.

I est eqalement souhaité que chaque concurrent 3 enqaqe 8 chrono- tet 112, -2200
métrer une série & laquelle il ne participe pas ou & fournir un of- BORGERHOUT (B)
ficiel. = _

VOIR PASE '

2330 CRRDINGTONMN G - B

' CHANPIONNKATS DU NMONDE
UHELTREISTERSCHAFT

HORLD CHRAMNPFIONSHIPS
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